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1. Zakladni informace

r 4

1.1 Identifikaéni adaje

Oznaceni stavby

Nazev dokumentace: Dopravné-urbanistické fedeni Cerné louky v Ostravé
Misto Stavby: Ostrava

Katastralni uzemi: Moravska Ostrava

Stupen dokumentace: Studie

Zadavatel

Magistrat mésta Ostravy
Proke$ovo nam. 8
729 30 Ostrava

Zpracovatel Dokumentace
Projektant: Bc. Jifi Slowik
Vedouci prace: Ing. Martin V8etecka, Ph.D.

1.2 Podklady

Mapové podklady — vySkopis, polohopis

PFislusné CSN

Technické podminky

Vzorové listy

Vysledky architektonicko-urbanistickych soutézi na danou lokalitu
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2. Uvod

Cerna louka je vyznamné Gzemi mésta Ostrava, které je soucasti jejiho historického
centra. Tato lokalita spada pod spravu méstského obvodu Moravska Ostrava a PFivoz.
Pdvodné se zde nachazela halda, ktera vznikala od roku 1870 navazkou vypérky z koksoven
Centralka a Karolina. V roce 1917 dosahla vysky 25 metr( a uloZzeno zde bylo vice nez 700
000 m? hluSiny. Halda zmizela az mezi léty 1935 a 1936, kdy byla haldovina s vyhodou vyuzita
jako material na naspy pro nové trati statnich drah. Prazdné misto bylo zavezeno zeminou a
poté zde bylo vybudovano sou¢asné Ostravské vystavisté s pfilehlym parkem. (msstavby,
©fb.r.])

V souCasné dobé Celi historické centrum mésta velkému problému, v podobé jeho
vylidiiovani, na¢ez navazuje Upadek sluzeb, turistického ruchu i jeho navstévnost samotnymi
obyvateli Ostravy. Problém se jesté prohloubil po vystavbé obchodniho domu OC Nova
Karolina (dale OC NK) v bezprostfedni blizkosti centra mésta, coz mélo za nasledek jednak
presun obchodu z centra do prostor nového obchodniho domu, ale také upadek mnoha sluzeb,
jejichz zakaznici pfestali historické centrum navstévovat. V centru tak zbylo mnoho
opusténych a nevyuzivanych nebytovych prostor, z nichZ pouze osm procent spada pod
spravu centralniho obvodu. Zbylych 92 procent patfi soukromym vlastnikim. (msstavby,
©[b.r.])

Radnice se v sou€asnosti snazi o prekolaudovani nebytovych prostor za uc¢elem bydleni,
coz se ji Castecné dafi, nicméné komunikace s vlastniky neni jednoducha. Soucasti projektu
Nové Karoliny, je také vystavba nové rezidenéni Ctvrti, takze je jisté, ze pocet bytl bude
v budoucnu v centru stoupat, s &imz souvisi i pozadavek na jejich dobrou dopravni obsluznost.
Posledni dobou mésto vyviji aktivity, které se snazi problém vylidhovani zvratit. Na dané téma
porada diskuze, kterych se uc€astni jak laickd, tak odborna vefejnost, vysledkem je pak mnoho
napadu, které by se mohly v budoucnu realizovat.

Jednim z nich je moznost nahrazeni vystavisté univerzitnim kampusem, ktery by mél do
centra Ostravy vratit plvodni Zivot, jez zazivalo v dobach nejvétsi slavy. Prvni krok byl jiz
u€inén, a to otevienim koleji ve zrekonstruované, historicky vyznamné budové byvalého hotelu
Palace na Smetanové namésti. Vyvstava zde tedy pozadavek na parkovani pro rezidenty.
Zajimava je taky uvaha o komunika¢né vizualné vhodném propojeni OC NK s centrem mésta
tak, aby lakalo navstévniky obchodniho domu na novy vefejny prostor, jeZz centrum a pfilehla
Cerna louka nabizi. S tim souvisi zejména neprehledna dopravni situace na ulici 28. Fijna a
dezolatni stav stavebnich objektd, jez ji lemuji. Tato ulice kon&i na Smetanové namésti, avSak
svym S§ifkovym uspofadanim neodpovida skute¢né intenzité dopravniho proudu a je
pfedimenzovana. Zaroven prehrazuje pési zonu, jez vede od centra a Cerné louky smérem
k OC NK a vytvari tak fyzickou bariéru pro chodce a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace, a tim popira samotnou funkci Smetanova nameésti jako vefejného prostoru uréeného
pfedevsim pro pési.

DalSi problém v feSené oblasti pfedstavuji nelogicky rozmisténa parkovaci stani kolem
Cerné louky a tendence Fidigti parkovat na mistech, ktera nejsou k parkovani uréena. Ke
zvazeni je i dopravni vyznam ulice Pivovarska, jeZ vytvaii mezi Cernou loukou a historickym
centrem dalSi bariéru pro pési. Nabizi se tak moznost ¢asteCného usmérnéni &i zklidnéni
dopravy na této komunikaci.

V neposledni fadé, je tfeba zhodnotit stavajici stav a vedeni pé&si a cyklistické dopravy
uzemim, moznost jejiho usmérnéni a vytvoreni logickych koridoru, které obslouzi a propoji
dulezité uzlové body, a tim napomuze jejich rozvoji.

Resena lokalita tak pfedstavuje komplexni problém, jehoZ jednotlivé faktory musi byt pfi
navrhu zohlednény.
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3. Cile prace

Prace si klade za cil vytvofit dopravné urbanistickou studii, ktera povede k zatraktivnéni
celé oblasti, at' uz pro stalé ¢i migrujici obyvatelstvo, pfevede dopravu tak, aby co nejméné
kolidovala s navstévniky centra, ale zaroven zachovala jeho dobrou dostupnost a podpofi
rozvoj pésich a cyklistickych tras v navaznosti na okolni tzemi. Dopravné-urbanistické feSeni
bude pracovat s uzemnim planem a studii mésta Ostravy a zaroven zohledni vysledky
architektonicko-urbanistickych soutézi a studii na danou lokalitu. Ddraz bude kladen na
vytvofeni ekonomicky rozumneého fedeni s navaznosti na budouci vyvoj lokality, etapizaci
vystavby a rychlou realizaci.

Presto, Zze se jedna o ,studii dopravni, tak by navrzeny koncept nemél zlstat pouze
v roviné dopravniho feSeni, nybrz musi zohlednit Sir§i spoleCensky kontext a vazby dané
lokality. VSechna navrzena feSeni na dopravni siti, musi byt prostfedkem k dosazeni
zadouciho stavu ve sféfe spole€enské, ekonomické, enviromentalni ¢i geopolitické.

Pro pfehlednost jsou cile sumarizovany dle téchto hledisek:

3.1 Dopravni

¢ Optimalizace, koncep¢ni feSeni a propojeni vSech druht dopravy v feSeném uzemi

e Provazanost dopravy s navazujicim uzemim

o Navaznost slozek méstské hromadné dopravy

¢ Omezeni vzajemné negativni interakce chodec — motorové vozidlo

¢ Vytvoreni logickych a vizualnich koridort pro pé&Si a cyklisty propojujicich tzemi

o Zhodnotit potfebu a umisténi stavajicich ploch pro parkovani a odstavovani vozidel

e Vytvofeni moznosti pro vétsi podil cyklistické dopravy na dojizdce za praci, sluzbami
a do skol (park and bike)

e Snaha o maximalni vyuziti stavajici silnicni sité (omezeni pfelozek apod.)

¢ Vyhledova prichodnost dopravy tzemim

3.2 Geopolitickeé

e Zatraktivnéni tzemi ve vztahu k CR a zahranigi
e Prezentace vize budouciho rozvoje kraje

3.3 Socialneé ekonomické

¢ Usnadnéni a zajisténi pohodIné dojizdky za praci, sluzbami a do kol s pozitivnhim
dopadem na trh prace a stabilitu mistni ekonomické zakladny

e ZvySeni konkurenceschopnosti zdejSich ekonomickych subjektu

e Impuls potfebny k rozvoji podnikani vazaného na cestovni ruch

¢ Atraktivita lokality pro budouci investory

o Zvyseni bezpec€nosti dopravniho provozu

3.4 Turisticko — rekreacni

e Propojeni turisticky atraktivnich cili a vyznamnych objektl

e Zapojeni novych turistickych destinaci (dosud izolované €& méné znamé lokality)
e Zatraktivnéni lokality a prodlouzeni pobytovych ¢asu
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¢ Doplnéni chybéjicich sluzeb Uzce vazanych na cestovni ruch, turistiku a rekreaci
¢ Doplnéni, logické propojeni a maximalni integrace sité cyklostezek a turistickych
cyklotras

3.5 Enviromentalni

¢ Omezeni emise Skodlivin, hlukové zatéze, vibraci a dalSich negativnich faktort
silni¢ni dopravy v uzemi

e Upfednostnéni a zvySeni konkurenceschopnosti environmentalné Setrnych zpusobu
dopravy (tramvaj, trolejbus, cyklisticka doprava, elektrobus)

¢ Omezeni negativnich vlivll stavby na krajinu a jeji estetiku

S pfihlédnutim ke skuteCnosti, ze na feSené uUzemi jiz bylo vypracovano nékolik
dopravnich a urbanistickych studii, bude vystupem prace pouze jedna varianta feseni, ktera
bude vystavéna na zakladé analyz variant dosavadnich a bude dale zahrnovat skute¢nosti
nové, jez v dobé zpracovani téchto variant feSeni nemohly byt nebo nebyly zohlednény.

4. Zakladni principy navrhu koncepce

Pro konstruktivni feSeni celé koncepce byly stanoveny zakladni principy vedouci
k Zzadoucimu vysledku cilového stavu:

(1) Komplexni pohled a maximalni provazanost navrzenych dopravnich opatieni mezi
sebou navzajem i SirSim okolim; dil¢i feSeni vytvareji nejednotnou koncepci, coz se
projevi po strance technické, funkéni, estetické i finanéni

(2) Zachovani podrobnosti dokumentu v mife odpovidajici urovni studie; umoznit
nasledné podrobngjsi provéreni jednotlivych opatfeni v navazujicich dokumentacich

(3) Snaha o vyrazné zmirnéni celkovych negativnich dopadu silni€ni dopravy na
kvalitu zivotnich podminek mistnich obyvatel a ostatnich slozek zivotniho
prostiedi; maximalni odklon prajezdni dopravy mimo zastavéné uzemi centra

(4) Maximalni funkéni provazanost jednotlivych druht dopravy

(5) Umoznéni etapovité realizace navrzenych opatieni a stanoveni priorit dle
aktualnich moznosti

(6) Preference realnych opatreni pfinasejicich dostateény efekt v relativné kratkém
¢asovém horizontu s co nejmensi investi¢ni naro€nosti celkového reseni

(7) Umoznéni primétu vystupu studie do nadfazenych dokumentaci (zejména do
Zasad uzemniho rozvoje Moravskoslezského kraje, popf. i Politiky izemniho
rozvoje CR) a nasledné i do pfislusné uzemné-planovaci dokumentace

3.1 Metodika zpracovani

1) Terénni Setieni a vizualni prohlidka uzemi (Pozorovani stavajici situace a dopravnich
vztah( in situ, orientaéni méfeni dopravniho zatizeni, pozorovani chovani u¢astniku
provozu, parkovani, preferované trasy, vyznamné objekty, urbanistické ¢lenéni,
vytipovani nefungujicich uzemnich celkd, hledani pfi€in, vlastni znalost lokality apod.)

2) Shromazd'ovani informaci o zamérech v izemi (UPP, UPD, konzultace s Utvarem
hlavniho architekta mésta Ostrava, stavajici dopravni studie, stavajici urbanistické
studie, investiCni zaméry v uzemi)

3) Prozkoumani topologie uzemi (VySkopis, polohopis)

4) Vydefinovani dopravné-urbanistické koncepce uzemi
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a) Stanoveni cilli a principa fesSeni uplatiovanych v tzemi
b) Rozbor Gzemi (Sirsi vztahy, dopravni hledisko, urbanistické hledisko)
c) Definice hlavnich problému Gzemi

5) Sestaveni dopravné-urbanistického koncepce na zakladé bodu 4)

6) Konkrétnéjsi rozpracovani hlavnich problému (stale vSak v konkrétnosti nalezici
povaze Studie)

7)Seskupeni poznatkt a dil€ich ¢asti Studie do jednotného textového dokumentu a
série grafickych vystupt - vykresu

4. Rozbor Gzemi

4.1 Spadova oblast

Spadova oblast centra Ostravy pojima 1,2 milioni obyvatel a pfedstavuje tak po Praze 2.
nejvyznamné;jsi aglomeraci v Ceské republice.

500 000 obyvatel zije v dojezdové vzdalenosti 15 minut a 800 000 obyvatel v dojezdové
vzdalenosti 45 minut. V Ostravé se nachazi 7 univerzit, jez navstévuje okolo 32 000 studentd.
Mésto navstivi rocné pres 306 000 turistd.

Ostrava je vyznamny hospodafsky, finan¢ni a dopravni uzel celého regionu. S okolim je
vyborné provazana dalnicni a Zeleznicni siti, a v jeji tésné blizkosti se nachazi mezinarodni
letisté. Mésto disponuje propracovanym systémem méstské hromadné dopravy s hustou siti
tramvaiji, trolejbust a autobus.

Pozn.: Udaje byly Serpéany z prizkumdi v rémci stavby OC NK
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Obr. 1 - Mapa spadové oblasti
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4.2 Dotcené Uzemi

Oblast se nachazi v intravilanu mésta Ostrava a spada pod spravu MOb Moravska
Ostrava a Privoz. Re$ena lokalita byla pro ugely této studie logicky vymezena ulicemi 28. fijna,
Vojanova, Pivovarska, Stfelni¢ni, Havlickovo nabrezi, K Trojhali a Svabinského viz mapa nize.
Z jihovychodni strany oblast lemuje koryto feky Ostravice.

4.3 Doprava
4.3.1 Silnicni sit

Doprava je do Sir§iho centra mésta pfivedena po nasledujicich pozemnich komunikacich:
o Sever/Jih Silnice 1/56 (ul. Cihelni/Cingrova/Mistecka) — pfivadé& D1
Silnice 11/477 (ul. Frydecka/Bohuminska)
Silnice 11/479 (ul. 28. Fijna/Ceskobratrska/Tésinska)
Silnice 111/4721 (ul. Ceskobratrska/Michalkovicka)

R e [

o Zap./Vych.




- FAKULTA
r STAVEBNI

Pozemni komunikace zaijistujici pfimou dopravni obsluznost feSené oblasti:

o Silnice 111/4793 (ul. Na Karoling, 28. fijna)

o Mistni sbérna komunikace funkéni sk. B (ul. Havlickovo nabfezi/Biskupska/Sokolska tfida)
o Mistni sbérna komunikace funkéni sk. B (ul. Nadrazni)
O
O

Mistni obsluzna komunikace funkéni sk. C (ul. Vojanova/Pivovarska/Strelni¢ni)
Mistni sbérna komunikace funkéni sk. B (ul. K Trojhali)

MORA VISKAT 3% 3

9STRAVA‘ -

VY. STAVIS TErm
-ﬁFERNA KO KA
B

o \ T

Obr. 4 — Komunikace pfimo obsluhujici zajmovou lokalitu

4.3.2 Méstska hromadna doprava
Lokalita je dobfe pFistupna pomoci tramvajové, trolejbusové a autobusové dopravy. Je
dulezitym bodem na tramvajové trase vedouci z nové vzniklého prestupniho terminalu
HranecCnik, ktery zajistuje obsluznost velkych mést Ostravské aglomerace (Havifov, Karvina,
Orlova). V dochéazkové vzdalenosti (okolo 15 minut zapadnim smérem) se nachazi Ustfedni
autobusové nadrazi.

Tabulka €. 1- Zastavky

Cislo v mapé Zastavka Linka Dochazkova
(obr.5) vzdalenost (VB*)

Tramvaj

1 Vystaviété 4,6,10,12,14 244 m (4 min)

2 Karolina 1,2,4,6,9,10,11,12,18 578 m (9 min)

3 Elektra 1,2,4,6,9,10,11,12,14,18 562 m (9 min)
Trolejbus

4 I Most M. Sykory ‘ 101,105,106,107,108,109,111,112,113 348 m (5 min)
Autobus

2 Karolina 8,21,81 578 m (9 min)

4 Most M. Sykory 22,38,71,201,900271 348 m (5 min)

5 Hotel Palace 21,81 592 m (9 min)

* Vychozi bod viz obr.5 — MHD
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Obr. 5 - MHD

4.3.3 Staticka doprava (parkovaci a odstavné plochy)

V dochazkové vzdalenosti okolo 10 minut se nachazi 15 samostatnych (,mimouli¢nich®)
parkovist, ztoho jedno vramci OC NK, jedno v podobé parkovaciho domu a jedno jako
podzemni garaz pod pavilonem A v arealu vystavisté. Zaroven se zde nachazi mnoho
podéinych a $ikmych parkovacich stani, které lemuiji stavajici ulice. Parkovisté v okoli Cerné
louky a Smetanova nameésti jsou rozmisténa bezkoncep&né a nenavazuji na stavajici zastavbu
a uzemni plan mésta Ostravy. Mnohé z nich stoji na parcelach, které jsou uréeny pro budouci
zastavbu. Mésto rovnéz pocita s vyuzitim parkovacich stani v ramci OC NK, ktera nejsou vzdy
zcela kapacitné vyuzita. Za dulezité povazuji zfizeni bezplatného parkovaciho stani pro
rezidenty vysokoskolskych koleji Hotel Palace. Radnice vyviji snahu o co nejvétsi vyuziti MHD,
s ¢imz souvisi i omezeni a zpoplatnéni parkovist v centru mésta. Jednim ze zadavacich kritérii
mésta pfi vystavb& novych rezidencnich Ctvrti, je rovnéz povinnost zfizeni parkovacich mist
v ramci bytovych doma.

Ve Ctvrtek 1.9.2016 byl v lokalité proveden dopravni pruzkum s cilem zjistit, jaka je
obsazenost stavajicich ploch ur€enych k parkovani. Z divodu zjisténi ucelu parkovani fidicl
v centru byl prizkum proveden ve dvou Sedesati minutovych €asovych intervalech, a to od
9:00 do 10:00 a od 23:00 do 24:00.

Tabulka €. 2 — Prizkum parkovisté

. Obsazenost . .
Bislo v ) Typ Poce v dobé Docljazkova
. Nazev Poplatek . . t e . vzdalenost
mapeé stani . mereni *
(obr.6) mist —5:00 | 23:00 (*vB)
1 Na Karoliné Ano pficné 90 80 0 513 m (8 min)
2 Zofinska Ano pficné | 27 20 0 570 m (9 min)
3 Divadlo A. Dvoraka Ano pricné | 190 89 0 540 m (8 min)
4 DUm knihy Librex Park. automat | pficné | 24/4 20 4 415 m (6 min)
5 Nova Karolina Ano pficné | 1500 700 65 715 m (11 min)
6 Cerné louka Ano pficné | 165 80 17 30 m (1 min)
7 Vystavisté Ano/Park. dim | pficné | 316 130 30 382 m (6 min)
8 Antonina Macka Ano pficné 40 40 10 466 m (7 min)
9 Solnd Ano/Park. dim | pficné | 140 0 5 391 m (6 min)
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10 Nam. Misgre | Ano/Park. karta | Gikmé | 78 | 37 | 20 | 494m (7 min)
Sramka
11 Kostel sv. Vaclava Ano pricné 75 40 3 282 m (4 min)
12 Biskupska Ano pricné 24 21 3 309 m (5 min)
13 Ul. K Salamounu Ne podél. | 21/2 20 10 568 m (9 min)
14 Ul. Zofinska Ne podél 8 8/16 3 514 m (8 min)
15 Mini Uni Ne pricné 25 25/26 3 448 m (7 min)
16 NDM Ne pricné | 26/2 24 8 420m (7 min)
17 ul. Smfetanovo Ne podél 12 12 4 478 m (7 min)
nam.
18 Ul. 28. fijna Park. automat | pfi¢né 13 5 4 284 m (4 min)
19 Ul. Vojanova Ne podél. 22 22 13 192 m (3 min)
20 Divadlo loutek Park. karta pricné | 10/2 6 8 87 m (1 min)
21 Trznice + Ano PACNE 1 350 | 120 | 15 | 115m (2 min)
Vystavisté
22 Ul. Strelni¢ni Ne Sikmé 10 10 8 266 m (4 min)
23 Ul. Stfelniéni bar | Kotoué/max 2h | pficné 23 19 6 266 m (4 min)
24 Nam. Dr. E. Benese Ano pficné 47 18 7 407 m (6 min)
celkem 3236 | 1588 246

Pozn.: Modra — stéani pro vozi¢kére, Cervené — podet aut stojicich mimo vyhrazené parkovaci stani

* Vychozi bod viz obr. 5 — MHD

Pfi dopravnim prizkumu (viz Tab. ¢. 2) bylo zjisténo, ze parkovisté v centru jsou z 85 %
vyuzivany lidmi dojizd&jicimi za praci. Tento zavér byl potvrzen jak vysledkem scitani
v rannich a no¢nich hodinach, tak metodou ustniho dotazu. V ramci priizkumu bylo napocitano
3236 parkovacich stani. V rannich hodinach byly obsazené zhruba z poloviny, naproti tomu
veCer byla parkovaci mista spiSe prazdna. Ztoho lze usuzovat, Ze pouze okolo 15 %
parkovacich stani vyuZivaji obyvatelé centra. VétSina parkovist spada pod spravu akciové
spole¢nosti Garaze Ostrava, ktera byla zaloZzena méstem Ostrava ve spolupraci s OKD.
Cinnost spoleénosti podléha dohledu zastupct vefejné spravy mésta. Velkou ast parkovacich
ploch spravuje samotné mésto Ostrava a zbytek je pak ve spravé soukromych vlastniku.
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Obr.6 — Parkovaci plochy 1
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Obr. 7 — Parkovaci plochy 2

4.3 .4 Cyklistické trasy

Podél feky Ostravice vede po ulici HavliCkovo nabfezi ¢ast cyklistické trasy E. Tato trasa
ma zpevnény asfaltovy povrch a je vedena v samostatném jizdnim pasu. Propojuje centrum
mésta s méstskym parkem Komenského sady, ktery se nachazi severovychodné od centra.
Na soutoku Fek Ostravice a LuCiny se staCi pfes most jihovychodnim smérem
k Slezskoostravskému hradu a napojuje se na trasy J a O. Trasa J je opatfena jak pruhem pro
cyklisty, tak pro pési a lemuje vychodni bieh feky Ostravice. Trasa O vede stfidavé po ucelové

komunikaci a samostatném jizdnim pasu a propojuje centrum mésta s prestupnim terminalem
Hranec&nik

Obr. 8 — Cyklotrasy
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4.4 Uzemni celky

4.41 Clenéni dle funkce

Resena lokalita se dle svého Uéelu da rozdélit na nékolik urbanisticky odli§nych
Uzemnich celku, které by spolu mély byt v interakci:
o Cerna louka - klidova zdna s dirazem na volno&asové aktivity, kulturu a odpo&inek
o Centrum - spole€ensky a kulturni charakter s dirazem na bydleni, sluzby a turismus
o Smetanovo namésti — kultura je zde naznacena pouze budovou divadla Antonina
Dvoraka, ucel uzemi je tézko definovatelny a funguje spiSe jako prlichozi a pfestupni bod
o Nova Karolina — nova forma vefejného prostoru nabizejici sluzby a zabavu doplnéna
o reziden¢ni bydleni a jeho zazemi
o Stodolni - z6na nabizejici pulsujici no¢ni zivot a zabavu pfedevSim pro mladé
o Park u slezskoostravského hradu - klidova zéna vhodna pro odpoc€inek a volnoCasové
aktivity s pfimou navaznosti na feku Ostravici
o Komenského sady - klidova zéna vhodna pro odpocinek a volnoCasové aktivity s pfimou
navaznosti na feku Ostravici

DOLNI OBLAST

), %y
VITKOVICE NS 7o
N7 N
P
g

Obr. 9 — Clenéni tizemi dle funkce

4.4.2 Vzajemné vazby

V ramci feSené lokality je v souCasnosti nejvice exponovanym mistem oblast Nové
Karoliny. OC NK mizZeme tedy povazovat za vychozi bod pro mnoho navstévnikud historického
centra. Je tfeba, aby centrum a Cerna louka vizualné komunikovali s OC NK a vytvorili tak
atraktivni propojeni téchto lokalit. V sou€asnosti vSak jedina, vizualné vyznamna komunikace
na ulici 28. fijna lidi od navstévy centra spiSe odrazuje a pfedstavuje bariéru predevsim pro
pési. Pfi¢inou je nepfehledna dopravni situace, z niz dle mého nazoru plyne dezolatni stav
pFilehlych objektu, zvlasté pak byvalého obchodniho domu Ostravica. Dnes se na této ulici
nachazi dva tramvajové pruhy a dva jizdni pruhy pro automobily. Chodci jsou pak tisnéni ve
dvou protilehlych pasech pro pési, jez jsou z jedné strany lemovany jizdnim pruhem pro
automobily a z druhé pfilehlymi domy. V pasu pro chodce jsou navic nelogicky umistény
dopravni znacky a svételné signalizacni zafizeni, coz zna¢né stézuje pohyb chodcl a zejména
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osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Mésto ve spolupraci s pamatkafi a
majitelem Ostravice vytvafi projekt na zachranu zchatralych objektd na této ulici s nazvem
,Ostravica 2020“. Nikdo vSak dle mého nazoru nefesi skute€nou pfi€inu této situace. Myslim,
ze objekty tohoto uc€elu (obchodniho &i kulturné-spoleCenského), by mély byt vhodné pfistupné
pro péSi a mél by se jim poskytnout prostor pro navazani kontaktu s kolemjdoucimi, a to
v podobé mista pro umisténi zahradek ¢&i odstupu od vyloh tak, aby si je Clovék mohl
prohlédnout. V dobé, kdy nyni zchatralé objekty fungovaly, tomu tak skute¢né bylo, jak
dokladaji dobové fotografie nize. Dnes ma vSak chodec tendenci ulici co nejdfive opustit a
rozhodné si ji nespoji s bulvarem vedoucim do centra mésta.

Vs .

>
S3MK2 00 cHODT RS~ OERBANKA 57
LT

=

Obr. 11 — ul. 28. fijna: situace dnes (chodci?)
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Ulice 28. Fijna pokraCuje v tomto Sitkovém uspofadani, az do prostoru Smetanova
nameésti, kde konci. Vytvari tak dal§i zbyteCnou bariéru mezi centrem, Cernou loukou a
Smetanovym naméstim. Smetanovo namésti je touto skute€nosti ochuzeno o svou skute¢nou
funkci jako vefejného prostoru uréeného pro pési.

Obr. 12 — Smetanovo né}néstif situace v roce 190 (tto ma namésti vypadat)

il IW

Obr 13 Smetanovo namestl S|tuace dnes (namésti nebo prutah mésta?)

Vizualni vazbu mezi centrem a Cernou loukou pretind komunikace na ulici
Vojanova/Pivovarska/Strelni¢ni. Pfevadi dopravu mezi ulicemi 28. fijna (do které se napojuje

jako jednosmérna pozemni komunikace z ulice Vojanova) a Havlickovo nabfezi. Automobily

se zde stfetavaji s proudem chodcli mificich z Masarykova namésti smérem na Cernou louku.
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Ulice je lemovana mnoha chaoticky rozmisténymi parkovacimi misty, a tvofi tak nevzhlednou
bariéru pro pési.

S Datsicy festival her 3 Tab.
- - 228.-31.10. 2O
— F TESIME SE NMA VA

s L’ -~
B
T

> 6 &

s

() S

Obr. 14 — ul. Vojanova: jednosmérna komunikace navazujici na ul. 28 fijna

Obr. 15 — ul. Pivovarska: vlevo — Cerna louka; vpravo - centrum

Propojeni oblasti centra a Cerné louky s parkem u Slezskoostravského hradu zajistuje
lavka Unie, ktera je uréena pro pohyb chodcl a cyklistl a premostuje feku Ostravici v blizkosti
jejiho soutoku s fekou Lucinou. Toto propojeni je vhodné a dostacujici. S parkem Komenského
sady jsou propojeny pomoci cyklistické trasy E a pasl pro pési, které lemuji feku Ostravici.

Reseni musi rovnéz poskytnout prostor pro mozné napojeni centra na Dolni Oblast
Vitkovice (s €imz souvisi vétSi intenzita pfevedené dopravy) a pocitat s navaznosti na
prestupni uzel Hranecnik.
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4.4.3 Vyznamné objekty

Dopravni feSeni bude zohlednovat funkci a vyznam dilezitych objektl v feSené lokalité.
Z hlediska vyznamu pro budouci navrh byly vybrany tyto objekty:

1. Obchodni centrum Nova Karolina (nadkupni stfedobod sou€asného centra)
Obchodni dim Ostravice (historicky vyznamna budova v sou¢asnosti v dezolatnim
stavu)

Hotel Palace (nové vybudovana studentska kolej)

Divadlo Antonina Dvoraka

Divadlo Loutek

Vystavisté

Masarykovo namésti

Kostel svatého Vaclava

. Lavka unie

10 MiniUni

N

©®NO U AW

2 . - o
\ luzetim Minikino . % PO

\ Kostelni

v e osteln
o 2 namesti
S\ddo 5 nameésti A e %,
J Msgre Srémka \o,%a _\(@ 6"@0
2, \ < & » Masarykol e

iz
¥

¥
7 namesti

exyoopfid

m
v_,\o&)@
e
O
>
/-
7
/
2
D
3
s,
46
-

<
1Z81q8U ONOXRINEH
yoephiy

Zlng

0
e %

| vy A\ _namasti

‘ \ _~DF.E. Benese

\ adigell
) =\
%, \ s
) ! \ vystavist on
53 ~ Cernalouk )
% / y / \ e Cernajlov

S
g4 !»’

3
g A Smetanovo
2 g . namasti .

2
o
Qf;\"“‘w\

Frydecks

\’2, 3
\
\
&ﬂ
%%
o
Q\;\\O‘ﬁ
Hsuloz
o
-
|
F=
/
T
Ji
\ /
/
/
Fdecks

! N——
-\ ' ' N
;] oo™ L\ S /
Tezatskd w52 1t SEE \
, | . N\
d vres

5
2

enoseuer
g
o
5
"~
Ve
Yoogy

Obr. 16 — Vyznamné objekty

4.5 Plany pro budouci rozvoj — zhodnoceni studii

V roce 2010 byla méstem Ostrava vyzvana architektonicka soutéz s nazvem ,Navrh
revitalizace uzemi Cerna louka v Ostravé“. Vysledkem bylo nékolik urbanlstlckych studii, které
mély za ukol vytvofit navrh prostorového a funkéniho uspofadani uzemi Cerné louky, véetné
jeho propojeni s kontaktnim uzemim a SirSimi méstskymi souvislostmi. V soutézi zvitézil navrh
nizozemského studia Maxwan Architects + Urbanists. Mésto Ostrava vysledky urbanistické
studie respektuje a zahrnulo je do uzemniho planu budouciho rozvoje Uuzemi. Soutéz se
primarné soustfedila na tuzemi Cerné louky. Navrhy se snaZily zhodnotit a zahrnout Sirsi
souvislosti, nicméné to vypada, Ze problémim, které jsou zdUraznény vyse v textu, se studie
vénuji jen sporadicky. V nasledujicim textu se budu snazit zhodnotit vitézny navrh, a to jak z
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hlediska feSeni pfevedeni dopravy uzemim, tak z hlediska feSeni dil¢ich problému, které je
nutné fesit pro spravnou funkénost uzemi.

Vysledné feSeni rovnéz navaze na dopravné-urbanistickou studii tzv. Il. etapa Nové
Karoliny, kterou zpracoval architektonicky ateliér Projektstudio pod vedenim architekta Davida
Kotka. Il. etapa je pokraCovanim zapocaté vystavby etapy I., ktera zahrnuje OC NK, pfilehlou
administrativni budovu, bytové domy (lemujici nové ulice K Salamounu, Na Pradle, Ddlni,
Jantarovd) a nové zrekonstruovanou industrialni pamatku Trojhali. Tato studie jiz prosla
Uzemnim Fizenim a pfedpokladala se jeji realizace, nicméné investor (spoleCnost Multi
Development) na posledni chvili od zaméru ustoupil. Pfipravena studie, je jedinou sou¢asnou
kvalitni vizi rozvoje uzemi kolem OC NK. Poskytuje konstruktivni feSeni v otazce dopravy,
architektury, a urbanismu a vytvari perspektivu pro vhodné navazani uzemi na stavajici i
planovanou infrastrukturu (zejména napojeni na Dolni oblast Vitkovice). Prace tedy na tuto
studii volné navazuje a respektuje jeji dopravni a urbanistické feseni.

451 Studie ateliéru Maxwan Architects + Urbanists

Cilem navrhu bylo vytvofit novy typ otevieného prostoru — kulturni louku, ktera svym
usporadanim poskytne prostor pro poradani kulturnich a vefejnych aktivit obecného
charakteru. Dlraz byl kladen na flexibilitu a riznorodost vyuziti prostoru. Louka s vefejnym
prostranstvim je uzaviena v prstenci budov, jez ji obklopuiji, a otevira se jihovychodné k fece
Ostravici. Reka tak je napojena pfimo na vefejny prostor louky a pfilehlé centrum. Sougasti
feSeni je i vyrazné tvarovani povrchu verejného prostranstvi v podobé kopec¢kl a udoli, coz
bude vyzadovat znaéné zemni prace. Napojeni Cerné louky na feku Ostravici pretina
komunikaci na ul. HavliCkovo nabfezi, ktera méla byt sou€asti planovaného vnitfniho
méstského okruhu. Z této ulice bude doprava odklonéna na tzv. ,Novou Pivovarskou®, ktera
viceméné kopiruje plvodni trasu ulic Vojanova, Pivovarska, Stfelni¢ni a usti do prostoru
Smetanova namésti.

Nova Pivovarska je navrzena jako obousmérna dvoupruhova obsluzna komunikace
s trolejbusovou trati propojujici oblast Cerné louky s Karolinou. Dle studie je o&ekavano v roce
2030 dopravni zatizeni v hodnoté 7 — 10 tisic vozidel za den s podilem TNV do 10 %. Doprava
tak vyvola v denni dobé ekvivalentni hladinu hluku 62 - 64,5 dB (7,5 m od osy komunikace).
Hlukové pasmo pro obytnou funkci podél této komunikace mize dosahovat az do vzdalenosti
60 metrd od osy komunikace.

Stavajici tramvajova smycka za Smetanovym naméstim bude presunuta do prostor
Slezskoostravského hradu. Nové budou zbudovany trolejbusové zastavky Muzejni a zastavka
Vystavisté zajistujici pfestup na tramvajovou dopravu. V prostoru stavajici tramvajové smycky
bude nové zbudovano obratisté trolejbusu.

Parkovaci stani na terénu jsou navrzena jako podélna a v akceptovatelné mife lemu;ji
komunikaci na ul. Nova Pivovarska. Ostatni parkovaci stani jsou umisténa v nové vzniklych
objektech. Poget vSech stani bude dimenzovan na stupef automobilizace 1:2,0 (dle CSN 73
6110).

Vedeni cyklistickych tras navazuje na stavajici systém cyklostezek. Nové vznikne lavka
pro pési a cyklisty pfes feku Ostravici v severni ¢asti uzemi.

Pozn.: Udaje v kapitole 4.5.1 vychazi z tzemni studie ateliéru Maxwan viz pfiloha D.1
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Obr. 17 — Urbanisticka studie ateliér Maxwan

Hodnoceni:

Pozitivné hodnotim myslenku autord Gzce propojit izemi Cerné Louky s fekou Ostravici,
ktera svym umisténim v blizkosti centra k tomuto kroku pfimo vybizi. Dale pak snahu o
zbudovani parkovacich stani v ramci nové vzniklych objektl. Studie vSak dle mého nazoru
nedostateéné zohlednuje SirSi vztahy uzemi a soucasné socialné-demografické problémy
meésta. Z vyhodnoceni dil€ich probléma (viz kapitola 4.4.2) se jevi pfevedeni dopravy pfes ulici
Nova Pivovarska jako nelogicky krok. Komunikace na této ulici vytvofi vizualni, fyzickou a
estetickou bariéru mezi centrem a Cernou loukou v nebyvale vétsi mife, neZ je tomu doposud.
Vozidla zahlusi vefejny prostor kolem Smetanova namésti a ulice 28. fijna, jenZz na namésti
bezprostfedné navazuje. V téchto mistech tak vznikne styCny bod tfi druhd dopravy:
automobilové, trolejbusové a tramvajové. Podél komunikace vznikne hlukové pasmo, v jehoz
blizkosti budou znaéné limitovany prostory pro bydleni, coz je v rozporu se snahou mésta
prildkat lidi do bytovych prostor v centru. Hluk bude rovnéz zbyte€né naruSovat samotné
prostory Masarykova namésti a Cerné louky jako odpocinkové zény. Smérové vedeni nové
komunikace nelogicky kopiruje stavajici zastavbu. V Uzemi je prostor pro vytvofeni pfimé
komunikacni linie pfevadéjici dopravu rovnomérnéji bez mist mozného navysSovani hustoty
dopravniho proudu (napf. oblouky malého poloméru na narozich s nedostatenym rozhledem,
coz prispéje k nepravidelnému toku vozidel). Z ekonomického hlediska pak hodnotim
negativné ustoupeni od vytvofeni vnitfniho méstského okruhu, jehoz dilCi Casti jsou jiz
zbudovany, ale dokud nedojde k jejich upinému propojeni tak jejich existence postrada smysil.
Tento krok mi pfijde jako mrhani vefejnymi prostfedky. VytvaFi ve mésté dalsi urbanisticky
nesjednocené celky, které tfisti centralni oblast do bezkoncepénich utvard.

Myslim, Ze Ize nalézt FeSeni, které vytvori prasecik mezi dil€imi problémy, propoji feku
Ostravici s centrem mésta, pfevede dopravu tak, Zze nebude kolidovat s chodci ani v centru ani
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u feky a zaroven navaze na stavajici trasy tak, aby nebylo nezbytné nutné vytvaret prelozky
stavajicich komunikaci, a plné vyuZije jejich potencial.

V uzemnim planu je uz v3ak tato studie zahrnuta, vyvstava zde vSak otazka, zda je navrh
skute¢né spravny, a zda se v budoucnu vyplati.

Na obrazku niZe je patrné, jak velkym zasahem a tfisticim prvkem by Nova Pivovarska
byla. Pfipomina spiSe pritah méstem, bohuzel zde v bezprostfedni blizkosti centra. Ve svété
muzeme byt svédky toho, jak odklon &i CasteCné zklidnéni dopravy vyrazné prispély
k rozpumpovani Zivota a ekonomiky lokality. Jako pfiklad ze svéta uvadim Times Square
v New Yorku, u nas napfiklad Namésti Svobody v Brné. Paradoxem je, Ze Ostrava jde smérem
opacnym.

s
>

“Uairadc

Obr..1‘8 - Nbvé pivovarska
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4.5.2 Karolina Il. etapa

»Urbanistické feSeni vychazi z maximalni snahy o vyuZiti stavajiciho dopravniho fe$eni,
které je dano zejména ulicemi 28. Fijna, Na Karoliné a K Trojhali, které vymezuji Gzemi Nova
Karolina. K temto ulicim jsou svedeny nové navrZzené komunikace, kterée zajiStuji
dopravni obsluznost nové navrzenych objekti v ramci ll. etapy. K dopravnimu napojeni nové
navrZenych objektu je rovnéz vyuZita stavajici ,vnitini“ ulicni sit, kde se jedna o ulici TéZafskou
a K Salomounu, a rovnéz je navrzeno pokracovéni ulic Na Prédle a Ddini.

Ddlezitym prvkem je vyuZiti komunikace, ktera bude vybudovana v ramci
rekonstrukce Trojhali po jeho vychodni strané — tedy mezi Trojhalim a trafostanici. Dopravni
feseni pocita s vyhledovou navaznosti a propojenim na lokalitu za Divadlem Antonina
Dvoraka, kde je vyhledové uvaZovano propojeni trolejbusove traté a vybudovani tramvajové
traté, ktera spoji Dolni oblast Vitkovic a lokalitu Cerné louky.

Tramvajova trat, ktera je v projektu Il. etapy feSena uzemni rezervou, je navrZzena co
nejbliZze k trafostanici tak, aby co nejméné omezovala moznosti vyuZiti jihovychodniho uzemi
pro bytovou zastavbu a byla soustfedéna k technické stavbé trafostanice.

Predpoklada se vedeni nové trolejbusové traté komunikaci. Na této trase budou umistény
dvé zastavky v kazdém sméru, pficemz posledni zastavka bude slouZit soucasné i pro
vyc¢kavani vozidel pred odjezdem (délka zastavky pro 2 kloubové trolejbusy — 37 m). K otaceni
vozidel bude vyuZita nové navrZena okruzni kfizovatka na ul. Na Karoliné. Navrh soucasné
respektuje vyhledové vedeni tramvajové trasy mezi Vitkovicemi a Cernou loukou. V
ramci stavebni pfipravenosti pro trolejbusovou ftrat’ budou vybudovany trakéni stoZary a
kabelové trasy.“ (msstavby, ©[b.r.])

Pozn.: Uzemni studie Karolina |I. etapa viz pfiloha D.2

Hodnoceni:

Nejvétsi prednosti studie je vyuziti stavajici ulicni sité a pozemnich komunikaci bez
vétSich stavebnich zasahl a prelozek. Studie rovnéz fesi komplikované napojeni uzemi na
sjezd z rychlostni komunikace Frydecka pomoci jednopruhové okruzni kfizovatky. Tato
kfizovatka umozrfiuje logickou distribuci toku vozidel do nové vzniklych ulic, a zaroven
poskytuje prostor pro budouci napojeni tizemi Cerné louky. Zarover je bran ohled na budouci
napojeni Dolni oblasti Vitkovice.

Ve studii je ponechana rezerva pro moznou tramvajovou trat, ktera by propojila centrum
s Dolni oblasti Vitkovice. V souCasné dobé se projednava mozné vybudovani lanové drahy
mezi Dolni oblasti Vitkovice, Karolinou a ZOO Ostrava. V pfipadé, ze projekt dostane zelenou
je na zvazeni, zda tramvajova trat a lanovka nebudou zastavat podobnou funkci. Pokud by se
lanovka opravdu realizovala je na zvazeni vyznam tramvajové trati, kterou mize zastoupit
levnéjsi alternativa, jako napfiklad kyvadlovy elektrobus (trolejbus se zasobnikem energie)
Dolni oblast Vitkovice — centrum.
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4.6 Vydefinovani problematickych mist k feSeni
Vzhledem k rozsahu, sloZitosti a urbanistické povaze uzemi s ohledem na okolni vazby

vvvvvv

osobni znalosti a prohlidce lokality, na zakladé orientaéniho dopravniho prizkumu, jez byl na
misté proveden a v neposledni fadé vychazelo z rozboru architektonickych soutézi, studii a
Uzemniho planu mésta. Jako zasadni se tedy jevi tyto problémy:

1. Nepiehledna dopravni situace na odsazené svételné kiizovatce, jejiz paprsky tvofii ulice
Nadrazni, 28. fijna a Na Karoliné.

2. Spatna dopravni situace pied obchodnim domem Ostravica a na Smetanové namésti. Chodci
jsou zde upozadéni a ustupuji automobilové dopravé, kterd prehrazuje pfimou komunikaci
mezi OC NK a centrem mésta

3. Dopravni situace na ulicich Strelni¢ni, Pivovarska a Vojanova ktera vytvafi dal$i komunikaéni

bariéru mezi centrem a Cernou loukou. Zklidnéni stavajiciho stavu.

Rozmisténi odstavnych a parkovacich ploch

Nekoncepéni feseni chodnik( a zpevnénych ploch na Cerné louce a v jejim okoli

Omezené uzplisobeni stavajiciho stavu cyklistické dopravé

Navazani tzemi na stavajici sit MHD.

No vk

5. Novy stav

V dalSim textu bude nejprve predstavena celkova dopravni koncepce Uuzemi. V navaznosti
na tuto koncepci budou podrobnéji feSeny problémy vydefinované v bodech 1. — 7. (viz kapitola
4.6). Nakonec bude sestaven plan pro moznou etapizaci vystavby a v neposledni fadé bude
popsana urbanisticka koncepce Uzemi, ktera je definovana pravé dopravnim feSenim.

5.1 Koncepce dopravy

Celkova dopravni koncepce vychazi pfedevSim z pozadavku na navraceni obyvatel,
turistd a kvalitnich sluzeb do centra mésta. Tento pozadavek souvisi s podilem
vefejného prostoru, ktery je vénovan lidem a dopravé a dale s moznou distribuci toku obyvatel
Ci turistu tak, aby se co nejlépe rozprostrel v ramci feSeného Uzemi a zacal exponovat i mista,
ktera jsou v sou€asnosti bez Zivota.

Z tohoto duvodu byly nejprve definovany sméry, které by Iépe zaclenily a provazaly uzemi
Cerné Louky a Centra s $ir§im okolim. Zarover bylo potfeba definovat, jak budou sméry
provazany vzajemné mezi sebou. Cilem bylo vytvofit péSi a cyklistické propojeni vSech
vyznamnych mist, budov a uzemi, ktera se v blizkosti centra a Cerné louky nachéazi, coz by
umoznilo rozvoj jak jadra centra, tak jeho SirSiho okoli. Na zakladé zohlednéni vyznamnych
styénych bodl uzemi byly stanoveny 3 zakladni sméry:

Smeér1
Karolina — Nabrezi

Smér 1 propojuje momentalné nejvice navstévovany objekt obchodniho centra Nova Karolina

s nabfezim feky Ostravice. Tento smér dale vede kolem byvalého obchodniho domu
Ostravica, studentskych koleji hotel Palace, domu Knihy (byvaly Librex), divadla Antonina
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Dvoraka, divadla Loutek, pavilonu A vystavisté a protina tuzemi ¢erné louky az k zmifiovanému
nabrezi.

Smeér 2
Husuv sad — Slezskoostravsky hrad

Smér zagina v parku Hustv sad a postupné protina Jiraskovo a Masarykovo namésti, Cernou
louku, pfekonava feku Ostravici pfes stavajici lavku Unie a koné&i u Slezskoostravského hradu.

Smeér 3

Dolni oblast Vitkovice — Most MiloSe Sykory

Tento smér zacina u Mostu MiloSe Sykory dale pokracuje po ulici Kostelni, staci se ke kostelu
sv. Vaclava, nasledné protina Cernou louku, poté pokraéuje kolem pavilonu A a administrativni
budovy za divadlem Antonina Dvofaka, navazuje na uzemi Karoliny a konci v Dolni oblasti
Vitkovice.

Obr. 19 — Dulezité sméry

Vechny sméry vytvofily pfirozeny prisecik stezek pro pési a cyklisty ve stfedu Cerné
louky. Tyto stezky tak vytvofi sit’ tras, které obslouzi vSechny dllezita mista kolem centra,
vCetné Slezskoostravského hradu a Dolni oblasti Vitkovice. Smér 1 zaroven jasné definuje
novy pési bulvar mezi Novou Karolinou a centrem.

Pési zona

Bulvar ma charakter pési zény, ktera zacina bezprostfedné za odsazenou kfizovatkou
jejiz paprsky tvofi ulice Nadrazni, 28. fijna a Na Karoliné. P&si zona pokracuje kolem byvalého
obchodniho domu Ostravica az do prostor Smetanova nameésti a je prostifedkem pro navraceni
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skute€né funkce Smetanova nameésti jako vefejného prostoru uréeného predevsim pro jeho
navstévniky &i obyvatele.

Zfizenim péSi zény, jsou definovany dalsi dvé nutné zmény, které jsou pro spravnou funkci
Uzemi nezbytné, a to Uprava nepfehledné odsazené kfizovatky (ulice Nadrazni, 28. fijna, Na
Karoling), tak aby vozidla nemohla odbo it do prostoru nové pési zény pfed obchodnim
domem Ostravica a zaroven odklonéni ulice Vojanova, jez usti do Smetanova namésti jako
jednosmérna komunikace.

Obsluha Smetanova namésti a odklon ulice Vojanova

Z duvodu vzniku pési zény a zamezeni vjezdu vozidel s vyjimkou vozidel s povolenim,
bude prostor Smetanova namésti (Divadlo Antonina Dvofaka, hotel Palace a dalSi objekty)
nové obslouzen jednosmérnou ulici Zofinska. Ulice Vojanova bude pied vylsténim do prostoru
Smetanova namésti odklonéna jihovychodnim smérem k pavilonu A vystavisté a bude vedena
jako obousmérna dvoupruhova. Poté se stoli smérem jihozapadnim a prekfizi tramvajovou
trat a povede v prostoru mezi divadlem Antonina Dvoraka a administrativni budovou.
Nasledné se stoCi jiznim smérem a navaze na okruzni kfizovatku projektovanou v ramci Il.
etapy Nové Karoliny. Pro pfehlednost bude v dalSim textu oznacena jako ,Nova Vojanova“.

\

Havli¢kovo nabrez

vystavisté
Cerné Louka

A

A)_

Pristup ke Smetanovu nam.

Nova Vojanova
Okruzni kfizovatka Il. etapa
Pési zéna

Zoéna 30

Obr. 20 — P&Si zéna a navazujici zmény

Zona 30

Ulice Pivovarska a Stfelni¢ni budou ponechany ve stavajici trase. Ulice Stfelnicni,
Pivovarskda, Nova Vojanova, budou zajiStovat obsluhu vnitfniho tzemi jako zklidnéné obsluzné
komunikace (funkéni skupiny C) v rezimu ,tempo 30“. Tento reZzim bude nabyvat platnosti na
vSech vjezdech do vnitfniho Gzemi (ulice Stfelniéni, K Salamounu, Vojanova). Toto opatfeni
by mélo pfispét ke zvySeni bezpecnosti provozu a pfivétivosti pro nemotorové ucastniky, a
zaroven povede ke snizeni atraktivity pro pfipadnou tranzitni dopravu, ¢imz dojde ke zklidnéni
uzemi v bezprostiedni blizkosti centra.
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Tunel a galerie — Havlickovo nabrezi

V uzemnim planu mésta Ostrava je zacélenén navrh ateliéru Maxwan na zru$eni
komunikace na ulici Havlickovo nabfezZi a pfevedeni dopravy z této komunikace do takzvané
Nové Pivovarské. Dle studie (Maxwan) jsou vyhledové intenzity (pro rok 2030) na této ulici
7000 — 10 000 vozidel za den s podilem TNV do 10 %. Tento zavér potvrdil i orientaéni
dopravni priizkum, ktery byl proveden 1.9.2016 od 15:00 do 16:00 na kfizovatce Stfelni¢ni —
HavliCkovo nabfezi. Z méfeni byla stanovena vyhledova intenzita dopravy na ulici Nova
Pivovarska pro rok 2030 a to ve vy3i 7344 vozidel za den. Méfeni je vSak zatizeno velkou
odchylkou 25 %. Rychlym odhadem se intenzity mohou pohybovat pravé mezi 7000 az 10 000
vozidly za den. Tyto data vSak odpovidaji aktualnimu stavu. V pfipadé napojeni uzemi na
Dolni oblast Vitkovice, ktera se stala tfeti nejnavstévovanéjsi pamatkou v Ceské republice a
narlstu obyvatelstva €i turismu v oblasti se tyto intenzity mohou dale zvySovat. Pro pfedstavu
uvadim, ze intenzity kolem 7000 vozidel za den jsou napfiklad na silnici 111/4721 (ul.
Ceskobratrska, kolem stadionu Bazaly), ktera vdak ma &tyfi jizdni pruhy. Z tohoto ddvodu je
nezbytné nutné, aby prljezdni doprava méla moznost volby plynulejSi trasy, nez je v
souCasnosti prosazovana Nova Pivovarska, kterd zahlti vefejny prostor, ktery by mél byt
zklidnény, uréeny pro odpocinek, venkovni aktivity a ob&anskou vybavenost.

Vyhodou navrhu ateliéru Maxwan bylo lepSi napojeni Ostravy na feku, ale pravé na ukor
vyrazné zatizené Nové Pivovarské, ktera vytvari velkou hlukovou, fyzickou a vizualni bariéru
mezi centrem mésta a Cernou loukou. Pro vyfe$eni zmin&nych probléma byla navrzena jedina
moznost, a to zakopani ulice Havlickovo nabfezi do tunelu, ktery vyusti pfed mostem
tramvajové trati a za nim bude Havlickovo nabfezi pokracovat v Galerii. Galerie umozni
rozsifeni parku za Mini Uni, a na jejim hornim povrchu bude vytvofena promenada s vyhledem
na feku.

Prajezdni doprava bude svedena pod zem, &imz dojde k otevieni nejen Cerné louky, ale
také centra k fece Ostravici, coz Nova Pivovarska neumoznila. Za tunelem bude vybudovana
naplavka, ktera umozni pfimy pfistup k fece. Jednotlivé stupné naplavky budou mit Sifku 1,5
m a zajisti tak pohyb vozi¢kart na vSech vySkovych urovnich. Stupné budou spojeny Sikmymi
rampami. Tunel nebude razeny, ale pouze hloubeny. Délka tunelu je 200 m, tudiz spada do
kategorie kratkych tunell, které maji mensi pozadavky na vzduchotechniku a pozarni
bezpe&nost. Unikové cesty budou vyvedeny pres naplavku smérem k fece. Navrzeny tunel je
dvoupruhovy, obousmérny, kategorijni $itky T-10,5 (dle CSN 73 7507). VytéZena zemina
z tunelu bude vyuzita pro terénni Gpravy nového parku, ktery se bude rozkladat od Cerné louky
az k silni€nimu mostu na ulici Na Karoliné. Délka Galerie je 255 m. Galerie bude pojimat i
stezku pro cyklisty, ktera navaze na cyklotrasu E a umozni jeji propojeni s Dolni oblasti
Vitkovice. Tunel i galerie budou poslednimi ¢lanky nyni jiz ¢asteéné zbudovaného vnitfniho
méstského okruhu. Timto opatfenim bude doprava proudit plynule pod vefejnym prostorem,
Z hlediska dlouhodobého se jevi jako nejlepsi a nejperspektivnéjsi varianta. Jejich zbudovani
muze byt Uplné poslednim krokem celého feSeni, coz umozni dostatek €asu pro kvalitni
planovani a shromazdéni finan¢nich prostfedkl. Po tuto dobu by stale fungovala stavajici
komunikace na ulici HavliCkovo nabiezi.

Stykova kfiZzovatka jejiz ramena tvofi ulice HavliCkovo nabfezi a Stfelnicni, bude muset
byt posouzena z hlediska rozhledovych pomér(i, a to z dvodu lomu sklonu vySkového
polygonu a klesajici nivelety pozemni komunikace smérem do tunelu. Z divodu menSich
pozadavkl na rozhledové poméry byla tato kfizovatka pro ucely této studie feSena jako
okruzni.
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Vnitfni méstsky okruh
Tunel

Galerie

Pristup ke
Smetanovu nam.

Il. Etapa Karolina

Pé&si zéna
Aktivity park

Predpokladana pripojka
na Dolni oblast Vitkovice

Obr. 22 — Inspirce naplavka — Chicago RiverWalk (archdaily, ©2016)
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Shrnuti

Dopravni koncepce poskytuje nutny zaklad pro podrobnéjsi feseni dil€ich problému (viz
kapitola 4.6). Prujezdni doprava je vedena tak, aby co nejméné kolidovala s vefejnym
prostorem a zaroven vyuzila trasu, ktera je rychla, pfima, zajiStuje odpovidajici komfort jizdy
a v neposledni fadé umozni spojeni vSech dulezitych Uzemnich celkl. Obsluhu vnitfniho
Uzemi zajistuje zklidnéna sit obsluznych komunikaci (funkéni skupiny C) v rezimu ,tempu 30¢
ktera upfednostni dopravu nemotorovou, chodce a odradi dopravu tranzitni. Smetanovo
namésti a prostor pfed obchodnim domem Ostravica je nové feSen jako péSi zéna, coz
pFispé&je k oziveni tohoto uzemi a vytvofi atraktivni spojeni mezi Novou Karolinou a centrem
mésta. Novy systém pozemnich komunikaci navaze na Il. etapu Karoliny a vytvofi volny
vefejny prostor pracovné nazvany jako , Aktivity Park®.

Pozn.: VSechny zmény organizace dopravy viz pfiloha B.3

5.2 Kfizovatka 28.rijna — Nadrazni — Na Karoliné

V souCasnosti je kfizovatka FfeSena jako Urovhova odsazena, fizena svételnym
signalizaénim zafizenim. Soucasti kfizovatky jsou dva tramvajové pruhy, které propojuji
paprsky A, C a D (viz obr. 23). Geometrie kfizovatky umozriuje celkem deset kfizovatkovych
pohybu, z nichz sedm protina tramvajové pasy. Jako zvlasté nebezpecné a neprehledné se
jevi levé odboc&eni A3 a D2 a pfimy smér C1 (protinaji 4x tramvajovy pas). Z paprsku B (ulice
Na Karoliné) Ize odbocit pouze do paprsku A (ulice 28. Fijna), fidi€um tak neni umoznéno pfimé
odboceni na ulici Nadrazni (do paprsku D) a 28.fijna (do paprsku C), coZ ma za nasledek
prodlouzeni doby jizdy o 2 minuty. Rovnéz nelze odbocit z paprskld C a D do paprsku B (doba
jizdy delSi o 3 minuty). Z hlediska psychologie jizdy se cela kfizovatka jevi jako znacné

nesouroda a necitelna.
\}_ v
D1\ 1oy
A —

o o

Obr. 23 — Schéma kfizovatky 28.Fijna — Nadrazni — Na Karoliné (stavajici stav)
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Navrh nové geometrie kfizovatky vychazi ze vzniku pé&si zény v paprsku C. Z tohoto
divodu bude paprsek C zaslepen pro automobilovou dopravu. Tramvajové pasy budou
ponechany beze zmény. Paprsek C zajiStuje dopravni obsluznost Smetanova namésti, tudiz
bylo nutné vytvofit alternativy pfistupu automobilové dopravy do této lokality. Po prozkoumani
nékolika moznosti byly stanoveny tfi alternativy mozného reSeni.

Alternativa 1

Zruseni levého odboceni z paprsku D (D2), ponechani pouze jizdy vpravo (D3). Zruseni
pohybu A1 (pfima do paprsku C), C1 a C2. Tato varianta je nejjednodussi, ale automobily
pfijizdéjici z paprsku D (ulice Nadrazni) musi absolvovat dlouhou objizdku pfes ulice
Podébradova, Svabinského, Porazkova a Tézarska zpét do paprsku A, odkud odboéi do
paprsku B (ulice Na Karoling) a teprve z ného do ulice K Salamounu, ktera pfivede automobily
k Smetanovu namésti.

Pési zona
Pristup ke
Smetanovu nam.

Obr. 24 — Alternativa 1 — pfistup ke Smetanovu namésti

Alternativa 2

nisova

quzespeN

/ﬂ{"’ﬁ'/\%

g, TR %

Pé&si zéna

)
500" ; —_____ Pristup ke Smetanovu
nameésti

Obr. 25 — Alternativa 2 — pfistup ke Smetanovu namésti

BORTIL
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ZruSeni pohybu C1 a C2, pohyb D2 a A1 by zlstal zachovan. Pfistup ke Smetanovu
nameésti by zlstal beze zmény a odpovidal by stavajicimu stavu. Toto feSeni by v§ak bylo na
Ukor pési zony, ktera by nahradila pouze jizdni pruh blize k obchodnimu domu Ostravica. Tato
alternativa tak neumoziuje zfizeni pési zény v celé Sifce ulice 28. Fijna, jak bylo puvodné
zamysleno.

Alternativa 3

Tato alternativa je zaloZzena na zaslepeni paprsku C (v némz bude zfizena pési zéna na
plnou §ifku ulice 28. fijna) a umoznéni odboceni ze zbyvajicich paprskl do vSech pfislusnych
smérd, tedy:

Z paprsku A —» do B a D (stavajici stav umozriuje)
Z paprsku B —» do A a D (stavajici stav umozniuje pouze pohyb z B do A)
Z paprsku D —» do A a B (stavajici stav umoznuje pouze pohyb z D do A)

Alternativa 3 vyzaduje pfidani dalSich kfizovatkovych pohybl, Eemuz se musi pfizpUsobit
nova geometrie kfizovatky. Zaroven vSak umoznuje propojeni vSech paprsku navzajem, ¢imz
odpadaji objizdné trasy, jez byly soucasti jak fedeni stavajiciho, tak alternativ 1 a 2. Pfistup ke
Smetanovu namésti zajistuje ulice K Salamounu, ktera je pfistupna z paprsku B, do né&jz je
nové umoznén pfistup jak z paprsku A, tak z paprsku D.

Pravé z duvodu moznosti zfizeni pési zony, absenci objizdnych tras a provazanosti
vSech paprsku kfizovatky byla tato alternativa vybranan k dalSimu zpracovani.

Pési zona
Pristup ke
Smetanovu namésti

Obr. 26 — Alternativa 3 — pfistup ke Smetanovu namésti

Zaslepenim paprsku C se kfizovatka modifikuje z odsazené na stykovou. Kfizovatkovy
pohyb D2 (levé odboceni) se pfesméruje z paprsku C do paprsku B a pudorysné bude FeSen
jako tzv. ,odsazené” levé odboceni se samostatnym fadicim pruhem pro levé odboceni na
paprsku D. Tento pohyb vSak na paprsku B koliduje s pohybem A2 (odboceni vpravo). Proto
bylo z ddvodu zvySeni kapacity kfizovatky pfistoupeno k rozSifeni paprsku B o pfipojovaci
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pruh, z néjz se budou moci do pribézného jizdniho pruhu zafadit vozidla vykonavajici pohyb
A2, tedy odboceni vpravo z paprsku A do paprsku B. Vozidla vykonavajici pohyb A2 budou
usmérnéna pomoci trojuhelnikového smérovaciho ostrivku, ktery bude zaroven plnit funkci
ochrannou. Radici pruh (B2) pro odboéni vlevo bude nové umozfiovat i pravé odbodeni
oznacené jako B3. Psychologické vedeni vozidel vykonavajicich pohyb z paprski A a B do
paprsku D bude zvyraznéno pomoci postranniho déliciho pasu s vegetaCni uUpravou a
rozdilnou upravou krytu vozovky na vjezdu do pési zény.

Obr. 27 — Kfizovatka 28.fijna — Nadrazni — Na Karoliné (novy stav)

Nové uspofadani v podobé stykové uroviioveé kfizovatky (fizené SSZ) redukuje pocet
koliznich bodu z plvodnich 26 na 19. Vozidla jsou Iépe usmérnéna a jejich vedeni uvnitf
kfizovatky je srozumitelné a pfispiva k lepsi orientaci Fidi¢l. Signalni plan bude navrzen ve
vy88im stupni projektové dokumentace.
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5.3 Pési zdna Smetanovo nameésti — 28. fijna

ZacCatek péSi zony (funkeni skupina D1) je vymezen pravym jizdnim pruhem (pfi pohybu
z paprsku A a B do D) nové stykoveé kfizovatky (viz obr. 27) a bude zdUraznén dlazdénym
krytem tramvajovych pasl, ktery zacne od mista priniku tramvajovych pasl z prostor
kfizovatky do prostor pési zony. P&Si zéna bude zfizena na celou S$ifi ulice 28. fijna a bude
pokracovat kolem obchodniho domu Ostravica az do prostor Smetanova namésti, kde zahrne
i ¢ast ulice Zofinska, a to pred Hotelem Palace. Konec pé&si zény vymezi ulice Nova Vojanova.
Stavajici tramvajové pasy budou v pé&si zéné ponechany beze zmény. Tramvajové pasy budou
zvyraznény pouze odlidnou dlazebni upravou oddélenou od zbyvajiciho zadlazdéni pési zony
vizualné a hmatové vnimatelnymi varovnymi pasy. DlaZba péSi zony a specificka dlazba
tramvajovych pasu bude ve stejné vySkové urovni, coz umozni volny a bezbariérovy pohyb
osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Stejné tak bude odliSnou dlaZzbou
vyznadéena plocha pavodniho jizdniho pasu ulice Zofinska pted Hotelem Palace, a to z diivodu
zvyraznéni pfijezdové trasy pro dopravni obsluhu a slozky integrovaného zachranného
systému. Pési zona bude doplnéna o vhodné rozmisténou zelen a prvky méstského mobiliare.
V misté vjezdu/vyjezdu z péSi zény bude snizeny obrubnik hmatové vyznaen varovnym
pasem tak, aby byl vylou€en nahodny vstup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace
do jizdniho pasu.

Dlazba tramvajovy pas
Dlazba pési zona
=== Hranice novych komunikaci
m=pe- Jednosmérna komunikace

Obr. 28 — P&Si zéna Smetanovo namésti — 28. fijna
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5.4 Zéna 30, Nova Vojanova

Pozadavek na navraceni méstského prostoru a byt ob&anim v ramci historického centra
a okoli Cerné louky definoval nutnost zavedeni prostfedku tzv. ,plo§ného zklidfiovani dopravy*,
které kromé regulace rychlosti usiluje i o redukci intenzit motorizované dopravy, a to bud
prfevedenim &asti dopravy na jiné komunikace nebo redukci celkového objemu dopravy
v oblasti. Mezi hlavni charakteristiky ploSného zklidnéni dopravy obvykle patfi pfednost zprava
na kfizovatkach, minimalni vyuziti vodorovného a svislého dopravniho znaceni a uplatfiovani
principu sdileni vefejnych prostor, kdy diky stavebnimu uspofadani mistni komunikace
nedochazi k diskriminaci zadného zplsobu dopravy. P&si a cyklisticka doprava ma stejnou
vahu jako doprava motorova, a tudiz dochazi k jejich interakci a prolinani. Zklidnény vzhled a
vefejnych prostor, a ne jako dopravnich koridorG. V praxi pak dochazi k navraceni puvodni
funkce verejného prostoru jako mista setkavani lidi, které pfispiva k rozvoji novych socialnich
a ekonomickych vazeb. Plosné zklidnovani dopravy je tedy prostfedkem pro zvySeni
bezpec€nosti vSech u€astniku silni¢niho provozu, sniZeni hluku od dopravy, zvySeni estetiky a
atraktivity vefejnych prostor.

prostfedku pro plosné zklidnéni dopravy. Stavajici vedeni ulic Stfelniéni a Pivovarska je pro
zfizeni zény 30 vhodné a neni nutné jej vyrazné ménit. Ulice ,Nova Vojanova“ je nové
odklonéna jihovychodnim smérem k pavilonu A. Nové vedeni této ulice umozni napojeni
doposud zaslepeného druhého vyjezdu z podzemniho parkovisté pavilonu A. Nova Vojanova
kiizi pod kolmym uhlem tramvajovou trat a napoji se na okruzni kfizovatku z druhé etapy
Karoliny. V prostoru souCasnych parkovacich ploch za divadlem Antonina Dvofaka je
vytvofena nova sit' ulic, které co nejvice respektuji stavajici uzemni ¢&lenéni, katastr
nemovitosti a zaroven definuji pldorysné plochy budouci zastavby. VSechny obousmérné
komunikace spadajici do zény 30 budou mit volnou Sitku mezi obrubniky 6,00 m, jednosmérné
pak minimalné 3,50 m z ddvodu prdjezdu hasi¢li. Chodcim bude v ramci zény 30 umoznéno
libovolné prechazeni pozemnich komunikaci, bez nutnosti zfizovani pfechodu pro chodce,
oznacenych svislym a vodorovnym dopravnim zna€enim. Na specifickych mistech muze byt
prechazeni usnadnéno vybudovanim mista pro pfechazeni. Cyklisticka doprava nebude od
motorové segregovana (smiseny provoz). Svislé a vodorovné dopravni znaceni bude pouzito
pouze v mite nezbytné nutné. Vjezdy do zény 30 na ulicich Stfelniéni, K Salamounu a Nova
Vojanova budou odsazeny od komunikaci se zvySenym provozem (ulice Na Karoling,
Havlickovo nabfezi) minimalné o 10,00 m a opatfi se pfisluSnou stavebni Upravou
(zpomalovaci prah/polstaf apod.). V pfipadé, Ze bude zénou 30 vedena linka MHD, bude
provéfen vliv zklidAujicich prvkd na cestovni rychlost vozidel MHD. Druh a rozmisténi

zKklidriujicich opatfeni bude podrobné fesit projektova dokumentace vys$Siho stupné.
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5.5 Staticka doprava

V ramci urbanistické koncepce byly vydefinovany pozice a mozné pudorysné tvary
v budoucnu budovanych objektl. VSechny navrzené objekty budou pojimat vlastni podzemni
garaze, které budou zahrnovat parkovaci stani jak pro stalé rezidenty, tak pro lidi dojizdgjici
za praci. Zbudovani téchto objektt je podminéno pfichodem novych investor(, proto je
predpokladan delsi ¢asovy horizont jejich mozné realizace. Z divodu stavajici velké poptavky
po parkovacich stani zejména od lidi dojizdéjicich za praci budou na vjezdech do zény 30
nejprve zbudovana dvé zachytna parkovisté, ktera budou ptdorysné ¢lenéna tak, aby na jejich
misté mohly v budoucnu vyrist budovy nové. Jejich situovani na zacatku zény 30 ma omezit
nadmeérny prljezd vozidel vnitfnim Gzemim, proto budou v jejich blizkosti osazeny stojany pro
kola nového systému méstskych kol, coz umozni rychly pfestup a ekologicky Setrnou distribuci
lidi v ramci centra mésta (systém PARK and BIKE). Obé parkovisté jsou rovnéz situovana
v blizkosti zastavek MHD, a to v dochazkové vzdalenosti do 3 minut. Prvni zachytné parkovisté
se nachazi na zacCatku ulice Nova Vojanova a poskytuje 165 parkovacich stani v navaznosti
na 72 kol méstského systému. Druhé zachytné parkovisté se nachazi na zacCatku ulice
Strelni¢ni a poskytuje 91 parkovacich stani v navaznosti na 30 kol méstského systému. Zbyla
dosluhujici parkovisté za divadlem Antonina Dvoraka budou fungovat az do doby vystavby
novych budov na jejich misté&. Stejné tak parkovisté Cerna louka mezi ulicemi Velka, Muzejni
a Pivovarska. Rovnéz dojde k upravé nevyhovujiciho stavu parkovisté pfed pavilonem A
vystavisté, které bude nové pojimat 68 parkovacich mist. Podél nové uli¢ni sité jsou navrzena
kolma, Sikma i podélna kratkodoba parkovaci stani, jejichz pocet a poloha zavisi zejména na
dodrzeni rozhledovych pomérud v tzemi.

Otevienim nové studentské koleje v budové Hotelu Palace vyvstal pozadavek na
bezplatna odstavna stani pro studenty. Celkovy pocet stani pro tuto stavbu byl stanoven na
34 mist, a to v souladu s CSN 73 6110 pro stuper automobilizace 1:2,0 (500 vozidel/1000
obyvatel). Proto bylo v prostoru za Domem knihy zbudovano parkovisté obsahujici 38
parkovacich stani, ktera budou s vyjimkou studentl zpoplatnéna.

V celém uzemi budou stavajici nevzhledné stanky pro vybér poplatkl za parkovani
vozidel nahrazeny systémem platebnich automatu. V zéné 30 bude zfizen systém ,fizeného
parkovani“. Pomoci dynamickych informaénich tabuli, bude systém poskytovat Fidi¢im
informace o poctu volnych parkovacich mist v rliznych ¢astech uzemi v realném Case. Toto
opatieni pfispéje k efektivnéjsi distribuci vozidel v uzemi, jejich rychlému navedeni k cili cesty
a redukci ekologickych dopadu silni¢niho provozu.

V soudasnosti se v okoli Cerné louky a Smetanova namésti nachazi pfiblizné 760
nekrytych parkovacich stani. PfipoCteme-li pakovaci stani v ramci parkovaciho domu na
vystavisti a podzemniho parkovisté pavilonu A dostaneme zhruba 1370 parkovacich mist.
Novy navrh vytvofil 772 nekrytych parkovacich stani a dalSi parkovaci mista v ramci nové
budovanych objektl. Parkovisté tak pfibydou pod 11 objekty a jejich kapacita bude zaviset na
budouci podobé stavby. Skepticky odhad &ini v priméru 70 parkovacich stani na budovu, coz
by odpovidalo celkovému poctu okolo 1540 parkovacich stani v uzemi.

5.6 Zpevnéné plochy Cerna louka

Na uzemi Cerné louky dojde ke zruSeni vétSiny stavajicich objektd. Tyto objekty jsou jiz
neperspektivni pro budouci uzivani a neodpovidaji sou¢asnym energetickym, stavebnim a
vyrazovym pozadavkim. Konverze nebo rekonstrukce by znamenala vydani obdobnych
financnich prostfedkd jako pfi zbudovani objektd novych. Ztéchto objektl zlstanou
zachovany pouze pavilon A vystavisté, budova divadla loutek, a vila Tereza architekta Felixe
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Neumanna z roku 1896. Podkladem pro navrh nové podoby Cerné louky zlstalo prazdné
Uuzemi, na kterém bylo nutné definovat novou podobu uli¢nich &ar a zpevnénych ploch, které
vytvofi prostor pro umisténi budov planovaného vysokoskolského kampusu a zarover podniti
vznik kvalitnich vefejnych prostor, slouzicich jak ob&anum centra, tak jeho navstévnikim.

Zakladni koncepce definovala tfi zakladni sméry, které spojuji v8echny dulezité oblasti
v ramci centra i jeho $iriho okoli. Tyto sméry se stfetavaji ve stredu Cerné louky a polozily
zaklad pro ztvarnéni zpevnénych ploch v uzemi. Od tohoto stfedu se do Sesti ramen rozbihaji
spoleCné stezky pro chodce a cyklisty, které vytvareji komunikaéni spojky centra mésta
a SirSiho uzemi. Stezky reprezentuji ,Cerné zily uhli“, které se symbolicky stfetavaji pravé ve
sttedu Cerné louky, kde generuji tvar vnitfniho namésti. Tento tvar odpovida triangulaci
pudorysu mésta Ostrava. Prusecik jednotlivych smér definuje stfed kruznic, které jednak
navazuji na zaoblenou severovychodni fasadu pavilonu A, a zaroven vytvareji radialni ¢lenéni
novych uliénich &ar, budov a zpevnénych ploch. Sitka spoleénych stezek pro chodce a cyklisty
se méni se vzdalenosti od stfedu nameésti. V blizkosti odpojeni od centralniho obrazce namésti
je Sitka stezek proménna a pfedstavuje spiSe abstraktni ztvarnéni ,zil uhli“. V misté styku
¢ernych stezek s obsluznou komunikaci na ulici Stfelni¢ni, Pivovarska a Nova Vojanova maji
jednotnou Sitku 6,0 m zddvodu vjezdu vozidel s povolenim a slozek integrovaného
zachranného systému, ktera se mohou dostat az do prostor nového namésti. Zamezeni vjezdu
ostatnich vozidel zajisti vysuvné sloupky (pollery) na vijezdu do ¢ernych stezek. Vnitfni uzemi
bude feSeno jako pé&si zdéna. Sitka stezek se bude s rostouci vzdalenosti od namésti
zmen3ovat (z6na5m;z5na4m,;ze4na35m).

Povrch namésti a Cernych stezek bude z CB krytu, ktery bude probarveny Cernym
pigmentem. Tato alternativa byla zvolena z nékolika divodu. Bylo potfeba vybrat material
vhodny pro cyklisty, in-line brusle, €i skateboard s pozadavkem na dlouhou Zivotnost a
snadnou opravu. Vzhledem k tomu, ze jsou stezky vytvoreny s jednotlivych trojuhelnikovych
dilatovanych dilcu, Ize tyto dilce v pfipadé poskozeni individualné odstranit a dobetonovat
trojuhelnik znovu. Vysek uzemi, které se nachazi mezi stezkami vedoucich do Dolni oblasti
Vitkovice a k Slezkoostravskému hradu, bude nové feSen jako tzv. ,Aktivity park®, zahrnujici
rlizna hristé a aktivity jak pro déti, tak dospélé. Patefni komunikaci tohoto parku bude stezka
Z probarvovaného modrého asfaltu Sifky 3,0 m. Park bude dale protkan siti menSich stezek
Sife 1,5 m a 1,0 m. Povrch téchto stezek bude tvofit ztuZujici Stérkova rohoz, ktera je vhodna
i pro pojizdéni vozickari. Okruzni kfizovatka na styku ulic Stfelni¢ni a Havlickovo nabfezi bude
mit jeden ,faleSny“ vyjezd, ktery povede do stfedu namésti Cerné louky a zajisti obsluhu
objektu Cislo 7 a 4 (viz pfiloha C.1). Vyjezd z okruzni kfizovatky do prostoru pé&si zény umozni
shizena obruba.
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5.7 Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava bude vedena budto v chranénych nebo integrovanych trasach, které
budou navazovat na stavajici systém cyklistickych tras.

Chranénée trasy

V misté odbocCeni cyklistické trasy E pfes hradni lavku smérem k Slezskoostravskému
hradu, bude napojena nova cyklisticka trasa pracovné oznacena jako E1, kterd povede po
levém brehu feky Ostravice v nové navrzené galerii a poté az do Dolni oblasti Vitkovice. Na
uzemi Cerné louky a ,Aktivity parku® budou zfizeny spole&né stezky pro chodce a cyklisty.

Integrované trasy

Integrované trasy budou vedeny v prostoru komunikaci funkéni skupiny C a D1.
Obsluzné komunikace funkéni skupiny C jsou dostateCné zklidnéné a umoznuji smiseny
provoz motorové a cyklistické dopravy s odpovidajici bezpeénosti silnicniho provozu.

Pozn.: Schéma cyklistickych tras viz pfiloha B.6

Bike sharing

Nové feSeni pocita se zavedenim integrovaného systému méstskych kol v zahranici
oznacovaného jako ,bike sharing®. Systémy méstskych kol jiz nékolik let iUspésné existuji ve
stovkach mést po celém svété. Prikladem muize byt systém Vélib v Pafizi nebo Bicing v
Barceloné. Zavedeni téchto systému obecné pfispiva k navraceni lidi zpét do ulic, s ¢imz je
spojeno vétsi uzivani vefejného prostoru a sluzeb. Nezanedbatelny je také pfinos ekologicky
a zdravotni. Studie British medical journal zkoumala systém Bicing v Barceloné z hlediska jeho
dopadll na zdravi ¢lovéka a prokazala ze zdravotni pfinosy pfi uzivani systému témér
osmdesatkrat predCily rizika jako jsou nehody nebo vdechovani exhalaci. (Rojas-Rueda, de
Nazelle a Tainio, 2011). U vétSiny systému plati, Zze prvnich 30 minut vypaj¢eni byva zdarma.
PFijmy jsou pak ziskavany napfiklad z reklamy na kolech nebo stanicich.

Ve svété se uplatfiuji vice méné dva systémy, které se liSi zplsobem vypujceni
méstského kola. Prvni systém umoznuje vypuljeni kola ze specialniho stojanu pomoci
magnetické nebo platebni karty. Platit mizeme budto pfimo za &as vypujcky nebo za
predplatné. Kola druhého systému nemaji zvlastni stojany a jsou volné rozmisténa po mésté.
Pomoci specialnich aplikaci, jez sleduji jejich polohu, mizeme zobrazit nejblizSi volna kola
v okoli. Tento systém nabizi vétsi flexibilitu a odpada pozadavek na dokovaci stanice.

Potfebam feSeného Uzemi vSak |épe odpovida systém prvni, a to zejména z davodu
CasteCného Fizeni toku lidi, ktefi musi vratit kola do dokovacich stanic umisténych na
strategickych a pfedem vytipovanych mistech. Umisténi specialnich stojant s méstskymi koly
tak muze pfispét k rozvoji sluzeb a pfilehlé lokality.

V centru mésta bylo vytipovano 11 mist (viz pfiloha B.6) pro umisténi specialnich stojanu
pro kola (tzv. ,bike dock®). Tfi z nich navazuji na zachytna parkovisté, a dohromady s nimi tvofi
systém oznacCovany jako PARK AND BIKE. Lidé pfijizdé&jici autem do centra mésta tak nemusi
nutné hledat parkovaci misto v bezprostiedni blizkosti cile své cesty a je jim nabidnuta
alternativa v podobé& zaparkovani vozidla na okraji centra s naslednym pfesednutim na
meéstské kolo, coz mlze predstavovat rychlej$i a pohodingjsi zplsob, jak se k cili dostat, a to
zejmena v dobé dopravni Spicky.
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Poloha ,bike docka™

Slezskoostravsky hrad — Dolni oblast Vitkovice — Nova Karolina — zachytné parkovisté Nova
Vojanova — Cerna louka — zachytné parkovisté Strelniéni — Masarykovo namésti — Stodolni —
Husuv sad — zachytné parkovisté Bauhaus — Ostravska radnice

V Ceské republice se zatim tento systém vyrazn&ji neprosadil, coz vétsinou plyne
z obecné skepse a predsudkl ob&anl a politické vile. Data s mnoha mést po celém svété
jasné ukazuji, Ze zavedeni systému méstskych kol je rentabilni a vyraznou mirou pfispélo ke
zvySeni atraktivity lokality jak pro turisty, tak pro ob€any. Problém sou¢asného centra Ostravy
bych popsal jako idealni pfipad, jemuz by aplikace tohoto systému mohla vyrazné& pomoci.

5.8 Méstska hromadna doprava

Resené Uzemi bude nové propojeno s Dolni oblasti Vitkovic novou linkou vefejné
dopravy. Mésto planuje spojit tato Uzemi pomoci nové dvoukolejné tramvajové trati. Pfi
zvazeni této moznosti vSak vyvstava otazka, zda je tramvajova doprava a s ni spojena
finanéné narocna infrastruktura skute¢né vhodnym fedenim.

Mnou preferovanou moznosti je vytvofeni rychlé linky s vysokou frekvenci odbaveni
cestujicich, ktery vyuzije plny potencial stavajici infrastruktury a vylouci potfebu budovani
infrastruktury nové. Proto bylo pfistoupeno ke zfizeni linky kyvadlového parcialniho trolejbusu,
ktery bude operovat mezi centrem mésta a Dolni oblasti Vitkovice. Parcialni trolejbus je
opatfen zasobnikem energie v podobé baterii, a tak mize v elektrickém ekologicky Setrném
mddu obsluhovat i mista bez trolejového vedeni. V pfipadé vhodného zapojeni do stavajici
infrastruktury odpada nutnost zbudovani nového trolejového vedeni, a tim padem uSetfeni
nemalych finan¢nich prostfedk(. Nova linka parcialniho trolejbusu byla navrzena ve dvou
alternativach.

Alternativa 1

Tato alternativa vyuziva nového vnitiniho méstského okruhu a nepfevadi trolejbus pres
z6onu 30. Prvni zastavka nové linky se nachazi v Dolni oblasti Vitkovice a je zaroven
pfestupnim bodem na tramvaj (zastavka Vitkovice vysoké pece). Z DoV usti do uzemi
Karoliny, kde vyuziva novou sit pozemnich komunikaci z Il. etapy, projizdi mezi Trojhalim a
trafostanici a obsluhuje nové vzniklou zastavku pfed kruhovym objezdem z druhé etapy. Poté
se staci do galerie, kde se na pfechodu z galerie do tunelu nachazi dalsi zastavka linky, ktera
je zaroven pfestupnim bodem na tramvaj (zastavka Vystavidté). Linka pokracuje dal po
HavliCkové nabfezi a poté se staci na ulici Biskupska, kde obslouzi zastavku Most M. Sykory
a zaroven se zde napoji na stavajici trolejové vedeni, coz umozni dobiti baterii. Odtud
pokraCuje po Sokolskeé tfidé dal k zastavce Most pionyr(. Nakonec se staci zpét a konci na
zastavce Nam. J. Gagarina. Tato zastavka je dulezitym pFestupnim uzlem pro dalkovou
autobusovou dopravu. Mezi zastavkami Most M. Sykory, Most pionyri a Nam J. Gagarina je
po celou dobu trolejbus dobijen stavajicimi trolejemi. Z Nam. J. Gagarina se trolejbus vraci
zpét pfes most MiloSe Sykory a dale absolvuje stejnou trasu v opacném sméru az do Dolni
oblasti Vitkovice. Cela trasa linky méfi zhruba 4,7 km ¢emuz odpovida odhadovana doba jizdy
okolo 15 minut (bylo pocitano s primérnou rychlosti 20 km/h).
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Zastavka s prestupem
na tramvaj

Zastavka
Dobijeci usek

Alternativa 2

Tato linka ma viceméné podobny pribéh jako v prvni alternativé, s tim rozdilem, ze misto
toho, aby se stoCila zpét do galerie pokracuje pfes zénu 30 v nichZ se nachazi dvé nové
zastavky s délkou nastupni hrany 25 m. Prvni zastavka se nachazi v blizkosti tramvajové
zastavky Vystavisté a umozfiuje tak pfestup na tramvaj. Druha se nachazi v blizkosti
zachytného parkovisté na ulici Stfelnicni. Po obslouzeni téchto zastavek linka pokracuje
stejnym zpusobem jako v prvni alternativé. Cela trasa linky méfi zhruba 4,5 km &emuz
odpovida odhadovana doba jizdy okolo 14 minut (bylo pocitano s primérnou rychlosti 20
km/h). Vyhodou této alternativy je tedy kratSi doba jizdy a lepSi obslouzeni centra.

Po zbudovani tramvajové to€ny v ramci prestupniho uzlu Hranec¢nik jiz neni divod pro
zachovani tramvajové smycCky za divadlem Antonina Dvoraka, a proto bude zruSena.
Tramvajova zastavka Vystavisté bude pfesunuta jihovychodné pfed pavilon A Vystavisté.
Timto se zkrati pfestupni vzdalenost mezi trolejbusem a tramvaji u obou alternativ vedeni nové
linky.
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Zastavka s prestupem
na tramvaj

@ Zastavka
—_— Dobijeci usek
Obr. 30 — Trasa parcialniho trolejbusu: alternativa 2

Tramvaj x parcialni trolejbus

Pofizovaci cena tramvaje se pohybuje okolo 60 mil. K&, k tomu musime pfipocCitat nutnou
infrastrukturu (v nadem pfipadé dvoukolejna tramvajova trat) a naklady na jeji opravy. Cena
se tak dale navySuje. Vedeni tramvajové dopravy je zavislé na vedeni drahy, coz sniZuje
flexibilitu systému pfi moznych zménach organizace dopravy. Vyhodou je vétSi kapacita
prepravenych cestujicich, ktera se pohybuje az okolo 190 osob pfi vyuZiti mist pro sezeni a
stani.

Pofizovaci cena parcialniho trolejbusu se pohybuje okolo 12 mil. KE. Pfi vyuziti potencialu
stavajici infrastruktury trolejového vedeni se naklady na provoz nové trolejbusové linky nemusi
dale vyrazné zvySovat. Studii rentability parcialniho trolejbusu provedla v roce 2016 dopravni
spoleénost Zlin — Otrokovice, s.r.o. Pro studii pofidila parciélni trolejpus Skoda 26 Tr se
zasobnikem energie v podobé baterii s technologii nLTO o kapacité¢ 70 Ah a garancnim
dojezdem 12 km (reaIné bylo dosahovano vétsiho dojezdu). Parcialni trolejbus Skoda Tr 26 je
dlouhy 12 metra s celkovou kapacitou 80 cestujicich. Testy byly provedeny na lince s celkovou
délkou 14 kilometrd. Jizda na trakéni baterie trvala 14 minut pfi ujeti drahy 5 km (energie
v bateriich klesla na 85 %). PIné nabiti trak&nich baterii trolejovym vedenim pak trvalo 7 minut
po ujeti drahy 1,4 km. Spotfeba energie zavisi na stoupani nebo klesani (pfi klesani dochazi
k rekuperaci elektrické energie a dobijeni baterii). Studie dale srovnava naklady na 1 km
provozu trolejbusu s pomocnym dieselagregatem a parcialniho trolejbusu. Pfimé provozni
naklady jsou u dieselagregatu 11,80 K&/km, u parcialniho trolejbusu pak 2,07 K&km. (Hurtova
a kolektiv, 2016)
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V nasem pfipadé je dobijeci draha (pod stavajicim trolejovym vedenim) dlouha 1,4 km a
draha ujeta bez dobijeni 6,4 km, coz pfiblizné odpovida zkuSebnimu Useku studie. Stavajici
infrastruktura by tak teoreticky méla zaijistit dobijeni vozidel bez dodateéného budovani
infrastruktury nové. V pfipadé, ze by stavajici dobijeci usek neumoznil plné nabiti baterii, se
trolejové vedeni prodlouzi o potfebnou délku. Do uzemi mize byt nasazeno 4 az 6 novych
trolejbusu, které budou v kratkych Casovych intervalech obsluhovat vSechny zastavky
feSeného uzemi, a vyuziji potencial stavajici trolejové infrastruktury. Elektricka energie bude
Cerpana pouze na useku dlouhém 1,4 km, coz rovnéz prispéje ke snizeni nakladu.

6 x parcialni trolejbus — 72 mil. K&; 480 cestujicich; kratké ¢asové intervaly; Uspora energie,
vyuziti stavajici infrastruktury.

min 2 x tramvaj — 120 mil. K&; 380 cestujicich; delSi Casové intervaly; energie Cerpana po celé
délce trati; nakladna infrastruktura.

5.9 Ostatni zmény
V ramci studie byly dale vyfeSeny tyto problémy:

e Pddorysna podoba okruzni kfizovatky z Il. etapy Karoliny.

e Snizeni poctu jizdnich pruhl na sjezdu z rychlostni komunikace Frydecka, ktery
se do okruzni kfizovatky napojuje jako jednopruhovy.

e Podoba sbérné komunikace vedouci ulici Na Karoliné, ktera bude nové sméroveé
rozdélena stfednim délicim pasem Sife 2 m, coz pfispéje k estetice a zklidnéni
dopravy na vjezdu do centra. Na této komunikaci byly rovnéz navrzeny dva
zastavkové zalivy s délkou nastupni hrany 37 m.

e Poloha pfechodl pro chodce a mist pro pfechazeni (hmatové Upravy).

e Vodorovné dopravni znaceni.

e Provéfeni novych ulic z hlediska rozhledovych poméru.

e Materialy pro kryty komunikaci, namésti a zpevnénych ploch.

e Svahové upravy v ramci Cerné louky a aktivity parku (s tim souvisejici zuZitkovani
vytézené zeminy z vystavby tunelu a galerie).

e Podoba naplavky.

e Poloha a rozmisténi novych budov.

o Koncepce zelené.
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5.10 Etapizace vystavby

Vhodna etapizace je prostfedkem pro Setrny, pfedem promysleny a ekonomicky pfiznivy
postup vystavby, béhem néhoz je v co nejmensi mife narusena funkénost stavajiciho uzemi.
Studie priklada této skuteCnosti velkou vahu a chape jeji vyznam i ve vztahu k rozhodovacim
procesim o budoucich zamérech v Uzemi. Proto etapizace predstavuje jeden ze zakladnich
kamenu, na nichz byla zbudovana finalni dopravné — urbanisticka koncepce uzemi.

Faze1

V nejbliz§im ¢asovém horizontu ma dojit ke zbudovani okruzni kfizovatky Il. etapy
Karoliny, ktera tak polozi zaklad pro dalSi zmény v feSeném Uzemi. Stavebni prace na OK
budou vyzadovat uzavirku ulice Na Karoling, ktera tak bude pfebudovana na komunikaci
smérové rozdélenou stfednim délicim pasem Sife 2 m. Uzavirka ulice Na Karoliné bude platit
pouze po jeji kfizeni s ulici K Salamounu, a to z dGvodu zaji$téni obsluhy bytovych domu u
OC NK. Paraleln& mGzou zagit prace na tzv. sanaci Cerné louky (pfipravné a bouraci prace).

A &
- P

. ZMENY FAZE 1

ZRUSENI I.’JI?J.JI'KTL',
K PROJEDMANI

Obr. 31 — Faze 1

40



- UL  Diplomova prace
r SIRMANIE Dopravné-urbanistické feseni Cerné louky v Ostravé

Bc. Jiii Slowik

Faze 2

V této fazi dojde k prfebudovani kfizovatky 28.fijna — Nadrazni — Na Karoliné a odklonu
ulice Vojanova do ulice ,Nova Vojanova“, ktera se napoji na okruzni kfizovatku z faze 1.
V prostoru Smetanova namésti a pfed obchodnim domem Ostravica bude zfizena pési zona
a v ramci ni ¢ast ,Cerné stezky® sméru Karolina - Nabfezi. Obsluhu Uzemi bude zajistovat
objizdna trasa, ktera pfivede vozidla pfes novou ulici Na Karoliné a umozni pfistup jak ke
Smetanovu namésti, tak k bytovym domim u OC NK pies ulici K Salamounu. Zrusi se
tramvajova smyCka a do jejich prostor bude pfesunuta tramvajova zastavka Vystavisté.
Zaroveri budou pokragovat bouraci a stavebni prace na Cerné louce v jejichZ ramci bude
zrekonstruovan prostor mezi divadlem loutek a pavilonem A.

. ZMENY FAZE 2
. ZMENY PREDCHOZI FAZE

Obr. 32 —Faze 2
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Faze 3

Vytvofeni nové ulicni sité za divadlem Antonina Dvofaka a realizace zachytnych
parkovist. Vybudovani nového namésti na Cerné louce, poloZeni zakladu radialniho &lenéni
pozemktl Cerné louky a vytvoreni paprskd éernych stezek pro chodce a cyklisty jednotlivych
smérd zatim jen v ramci Cerné louky (stezka ve sméru Karolina — NabfeZi navaze na jeji dalsi
gast jiz zbudovanou v rdmci pési zény). Casteéna Realizace Aktivity parku.

& g

. IMENY FAZE 3
. ZMENY PREDCHOZI FAZE

Obr. 33 - Faze 3
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Faze 4

Vybudovani tunelu a galerie na misté Havlickova nabfezi a tim dokonceni vnitfniho
méstského okruhu. VytéZena zemina bude pouZita na svahové Gpravy Cerné louky a Aktivity
parku. Realizace naplavky. VVystavba novych budov vysokogkolského kampusu v ramci Cerné
louky.

77 . IMENY FAZE 4
< / . ZMENY PREDCHOZI FAZE
/ /_

Obr. 34 — Féze 4
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Faze x
Vystavba daldich budov v prostoru za divadlem Antonina Dvofaka a propojeni SirSiho
uzemi pomoci ¢ernych stezek.

B

. IMENY FAZE X
. ZMENY PREDCHOZI FAZE

Obr. 35 — Faze x

Stavba tunelu a galerie mize byt rovnéz realizovana béhem faze 1. Vychazi se vSak
z pfedpokladu, Zze uzemi muze Castecné fungovat i pred jejich vystavbou, takze tyto prvky
nebudou predstavovat limitni podminku jez by brzdila pfipadnou realizaci zaméru v uzemi.

5.11 Urbanisticka koncepce

Urbanisticka koncepce je zaloZzena na propojeni vSech dullezitych mist centra pomoci
gernych stezek, jez znazorfiuji ,zily uhli“, které se symbolicky stfetavaji pravé na Cerné louce,
kde generuji ,Cerné nameésti“, jehoz tvar vznikl triangulaci pldorysu mésta Ostrava.
Zatravnéné plochy kolem ¢erného namésti budou volné pfistupné a budou oproti povrchu
namésti zvednuty o tfi schody (60 cm). Vznikne tak dojem, Ze vstupujeme do praskliny, ktera
vznikla v dusledku srazky ,zZil uhli“. Cerné zbarveni ma vytvofit psychologickou hru: vZdy, kdyZ
se po c¢erné stezce vydam, zavede mé na zajimavé misto. Do namésti vtéka pomysiné feka
Ostravice a protina padorys mésta Ostrava (reprezentovan nameéstim) presné v misté, kde
skuteCna feka Ostravice vtéka do Ostravy. Pfitok vody do namésti je veden ze svahové
Upravy, ktera znazortiuje Lysou horou v jejiZ blizkosti feka Ostravice prameni. Pozice svahové
Upravy ,Lysé hory* vlé&i ,Cernému namésti“, odpovida pozici Lysé hory vuci Ostravé. Paterni
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komunikace Aktivity parku (modra stezka) reprezentuje feku Odru a jeji meandry. Reka Odra
pfi prichodl Uzemim tvaruje jeho topologii a v zakrutach vytvari stérkové lavi¢ky tzv. meandry.
V aktivity parku jsou v téchto ,meandrech“ umistény sportovni hfisté. Radialni ¢lenéni kolem
nového namésti umoznuje umisténi plaket vSech mést Moravskoslezského kraje, které budou
v poméru k velikosti ,Cerného namésti“ situovany v pfesné pozici a vzdalenosti od padorysu
mésta Ostrava (Cerného nameésti). Na plaketach bude nazev mésta a zajimavosti, jez mésto
nebo jeho okoli nabizi. Cela koncepce tak spojuje nejen centrum mésta Ostrava, ale i cely
Moravskoslezsky kraj. Stupfiovity charakter naplavky bude vyuzit jako hledisté pro tzv. divadlo
na fece ,River Theatre®, jehoz pddium bude umisténo na protéjSim brehu Feky Ostravice
(divadelni i jina pfedstaveni muzou vyuzit potencial feky a zakomponovat ji do déje). Mezi
naplavkou a ,éernym naméstim®“ bude vybudovan protihlukovy val v podobé zatravnéného
kopce, ktery tak roz$ifi hledisté divadla, vyuzije vytézenou zeminu z tunelu a zaroven odhluéni
podium na protéjSim biehu feky Ostravice. Kopec bude pro pfimy pfistup na ,éerné nameésti*
uprostied rozetnut ve dvi a v jeho utrobach bude umisténo muzeum Moravskoslezského kraje.

Obr. 36 — Inspirace psychologické vedeni — Rotterdam, Nizozemsko (archdaily, ©2016)
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6. Zaver

NavrZzené feSeni je vysledkem dlouhodobé analyzy, ktera se snaZzi objektivnhé zhodnotit
souCasny stav Uzemi, a to jak z pohledu dopravniho, tak z pohledu urbanistického. Témto
pohledim priklada stejnou vahu a stavi je do jedné roviny. Problémy urbanismu pfimo souvisi
s problémy dopravnimi a naopak. Tato rovnost je vzdy pii FeSeni dilich problému
respektovana a nemuze byt opomijena. Jediné tak muze byt dosazeno zadouciho finalniho
stavu, ktery vytvofi prostor pro sanaci sou¢asnych problému a zaroven ustanovi spravny smér
vyvoje budouciho. Re$eni se nevymezuje pouze na maly vysek zadaného Gzemi a v nebyvalé
mife zohlednuje i vztahy SirSi. Pozitivni zmény uzemi vnitfniho se pak prolinaji do Sirokého
okoli a vytvafFi tak zaklad pro koncepéné feSené centrum mésta, které je vhodné propojeno se
vSemi dulezitymi urbanistickymi celky. Dopravni feSeni poskytuje dobry zaklad pro tvorbu
kvalitniho verejného prostoru, jez by meél pfispét k navratu obyvatel a turistl do centra mésta
a tim rozproudit jeho ekonomiku. Tato studie ma vytvofit konkurenceschopné uzemi, a to jak
z pohledu vnitrostatniho, tak mezinarodniho a zaroven podnitit k diskuzi, ktera povede od
pland k &indm.

V Brné dne 8.1.2017

Bc. Jifi Slowik
autor prace
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8. Seznam pouzitych zkratek

MHD Méstska hromadna doprava

Mob Méstsky obvod

OCNK Obchodni centrum Nova Karolina
0K Okruzni kfizovatka

OKD Ostravsko-Karvinské doly

SSZ Svételné signalizac¢ni zafizeni
TNV Tézka nakladni vozidla

UPD Uzemné planovaci dokumentace

UPP Uzemné planovaci podklady
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Priloha A — Vyhledové intenzity

Vypotet odhadu denni a hodinové intenzity dopravy die TP 189

Misto:

Ostrava

Datum prizkumu

01.09.2016

Cislo komunikace

Mistni

Den tydne, mésic, rocni
obdobi

Ctvriek, zari, podzim

Stanovisté

KriZzovtka ul. Havlickovo nabfezi - ul. Strelni¢ni

Doba priizkumu

15:00 - 16:00

Kategorie a tfida komunikace

Mistni komunikace

2 Nedélni faktor -
3 Charakter provozu ho! y smisSeny I 1
4 Skupina prepoctovych koeficientt
Druh vozidel
®) M N A K S
5 Intenzita dopravy za dobu priizkumu bé&Zného pracovniho dne Im [voz] 500 6 20 - - 526
6 Prepoctovy koeficient dennich variaci km.d [-] 12,27 10,06 15,08 - - 12,67
7 Denni intenzita dopravy (v den priizkumu) la [voz] 6135 60 302 - - 6664
8 Prepoctovy koeficient tydennich variaci ktd [-] 0,904 1,065 0,832 - - 0,902
9 Tydenni pramér dennich intenzit dopravy It [voz] 5546 64 251 - - 6011
10 Prepoctovy koeficient rocnich variaci kt,RPDI [] 0,962 0,602 0,962 - - 0,962
11 Roéni prumér dennich intenzit RPDI [voz/den] 5335 39 241 3 s 5783
12 Odhad presnosti uréeni RPDI 0[%] = - - = = 25,26
13 Prepottovy koeficient kreo150 [-] 0,104
14 Padesatirazova hodinova intenzita dopravy Iso [voz/hod] 601
15 Prepottovy koeficient krpo13n [] 0.1
16 Intenzita Spickové hodiny Izh [voz/hod] 578
Progndéza vyvoje intenzit dopravy pro rok 2030 dle TP 225
17 Vychozi rok 2016 19 vychozi intenzita dopravy I 5783 21 Kot VW,OJe mte‘n ] Kv [-] 14
[voz/den] pro vyhledovy rok 3
18 \iledow) rok - 20 Koeficient vyvo’je int’enzit Ko L] 11 g Koeficient progndzy intenzit ke L] 127
dopravy pro vychozi rok dopravy
23 Vyhledovd intenzita dopravy - 7344
[voz/den]

Provedeny prizkum je pouze orientacni a probéhl v kratkém casovém uUseku (1 hod), cemuz odpovida velka odchylka méreni 25,26%. Prizkum ma
potvrdit ¢i vyvratit vyhledové intenzity na rok 2030 uvedené ve studii atelieru MAXWAN na ulici Nova Pivovarska, které maji ¢init 7000 - 10 000
vozidel/den. Z tohoto méfeni vychazi vyhledové intenzity pro rok 2030 7344 vozidel/den, coZ prognozu studie atelieru MAXWAN potvrzuje.
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