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Uvod

Méstska hromadna doprava (dale jen MHD) je nezbytnou soucasti vétSiny mést na svete.
V Ceské republice byva obvykle zavedena MHD ve méstech s vice neZ 15 000 obyvateli.
V teoretické ¢asti jsou popsany méstské dopravni systémy a jejich teoreticka vychodiska,
jak ve svété, tak na uzemi Ceské republiky. Jsou zde uvedeny viechny typy dopravy,
kter¢ mohou byt v méstskych dopravnich systémech vyuzity, vcetné jejich vyhod

a nevyhod.

Mezi mésta s vlastnim méstskym dopravnim systémem patii i Strakonice v Jihoceském
kraji, na které jsem svoji bakalafskou praci zaméiil. Strakonice jsou zelezni¢nim
1 silni¢nim uzlem a lezi na soutoku dvou fek, Otavy a Volyiky. Se svymi 23 000 obyvateli
se Strakonice fadi mezi mald a stfedni mésta. MHD zde tvoii n€kolik malo linek

méstskych autobusti provozovanych spoleénosti CSAD STTRANS azs..

Ve mésté Strakonice probéhlo v poslednim roce nékolik zasadnich zmén které, podle
mého ndzoru, mély byt podnétem pro upravu v soucasném nastaveni MHD. Mezi
nejzasadnéj$i zmeény patii vybudovani nového autobusového terminélu, zavedeni MHD
v prvnim pasmu zdarma pro vSechny cestujici a vybudovani nebo rekonstrukce celkem
ti parkovist, kterd by se dala vyuzivat jako P+R. VSechny tyto zmény, detailni analyza
soucasného stavu a minéni odborné i neodborné spole¢nosti popisuje navazujici prakticka
cast bakalarské prace. Vefejné minéni neodborné spolecnosti bylo zjisténo

pomoci online dotaznikového Setfeni.

V zavérecné kapitole jsou zhodnocena veskera zjisténi a uvedeno nékolik navrha
na optimalizaci MHD ve Strakonicich, které by zvysily dopravni dostupnost pro
obyvatele a také atraktivitu jizdy méstskym autobusem u obyvatel / navstévnikli mésta,

tak aby si dokdzala najit nové uzivatele.



1 Meéstské dopravni systémy a jejich teoreticka vychodiska

Meéstské dopravni systémy jsou velmi specifické, protoze se v nich mohou setkavat
silni¢ni, vodni, kolejové i nekonvenéni druhy dopravy, které ale z jiného uhlu pohledu
tvoti samostatné celky. Dohromady vSak tvofi systém, ktery zajistuje dopravu vné mésta
a ulehcuje tak zivot mistnim obyvatelim pti kazdodennich cestach naptiklad do prace
nebo na nakup. Kazdy takovy méstsky dopravni systém je specificky svou strukturou,
velikosti, historii, demografickou strukturou, ekonomickou situaci, geografickymi
podminkami, vyznamem atd. Neexistuje tedy pravidlo, jaké konkrétni druhy dopravy by
mély méstsky dopravni systém tvofit. Jednim ze zakladnich voditek mlze byt mnoZzstvi
obyvatel v daném mésté. Na tzemi Ceské republiky maji vlastni méstskou hromadnou
dopravu obvykle mésta nad 15 000 obyvatel. Podle poc¢tu obyvatel 1ze mésta rozdélit do
¢ty skupin, pro kterd lze konkrétni druhy dopravy obecné doporucit. U malych
a stfednich mést do 100 000 obyvatel se nejcastéji jedna pouze o silni¢ni dopravu, tedy
o meéstské autobusy, které jsou nékdy doplnény o trolejbusy. U velkych mést mezi
100 000 a 1 000 000 obyvateli je velmi Casto silni¢ni doprava rozsifena o zeleznicni.
K autobustm a trolejbustim tedy pfibyvaji tramvaje. U velkomést nad 1 000 000 obyvatel

je pak méstskd hromadna doprava podporovana piiméstskymi drdhami nebo metrem.

Vetejna hromadna doprava byva vétSinou dotovana z vetejnych rozpoctl (napft. statem,
uzemnimi samospravnymi celky nebo meésty). Soukromé spolecnosti provozujici

vetejnou dopravu byvaji Casto specializovany na n¢kolik konkrétnich linek.

Me¢ésta maji vétSinou svij vlastni integrovany dopravni systém, ve kterém plati jednotné
tarifni 1 pfepravni podminky pro provoz MHD. Do méstského dopravniho systému vsak
mohou spadat 1 linky, které nejsou soucasti integrované¢ho systému a provozuji
je soukromé spolecnosti s vlastnimi pfepravnimi podminkami a tarify, které mohou byt
odlisné. To ovSem snizuje komfort cestujicich, a tak je snaha o maximalni integraci

v ramci jednoho mésta.

Méstské dopravni systémy vétsich mést jsou Casto doplnény o priméstskou a témet vzdy
o mezimestskou a nehromadnou, tedy osobni dopravu, a to v ramci piepravnich uzli.
Idedlni zplisob je integrovat pifepravni uzly MHD do bezprostiedni blizkosti
meziméstskych prepravnich uzli (nadrazi, autobusova nadrazi, letisté, pfistavy vyznamné

pro osobni dopravu).
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V blizkosti piepravnich uzli hromadné dopravy nebo v jejich rdmci se zfizuji stanoviste
taxisluzby, zachytnd parkovist¢ (P+R), pfipadné¢ mista pro pfestup z automobilové
dopravy na hromadnou nebo ulozisté jizdnich kol (B+R). Tato mista se zfizuji hlavné
z divodu maximalniho komfortu piestupu z osobni na hromadnou dopravu tak, aby byla

pro cestujiciho vice nez zajimavou volbou.

Vyhodou méstskych dopravnich systémi jsou relativné nizkd mira znecisténi zivotniho
prostiedi, hluku a prostoru oproti automobilové dopravé. A to v ptipadé€, ze porovname
mnozstvi exhalaci, paliva, decibel a metrti ¢tverecnich v poméru na jednoho cestujiciho.
Vyhodou méstské hromadné dopravy take je, Ze si uzivatel zaplati pouze jizdné a nemusi
si pofizovat vlastni dopravni prostfedek. MHD je tak dostupné lidem vSech vékovych

kategorii i vS§em socialnim tfiddm. Hromadna doprava je ptiblizné 3krat méné energeticky

Vv

Nevyhodou méstskych dopravnich systémi jsou jejich rychlost oproti osobni dopravé,
protoZe na rozdil od automobilid dopravni prosttedky MHD zastavuji i na zastavkach, kde
cestujici vystoupit nechce a dobu jizdy tak prodluzuji. Pokud se jedna o silni¢ni dopravni
prostiedky (autobusy, trolejbusy) nebo drahové dopravni prostiedky, které se kiizi se
silniénimi dopravnimi prostfedky (tramvaje), tak je rychlost pfepravy omezena okolnim
provozem. Dal§i nevyhodou, nejen méstskych dopravnich systémit, ale
1 hromadné linkové dopravy viibec je, ze v oblastech s mensi hustotou osidleni dochazi
v urcitych ¢astech dne nebo tydne bud’ k nedostatecnému zajisténi dopravni obsluznosti,
nebo naopak k jizddm s velmi malym vyuzitim kapacit ptepravnich prostfedkii. Dochazi
tak ke zbytecnému plytvani vefejnymi prostredky a zatézovani zivotniho prostredi. [1]

Obr. 1.1 — Koncepéni rozdily Rizeni dodavatelského fetézce vs. Méstska logistika

-- 4
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Rozdil mezi méstskou logistikou a klasickym dodavatelskym fetézcem (Supply Chain
Management) je takovy, Ze dodavatelsky fetézec se zaméfuje na efektivitu
prostiednictvim pfistupu, ktery usiluje o maximalizaci ziskli a minimalizaci nakladu.
Oproti tomu meéstska logistika usiluje o dosazeni cile minimalizace naruSeni, a tedy

zachovani nebo zlepSeni uc¢innosti méstského chodu. [2]

1.1 Historie méstské hromadné dopravy ve svété

Az do 16. stoleti byly hlavnim dopravnim prostfedkem lidské nohy (nositka), respektive
kin a ostatni tazna zvitata, ktera tdhla vozy. Teprve v prubéhu 16. stoleti dochéazelo
k vétSimu rozsifeni pouziti koc¢arti pro piepravu osob. V nasledujicich dvou stoleti, tedy
ve stoleti 17. a 18., se z krytych koc¢art staly vSeobecné pouzivané dopravni prostiedky
vyuzivané pro prepravu osob. V této dob¢ se také méni systém budovani novych ulic
z puvodné pravouhlého uspotadani na uspotradani do radidln€ okruzniho principu, aby tak
doslo ke zlepseni dopravni obsluznosti. Poptavka po ndjemné dopraveé vsak pfisla jiz na
zacatku 17. stoleti, z tohoto diivodu se v roce 1622 objevuji prvni fiakry v Patizi a v roce

1625 jsou zavedeny v Londyn¢ drozky. [3]

Prvni opravdova méstska hromadna doprava vznikla na zacatku 19. stoleti, kdy se
objevily prvni omnibusy, které¢ byly tazeny konimi. Prvni omnibusy byly zavedeny v roce
1819 v Paftizi a pravidelné jizdy zde byly zavedeny v roce 1828. Nasledovaly omnibusy
v Londyné v roce 1829 a v Hamburku v roce 1839. Poptavka po méstské hromadné
doprave rapidné nartstala a v roce 1850 bylo v Londyné jiz 1 300 ctyticetisedadlovych
omnibust. Ctyficet sedadel pro pasazéry vsak uz znamenalo neprakticky velké rozméry
vozu, hlavné §itku, a proto se v Londyn¢ zacali omnibusy konstruovat jako dvoupatrové.
Tato koncepce se v Londyné zachovala dodnes v podobé¢ tzv. “double decker* autobust.

Tyto vozy se Ctyispiezim dosahovaly rychlosti okolo 10 km/h. [3]

Ve stejné dob¢ se objevily ve Velké Britanii i prvni stroje na parni pohon. V roce 1830
byl sestrojen prvni autobus s timto pohonem, ktery vyvinul rychlost okolo 13 km/h.
Bohuzel vSak konské sila byla stadle ekonomicky vyhodnéj$i na provoz. Samohybna
vozidla byla zna¢n€ omezovana i tehdejSimi piedpisy, kdy rychlost na komunikacich byla
omezena na 16 km/h, v obcich dokonce na 8 km/h, a i tato rychlost byla vSak pozd¢ji jesté
snizena. Podminkou pro vyssi rychlost byl bézec s Cervenym praporkem pted vozem.

Dusledkem téchto omezeni bylo prodlouzeni éry vozii tazenych kofimi. Omezeni
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rychlosti na komunikacich tak dala za vznik koiiskym pouli¢nim kolejovym draham.
Omnibusy se dokazaly udrzet jen tam, kde byly ulice uzké a kitivolaké. VSude jinde je
postupné konska draha vytlacila. Prvni takova drdha vznikla v roce 1832 v New Yorku,
nasledovala Pafiz v roce 1854 a zde se i poprvé objevilo pojmenovani “tramway*. Tieti

koniska draha pak vznikla v roce 1865 v Berling. [3]

V druhé poloviné 19. stoleti nastal prudky nartist méstské dopravy. To bylo podnétem ke
vzniku viceurovitovych méstskych dopravnich systémi. V roce 1863 byla v Londyné
uvedena do provozu “metropolitni Zeleznicni podzemni draha® s parnim provozem
a otevienymi vozy, kterd byla nasledn¢ v roce 1890 ptebudovéana na pohon elektricky.
V kontinentalni Evropé nasledovaly podzemni Zelezni¢ni drédhy v Istanbulu (1891)

a v Budapesti (1896). Draha v Budapesti méla jiz automatizovany systém fizeni provozu.

Koncem 19. stoleti dochazelo v mnohych méstech k radikalnim urbanistickym zasahtim,
které podporovaly méstskou dopravu a zvySovali kapacitu svych ulic pro stale vice
dopravnich prostfedkl. Nejvice radikalni zmény probéhly pravdépodobné v Pafizi prave
na konci 19. stoleti, kde se demolovaly celé ¢tvrti a vznikaly nové Ctvrti se Sirokymi

bulvary, které slouzi i v dnesni dob¢. [3]

V této dob¢ také prestavaji vyhovovat pozadavkim dopravni prostfedky s konskym
pohonem. V roce 1879 pfisla spolecnost Siemens s prototypem elektrické tramvaje, ktera
byla uvedena do provozu vroce 1881 v Berlin€. Prvni trolejbus uvedl Siemens hned
v roce 1882. Nasledujici rok jiz ptisli v anglickém Brightonu s tramvajovou drahou, ktera

méla zapusténé kolejnice do komunikace. [3]

V New Yorku roku 1875 vznikl koncept visuté drahy (konstrukce zavéSend nad ulicemi
mésta). Tento koncept se vSak pfili§ nerozsifoval, a to z divoda hluku a vibraci, které
obtézovali obyvatele ulic, ve kterych se vysutd draha nachazela. DalSim divodem byla
hlavné estetika. V Evropé€ je nejzndméjs$i mestska vysuta draha v némeckém Wuppertalu,

kde drahu zavésili nad mistni feku. [3]

Nejvyznamnéj$im meznikem pro rozvoj meéstské hromadné dopravy je piichod
spalovacich a vznétovych motort, diky kterym se dopravni prosttedky zprostily zavislosti
na kolejovych drahach ¢i trakénim vedeni. V Londyné vyjely prvni motorizované
omnibusy v roce 1904. Tehdy se jednalo o velmi nespolehliva vozidla, navic pro velmi

omezeny pocet cestujicich (okolo 10-20 osob). Vyvoj vsak Sel rychle dopiedu a okolo
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roku 1930 jiz autobusy uvezly az 50 cestujicich a byly pohdnény riznymi palivy,

napf. svitiplynem, naftou ¢i dfevoplynem. [3]

Jesté na zacCatku 20. stoleti se ve méstech vyskytovaly vSechny formy osobni dopravy
s vyjimkou nositek. To mélo zasadni vliv 1 na rozvoj méstskych aglomeraci. Rozvoj je
podmifniovan tim, Ze centrum mésta musi byt dosazitelné ptiblizn€ v pilhodinovém limitu.
Tomuto limitu odpovidaji nasledujici vzdalenosti: pé$i doprava — 2 km, omnibus
¢1 drozka — 5 km, tramvaj ¢i autobus — 7 km, méstskd rychlodraha ¢i metro — 13 km

a ptfimé&stska rychlodraha — 20 km. [3]

Hlavni rozvoj autobusové dopravy nastal az kratce po 2. svétové valce, kdy byla rozsifena
infrastruktura pro automobilovou dopravu. Ve druhé polovin€é 20. stoleti autobusy
postupné prevladly v méstskych dopravnich systémech a doplnily tak tramvaje
na linkéach, které nevyzadovaly vysoké prepravni kapacity. Na rozdil od nich maji lepsi
manévrovatelnost, jsou levnéjsi, jednodussi a maji velmi nizké néklady na budovani
linek. To znamena, Ze si vefejnou autobusovou dopravu mohou dovolit i néktera mensi
mésta. Do dnesni doby se méstské dopravni systémy vyvinuly do nékolika moznych typt
dopravy, které jsou podrobnéji popsany v kapitole 2.3, vcetné jejich vyhod a nevyhod.
[3]

1.2 Historie méstské hromadné dopravy na izemi dne$ni Ceské
republiky

Vyvoj méstskych dopravnich systémii na izemi Cech, Moravy a Slezska v dobach Ceské

republiky, Ceskoslovenska i Rakouska-Uherska byl velmi nerovnhomérny. Byl totiZz ve

velkém zavisly na industridlnim rozvoji v konkrétnim kraji ¢i mésté. [3]

Prvni omnibusy se v Praze objevily jiz v roce 1830. Nedostatek cestujicich ale vedl
k tomu, Ze dvé linky byly postupné zruseny. Omnibusova doprava byla v Praze obnovena
az vroce 1860. Vozidla tehdy méla mista jen pro 10 az 12 cestujicich. Provoz téchto
omnibust byl ukon¢en v roce 1883, protoze byl postupné nahrazen komiskou drahou,
ktera byla v Praze provozovéna od roku 1875 az do roku 1905. Prvni koniska draha tehdy
méfila 3,5 km. [3]

Soubézné s konskou drahou byla mezi roky 1884 a 1900 provozovana i parni tramvajova
draha. V roce 1894 byl provoz parni tramvajové drahy rozsifen i do Ostravy a KoSic.

Jiz tehdy zde byly tramvaje vyuzivany i pro nakladni dopravu. Prvni ¢eskou elektrickou
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tramvaj predvedl FrantiSek Kiizik v roce 1891 a jeji trat’ méla pouze 0,8 km. Tramvaje

na elektricky pohon jezdily od roku 1895 i v Bratislavé. [3]

V roce 1907 byly zavedeny trolejbusové linky méstské hromadné dopravy v Popradu,
Bratislavé, Ceskych Bud&jovicich a ve Velenicich, ale z ditvodu technickych problémi
(tratové usporadani, kola s plnym gumovym obloZenim a zptsobu odbéru proudu) byly

v roce 1914 provozy trolejbust v téchto méstech zruseny. [3]

Vroce 1908 byly v Praze zavedeny autobusové linky méstské hromadné dopravy,
ale i ty byly pozdé&ji zastaveny z technickych diivodi. Tentokrat se jednalo o maly vykon
tehdejSich  vznétovych motorti. DalSi rozvoj autobusové dopravy nastal

az v mezivale¢ném obdobi, presnéji mezi roky 1932 a 1939. [3]

Ve 20. letech 20. stoleti nastal dalsi rozvoj tramvajové dopravy, kdy firma Ktizik zacala
dodavat tramvaje s trakénimi motory ulozenymi na valivych loziscich a s vlastni
ventilaci. Dale pfichazeli s vykonné€j§imi motory i inovacemi, jako piechod z lyrovych

sbéracii na pantografy. [3]

Od roku 1936 se opét rozviji trolejbusova doprava a od roku 1939 jezdily trolejbusy
v Praze, nasledn¢ pak od roku 1941 i v Bratislavé a v Plzni. V roce 1944 se trolejbusy
dostaly i do Zlina a v roce 1948 jsou opét zizeny linky v Ceskych Budé&jovicich a Jihlavé.

O rok pozd¢ji i v Brné a Hradci Kralové. [3]

Hlavnim meznikem ve vyvoji méstské hromadné dopravy v Ceskoslovensku jsou
Tramvaje CKD modelové fady T, kterych se od roku 1951 az do konce 20. stoleti
v riznych modelovych generacich vyrobilo témet 20 000 kusti. Dokonce v generaci T3,
kterd se vyrab¢la mezi roky 1962 a 1997, se jich vyrobilo t¢éméf 14 000 a jednd se tak
0 nejpocetnéji vyrabény tramvajovy viiz na svété. Byly doddvany hlavné do zemi

Sovétského svazu a Jugoslavie. Jen do Moskvy jich bylo dodéno 2 069 kusi. [3]

Dalsi kapitolou v historii méstské hromadné dopravy na tizemi dne$ni Ceské republiky je
vybudovani prvni linky prazského metra v roce 1974. Metro se postupné rozsifovalo
a v soucasné dobé ma tfi linky znacené pismeny a barvami: A (zelend), B (zlutd)
a C (Cervend). Do budoucna je planovana jesté nova linka D (modra). Dohromady méii
sit’ prazského metra 65,2 km a ma celkem 61 stanic, z nichz tii pary jsou pfestupni
(Muzeum, Mustek a Florenc). Linky jsou vétSinou podzemni, jen v nékolika tisecich vede

metro po otevieném povrchu nebo v tubusech nad povrchem zemé. [3]
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Obr. 1.2 — Tramvajova a Trolejbusovéa doprava v CR

Iﬁ' Tramvajova doprava

m Trolejbusova doprava

........

Zdroj: [4]

1.3 Teoreticka vychodiska méstskych dopravnich systémi

V nasledujici kapitole budou stru¢né shrnuty jednotlivé druhy dopravnich systémd, které
jsou vyuzivany v méstské hromadné dopravé nejen na tizemi Ceské republiky, ale i ve

SVEte.

1.3.1 Autobusova doprava

Ve vétSing€ nejen Ceskych mést je provoz autobusit MHD jedinym druhem v méstském
dopravnim systému. V malych a stfednich méstech tvoti zakladni sit’, ve vétSich méstech
pak sit’ dopliikovou (ndvaznost na kapacitnéjsi druhy MHD, obsluha v okrajovych ¢astech
mésta ¢i priméstskd doprava). Provoz je uskuteCnovan vyhradn€é po pozemnich
komunikacich. Mohou pro ni byt vSak vyhrazeny i specialni jizdni pruhy. Tyto speciélni
jizdni pruhy jsou ovSem finan¢né a prostorové velmi naro¢né. Provoz autobust MHD

se aktualné nachazi ve 118 méstech Ceské republiky.

Vyhody autobusti jsou: pruznost obsluhy mésta, kterou lze snadno meénit dle aktualnich
potieb mésta, niz§i ndklady na investice, lepsi integrace do mésta a snadna zména

velikosti autobusti, dle potieby konkrétni lokality ¢i trasy.
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Nevyhody autobust jsou: negativni vliv na Zivotni prostfedi kvili exhalacim, hluku,
vibracim a prasnosti. Plynulost provozu je ovlivnéna intenzitou, respektive plynulosti

ostatni silni¢ni dopravy. [3]

1.3.2 Trolejbusova doprava

Trolejbus patii mezi drazni vozidla, i kdyZ se provoz uskutectiuje po pozemnich
komunikacich. Ve stiednich a velkych méstech obvykle tvoii doplitkovou sit’ k zékladni
siti, ktera je tvofend autobusovou dopravou. Vyjimecné miize tvofit sit’ zdkladni, vétSinou
v lazeniskych méstech, kde je absence exhalaci zddouci az nutnd. Provoz trolejbusit MHD

se aktualn& nachazi ve 13 méstech Ceské republiky.

cvvr

autobustim, lepsi dynamika diky elektromotortim s okamzitym nastupem plného tocivého
momentu. Trolejbusy také maji nizs§i provozni naklady nez autobusy. Dale elektromotor
trolejbusti umoziuje rekuperaci (motor funguje jako generator), takze pti brzdéni vraci

¢ast energie zpét do sité, a navic nema spotiebu béhem prostoja.

Nevyhody trolejbusti jsou: provoz zavisly na trakénim vedeni, vyssi investi¢ni naklady
oproti autobusové doprave, objet 1ze pouze mensi prekdzka (maximalni mozné vyboceni
vozidla od troleji je pouze 4 metry). Dalsi nevyhodou je estetika “zadratovanych* ulic

ve méstech. [3]

1.3.3 Tramvajova doprava

Tramvaje patii mezi drazni kolejova vozidla. Tramvajova doprava se nejcastéji vyskytuje
ve velkych méstech nad 100 000 obyvatel a tvoii zadkladni sit MHD. Provoz tramvaji
v ramci MHD se aktualnd nachazi v 9 méstech Ceské republiky. Neni vyjimkou ani
propojeni dvou okresnich mést pomoci tramvajové traté (Liberec a Jablonec nad Nisou

¢i Most a Litvinov)

Vyhody tramvaji jsou: provoz Setrny k Zivotnimu prostiedi, kapacita vozidel vyssi nez
u autobusii ¢i trolejbusti, moznost sestaveni soupravy z vice nez jednoho vozidla.
Tramvaje lze vyuzit i pro transport nakladt. Napiiklad v némeckych Dréazd’anech
se pomoci ndkladnich tramvaji zdsobuje mistni vyrobni zadvod Volkswagen, ktery
je vcentru mésta a logistické centrum na periférii. Tramvaje zde jezdi v intervalu

40 minut.
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Nevyhody tramvaji jsou: vysoké ndklady na vybudovani trati i na provoz, omezend

stoupavost, velka hlucnost a vibrace. [3]

1.3.4 Meéstska draha (metro)

Me¢stské drahy patii taktéz mezi drazni dopravu a mohou mit charakter podzemniho metra
nebo povrchové ¢i nadzemni drahy. Nejcastéji metro ¢i méstskou drahu naleznete
ve velkoméstech nad 1 000 000 obyvatel. D4 se fici, ze ¢im vétsi mésto, tim hustéjsi sit’
linek a stanic. V tomto ohledu vladnou svétu velkomésta jako je Peking, kde se kazdy
den, jen pomoci metra, ptepravi 9,3 milionti cestujicich nebo tieba New York, ktery ma
se svymi 468 stanicemi nejrozséhlejsi sit’ metra na svétd. V Ceské republice se nachazi

metro pouze v hlavnim mésté Praze.

Vyhody méstskych drah jsou: provoz Setrny k Zivotnimu prosttedi, kapacita vozidel vyssi
nez u autobust, trolejbusii i tramvaji, moznost sestavit soupravu z vice nez jednoho
vozidla. Uplné oddéleni od ostatni dopravy ve mésté, vyssi cestovni rychlost a estetika

(podzemni drahy nerusi vzhled meésta).

Nevyhody méstskych drah jsou: velmi vysoké ndklady na vybudovani drah i na provoz,

u podzemnich drah i dlouhé piestupni casy mezi nékterymi stanicemi. [3]

1.3.5 Vodni méstska doprava

Vodni doprava, jako soucast méstskych dopravnich systémt, neni piili§ rozsifena.
V nékterych méstech tvori pouze doplitkovou dopravu (napt. v tureckém Istanbulu,
kde slouZi pro pfepravu pasazérti pies Bosporsky praliv). Vyjimecné pak tvoii pateini sit’

MHD, nejlepsim prikladem jsou italské Benatky.

Vyhody ¢i nevyhody se daji tézko definovat, protoze bychom museli hodnotit konkrétni
ptiklad. Nejcastéji se vSak vodni méstskd doprava vyuziva tam, kde prekonani vodni
piekazky jinym zplisobem (napf. tunel, most), by byl ekonomicky, ¢asove nebo esteticky

nevyhodny. [3]

1.3.6 Nekonvenéni druhy MHD

Nekonvenéni druhy méstské dopravy se od béznych druhli doprav lisi pfedevsim
konstrukei vozidel, pohonem, uspofddanim dopravni cesty €i organizaci a fizenim
provozu. Jde zejména o lanovky, jednokolejnicové drahy (monorail), kontinualni

pohybliva dopravni zafizeni (eskalatory, pohyblivé chodniky) nebo vytahy. Tento zptisob
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méstské hromadné dopravy je nejcastéji vyuzivany pro prekonavani velkych vyskovych
rozdilt v rdmci mésta. Napiiklad v portugalském Lisabonu nalezneme jak lanové drahy,

visuté lanové drahy, tak 1 vytahy.

Vetejna doprava nemotorovymi vozidly na bazi potahovych vozidel nebo jizdnich kol
(rikSa) rovné€z nemiva dnes povahu hromadné dopravy. V ceskych méstech slouzi jen
jako turistickd atrakce a nema klicovy dopravni vyznam. V rozvojovych zemich jsou
1 dopravni prostfedky s animdlni trakci dodnes vyznamnou slozkou méstské dopravy.
Ostatné¢ tak zacinala 1 evropskéa vefejna doprava (omnibus, méstska 1 dalkova konéspiezna

draha). [3]

1.4 Dalsi pojmy technologie silni¢ni hromadné osobni dopravy

Technologie provozu silniéni hromadné osobni dopravy je soustava navzijem
souvisejicich, organizovanych a z hlediska prostoru a ¢asu fizenych zptisobt pohybu
dopravnich prostredkii umoziujicich piemistovani osob a jejich zavazadel mezi jimi
zvolenymi misty a v poZadovaném cCase. Je vymezena trasami a zastdvkami podle pfedem
stanoven¢ho casového harmonogramu tohoto provozu. Technologie provozu ma
rozhodujici vyznam pro kvalitu pfemistovani a pro ekonomiku dopravniho podniku.
Proto se voli optimalni varianty provozu, které maji zabezpecit maximum nutnych
pfepravnich potfeb, minimum nutné vynaloZené prace, pozadovanou kvalitu a bezpecnost

dopravy. [4]

Zastavky jsou mista na pozemnich komunikacich oznacena a vybavena predepsanym
zpusobem, kterd jsou urcend k zastavovani vozidel MHD, kde nastupuji a vystupuji

cestujici. Z hlediska zastavovani vozidel jsou rozeznavany zastavky:

= stalé — zastavuji zde vozidla vSech linek uvedenych v jizdnim tadu,

* na znameni — zastavuji zde vozidla jen na znameni dévané fidi¢i cestujicim
ve vozidle nebo na zastavce,

» docasné — zastavuji zde vozidla jen v pfedem stanoveném cCasovém obdobi,
napf. po dobu rekonstrukce,

= obcasné (u MHD) — zastavuji zde vozidla jen v urcitych dnech nebo obdobich

(nedéle, 1éto apod.). [4]
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Obéh vozidla je ¢ast dopravniho procesu pozistavajici z jizd nutnych na uskutecnéni

prepravy.

Cyklicky obéh vozidla je obéh vozidla po stanovené trase zacinajici a koncici v tomtéz
miste.

Linka je souhrn dopravnich spojeni na trase dopravni cesty uréené vychozi a cilovou

zastavkou a ostatnimi zastdvkami, na niz jsou pravidelné¢ poskytovany prepravni sluzby

podle platné licence a podle schvaleného jizdniho fadu.

Spoj je jizdnim fadem Casove a mistné urcené jednotlivé dopravni spojeni mezi urcitymi
misty v ramci pravidelné dopravni obsluhy téchto mist. Jako spoj se chépe jizda vozidla
z mista na lince, kde je urcen prvni nastup cestujicich do vozidla do jiného mista na lince,
kde je urcen vystup vSech cestujicich. Tato mista se nazyvaji konecné zastavky. Zastavky

mezi kone¢nymi zastdvkami se nazyvaji mezilehlé zastavky. [4]
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2 Obecna charakteristika mésta Strakonice

2.1 Strakonice

Meésto Strakonice lezi v Jiho¢eském kraji na soutoku fek Otavy a Volyiky a Zije zde
priblizng 23 tisic obyvatel. Je vzdaleno piiblizng 60 km od Ceskych Budg&jovic, 80 km
od Plzn€ a 110 km od Prahy v nadmotské vySce mezi 390 —430 m n. m.. Mésto Strakonice
je obci s povéfenym obecnim ufadem (pro 49 dalSich obci) a obci s rozsifenou ptisobnosti

(68 obci). Strakonice se ¢leni na sedm katastralnich izemi a osm ¢asti mésta:
= Strakonice I (k. . Strakonice) — 13 695 obyvatel,
= Strakonice II (k. 0. Nové Strakonice) — 4871 obyvatel,
* Drazejov (k. 0. Drazejov u Strakonic) — 1352 obyvatel,
* Hajska — 49 obyvatel,
= ModleSovice — 166 obyvatel,
= Ptedni Ptdkovice — 2429 obyvatel,
= k. 0 Stiela, ¢asti Stfela — 46 obyvatel a Virt — 82 obyvatel.

Zakladni geografické udaje mésta jsou: zemeépisna Sitka: 49°16° severni Sitky

a zem&pisna délka: 13°53 vychodni délky. [6] [7]

2.2 Historie mésta Strakonice

Na misté dne$niho mésta piivodné staly &étyfi vesnice (Strakonice, Bezdékov, Zabokrty
a Lom), kter¢ se spojily v poddanské mésto Strakonice. Vyvoj Strakonic Ize predpokladat
od druhé poloviny 12. stoleti a na zacatku 13. stoleti zacal rod Bavorti budovat mistni
hrad. Roku 1243 daroval Bavor 1. se svou manzelkou Bolemilou polovinu strakonického
hradu fadu johanitd (pozd¢ji zvanych maltézsti rytifi), ktefi v ném vybudovali rané
goticky kostel a klaster. Pivodni goticky hrad prosel rozmanitym stavebnim vyvojem.
V roce 1367 pak byla Strakonicim Bavorem IV. potvrzena méstska privilegia. Roku 1402
prodal rod Bavorti i druhou polovinu hradu a strakonického panstvi fddu johaniti.
Od roku 1421 se stal strakonicky hrad sidlem velkopievora a konventu, ktefi ze Strakonic

spravovali své komendy v Ceskych zemich az do konce 17. stoleti. Strakonice byly jednim
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z hlavnich stfedisek protihusitského odporu. Teprve velkoptevor Colloredo (1637-1657)
prestehoval své sidlo zpét do Prahy. [6] [7]

2.3 Strakonice a priamysl
Ve Strakonicich ma tradici pfedevs§im primysl textilni, strojirensky a pivovarnictvi.

Strakonice ziskaly pravo vafit pivo jiz v roce 1367, i kdyz pivo se zde vafilo uz pied
rokem 1308. Mistni mé&Stansky pivovar byl zalozen roku 1649. Dnes vaii piva pod

znackou Dudak.

Dalsi rozvoj meésta nastal v 19. stoleti, kdy byla zalozena textilni tovarna Fezko a.s..
Historie textilni vyroby ve Strakonicich je dlouha vice nez 500 let. Za zaklad primyslové
textilni vyroby je vSak povazovan az rok 1812, kdy byla zahdjena vyroba svétoznamych
pletenych fezli. Vyrabély se také barety a jiné pokryvky hlavy, ptikryvky, pletené zboZzi

a vinéné latky. Dnes se zde vyrabéji pfevazné textilie na autopotahy.

Strojirensky pramysl zastupuje CZ (Ceska zbrojovka). Ta byla zaloZena roku 1919
(ptvodni ndzev JihoCeskd zbrojovka). Zpocatku vyrdbéla jen pistole, vzduchovky
a pozdéji 1 automatické zbrang€. Od roku 1929 déla firma jizdni kola a od roku 1932
1 motocykly, které nejvétsi slavy dosahly v 50. a 60. letech 20. stoleti. V roce 1946 byl
podnik znarodnén a ukoncila se vyroba zbrani. V 80. letech doslo k utlumu vyroby
a posledni motocykl byl pak ve Strakonicich vyroben v roce 1998, kdy se spole¢nost CZ
a.s. preorientovala na produkci fetézl, ndstrojii, forem, odlitkli a obrabécich stroji
k vyrobé komponenti pro automobilovy primysl, prevazné pak ptrevodovych skiini

a turbodmychadel.

Tyto dva podniky (CZ a Fezko), které v dobach socialismu zaméstnavaly dohromady
témé&f polovinu mésta a pfispély vyznamné i urbanizaci ve Strakonicich. Aredl CZ
je témef v centru mésta a se svymi piiblizn€ 200 ha je velkou “Sedou zonou*. Spolecnost
Fezko ovlivnila Strakonickou urbanistiku jesté¢ mnohem vyznamnéji, protoze za svou
existenci vystfidala hned 3 aredly, které se nachdzeji v samém srdci mésta. Tyto 3 ha
témet opusSténych hal z 19. stoleti se nachdzeji mezi dvémi strakonickymi naméstimi
a dalsi 4 ha primyslovych objektl naleznete jen ptes ulici od nejvyznamnéjsi pamatky

mesta, hradu ze 13. stoleti.
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V 60. az 80. letech bylo mésto kompletné piebudovano, aby co nejvice vyhovovalo
pottebdm primyslu. Historické Ctvrti, véetné vyznamnych dom, jako byly Zidovska
Synagoga ¢&i rodny dim F. L. Celakovského, byly zbourany a nahradila je zastavba
panelovych domi. Co se dopravy tyka, Strakonice mély z této doby pozustatek v podobé
abnormalné velkého autobusového nadrazi, které muselo zvladnout nédpor zaméestnancti
z CZ a Fezka, ktefi se po pracovni sméné chtéli dostat do pfilehlych obci. Autobusové

nadrazi tak mélo v minulosti ptes 50 nastupist’ a plochu 2 ha. [6] [7]

2.4 Strakonice a doprava

2.4.1 Silni¢ni doprava

Hlavni tepnou, kterd méstem prochazi, je silnice ¢. 4, ktera spojuje Prahu s némeckym
Bavorskem. Druhou nejvétsi silniéni komunikaci, ktera prochazi Strakonicemi je silnice
1/22 z Ceskych Bud&jovic do Plzetiského kraje (Horazdovice, Klatovy). Dale z mésta
vychézi silnice 2. tfidy ¢. 173 smérem na Radomysl a Blatnou. Ostatni komunikace jsou

jiz 3. tfidy a niZzs8i, které dopravné obsluhuji ptilehlé obce.

Z meésta 1 do mésta se snadno dostanete 1 autobusem. Pfimé spojeni zajist'uje nekolik
stovek spojti (jen hlavni strakonicky dopravece CSAD STTRANS zajistuje takovych spoji
pfes 500) a to pfevazné natzemi JihoCeského, ale 1 Plzenského, Stredoceského

a Jihomoravského kraje. [6] [7]

2.4.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni i autobusové nadrazi se nachazi v jihozapadni Gasti mésta a nové jsou
situovany do jednoho sdileného termindlu. Tento novy termindl, je tak logicky
piirozenym mistem soustfedéni dopravnich spojii ve mésté. Zelezniéni trat’ (trat . 190
z Plzné do Ceskych Bud&jovic) zde byla oteviena jiz v roce 1868. Diivod vystavby této
traté¢ spocival v poctu riznych primyslovych podnikl v této oblasti. Vyznam ma tedy
kromé& osobni dopravy i doprava nakladni. Dal§imi, mén€ vyznamnymi tratémi, jsou pak
trat’ €. 198 do Volar (1893) a trat’ ¢. 203 do Bieznice (1899). Strakonice jsou tak Zeleznicni

kiizovatkou a vlakem se odtud muzete vydat do Ctyt riznych sméra. [6] [7]

2.4.3 Meéstska hromadna doprava
Méstskou dopravu zajistuji autobusy, které provozuje spoleénost CSAD STTRANS,

dcefind spole¢nost CSAD Jihotrans. Jedna se o nékolik malo linek spojujicich,
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jak centrum mésta, tak i vybrané vzdalenéjsi obce. Konkrétné pak ModleSovice, Hajska,
Strela, Stary a Novy Drazejov a Katovice. Jizdné je pasmové a pasma jsou celkem dvé.

Linky jezdi celodenné, ale o vikendu je vypravovana jen ¢ast spoji. [6] [7]

2.44 Letecka doprava

Ve Strakonicich se nachazi vefejné vnitrostatni civilni letisté Strakonice, kde sidli 1 zdejsi
Aeroklub. Letist¢ méa dvé pristavajici / vzletové drahy. V sezoné slouzi pifedevSim pro
rekreacni ucely (seskoky padakem, vyhlidkové lety a pilotni vycvik), dale také pro letecké

snimkovani, prace v zemédelstvi a lesnim hospodarstvi, zachranny systém a vysadkové

lety. [6] [7]

2.4.5 Vodni doprava

Prestoze se ve meésté nachdzi dvé feky (Otava a Volynka) se zde vodni dopravy
nevyuziva, a to z divodu nesplavnosti fek veétSimi nez rekrea¢nimi plavidly, jako jsou
rafty a kanoe. Téchto plavidel je v letnich mésicich na fece vidét velké mnozstvi z diivodu

oblibené vodacke trasy po fece Otave (SuSice — Horazd’ ovice — Strakonice — Pisek).

2.5 Strakonice a Skolstvi

Meésto Strakonice zfizuje celkem deset matefskych Skol, které jsou rozmistény po celém
uzemi mesta (Ctyﬂistek, U Parku, dalsi pak na ulicich Lidicka, A. B. Svojsika, Lidicka,
Spojaiti, Stavbati, Skolni nebo Sumavskd). Dale pak zfizuje &tyfi zakladni Skoly

(ZS Povazska, ZS F. L. Celakovského, ZS Dukelska a ZS Jititho z Pod&brad).

Ve Strakonicich se nachazi tfi stfedni Skoly a jedna vyssi odborna Skola. Jmenovité pak
Gymnazium Strakonice, EuroSkola Strakonice stfedni odborna Skola a Vyssi odborna

Skola, Stfedni primyslova Skola a Stfedni odborna $kola femesel a sluzeb Strakonice. [6]

[7]
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3 Analyza soucasného stavu méstské hromadné dopravy ve
Strakonicich

Meéstsky dopravni systém v jihoCeskych Strakonicich tvoii pouze linky méstskych
autobusti. Vzhledem k velikosti mésta, které¢ se svymi priblizné 23 000 obyvateli fadi
mezi mald a stifedni mésta, by se ziizovani dalSiho typu méstské dopravy, jako jsou
trolejbusy ¢i tramvaje, ekonomicky nevyplatilo. Detaily o vozovém parku a linkach jsou

popsany dale v této kapitole, jizdni fady jsou pak k nalezeni v ramci ptiloh.

3.1 Aktualni linky

MHD ve Strakonicich zajistuji méstské autobusy spole¢nosti CSAD STTRANS a.s..
Dle jizdnich tadt vydanych s platnosti od 9. 12. 2018, je autobusova méstska hromadna

doprava ve Strakonicich, se svymi 47 zastdvkami, rozdélena do péti linek: [8]
= MHD &. 1-385001: Zelezniéni stanice — sidli§té — Stary DraZejov,
= MHD ¢. 2 -385002: ModleSovice — Hajska — Zeleznicni stanice — Stary Drazejov,
= MHD &. 3 - 385003: Zelezniéni stanice — Novy DraZejov — Katovice,
» MHD ¢&. 4 - 385004: Zelezniéni stanice — Vel. nAmésti — Raisova,
= MHD . 5 -385005: Modlesovice — zelezni¢ni stanice — Raisova — Stary Drazejov.

Obr. 3.1 — Grafické znazornéni linek MHD Strakonice

MHD STRAKONICE

Linka 2 74
Linka 3 4
Linka 4 VA

Linka 5

\

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Z téchto péti linek se daji hned Ctyfi nazvat linkami pfiméstskymi, protoze pouze linka

¢islo 4 neopousti hranice mésta Strakonice. VSechny linky a podrobnosti o nich jsou
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popsany v nasledujicich podkapitolach. Jizdni fady vSech linek naleznete v ptiloze této

bakalaiské prace.

3.1.1 Linkal

Linka 1 MHD Strakonice vede, krom¢ jedné zastavky, pfimo meéstem Strakonice.
Jeji konecné zastavky jsou ty na autobusovém nédrazi a zastavka v obci Stary Drazejov.
Na trase se nachazi 32 zastavek z celkovych 47. Obsluznost této linky je tedy velmi

rozsahla.

Ve vSedni dny jede tato linka v obou smérech celkem 19krat. Z toho 6krat v rannich
¢i dopolednich hodindch (mezi 4:00 a 12:00), 10krat v odpolednich ¢i podvecernich
hodinach (mezi 12:00 a 20:00) a 3krat ve vecernich ¢i no¢nich hodinach (mezi 20:00

a 4:00). O vikendu pak pouze 1krat za den, a jesté ve zkracené podob¢.

Celkové je orientace v této lince nesnadnd, protoze z 94 jizd za tyden voli celkem
14 riznych tras, respektive kombinaci zastavek (v nékterych ptipadech zastavi

pouze v 5 zastavkach a n¢kdy v 18 zastavkach z celkovych 32 zastavek na trase).

3.1.2 Linka2

Linka 2 MHD Strakonice se d4 oznacit za ptiméstskou, protoze obé jeji konecné zastavky
se nachazeji mimo tzemi mésta Strakonice, konkrétné¢ potom zastavky Stary Drazejov
a Modlesovice. Na jeji trase se nachazi taktéz 32 zastavek z celkovych 47. Obsluznost

této linky je nejrozsahlejsi ze vSech strakonickych linek MHD.

Tato linka jede v obou smérech dohromady 29tkrat za den, z toho 15krat v rannich
¢i dopolednich hodinach, 12krat v odpolednich ¢i  podvecernich hodinach
a 2krat ve vecernich ¢i no¢nich hodinéach. Toto opét plati pouze pro pracovni dny. Na této
lince se o vikendu jesté rozliSuje sobota a ned¢le, kde je rezim jizd rozdilny. V sobotu

jede MHD na lince 2 celkem 16krat a v nedé€li 15krat.

Orientace v této lince 2 je jeste o néco komplikovanéjsinez u linky 1. Protoze z celkovych
180 jizd za tyden voli celkem 31 rliznych tras, respektive kombinaci zastavek
(v neékterych piipadech zastavi pouze ve 2 zastdvkach a n¢kdy ve 26 zastavkach

z celkovych 32 zastavek na trase).
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3.1.3 Linka3

Linka 3 MHD Strakonice je pfiméstska, vétSina zastavek na jeji trase se nachazi mimo
uzemi mésta Strakonice. Cilem je nedaleky méstys Katovice, ktery se nachazi zhruba
4 km zapadné od Strakonic. Na jeji trase se nachazi pouhych 13 zastavek, z celkovych
47. Obsluznost této linky je tedy velmi specifickd, kdy zacina na autobusovém nadrazi,
nejkratsi trasou projede mésto Strakonice, kde zastavi pouze Skrat a pies vesnice Novy

Drazejov a Stela nasledné sméiuje do Katovic.

Linka jede vobou smérech dohromady 15krat za den, ztoho 8krat v rannich
¢i dopolednich hodinach, 6krat v odpolednich ¢i podvecernich hodinach a pouze 1krat

ve vecernich ¢i no¢nich hodindch. O vikendech jede MHD na lince 2 vzdy 6krat denné.

Dalo by se ocekavat, ze pii relativné tak malém poctu zastavek na trase linky 3 bude
orientace snaz$i, avSak ani zde to neni tak jednoduché. Z celkovych 85 jizd za tyden voli
celkem 8 rlznych tras, respektive kombinaci zastavek (v nékterych ptipadech zastavi

pouze v 5 zastavkach a nékdy v 10 zastavkach z 13 zastavek na trase).

3.1.4 Linka4

Linka 4 MHD Strakonice je specificka tim, Ze jako jedind neopousti hranice mésta
Strakonice a mé stejnou pocatecni 1 koneCnou zastavku (zastdvka na autobusovém
nadrazi) a jede tedy po okruzni trase. Ve dvou piipadech dokonce jeji trasa tvofi tvar
jakési dvojité osmicky, protoze se béhem své linky zastavi v zastdvce na autobusovém
nadrazi hned 3krat. Jsou zde i dvé dalsi zastavky na trase, ve kterych autobus MHD
zastavi béhem sv¢ trasy hned 2krat (zastavky Sidlisté¢ Mir a Velké namésti). Na jeji trase

se nachazi 20 zastavek, z celkovych 47.

Tato linka jede celkem 6krat za den, a to pouze v rannich ¢i dopolednich hodinach. Taktéz

to ale plati pouze pro pracovni dny, v sobotu a v nedéli jede linka pouze 2krat.

Orientace v této lince 4 je nejsnazsi ze vSech linek, protoze z celkovych 34 jizd za tyden
voli pouze 4 razné trasy, respektive kombinaci zastavek (v nékterych ptipadech zastavi
pouze v 6 zastavkach a nékdy v 17 zastavkach z celkovych 20 zastavek na trase). Musite
vSak pocitat s tim, Ze pokud si projedete celou trasu linky 4, tak se ocitnete na Velkém
nameésti a sidlisti Mir dvakrat, a to s jedenactiminutovym, respektive osmnactiminutovym

rozestupem a novy termindl autobusového nadrazi uvidite hned 3krat.
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3.1.5 Linka$s

Linka 5 MHD Strakonice je dalsi pfiméstskou linkou a je velmi podobna lince 2, se kterou
sdili vétSinu trasy. Rozdily jsou pouze vtom, ze linka 5 oproti lince 2 nezajizdi
ke sportovni hale (zastavka ulice Machova), ale objizdi aredl nemocnice (zastavka
Raisova). Linka 5 na rozdil od linky 2 nezajizdi do vsi jménem Hajska a mifi napiimo do
ModleSovic. Na jeji trase se nachazi 31 zastavek, z celkovych 47. Obsluznost této linky

je taktéz velmi rozsahla.

Tato linka jede v obou smérech dohromady 11krat za den, ztoho 6krat v rannich
¢i dopolednich hodinach, 4krat v odpolednich ¢i podvecernich hodindch a lkrat
ve vecernich ¢i no¢nich hodinach. Jako na vSech ptedeslych linkach, to ale taktéz plati

pouze pro pracovni dny. Na této lince jede MHD o vikendu celkem 8krat.

Jako ostatn¢ na vsech linkéach, je orientace i na lince 5 také komplikovand, protoze
z celkovych 65 jizd za tyden voli celkem 13 riiznych tras, respektive kombinaci zastavek
(v nekterych ptipadech zastavi pouze v 11 zastavkdch a n¢kdy ve 24 zastavkach

z celkovych 31 zastavek na trase).

3.1.6 VytiZenost linek méstské hromadné dopravy ve Strakonicich

Od zacatku roku 2018, tedy s pfechodem na pfepravu cestujicich v prvni pasmu zdarma,
nejsou k dispozici pocty prepravenych cestujicich. A to z diivodu, ze z 95 % piipadi, kdy
cestujici nevjizdi do druhého pasma, nepotiebuje Zadnou jizdenku ani neprochazi Zadnym
turniketem. Neni tedy dostupné zadné evidence ¢i statistika a vytizenost linek MHD lze

zjistit pouze ze subjektivnich nézora.

3.2 Vozovy park méstské hromadné dopravy ve Strakonicich

Spole¢nost CSAD STTRANS, a. s. aktudlné zajistuje méstskou hromadnou dopravu za
pomoci Ctyf specializovanych autobusti. Ve vozovém parku jsou dva autobusy IRISBUS
Citelis 12M, poftizené v roce 2005 a v roce 2010. Tyto autobusy pohani naftovy motor
& vykonu 180 kW a plni emisni normy Euro 3, respektive Euro 5. Méstsky autobus tohoto

typu ma kapacitu 31 sedicich a az 69 stojich cestujicich.
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Obr. 3.2 — Autobus MHD Strakonice — IRISBUS Citelis 12M

Zdroj: [9]

Dalsimi zastupci vozového parku jsou dva autobusy MAN Lion’s Classic, pofizené
spole¢nosti CSAD STTRANS a.s. vroce 2013 a vroce 2017. Tyto autobusy pohani
taktéz naftovy motor, tentokrat o vykonu 191 kW a plni emisni normy Euro 5, respektive
Euro 6. Méstsky autobus tohoto typu ma kapacitu taktéz 31 sedicich, ale pouze 50 stojich

cestujicich.

Obr. 3.3 — Autobus MHD Strakonice — MAN Lion’s Classic

Zdroj: [10]

V dobé dopravni Spicky podporuji méstskou hromadnou dopravu i standardni autobusy,
které jsou bézné vyuzivany pro meziméstskou dopravu. Nejcastéji pak minibus Iveco
Stratos LE 37, kdy ¢islo v ozna¢eni minibusu ndm prozradi i maximalni obsazeni,

a to 1 v€etné fidice. I tyto vozy jsou pohanény naftovymi motory o vykonu 125 kW.
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Obr. 3.4 — Autobus MHD Strakonice — Iveco Stratos LE 37

Zdroj: [10]

Ke konci leto$niho roku, spoleénost CSAD STTRANS a.s., planuje vyménu nejstariho
autobusu typu IRISBUS Citelis za novy model. Zatim bohuZzel neuvazuje o zméné

pohonného paliva. Novy autobus tak bude, jako vSechny stavajici, s naftovym motorem.

3.3 Trasy linek MHD Strakonice

Zmapovani tras linek MHD Strakonice nebylo snadné. Jak je zminéno v kapitole 3.1, tak
vétSina linek voli rtizné trasy a jejich pohyb po mésté tak neni staly. Z obrazku 3.6 a ve
vetsim detailu na obrazku 3.5 je zfejmé, ze tomu tak neni, Ze byly pro konkrétni oblasti
vyhrazeny konkrétni linky, ale spiSe se linky kopiruji a méni se pouze konec¢né stanice.
Okruh ptes Ctvrt’ Pfedni Ptakovice jezdi vSechny linky s vyjimkou linky 3. Po trase mezi
autobusovym nadrazim a sidlistém Mir pak dokonce projizdi vSech 5 linek autobust
MHD. Do okrajové méstské casti Habes a na ptilehl¢ Sidlisté jezdi hned tfi linky. Nékteré
¢asti mésta naopak pokryty linkami MHD nejsou.

Alternativni trasy riznych jizd jedné linky jsou z divodu toho, ze nékteré jizdy jsou
“expresni“ a nezastavuji na kazdé zastdvce a je rychlejsi nekopirovat obvyklou trasu.

Bohuzel tato skute¢nost rozhodné nezlehcuje orientaci v jizdnich fadech.
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Obr. 3.5 — Mapa — Linky MHD Strakonice — detail centra mésta

MHD STRAKONICE
Linka 1 :
| Linka 2 (LKST)

Linka 3
Linka 4
Linka 5

—— v EXE > & Volld Walads

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Obr. 3.6 — Mapa — Linky MHD Strakonice

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

3.4 Vzdalenosti mezi zastavkami (¢as a km)

Sit' zastavek MHD je ve Strakonicich pomérné husta. Vychazi zde cirka 1 zastavka

na 600 obyvatel, a pokud bereme Cisté Strakonice bez periferii, tak z kazdého bodu
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je na nejblizsi zastaivku MHD méné nez 600 metrit vzduSnou ¢arou. Mezi zastdvkami

je vétsinou méné nez 400 metrl, respektive 2 minuty jizdy.

Nejkratsi trasa MHD je alternativa linky 2, ktera jede ze zastavky Podsrp-Prodejna
do zastavky Autobusové nadrazi, ta nikde jinde nezastavuje a 800 metrt dlouhou trasu

ptekona za pouhé 3 minuty.

Obr. 3.7 — Nejdelsi trasa MHD ve Strakonicich
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Zdroj: [11]

Opakem je potom linka 5, kterd v nejdelsi alternativé jede ze zastavky Stary Drazejov do
zastavky ModlesSovice. Cela tato trasa je dlouhd 16,8 km a autobus méstské hromadné
dopravy potfebuje k jejimu projeti celych 52 minut. Tato trasa je zobrazena na

obrazku 3.7.

3.5 Jizdni rady

Jizdni fady MHD Strakonice jsou dostupné na internetovych strankéch poskytovatele
piepravy, spoleénosti CSAD STTRANS Strakonice a.s. nebo na kazdé zastivee MHD
v tisténé podob¢. Bohuzel orientace v nich, vzhledem k poctu zastavek na linkach
a mnozstvi alternativnich spojt a tras kazdé z linek, neni tipIn€ jednoducha.

Jizdni tady se aktualizuji a méni pfiblizn€ lkrat ro¢né. Jizdni fady, v dobé psani této
bakalarské prace byly platné od 9. prosince 2018. Jizdni tfady vSech linek naleznete

v ptiloze této bakalaiské prace.
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3.6 MHD Strakonice vs. Minéni odborné verejnosti

Pro ziskani dalSich pohledii na fungovani MHD ve Strakonicich jsem oslovil nékolik
zastupcl odborné vetejnosti s zadosti o komentafe ¢i hodnoceni na toto téma. Podafilo se
mi ziskat nasledujici vyjadieni:

., Wtizenost linek MHD je ve Spickdach uspokojujici, jedna se o casy mezi 7,00 az 16,30
v pracovnim tydnu. Vikendy jsou slabé a provoz linek MHD je v tomto case hlavné
sluzbou pro obyvatele. Zavedeni jizdného zdarma se osveédcilo a vsem méstiim o velikosti
Strakonic to doporucuji. Vytézek jizdného, o které se navysila dotace, neni tak velky.
Castecné se snizily ndklady na jizdenky, oznacujici strojky a revizory. Zrychlilo se
nastupovani. Doslo pouze k omezeni provozu MHD na linkdach provozovanych Jikordem
(Jihocesky koordinator dopravy). Se starnouci populaci je nutné pocitat s rozvojem MHD
a s tim spojenou dotaci ztratovych spoju. Kazdy pulrok délame zmény na jizdnich radech
MHD, které reaguji na podnéty obyvatel, ale vsem prispévkiim nejde vyhovet, casto jdou

i proti sobe.

Pro potieby bakalaiské prace uvedl vedouci Odboru dopravy Méstského tfadu

Strakonice, pan Ing. Vaclav Bycek.

., Po zavedeni jizdného zdarma doslo k narustu poctu cestujicich, spoje jsou vytizeny
zejména mezi 6:30-8:00 a mezi 13:30—15:00, hlavné z diivodu navozu déti do a ze skol.
Mimo tuto dobu cestuji prevazne duchodci, o vikendech je pak vytizenost mala.
Bez pouzivani jizdenek se vsak zrychlilo odbavovani cestujicich pri nastupu a vystupu.
, Nejsou dany hlavni paterni trasy linek (krome linky 385003), jako je tomu treba
v Ceskych Budéjovicich. Postupné se s pozadavky lidi méni i trasy spojii, podle toho, jak
kdo potrebuje, tak aby nemusel prestupovat. V dobé dopravniho sedla linkovych spojii je
mozno nasadit na spoje MHD i linkové malokapacitni autobusy. Toto vsak uz nelze délat
po 14. hodiné, kdy tyto autobusy nejsou k dispozici. V odpolednich hodinach (13.:00 —
15:00) je pomerné silnd doprava ve méste a tim padem snizend prijezdnost mésta,
dochazi pak nékdy ke zpozd'ovani spojii. Pomohlo odklonéni nakladni dopravy na nove
vybudovany obchvat. ,, Dalsim rozsirenim spoju MHD by mohlo dojit ke snizeni

individualni dopravy ve méste “

Pro potieby bakaldiské prace uvedl vedouci divize Autobusové dopravy spolecnosti

CSAD STTRANS as., pan Ing. Jaroslav Maryska.
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3.7 MHD Strakonice vs. Minéni neodborné verejnosti

Vefejné minéni na téma ,,Méstskd hromadna doprava ve Strakonicich® bylo u neodborné
vetejnosti zjiStovano pomoci elektronického dotazniku. 11 otazek, které obsahoval, bylo
jak uzavieného, tak i otevieného typu. Tento dotaznik jsem opakované¢ umistil na
Facebook, na stranku ,,Strakonaci®. Zde jej vyplnilo pies 300 respondentt a ziskal jsem
tak nahled na vefejné minéni o MHD ve Strakonicich. Grafické zpracovani zjisténi
jednotlivych otazek z dotaznikového Setfeni jsou k nahlédnuti mezi pfilohami této

bakalarskeé prace.

3.7.1 Otazka 1. Kolik je Vam let?

V dotaznikovém Setieni odpovidali lidé vSech vékovych kategorii, véetn¢ déti a seniort.
Nejvice respondentii, téméi polovina, byli lidé ve véku 26 az 45 let. Bohuzel, vzhledem
k tomu, ze dotaznik byl s vetfejnosti sdilen pouze prostiednictvim internetu, nebyl tak
dostupny pro kazdého bez vyjimky. I to miize byt divodem, pro¢ se ke kategorii nad

65 let hlasila pouze 4 % respondent.

3.7.2 Otazka 2. Ve Strakonicich...?

Nasledujici, druha otazka zjistovala, za jakym tGcelem lidé mésto Strakonice navstévuji.
Zde byla moznost uvést vice nez jednu odpoveéd’. 80 % respondentl uvedlo, ze ve zde
bydli, polovina pak uvedla, ze ve mésté¢ vyuzivaji vetejnych sluzeb, jako jsou nakupy

¢1 zdravotni péce. Jako misto zaméstnani pak Strakonice uvedlo 38 % z dotazanych.

3.7.3 Otazka 3. Vyuzivate pri pohybu po mésté Strakonice méstskou hromadnou
dopravu?

Otazka tfeti se zaméfila na Cetnost vyuzivani strakonické MHD respondenty. Dvé tietiny
uvedly, ze MHD ve Strakonicich vyuzivaji k pohybu po mésté¢ jen vyjimecné nebo
dokonce nikdy. To rozhodné neni dobry vysledek, obzvlast kdyz zvazime, ze neni
v prvnim pasmu (90 % zastavek) zpoplatnéna. Jen 15 % respondentl se oznacilo jako

pravidelné uzivatele, kteti vyuziji MHD ve Strakonicich i nékolikrat do tydne.

3.7.4 Otazka 4. Védéli jste, Ze je od zacatku roku 2018 méstska hromadna doprava
ve Strakonicich v prvnim pasmu zdarma pro vSechny cestujici?

Informace, ze je MHD ve Strakonicich od roku 2018, v prvni pasmu zcela zdarma,

neunikla drtivé vétSin€ respondentli. Pouze pro 5 % z nich byla tato informace nova.
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3.7.5 Otazka 5. Vite, kolik linek méstské hromadné dopravy je aktuilné ve
Strakonicich?

Odpovéd’ na otazku €. 5 jiz nebyla tak jednoznacnd, jako u otazky ptredchozi. Nejvice
respondenttl, necelych 37 %, védélo spravne, ze aktudlné ma MHD ve Strakonicich pét
autobusovych linek. Spatné odpovédi, Ze jsou linky tfi nebo Gtyfi, se daji pfisuzovat tomu,

ze prave tato dvé Cisla platila jesté v nedavné minulosti.

3.7.6 Otazka 6. Jakou formu piepravy ve mésté Strakonice nejéastéji vyuzivate?

Z odpovédi na nasledujici otdzku jasn¢€ vyplynulo, Ze pouze pétina respondentl pouziva
k ptepravé po mésté autobusy MHD. Naopak 78 % uvedlo, ze k pfepravé po meésté
vyuzivaji chlizi, coz se da u malého mésta predpokladat a 71 % uvedlo, ze po mésté voli
formu pfepravy automobilem ¢i na motocyklu. I v této otdzce byla moznost uvést vice

nez jednu odpoved.

3.7.7 Otazka 7. Pro€ nevyuzivate ¢astéji moznosti jizdy ve Strakonicich méstskou
hromadnou dopravou?

Otazka sedma zjiStovala divody, pro¢ respondenti nevyuzivaji MHD ve Strakonicich
castéji. Opét zde byla moznost zvolit vice nez jednu odpovéd’, a navic i pfipojit svilj
vlastni komentar. Nejcastéji se vyskytovala odpovéd, ze jizdni fddy MHD nevyhovuji
osobnim potfebam respondentil. Takto odpovédelo téméf 58 % z nich. Druhy nejcastéjsi
divod byl rychlost pfesunu z mista A do mista B. Lokace zastavek a nedodrzovéni Casii
prijezdi / odjezdi MHD. Mezi komentafi, které byly respondenty doplnény k polozce
»jiny divod®, se 23krat objevil ditvod, Ze preferuji chiizi, 17krat diivod, ze preferuji jizdu

osobnim automobilem a 10krat se objevila stiznost na Spatné spoje.

3.7.8 Otazka 8. Je podle Vas napojeni méstské hromadné dopravy ve Strakonicich
na mimoméstskou dopravu dostatecné?

Dalsi, osma otdzka zjiStovala, jak respondenti hodnoti napojeni strakonické MHD na
mimomé&stskou dopravu, jako jsou autobusy a vlaky. Jak se ale ukazalo, tak 61 %
odpovédélo, ze nevi, protoze tuto moznost nevyuzivaji. Ostatni odpovédi se rovhomérné

rozdélily mezi pozitivni a negativni hodnoceni situace.

3.7.9 Otazka 9. Mate moZnost pravidelné vyuzivat méstskou hromadnou dopravu
k dojizdéni do/z prace ¢i Skoly?

Otazka devata zjiStovala moznost respondentti vyuzivat MHD pro pravidelné dojizdéni

do nebo ze Skoly ¢i zaméstnani. 31 % respondentii uvedlo, Ze takovou moznost nemaji,
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dalsich 29 % pak uvedlo, ze takovou moznost sice maji, ale nevyuzivaji ji. 28 % tu
moznost sice maji, ale s komplikacemi, at’ uz loka¢nimi nebo ¢asovymi. Pouze zbylych
12 % pak uvedlo, Ze maji moznost vyuzivat MHD pro dojizdéni do nebo ze zamé&stnani

a tuto moznost také vyuzivaji.

3.7.10 Otiazka 10. Pokud do mésta Strakonice dojiZdite vozem, napadlo Vas
zaparkovat viiz na sbérném parkovisti (P+R) a pro pohyb po mésté vyuzit
MHD?

Otazka desata zjistovala uvazovani respondenti nad konceptem ,Park & Ride®,
tedy dojet vozem na sbérné parkovisté a dale pro pohyb po mésté Strakonice vyuzivat
autobusy MHD. 77 % respondentti v§ak uvedlo, Ze je takova moznost nenapadla. Pouze

23 % uvedlo, Ze je tato moznost alespoil napadla.

3.7.11 Otazka 11. Co by se mélo podle Vas na Méstské hromadné dopravé ve
Strakonicich zménit?

V desaté otazce dostali respondenti moznost piipojit komentai ¢i napad ohledné toho,
co by se podle nich m¢lo na MHD ve Strakonicich zménit. Komentai zde bylo na tfi sta,
nékteré sice byly nerealizovatelné, ale mnohé znich byly podnétné a v praxi

uskuteCnitelné. Mnohdy i bez vétSich zasahii nebo bez nutnosti vysokych investic.

Nejcastéji se objevily piipominky k dlouhym intervaltim mezi spoji a zadosti o vice spoju
na vSech linkach. Takovych komentaiti se vyskytlo témét 80. Druhd nejcastéjsi
pfipominka byla na navaznost spojii na odjezdy vlaki, a to nejen rychliki, ale i téch
osobnich. Také Casovd ndvaznost na zacatky, respektive konce pracovnich smén
nejvetSich zaméstnavateli ve mésté. Mnohym lidem také vadi, ze je¢ MHD zdarma
a zastavaji nazor, Ze finan¢ni prostiedky na provoz by se daly z méstské pokladny vyuzit
efektivnéji.

Objevily se i podnéty na vybudovani novych zastivek MHD u obchodni zony
v Katovické ulici, u polikliniky v Bezd€kovské ulici a Casto se objevily podnéty na
spolupraci s okolnimi obcemi a rozsifeni MHD i do jinych ptilehlych obci nez téch, které
jsou méstskymi ¢astmi Strakonic. Dle respondentti by se mély posilit 1 veCerni spoje

MHD i za pouziti menS$ich autobusi.

Respondenti zmiflovali 1 Spatnou Citelnost jizdnich fadt, které jsou na zastavkach

v tisténé podob¢é. Dale poukazovali na obtiznou orientaci v mistopisnych nazvech
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ulic, a to v ptipadé, ze chce MHD vyuZit osoba, kterd neni mistni. Na autobusovych

zastavkach totiz nenaleznete zadnou mapu trasy, pomoci které by se ¢lovék zorientoval.

3.8 Podnéty ke zméné

Proc¢ by se, dle mého nazoru, mé¢la MHD optimalizovat? Ve Strakonicich se v posledni
dobé odehralo nékolik zmén, které ovlivnily nebo by mohly ovlivnit provoz MHD
ve Strakonicich. Konkrétné pak zavedeni MHD v prvnim pasmu pro vSechny zdarma.
Ve mésté byla vybudovana zcela nova komunikace a bylo opraveno n¢kolik parkovist.
Autobusové nadrazi bylo piesunuto k vlakovému nadrazi do nového terminalu, ktery

slouzi pro oba druhy dopravy.

Dal8im nepiimym podnétem je piechod sousedniho okresniho mésta Pisek na koncept
mésta ,,Smart City”. Jeden z pilifii tohoto konceptu je i inteligentni doprava, ktera
usnadiiuje pohyb po méste, jak cestujicim v méstské hromadné dopravé, tak 1 tém, kteti
pro piesun po mésté¢ vyuzivaji osobni automobil. Poslednim a zasadnim podnétem pro
zménu je muj subjektivni nazor, ze MHD ve Strakonicich neni uzivatelsky piivétiva,

a proto i malo vyuZzivéna.

Vsechny tyto podnéty jsou rozvedeny v nasledujicich podkapitolach.

3.8.1 MHD ve Strakonicich zdarma

Strakonice zavedly od 1. 1. 2018 méstskou hromadnou dopravou v prvnim pasmu pro
vSechny obyvatele zdarma. Do této doby jezdili zdarma pouze seniofi nad 65 let a mladez
do 18 let. Piedstavitelé strakonické radnice doufaji, Ze doprava zdarma zmirni problémy

s parkovanim a zlep$i ovzdusi.

MHD zdarma byla schvélena jako soucast letoSniho rozpoctu. ,, Dotace na méstskou
dopravu kvuli tomu stoupla z 6,9 milionu na 8,2 milionu korun. Rozdil je 1,3 milionu,
takze predpokladam, Ze to neni rozhodujici moment, ktery by narusil rozpocet.
V rozpoctu, ktery ma pres piil miliardy, to nejsou az tak velké penize. “ uvedl v roce 2018

pro CT tehdejsi mistostarosta mésta Strakonice Josef Strébl (Volba pro mésto).

MHD ve Strakonicich, které maji 23 tisic obyvatel, ma celkem pét linek. Jizdné zdarma
bude v prvnim pasmu, jez pokryva vétSinu uzemi mésta, druhé pasmo je v oblasti Stiela-

Katovice, kde se nadale plati jizdné.
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Populismus vs. logika? Prorektor Vysoké $koly technické a ekonomické v Ceskych
Budé¢jovicich, Vojtéch Stehel sice pfipousti, Zze vefejnd doprava zdarma muze byt
zneuzita k populistickému politickému boji, ale zaroven upozornuje, Ze podobny krok ma

svlj smysl.

»Veécna logika je zndmé ze zahrani¢i. V momenté, kdy vyuzijete t¢hle metody, mtizou
obc¢ané méstskou hromadnou dopravu vice vyuzivat, coz ma celou fadu dalSich dopadii.
Uleh¢i se dopraveé uvniti mésta, zlepsi se zivotni prostfedi, coz Ize rliznymi metodami

vyc¢islit,” uvadi Stehel.

MHD zadarmo by vSak podle néj neméla byt vyuzivana pausalné, ale kazdé mésto by

mélo zohlednit svoje specifika a potieby. [12]

3.8.2 Komunikace I/22 "Severni dopravni piloblouk"

Dalsim faktorem pro zménu v méstské hromadné dopravé ve Strakonicich je novée
postavend komunikace, jejiz slavnostni zprovoznéni stavby se uskutecnilo 27. 9. 2018.
Vznikla propojenim stavajicich silnic 1/4 Praha — Strazny a 1/22 Vodnany — Domazlice.
Do této doby vedlo propojeni a veskerd tranzitni doprava ve smérech Praha — Strazny
a Ceské Budgjovice — Klatovy piimo stfedem mésta Strakonice. Cilem této stavby bylo
tedy piedevsim zbavit centrum meésta této hlukové, emisni a kapacitni zatéze. Vyznamné
se vSak zlepSila dopravni obsluznost celého mésta a ptejezd méstem napiic se zrychlil na
polovinu ptivodné nezbytného ¢asu. Zlepsila se 1 dopravni obsluznost lokalit Na Vinici
a Sibenik, které jsou dle izemné& planovaci dokumentace v budoucnu uréeny k zastavbé

nizkopodlaznimi domky.

Délka nove postavené komunikace je 1 540 m a nachazi se na ni 4 kruhové kiizovatky,
které jsou na tomto typu komunikace efektivnéjs$i nez svételné. Soucasti stavby je
11400 m protihlukovych stén, 50 m dlouhé premosténi komunikace a uprava
navazujicich komunikaci, zejména pak jiz v minulosti realizovany usek severniho
dopravniho ptiloblouku ¢. I1I/139 11. Cena stavby se vySplhala na 147,2 mil K¢ (bez
DPH). [13]

I kdyz tato komunikace vyznamné usnadnila dopravni dostupnost v severni ¢asti mésta,

z4dna ze soucasnych linek méstské hromadné dopravy tuto komunikace nevyuziva.
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Obr. 3.8 — Silnice /22 "Severni dopravni ptloblouk"

Silnice V22
stavba
W22 Strakonice
= = i o7 T i e i |

(@==a _ 'Strakonice

Zdroj: [13]

3.8.3 Novy terminal Autobusového nadrazi Strakonice

Novy autobusovy terminal byl oficialné otevien 4. 12. 2018, i kdyZ prvni autobusy z n¢j
vyjeli az 9. 12. 2018, tedy poté, co vstoupil v platnost novy jizdni fad. O spolecném
terminalu pro autobusy a vlaky se ve Strakonicich za¢alo uvazovat jiz v roce 2006. Tehdy
s timto napadem pfisla sama spoleénost CSAD STTRANS, ktera zde provozuje
i méstskou hromadnou dopravu. Finalni studie byla dokoncena v roce 2016 a zacali
administrativni a nasledné¢ stavebni tkony. Samotna stavba trvala pouhy jeden rok a za
tuto dobu se na plose 1,2 ha vybudovalo 10 stani pro autobusy, pfisttesek, 53 stani pro

osobni vozy a stani pro vozy taxi.
Nejvétsi vyhodou nového terminalu autobusového nadrazi je pfimé propojeni s vlakovym
nadrazim a také je sem piesunuta autobusova zastavka MHD, takze je odtud pfima

navaznost na vSechny typy hromadné dopravy ve méste.

Cela stavba stala 55,1 mil. K& a firma CSAD STTRANS na ni &erpala dotaci 40 miliond
z evropského programu IROP, avsak termindl, jest¢ neni kompletni. Béhem roku 2018
bude jeste nasledovat Uprava zdzemi vlakového nadrazi a vybudovani spolecnych prostor

¢ekaren a pokladen.
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Obr. 3.9 — Terminal autobusového nadrazi ve Strakonicich v den otevieni

Zdroj: [14]

,Celé nadrazi je vybaveno elektronicky a v pfistim roce budou dovybavovany autobusy
piistroji, které dokazi na nadrazi zobrazovat aktualni polohu a zpozdéni autobust, takze
komfort pro cestujici bude uz na Grovni tohoto stoleti.*, uvedl Robert Krigar / Generalni

feditel skupiny Jihotrans CB.

Obr. 3.10 — Studie nového terminalu autobusového nadrazi ve Strakonicich

Zdroj: [16]

S otevienim nového termindlu ptestalo plnit funkci stdvajici nadrazi, které lezi zhruba
150 metrti od nového. NadraZi o plose 2,28 ha je v majetku firmy CSAD STTRANS, a je
v jeho uvazeni, jak s touto plochou nalozi, avSak uzemni plan mésta Strakonice pocita

s vyuzitim této lokality pro obchodni zonu. [14] [15] [16] [17]
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3.8.4 P+R parkovisté

P+R (Park & Ride, neboli ,,zaparkuj a jed*) je forma kombinované individualni pfepravy
s navaznosti na vefejnou hromadnou dopravu. Zachytnd parkovist¢ P+R se buduji
v blizkosti dopravnich uzlli a nadrazi. Cestujici tak odstavi sviij automobil na parkovisté
a k transportu po mésté uz dale vyuziva méstské dopravni systémy. Ve Strakonicich byla
v posledni dob¢ vybudovéna nebo rekonstruovana ti parkovisté v riznych ¢astech mésta,

ktera by mohla slouzit pro tento ucel.

Prvni takové parkovisté bylo vybudovano spole¢né s novym dopravnim termindlem
(viz. Obr. 3.10) a nabizi kapacitu 53 stani pro osobni vozy a bezprostiedni blizkost
parkovisté vaci vlakovému 1 autobusovému nadrazi piimo vybizi k jeho vyuzivani jako

»Park & Ride*. Také odtud vyjizdé€ji vSechny linky autobust MHD.

Druhym takovym mistem je v nedavné dob¢ rekonstruované parkovisté u méstského
pivovaru, které je snadno dostupné, pokud piijizdite do Strakonic od zdpadu (smér
Horazd'ovice a Plzen). Kapacita parkovisté je 40 osobnich automobild. Toto parkovisté

se nachazi do 200 metri od zastavek U Pivovaru, Trznice a Velké namésti.

Obr. 3.11 — Letecky snimek parkovisté u pivovaru

Zdroj: [18]

Ttetim a zaroven nejvétSim parkovistém je nedavno rekonstruované parkovisté u zimniho
stadionu zvané ,Berantv dvur”. Toto parkovist¢ je ve stfedu mesta a nabizi
161 parkovacich stani pro osobni vozy a nov€ i dvé dobijeci stanice pro elektromobily.

V 200 metrovém okoli se nachazeji dvé zastdvky MHD, konkrétn¢ Ellerova-Hvézda
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a Ellerova-MS. Toto parkovisté slouZi i pro pfilehly sportovni areal ,,Kiemelka®, kde se

kromé zimniho stadiénu nachazi i ten fotbalovy a plavecky.

Obr. 3.12 — Parkovisté Beranuv dvur

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2018)

3.8.5 Smart City Pisek

Smart City (,,chytré mésto*) je koncept, ktery pomoci informacnich a komunikac¢nich
technologii zvySuje kvalitu Zivota obyvatel mésta. Koncept Smart City ma nekolik piliit,
jmenovité pak chytra ekonomika, chytré zivotni prostfedi, chytii lidi, chytré¢ bydleni,
inteligentni budovy, chytra vlada a chytrd doprava. Zaméfuje se tedy na efektivitu
vyuzivani zdrojii, snizovani spotfeby energii a eliminaci environmentalni zatéze, sdileni

dat pro vetejné ucely a také na optimalizaci dopravy ve méste.

Co znamend ,,Chytra doprava“? Doprava a mobilita jsou nezbytnou soucéasti meéstské
infrastruktury. Inteligentni mésto by mélo byt snadno dostupné pro navstévniky i jeho
obyvatele. Cestovat pfes mésto by mélo byt bezproblémové, pohodIné ale také
ekologické. Cilem je poskytnout mnohostranng, efektivni, bezpe¢né a pohodIné dopravni
systémy, které jsou propojeny s infrastrukturou informacnich a komunikaénich

technologii a otevienych dat. [19]

Tendence mésta v této oblasti by mély byt néasledujici: vybudovani systému sledovani
provozu, inteligentni dopravni informace, elektromobilita, sdileni jizdnich kol,
optimalizace a popularizace vetejné dopravy, inteligentni parkovaci mista a systémy
chytrého parkovani, inteligentni fizeni dopravy, inteligentni svételna signalizace, sdileni

zkuSenosti ob¢ant s dopravou, atd..
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V sousednim okresnim mésté Pisek se takovy koncept jiz buduje. V Pisku jiz pfi vjezdu
do mé&sta naleznete digitalni informacni tabule, které sdéluji aktualni pocet volnych mist
na velkych sbérnych parkovistich a navstévnici mésta tak naleznou parkovaci stani
mnohem snadnéji a rychleji. Dal§im velkym usnadnénim jsou inteligentni autobusové
zastavky tamni MHD. Staré jizdni fady v papirové podobé jsou postupné nahrazovany
elektronickymi tabulemi napajenymi ze solarnich paneli. Jde o elektronicky informacni
systém, ktery poskytuje cestujicim aktualni informace o dopravé. Tabule zobrazi Cisla
linek, smér, ¢as do skutecného odjezdu nejblizSich spoju a kratké textové zpravy

z dispecinku v pfipad¢, Ze nastane vyznamnéj$i zména v provozu.

Vsechny tyto informace zjednodusuji orientaci ve spojich a nahrazuji slozité hledani
v papirovych jizdnich tfadech, které obsahuji veskeré informace nahusténé na jednom
papite. Otazkou je, kdyz koncept Smart City muze fungovat v Pisku, pro¢ by nemohl
fungovat i ve Strakonicich? Obé& meésta jsou velikostné srovnatelnd, jak rozlohou, tak

1 poctem obyvatel.

Obr. 3.13 — Informacni tabule MHD Pisek

Zdroj: [20]

3.8.6 Nevyuzivana MHD

Obyvatelé mésta 1 navstévnici, ktefi do mésta pfijedou at’ uz za praci, sluzbami
¢i pamatkami, nepfili§ casto vyuzivaji autobusové linky MHD. A to i pfes to, Ze jizda
méstskymi autobusy je v prvnim pasmu zcela zdarma. Jestli tomu tak opravu je nebo se
jedna pouze o mij subjektivni nazor, jsem zjistoval pomoci dotaznikového Setfeni mezi

obyvateli mésta a prilehlych obci. Rozbor vysledkt z dotazniku naleznete v kapitole 3.7.
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4 Navrhy na zlepSeni

Z ptedchozi kapitoly 3 vyplyva, ze méstska hromadna doprava ve Strakonicich ma své
nedostatky a je zde prostor pro zlepSeni. V této kapitole jsem uvedl n€kolik navrha, jak

by se, dle mého nazoru, mohla méstska hromadna doprava optimalizovat.

4.1 Linky MHD dle méstskych ¢asti

Prvnim névrhem na zlepSeni je uprava tras linek MHD tak, aby se konkrétni linky
zam¢iovaly na konkrétni méstské Casti a autobusy se vyvarovaly trasdm, jako na obrazku
3.7, kde jedna linka vede pies celé mésto. Mnozstvi cestujicich, kteti by vyuzili tuto linku
v celém rozsahu, tedy z ModleSovic az do Starého Drazejova je tak malé, ze se limitné
blizi nule. Linky by se mohly rozdélit, jak je to zobrazeno na obrazku 4.1, na
severozapadni (Zluta), jihozapadni (fialovd), severovychodni (zelend), jihovychodni
(Cervend) a centralni (modrd). Zkratila by se tak rychlost cestovani MHD, na kterou si
respondenti Casto stéZovali. Také navrhuji, aby se trasy zménily tak, aby linka byla okruh

a autobus nejezdil tam a zpét po stejné ceste, zvysi se tak obsluhované uzemi.

4.2 Prestupni autobusové zastavky MHD

Rozdé€leni linek dle méstskych ¢asti pfinasSi mensi pocet linek na vétSin€ zastavkach.
Pouze v centru mésta by bylo né€kolik zastavek, které by byly pifestupni. Napiiklad
zastavky v ulicich Radomyslska, Ellerova ¢i 5. kvétna by byly obsluhovény tfemi
linkami. Pfi tomto rozvrzeni linek je dualezitd Casova synchronizace piijezdi na tyto

zastavky, pro rychly pfestup na jinou linku (viz. obrazek 4.1).

4.3 Napojeni MHD na prilehlé obce

Aktualné je MHD pouze na sedmi katastralnich izemich mésta, zminénych v kapitole 2.1
a v Katovicich. Dalsim mym navrhem je zapojit do méstského systému vice ptilehlych
obci, konkrétné potom obce Pracejovice, Muténice, Radogovice, Repice, Rovna, Slanik
a Prestovice, kde dohromady zije dalSich 2 500 obyvatel. Pravé obyvatelé téchto obci
nejcastéji vyuzivaji osobnich vozi. Pokud je cilem MHD snizit pocet vozil ve mésté, toto

je dle mého nazoru zdsadni bod, ktery by mél byt realizovan. OvSem vSe zélezi na
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domluvé mezi jednotlivymi obcemi a pomérnym rozlozenim nékladli mezi méstské,

respektive obecni pokladny.

Obr. 4.1 — Mapa — Navrhované linky MHD Strakonice

DRAZEJOV

Sibenik
§.
510,

STRAKONICE | 5

Pracejovice

MODLESOVICE
Linka 2

Linka 3

Linka 4

Drachkoy Linka 5
Muténice

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

4.4 Synchronizace s meziméstskou hromadnou dopravou

corw

mésta. Proto jsem v mém névrhu tras ponechal u vSech tras linek jako vychozi bod novy

spole¢ny dopravni terminal, ktery slouzi jak pro vlakovou, tak pro autobusovou dopravu.

4.5 Synchronizace s primyslem a $kolstvim ve mésté

Stejn¢ jako synchronizace s meziméstskou dopravou je dilezité i spravné nacasovani
odjezdi a ptijezdl autobust do primyslovych zon, kde musi byt autobus 30 minut pied
a po smeén¢, tak aby byl atraktivni variantou pro pracujici. Konec vyuky jednotlivych

vzdelavacich instituci se Spatné definuje, ale zacatek je vétSinou ve vSech stejny. Linky

vvvvv

4.6 Eliminace vyuzivani alternativnich tras linek

Vyuzivani alternativnich tras je nejspis ekonomickym rozhodnutim provozovatele MHD
ve Strakonicich, spole¢nosti CSAD STTRANS a.s., protoze ne vzdy je poptavka
o zastaveni na vSech zastdvkach. To, ze autobusy MHD za tyden vykonaji celkem
458 jizd na celkem 71 alternativach trasach v rdmci 5 linek je pro cestujici velmi matouci
a slozité¢ na orientaci v jizdnich fadech. Dle vyjadfeni mnohych respondentli, ménici

se trasy a to, ze autobus nékterymi zastdvkami jen projizdi, od vyuZzivani MHD spiSe
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odrazuje. MUj navrh v tomto bod¢ je, aby kazdéa z linek méla maximalné dv¢é varianty

(napt. “kratkou a dlouhou®), které bude sttidat dle dopravni $picky a poptavky.

4.7 Zastavky na znameni

Zadnou zastavku by nemél autobus jen minout a nezastavit. Lidé si na to, Ze autobus
pouze projede, uz zvykli a uz neni zptisob, jak poptavku po zastaveni autobusu zjistit.
Muj navrh je, aby alespon ty méné frekventované zastavky MHD byly tzv. na znameni.
Kdyz autobus nebude zastavovat na zastavce, kde neni poptavka, tak usetii ¢as i palivo

potiebné na zastaveni a opétovny rozjezd.

4.8 Smart City

Dal8im mym navrhem je, aby se mésto Strakonice inspirovalo od sousedniho mésta Pisek,
kde se rozviji koncept chytrého mésta neboli Smart City (viz. kapitola 3.8.5). Vybudovani
tohoto konceptu v oblasti dopravy neni Casové ani finan¢né jednoduché, nicméné
je neékolik bodu, které se realizovat daji a udélaly by MHD ve Strakonicich uzivatelsky

piijemné;si.

4.9 Parkovisté P+R

Dal8im navrhem je, aby mésto Strakonice zpropagovalo systém P+R, tedy zaparkuj a jed’
(viz kapitola 3.8.4). Ve Strakonicich jsou parkovisté s potencidlem stat se P+R ale dle
dotaznikového Setteni (viz. kapitola 3.7.10) 77 % z respondentli nikdy nenapadlo tento
koncept vyuzit. Tento koncept by mél byt zajimavy hlavné pro mimoméstské, ktefi
dojizd&ji do centra mésta za sluzbami ¢i praci a nechtéji vyuzivat placena stani v centru

mésta. Mésto Strakonice vSak musi najit zplisob, jak stimto konceptem obyvatele

seznamit.

4.10 Vyuzivani GPS v autobusech MHD

Dal8im navrhem na zptijemnéni vyuzivani MHD ve Strakonicich je vyuziti GPS vysilact
v autobusech MHD, které by vysilaly informaci o poloze a pldnovaném piijezdu na
zastavky MHD. Pokud bude na zastavce svitit, Ze dalsi autobus jede za 4 minuty, bude

to pro cestujici jednodusi, nez Cist papirové jizdni fady a hledat nejblizsi spoj.
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4.11 Elektronické informaéni tabule na zastavkach MHD

Dals$im mym ndvrhem je zvazeni instalace elektronickych informacnich tabuli na
zastavkach MHD tak, jak je zavad¢ji v sousednim Pisku (viz. obrazek 3.13). Na takovych
tabulich se mohou zobrazovat Casy ptijezdi autobust MHD, dopravni informace nebo
mimoftadné zpravy tykajici se mésta. V elektronické podobé zde mohou byt prezentovany
1jizdni fady. Timto by odpadl tisk a vylep papirovych jizdnich fadl a ty by se tak mohly
ménit online a reagovat tak napf. na velké kulturni akce ve mésté, béhem kterych jsou

nekteré silnice uzavieny nebo je naopak potieba piepravit vétsi mnozstvi cestujicich.

4.12 Mapy tras linek MHD

I jako obyvatel mésta jsem mél na zacatku psani této bakalaiské prace problém
s n€kterymi ndzvy zastavek a nevédé¢l jsem, kde se nachazeji. Pokud ptijede do mésta
navstévnik, ktery je zde poprvé nebo ne tak Casto, tak mu mistopisné nazvy zastavek,
vetsinou pojmenovanych podle ulic, nic nefeknou. Dle mého navrhu by méla byt na kazdé
autobusové zastavce i mapa tras MHD. To by mélo slouzit ke zlepSeni orientace v trasach

a zvysit tak uzivatelsky komfort a atraktivitu MHD, jako takové.

4.13 MenSi autobusy MHD

Dal$im mym névrhem je na méné vyuzivané trasy pouzit minibusy s mensimi provoznimi
néklady, jako je napt. Iveco Stratos LE 37, ktery CSAD STTRANS a.s. jiZ vyuZiva. Navrh
na mensi autobusy a zaroven castéjsi spoje se Casto opakoval i v dotaznikovém Setfeni
mezi navrhy na zlepseni MHD ve Strakonicich. Takto maly autobus je i schopen projet
po uzké komunikace mezi obcemi Hajska a ModleSovice a z jihovychodni linky by se tak

mohl stat okruh a obsluznost autobusy MHD téchto obci by se zdvojnasobila.

4.14 Alternativni paliva

Mym poslednim navrhem na optimalizaci MHD ve Strakonicich je vyuZivani
alternativnich paliv pro pohon autobusi MHD. Autobusy na CNG jsou na trhu bézné
dostupné a co se tyka elektromobility, jsou prave Cisté méstské dopravni prostredky, jako
jsou autobusy MHD ¢i vozy technickych sluzeb idealnim kandidatem cislo jedna, kde
se zavadénim elektrickych vozl zacit. O pozitivnim vlivu na zivotnim prostiedi, co se
exhalace oxidu uhli¢itého tyka, neni pochyb.

47



Z.aveér

Cilem bakalaiské prace bylo analyzovat soucasny stav méstské hromadné dopravy
(MHD) v jiho¢eském mésté Strakonice a na jejim zéklad¢ navrhnout zmény ke zlepSeni

dopravni dostupnosti ve mésté prosttedky MHD.

Teoretickou cast prace tvoii prvni dvé kapitoly popisujici teoretickd vychodiska
méstskych dopravnich systémil a obecnou charakteristiku mésta Strakonice. Teoreticka
cast se ve tfeti kapitole zamétuje na analyzu soucasného stavu méstské hromadné dopravy

ve Strakonicich a nasleduje ¢tvrta kapitola s navrhy na zlepSeni souc¢asného stavu.

Podnétem pro zvoleni tohoto tématu bakalaiské prace byly zmény, jako zavedeni MHD
v prvnim pasmu zdarma, rekonstrukce nékolika parkovist ¢i vybudovani nového
termindlu pro autobusovou dopravu, které se odehraly ve mésté Strakonice v poslednim
roce. Nejzasadnéjsi bylo prave zavedeni MHD zdarma, které mélo za cil zvysit atraktivitu
a Cetnost vyuzivani autobusovych linek MHD. Cestujicich vsak, rapidné neptibylo, coz
vyplynulo i z dotaznikového Setfeni. V ramci analyzy soucasného stavu jsem posbiral
mnoho piipominek a podkladii pro vypracovani nékolika navrhli na optimalizaci MHD

a zlepSeni dopravni dostupnosti ve mésté Strakonice.

Nékteré z navrhli, jako synchronizace casii s meziméstskou hromadnou dopravou,
zavedeni zastavek na znameni nebo mapy tras na autobusovych zastavkach nejsou
finan¢n€ naroc¢né na jejich realizaci. Jiné navrhy, jako napojeni MHD 1 na jiné pftilehlé
obce ¢i postupny pfechod na alternativni paliva, by si vSak v pfipad¢ realizace vyzadaly
nemalé finan¢ni prostiedky. V§e uz jen zalezi na pomérech uzitnosti MHD pro obyvatele,
vysi ekologické zatéze zivotniho prostfedi a ekonomické zatéze méstské pokladny.
Vyhovét vSak kazdé ptipomince ¢i podnétu od uzivatelt MHD je nemozné, protoze jsou
pozadavky mnohdy proti sob¢ nebo by bylo jejich zavedeni natolik finanéné narocné,

ze nema smysl o nich ani uvazovat.

Své navrhy na zlepSeni MHD ve Strakonicich pfeddm na Méstsky ufad ve Strakonicich
a do spole¢nosti CSAD STTRANS a.s., ktera MHD ve mésté provozuje. Vypracovat
detailni navrh s konkrétnimi ¢asy a linkami uz ale vyzaduje mnohem vice informaci
a rozsah prace by jiz neodpovidal praci bakalaiské. Pokud by zastupci ptislusnych uiada
chtéli na tomto konceptu dal pracovat, je mozné, ze toto téma rozvedu hloubéji do detailu

v praci diplomové.
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Prilohy

Ptiloha I — jizdni f&d MHD Strakonice — Linka 1 — ¢ast 1

=
1 | CSAD STTRANS | Plainost od 9. 12. 2018
[ Zastavky z6na = S = « W =2 = = [
Autobusové nadradi 1 "
Pudsm-prudaﬂ 1
Povaiska skola 1 :
Sumaveka Il 1
Sumavshka | 1 i
WVolyfska 1 =
Autobusove nadrazi 1 4.45 5.30 7.00 12.25 13.35 1400 & T4 2230
U Dudaka 1 | 5.2 T.02 1227 13.37 14 .02 14.32 2232
5. kvétna 1 | 533 7.03 12.28 13.28 14.03 14.23 2233
TrZnica 1 | 5.34 T.05 12.30 13.40 14.05 14.34 22.35
Pivovar 1 = = = = = < < <
SidlMir 1 | 535 T.06 12.31 13.41 14 .07 14.35 2236
Ma Podskali 1 = = 7.08 = = = = =
Maovy DraZejov 1 = < 7.09 < < < < =
Wirtowa ul. i < = 7.10 < < < < <
BAirova Ul 1 | < = = < 1409 < =
M achova ul. 1 | < < < < 14.10 < <
Husava 1 = 537 = 1233 13.43 = 14.37 2238
Husova | i < 5.38 = 12.34 13.44 = 14.38 2238
Husova 1 = = = = < = < <
Ellerova-M3 1 < < < < < < < <
Ellerova-Hvazda 1 < < 3 < < < < <
Fadomyslska | T = 530 = 1235 13.45 = 14,30 Z2 40
Jifiho z Podébrad = 540 < 12.36 3.46 < 14.40 22.41
Zvolenska 4.50 5.42 = 12 38 348 14.11 14.42 2243
Sidligia 4.51 543 = = 3.40 14.12 < <
Ul Tisova = < = 12,41 = » 14.45 22 46
SidliEta 1 < < < 12.43 < £ 14.47 22.48
§vand:.: dudaka i | 5.45 = 1245 13.51 = 14.50 2250
Jezdrky 1 < et < < = = < <
[K Drazsjovu 1 .53 ST = 1247 13.53 — 1452 22 52
[Etary DraZeiow i 455 550 712 1250 13.55 7 1455 22 55
= jede v pracovnich dnech < spo] jede po [iné rase | spo] zastavkou profiZdl

A spo| & odjezdem ve 14,30 hod. wyika v zastdvee Strakonice aut.nddr plijezdu spoje 25 linky 2 ve 1424 hod. nejyvyde 5 minut

iH jede jen v sudych tdnech, nejede od 2712 2018 do 2812 2018

¥ nejade od 22 12 2018 do 2.1.2018, 1.2.2018, od 11.3.2019 do 1532018, od 18.4.2019 do 22.4.2019, 1.5.2018, 8.5.2019,
od 1.7.2018 do 31.8.2019, od 28.10_2018 do 30102019

Zdroj: [8]
Ptiloha II — jizdni ¥f4d MHD Strakonice — Linka 1 — ¢ast 2

=
1 | CSAD STTRAN | Platnost od 8. 12. 2018
Zastavky zdna % R = £ = * ] = = = ©|l * iA
Stary Dradejov 1 5.00 7.15 12.55 14.10 15.05 23.00
K DraZajovu 1 5.01 716 12.56 1411 15.08 2301
1 = 7.18 = < = <
1 5.03 720 12.58 14.13 15.08 23.03
1 5.05 7.22 13.00 14:15 15.10 23.05
1 5.08 7325 7.45 13.03 < < =
1 = = 7.48 < < 1415 1415 < 21.20 =
Zvolenska 1 5.11 727 7.43 13.06 14.16 1416 14.16 15.11 2121 23.06
Jifiha z Podébrad 1 = 798 = 13.07 = < 1417 15.12 21.22 =
Radomyslska | 1 = 7.0 = 13.00 = = 1418 1514 71,04 =
< 7.32 < < < < < < = =
< 7.33 < < < < < < < <
< < = < = < < = = =
< 2 = 1311 = = 14.20 15.16 21.26 =
< < < - = < < = = <
5.13 < .51 = 14.18 14.18 = = = 23.07
514 < 7.52 = 1419 14.18 = = = 2308
1 515 < 7.54 13.14 14.21 1421 1423 15.19 2129 23.10
516 < 7.55 12.15 1422 1422 1424 15.20 21.30 2311
< = = - = - < < = =
5.18 < .57 1317 14.24 14.24 14.26 15.22 21.32 23.13
1 < = < < = - - - < <
1 5.20 7.36 8.00 13.20 1427 1427 1428 15.25 17.15 21.35 23.15
1 740 15.28 i7.18 21.38
1 T42 i 15.28 17.18 21.39
1 743 15.30 17.20 21.40
1 T4 . 15.31 17.21 21.41
1 745 — 15.32 17.22 21.42
1 7.50 ) 15.35 17.25 21.45
= v pracovnich dnech < 5p0] Jede po NG Tase Spo] Zastavkou projzar
K jede jen v sudych tydnech, nejede od 27.12 2018 do 28.12.2018 Kl nejede 31.12.2018

I nejede od 22.12.2018 do 2.1.2019, 1.2.2019, od 11.3.2019 do 15.3.2019, od 18.4.2010 do 22 42019, 1.5.2019, 8.5.2019,

od 1.7.2019 do 31 .8.2019, od 28.10.2019 do 30.10.2019
¥ jede od 27.12.2018 do 28.12.2018. 31.12 2018, 2.1 2019, 122019, od 11.3.2019 do 15.3.2049, 18.4.2018, od 1.7.2018 do 4.7.2018,

od 8.7.2018 do 31.8.2019, od 29.10.2019 do 30.10.2019

Zdroj: [8]



Ptiloha III — jizdni ¥4d MHD Strakonice — Linka 2 — ¢ast 1

| CSAD STTRANS |

Platnost od 9. 12. 2018

[ Zastavky zona || % = = @& =% e = B2 = ol T ol 24]
|Mncse»;omce i | S 7.00 = 750 800 . . 11101240 . 1505 16.55 17.40
Podarp - hajenka 1| ES 7.04 = 754 503 815 3 113 1244 13.35 1508 16.58 1743
Foderp == 705 - 755 604 818 . 71141245 1336 7 1508 16.59 1744
Hazkd | == 740 % 600 608 < 3 < 1250 < 1418 < 17.04 <
Podsrpenska - Na Hajskou 1 I | = ] | < < | < 14.20 < < .
[Podsrg-prodeins 1| a8 713 722 _ BO3 811 818 : 1116 1253 13.38 < 1511 1706 1728 1746 2027
PovaZska Skola | TS 714 723  BO4 912 819 117 1254 1340 < 1512 17.07 < 17.47 <
Isummu;kal [ sae 716 724 BO5 814 @921 : 1149 1255 1342 < 1514 17.09 < 17.48 <
mavaka I | == 77 725 BO0n 915 922 20 1256 1343 < 1515 17.10 < 17.48 <
[Valyfska | 718 727 BO7__ 816 924 : 1211257 1344 < 1516 17.1 < 1751 -
[Autobusoud nadradi pri} | D 722 720 Bi0___910 0638 . 1134 1300 1347 1424 1510 17441733 1753 2030
[Autobusové nadradi odj. i | 725 732 : 920 026 1030 1125 P 13.47 1520 17.15 1753 1753 1800
U Duddka 1 < 7.27 < . < < < < . < = < < < 18.02
5 kvéina 1 < 728 < 5 < < < < i < = < < < 1803
| B | = < 734 al 922 o628 1032 N2T % 13.48 1522 1747 1755 1755 <
Na Ohrade i &= < 735 - 923 0929 10331128 E 13.50 1523 17.18 1757 1787 <
Trinice il | = 730 7.37 al 925 631 1035 1130 % 13.52 1525 17.20 1758 17.50 1805
SidlMir | 7.32 739 - 936 032 1037 1131 e 13.53 1526 17.21 1801 1801 1807
Wirova Ul 1 < 754 741 = < < 1040 x 3 < - < 1803 1603 1808
Méchova ul 1 < 735 742 s < < 10.41 < = < < < 1804 1804 1810
Husova | < < 926 6.3 < 11.33 3 355 1528  17.3 = < <
Husova | il | < < 920 935 < 1134 4 156 1525 7.4 < = 3
[Radomyaiska | i | < < 531 [ET < 1136 F 3.57 1531 17.2% < < <
Jifiha z Podébrad i | < < — 952 038 < 1137 ~ 358 1552 174 < < <
[Fuolenska 1| 5 736 743 633 039 1043 1138 1358 1533 17.98 1805 1805 1811
il | 737744 = < < < < = < < < 18.07___1B.07 <
5 1 < 740 < i 936 042 1047 1141 3 14.02 1536 7.3 < < 1814
iduatE 1 < < = 936 044 1050 1143 = 14.04 1538 17.33 < < 18T
vandy dudaka i | < 3 940 045 - < o 405 1540 7.3 1810 16.10
|Profesora Skupy 1 < TAS . = < N 11.45 B = < < < <
|Pezanky 1 < < i 9.4z o471 - < - < 1542 17.37 < <
[ Dradejou [ | 745 . 944 048 1147 = 14.07 1544 17.30 18111811
|ht§ Drazejov il | T 747 945 050 11.50 14.08 1545 17.40 18.13__ 18.13

* jede v pracownichdnech & jedewv sobotu  Tjede v nedéli a ve stdtem uznané svatky < spoj jede po jiné trase | spoj zastavkou projizdi

B nejede 24. 12. 2018

B nejede 6. 7. 2019, 28.9.2019

B nejede od 22.12.2018 do 2.1.2019, 1.2.2019, od 11.3.2019 do 15.3.2019, od 18.4.2019 do 22.4.2019, 1.5.2018, 8.5.2019, od 1.7.2019 do 31.8.2019, od 28.10.2019 do 30.10.2019

Zdroj: [8]

Ptiloha IV — jizdni fad MHD Strakonice — Linka 2 — ¢ast 2

CSAD STTRANS |

Platnost od 9. 12. 2018

| Modietovics
;‘ Jede v pracovnich dnech. ©

« spa] ve 12,20 hod. vyCka v Zastaves Strakonice, aul niddr. plijezdu spoje 12 linky 3 ve 12,20 hod. nejvide 5 minut
S spo| ve 13,20 hod. vplka v zastivee Strakonice aut nédr. plijeadu spope 10 linky 1 ve 13,20 hod. nejvyie 5 minut
A ogpol v 16,20 hed. vylka v Zastéves Strakonice aut.néds. piigazdu spoje 52 linky 2 v 16,15 hod, nejvie 5 minut

B nejede 2412, 2018

2] negede €. 7. 2019, 28.9.2019

[ Zastivky zna|[ % % ® @ ® # @ 2B 2 @ =l = = =
[Stary Orabeoy ' 600 605 835 . .50 32 #1586 1665
K. Dradejovu i 601  6.06 638 - - 851 11,56 16.85
== 1 ) = z [ER) [ET) ]
Profesom Skupy i = < < - o = =
[Evandy dudaka i G083 610 68 g i 5 a8 . V200 1600
[SHEE 1 G605 611 640 - 7 - 1207 [
UL Tmova i o 608 814 643 5 e 10.00 o 1206 g 16.05
[Sidie 1 430 = < < 20 T4 . = 32 = .00 =
Zunienska i 43 811 618 648 T2 TAL 002 1207 W01 1607
Jitiho z Podébrad 1 < 812 818 848 < T4l Z 1004 e T = 18.08
[Racomydiska | i = 644 813 648 < Tad 5 10.08 - 1210 < 16.10
[Musova | 1 = B1& 821 651 = = - = 10.07 = 12.12 < 16.12
Machova ul ] 4.5 = = < 723 = % < £ < 16.03 =
Wi ul. 1 iM < = < [T = = = 1608 =
Skl Mir i 4.3 615 623 663 726 = = A 10.08 WHOE 1614
Pivonar 1 43 62X 62 654 7ar = - 10.%0 Wor 1615
Ellerova-Hyézda i = < < < < TAT . e = E
[Ma Ohracé 1 4.40 - [ 730 « 2 10.12 1810 167
[Efferavaiis 1 442 B 827  BET ¥z T4R . . 10,13 1812 1618
5 kowdira 1 <  §22 = < < = < - <
U Duiditka 1 = = 0 = = = = =
[Autobuscred niadradi phy . 445 625 630 688 [E T - . i .95 i6.20
[Aunobisové nadrasi od) 435 [ 77738 [T 5 A 1320 1410 1620
Wabyreha ] = B:38 = FET] [ = 1048 21 1323 1443 1623
&- sk 1| i = < = = = = 3 < = = =
wrmareskd | = EC] = [T .38 = 1049 1224 1325 = 1624
umayvskd [ < 40 < T4l .40 = 1050 1228 1326 < 1825
Povidsia thola < 41 < T4 41 = 1081 1228 1327 1434 16.26
Podsp-prodejra 1 = 42 FF T .42 = 10.52 1227 [EFT TN 1627
[Fodspenska - Ka Haskou 1 = = £ = ) = z = | 16.24
[Hajskd i = = < = = < = 1416 1631
i| 228 [T 744 WAl o0 1068 123 [ER - B35
- hapenka 1] 23 [E] TG [ECEE] (L E] [ T3
434 650 V50 [X5] 10.58 1238 18.40

jede vEobotu T jede v NEdEl @ ve SIatem UZnang svalky = Spoj jede po jine Tase | 5po) Zastavhou projizd!

i neede od 22.12 2018 do 2.1.2019, 1.2.2018, od 11.3.2019 do 15.3.2019. od 1842019 do 22.4 2018, 1.5.2018, 8.56.2018, od 1.7.2018 do 31.8.3018. od ZB.10.2019 do 30

Zdroj: [8]




Ptiloha V — jizdni fad MHD Strakonice — Linka 3 — ¢ast 1

3 |__CSAD STTRANS | Pranost 049, 12. 2018
Zastavky zéna 3 B3 B B2 T = [E25] = 2] 3
Autobusoveé nadraZi 1 4.35 5.10 8.10 A 8.10 8.10 10.35 11.35 12.35 12.35 14.45 16.35
U Dudaka 1 | 5.13 8.13 8.13 8.13 10.38 11.38 12.38 12.38 14.48 16.38
5.kvétna 1 | 5.14 8.14 8.14 8.14 10.39 11.39 12.39 12.39 14.49 18.39
Tr2nice 1 4.38 5.16 8.16 8.16  8.16 10.41 11.41 12.41 12.41 14.61 16.41
Pivovar 1 < < < < < < < < < < <
Sidl.Mir 1 | 5.18 8.18 8.18 8.18 10.43 11.43 12.43 12.43 14.53 16.43
Na Podskali 1 | 5.20 8.20 8.20 8.20 10.45 11.45 12.45 12.45 14.55 16.45
Novy DraZejov 1 4.42 5.22 8.22 822 822 10.47 11.47 12.47 12.47 14.57 16.47
Strela 1 4.44 5.24 8.25 824 824 10.49 11.49 12.49 12.49 14.59 16.49
Katovice Skola 2 | 5.26 8.26 8.26 10.51 11.51 12.51 12.51 15.01 16.51
Katovice 2 < = < < < < 12.53 < < <
Katovice,NadraZni ulice | 2 | | | | | | | | |
Katovice,U Tréka 2 4.50 5.30 8.30 8.30 10.55 11.55 L 12.55 15.05 16.55
# jede v pracovnich dnech ® jede v sobotu @ jede v nedél T jede v nedéli a ve statem uznané svatky
< spoj jede po jingé trase | spoj zastavkou projizdi

¥ nejede 6.7.2019, 28.9.2019 Mi jede take 26.12.2018, 1.1.2019, 22.4.2019, 1.5.2019, 8.5.2019, 28.10.2019, nejede 21.4.2019, 27.10.2019
A spoj v 8,10 hod. vyeka v zastavce Strakonice, Zel.st. pijezdu spoje 13 linky 2 v 8,10 hod. nejvyse 5 minut

Zdroj: [8]
Ptiloha VI — jizdni f&d MHD Strakonice — Linka 3 — ¢ast 2

3 | CSAD STTRANS | Platnost od 9. 12. 2018

Zastavky Z6nal = = S &1 £ 525 [527] = ] &t = Bl
Katovice U Trékd 2 4.50 5.30 8.30 11.20 12.00 13.00 15.20 16.55 17.45
Katovice , Nadrazni ulice | 2 4.52 5.32 8.32 11.22 12.02 13.02 .. 15.22 16.57 17.47
Katovice 2 < < < < < < 13.15 < < <
Katovice, Skola 2 4.54 5.34 8.34 11.24 12.04 13.04 13.17 15.24 16.59 17.49
Strela 1 4.58 5.36 8.30 8.36 11.26 12.06 13.08 13.19 15.26 17.01 17.51 23.07
Novy DraZejov 1 4.58 5.38 8.32 8.38 11.28 12.08 13.08 13.21 15.28 17.03 17.53 23.09
Na Podskali 1 4.59 5.39 8.34 8.40 11.29 12.09 13.09 13.22 15.29 17.04 17.54 23.10
Sidl.Mir 1 5.01 5.42 8.37 8.43 11.31 12.11 13.11 13.24 15.31 17.06 17.56 23.11
Pivovar 1 5.04 5.44 8.39 8.45 11.33 12.14 13.14 13.26 15.33 17.08 17.58 23.13
Trznice 1 < < < < < < < < < < < <
5.kvéina 1 5.08 5.46 8.42 8.47 11.36 12.16 13.16 13.29 15.36 17.11 18.01 |
U Dudaka 1 1 | | | 1 | | | | | | |
Autobusové nadrazi 1 5.10 5.50 8.45 8.50 11.40 12.20 13.20 13.33 15.40 17.15 18.05 23.16
% jede v pracovnich dnech @ jede v sobotu @ jede v nedéli T jede v nedéli a ve statem uznané svatky

< spoj jede po jiné trase | spoj zastavkou projizdi

il jede jen v lichych tydnech, nejede 31.12.2018 ¥ nejede 6.7.2019, 28.9.2019 kil nejede 31.12.2018
M jede také 26.12.2018, 1.1.2019, 22.4.2019, 1.5.2019, 8.5.2019. 28.10.2019. nejede 21.4.2019, 27.10.2019

Zdroj: [8]
Ptiloha VII — jizdni f4d MHD Strakonice — Linka 4

4 | &SAD STTRANS | —

Zastavky zona Bl = = = W a Eii 3 &1
Autcbusove nadraZi 1 =5 7.50 9.20
Podsrp-prodejna 1 =% 7.54 9.24
Povazska Skola 1 7.55 9.25
Sumavska | 1 7.56 9.26
Sumavska [l 1 7.57 9.27
Volyfiska 7 7.59 925
Autobusové nadrazi 1 7.40 8.02 9.32 10.05 10.15 10.15 11.40 13.05
U Dudaka 7 < 8.05 9.35 10.07 10.17 10.17 11.42 13.07
5 kvéina 1 < 8.06 936 10.08 10.18 10.18 11.43 13.08
Trznice 1 = 8.08 9.38 10.10 10.20 10.20 11.45 13.10
Sidl Mir 1 < 8.09 539 1011 < = 11.46 <
Velké nam. 1 < 8.12 9.42 10.14 10.22 10.22 11.49 13.12
[Radomysiska | 7 < § 14 945 10.17 1025 10.25 1152 13.15
Raisova 1 = 8.16 945 10.19 10.27 10.27 11.54 13.17
Raisova | 1 < 817 9.47 10.20 10.28 10.28 11.55 13.18
Sidl. 1.maje 1 744 8.19 9.42 10.22 10.30 10.30 11.57 13.20
Lidicka 1 745 8.20 9.50 10.23 10.31 10.31 11.58 13.21
Velke nam 1 =< 823 953 10.26 = = 12.01 =
Sidl.Mir 1 = 8.27 9.57 10.30 < < 12.05 <
Pivovar 1 < 8.28 9.58 10.31 < < 12.06 <
Ellerova-Hvézda 1 747 < = < 10.33 10.33 < 13.23
Ellerova-M3 1 7.48 < < < < < < <
Na Ohrade 1 < < = < 10.35 10.35 < 13.25
5.kvétna 1 < 8.30 10.00 10.33 10.38 10.38 12.08 13.28
Autobusove nadrazi 1 7.50 8.32 10.02 10.35 10.40 10.40 12.10 13.30
¥ Jede v pracovnich dnech ® jede v sobotu T Jede v nedell a ve stalem uznane svalky < spoj jede po Jine ase

¥ nejede od 22.12.2018 do 2.1.2019, 1.2.2019, od 11.3.2019 do 15.3.2019, od 18.4.2019 do 22.4.2019, 1.5.2019, 8.5.2019,
od 1.7.2019 do 31.8.2019, od 28.10.2019 do 30.10.2019
B jede od 27.12.2018 do 28.12.2018, 31.12.2018, 2.1.2019, 1.2.2019. od 11.3.2019 do 15.3.2019, 18.4.2019, od 1.7.2019 do 4.7.2019,

od 8.7.2019 do 31.8.2019, od 29.10.2019 do 30.10.2019

Zdroj: [8]



Ptiloha VIII — jizdni f&d MHD Strakonice — Linka 5 — ¢ast 1

CSAD STTRANS Platnost od 9. 12. 2018
Zastavky z6na 5 &t = E = %2 [24] =%
——
Modesance m - .00 : 19.05
[Podsap - hajenka : .04 = - 1208
Podsip - .05 - - 19.08
[Podsrp prodejna i i .08 ] [EEL
[Povidsha Skoia - .04 ] - — [ERE]
[Sumavska 1) = i < : i <
Sumavska | : 8.10 . - - 19.13
|Bumavska il m - 611 ; i 19.14
[Votyfiska ; 612 i - {ERE
[AADDUSOve nadraz pli] - - 615 ] [ERE
[Aufiobusoud nadre2] odj [XH 538 15 7.00 715 1540 1820 055
S5 Eveina < < BAT < < < < 20.58
|E||e.ma-r.1$ 417 537 < 7.02 747 1542 1922 <
[N Dhrade < < E.18 < 718 < 1823 <
[Ellerova-Hugza 418 5.38 6.19 7.8 < 1543 - <
Trinice < < < o 720 < 19.25 21.00
EFE] < < < < 721 < 19.26 FIT
Husova - < < < 733 < 1978 PTG
Husowa | < < < < 7.24 < =] 04
Ligicka [5E] 5.38 5.20 7.4 726 1545 31 5
Sl T maje 4.20 540 621 7.08 727 1546 52 6
[¥F] 54z .02 707 728 1548 [EE] 2108
423 543 5.23 7.08 7.29 15.49 19,35 21,09
Nemocnice 135 545 625 710 731 1551 18.36 FIEL
o z Podébiad 426 5.46 5.26 711 732 1552 19.37 21.12
Zrolenska 427 547 527 712 2] 1553 19.38 21.14
EFE (¥ 548 .28 < 735 1555 < =
T Tisova ~ < = 718 - - jEET] FINE
Sidlize % < < 7.18 - 19.43 2120
[Suandy dudaka 550 .30 - - — [EXE
Jezirky z 552 < # : 1847
K Drazejovu 554 K] = i o 1949
[Stary Drazejov 555 533 : . 18,50
2 jede v pracovnich dnech & jede v sobotu T jede v nedéli a ve statem uznané svatky < spoj jede po jiné trase
B nejede 24.12.2018 Bl nejede 31.12.2018

IH nejede od 22.12 2018 do 2.1.2019, 1.2.2019, od 11.3.2019 do 15.3.2019, od 18.4.2019 do 22.4 2019, 1.5.2019, 8.5.2019,
od 1.7.2019 do 31.8.2019, od 28.10.2019 do 30.10.2019

Zdroj: [8]
Ptiloha IX — jizdni f&d MHD Strakonice — Linka 5 — ¢ast 2

-
CSAD STTRANS Platnost od 9. 12. 2018
Zastavky zona ES =” o &t 24

Stary Dradegv 1 515 755 00 1555 1615
K Dra2ejovy 1 517 75T 402 1557 1817
Jeziehy 1 < < 03 15.58 1618
Evandy duddha 1 518 758 4.05 16.00 1620

g 1 520 200 4.06 16.01 =
L Tiscwd 1 523 803 1409 16.04 =
S T = = 1055 = = 621
Zuoienskd 1 575 805 1056 i 16.06 1822
il 2 Poogbrad 1 527 807 10.57 12,12 16.07 16.23
Nemocnice 1 529 B.08 058 1414 16.00 1825
Ralsova 1 531 &10 1100 14,16 1611 1827
Ralsova | 1 532 E11 ERET] 1417 16.12 16 28
Sidl_1maje 1 534 813 11.03 14.19 16.14 18.30
Lidicka i 535 B1d 1104 E] 1615 1631
Husova | 1 537 8.16 < « « <
Sidl Mir i 540 813 < - - =
Flvear 1 541 820 < « = <
Ellerova-tezda 1 = < 1106 14322 16.17 1633
Na Chrace 1 < « « - « <
Ellerova-MS 1 < 1.07 14.23 1618 16.34
Skviina 1 543 822 < « - <
AulobuscvE nadradi oy [ 545 825 11.10 1425 16.20 16.36
Aulobusove nbdrali od) 1 545 A 1457 i 1640
Wolyhiaka [ 548 14,40 i 16.43
Sumavska | 1 < 44l i 1B.44
[Sumavesa I 1 < [FH - 1645
Prwvalaia Bkok 1 550 443 . 1.
Podsrp-prodeina T 551 444 18
Pogsip 1 ] 445 Z 18,
Podsrp - hajenka 1 555 14.48 N 16 51
Mdledovice 1 E50 & 1152 o e
2 Jede v pracovnich dnech & jede v sobotu T jede v nedéli a ve statem uznane svatky < spoj jede po jiné trase
M nejede 24.12.2018

“ spoj ve 14,37 hod. vydka v & 5in ice,autnadr. pfijezdu spaje 14 linky 1 ve 1427 hod. nefvise 5 minut

Zdroj: [8]



Ptiloha X — Graf vyhodnoceni otazky €. 1

Moznosti odpovédi \ Responzi Podil
® 0-15 let 8 25%
® 1625 let \ 84 268%
o 2645 let 154 49,0%
® 46-65 let | 56 178%
® vice jak 65 let 12 38%

.z,s%)

84 (26,8%)
154 (49,0%)
56 (17,8%)

B

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85%

90% 95%  100%

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Ptiloha XI — Graf vyhodnoceni otazky ¢. 2

251 (79,9%)
6

120 (38,2%)

157 (50%)

o 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85%

B

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Bydlim l 251 79,9 %
© Pracuji 120 382%
© Studuji . 17 54%
® Vyuzivam vefejnych sluzeb (nakup / lékar / kadernik,..) 157 50 %

90% 95%  100%

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Ptiloha XII — Graf vyhodnoceni otazky ¢. 3

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Nikdy 107 341%
@ Jen vyjimecné (nékolikrat do roka) 99 31,5%
@ Nepravidelné (jedenkrat do mésice) 25 8,0%
@ Obcasné (jedenkrat tydné) 35 111%
® Pravidelné (nékolikrat za tyden) 35 11,1%
@ Neustale (v podstaté kazdy den) 13 41%
107 (34,1%)
o
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% B85% 90% 95% 100%

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)



Ptiloha XIII — Graf vyhodnoceni otdzky ¢. 4

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Ano 299 95,2 %
@ Ne 15 48 %
299 (95,2%)
st
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% B0% B5% 90% 95% 100%

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Ptiloha XIV — Graf vyhodnoceni otazky ¢. 5

Moznosti odpovédi ‘ Responzi ‘ Podil
® 2 linky 18 57%
© 3linky 64 | 204%
“ 4linky 99 31,5%
@ 5 linek 116 36,9 %
® 6 linek 1 3,5%
® 7 linek 6 1,9%

)

8 5

B

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% S55% 60% 65% 70% 75% 80%  85% 90%  95% 100%

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Piiloha XV — Graf vyhodnoceni otazky ¢. 6

Moznosti odpovédi Responzi Padil
® Chize 246 783%
© Kolo / kolobéZka 39 | 12,4%
@ Auto / motocykl 222 70,7 %
® Autobus MHD 64 | 204 %
@ Jinou formu 2 . 0,6%

246 (78,3%)

39 (12,4%)

kosw
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95%  100%

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)



Ptiloha XVI — Graf vyhodnoceni otazky ¢. 7

Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Lokace zastavek MHD nevyhovujici mé potrebé. 72 229%
® Jizdni fady MHD nevyhovujici mé potrebé. 181 | 57,6 %
@ Rychlost pfesunu z mista A do mista B. 119 379%
® NedodrZovani ¢asi pfijezd(i / odjezd( MHD. 24 | 7,6 %
@ Jiny divod: 72 229%

72 (22,9%)

181 (57,6%)
119 (37,9%)

24 (7,6%)

72 (22,9%)
5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95%  100%

=
=

Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Ptiloha XVII — Graf vyhodnoceni otazky ¢. 8

MoZnosti odpovédi Responzi Podil
@ Ano, vzdy mam moznost se na/z nadrazi dopravit pomoci MHD. 19 6,1%
© Navaznost je dobrd jen na néktereé ze spoji. 50 159 %
“ Nevim, tuto moznost nevyuzivam. 191 60,8 %
@ Ne, neni. 54 17,2%

)
50 (15,9%)

191 (60,8%)
54 (17,2%)
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Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)

Ptiloha X VIII — Graf vyhodnoceni otdzky ¢. 9

Moznosti odpovédi Responzi Podil

® Ano, moznost tu je a vyuzZivam ji. | 36 - 11,5%

@ Ano, moZnost je, ale nevyuzivam ji. 92 | 293%

“ Pouze komplikované z ¢asovych divodu. (nevhodné odjezdy MHD) 71 » 22,6 % |
@ Pouze komplikované z lokacnich dlivodu. (nevhodné rozmisténi zastavek MHD) 18 ‘ 5.7 %

@ Takovou moZnost nemam. 97 30,9 % |
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Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)



Ptiloha XIX — Graf vyhodnoceni otazky ¢. 10

MoZnosti odpovédi Responzi Padil
® Ano, napf. parkovi$té u viakového nadrazi. 25 9,0 %
© Ano, napf. parkovisté Berandiv dvir. (u zimniho stadiénu). 25 9,0 %
@ Ano, napf. parkovité u pivovaru. 10 36%
© Ano, na jiném parkovisti nez zde uvedeném. 26 9.4 %
‘@ Nenapadlo. om 765%

[103.6%)
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Zdroj: Vlastni zpracovani — (Tomas Martan, 2019)



Tabulka pro potieby evidence Skoly

Autor .
Tomas Martan, DiS., IEn.
(vypracoval)
Nazev BP M¢stska hromadna doprava ve mésté Strakonice
Studijni obor Dopravni logistika
Rok obhajoby 2019
Pocet stran 40
Pocet priloh 19
Vedouci BP Ing. Michal Turek, Ph.D.
Bakalafska prace se zaméfuje na méstskou hromadnou
dopravu v jihoCeském meésté Strakonice. V teoretické Casti
jsou uvedeny méstské dopravni systémy a jejich teoreticka
Anotace vychodiska, Historie méstskych dopravnich systéml a

popis meésta Strakonice. V praktické casti obsahuje
analyzu soucasné¢ho stavu, zjiStuje vefejné minéni a
podnéty ke zméné. Na zaklad¢ zjisténi jsou v zavéru prace
uvedeny doporuceni na optimalizaci MHD ve mé&st¢.
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