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ABSTRAKT

Diplomova préce se zabyva riziky pfepravy nebezpeénych véci po silnici. Uvodni &ast se vénuje souvisejici
legislativé Ceské republiky a dale legislativé mezinarodni. V Evropské Unii je preprava nebezpecnych véci
upravena predevsim Evropskou dohodou o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci (ADR).
V rozmezi let 2002 az 2019 diplomova prace analyzuje a popisuje statistiku dopravnich nehod s Ucasti
nebezpecnych véci. Dalsi ¢ast se zabyva charakteristikou zdrojl rizik dopravnich nehod, a pfi aktivaci
rizika jsou popsany mozné dopady dopravni nehody a néasledného Uniku nebezpelnych véci.
Pfi naplnovani cilG prace byla zjisténa shoda v pfic¢inach dopravnich nehod ve statistikach a v odborné
literature, pficemz v 80 % pfipadl se jednd o zavinéni chybou lidského faktoru. Analyzou souboru
10 velkych nehod s pfitomnosti nebezpecnych véci pomoci modifikované metody ,What, if* byly
identifikovany dopady na verejna aktiva. Na zadkladé téchto identifikovanych dopadd byla navrhnuta

opatreni, kterd by byla vhodné ve verejném zajmu aplikovat.
Klicova slova

Riziko; silni¢ni preprava; dopravni nehoda; nebezpecné véci; Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni

prepravé nebezpelnych véci (ADR).
ABSTRACT

The master's thesis focuses on the risks of transporting dangerous goods by road. The introductory part
deals with related legislation of the Czech Republic is analyzed, followed by international legislation.
In the European Union, the transport of dangerous goods is regulated primarily by the European
agreement concerning the International carriage of dangerous goods by road (ADR). Between 2002
and 2019, master’s thesis analyzes and describes the statistics of traffic accidents with the presence
of dangerous goods. Furthermore, this master’s thesis also analyzes the characteristics of the sources
of traffic accident risks, and when activating the risk, the possible effects of traffic accidents
and subsequent leakage of dangerous goods are described. In fulfilling the aims of the master’s thesis,
agreement was found in the causes of traffic accidents in statistics and in the literature in the fact that
in 80% it is the fault of the human factor. Analysis of a set of 10 large accidents with the presence
of dangerous goods using a modified "What, if* method identified impacts on public assets. Based
on these identified impacts, measures were proposed that would be appropriate to apply in the public

interest.
Keywords

Risk; road transport; road accident; dangerous goods; European agreement concerning the International

carriage of dangerous goods by road (ADR).
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1 UvOD

Globalizace a neustalé rozsifovani primyslu znamenaji nové vyzvy mimo jiné i pro dopravu.
Prudky nar(ist dopravy podporuje hospodarstvi, ale také pfindsi mnoho negativ. Podil na narlstu
ma i chemicky pramysl, ktery je tieti nejvétsi soucast zpracovatelského préimyslu v Evropské unii i Ceské
republice a skala latek vyrabénych v tomto odvétvi je velka. Bez pouzivani chemickych latek a z nich
vyrobenych vyrobku si dnesni svét neni mozné predstavit a je souasti kazdodenniho Zivota nas vsech.
Stale rostouci pozadavky zakaznikd vyvolavaji u spolecnosti na trhu vykonny pohon vyvoje novych
produktl. Tento vyvoj Casto zapficini pouzivani novych chemickych latek, které mohou vedle uzitku
pfinaset také fadu rizik, a tak Ize fici, Ze se jedna o nebezpecné véci. Na Evropském trhu je registrovano

okolo 100 000 chemickych latek a kazdy rok se vyvine 200 — 300 novych chemickych latek.

Namétem ke sledovani jsou dopravni nehody s pfitomnosti nebezpecnych latek, tedy dva zasadni
problémy propojeny v souvislostech. Dopravni nehody jsou problémem samy o sobé a v této praci
nebudou feSeny do hloubky. Nebezpecné véci jsou chemické latky a chemické prostiedky, které provazi
Clovéka v kazdodennim Zivoté, témér v kazdém odvétvi. Pomoci rdznych zpracovatelskych procest
slouZi k vyrobé konecnych prostredk( a produktl. Jsou soucasti napfiklad hygienickych prostredk, 1éka,
hnojiv, plastd apod. Vyrobni proces vzdy predchazi bezpecna doprava na misto zpracovani, skladovani,
samotny proces vyroby produktl a meziproduktll a nasledné ve vétsiné pripadech zase preprava

a skladovani.

Pfeprava nebezpecnych véci je mobilni zdroj rizik. Jako dUsledek havarie miize v souvislosti
s nebezpecnymi vécmi dojit k jejich Uniku. Dopadem mUze byt poskozeni zdravi pfitomnych osob
a nasledna kontaminace povrchovych vod, ptdy a do okoli mohou uniknout i pohonné hmoty, motorové
oleje a dalsi provozni kapaliny, které Skodlivé pUsobi na okoli. Z tohoto divodu je nezbytné snizovat

potencionalni rizika vzniku nehod vozidel pfepravujici nebezpelné véci na co nejnizsi droven.

Preprava nebezpeclnych véci je stale fenoménem dopravy a rizik s ni spojenych. Jedna se o mobilni zdroj
rizik, ktery svoji nebezpecnosti a nahodilosti mozného vzniku nehody a Uniku nebezpecnych véci
postihuje celé Gzemi Ceské republiky. Toto uvédoméni si a obecna zajimavost tohoto odvétvi mé vedla

k vybéru tématu této prace.

Diplomova prace se bude zabyvat nejprve legislativou upravujici prepravu nebezpecnych véci. Bude
uvedena legislativa Ceské republiky a dale legislativa mezinarodni. V Evropské Unii je preprava
nebezpecnych véci po silnici upravena predevsim Dohodou ADR. V dalsi ¢asti prace bude uveden rozbor
Dohody ADR 2019. Struktura rozboru Dohody ADR je nésledujici: zakladni charakteristika Dohody ADR,

obsah, povinna skoleni, doprava nebezpecnych véci za zménénych podminek, znaceni dopravnich
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prostiedkll, doprava podlimitniho mnozstvi, tridy nebezpecnosti a obalové skupiny, dokumenty

prepravy a povinnosti Ucastnikd prepravy.

Nasledné bude provedena analyza statistiky dopravnich nehod pfi pfevozu nebezpecnych véci v CR za
obdobi 2002 az 2019. Jednim z Ucell této prace je prozkoumat zdroje rizik silni¢ni prepravy
nebezpecnych véci. Rizika nastavaji pfi manipulaci a loznich operacich, tedy pri nakladce a vykladce
nebezpelnych véci. Ty nejzdsadnéjsi rizika vsak nastdvaji pfi samotné preprave, hlavné kvdli
nepredvidatelnosti mista vzniku dopravni nehody. Dopady vznikaji jak samotnou dopravni nehodou, tak
naslednym tnikem nebezpecnych véci a jejich skodlivym plsobenim. Je velmi ddlezité a nezbytné vyvijet
metody a postupy k zajiSténi bezpecné prepravy nebezpecnych véci po silnicich, snizujici moznosti

vzniku havarii.

V dalsi ¢asti bude vytvoren soubor 10 velkych nehod s pfitomnosti nebezpecnych véci a jejich nasledna
analyza - urceni pficiny dopravni nehody nebo uUniku nebezpecnych véci. Dale uréim dopady
na sledovana verejnad aktiva, tedy na Zzivoty a zdravi lidi, majetek, Zivotni prostfedi, bezpeci lidi,
infrastruktury a technologie, pomoci modifikované metody What, if. Vystupem této diplomové prace

je navrh protiopatreni vic¢i dopadim analyzovanych dopravnich nehod.

11



2 SOUCASNY STAV PREPRAVY NEBEZPECNYCH VECI

Pod pojmem nebezpelné véci, si kazdy pravdépodobné predstavi néco odlisného. Jedna se o latky
a predmeéty, pro jejichz povahu, vlastnosti nebo stav v souvislosti s jejich prepravou vytvari urcité riziko
pro obyvatelé, zvifata a zivotni prostredi. Dle ceské legislativy (zakon ¢ 111/1994 Sb.
o silni¢ni dopravé) zni definice nebezpecnych véci takto: ,Nebezpecné véci jsou ldtky a pfedmety, pro
jejichZ povahu, vlastnosti nebo stav miZe byt v souvislosti s jejich pfepravou ohroZena bezpecnost osob,
zvifat a veci nebo ohrozZeno Zivotni prostredi." [1] Nejvice pfepravovanymi a pro laickou vefejnost zfejmé
nejznaméjSimi jsou horlaviny, kam patfi napfiklad benzin, nafta, nebo natérové hmoty ci alkoholy.
DalSimi casto prepravovanymi nebezpeénymi vécmi jsou Ziravé latky pouzivané v prdmyslu

i v.domacnostech, jako treba kyseliny, louhy nebo rlizné desinfekcni a Cistici prostredky. [2]

Castym mylnym néazorem je, 7e pUsobenim chemickych latek jsou ohrozeni pouze zaméstnanci
chemickych zdvodl. Ve skutecnosti vyvoj, management a Sifeni zjisténych znalosti vztahujici
se k nebezpecnym latkdm, by mél pokryvat cely zivotni cyklus latek. Nebezpeéné véci jsou prepravovany
po silnicich, Zeleznicich, vodé, vzduchem a potrubimi. Pfepravé nebezpecnych véci je proto nutno
vénovat alespon stejnou pozornost, jako jejich vyrobé a skladovani. V bézném silnicnim provozu
se denné setkavame s dopravnimi vozidly oznacenymi oranzovymi tabulkami, pfi¢emz mnozi ani nevi,

Ze se jednéa o prepravu nebezpecnych véci. [3]

S ohledem na stéle rostouci pozadavky byla za Gcelem zdravi ¢lovéka a Zivotniho prostredi pfijata cela
fada narodnich i celoevropskych legislativnich opatreni. Snazi se harmonizovat zékladni pozadavky
na vyrobu, baleni, pfepravu a uvadéni latek na trh nejen na Urovni celoevropské, ale i celosvétové.
O jednotlivych klicovych problémech tykajicich se prevozu a nakladani s chemickymi latkami

je pojednano v nasledujicich kapitolach. [4]

21 LEGISLATIVNIROZBOR SILNICNI PREPRAVY NEBEZPECNYCH VEC(

Aby se co nejvice snizila rizika pfi prepravé nebezpecnych véci, zavedla se v této oblasti urcita pravidla.
Jsou obsahem predpist mezinarodnich i vnitrostatnich a tykaji se silnicni prepravy ale i zelezni¢ni, lodni
a letecké prepravy. Do soucasnosti bylo schvaleno a posléze novelizovano mnoho zakond, nafizeni
a vyhlasek, které upravuji prepravu nebezpecnych véci po silnicich. Pravdou je, ze legislativa v Ceské
republice neupravuje pfepravu nebezpecnych véci do detailu. Z tohoto divodu a také z dlvodu nutnosti
sjednoceni podminek pro prepravu nebezpecnych véci mezi staty se pouzivaji mezinarodni predpisy

a dohody.
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2.11 Prévni Gprava silniénf pfepravy nebezpenych véciv CR

V Ceské republice spravuje zakony pro prepravu nebezpeénych véci Ministerstvo dopravy CR.
Obecné je silni¢ni doprava upravena zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zméné nékterych zakonu. Tento zakon upravuje predevsim prava a povinnosti Ucastnik{ provozu,

pravidla provozu, Upravu a fizeni provozu a pusobnost a pravomoc organd statni spravy. [5]

Pfepravu nebezpecnych véci v silnicni pfepravé fesi § 22 a § 23 zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozdéjSich predpist. Tato ustanoveni se vztahuji na veskerou silni¢ni prepravu
nebezpecnych véci mimo jaderny material a radionuklidové zarice, které se fidi vlastnimi pravnimi
predpisy. Zakon o silnicni dopravé dale prepravu nebezpeénych véci neupravuje, ale odkazuje
v § 22 odstavci 2 na Dohodu ADR, podle které se urcuji podminky prepravy nebezpecnych véci.
Zaroven si Ministerstvo dopravy nechava tzv. zadni vratka, kdy v souladu s dohodou ADR mUze povolit

pfepravu nebezpecnych véci za odchylnych podminek od Dohody ADR. [1]

Jako napfiklad novela pod ¢ 115/2020 Sb. Méni od 1. Cervence 2020 povinnosti pfi prepravé
nebezpecnych véci podle Dohody ADR. Upravuji se povinnosti odesilatell, dopravci, pfijemct a ridic@.
Tato novela v § 23 odst. 1, § 23 odst. 2 upravuje povinnosti odesilatele a dopravce, kde upravuje dobu,
po kterou musi odesilatel a dopravce uchovavat predepsané doklady ze 2 let na 1 rok. V § 23 odst. 3 pro
pfijemce potom tato povinnost byla zrusena zcela. Z hlediska nedostatecnosti byly upraveny v § 23 odst.
4 i povinnosti fidic¢d. Napfiklad fidicim a posadce byl udélen vyslovny zakaz koureni. Soucasné dochazi
k vypusténi Upravy, dle niz musi byt povinnosti pfi prepravé nebezpelnych véci zajistény i v pfipadé,

Ze jde o prepravu pro vlastni potreby. [6]

Zakon €. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich a o zméné nékterych zakon(
(chemicky zaékon) zpracovava a navazuje na celou fadu pfislusnych predpisd Evropské unie.
Zakon mimo jiné upravuje prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi vyrobé, klasifikaci, baleni,
oznacovani, testovani vlastnosti, pouzivani, uvaddéni na trh a dovozu a vyvozu chemickych latek nebo
jejich smési na Gzemi Ceské republiky. Zakon zafazuje latky do skupin nebezpecnosti podle jejich

vlastnosti a nasledné je hodnoti. [7]
Dalsi predpisy, souvisejici s nebezpecnych véci jsou:

e Zakon ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi upravuje naklddani s chemickymi latkami
a smésmi, véetné skladovani, ve znéni pozdéjsich predpisu.
e Zakon ¢. 254/2001 Sb. zékon o vodach fesi prepravu a skladovani zejména z pohledu

zabezpeceni proti Uniku do Zivotniho prostiedi, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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e Zakon ¢. 167/2008 Sh. zakon o pfedchazeni ekologické Ujmé a o jeji napravé, ktery zavadi
povinnost provést posouzeni zakladniho hodnoceni rizik skladovani a prepravy nebezpeénych
latek, ve znéni pozdéjsich predpisu.

e Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisu.

e Zakon ¢. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych zakond,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

e Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a 0 zméné nékterych zakond, v platném znéni, ve znéni
pozdéjsich predpisa.

e Vyhlaska ¢. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni dopravé, ve znéni
pozdéijsich predpisu.

e Vyhlaska ¢ 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu. [2]

21.2 Mezinarodnf pravn( Gprava silniénf pfepravy nebezpe&nych véci

Pfeprava  nebezpelnych  véci  probihd ve velké mife na  mezindrodni  Udrovni.
Silnicni preprava nebezpelnych véci je upravena mezinarodnim predpisem Evropskou dohodou
o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpecnych véci ADR (dale jen ,Dohoda ADR"). V kazdém druhu

prepravy nebezpelnych véci je specialni predpis. [8] Ostatni predpisy prepravy nebezpecnych véci:

e Zelezni¢ni doprava - Evropskd dohoda o mezinarodni prepravé nebezpecnych latek
po zeleznici (RID),

e namofni doprava - Mezinarodniho pfedpis o namorni prepravé nebezpecnych véci (IMDG
CODE),

o letecka doprava - Mezindrodni asociace leteckych dopravcl - predpisy o nebezpecném zbozi
(IATA-DGR),

e ficni doprava - Evropskd dohoda o mezindrodni prepravé nebezpeénych véci

po vnitrozemskych vodnich cestdch (ADN). [8]

Pred vstupem Ceské republiky do Evropské unie existovaly bilateralni smlouvy o dopravé nebezpeénych
véci s okolnimi staty. [9] Silni¢ni dopravou je dovoleno prepravovat pouze nebezpecné véci vymezené
mezinarodnimi smlouvami, kterymi je Ceska republika vazana a které byly vyhlageny ve sbirce zakond.
Nejvyznamnéjsim legislativnim dokumentem v ramci Evropské unie je Dohoda ADR. To znamen4,
Ze Dohoda ADR ma prioritu pred vnitrostatnimi pravnimi predpisy smluvnich statd Dohody ADR.
Pokud vSak Dohoda ADR néjaké podminky neupravuje, tak se na né vztahuji podminky stanovené

ve vnitrostatni legislativé daného statu. Smluvni staty Dohody ADR se na svém zasedani v Zenevé
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dohodly, Ze od roku 2021 bude z nazvu vyskrtnuto slovo ,evropska”. Tato dohoda tedy jiz nebude jen

evropska, ale mezinarodni. [6] [10]
Dalsi mezinarodni predpisy, souvisejici s prepravou nebezpecnych véci jsou:

e Nafizeni vlady ¢ 208/2011 Sb., o technickych pozadavcich na prepravitelna tlakovéa zafizeni,
ve znéni pozdéjsich predpisu.

e Rozhodnuti Komise 2011/26/EU ze dne 14. ledna 2011, kterym se Clenské staty podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES o pozemni prepravé nebezpecnych véci opraviuji
k prijeti nékterych odchylek, ve znéni pozdéjsich predpisu.

e Rozhodnuti Komise 2009/10/ES ze dne 2. prosince 2008, kterym se stanovi formulaf pro
podavani zprav o zavaznych havariich podle smérnice Rady 96/82/ES o kontrole nebezpedi
zavaznych havarii s pfitomnosti nebezpelnych latek, ve znéni pozdéjsich predpisa.

e Smérnice Komise EU 2018/1846 ze dne 23. listopadu 2018, kterou se s ohledem na védecky
a technicky pokrok méni pfilohy smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES o pozemni
pfepravé nebezpecnych véci pokroku, ve znéni pozdéjsich predpist. — ADR 2019

e Odchylky od ADR pro vnitrostatni prepravu v nékterych statech EU. [8]

e Smérnice Rady ¢. 94/55/ES, o sblizovani pravnich predpisl clenskych statl tykajicich se silni¢ni
prepravy nebezpecnych véci, s ohledem pfizpGsobeni se technickému pokroku, ve znéni
pozdéijsich predpisu.

e Smérnice Rady ¢. 95/50/ES, o jednotném postupu pfi kontrolach pfi prepravé nebezpecnych véci
po silnici, ve znéni pozdéjsich predpisd.

e Smérnice Rady ¢. 96/35/ES, o jmenovani a odborné zp(lsobilosti bezpecnostnich poradcli pro
prepravu nebezpecnych véci po silnici, Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestach, ve znéni
pozdéjsich predpisu.

Pfeprava nebezpecnych véci je sice pfislusnymi predpisy upravena, nejvétsim problémem vsak stéle
zUstava nedodrzovani téchto predpisd, a to i presto, Ze v pfipadé nehody mize dojit jen ke Skodé

na prevazeném nakladu, ale také ke Skoddm na zivotnim prostiedi nebo jinych verejnych aktivech. [3]

213 Dohoda ADR 2019

Byla uzavfena v Zenevé dne 30. zafi 1957 pod zastitou Evropské hospodarské komise OSN. Vstoupila
v platnost ale az dne 29. ledna 1968. Poprvé byla zavedena do legislativy Ceskoslovenska vyhlaskou
Ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 64/1987 Sb. V roce 1986 a po vzniku Ceské republiky v roce 1993 timto
zavazkem pokracovala. [11] Dohoda ADR je aktualizovdna pravidelné kazdy druhy rok. Posledni
novelizace probéhla 1. 7. 2019 a v platnost vstoupila nova aktualizace dohody ADR. Cleny dohody ADR
je 52 statl. [12]
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Dohoda ADR sjednocuje pro ¢lenské zemé podminky pro zafazovani nebezpecnych véci do trid.
Sjednocuje pozadavky na obaly a jejich znaleni, na Skoleni fidicd, na technické podminky vozidel,
na povinnou vybavu a privodni doklady. ADR se vztahuje na transportni operace provadéné na Uzemi
alespon dvou stran. Kazda smluvni strana si vyhrazuje pravo regulovat nebo zakazat z jinych dlvodd,
nez je bezpecnost béhem prepravy vstup nebezpecnych véci na jeho Uzemi. Samotna dohoda je kratka
ajednoducha. Klicovym ¢lankem je druhy, ktery fika, ze kromé nékterych pfilis nebezpeénych véci mizou

byt jiné nebezpecné véci pfepravovany mezinarodné v silni¢nich vozidlech za predpokladu splnéni:

e Podminky pro dotycné zbozi stanovené v pfiloze A, zejména pokud jde o jejich baleni
a oznacovani,
e podminky stanovené v pfiloze B, zejména pokud jde o konstrukci, vybaveni a provoz vozidla

prepravujiciho dané zbozi. [13]

Na prepravni operace, na které se vztahuje tato dohoda, se naddle vztahuji vnitrostatni nebo
mezinarodni predpisy obecné platné pro silni¢ni dopravu, mezinarodni silni¢ni dopravu a mezinarodni
obchod. [13] To znamen4, Ze ADR je dohoda mezi staty a z tohoto divodu neexistuje zadny nadnarodni
organ, ktery by mohl uplathovat vynucovaci pravomoc. V praxi jsou silni¢ni kontroly provadény
smluvnimi stranami, pfiklad check listu silni¢ni kontroly vozidla spadajiciho pod ADR, ktery provadi
Policie CR je uveden v piiloze ¢islo 1. Nedodrzeni ustanoveni Dohody ADR m(ize mit za nasledek préavni
kroky vnitrostatnich organd v souladu s jejich vnitrostatnimi pravnimi predpisy. V samotné Dohodé ADR
nejsou stanoveny 7adné pokuty. [14] Vyjimku platnosti Dohody ADR tvofi armada CR a jiné ozbrojené

a bezpecnostni slozky.

V zajmu jednotnosti volného trhu v Evropské unii byla dohoda ADR pfijata ¢lenskymi staty Evropské Unie
jako zaklad pravni Upravy silni¢ni pfepravy nebezpelnych véci po jejich tzemi. (Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/68 z 20. fijna 2008 o pozemni prepravé nebezpelnych véci). Dohodu ADR
rovnéz pfijali do své vnitrostatni legislativy i nékteré neclenské staty Evropské unie. Jak jiz bylo zminéno,
Dohoda ADR je v Ceské legislativé ukotvena, respektive zdkon na dohodu odkazuje v zakoné ¢. 111/1994

Sb., o silni¢ni dopravé § 22 a § 23. [14]

Obsah Dohody ADR

Prilohy A a B byly od vstupu ADR v platnost pravidelné ménény a aktualizovany. V disledku zmén, které
vstoupily v platnost dne 1. ledna 2019, byla zverejnéna revidovana konsolidovana verze jako dokument
ECE / TRANS / 275, sv. | a Il (,ADR 2019"). Struktura je v souladu se strukturou doporuceni OSN
0 prepravé nebezpelnych véci, vzorovych predpist, Mezindrodniho predpisu o nadmofni prepravé
nebezpecnych véci (Mezindrodni namofni organizace), technickych pokyn( pro bezpecnou leteckou

pfepravu nebezpelnych véci (Mezindrodni organizace pro civilni letectvi) a predpisy tykajici
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se mezinarodni Zelezni¢ni prepravy nebezpelnych véci (Mezivladni organizace pro mezinarodni

zeleznicni dopravu). [13]

Obsahem prilohy A Dohody ADR jsou obecna ustanoveni tykajici se nebezpecnych predmétl a latek,
Skoleni osob podilejicich se na prepravé nebezpecnych véci, zplsob kontroly pro zajisténi bezpecnosti
a bezpecnostni predpisy, klasifikace nebezpecnych véci a véci podle nebezpecnych vlastnosti, seznam
nebezpeénych véci, baleni nebezpecnych véci, postupy pri odesilani (znaceni a prlvodni doklady),
Pozadavky na konstrukci a zkouseni obald, kontejneri na pfepravu volné lozeného zbozi (IBC), velkych
obald, nadrzi a kontejnerd na volné lozeny material, Ustanoveni tykajici se podminek prepravy, nakladky,
vykladky a manipulace. Pfiloha B obsahuje ustanoveni tykajici se dopravniho zafizeni a pfepravnich
operaci, pozadavky na posadku vozidel, vybaveni, provoz a dokumentaci, a dale pozadavky na konstrukci

a schvalovani vozidel. [14]

Skoleni

Podle zakona o silni¢ni dopravé a Evropské dohody ADR jsou Udastnici pfevozu nebezpecnych véci
povinni zG¢astnit se zvlaétniho $koleni zakonéeného zkouskou pied komisafem Ministerstva dopravy CR.
Na zakladé spInéni zkousky obdrzi Ulastnici osvédceni o Skoleni. Platnost tohoto osvédéeni je 5 let
a v celém poslednim roce platnosti je mozné prodlouzit platnost osvédceni o dalSich 5 let absolvovanim

obnovovaciho skoleni. [15]
Dohoda ADR predepisuje tfi povinna skoleni:

o Skoleni Fidi¢t (nutné pro ziskani prikazu ADR, kdy $koleni je povinné pro véechny fidice, kromé
téch, ktefi prevazeji pouze podlimitni mnozstvi nebezpecnych véci),

e Skoleni bezpecnostnich poradcl ADR (nutné pro vSechny podniky, které se zabyvaji prepravou
nebezpecnych véci nebo jejich balenim, nakladkou, plnénim nebo vykladkou),

e Skoleni pro ostatni osoby podilejici se na prepravé nebezpelnych véci (kromé fidicd musi byt
proskoleny i ostatni osoby pfichazejici do styku s nebezpecnymi vécmi, tj. zavoznici, skladnici,

fidici prevazejici podlimitni mnozstvi nebezpecnych véci apod.). [16]

Vefejny seznam bezpecnostnich poradcl je uveden na webu centra dopravniho vyzkumu. Kazdy podnik,
jehoz ¢innosti je mimo jiné i pfeprava nebezpecnych véci, musi jmenovat jednoho ¢i vice bezpecnostnich
poradcl. Jeho Uloha je zabranovat rizikim, které vyplyvaji z pfepravy nebezpecnych véci.
Musi byt drztelem osvédceni odborné zpUsobilosti bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych
véci po silnici. K tomuto osvédceni slouzi specialni odborné skoleni a slozeni odborné zavérecné zkousky.

(17]
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Doprava za zménénych podminek

Doprava nebezpecnych véci mezi ¢lenskymi staty dohody ADR mdlze probihat také za zménénych
podminek reagujicich na specifické pozadavky nebo prlimyslovy a technicky pokrok danych statu, ovsem
nesmi byt snizena bezpecnost prepravy. Jedna se o mnohostranné dohody, které jsou nastrojem
k obchazeni predipis Dohody ADR. Jedna se o dohody mezi dvéma nebo vice zemémi, ve kterych
je dohodnut obsah ADR a méné omezujici ustanoveni. Zadost musi byt zpravidla uvedena v pfepravnim
dokladu nebo musi byt pfi prepravé prepraven text dohody. Tato dohoda na zménéni podminek m{ize
ovSem platit maximalné 5 let. Odchylna nafizeni se vztahuji na pfepravu mezi signatarskymi staty pres
spolecné hranice. Dale si Clenské staty mohou také upravit seznam zakazanych nebezpecnych véci
a tak omezit prepravu téchto véci pres jejich Uzemi a to z i z jinych divodu, nez je bezpecnost na silnici.

[14] [18]

Vozidla ADR mohou podléhat zvldstnim dopravnim omezenim stanovenym mistné v pfipadé zvlastnich
rizik v urcitych lokalitach. To zahrnuje zvlastni rychlostni omezeni, zakaz vjezdu na vybrané komunikace,
dodatec¢nd ustanoveni nebo omezeni pro zvlastni silni¢ni infrastrukturu, jako jsou mosty, tunely nebo
oblasti se zvlastnimi mistnimi riziky a omezenimi pro pfepravu nebezpecnych véci v urcitych pracovnich

dnech. [19]

Znaceni dopravnich prostiedkt dle Dohody ADR

Dale by mél byt dopravni prostfedek pfi prepravé pod podminkami plné ADR pfimérené vybaven
a oznacen v souladu s pozadavky stanovenymi v ADR. Na cisternové vozy, kontejnery, odeslané véci
a vozidla musi byt vhodné umisténo pfislusné oznaceni ve formé nalepek, Stitki a oznameni. Trida
prepravovanych  nebezpecnych  véci je  identifikovdna  pomoci  systému  znaceni.
Zakladni znaceni dopravnich jednotek dle Dohody ADR je uvedeno v pfiloze 2. [14] Znacka obsahuje
v dolni ¢asti UN Ccislo, coz je Ctyfmistné identifikacni Cislo latky nebo pfedmétu prevzaté ze vzorovych
predpisi OSN a kazda latka ma své specifické cislo. V horni &asti se nachdzi identifikacni cislo
nebezpeclnosti, tedy dvou nebo tfimistné Cislo oznacujici druh a intenzitu nebezpelnosti latek a
predmétl (tzv. Kemler kéd). Znacky by mély byt vyrobeny z materidlu odolného vici proménlivym
atmosférickym podminkam. Mély by také zajistit dobrou viditelnost barev a symboll. Vozidla
prepravujici nebezpecné véci by méla byt navic vybavena oranzovou tabulkou o rozmérech 30 x 40 cm
s oznacenim materidlu a nebezpecim. Tabulky by mély byt polozeny na predni a zadni prepravni

jednotku, kolmo k podélné ose vozidla. [20]
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Obrazek ¢ 1 - Priklad tebulky znaceni vozidla dle ADR [21]
Vyznam identifikacnich Cisel nebezpecnosti:

Unik plynu tlakem nebo chemickou reakdi,

horlavost kapalin (par) a plyn nebo kapalin schopnych samoohrevu,
horlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohrevu,
podpora hofeni,

toxicita nebo nebezpedi infekce,

radioaktivita,

Ziravost,

O 00 N o U b~ W N

nebezpeci prudké samovolné reakce. [22]

Kéd je dvou nebo tfimistny, pokud staci k vyjadreni nebezpedi jedna dislice, tak za ni na druhém misté
bude dodatkovou Cislici nula. Prvni &islice vyjadfuje hlavni nebezpedi, druha, popfipadé tfeti, vyjadfuje
nebezpedi vedlejsi. Pokud jsou Cislice zdvojeny nebo ztrojeny, znamenaji stupfiovani nebezpeci dané
latky. Pokud je pred identifikacnim cislem nebezpecnosti uvedeno X", znamena to, ze latka reaguje

nebezpecné s vodou. [22]

Doprava podlimitniho mnozstvi

Dle Dohody ADR lIze prepravovat nebezpecné véci za jinych podminek v podlimitnim mnozstvi.
A to za podminky Ze celkovd hmotnost neprekroci 30 kg a nebezpecné véci budou specialné zabaleny
dle predepsanych instrukci v tzv. ,dvojobalu”. Velice ¢asto se za podminek omezeného mnoZzstvi
prevazeji napfiklad r(izné aerosoly, barvy, fedidla, kosmetické vyrobky atd. Dle podminek se musi
na vnéjsi obal umistit specificky symbol - Ctverec postaveny na vrchol, kde horni a dolni roh je ¢erny
a pruh uprostfed musi byt bily (tzv. diamant). Znacka pro pfevoz v omezeném mnozstvi uvedena

v pfiloze 3. [23]
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Podlimitni mnozstvi (vynéti z platnosti pro mnozstvi pfepravované jednou dopravni jednotkou):

e Ridi¢ vozidla nemusi absolvovat $koleni Fidi¢G ADR,

e dopravni jednotka se nemusi oznacit oranzovymi tabulkami ani bezpecnostnimi znackami,

e dopravni jednotka nemusi mit vybavu predepsanou Dohodou ADR,

e ve vozidle nemusi byt pisemné pokyny pro pfipad nehody nebo mimoradné udalosti,

e dopravni jednotka nemusi mit druhy hasici pfistroj - neplati zdkaz pfepravy osob mimo ¢lent
osadky vozidla,

e Ize pouzit vozidlo, které neodpovida pozadavkim na konstrukci vozidel dle ¢asti 9 Dohody ADR.

(14]

Tridy nebezpecnosti a obalové skupiny dle Dohody ADR

V Dohodé ADR je devét tfid nebezpecnych véci, které jsou uvedeny v tabulce ¢islo 1. Kazda z téchto tfid

ma znacky, které jsou uvedeny v priloze 4.

Tabulka ¢. 1 - TFidy nebezpecnych veci Dohody ADR [14]

Tridy nebezpecnych véci dle ADR

Tfida 1 | Vybusné latky a predméty

Tfida2 |Plyny

Trida 3 | Horlavé kapaliny
Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici
T¥ida 4.1 | latky, polymerizujici latky a znecitilivéné tuhé
vybusné latky
Trida 4.2 | Samozapalné latky
Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hoflavé
plyny
Trida 5.1 | Latky podporujici hofeni
Trida 5.2 | Organické peroxidy
Trida 6.1 | Toxické latky
Trida 6.2 | Infekéni latky

Tfida 7 | Radioaktivni latky

Tfida 8 | Ziravé latky

Tfida 9 |Jiné nebezpecné latky a predméty

Tfida 4.3

Dohoda ADR udéavé obalové skupiny, ke kterym mohou byt pro Ucely baleni pfifazeny urcité latky podle
jejich stupné nebezpecnosti, viz Tabulka cislo 2. Nékterym predmétiim a latkdm neni pfifazena zadna

obalova skupina. Podle Dohody ADR maji obalové skupiny nasledujici vyznamy:

Tabulka ¢ 2 — Obalové skupiny Dohody ADR [14]

Obalové skupiny dle ADR
Obalova skupina | latky velmi nebezpecné
Obalova skupina Il l4tky stfredné nebezpelné
Obalova skupina 11l latky malo nebezpecné
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Dokumenty prepravy nebezpecnych véci

vvvvvv

doklad, ktery obsahuje napfiklad pojmenovani a identifikacni Cislo — UN (islo, technicky nazev latky,
skupinu obalu, kod pro omezeni pro tunely, Cisla vzorl bezpecnostnich znacek, Udaje o odesilateli,
pfijemci atd. Pokud jsou prepravni doklady v jiném jazyce nez anglictina, némcina nebo francouzstina,
musi odesilatel pfilozit kopii v alespon jednom z téchto tfi jazyk(. DalSim dokladem jsou pisemné
pokyny dle ADR, ktery musi byt v kabiné fidice a musi byt v jazyce, kterému fidi¢ zcela rozumi.
Tento dokument musi pro pfipad nehody zajistit dopravce a jsou jednotné pro vsechny clenské staty
Dohody ADR. Tento dokument obsahuje napt. vzory bezpecnostnich znacek, hlavni nebezpedi a opatieni
k témto nebezpecim. Dalsimi doklady jsou osvédceni o schvaleni vozidla a osvédceni o skoleni fidice.

Priklad dopravniho dokumentu uveden v priloze 5. [14]
Povinnosti ucastniku prepravy nebezpecnych véci

V rdmci prepravy nebezpecnych véci po silnici v rAmci ADR neméa povinnosti pouze samotny Fidic.
Ale dalsimi dvéma zékladnimi Ucastniky jsou odesilatel a pfijemce. Kazdy z téchto tfech Ucastniki
prepravy ma své povinnosti pfi manipulaci s nebezpecnou latkou. Na zacatku prepravy je odesilatel,
ktery je v prepravnich dokumentech uveden a zasilka se posila jeho jménem. Je tedy povinnen zasilku
zaslat v takovém stavu, aby splfiovala viechna legislativni kritéria jak v rdmci Evropské unie, tak Ceské

republiky. [14]

Dohoda ADR udava v souvislosti s loznimi operacemi povinnosti. Osoba predavajici nebezpecné véci

k prepravé ,odesilatel” je pfi prepravé nebezpecnych véci povinna v souladu s Dohodou ADR:

e Predat dopravci fadné a Uplné vyplnéné privodni doklady,

e zatfidit a predat k prepravé pouze nebezpecné véci, jejichz preprava je dovolena,

e predat nebezpecné véci k prepravé pouze, jsou-li dodrzena ustanoveni o zplsobu prepravy
nebezpecnych véci,

e dodrzZet ustanoveni o zakazu spolecné nakladky,

e pouzit k baleni nebezpecnych véci pouze schvélené a predepsané obaly,

e zatfidit, zabalit a oznacit kusy nebezpecnych véci napisy a bezpecnostnimi znackami,

e oznacit kontejner bezpecnostnimi znackami a oznacenim vztahujicim se k nakladu,

e ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecénych véci,

e zabezpedit Skoleni ostatnich osob podilejicich se na prepravé a

uchovavat po dobu 2 let pifedepsané doklady. [14]

Osoba zajistujici vykladku nebezpecnych véci ,pfijemce” je pfi prepravé nebezpelnych véci povinna
v souladu s Dohodou ADR:
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e Ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci,
e dodrzet ustanoveni o vykladce, ¢isténi a dekontaminaci vozidla,
e zabezpedit Skoleni ostatnich osob podilejicich se na prepravé,

e uchovavat po dobu 2 let predepsané doklady. [16]

Odpovédnost je jednou ze zakladnich povinnosti Dohody ADR. Povinnosti by mély byt spinény poctivé,
jinak by neméla byt zahajena zadna preprava. ,Dopravce” je pfi prepravé nebezpecnych véci povinen

v souladu s Dohodou ADR:

e  Zajistit, aby v dopravni jednotce byly pri prepravé radné a Uplné vyplnéné priivodni doklady,

e  zajistit, aby pro prepravu nebezpecnych véci byla pouzita dopravni jednotka k tomu zpUsobila
a vybavené predepsanymi doklady,

e zajistit, aby prepravu provadéla pouze osadka dopravni jednotky slozend z drzitell
odpovidajicich osvédéeni,

e prevzit k pfepravé a pfepravovat pouze nebezpelné véci, jejichz preprava je dovolena,

e  zajistit dodrzeni ustanoveni o nakladce, v€etné zékazu spolecné nakladky, vykladce, manipulaci,

e zajisténi ndkladu, provozu dopravni jednotky a dozoru nad ni,

e zabranit Uniku latek nebo poskozeni prepravovanych véci a neprevzit k prepravé nebezpecné
véci, u nichz je jejich obal poskozeny nebo netésny,

e zajistit, aby v pfipadé nehody nebo mimoradné udalosti ¢lenové osadky vozidla provedli
opatfeni uvedena v pisemnych pokynech pro ridice vozidla,

e provadét prepravu dopravni jednotkou oznacenou bezpeénostnimi znackami a oznacenim
vztahujicim se k nakladu,

e prevzit k prfepravé pouze kontejner oznaceny bezpecnostnimi znackami a oznacenim
vztahujicim se k nakladu,

e pouzivat dopravni jednotku vybavenou predepsanou vybavou,

e dodrzet ustanoveni o zpUsobu prepravy nebezpelnych véci,

e vybavit dopravni jednotku hasicimi pfistroji,

e ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci a

e uchovavat po dobu 2 let predepsané doklady. [16]

Jestlize dopravce zjisti jakékoliv nesrovnalosti nebo nedostatky tykajicich se povinnosti danymi
legislativou, nesmi se zasilkou vyjet, dokud se dané nedostatky nedaji do souladu s legislativou.
Pokud k nedostatklim, ¢i jinym problémim se zasilkou dojde v pribéhu prepravy, je dopravce povinen
neodkladné zasilku odstavit na takovém misté, kde neohrozi bezpelnost okoli a silni¢niho provozu

a odstranit nedostatky. Poté mGze dale pokracovat v prepravé nebezpecnych véci.
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Povinnosti osadky vozidla ADR pfi vzniku nehody nebo nouzové situace

V pripadé nehody nebo nouzové situace, k niz mize dojit nebo kterd mdize vzniknout béhem prepravy,

musi ¢lenové osadky vozidla ucinit nasledujici opatreni, kde je to bezpecné a proveditelné:

2.2

Pouzit brzdovy systém, zastavit chod motoru a odpojit akumulator pouzitim odpojovace
akumulatoru, pokud je jim vozidlo vybaveno,

vyloucit zapalné zdroje, zejména nekoufit, nepouzivat elektronické cigarety nebo podobné
prostiedky a nezapinat zadné elektrické zafizeni,

informovat pfislusné zasahové jednotky a poskytnout jim co mozno nejvice informaci o udalosti
nebo nehodé a o dotcenych latkach,

obléci si fluoreskujici vystraznou vestu a umistit stojaci vystrazné prostredky, jak je to vhodné,
uchovavat pravodni doklady snadno pristupné pro zasahové jednotky pfi jejich prijezdu,
nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a vyhnout se vdechnuti
vypard, koure, prachu a par zdrzovanim se na navétrné strané,

kde je to vhodné a bezpelné, pouzit hasici pfistroje k uhaseni malych/zacinajicich pozari
pneumatik, brzd a motorovych prostord,

pozary v loZznych prostorech nesméji clenové osadky vozidla hasit,

kde je to vhodné a bezpecné, pouzit vybavu vozidla k zamezeni Unikl do vodniho prostredi
nebo do kanalizacniho systému a k sebrani vyteklych nebo vysypanych latek,

vzdalit se z blizkosti mista nehody nebo nouzové situace, upozornit jiné osoby, aby se vzdalily,
a ridit se pokyny zasahovych jednotek,

odlozZit vSechno kontaminované obleCeni a pouZitou kontaminovanou ochrannou vybavu

a bezpecné je zlikvidovat. [14]

DOPRAVNI NEHODY VOZIDEL PREPRAVUJICI NEBEZPECNE VECI

Zajisténi bezpeclnosti v dopravé je stale diskutovanou problematikou. Hlavni oblasti, kde se tento

problém vyskytuje je silni¢ni doprava, ktera vykazuje vice nez 97 % viech nehod. Oproti ficni, zelezni¢ni,

letecké a ostatni dopravé nebezpecnych véci zaujima ta silnicni vice nez 70 % celkového objemu.

Zaroven silni¢ni doprava nebezpelnych véci na objemu roste. Od roku 2012 do roku 2017 vzrostla

o 11,1 % a je tedy hlavnim druhem dopravy v Evropské unii. [20]

Dopravni nehodou se rozumi ,nepredvidatelnd, ale zpravidla predvidatelna udalost, ktera vznikla béhem

provozu na dopravni komunikaci a méla za nasledek Skodu na Zivoté, zdravi nebo majetku i jiny zavazny

nasledek”. [24] IZS se drzi definice dle zakona o silnicnim provozu je dopravni nehoda udalost v provozu

na pozemnich komunikacich, napfiklad havérie nebo srézka, kterd se stala nebo byla zapocata

na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku
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v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. (§ 47 odst. 1 zakona 361/2000 Sb., o provozu

na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakon( — zakon o silni¢nim provozu). [5]

Dle Katalogu typovych ¢innosti 1ZS STC — 08/IZS je definice pojata jako mimoradna udalost, pfi které
v souvislosti s provozem na dalnici, silnici mistni nebo Ucelové komunikaci hrozi ohrozeni nebo je pfimo
ohrozen zivot nebo zdravi osob, pfipadné hrozi ¢i vznikla Skoda na majetku nebo na zivotnim prostredi,
kterad podléha oznamovaci povinnosti. [25] Dopravni nehoda s pfitomnosti nebezpecnych véci je mobilni
zdroj rizik, protoze nelze zcela presné urit misto spusténi zdroje rizika a vzniku dopadd na aktiva
z daného rizika plynoucich. Dopravni nehoda mUze obecné vzniknout kdekoliv na pozemni komunikaci.

Uzivatelem dopravy je v rdizné mire kazda fyzicka i pravnicka osoba.

2.2.1 Statistiky nehod pfi piepravé nebezpeénych véci

Nehodovost v silni¢ni dopravé je mnohokrat vyssi nez u jinych typl dopravy. Dopravni nehody s Gcasti
vozidel prepravujici nebezpecné véci predstavuji znaény problém a lze ji povazovat za nejslozitéjsi
a nejméné prozkoumanou. Ponévadz uUnik nebezpecnych véci mize mit mnohem vétsi dopady nez
dopravni nehoda samotna. Skody mizZe zpisobit napfiklad na zdravi, majetku (ekonomické)

a zivotnim prostredi. [8]

Tabulka & 3 - Nehody pfi pfepravé nebezpecnych véci [Policejni prezidium CR [26]]

Nehody pfi Nehody pfi pfepravé nebezpeénych | Z toho nehody s inikem nebezpeénych

preprave véci véci

nebezpecnych

‘Zl(é)?IIQ 2010- pevnych | kapalnych | plynnych | celkem | pevnych | kapalnych | plynnych | Celkem
2002 91 139 25 255 1 82 6 89
2003 84 118 16 218 3 7 0 10
2004 13 146 17 176 1 10 0 11
2005 31 163 15 209 3 15 2 20
2006 12 149 25 186 0 5 0 5
2007 17 131 24 172 1 9 0 10
2008 25 124 17 166 0 5 1 6
2009 5 72 14 91 1 5 1 7
2010 6 73 18 97 1 4 0 5
2011 11 80 13 104 0 0 4 4
2012 19 81 10 110 2 4 0 6
2013 15 77 12 104 0 2 0 2
2014 18 91 12 121 0 0 4 4
2015 18 100 24 142 0 8 0 8
2016 16 78 18 112 2 2 0 4
2017 15 109 23 147 0 8 0 8
2018 21 96 12 129 1 6 0 7
2019 13 93 9 115 1 7 0 8
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Jak je patrné z tabulky cislo 3, pocet dopravnich nehod pfi prepravé nebezpecnych véci za rozmezi
od roku 2002 do roku 2009 ma klesajici tendenci. Za poslednich 10 let, tedy od roku 2009 do roku 2019,
ma stabilni hodnotu prdmérné zhruba 120 nehod roc¢né. Pfi tom priimérna hodnota Uniku nebezpecnych
véci pfi dopravni nehodé za rok je 6. Lze tedy Fici, Ze prdmérné dojde k Uniku nebezpecné véci u kazdé

20 dopravni nehody.

Nehody pfi prepravé nebezpecnych véci 2002 - 2019
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Graf ¢. 1 - Nehody pri pfepravé nebezpecnych véci [vlastni zpracovadni]

Dle spojnice trendu v grafu ¢islo 1 Ize Fici, Ze za sledované obdobi (2002 — 2019) pocet dopravnich nehod
pfi prepravé nebezpecnych véci ma klesajici vyvoj, ale v poslednich 10 letech se hodnota ustalila.

Stejné tak i pocet Unikd nebezpelnych véci pfi nehodé.

Skupenstvi nebezpecnych véci pfi tniku

m pevnych
m kapalnych
® plynnych

Graf ¢. 2 — Skupenstvi nebezpecnych véci pfi uniku [vlastni zpracovdni]
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Z grafického porovnani skupenstvi nebezpecnych véci pfi Uniku v grafu cislo 2 Ize fici, ze 80 % vsech
uniklych véci je kapalného skupenstvi. Skupenstvi plynné a pevné maji obé 10 %. Tento rozdil Ize
odlvodnit daty z grafu cislo 3. Podle statistického Uradu Evropské unie je podil hoflavych kapalin
(napf. pohonné hmoty) vice nez polovina celkového objemu prevezenych nebezpecnych véci
z hmotnostniho hlediska. Takze Ize Fici, Ze v silni¢ni dopravé dominuji kapalna paliva, tedy extrémné
horlavé a vybusné latky. Pfi analyze dopravnich nehod s nebezpecnymi vécmi v letech 2010-2015 se
nejvétsi pocet vyskytl v dopravé motorové nafty (26%), LPG — zkapalnény ropny plyn (13%) a benzinu
(5,2%). Jako dalsi nejcastéjsi nebezpecné latky jsou zkapalnéné plyny (napf. zkapalnény dusik, kyselina

dusi¢na, acetylen, chlor), dale barvy, n.o.s., xyleny, ethanol, hydroxidy atd. [27], [20]

Podil typu prepravovanych nebezpecnych véci v roce 2019 v Evropské
unii

2,7%

= Hoflavé pevné latky
= Ziravé latky
12,9% Plynné latky

Hoflavé kapaliny

= SmiSené nebezpecné latky

54,5% m Ostatni nebezpeéné latky

Grdf ¢ 3 — Podil typu skupenstvi pfepravovanych nebezpecnych véci v roce 2019 v Evropské unii [vlastni

podle dat z [27]]

2.3 PRICINY VZNIKU DOPRAVNI NEHODY NA POZEMNI KOMUNIKACI

Dopravni nehody vznikaji ve velké mife souhrou fady pficin a podminek, vice &i méné vyznamnych pro
vznik dopravni nehody. Je Casté, Ze pficina, kterd vede ke vzniku dopravni nehody, existuje dfiv, nez
zapocne samotna preprava. Napriklad fidi¢c vi predem, Ze se chystd usednout do technicky
nezpUsobilého vozidla a Gcastni se s nim tak provozu na pozemni komunikaci. K dopravnim nehodam
dochazi zpravidla vysledkem pUsobeni Ciniteld — lidského faktoru (Clovéka), materialniho (vozovky
a vozidla), a objektivnich podminek dopravniho provozu jako je fizeni provozu, Ukolu prepravy
a zivotniho prostredi kolem vozovky. [24] V odborné literatufe Ize dnes dohledat fadu model( pficin

dopravnich nehod. VSechny dostupné modely i zkusenosti pokazuji na fakt, Ze pficina dopravni nehody
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je obvykle disledkem kombinace nékolika faktor(l, podobné jako je na obrazku ¢. 2. Pro odhaleni pricin

dopravni nehody je potreba pouzit multikriterialni pristupy. [8]

Vozovka, vozidlo
kol Zivotni
Pfﬂpray—}r PIDSﬁEdi
Rizeni Lidsky
provozu faktor

Obrdzek ¢ 2 - Priciny dopravnich nehod [vlastni zpracovadni podle [8]]

Mezi pfi¢inami nehod v silni¢ni dopravé nebezpecnych véci je clovék nejzasadnéjSim faktorem.
Neuvazené jednani nebo opomenuti a nékdy i neuvédomeéni si dopadl potencidlnich rizik na strané
Ucastnikd dopravniho procesu, jsou jen nékteré z pfic¢iny dopravnich nehod, ale zdaleka nejc¢astéjSimi.
Nikdo neni neomylny a zvlasté v naroénych situacich ¢lovék ¢asto déla chyby. Zadné $koleni nemiize
pfipravit Ucastniky dopravy na vSechny néstrahy, kterd silnice naskyta. Dalsimi faktory, které mohou
pfispivat ke vzniku nehody jsou design vozidla a vozovky, rychlost provozu, prostfedi kolem vozovky,
dovednost a pochybeni v chovani fidice. Riziko je pfedevsim v kvalité pfipravenosti fidicl do silni¢niho
provozu. Kvalitu a bezpecnost silnicniho provozu z jejich strany vyraznym zplsobem muizou ovlivnit

nasledujici faktory — vék, zkuSenosti, psychicky a zdravotni stav, styl jizdy, moralka apod.

Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) provedla v roce 2016 ,Hloubkovou analyzu silni¢nich dopravnich
nehod”. V této analyze pojednava pouze o tfech pfi¢inach vzniku dopravni nehody. A to o vlivu
technického stavu vozidla, vlivu pozemni komunikace a chybovani fidice. K analyzdm Setfenych
dopravnich nehod z hlediska pfi¢innych souvislosti se tedy pfistupovalo s védomim, ze spoluplsobeni
pozemni komunikace na jednani Ucastnika je zfejmé, a ukazalo se, Ze podil jednotlivych Ciniteld na vznik
dopravnich nehod se jen mirné lisi od podilu uvadéného v zahrani¢ni analyze z Danska. [28]
Vysledky jsou patrné z obrazku cislo 3, kde 64 % dopravnich nehod zapficinila chyba fidice, tedy lidsky
faktor. [29]
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Obrazek ¢. 3 — Podil Cinitel(l na vzniku dopravnich nehod [29]

24 ZDROJE RIZIK PRI SILNICNI PREPRAVE NEBEZPECNYCH VEC(

Riziko je velmi ovlivnéno nadhodnosti a neurditosti proces(, které probihaji v prostfedi kolem nas.
Pokud chceme s rizikem pracovat s cilem zajistit bezpeci lidi, musime pochopit co riziko znamena.
Jde o normované ocekavané skody, ztraty a Ujmy na chranénych aktivech. Musime také znat nebezped;i,
kterad pro chranéna aktiva predstavuji vSechny mozné zdroje rizik a umét pracovat s pravdépodobnosti.
Déale je tfeba si uvédomit existenci neurcitosti spojenych s podminkami, ve kterych preprava
nebezpecnych véci probihd, protoze prostfedi kolem nas se dynamicky vyviji. Poslednim krokem

je udélat vSe pro bezpecnost chranénych zajmi a okoli pfi nehodach. [30]

Preprava jakéhokoliv ndkladu ma sva nebezpedi. Pro prepravu po silnici tento fakt plati nékolikanasobné
vic, jelikoz neustéle stoupa pocet dopravnich nehod a s nimi i pravdépodobnost vzniku nehody vozidla,
ktery jako naklad mé pravé nebezpelné véci. Jelikoz uz samotny naklad ma jednu nebo vice
nebezpecnych vlastnosti, zvysuje se tim nebezpecnost pro okoli. Pfeprava nebezpecnych véci po silnici
ma vsak i svoje vyhody oproti ostatnim druhdm dopravy. Pfepravovany naklad Ize prepravit prakticky

kamkoliv a preprava je rychla a operativni.

Spravné provadéna preprava nebezpelnych véci zvySuje bezpelnost procesu dopravy a zajistuje
ochranu ostatnich Gc&astnikd silni¢niho provozu. Nakladani s nebezpecnymi vécmi vyzaduje znalosti
z fyziky, chemie, techniky a technologie, systémového inzenyrstvi a z legislativy. Rozmanitost Skodlivych
latek, které jsou v dnesni dobé prepravovany, je znacna. Prepravuji se od vyrobcl k dodavatelim

a nasledné k uzivateldim. Nakonec i do Ulozist odpadd. Primysl a ekonomiky zemi jsou na téchto latkach
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zavislé. Kazda z nebezpecnych véci ma své specifické vlastnosti. V disledku toho Ize konstatovat,
ze nebezpecné véci maji v riznych podminkach rozdilny stupen nebezpelnosti, coz je rozhoduijici

kritérium pfi jejich pfepravé nebo manipulaci s nimi. [8]

Bezpelnost prepravy nebezpelnych véci ovliviiuje zplsob jejiho vykonani. MlzZe byt realizovana
legalnim zplsobem a nelegalnim zplsobem. Nelegalnim zplisobem znamena poruseni jednoho nebo
vice doporucenych postupli a podminek urcenych legislativou tykajici se prepravy nebezpecnych véci.

(31]

Mezi nebezpecné véci Ize zaradit i provozni kapaliny (nafta, benzin, oleje), které obsahuje kazdé silni¢ni
vozidlo. K Uniku provoznich kapalin do okoli tedy zpravidla dochazi u kazdé vétsi silni¢ni nehody. MGze
se jednat i o vice nez desitky litrd nebezpecnych véci z jednoho vozidla. Tyto Uniky nebezpecnych véci,
zejména ty, které se vyskytnou v obydlenych oblastech nebo v pfirodné chranénych oblastech, mohou

vést k mistnim ekologickym katastrofam, mimo jiné k umrti lidi.

Pfi dopravni nehodé s nebezpecnymi vécmi mUze nastat fetézova reakce vzajemné se ovlividjicich
aktivaci zdroju rizika a jejich dopad(, tzv. domino efekt. Vyraznym prikladem takového incidentu
je dopravni nehoda cisternového vozu prepravujiciho zkapalnény ropny plyn, kteréa se stala 7. srpna 2018
na predmésti Boloné (Italie). Pfi nadjezdu pobliz letisté doslo k nouzové situaci, kdy doslo k vybuchu
cisternového vozu, ktery se Ucastnil dopravni nehody. Ohen se rozsifil na automobily v prodejnich
strediscich umisténych po obou stranach silnice. Doslo k dominovému efektu a automobily v blizkosti
zacaly také explodovat a disledku toho se vyvysena dalnice casteéné zhroutila. Dva lidé byli zabiti a vice

nez 70 bylo zranéno. [32]

241 LoZnloperace

Pfi pfepravé nebezpecnych véci mohou vzniknout rizika jejich Uniku. A to vlivem nespravného umisténi
nebo zajisténi nakladu. Nejzasadnéjsimi jsou vsak rizika Uniku pfi dopravnich nehodach. Pokud se jedna
o rizika spojena s Unikem nebezpecnych véci do okoli vlivem nevhodného postupu pfi loznich operacich,
jde ve vétSiné pripadech o mista, kterd jsou pro pfipad Uniku nebezpecné véci pfipravena. Je zde
vyskolend obsluha a technické zazemi pro likvidaci nebezpecnych véci. Pfi loznich operacich, kam Ize
zaradit nakladku, prekladku a vykladku nastavaji nebezpecné situace, které mohou mit za nasledek

pfipadny Unik nebezpelné véci:

e Poskozeni obalu pfi manipulaci a nasledny unik nebezpecné véci,

e prekroceni celkové hmotnosti vozidla a dovoleného zatiZeni jeho néprav,
e poruseni zakazu otevirani obalu s nebezpecnou védi,

e pouziti nevhodného obaly,

e Spatné umisténi nakladu,
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e Spatné upevnéni a zajisténi nakladu proti pohybu,

e pouziti nevhodného vozidla pro prepravovany druh zboZi,
e pouziti nedostatecné dekontaminovaného vozidla,

e poruseni zadkazu spolecné nakladky nebezpecnych véci,

e poruseni zakazu koureni v blizkosti nebezpecnych véci.

Z téchto vyjmenovanych nebezpelnych situaci nejcastéji dochazi k poruseni obalu nevhodnym
zachazenim a manipulaci. Pfi loznich operacich je také mozZnost vozidlo prelozit a prekrocit tak celkovou

povolenou hmotnost vozidla. Timto muaze dojit k zhorSeni jizdnich vlastnosti daného vozidla. [33]

V procesu realizace silni¢ni prepravy lze rozlisit tfi zplsoby prepravy, které znacné ovliviuji zpGsob
provedeni loznich operaci. Prvni sestdvd z pfepravy nebezpelnych véci zabalenych po kusech.
To je v kusech oball jako jsou igelitové pytle, kovové nddoby, tlakové lahve atd. Druhym zplsobem jsou
cisterny a tfetim jsou volné lozené nebezpecné véci. Nebezpecné véci mohou byt kapalné, plynné nebo

pevné.

24.2 Pieprava po silnici

Nejzasadnéjsi nebezpedi nastavaji ve fazi, kdy se vozidlo prepravujici nebezpecné véci nachazi mezi
mistem nakladky a mistem vykladky. Urover rizika se zvy$uje, pokud jsou tyto latky prepravovéany husté
osidlenymi oblastmi. Nehody mohou zpUsobit nekontrolované uvolfovani nebezpecnych plyni nebo

kapalin. Ve vétsiné pripadu jsou nehody zplisobeny kombinaci hned nékolika okolnostmi, jako napfiklad:

o Spatné oznaceni dopravniho vozidla,

e nedostatek presné urcenych bezpecnych dopravnich tras,
e nedodrzeni dopravnich predpisq,

e nepfizplsobeni jizdy atmosférickym podminkam prostredi,
e Spatny stav silnic a jeji oznaceni,

e Spatny technicky stav vozidla,

e velka intenzita provozu,

e nevhodné manévry s vozidlem,

e zadné nebo nevhodné vyplnéni privodnich dokladd,

e nerespektovani obecnych zasad prepravy nebezpecnych véci,
e vysoké riziko pochybeni jiného Gcastnika provozu,

e nedostatecné vyskoleni osadky vozidla,

e nespravna organizace prepravy,

e neprizplUsobeni jizdy typu prevazeného nakladu,

e nedodrzeni stanoveného rezimu jizdy,
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e preprava latky, kterd nespliiuje kritéria pro prepravu po silnici,
e velky rozsah prevozu nebezpecnych véci,

e vysoka nepredvidatelnost mista selhani.

Ne vzdy nese vinu fidi¢ vozidla prepravujici nebezpecnou latku nebo jakykoliv jiny ucastnik v ramci
prepravy nebezpecénych véci. Prostiednictvim studie nehod s nebezpe¢nymi vécmi v Ciné z let 1999 az
2013, dospéli k zavéru, Ze rychlost byla hlavnim pficinou nehod vozidel s nebezpecnymi vécmi. [34]

Dopravni nehodu kde vinikem je vozidlo ADR nebo fidi¢ vozidla ADR jsou vétsinou zpUsobeny:

e Nizkou kvalitou fidic (zaméstnavatel by mél pred prijetim fidice pozadovat vypisy z evidencni
karty fidice, protoze Casto zpUsobuji dopravni nehody fidici, ktefi maji uz néjaké zaznamy v
této karte),

e nizkou kvalitou Skoleni,

e Unavou fidicl (dodrzovani bezpecnostnich prestavek s nafizenym postihem nejen pro fidice,
ale také pro dopravce),

e nedodrzovanim bezpecnostnich predpisti (napf. zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na

pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpisu),

e Spatny technicky stav vozidla aj. [33]

Dopravni nehody vozidel ADR jsou ve vétSi mife zavinény fidicem jiného vozidla, pfipadné jinym
Ucastnikem silni¢niho provozu. Jedna se tedy predevsim o poruseni Zakona o provozu na pozemnich
komunikacich. Pro minimalizaci nehod se zavinénim jiného Ucastnika provozu nez je fidi¢ ADR by méli
fidi¢i a ostatni Ucastnici silnicniho provozu neporusovat vySe uvedeny zakon a byt vice ohleduplni

a dodrzovat zasady jako napfiklad:

Bezpecnou vzdalenost, vétsi nez obvykle,

e dostatecny bocni odstup pfi predjizdéni,

e pfi predjizdéni neohroZovat ani neomezovat fidice vozidel ADR,

e v pfipadé dopravni nehody dbat na své zdravi a ihned informovat o prepravované nebezpecné

véci (dle oznadeni vozidel) Integrovany zachranny systém (1ZS) k zahajeni dalSich opatreni,

e dbat pokynl pracovniki IZS. [33]
Pozadavky na styl jizdy fidice s vozidlem zatackou, pripadné pfi prudkém brzdéni ovliviiuje prevazeny
naklad. Jinak se chovaji nebezpecné véci v kapalném skupenstvi a jinak v tuhém, a to predevsim
z hlediska zmény tézisté. Zména polohy tézisté prepracovaného kapalného nakladu muize mit

za nasledek neovladatelnost vozidla nebo prevrhnuti vozidla na bok v zatadce. [31]

Dulezitou uUlohu sehrévéd i stanoveny rezim jizdy. ReZim jizdy se skladéd z — rychlosti vozidla,

bezpecnostnich prestavek, zabezpeceni vozidla, dopravni discipliny a trasy prepravy. Dalsim faktorem
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vytvarejici zdroj rizika je pouzité vozidlo. Osoby zodpovédné za povoleni pouzit vozidlo na prepravu
nebezpecnych véci, ale i ze strany fidicl by méla byt vénovana velkd pozornost vykonavani pravidelnych

kontrol, Udrzby vozidel. Velkym rizikem vzniku havarie mize byt skryta vada materialu. [31]

V pripadé unikajici nebezpecné véci v prliibéhu dopravy vlivem nedostatecného zabezpeceni nakladu
nebo vlivem Spatného ¢i nevhodného technického stavu vozidla vznika nebezpeclna situace, ktera by se
méla bezodkladné fesit. Ve vétsiné pfipadld na vzniklou situaci pfijde pfimo fidi¢ s osadkou vozidla.
V takovém pfipadé by méla osadka vozidla ucinit potifebnd opatfeni z hlediska své bezpeclnosti
a bezpecnosti okoli vozidla. DalsSim krokem je zabranit dalSimu uUniku nebezpelné véci do okoli.
Pro takové Ucely je vozidlo vybaveno technickymi prostiedky a pomuckami (napf. plastové zaklopky,
kanalizacni propusti) pro zamezeni kontaminace zivotniho prostredi. O vzniklé udalosti je povinnosti

neprodlené informovat 1ZS CR, ktery odborné provede néasledny postup. [35]

Preprava Casto vede husté zalidnénymi oblastmi (mésta, vesnice). V neposledni radé nelze zapomenout
ani na chodce, ktefi jsou také ucastniky silni¢niho provozu, pfipadné hrajici déti v blizkosti silnici, po

kterych projizdéji vozidla s nebezpecnymi vécmi. [31]

243 Trasa piepravy nebezpeénych vécl

Spatné zvolena trasa nebo nedostatek uréenych nahradnich tras, kterou ma fidic¢ vozidla ADR vézt naklad
je velmi zavazné pochybeni ze strany dopravce. Prvni kritérium, na které by se dopravce u navrhu trasy
pro prepravu nebezpecnych véci, by mélo byt dopravni znaceni zakazujici vjezd vozidlim

s nebezpecnymi vécmi. Napfriklad v pripadé dalnice D1 je toto znadeni hned nékolikrat.

Zminéné doprvni znaceni zakazu vjezdu vozidel obsahuje dva typy znalek. Prvni je znacka B18 ,Zdkaz
vjezdu vozidel prepravujicich nebezpelny ndklad”. Druhou je znatka B19 ,Zdkaz vjezdu vozidel

u
l

prepravujicich ndklad, ktery miZe zptsobit ohroZeni Zivotniho prostfedi”, ktera zakazuje vjezd vozidlim
s ndkladem ropy, ropnych materidlu nebo podobnych nebezpecnych véci, které by mohli ohrozit zivotni

prostiedi, zejména znedistit vodu. Znacky jsou k nahlédnuti v pfiloze 6. [36]

V Ceské republice neni zpracovana rizikovad mapa prepravy nebezpeénych véci. Posledni tato mapa byla
zpracovana pro roky 2001 — 2004. [37] Nastroj, ktery mohl néjakym zplsobem dopomoct k planovani
tras je rizikovd mapa nehodovosti na slnicich. Tato mapa (vyfez mapy na obrazku dislo. 4) prehledné
znazoriuje a odlisuje rizikové trasy. Tato mapa pracuje s tzv. ,relativni nehodovosti”. Poméfuje pocet

nehod na daném Useku s intenzitou dopravy.
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V soucasné dobé neexistuje zadna technika a kritéria pro odhad bezpecnosti trasy pro prepravu
nebezpecnych véci. Je proto mozné, ze pravdépodobnost rizika mistni ekologické katastrofy je stejna
jako riziko dopravni nehody motorového vozidla prepravujiciho nebezpecné véci. Jinymi slovy, mira
rizika ekologické katastrofy béhem prepravy nebezpecnych véci po silnici zavisi na Urovni bezpecnosti

dopravni cesty.

Napfiklad Spanélsko méa vytyéeny takzvané trasy RIMP. Tyto trasy vedou mimo mésta a fidi¢ se z téchto
tras nesmi odklonit, s vyjimkou loznich operaci, jinak mu hrozi financni postih. Vyhodou je snadnéjsi
planovani tras a v pfipadé nehody by nemélo dojit k vyraznym dopadlim, jelikoz trasy vedou mimo
obydlena Gzemi. [33] Dle studie v Ciné se 708 nehodami s nebezpeénymi vécmi z let 2004 az 2011 bylo

zjisténo vétsi pravdépodobnost k nehodam je na silnicich rychlostnich silnicich a dalnicich. [38]

Podle statistického Gfadu Evropské unie je Ceské republika 10. nejvétsim nakladnim dopravcem po silnici
v Evropé. [39] V oblasti pfevozu nebezpecnych védi, je Ceské republika na celkovém 6. misté co se tyce

celkového prevezeného objemu. [40]

25 DOPADY DOPRAVNICH NEHOD S UCASTI NEBEZPECNYCH VECI(

Pokud dojde k dopravni nehodé s pfitomnosti nebezpecnych véci je dobré zanalyzovat, zda byla pouzita
vSechna protiopatfeni a dodrzeny viechny legislativni povinnosti a pokud ano, proc tedy k havarii viibec

doslo, urcit tedy zdroj aktivace rizika a vznik dopadl. Podle analyz dochazi k nehodadm i v pfipadé

33



dodrzeni vSech povinnosti a protiopatreni. [8] Vozidla pfepravuji nebezpecné véci po silnicich denné.
Kazdy den tedy nastava nebezpedi Uniku nebezpecnych véci do zZivotniho prostredi a nasledné ke vzniku
dopadi s timto unikem spojenych. Jestlize uz k Uniku nebezpecné véci dojde, je nezbytné bezodkladné
zasahnout a snizit tak co nejvice dopady na minimalni moznou miru. Pro tyto Ucely funguji jednotky

integrovaného zachranného systému (IZS), kde kazda jednotka ma svUj Ucel a pini specifické ukoly.

Pfi sledovanych dopravnich nehodach mize dojit v souvislosti s nebezpecnymi vécmimi k jejich tniku
a naslednému poskozeni zdravi pfitomnych osob a nasledné kontaminaci povrchovych i podzemnich
vod, pldy a horninového prostredi. Chemické latky mohou mit skupenstvi kapalné, pevné nebo plynné.
Nebezpedi, které chemické latky vytvareji mize byt rlizné a mdze se projevit pfi Spatné manipulaci nebo

uniku do Zivotniho prostredi péti zpUsoby, a to:

e Nebezpedim exploze bud samotné latky nebo ve smési s ovzdusim nebo jinymi latkami,

e nebezpedim pozéaru bud samotné latky nebo ve smési s jinymi latkami,

e nebezpedim negativnich dopadl na dusevni zdravi Ucastnikd nehody,

e nebezpecim toxického plsobeni pfi vstupu toxické latky do organismu dychacimi cestami,
vstrebavanim kzi nebo sliznicemi nebo pozitim (nékteré latky mohou zesilovat nebo zeslabovat
Ucinek jinych toxickych latek),

e kumulaci v Zivotnim prostredi, moznosti vzniku nezadoucich reakci a sekundarni nebezpecnosti

noveé vzniklych produktd.

U nebezpedi exploze a pozaru dochazi k zasazeni zivych organism0 a zivotniho prostredi tlakovou vinou,
tepelnym zarenim, plisobenim ohné, zplodinami horeni, leticimi Glomky, projektily atd. v urcitém okruhu

okolo mista vzniku.

Nebezpecné véci maji z pravidla stejné vlastnosti jak v kilogramovych, tak v tunovych mnozstvich.
Na mnoZstvi vSak zavisi jejich dopady, tedy velikost plsobeni i rozsah zasazené oblasti.
Zavaznost dopadl nebezpelnych véci na clovéka a okolni prostiedi se tedy odviji pfimo iUmérné od
jejich mnozstvi. Je pouze na lidech, aby zajistili bezpecné vytvareni a vyuzivani nebezpécnych véci
vysoce specializované technické discipliny, jako je bezpecnostni inzenyrstvi a dale také tim, ze se
pozvedne védomostni Uroven spolec¢nosti jako celku, pomoci niz se zvysi kultura bezpecnosti v pfislusné

oblasti. [8]
Nebezpeci je néco, co mlze zplsobit Gjmu. Cim vétsi je nebezpedi, tim vétsi je schopnost zpdsobit Gjmu.
[41] Nebezpecdi je zaloZzeno na vlastnostech vlastnich materidlu a Urovni expozice. Mezi nebezpelné

vlastnosti patfi napfiklad hoflavost, vybusnost, uvolfiovani a tlak plynd, zZiravost, toxicita - jedovatost,

samovolnd reakce, radioaktivita, oxidace, infekcnost, rakovinotvornost a dalsi. Napriklad kyselina
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fluorovodikova je toxicka, propan je vysoce horlavy. Ke zméné téchto charakteristik Ize udélat jen malo.
Zavaznost nebezpeci Casto zavisi na expozici. Expozici lze méfit podle mnozstvi uvolnéné latky
a okolnosti uvolhovani (napfiklad povétrnostni podminky, topografie nebo zmirnujici opatreni). Expozici
Ize snizit napfiklad snizenim mnozstvi prevazené chemické latky nebo lepsi propracovanosti vhodnych

protiopatreni.

Prepravuji se nejriznéjsi chemické latky jako napfiklad: pohonné hmoty, kyselina dusi¢na, kyselina
syrova, kyselina fosforecna, kyselina mlécna, fosfore¢nany, dusi¢nany, fosforecnany zinku, manganu
a niklu, hydroxid draselny, styrén, kapalny chlér, plynny argon, formaldehyd, asfalt, vapno, praskové PVC
aj. [8]

V pripadé nehody pfi pfevozu nebezpecnych véci a naslednému Uniku latek, se jedna vétsinou o jednu
nékdy dvé latky, nez o zcela nezndmou smés latek. Rozptyl latky do znacné miry ovliviuji vlastnoti
uniklych latek, prostredi do kterého unikly a klimatické podminky v okoli. [42] Velké chemické havirie
i v€etné velkych dopravnich nehod pfi pfevozu nebezpeclnych véci se daji oznacit jako imoradné udalosti.
Vycislené skody na majetku a dalsi Skody jako uklid, likvidace latek, obnova komunikace se pohybuji

v obrovskych finanénich ¢astkach.

Dopady na dusevni zdravi

Negativni dopady na duSevni zdravi souvisi se zkuSenostmi s traumatickymi udalostmi.
Ucinky na dusevni zdravi, koneény typ ,zranéni” neni uréen pouze vystavenim chemické latce, pozaru
nebo vybuchu, ale také samotnym ,vystavenim udalosti”. Zavazné incidenty maji potencial narusit Zivoty
obéti zranénim, ztratou pribuznych, majetku nebo zaméstnani a narusenim spoleénosti. Bylo prokazano,

Ze znacna Cast obéti zavaznych incidentli ma dlouhodobé problémy s dusevnim zdravim. [42]

2.5.2 Uginky chemickych latek

.Chemické ldtky jsou chemické prvky a jejich slouceniny v prfirodnim stavu nebo ziskané vyrobnim
postupem vcetné pfipadnych pfisad nezbytnych pro uchovdni jejich stability a jakychkoliv necistot
vznikajicich ve vyrobnim procesu, s vyjimkou rozpoustédel, kterd mohou byt z ldtek oddélena bez zmény
jejich slozeni nebo ovlivnéni jejich stability. Chemické pripravky jsou smési nebo roztoky sloZzené ze dvou

nebo vice ldtek.” [43]
U¢inky na Zivy organismus

V pfipadé nebezpedi toxického plsobeni na organismus a kumulace v zivotnim prostiedi se dostane

nebezpecna latka do pfimého kontaktu s Zivym organismem. Vstup latky do organismu se déje plicemi,
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kdzi, zazivacim traktem, sliznicemi. Dopad chemické latky na organismus zélezi na faktorech, jako

napfiklad na:

e Cesté priniku do organismu,

e koncentraci nebezpecné véci nebo pripravku,

e na tom, zda se organismus s latkou nebo pfipravkem setkd poprvé nebo zda ma jiz néjakou
Uroven ,adaptace”,

e natom, zda latka ci pripravek plsobi samostatné nebo je plsobeni latky ovlivnéno jinou latkou
Ci skupinou latek,

e stavu exponovaného organismu.

Velka ¢ast chemickych latek po vstupu do organismu a pfi prlichodu organismem podléha metabolickym
proménam (biotransformaci). Dochazi k rlzné casové zavislé koncentraci latky (metabolizace podle
polocasu rozpadu) v riznych organech organismu a posléze k naslednému vylu¢ovéani. Vylu€ovani se
déje modi, plicemi, stolici. Vstup latky do organismu i jeji vylu¢ovani se mlze dit kombinované a zpravidla

se tak vétSinou déje. [8]

Biologické ucinky chemckych latek — Gi¢inkem se rozumi projev interakce latky s organismem, biologicka

zména vyvolana nebo souvisejici s pdsobenim Skodliviny jsou napfiklad:

e Akutni otrava je nahle vznikla porucha zdravi,

e chronickd otrava je poskozeni zdravi vznikajici delSi expozici, chemickd latka se postupné
kumuluje v organismu, nezadouci projevy mohou byt zpocatku nezretelné,

e subchronickd otrava je vysledkem nékolikrat opakované expozice nebo expozice trvajici
omezenou dobu,

e pozdni Ucinky chemickych latek Skodlivych zdravi - projevuji se po dlouhé dobé expozice,
pfipadné po jejim skon&eni. Casovy odstup, tzv. stadium latence mize trvat i nékolik let nebo

desitek let dokonce se mohou projevit az v nasledujicich generacich. [43]

Do této skupiny se fadi:

karcinogeny,

e mutageny,

latky plsobici nepfiznivé na reprodukci a vyvoj (teratogeny),

alergeny. [43]
Déle se rozlisuji:

e Mistni Ucinky chemickych latek skodlivych zdravi - G&inky v misté kontaktu chemické Skodliviny

s tkani (leptavé Ucinky Ziravin, louhl a kyselin na k{zi anebo drazdivé Gcinky oxidu sificitého
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nebo chléru na dychaci systém). Dale se mlize jednat o podrazdéni az otok spojivek, zakaleni
rohovky,

e celkové ucinky chemickych latek Skodlivych zdravi - latka pfi vstupu do organismu pronika
do ostatnich struktur a organt clovéka a vyvolava reakce, pfipadné poskozuje organy vzdalené
od puvodniho mista vstupu,

e kombinované Ucinky chemickych skodlivin nebo aerosolll, vznikaji tehdy, vyskytuji-li se na

pracovisti v soucasné dobé dvé a vice skodlivin. [43]

Mozné cesty expozice ¢lovéka a vysledné dopady latek zavisi na fyzikalné-chemickych vlastnostech
latky a jejim pripadném plsobeni v Zivotnim prostredi. Tékavé latky se mohou rychle odpafrit a byt
detekovany jejich zapachem nebo chuti. Chemikalie s nizkym tlakem par se budou délit predevsim mezi
vodu a plGdu nebo jiné substrdty bohaté na organickou hmotu v zavislosti na jejich strukture

a rozpustnosti ve vodé.

U¢inky na prostiedi

Pokud nastane nahla emise nebezpecné véci do prostredi, latka se usazuje na vozovce, v padé, ¢i vodé,
kde zlstava, dokud neni odstranéna umysiné (napf. pfi Cisténim) nebo pfirozenymi mechanismy (napf.
vétrem nebo destém). Kontaminovana oblast se mlize pohybovat v kilometrech, v zavislosti na typu
udalosti (napf. exploze), charakteristikach uniklé latky a okolnich podminkach. K expozici vdechnuti
obvykle dochazi béhem a kratce po emisi; prachovy materidl mdze byt znovu roznesen vétrem, vozidly
a jinymi mechanismy. Stejné tak jako tékavé latky a plyny vétrem. Priméarni expozice Ustnimi a koznimi
cestami je mozZna na misté a kdekoli (a jak dlouho) ulozeny material pretrvava. [42]

Velké chemické havarie i véetné velkych dopravnich nehod pfi prevozu nebezpelnych véci se daji oznadit
jako mimoradné udalosti. Plisobenim chemickych latek a projev jejich vlastnosti na okoli mé potencial

napachat zna¢né dopady. Vycislené Skody na majetku a dalsi skody jako uklid, likvidace latek, obnova

komunikace a Zivotniho prostiedi se pohybuji v obrovskych financnich ¢astkach.
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3 STANOVEN( PROBLEMU A STANOVENI CILU RESENI(

Oblast sledovani jsou dopravni nehody s pfitomnosti nebezpecnych latek. Tudiz dva problémy
propojeny v souvislostech. Dopravni nehody jsou obsahlym problémem samy o sobé a v této praci
nebudou podrobné feseny, ikdyz s prfepravou nebezpecnych véci po silnici velmi Uzce souvisi.

Z hlediska verejného zajmu je zadouci zajistit bezpecnou prepravu nebezpecnych véci.

K dosazeni hlavnich cild diplomové prace bylo nejprve nutné zjistit soucasny stav prepravy
nebezpecnych véci. Napfiklad vypracovat rozbor legislativy souvisejici s pfepravou nebezpelnych véci,
urcit zdroje rizik pfi prepravé nebezpecnych véci a urcit dopady Uniku nebezpelnych véci na verejna
aktiva. Nasledné statisticky urit vyvoj poctu dopravnich nehod s Ucasti nebezpecnych véci.
Bylo zjisténo ze pocet dopravnich nehod s Ucasti nebezpelnych véci za poslednich 10 let stagnuje

na stejné hodnoté. Je vSak otazkou, zda je tento stav dostatecné vyhovujici.

Cilem této prace je vytvorit vytvofit soubor 10 velkych nehod s Unikem nebezpecnych véci a provést
analyzu téchto nehod. Tedy k témto nehodam urcit pfic¢iny vzniku a stanovit dopady na verejna aktiva

pomoci modifikované metody What, if.

V posledni casti diplomové prace vytvofit vyhodnoceni zvoleného souboru 10 nehod a na nepfijatelné

dopady z pohledu vefejného zajmu navrhnout opatreni.
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4 POUZITE METODY

Prvotni analyzy zpracovani dat dopravnich nehod bylo provedeno s pouzitim statistik a tvorby graf(.
Pro splnéni cil( prace, tedy pro vybrané dopravni nehody stanovit dopady na chranéna verejna aktiva
bude pouzita modifikovana metoda What, If. Dale posoudit pfijatelnost dopad( z pohledu verejného
zajmu a pro neprijatelné dopady navrhnout protiopatieni na zakladé dedukce z literatury a dostupnych

informaci.

41 POSUZOVANIRIZIK

Posuzovani rizik je proces identifikace, analyzy a hodnoceni rizik. Tento proces vede k oSetieni rizik, tzv.

systému fizeni rizik.

Identifikace nebezpeci je procesem hledani, rozpoznavani a popisovani rizik. Zahrnuje zjistovani zdroja
rizik, udalosti a jejich pricin a potencidlnich nasledkd. Identifikace nebezpeli mlze zahrnovat Udaje
z minulych obdobi, teoretickou analyzu, ndzory znalcl a odbornikd. Nastroji identifikace mohou byt
metody brainstormingu, check listy, pomocné seznamy, predbézna analyza nebezpedi (PHA), delphi,
studie nebezpedi a provozuschopnosti (HAZOP), stromy pricin a nasledkd (ETA, FTA), what, if a dalsi.
Volba néstroje pro identifikaci vZdy zavisi na cili a zpdsobilosti pro konkrétni rizika. U¢elem identifikace

rizik je vyselektovat vyznamné zdroje rizik a ty detailnéji analyzovat a fidit. [44]

Analyza rizik zahrnuje proces pochopeni povahy rizika a stanoveni Urovné rizika, obsahuje odhad rizika.
Analyza rizika poskytuje zaklad pro hodnoceni rizika a pro rozhodnuti o oSetfeni rizika (navrh
protiopatfeni). Zahrnuje zvazovani pficin a zdroju rizik jejich nasledky a moznosti vyskytu. Analyza rizik
muUZze byt provedena do rlizné hloubky v zavislosti na rizicich, icelu a dostupnych informacich. Analyza
muze byt kvalitativni, semikvantitativni nebo kvantitativni, nebo muize byt jejich kombinaci. Nasledky
a jejich moznost vyskytu mohou byt stanoveny pomoci modelovani nebo pomoci sledu udalosti nebo
extrapolaci z experimentalnich studii nebo z dostupnych udajl. Jsou vyjadfovany ciselnou hodnotou
nebo deskriptorem pro specifikovani nasledk a moznosti jejich vyskytu pro rlizny cas, mista, skupiny
nebo situace. Metody a jejich kombinace jsou vybirdny s ohledem na pozadovany vystup. Jiné metody

slouzi k analyze nésledkd, jiné k odhadu pravdépodobnosti a jiné k hodnoceni Urovné rizika. [44]

Hodnoceni rizik je proces porovnani vysledkl analyzy rizik a kritérii rizik k urceni za riziko anebo jeho
velikost je pfijatelna nebo tolerovatelna. Hodnoceni rizik ¢asto pomaha pfi rozhodovani o osetfeni rizik,
tj. zmirnovani rizik a jejich predchézeni, které mlze zahrnout vyhnuti se riziku rozhodnutim nezadit nebo
nepokraCovat v cinnosti, kterd zpUsobuje riziko, pfevzeti nebo zvySeni rizika ve snaze chopit

se pfrilezitosti, odstranéni zdroje rizika, zménit moznost vyskytu, zménu nasledkd, sdileni rizik s jinou
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stranou nebo stranami. Cilem hodnoceni rizika je napomoci pfi rozhodovani o tom, ktera rizika potrebuji

byt oSetiena a pro stanoveni priorit pro implementovani feseni. [44]

411 Modifikovana metoda What, if

Analyza What, if je zaloZena na pokladani série otdzek zalozenych na frazi "co se stane kdyz"
a naslednych odpovédi neocekavanych udalosti a scénéarll, které mohou nastat. Tento postup je
prostiedek, ktery ma za cil identifikaci rizik. Dotazy jsou predem predurcené a formulované. Ty nasledné
odhaduji nasledky vzniklych stavi ¢i situaci, podle kterych se nasledné navrhuji opatreni ¢i doporuceni
ke snizeni rizika. Tato metoda je v praxi relativné obliben3, jelikoz ma malé naroky na Cas. Nejedna se
o vnitfné strukturovanou techniku jako napriklad metoda FMEA. Namisto toho umoznuje prizplsobeni

zakladniho konceptu urcitému Ucelu. [45] [46] [8]

Pro ucely prace byly dopady dopravni nehody s pfitomnosti nebezpecnych véci analyzovany pomoci
modifikované metody What, if. Dopady na chranénéa aktiva Ize urcit pomoci pokladani série otazek
zalozenych na frazi "Co se stane kdyz ..?" jako prostiedku pro identifikaci rizik a nasledném vyplnéni

tabulky cislo 4 na zakladé dat ze sledovaného mista (napf. dat o Uzemi a charakteru nehody atd.).

Chranéna aktiva jsou definovana v zakladnich pravnich predpisech a jsou pfedmétem nouzového
planovani. V tomto pfipadé se pouZziva i pojem pravem chranéné zajmy. Jinymi slovy lze Fict, Ze se také
jedna o zéakladni zajmy statu a témi podle Ministerstva vnitra CR a legislativy CR jsou zivoty a zdravi
lidi, majetek, Zivotni prostiedi apod. [47] Na zakladé posuzovani rizik je metoda What, if aplikovana

na nasledujici chranéna aktiva:

. 2ivoty a zdravi lidi,
e majetek,
e Zivotni prostredi,
e bezpedi lidi,
e infrastruktury a technologie,
o dodavky energii (elektfina, plyn, teplo),
o dodavky vody,
o kanalizacni systém,
o prepravni sit' (dopravni obsluznost, dodavky pohonnych hmot, mosty, tunely, zacpy
apod.),
o kybernetické sité (komunikaéni a informacni sité),

o slozky IZS. [8]
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Tabulka ¢ 4 — Tabulka pro stanoveni dopadt dopravni nehody na veiejnd aktiva [8]

Chranéna aktiva Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi

Majetek

Zivotni prostredi

Bezpedi lidi

Infrastruktury a technologie
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5 VLASTNI RESEN(

Tato kapitola obsahuje analyzu vybranych dopravnich nehod pfi prevozu nebezpecnych véci. U téchto
nehod budou urceny jejich pfic¢iny a identifikovany dopady na verejna aktiva pomoci modifikované
metody What, if. Data o nehodach budou cerpany z protokold HZS o zasahu u nehody a zprav
z novinarskych serverd. Soubor velkych dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpecnych véci byl vytvoren

na konzultaci s pracovnikem HZS s pfihlédnutim na dostupnost dat.
Seznam vybrancych dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych véci - latka, misto, datum:

1. Acetylen, 78,5 km dalnice D5 ve sméru na Prahu, 2. 5. 2011,
kapalné hnojivo DAM 390, Zer(itky, 3. 10. 2007,
kyselina fosfore¢na, 133 km dalnice D1 smér na Brno, 11. 5. 2017,
kyselina chlorovodikovéa ,176,4 km dalnice D1 ve sméru na Prahu, 21. 1. 2014,

kyselina sirova a fluorovodikova, Jihlava, 23. 5. 2010,

2
3
4
5
6. technicky benzin, 121,5 km délnice D1 ve sméru na Prahu, 2. 9. 2004,
7. metylakrylat a hydroxid sodny, Karlovy Vary, 25. 5. 2006,

8. kyselina fluorovodikova, Dobkovice, 10. 9. 2015,

9. kyselina chlorovodikova, sirova a fosfore¢na, Skuhrov, 25. 1. 2007,

10. kyselina fosfore¢na, 65,5 km dalnice D1 ve smér Brno, 18. 4. 2020.
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5.1 ACETYLEN, 78,5 KM DALNICE D5 VE SMERU NA PRAHU, 2. 5. 2011

Misto, kde 2. 5. 2011 dosSlo k dopravni nehodé pfi prevozu nebezpecnych véci se nachazi
na 78,5 kilometru dalnice D5 ve sméru na Prahu. Jedna se o Usek dalnice, kde zacina dalni¢ni most pres
feku Uhlavu pred tunelem Valik viz obrazek ¢islo 6. V blizkém okoli se nenachazi zadny dalezity objekt.
60 metrd od mista nehody se nachazi vysila¢ a nejblizsi obydleny objekt se nachazi 350 metr(i vzdusnou
Carou od mista nehody. Nakladni vozidlo prevazelo na valniku 14 svazk( lahvi acetylenu.
Cely svazek lahvi byl mezi sebou vzajemné propojen pro potiebu soucasného plnéni a vyprazdnovani
a byly vestavény v tuhém ramu tzv. ,bindlu” pro potreby manipulace jefdbem nebo vysokozdviznym
vozikem. PF¥i¢inou nehody byla vysoka rychlost v kombinaci s defektem, kdy fidi¢ nasledné nezvladnul

fizeni nakladniho vozidla.

Jeden svazek obsahoval 14 tlakovych lahvi se 149 kg néapIné plynu. Celkova prevazena hmotnost
acetylenového plynu byla tedy 2086 kg. Acetylen byl rozpustén v dimethylformamidu (DMF) v porézni
hmoté. Porézni hmoty drzi rozpoustédlo DMF, ve kterém je acetylen rozpustén za pfislusného tlaku.
Nakladni vozidlo dale prevazelo 450 kg plynu CO2 a 650 kg zkapalnénych chladici plynu, které jsou

nehorlavé a nevybusné. [49]
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Obrazek ¢ 6 — Misto nehody na mapé D5 - Cerveny trojuhelnik [48]

Acetylen se dle Dohody ADR fadi do tfidy 2, tedy do plynd. Jedna se o extrémné hoflavy plyn.
Ve vysokych koncentracich mize zpUsobit uduseni. V nizSich koncentracich mdze mit narkoticky ucinek.

V tlakovych lahvich se pouziva napfiklad ke svarovani.
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Tabulka ¢. 5 — Vysledky analyzy dopadt co se stane, kdyZ ddlnice D5 u tunelu Valik [vlastni zpracovdni]

Chranéna aktiva

Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi

Umrti ¢& zranéni Gcastnik( dopravni nehody, jednotek 1ZS a lidi
nachazejicich se blizkosti nehody vlivem exploze tlakovych lahvi;
odletujicich Ulomkd; pozaru; vdechnuti zplodin pozaru do plic;

vdechnuti unikajiciho plynu z tlakovych lahvi.

Majetek

Poskozeni povrchu vozovky, svodidel kolem a uprostied vozovky,
protihlukovych stén, dilatacniho zavéru mostu, portalu dopravniho
znaceni (majetku statu), vozidel Gcastnikd dopravni nehody vlivem
explozi tlakovych lahvi a pozarem vzniklého z uslého acetylenu z lahvi

a provoznich kapalin z vozidel, které se nehody Ucastnili.

Zivotni prostredi

Kontaminace Feky Uhlavy a okolniho prostfedi vlivem uniku
nebezpeclnych véci a provoznich kapalin - mozny Uhyn fauny a fléry.
Vznik nebezpecnych zplodin z pozaru. Oslabeni ekosystému vlivem

kontaminace.

Bezpedi lidi

Mozna panika a stres ze stoupajicich zplodin z pozaru acetylenu (i
provoznich kapalin a z explozi tlakovych lahvi. Vyvolany stres z dlouhé
objizdné trasy. Mozné obavy z kontaminace vody a pidy nebezpecnymi

vécmi v okoli nehody.

Infrastruktury a technologie

Tvoreni kolon na délnici a kompletni zablokovani hlavni trasy z Prahy do
Némecka. Nutnost odklonéni dopravy jinou trasou a nasledné pretizeni
téchto objizdnych tras. Velké vytizeni slozek 1ZS vlivem nehody a Uniku

nebezpecnych véci.

V okoli nehody se nenachéazi zadny objekt kritické infrastruktury nebo objekt, ktery by mohl vyvolat

domino efekt. Dopady jsou tedy vyvolany pouze nehodou samotnou spojenou s Unikem nebezpecnych

véci. Z tabulky Cislo 5 je zfejmé, Ze se jedna o zadvaznou nehodu, ktera vedla k fadé komplikacim. Dopady

vznikly predevsim plsobenim pozaru.

5.2 KAPALNE HNOJIVO DAM 390, ZERUTKY, 3.10. 2007

Ke vzniku mimofadné udalosti doslo dne 3. 10. 2007 v obci Zeriitky vlivem Uniku vice nez 700 tun

kapalného &pavkového hnojiva s ndzvem DAM/390. K velkému Uniku doslo pfi loZnich operacich v areélu

firmy. Doslo ke zficeni jedné z kovovych skladovacich vézi, kterd svym padem poskodila i vedle stojici

druhou véz se stejnym obsahem, jak je znazornéno na obrazku dcislo 7. Vlivem Uniku hnojiva bylo
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kontaminovan prostor provozovny zemédélské firmy, ikdyz bylo zadrzeno velké mnozstvi uniklé latky
v zadrznych jimkach. Hnojivo DAM/390 prostrednictvim kanalizace vniklo do strouhy, kterou se dostalo
do mistniho potoku odkud se Sifilo dale. PFicinou nehody byla nehoda pfi loznich operacich

a zanedbani Udrzby skladovacich sil.

Obradzek ¢. 7 — Misto nehody, zfizend skladovaci véz, Zverlfltky [50]

Hnojivo DAM/390 neni latkou pozarné nebezpecnou ani vybusSnou, ma vsak oxidacni Ucinky
a pfi velkém mnozZstvi hrozi kontaminace vod. MUZe poskodit zdravi zejména pfi poziti ¢i kontaktu se
sliznicemi, zasazeni oci ci opakovaném kontaktu s pokozkou. Plsobi drazdivé, mdze byt pficinou

precitlivéni a vyvolat ekzémy. [51]
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Obrdzek ¢ 8 — Misto nehody na mapé Zeriitky - cerveny trojihelnik [48]

Tabulka & 6 — Analyza co se stane, kdyZ tnik hnojiva DAM/390 Zerttky [vlastni zpracovdni]

Chranéna aktiva Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi Ohrozeni zdravi lidi vlivem kontaktu s hnojivem. Podrazdéni sliznic
a pokozky, vznik ekzému. Pfi nechténém pozitim kontaminované vody

mUze dojit k poruchdm zazivaciho systému.

Majetek Zniceni skladovacich vézi na kapalné hnojivo. Mozny Uhyn ryb
v rybnicich ¢i nutny bezodkladny vylov rybniku. Nutna sanace vod

vlivem kontaminace hnojivem.

Zivotni prostredi Kontaminace a eutrofizace (obohacovani vod o Ziviny) povrchovych

a podpovrchovych vod.

Bezpedi lidi Mozny vznik paniky a stresu z uzivani vody. Traumata ze zamofeni

povrchovych a podpovrchovych vod.

Infrastruktury a technologie | Mozné naruseni funkénosti vlakového nadrazi. Mozné negativni dopady
na nouzové sluzby (hasici, policie, nemocnice). Nebezpedi kontaminace

spodnich vod a naruseni dodavek vody. Nutny proplach kanalizacniho

systému.

Z tabulky cislo 6 plyne, ze ohrozenym aktivem je predevsim Zivotni prostfedi - okolni potoky, rybniky

a spodni vody, kde hrozi jejich kontaminace slozkami z hnojiva. Velikost dopadu zalezim pfedevsim na
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rychlosti zasahu slozek IZS ¢i ostatnich Ucastnikll zachrannych praci a odstrafiovani nasledkl Uniku

hnojiva.

5.3 KYSELINA FOSFORECNA, 113 KM DALNICE D1 SMER NA BRNO, 11. 5.
2017

K uniku 2000 litr( kyseliny fosforecné doslo 11. 5. 2017 na 113 kilometru dalnice D1 ve sméru na Brno.
K ndrazu mezo dvémi nakladnimi auty doslo na Useku, kde se nachézelo zUzeni do jednoho pruhu
a k néslednému uniku nebezpecnych véci doslo na mosté. Pfi¢inou nehody bylo nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti, nevhodna dopravni situace a nasledné nedobrzdéni v koloné. P¥i€¢inou tniku chemické
latky byly nevhodné zvolené obaly (nékteré byly dokonce prasklé). Obaly nebyly zajistény proti posunu
v ndkladovém prostoru. Nakladni automobil nebyl dokonce patficné oznacen a nebylo tak poznat,

kterou latku prevazi. [52]

Obrdzek ¢. 9 — Foto likvidace kyseliny fosforecné 113km D1 smér Brno [53]

Kyselina fosforecnéa se dle dohody ADR fadi do tridy 8, tedy do Ziravych latek. Pri styku s Zivou tkani
zpUsobuje tézké poleptani, podazdéni kGze a odi. Vdechnuti par mlze mit za nasledek vznik akutni
inhalaéni otravy a to v zavislosti na vysi koncetrace a doby expozice. Kyselina fosforecna je velmi

korozivni pro kovy.
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Obrdzek ¢ 10 — Misto nehody na mapé Zertitky - cerveny trojuhelnik [48]

Tabulka ¢ 7 - Analyza co se stane, kdyZ 113 km ddlnice D1 smeér Brno [vlastni zpracovdni]

Chranéna aktiva

Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi

Dojde k ohroZeni Zivoth lidi vlivem zhorSené dopravni situace na
objizdné trase. Ohrozeni zdravi lidi vlivem kontaktu kyselinou. Poleptani

sliznic a pokozky. Nebezpeci vdechnuti aerosolu kyseliny.

Majetek

Poskozeni povrchu vozovky, svodidel kolem vozovky, protihlukovych
stén. Nutné sanadni prace kolem vozovky. V pfipadé vniknuti uniklych
latek do COV pogkozeni systém( ¢idténi vody. Mozny Ghyn fauny a fléry

v rybnice.

Zivotni prostredi

Kontaminace pldy v okoli nehody. Mozna kontaminace povrchové
vody, 60 metr(i vzdaleného Heroltického potoka, 150 metr(i vzdalené

Cisticky odpadnich vod, ¢i blizkych rybnikd.

Bezpedi lidi

Vznik stresu a chaosu z Uniku nezndmé latky. Vyvolany stres fidic(
z dlouhé objizdné trasy. Vznik moznych obav z kontaminace vody

a pldy nebezpecnymi vécmi v okoli nehody.

Infrastruktury a technologie

Tvoreni kolon na dalnici a kompletni vypadek postizeného Useku
délnice. Nutnost odklonéni dopravy jinou trasou a nasledné pretizeni

téchto objizdnych tras. Velké vytizeni slozek 1ZS vlivem nehody a Uniku
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nebezpeénych véci. Mozna nutnd evakuace blizké primyslové zény

a Cisticky odpadnich vod.

Z tabulky ¢islo 7 vyplyva, ze jsou ohrozeni vsichni v blizkosti Uniku kyseliny fosfore¢né, ktefi nemaji
ochranné pomlcky a obleky. Na misté je potfeba udélat odbornou likvidaci kyseliny fosforecné pomoci

vapenného hydratu a dalSich nasledkl a dale provést sanaci prostredi.

5.4 KYSELINA CHLOROVODIKOVA ,176,4 KM DALNICE D1 VE SMERU NA
PRAHU, 21.1. 2014

Dne 21. 1. 2014 na 176,4 km dalnice D1 ve sméru na Prahu doslo k nehodé nakladniho vozidla, ktery na
navésu prevazel v IBC kontejnerech celkem 19 tisic litrd 31% roztoku kyseliny chlorovodikové.
Doslo k uniku 3500 litrG kyseliny. PFi¢éinou uGniku kyseliny byl stfet navésu s dalnicnim mostem.
To vedlo k uvolnéni upinacich popruh(, které zabezpecovali IBC kontejnery, a naslednému padu ctyr
kontejnerl na povrch déalnice. Pfi¢inou nehody a stretu navésu s dalnicnim mostem bylo plynulé sjeti
vozidla z délnice a nasledny stret se svodidly. V blizkém okoli se nenachazi zadny dilezity objekt.

Nejblizsi obydleny objekt se nachazi 300 metrd vzdusnou carou od mista nehody. [54]

Kyselina chlorovodikova se dle dohody ADR radi do tfidy 8, tedy do ziravych latek. Pfi styku s zivou
tkani zplsobuje tézké poleptani, podrazdéni kiize a oci. Vdechnuti par mlze mit za nasledek vznik akutni
inhalacni otravy a to v zavislosti na vysi koncetrace a doby expozice. Zaroven vykazuje toxicitu pro urcité

organy. Kyselina chlorovodikova je zaroven velmi korozivni latka.

Obrdzek ¢. 11 - Foto likvidace kyseliny chlorovodikové 176,4 km D1 smér Praha [55]
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Tabulka ¢ 8 — Analyza co se stane, kdyZ dalnice 176,4 km D1 smér Praha [vlastni zpracovani]

Chranéna aktiva Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi Ohrozeni zivotu lidi vlivem zhorsené dopravni situaci na objizdné trase.
Ohrozeni zdravi lidi vlivem kontaktu kyselinou. Poleptani sliznic

a pokozky. Nebezpeci vdechnuti aerosolu nebo vypar( kyseliny.

Majetek Poskozeni povrchu vozovky, svodidel kolem vozovky, protihlukovych
stén, kanalizacnich odtokd. Nutné rozsahlé sanacni prace kolem

vozovky.

Zivotni prostredi Kontaminace pldy, a poskozeni fauny a flory v tésném okoli. Mozna
kontaminace povrchové vody, 300 metri vzdaleného Ri¢anského

potoka.

Bezpedi lidi Mozna panika a stres z Uniku neznamé latky, z toxického oblaku
uvolnujiciho se z navésu nakladniho automobilu. Vyvolany stres Fidicl
a z dlouhé objizdné trasy a obyvatel obci na této trase. Mozné obavy

z kontaminace vody a pldy nebezpecnymi vécmi v okoli nehody.

Infrastruktury a technologie | Tvoreni kolon na dalnici a kompletni zablokovani Gseku dalnice. Nutnost
odklonéni dopravy jinou trasou a nasledné pretizeni téchto objizdnych
tras. Velké vytiZeni slozek IZS vlivem nehody a Uniku nebezpecnych véci.

Nutny proplach kanalizace v blizkosti nehody, vlivem vniknuti

nebezpecnych véci.

Unik kyseliny chlorovodikové je nebezpeény pro okoli kvdli tvofeni hustého oblaku vyparené kyseliny.
Vdechnuti této latky do plic mlize zplsobit akutni zdravotni potize. Vniknuti kyseliny do kanaliza¢niho

systému tvofi problém a je tak nutné provést proplachy celého kanalizacniho systému.

5.5 KYSELINA S[ROVA A FLUOROVODIKOVA, JIHLAVA, 23. 5. 2010

Z poskozené odstavené cisterny v zastavéné Casti mésta nékolik dni unikla kyselina sirova,
fluorovodikova a sificita. K nahlaseni od nahodného kolemjdouciho doslo dne 23. 5. 2010.
Foto odstavené cisterny je na obrazeku ¢islo 12. PFi¢inou tniku nebezpecnych véci byl praskly svar na

cisterné. [56]

Kyselina sirova, fluorovodikova i sificita se dle dohody ADR fadi do tfidy 8, tedy do ziravych latek.

Mimo Ziravych vlastnosti maji i toxické plsobeni. Pfi styku s Zivou tkani zpUsobuje tézké poleptani,
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na vysi koncetrace a doby expozice.
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Obrdzek ¢. 13 — Misto nehody na mapé Jihlava - Cerveny trojuhelnik [48]
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Tabulka ¢ 9 — Analyza co se stane, kdyz Jihlava [vlastni zpracovani]

Chranéna aktiva Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi Ohrozeni zdravi lidi vlivem kontaktu s kyselinou, ktera volné tekla
nékolik dni po chodniku a vozovce. Vaziné poskozeni zdravi pfi

vdechovani, styku s kizi ¢i poziti.

Majetek Poskozeni povrchu vozovky, a chodnikl. Poskozeni aut vlivem projeti
kyselych  kaluzin.  Nutné rozsahlé sanacni prace celého

kontaminovaného mista.

Zivotni prostredi Kontaminace pldy, a poskozeni fauny a flory vtésném okoli.
Mozna kontaminace podpovrchové a povrchové vody - 130 metrd

vzdalené feky Jihlavy.

Bezpedi lidi Obavy a panika z Uniku neznamé latky. Mozné obavy z kontaminace

vody a pldy nebezpecnymi vécmi v okoli Uniku.

Infrastruktury a technologie | Nebezpedi kontaminace spodnich vod a néasledné naruseni dodavek
vody. Nutny proplach kanalizacniho systému, mozné poskozeni
kanalizacniho systému nebo disticky vod. Uzavieni ulice na dobu

sanacnich praci. VytiZeni slozek IZS.

Z obrazku ¢&islo 12 Ize vidét, Ze k Uniku nebezpecnych kyselin doSlo obytné zéné mésta Jihlavy.
Do styku s kyselinami mohl tak prijit témér kdokoliv véetné déti. Kyselina unikala nékolik dni a roztekla
se po velké plose a i do kanalizace. Sanace celého Uzemi a proplach kanalizace tak zabere nékolik dni.

Vzniklo velké nebezpeci kontaminace reky Jihlavy.

5.6 TECHNICKY BENZIN, 121,5 KM DALNICE D1 VE SMERU NA PRAHU, 2. 9.
2004

K prevraceni cisterny s 33 000 litry technického benzinu doslo 2. 9. 2004 na 121,5 km délnice D1 ve sméru
na Prahu. Unikajici hofici kapalina odtékala z mista dopravni nehody kamionu kanalizaci pod dalni¢nim
télesem a vytékala do prostoru vedle dalnice na 119,8 km, kde intenzivné hofela a uvolfiovala velké
mnozstvi tepla. Horici kapalina déle odtékala do kanalizace ve sméru k obci Kozlov. Kapalina horela
a explodovla na tfech mistech zaroven. PFi¢inou dopravni nehody byla kolize s jinym nakladnim
automobilem. Cisterna pfi predjizdéni zavadila o nékladni automobil pred ni, dostala smyk a prevratila

se do strané. Doslo k vybuchu a naslednému pozaru. [57]
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Obrdzek ¢. 14 — Horici tekouci kapalina na misté nehody 121,5 km D1 smér Praha [57]

Technicky benzin je dle Dohody ADR ve skupiné 3, tedy vysoce hoflava kapalina. Pfi hofeni mizou
vznikat toxické plyny (oxid uhelnaty, oxid uhli¢ity atd.) Odpafené plyny tvofi se vzduchem vybusnou
smés. Pfi poziti a vniknuti do dychacich cest mize zplsobit ospalost, zavraté az smrt. Drazdi kzi, m(ze

vyvolat genetické poskozeni a rakovinu. Latka je toxicka pro vodni organismy, s dlouhodobymi Ucinky.
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Obrazek ¢ 15 — Misto nehody na mapé Kozlov - Cerveny trojuhelnik [48]
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Tabulka ¢ 10 — Analyza co se stane, kdyz 121,5 km dalnice D1 smér Praha [vlastni zpracovdni]

Chranéna aktiva

Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi

Dojde k umrti ¢i zranéni Gcastnik( dopravni nehody, jednotek IZS a lidi
nachazejicich se blizkosti nehody vlivem exploze par (benzin tvofi se
vzduchem velice vybusnou smeés); odletujicich Ulomkd; pozary;
vdechnuti zplodin pozaru do plic. OhroZeni lidi nachazejicich se
v blizkosti kanalizace, vlivem exploze uniklé latky v kanalizacnim
systému. Ohrozeni vlivem Spatné dopravni situace na objizdnych

trasach.

Majetek

Poskozeni povrchu vozovky, svodidel kolem vozovky, kanalizace, vozidel
Ucastnikl dopravni nehody vlivem exploze par ¢i pozarem uniklé latky
a provoznich kapalin. Ohrozeni objektld nachazejicich se v blizkosti

kanalizacniho systému. Nutn& sanace kontaminovaného prostredi.

Zivotni prostredi

Mozna kontaminace povrchovych a podpovrchovych vod a pldy
uniklou latkou nebo provoznimi kapalinami. Kontaminace vzduchu

zplodinami z pozaru. Oslabeni ekosystému vlivem kontaminace.

Bezpedi lidi

Panika a stres ze stoupajicich zplodin z pozaru benzinu ¢i provoznich
kapalin a z doléhajicich zvuku explozi. Vyvolany stres fidi¢l z dlouhé
objizdné trasy. Mozné obavy z kontaminace vody a pidy nebezpecnymi

vécmi v okoli nehody.

Infrastruktury a technologie

Tvoreni kolon na dalnici a kompletni zablokovani Useku délnice na
nékolik dni. Nutnost odklonéni dopravy jinou trasou a nésledné
pretizeni téchto objizdnych tras. Velké vytizeni slozek 1ZS vlivem nehody
a uniku nebezpecénych véci a snizeni jejich dostupnosti. Velké vytizeni

bezpecnostnich linek vlivem velkého néaporu volajicich.

Ke zbyte¢nému hazardu mohlo dojit i vlivem toho, Ze 19 lety fidi¢ nemél opravnéni k pfepravé

nebezpecnych véci dle Dohody ADR. Prvotnimu Uspésnému potlaceni dopadli nehody zabranoval

necitelny UN kéd z tabulky na navésu, a zasahujici jednotky tak nevédéli, s jakou nebezpecnou latkou

se potykaji. Velmi zavazné dopady by mohla mit exploze uniklého benzinu v kanaliza¢nim systému blizké

obce.
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5.7 METYLAKRYLAT A HYDROXID SODNY, KARLOVY VARY, 25. 5. 2006

Na silni¢nim viaduktu, ktery preklenuje feku Ohfi, se 25. 5. 2006 v Karlovych Varech prevratila cisterna
s 22 tunami nebezpecnych véci. Uzavéry cisterny a vypustné ventily se nehodou poskodily a doslo tak
k Uniku metylakrylatu a hydroxidu sodného na vozovku a nasledné odpadnimi kanaly do prostoru pod
viaduktem. PFi¢éinou dopravni nehody byla nepfimérena rychlost a nezvladnuti vozidla v pravotocivé

zatacce fidicem. [58]

Metylakryldtové se dle ADR fadi do tfidy 3, tedy do hoflavych kapalin. Pary mohou po smiseni se
vzduchem vybouchnout. Silné drazdi odi, dychaci cesty a plice i pokozku. Pokud se tekutina dostane
pokozkou do téla, mize poskodit centralni nervovou soustavu, nékdy i jatra a ledviny. Toxicky pro vodni

organismy.

Hydroxid sodny se dle ADR fadi do tfidy 8, ziravé latky. Také je vybusny ale nehoflavy. Pfi kontaktu
zpUsobuje tézké poleptani klize, hluboké rany, nekrézu kiize a poskozeni oci. Po vdechnuti silné drazdi

a lepté dychaci cesty a plice.
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Obrdzek ¢. 16 — Misto nehody na mapé Karlovy Vary - Cerveny trojuhelnik [48]

Tabulka ¢ 11 — Analyza co se stane, kdyZ Karlovy Vary [vlastni zpracovani]

Chranéna aktiva Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi Umrti ¢& zranéni Gcastnik( dopravni nehody, jednotek 1ZS a lidi
nachéazejicich se v blizkosti nehody vlivem exploze; odletujicich Glomk;

pozaru; vdechnuti zplodin poZaru do plic. Ohrozeni lidi vlivem kontaktu
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s nebezpecnymi vécmi. Vazné poskozeni zdravi pfi vdechovani, styku

s k{izi ¢i poziti. Mozné ohrozeni lidi v blizkych objektech.

Majetek Poskozeni povrchu vozovky, svodidel kolem vozovky, vozidel Gcastnik(
dopravni nehody vlivem exploze ¢i pozarem uniklé latky a provoznich
kapalin. Ohrozeni objektl nachazejicich se v blizkosti viaduktu. Mozné
naruSeni  statiky viaduktu vlivem vybuchu. Nutnd sanace

kontaminovaného prostiedi.

Zivotni prostredi Mozna kontaminace povrchovych (feky Ohre) a podpovrchovych vod
a pldy uniklou latkou nebo provoznimi kapalinami. Kontaminace

vzduchu zplodinami z pozaru.

Bezpedi lidi Vznik paniky a strachu ze stoupajicich zplodin z pozaru ¢i zvuku exploze.
Mozna panika z kontaminace vody a plGdy nebezpecnymi vécmi v okoli

nehody.

Infrastruktury a technologie | Nutnost odklonéni dopravy jinou trasou a nasledné pfretizeni téchto
objizdnych tras. Vypadek méstské hromadné dopravy. Velké vytizeni
nouzovych slozek (hasici, policie, zdravotni sluzba vlivem nehody

a Uniku nebezpecnych véci a snizeni jejich dostupnosti.

Viadukt pres feku Ohfi se nachéazi v blizkosti autobusovych zastavek, penzionu nebo restaurace.
Nehoda a Unik nebezpecnych véci tyto objekty mlize ohrozit. Latky se pomoci odtok( dostanou do
prostoru pod viaduktem. Je tedy na misté zvazit evakuaci téchto objektd a lidi v okoli. OhroZeni zivotniho
prostfedi neni vazné, jelikoz unikajici latky nejsou prilis persistentni a tak k jejich rozkladu dojde za

nedlouho.

5.8 KYSELINA FLUOROVODIKOVA, DOBKOVICE, 10. 9. 2015

Na frekventované silnici mezi Dé¢inem a Ustim nad Labem 10.9.2015 v obci Dobkovice zjistil Fidi¢ Gnik
kapalné koufici latky z nakladniho prostoru a nakladni vozidlo odstavil u krajnice. Sam fidi¢ nevédél
o jakou latku se jedna a nakladni vozidlo nebylo oznaceno dle pozadavk( Dohody ADR. K tniku doslo
v bezprostredni blizkosti feky Labe viz obrazek cislo 17 a 150 metr(i od Uniku se nachazi zakladni Skola
a stejnou vzadlenost i centrum obce Dobkovice. PFi€¢inou tniku nebezpecnych véci bylo nevhodné

upevnéni a oddéleni ndkladu zabaleného v plastovych sudech a jejich nasledné prorazeni. [59]

Kyselina fluorovodikové se dle dohody ADR fadi do tfidy 8, tedy do Ziravych latek. Patfi mezi slabé
kyseliny, je bezbarvad dymajici kapalina se silné leptavymi Gcinky, véetné leptani kovd. Mimo Ziravych

vlastnosti ma i toxické plsobeni. Pfi styku s Zivou tkani zplsobuje téZké poleptani, podazdéni kize
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Obradzek ¢ 17 — Misto nehody na mape Dobkovice - cerveny trojuhelnik [48]
Tabulka ¢. 12 — Analyza co se stane, kdyZz Dobkovice [vlastni zpracovani]

Mozné dopady na chranéna aktiva
Zivoty a zdravi lidi

Majetek

,

Ohrozeni zdravi lidi a ¢lend IZS vlivem kontaktu s kyselinou. Vazné
poskozeni zdravi pfi vdechovani par, styku s kizi ¢i poziti.

Uzemi.
Zivotni prostredi

Poskozeni povrchu vozovky a celého okoli nehody nebezpecnou
kyselinou. Nutné rozsdhlé sanacni prace celého kontaminovaného

Bezpedi lidi

Kontaminace pldy, a poskozeni fauny a flory v tésném okoli. Mozna
kontaminace blizké povrchové vody - reky Labe.

Mozna panika a stres z Uniku neznamé dymici latky. Zakaz vétrani po

nehodé v blizkosti nehody. Mozné obavy z kontaminace vody a pUdy
Infrastruktury a technologie

nebezpecnymi vécmi v okoli nehody. OhrozZeni blizké zakladni skoly.

Uzavreni silnice na dobu sanacnich praci. Nutné objizdné trasy

a nasledné jejich vytizeni. Vytizeni slozek IZS a snizeni jejich dostupnosti.
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Zasah slozek 1ZS a prvotni omezeni dopadd znacné komplikovan vlivem neoznaceného néakladniho
automobilu a prevazeného nadlimitni mnozstvi. Ohrozeni blizké zakladni gkoly. Unik v bezprostfedni

blizkosti feky Labe a nasledni kontaminace povrchovych a podpovrchovych vod.

5.9 KYSELINA CHLOROVODIKOVA, SIROVA A FOSFOREENA, SKUHROV, 25.
1.2007

K dopravni nehodé kamionu doslo 25. 1. 2007 v obci Skuhrov. Néakladni automobil prevazel 7000 litrd
kyseliny chlorovodikové, 120 litrd kyseliny sirové, 300 litr(i kyseliny dusi¢né, 4000 litrd hydroxidu sodného
a potravinarské prisady. Celkem uniklo 4000 litr(i kyseliny. Tyto nebezpecné véci unikaly na vozovku,
okolni zeminu a do potoka. Od nehody stoupaly Stiplavé pary. Pfi¢inou nehody byl nevhodny manévr

vozidla, nasledny smyk a prevrhnuti vozidla na bok. [60]

Kyselina dusi¢né se dle dohody ADR fadi do tfidy 8, tedy do Ziravych latek. Jedné se bezbarvou az lehce
nazloutlou kapalinu. Kyselina dusicna je také oxidant a zesiluje tedy intenzitu pozaru. Déle je korozivni

pro kovy. Zpusobuje poleptani kiize, poskozeni odi a je toxicka pri vdechnuti.

Nebezpelné vlastnosti kyseliny chlorovodikové jsou popsany v kapitole 5.4, kyseliny sirové potom

v kapitole 5.5 a vlastnosti hydroxidu sodného v kapitole 5.7.

Obrdzek ¢. 18 — Foto z mista nehody Skuhrov [60]
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Tabulka ¢ 13 — Analyza co se stane, kdyZ Skuhrov [vlastni zpracovadni]

Chranéna aktiva

Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi

Ohrozeni lidi a clend 1ZS vlivem kontaktu s uniklymi vécmi. Vazné
poskozeni zdravi pfi vdechovani par, styku s kdzi ¢i poziti. Nebezpeci
vzniku pozaru a rychlého rlstu intenzity pozaru - vznik popalenin,

moznost nadychani zplodin a ohroZeni Zivota lidi.

Majetek

Poskozeni dopravni komunikace (povrchu, svodidel, znaceni). Nutné

rozsahlé sanacni prace celého kontaminovaného mista.

Zivotni prostredi

Kontaminace pldy, a poskozeni fauny a fléry v misté Uniku
nebezpecnych véci. Mozna kontaminace povrchové vody — Skuhrovsky

potok a podpovrchovych vod.

Bezpedi lidi

Mozna panika a stres z Uniku neznamé latky a oblaku Stiplavych par.
Doporuceni zakazu vétrani v blizkosti nehody a vychazeni ven. Mozné

obavy z kontaminace vody a pidy nebezpecnymi vécmi v okoli nehody.

Infrastruktury a technologie

Uzavreni silnice na dobu sanacnich praci. Nutné objizdné trasy
a nasledné jejich vytizeni. Vytizeni slozek IZS a snizeni jejich dostupnosti.
VytiZzeni bezpecénostnich linek vlivem velkého naporu volajicich (oblak

par z kyselin Ize vidét z velké vzdalenosti).

Pfi prevozu vice druhl nebezpecnych véci a jejich Uniku po nehodé mohlo dojit k jejich smiseni a vzniku

neocekavanych nebezpecdi vlivem chemickych reakci latek. Dalsi komplikaci pfi zasahu tvofi husta Stiplava

para vznikajici odparévanim kyselin. Vlivem Uniku velkého objemu (4000 litr() kyselin a vniknuti

do tekouci povrchové vody se tyto latky mohou dostat do vétsi vzdalenosti od mista nehody.

5.10 KYSELINA FOSFORECNA, 65,5 KM DALNICE D1VE SMER BRNO, 18. 4.

2020

K vazné dopravni nehodé nakladniho automobilu prevazejici nebezpelné véci doslo 26. 2. 2013 na

dalnici D1 u kfizovatky Loket na BeneSovsku. Cisterna prevazela 24 tun kyseliny fosforecné a unikly

2 tuny kyseliny. Nehoda se stala v bezprostiedni blizkosti vodniho zdroje Zelivka. Tento zdroj zasobuije

pitnou vodou mimojiné Prahu a jeji prilehlé oblasti. PFi¢éinou nehody byl mikrospanek a nasledné

nezvladnuti fizeni nakladniho vozidla. [61]
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Kyselina fosforecna se dle dohody ADR fadi do tfidy 8, tedy do ziravych latek. Nebezpecné vlastnosti
kyseliny fosforecné jsou popsany v kapitole 5.3. Kyselina se v primyslu pouziva pfi zpracovani ropy,

Upravé kovl ci ve velmi nizkych koncentracich v potravinarstvi.

Obrdzek ¢. 19 — Foto z mista nehody 65,5 km D1 smer Brno [61]
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Obrdzek ¢. 20 — Misto nehody na mapé Loket - Cerveny trojuhelnik [48]
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Tabulka ¢ 14 — Analyza co se stane, kdyZ 65,5 km D1 smér Brno [vlastni zpracovani]

Chranéna aktiva

Mozné dopady na chranéna aktiva

Zivoty a zdravi lidi

Ohrozeni zivotu lidi vlivem zhorsené dopravni situaci na objizdné trase.
Ohrozeni zdravi UGcastnikl v misté dopravni nehody vlivem kontaktu
kyselinou. Poleptéani sliznic a pokozky. Nebezpeci vdechnuti vypar(

kyseliny.

Majetek

Poskozeni povrchu vozovky, svodidel kolem vozovky, protihlukovych

stén. Nutné rozsahlé sanacni prace kolem vozovky.

Zivotni prostredi

Kontaminace pldy v okoli nehody. Mozna kontaminace povrchové
a podpovrchové vody. Mozna kontaminace velkého zdroje pitné vody

Zelivky.

Bezpedi lidi

Mozny ulek a stres z Uniku neznamé latky a vznikajiciho oblaku par
z kyseliny. Vyvolany stres z dlouhé objizdné trasy a vzniklé nepfijemnosti
spojené s omezenim dopravy vlivem poskozené komunikace. Mozné
obavy zkontaminace povrchové a podpovrchové vody a pldy

nebezpecnymi vécmi v okoli nehody.

Infrastruktury a technologie

Tvoreni kolon na dalnici a kompletni zablokovani postizeného Useku
dalnice. Nutnost odklonéni dopravy jinou trasou a nasledné pretizeni
téchto objizdnych tras. Nebezpeci kontaminace spodnich vod a naruseni
dodavek vody. Velké wvytizeni slozek IZS vlivem nehody a uUniku
nebezpecnych véci. Vytizeni bezpecnostnich linek vlivem velkého

naporu volajicich.

Z tabulky ¢islo 14 plyne, zZe nejvétSim nebezpecim této nehody je moznost kontaminace zdroje pitné

vody Zelivky pro Prahu a okoli. Velikost dopad(i zaleZim prfedeviim na rychlosti zasahu sloZek

IZS ¢i ostatnich Gcastnikl zachrannych praci a odstrafiovani nasledkd uniku kyseliny fosfore¢né

po nehodé.
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6 DISKUZE

Obnova poskozeného Zivotniho prostiedi sanacnimi firmami a likvidace havarii slozkami IZS je vzdy hrou
o ¢as. Cim rychleji se rozpozna unikla nebezpecna véc a jeji vlastnosti, dopravi se potiebné zdroje k mistu
nehody a zapocne likvidace a dekontaminace, tim lépe. Mimo casu likvidace dopadl vyzaduje finance,
techniku a jiné potrebné vybaveni, material a personal. K rozpoznani prevazenych nebezpecnych véci
slouzi UN kéd umistény na vozidle nebo prepravni dokumentace. Ve dvou pfipadech sledovanych nehod
nebyla na nakladnim vozidle nebezpecna véc viibec oznacena a jednou oznacena Spatné, coz znacné
komplikovalo zasah sloZek IZS a efektivni praci ostatnich likvidacnich slozek. Pokud slozky IZS neznaji
nebezpecnou latku, ktera do okoli unikla, postupuji dle nejhorsiho mozného scénéare co mize v danou

situaci nastat.

6.1 VYSLEDKY ANALYZY DOPRAVNICH NEHOD

Z vyse uvedené analyzy souboru deseti nehod bylo cilem uréit pficiny dopravnich nehod a uniki
nebezpecnych véci a urcit dopady na chrdnéna verejna aktiva. V této kapitole budou shrnuty vystupy
analyz. Pfi¢inou uniknuti nebezecnych véci do Zivotniho prostredi jen v jednom pfipadé nebyla dopravni
nehoda, ale technickd zdvoda. Jako pficinu Uniku nebezpelnych véci Ize urcit dopravni nehodu.
Byly tedy sledovany priciny vzniku dopravni nehody, ktera byla ve vétsiné pripadi lidsky faktor, takze

pochybeni ¢lovéka.
Analyzou sledovanych dopravnich nehod a tniku nebezpecnych véci se zZjistilo, Ze pricinami jsou:

1. Pfilis vysokd rychlost v kombinaci s defektem vedlo k nezvladdnuti fizeni nakladniho vozidla.
Za pfi¢inu dopravni nehody tedy Ize urcit kombinaci lidského faktoru a technické zavady.

2. Nehoda pfi loznich operacich a zanedbani Udrzby skladovacich sil. Za pficinu dopravni nehody
Ize urcit lidsky faktor.

3. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti a Spatnd dopravni situace vkombinaci s pouzitim
nevhodnych oball a jejich Spatné zajisténi v ndkladnim prostoru. Za pfi¢inu dopravni nehody
Ize urcit kombinaci lidského faktoru a nevhodného baleni nebezpecnych véci.

4. Mikrospanek a nasledné nezvladnuti fizeni nakladniho vozidla. Za pfic¢inu dopravni nehody Ize
urcit lidsky faktor.

5. Pficinou Uniku nebezpecnych véci nebyla dopravni nehoda - nakladni vozidlo nebylo v pohybu.
Pfi¢inou Uniku nebezpecnych véci do okoli byl praskly svar na cisterné. Za pficinu Ize tedy urcit
technickou zavadu.

6. Prilis vysoka rychlost, predjizdéni, kolize s jinym nakladnim vozidlem a néasledny smyk vedlo

k prevrzeni nakladniho vozidla do strané. Za pficinu dopravni nehody Ize urcit lidsky faktor.
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7. Prilis vysoka rychlost a nezvladnuti fizeni nakladniho vozidla vedlo k naslednému prevrzeni
nakladniho vozidla na bok. Pfi¢inou dopravni nehody Ize urcit lidsky faktor.

8. Pricinou Uniku nebezpecnych véci nebyla dopravni nehoda. Pficinou Uniku nebezpecnych véci
do okoli bylo nevhodné upevnéni a oddéleni nakladu zabaleného v plastovych sudech a jejich
nasledné prorazeni. Pficinou Uniku nebezpecnych véci bylo nevhodné baleni nebezpecnych
véci.

9. Nevhodny manévr a nasledny smyk vedlo k prevrhnuti nakladniho vozidla na bok. Za pficinu
dopravni nehody Ize urdit lidsky faktor.

10. Mikrospanek a nasledné nezvladnuti fizeni nakladniho vozidla. Za pfi¢inu dopravni nehody lze

urcit lidsky faktor.

Porovnani pricin sledovaného souboru nehod s pfitomnosti
nebezpecnych véci

= Lidsky faktor
= Technicka zavada

Spatné baleni

vsve

Graf ¢. 4 — Porovnani pficin sledovaného souboru nehod s pritomnosti nebezpecnych véci [vlastni

zpracovani]

V grafu Cislo 4 Ize vidét, Ze ve velké vétsiné pfipadu dopravni nehody a nasledného Uniku nebezpecnych
véci, nebo jen Uniku nebezpecénych véci doslo za pficiny chyby lidského faktoru a az na jeden pfipad, kdy
dopravni nehodu zavinil jiny Géastnik provozu, vznikla dopravni nehoda chybou fidice vozidla prevazejici
nebezpecné véci. Analyza souboru 10 nehod tedy potvrdila tvrzeni statistik a odborné literatury napft.
[8], [24], [29], [31], ktera také uvadéla nejcastéjsi pri¢inu dopravni nehody pravé lidsky faktor, tedy selhani
Clovéka. Ostatnimi zjisténymi pri¢inami byla technickéd zavada nebo Spatné baleni nebezpecnych véci.

Naopak vliv okoli a metereologickych se v analyzovanych pfic¢inach ani jednou neobjevil.

Dopravni nehody na silni¢nich vozovkach nelze zcela opomenout, at” uz je pficinou jakékoliv selhani,
opomenuti pravidel nebo nevhodnych podminek. Je na misté a Zddouci odstranit co nejvétsi spektrum

pfi¢in a dopadd, které v souvislosti s dopravnimi nehodami vznikaji.
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Dopady na chrédnéna verejna aktiva byla rozdélena na Zivoty a zdravi lidi, majetek, Zivotni prostredi,
bezpedi lidi, infrastruktury a technologie. Ulohu v mife a velikosti dopadti hraje predeviim mnozstvi
uniklé latky, meteorologické jevy, stupen opatfeni/ochrany, zranitelnost chranénych aktiv, prostredi
nebo uzplsobeni a vlastnosti terénu, rychlost zasahu slozek 1ZS nebo ostatnich Géastnikd zachrannych
praci a zda se vyskytuje moznost zdroje zpUlsobeni domino efektu (napfiklad cerpaci stanice pohonnych

hmot, sklady nebo vyrobny nebezpelnych latek atd.).
Dopady analyzovanych dopravnich nehod na chranéna verejna aktiva u souboru:

e U vsech sledovanych nehod dochézelo k ohrozeni zdravi Géastnikli dopravni nehody, slozek 1ZS
a lidi nachazejicich se v blizkosti nehody. K ohrozeni zdravi dochézelo vlivem kontaktu s uniklou
latkou, pozitim, ¢i vdechnutim vypafujicich se par. K ohrozeni Zivota pfitomnych osob dochazelo
vlivem dopravni nehody a nebezpeci s dopravni nehodou spojenych. Unik nebezpeénych véci
pfimo na zivoté ohrozoval v pfipadé uniku latky, u které hrozila exploze, nasledného rozletu
Ulomkda, pozaru, nadychani zplodin z pozaru. U nehod na dalnicich, které vedly k uzavreni celého
Useku dalnice a nutnosti vytvofeni objizdnych tras dochézi k zhorSeni dopravni situace na
objizdnych trasach, a tak ohrozeni zivotu Ucastnikd silni¢ni dopravy.

e U vsech sledovanych nehod doslo k poskozeni majetku. Pfedevsim Skod na vozovce a objektech
kolem vozovky (svodidla, protihlukové stény) jak vlivem dopravni nehody, tak vlivem plsobeni
uniklych nebezpecnych véci (exploze, pozér, poleptani). Dalsi $kody vznikly u nékterych nehod
na automobilech v blizkosti nehody, kanalizacnim systému nebo stavenich. K finan¢nim Gjmam
dochézelo vlivem nutnych sanacnich praci jak na kontaminované pidé a vodé, vlivem Uhynu
fauny a fléry v uniklém prostredi (napfiklad ryb v rybnice, nebo Urody na polich).

e U viech sledovanych nehod doslo ke kontaminaci pddy uniklymi provoznimi kapalinami vlivem
dopravni nehody nebo Unikem nebezpelnych véci do okoli nehody. Ke kontaminaci povrchové
vody doslo asi v poloviné pfipadl. Ke kontaminaci spodnich vod doslo u jednoho pfipadu, a to
u nehody zroku 2004 u obce Kozlov. Dodnes jsou znamky kontaminace ve studnich.
Vlivem pozaru dochazi i ke kontaminaci ovzdusi. Vlivem kontaminace zivotniho prostredi
dochézi k Uhynu fauny a flory a k oslabeni ekosystému.

e U vSech sledovanych nehod doslo k naruseni bezpeci lidi vlivem zplsobeni psychické Gjmy.
Stres, panika nebo obavy z uniklé nezndmé latky (stoupajicich zplodin nebo par, zvuku explozi
atd.) a jeji pUsobeni na zdravi, Zivotni prostfedi nebo majetek. U nehod s nutnosti objizdnych
tras je moznost vyvolani nepfijemnosti a stresu jak ze strany Ucastnik{l silni¢niho provozu, tak
lidi v blizkosti objizdné trasy. Nékteré nehody doprovazelo doporuéeni nevétrat a nevychazet

z domu.
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e U vsech sledovanych dopravnich nehod doslo néjakym zplsobem k naruseni infrastruktur
a technologii. Vlivem kontaminace spodnich vod dochazi k naruseni dodavek vody.
Narusenim sloupl elektrického vedeni k naruseni dodavek elektrické energie. Vniknutim
nebezpecnych véci nebo provoznich kapalin do kanalizace mze jejich pUsobenim narusit
kanalizacni systém. At uz plsobenim pozaru, exploze Ci poleptanim. Vlivem uzavieni Useku
délnic dochéazi k naruseni linek autobusl (napfiklad linka Praha — Brno na D1) nebo uzavienim
ulic k naruseni méstské hromadné dopravy. Pfi vzniku velké dopravni nehody, Uniku
nebezpecnych véci (napfiklad technicky benzin) a vzniku pozaru Ize vidét stoupajici zplodiny
z velkého okoli. Timto vznika velké zatizeni tisnovych linek. Vlivem rozsahlych likvidacnich praci
je potfeba mnozstvi pracovni techniky a lidi. Snizenim dostupnosti slozek 1ZS z divodu
likvidacnich praci u tak rozsahlé nehody, mize zpUsobit absenci téchto slozek na jinych

potrebnych mistech.

VySe uvedené shrnuti dopadd, které vznikaji na sledovanych verejnych aktivech naznacuje vyznamnost
sledované problematiky a z tohoto didvodu je nezbytné sniZzovat potenciondlni rizika vzniku nehod

vozidel pfepravujici nebezpelné véci na co nejnizsi Uroven pomoci vhodnych opatreni.

6.2 NAVRH OPATRENNI(VUCI DOPADUM

Preprava nebezpecnych véci je regulovana, aby se pokud mozno predeslo nehoddm osob nebo majetku
a poskozeni zivotniho prostredi, pouzitych dopravnich prostredkd nebo jiného zbozi. Soucasné by mély
byt stanoveny predpisy, aby nebranily prepravé takového zbozi, které neni pfilis nebezpecné na to, aby
bylo pfijato pro prepravu. S touto vyjimkou je cilem predpist ucinit dopravu proveditelnou eliminaci rizik
nebo jejich snizenim na minimum. Jde tedy o bezpecnost, ktera neni mensi nez usnadnéni prepravy.

Pouzitim postupl posuzovani rizik bylo v pfedchozi kapitole 5 identifikovano rlznorodé spektrum
dopadid na chranéna verejna aktiva. Z hlediska vefejného zajmu se jednd o vyznamné a nepfijatelné
dopady. Je dllezité vyvijet metody, postupy, doporuceni k zajisténi bezpecné prepravy nebezpecnych

véci po silnici, které snizuji moznost vzniku nehod.

6.2.1 Bezpecnostni plan

Bezpelnostni plan je manuél obsahujici informace a postupy, které v souvislosti s bezpecnou prepravou
nebezpecnych véci je potfeba znat a realizovat. Bezpecnostni plan systematizuje pfijatd opatfeni do

jednoho celku.
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Opatieni pro prevenci dopravnich nehod s pritomnosti nebezpecnych véci

Vychozi opatreni pro prevenci dopravnich nehod s pfitomnosti nebezpecnych véci jsou ukotvena
v legislativé CR. Je to predeviim stavebni zakon ¢ 183/2006 Sb. a dale zakony upravujici provoz po
pozemnich komunikacich jako napfiklad zakon ¢. 361/2000 Sb., dale ¢ 12/1997 Sb., ¢. 13/1997 Sh.
Opatfeni mohou byt navrhovana z mnoha hledisek jako napfiklad technickd opatfeni, organizacni,

kontrolni atd.
Mezi opatteni Ize uvést napfriklad:

e Tvorba organizacnich opatfeni prepravy,

e podpora soucinnosti kontrolnich organ(, zejména policejni silnicni kontroly zamérené na
dodrzovani zakladnich povinnosti fidicl a kontrolu technického stavu vozidel,

e vytyCeni bezpecné trasy prepravy,

e vytvorit plany objizdnych tras,

e zavadéni novych informacnich systéma a svételného dopravniho znaceni,

e dusledna a kvalitni vystavba silni¢ni a dalni¢ni vozovky, pravidelné opravy a pravidelna udrzba
povrchu,

e pravidelna Udrzba vodorovného a svislého dopravniho znaceni,

e pravidelné Udrzba travy kolem vozovky,

e vystavba plotl a jinych opatfeni proti vniknuti divoké zvére na silni¢ni vozovku,

e pravidelna kontrola technického stavu vozidel,

e zavadéni novych Fidicich, kontrolnich a bezpecnostnich systémi u vozidel,

e informovani verejnosti o problematice nebezpelnych véci,

e bezpeclnostni vychova novych fidicd,

e pravidelné a kvalitni Skoleni Gcastnikl prepravy nebezpecnych véci,

e pravidelné a kvalitni skoleni fidi¢(i vozidel prevazejicich nebezpeéné véci a pfisné zavérecné
zkousky,

e statisticky evidovat dopravni nehody s Ucasti nebezpecnych véci a jejich pric¢iny a na zakladé
téchto evidenci navrhovat a aplikovat vhodna opatreni,

e tvorba nouzovych a evakuacnich planu na rizikové ¢asti silni¢nich komunikaci,

e tvorba bezpecnostnich planu pro dopravni nehody s Unikem nebezpecénych véci,

e pravidelna cviceni jednotek IZS pro pfipravenost na dopravni nehody s Unikem nebezpecnych
véci,

e vhodné technické vybaveni slozek IZS a vsech Gcastnik likvidacnich praci,

e tvorba planu soucinnosti slozek IZS u nehody.
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Organizacni opatreni

Dulezitym faktorem, ktery snizuje riziko spojené s prepravou nebezpecénych véci, jsou vhodnéa skoleni
a pravidelné dopliovani znalosti a cvi¢eni vSech Ucastnik(l dopravniho procesu. Pfislusné povinnosti
zajistuji kontrolu v kazdé fazi procesu prepravy a jasné definuji ukoly, které maji provadét odesilatelé,
dopravci a pfijemci nebezpecnych véci. Kazdy fidic by mél absolvovat pfislusny vycvikovy kurz,
jak zasdhnout bezprostiedné po Uniku nebezpeclnych véci, protoZze je osobou odpovédnou za
prepravované nebezpecné véci. Jelikoz svym odpovédnym jednanim je prvni, kdo mize minimalizovat
riziko nezadoucich udalosti. [20] Veskeré zanedbani postupl a doporuceni nabytych na skolenich mdzou
vést k nezddouci nebezpecné situaci a byt tak potencionalnim zdrojem rizika. Mimo planovana skoleni
lze ke kratkym pfipomenutim vyuzit napf. porady ¢i briefingy pred zacadtkem smén.
V pfipadé bezpecnostniho incidentu je také dobré svolat poradu a vyhodnotit konkrétni feSeni nastalé

situace. V soucasné dobé upravuje skoleni ridic¢d zakon 374/2007 Sb.

Pfihlaseni na Skoleni neni ni¢cim podminéno az na bezpecnostniho poradce ADR, u kterého je podminka
maturitni zkouska. Cena Skoleni Ucastnikd silni¢ni dopravy nebezpecnych véci u spolec¢nosti DEKRA

je nasledujici:

e Ridi¢ 5500,- K& a obnova $koleni po 5 letech 3400, - K¢,
e bezpecnostni poradce ADR 16 000,- K¢ a obnova 9500,- K¢,

e 0soba podilejici se na prepravé ADR 2000,- K¢.

Vzhledem k faktu, Ze vice nez 80 % dopravnich nehod pfi pfevozu nebezpecnych véci je zavinéno chybou
lidského faktoru, mél by byt kladen velky dlraz na peclivé Skoleni a vycvik vSech aktér(i prepravy.
predevsim fidi¢( nakladnich vozidel prepravujici nebezpecné véci. Je ziejmé, Ze pravé u fidicl vozidel
prevazejici nebezpecné latky je potieba zadit s vycvikem ke zvladéni mimoradnych a stresovych situaci.
Zaroven zacit svycvikem bezpecnostniho proaktivniho chovani, ktery je zadkladem ke snizeni
pravdépodobnosti aktivace rizika pfi dopravé po silnicich. DalS$im vhodnym kurzem pro fidice pfepravy
nebezpecnych véci mize napriklad skola smyku a bezpecné jizdy, kde se fidici nauci jak zvadat nakladni

automobil v jakékoliv krizové situaci, vyzkousi si rizné druhy povrch(, kluzké plochy a prekazky.

U pfijeti na Skoleni fidict dle Dohody ADR neni zadna podminka. V tomto pfipadé schleddvdm za vhodné

urcit zakladni povinnosti pred pfijetim ke Skoleni a to:

e Absolvovat vstupni pohovor,

e vypis z rejstiiku trestq,

e zdravotni prohlidka, fyzicka a profesni zpUsobilost,

e platny fidi¢sky prikaz k fizeni nakladnich vozidel a aspon dvou leta praxe v fizeni nakladnich

vozidel,
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e psychologicky test.

Kazdy zajemce o skoleni by absolvoval vstupni pohovor s vyskolenym personalistou, ktery by zjistil
motivaci zajemce, zda ma Cisty vypis z rejstriku trestd, zda je fyzicky a profesné zpUsobili, zda jiz podobné
Skoleni nékdy absolvoval. Dalsim bodem pohovoru by bylo vhodné zjistit zkuSenosti zajemce s fizenim
nakladnich vozidel. Vlivnym faktorem ke zvyseni bezpecnosti jsou ziskané zkusenosti s manipulaci
a fizeni nakladniho vozidla v dopravé. Nasledoval by psychologicky test, ktery by obsahoval zakladni
otazky na zjisténi osobnostniho profilu (napf. zda ma zajemce cholerické sklony, agresivita, Ihostejnost),
zvladani stresovych situaci, zda si zajemce uvédomuje rizika prepravy nebezpecnych véci.
Déle by psychologicky test mél za Ukol zjistit, zda zajemce je uzZivatel navykovych latek, drog ¢i pravidelny

uzivatel alkoholu.

Skoleni provadi nékolik firem a spole¢nosti. Kvalitu $koleni nelze zpochybnit, ale v ramci fungovani trhu
zde funguje konkurencni boj, tedy boj o nejnizsi cenu na trhu. Navrhnuté podminky cenu Skoleni zcela

jisté negativné ovlivni.
Seznam kontaktu

Komunikace je jeden ze zakladnich prvk( bezpecnosti a pfipadného véasného a Ucinného zéasahu
nouzovych jednotek. Pokud dojde k bezpeénostnimu incidentu, je dopfedu nutné védét, s kym potiebné
informace sdilet a komu podat vyrozumnéni. Dlkladné sestaveny seznam kontaktl v pripadé
bezpecnostniho incidentu snizuje stres a napéti, tim se zvySuje pravdépodobnost, Ze reakce bude
dostatecné pohotova a pom(ze tak snizit nasledek incidentu. Seznam muze také zkratit ¢as potrebny

k hledani kontaktl jinym zplsobem. Seznam kontaktl by mél obsahovat:

Odpovédna osoba,

e bezpecnostni poradce,

e kontakty na slozky IZS (hasici, policie, zdravotnicka zachranna sluzba),
e likvidacni a dekontaminacni firmy,

e linka podpory vozidel ADR.

Evakuacni plany pro dopravni nehodu s pritomnosti nebezpecnych véci

Evakuacni plany obyvatel obci a mést jsou zpracovavany a realizovany Cinitely vefejné spravy. Dopravni
nehody s pfitomnosti nebezpecnych véci nejsou v evakuaénich pldnech jmenovité uvedeny. [62]
Tenhle fakt neni v legislativé CR ukotven a z hlediska ochrany obyvatelstva to neni zcela v poradku, ale
zaroven to neni zasadni problém. Protoze napfiklad u analyzované nehody ze dne 2. 9. 2004 na dalnici

D1 u obce Kozlov, kde se vysoce hoflava a vybusna nebezpecna latka dostala do kanalizace a hrozil tak
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vybuch v kanalizaci v obci. Situace se Fedila operativné pomoci PCR, HZS a starostky obce vyuzitim

evakuacniho planu, zpracovaného pro jiné mimoradné udalosti.

Nouzové plany pro dopravni nehodu s pritomnosti nebezpecnych véci

Reseni vzniklych mimoradnych udalosti dopravnich nehod s Ginikem nebezpeénych véci ma na starosti
integrovany zachranny systém (IZS). Jedna se o koordinovany postup slozek IZS pfi provadéni
zachrannych a likvidacnich praci. Pfi koordinované cCinnosti jsou rozdéleny kompetence tak, aby pfi
zachrannych a likvidacnich pracich nedochazelo ke zmateénému chovani. Kazda zakladni slozka 1ZS ma
na misté dopravni nehody své Ukoly. Toto upravuje Katalogovy soubor typovych Cinnosti slozek IZS pro
spolecny zasah u dopravni nehody s ¢islem 8 [25], kde ale problematika prepravy nebezpecnych véci
neni feSena dostatecné detailné. Hlavni kompetenci a veskerou ¢innost v oblasti nebezpecnych véci fidi

velitel zasahu, tedy uréeny ¢len HZS CR. Nouzovy plan mGzZe obsahovat nasledné &innosti:

e Monitoring silnic a dalnic provadi Sprava a udrzba silnic (SUS) a Strediska spravy a udrzby
dalnic/rychlostnich silnic  (SSUD/SSURS) a Operacni stiediska zakladnich slozek 1ZS.
Sleduji situaci na mistné pfislusnych komunikacich s vyuzitim vlastnich informacnich systémd,
dopravniho zpravodajstvi rozhlasovych stanic, ale zejména s vyuzitim prvkd Jednotného systému
dopravnich informaci (JSDI), provozovaného NDIC. Poskytuji zakladnim slozkdm IZS informace
o dopravni situaci.

e HIaseni o dopravni nehodé pfijima Mistné pfislusné operacni a informacni stfedisko I1ZS (KOPIS)
tisnové linky 150 a 112, které nasledné vyhodnocuje a predava informace slozkam I1ZS. Povolava
na misto dopravni nehody jednotlivé slozky IZS a spravce komunikace podle pozadavkd velitele
zasahu. Organizuje mezikrajskou pomoc v ramci HZS CR v pfipadé specialnich technickych
¢innosti. Organizuje spolecnou ¢innost slozek IZS, kterd zacind od okamziku pfrijeti oznameni.
Déle zabezpecuje informovani dotlenych instituci a orgadnd pro koordinaci zachrannych
a likvida¢nich praci. Pozaduje zvefejnéni informaci ve sdélovacich prostredcich, které slouzi
zejména pro ochranu obyvatelstva. Zabezpecuje také u velkych dopravnich nehod prednostni
spojeni v mobilni telefonni siti pro slozky IZS.

o Hlaseni také pfijima Mistné prislusné pracovisté integrovaného operacniho strediska
0S KR PCR, ktera pfijima vyzvy na lince tisiového volani 158 nebo také 112.
Povolava na misto nehody hlidky dopravni policie, koordinuje ¢innost hlidek PCR,
pfijimd neodkladnd opatreni v souvislosti s fizenim, udrzenim nebo obnovou
bezpecnosti a plynulosti provozu na komunikaci, vysila policisty k provedeni Ukolu
v souvislosti s dopravni nehodou a jejimi nasledky (napf. informovani pozlstalych).
e Oznacdeni dopravni nehody zajistuje Sprava a Gdrzba silnic (SUS) nebo Stfediska spravy a Gdrzby

dalnic/rychlostnich silnic (SSUD/SSURS) s pfenosnym dopravnim znacenim.
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e Technické ¢innosti provadi na misté nehody pfivolané jednotky pozarni ochrany ve spolupraci
sSUS a SSUD/SSURS a s havarijni chemickou sluzbou spole¢nosti DEKONTA ass.
Provadi se vyprosténi postizenych lidi z vozidel, odstranéni zbytku vozidel a jinych trosek,
zamezeni Uniku nebezpecnych véci, uklid vozovky a okoli, likvidace nebezpecnych véci, uvedeni
mista nehody do plvodniho stavu.

o Sprava a Udrzba silnic (SUS) a Stfediska spravy a udrzby dalnic/rychlostnich silnic
(SSUD/SSURS) posuzuije a organizuje potiebu provedent likvida¢nich a asanaénich praci
(opravy a uklid komunikace, odtahy vozidel atd.)

o Dispecinky smluvnich partnerG nasazuji své sily a prostiedky (obvykle pro odtah
nepojizdnych vozidel) podle pozadavkd SSUD nebo SUS.

e Osetieni zranénych Ucastnik( dopravni nehody, pfevoz a zajisténi Ilizkovych zdravotnich sluzeb
s urgentnim pfijmem a ovéreni moznosti pfijeti zranénych zajiStuje ZZS v mozné spolupraci
s hygienickou sluzbou. KOPIS zajistuje pfipadné nasazeni vrtulniku letecké sluzby PCR
s leteckymi zachranafi HZS CR a soupravou pro vyprodtovani na nepfistupné mista.

o Setieni priciny dopravni nehody provéadi PCR, v pfipadé pozaru v soudinnosti s vy$etfovatelem
HZS.

e Piedavani informaci, styk s vefejnosti a monitoring vnéjsich informaci zajistuje OS KR PCR —

integrované operacni odbor PCR. [25]

Momentalné neni legislativné vyzadovano vypracovat konkrétni nouzovy plan pro dopravni nehody

s pfitomnosti nebezpecénych véci.

6.2.2 Elektronické evidence/elektronické dopravni dokumenty

K prepravé nebezpecnych véci dle ADR nalezi pfepravni doklady. A to za prvé pisemné pokyny dle ADR
a za druhé prepravni doklad obsahujici informace o prepravovaném nakladu. U druhého zminéného
dokumentu by bylo vyhodné z mnoha hledisek vést elektronickou online evidenci. Tato evidence by byla
neverejna z bezpecnostniho hlediska zneuziti napfiklad teroristy. V provedené analyze souboru nehod
v této praci bylo zjisténo pochybeni pravé v tomto hledisku. Ridi¢ sém nevédél co vlastné veze, znaceni
latky na vozidle bylo nespravné, znaceni na vozidle bylo po dopravni nehodé necitelné. Elektronicka
evidence by usetfila drahoceny <¢as vietézci predavani informaci. Nouzové jednotky
a ostatni Ucastnici likvidacnich praci by se tak rychleji mohli pfipravit na dané nebezpecné vlastnosti

unikajici latky a nasledné na likvidacni a obnovovaci ¢innosti.
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6.2.3 Vytycenl piepravn( trasy a GPS lokator

VytyCeni prepravni trasy pfinasi pro prepravu nebezpecnych véci po silnici hned nékolik vyhod a zaroven
riziko snizujicich faktor(. Jak jiz bylo zminéno, v nékterych zemich systém vytyceni tras byl zaveden, jako

napf. Spanélsko nebo Svycarsko.

Optimalizace prepravni trasy by si kladla za cil dojit k co nejoptimalnéjsimu kompromisu v bezpecnosti,
schopnosti zdsahu nouzovych jednotek a udrzZitelnosti trasy. Na vytyCené trase by se nachazelo co
nejméné moznych komplikaci a zdroju rizika jako napfiklad Upravy vozovky, ziZeni, mosty, tunely, husté
obydlené ¢asti, vysoce rizikové silni¢ni Useky apod. V pripadé komplikaci na hlavnich pfepravnich trasach
by byly vytyceny nahradni pfepravni trasy. Tyto vytyené trasy by prochazely schvalenim od prislusnych

statnich organ.

Soucasti prepravni dokumentace by byla mapa vytycené prepravni trasy a nahradnich tras, ktera by
obsahovala vyznacené rizikové mista, maximalni povolené rychlosti, odpocinkova mista, specialni pokyny
atd. Vozidlo prepravujici nebezpecné véci by bylo zaroven sledovano pomoci GPS lokatoru v realném
Case, pomoci kterého by kontrolni stfedisko mohlo sledovat dodrzovani vytycené prepravni trasy,
prepravniho manualu (dodrzovani predepsaného odpocinku), dodrzovani maximalni povolené rychlosti,
pfipadné ménit trasu na zakladé nahlych zmén na trase. Kontrolni stfedisko by zaroven mohl fungovat

jako prepravni telefonicka/online podpora.

Faktor ktery zna¢né ovliviiuje bezpecnost prepravy je Uroven dopravniho vytizeni nebo vyskyt dopravni
nehody na dané vytyCené trase. DalSim faktorem ktery se rychle méni v ¢ase jsou meterologické
podminky na casti nebo celém Useku trasy. Naledi, intenzivni snézeni nebo velka rychlost vétru maze
znacné ztizit prepravu. Na zékladé kombinace téchto faktorl by méla byt vysledna vytycena prepravni

trasa aktualizovana.

Pro vytyceni bezpecné trasy a jeji dodrzovani by bylo vhodné podat navrh a nasledné absolvovat dalsi

kroky nutné k ukotveni v legislativé upravujici pfepravu nebezpecnych véci.

6.2.4 Telefonni aplikace

Chytry mobilni telefon ma v dnesni dobé témér kazdy. Navrhem je pomuicka v podobé mobilni aplikace
pro Ucastniky prepravy nebezpecnych véci. Tato aplikace by obsahovala mnozstvi informaci tykajici se
prepravy nebezpelnych véci i bez internetového pfipojeni. Tato aplikace by byla neverfejna

z bezpecnostniho hlediska zneuziti. Aplikace by obsahovala napf.:

e Popis legislativy, zvlastnich ustanoveni,
e seznam kodu pro skladovani a manipulaci,

e seznam nebezpecnych véci a jejich vyhledavani dle UN cisla ¢i ndzvu dle Dohody ADR,
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e seznam znacek nebezpecnosti dle ADR,

e informace o nebezpecnych vlastnostech chemickych latek dle ADR,

e tfidy nebezpecnosti dle ADR,

e obalové skupiny dle ADR,

e informace o omezeném mnozstvi prepravy dle ADR,

e informace o smiSenych nakladech,

e informace o prvnich krocich a postupu zvladani pfi Uniku nebezpecnych véci,
e komunikacni platforma mezi odesilateli, fidici a pfijemci zasilek,

e rychlé vytaceni tisnovych linek.

Aplikace by mimo offline rezim mohla zaroven obsahovat platformu pro komunikaci mezi odesilatelem
a pfijemcem piepravované zasilky a GPS sledovani pomoci mobilni internetové sité. Ridi¢ by zde nalezl
informace napfiklad o praci jednotlivych provozi na termindlech prepravy, planovani nakladky,
organizovani silni¢ni prepravy k cilovym zakaznik(im, online evidenci prepravnich dokumentd, informace

o prepravni trase nebo napfiklad sledovani veskerych preprav nebezpecnych latek.
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7 ZAVER

V Ceské republice nastésti neni zatim dodnes evidovana velka nehoda s pfitomnosti nebezpeénych véci
naslednym domino efektem, jako se déji ve svéte, kde nehody mohou mit dopady na extrémné velké
Uzemi a chranéna aktiva. Velky dil maji nase vnitrostatni slozky IZS, které jsou na pomérné dobré Urovni
a dopadim téchto nehod dokazi velmi dobre zabranit, nebo je aspon snizit na pfijetelnou miru.
To ale neznamend, ze takova nehoda by se nikdy nemohla vyskytnout. Je tedy dobré mit tuto
problematiku dobre legislativné a procedualné podchycenou, a mit k dispozici vhodna protiopatreni.
Vhodné by bylo zvysit Cetnost policejni silnicni kontroly zamérené na dodrzovani zakladnich povinnosti

fidi¢t a kontrolu technického stavu vozidel.

V diplomové praci byl proveden rozbor legislativy upravujici prfepravu nebezpecnych véci. Nejdfive byla
uvedena legislativa Ceské republiky a dale legislativa mezinarodni. Z dGvodu nutnosti sjednoceni
podminek pro prepravu nebezpeénych véci mezi staty se pouzivaji v Ceské republice predpisy a dohody
Evropské unie. Vnitrostatni legislativa tyto predpisy a dohody jen v uritych smérech modifukuje.
V Evropské Unii je pfeprava nebezpecnych véci upravena piedeviim Dohodou ADR, ktera ktera je kazdy
lichy rok upravovana a aktualizovana a zaroven v nové aktualizaci od roku 2021 nebude ,jen” Evropska

ale bude mezinarodnim predpisem.

Dle statistiky dopravnich nehod pfi pfevozu nebezpelnych véci za obdobi 2002 az 2019 Ize fici, Ze poclet
nehod za posledich 10 let ustalil priimérné na 120 nehodach za rok v CR. Jednim z Gceld této prace je
prozkoumat zdroje rizik silni¢ni prepravy nebezpecnych véci. Rizika nastavaji pri loznich operacich, tedy
pfi nakladce a vykladce nebezpelnych véci. Ty nejzadsadnéjsi rizika vSak nastavaji pfi samotné prepravé,
hlavné kvili nepredvidatelnosti mista vzniku dopravni nehody. Dopady vznikaji jak samotnou dopravni

nehodou, tak néslednym Unikem nebezpelnych véci.

V ramci diplomové prace byla provedena analyza souboru 10 nehod a simulace dopad( dopravnich
nehod s pfitomnosti nebezpecnych véci provedené metodou What, If a ukazalo se, Zze pfi velkych
dopravnich nehodach s pfitomnosti nebezpecnych véci je postizeno dopady okoli, tj. vefejnd chranéna
aktiva. Pfi¢inou sledovanych dopravnich nehod a Uniku nebezpecnych véci nebo jen Uniku nebezpecnych
véci ve velké vétsiné pripadu doslo za priciny chyby lidského faktoru a az na jeden pfipad, kdy dopravni
nehodu zavinil jiny Ucastnik provozu, vznikla dopravni nehoda chybou fidice vozidla prevazejici
nebezpecné véci. Analyza souboru 10 nehod tedy potvrdila tvrzeni statistik a odborné literatury, ktera
také uvadéla nejcastéjsi pricinu dopravni nehody pravé selhani lidského faktoru, tedy selhani clovéka.
Ostatnimi zjisténymi pfi¢inami byla technickd zavada nebo 3patné baleni nebezpecnych véci.
Naopak vliv okoli a metereologickych se v analyzovanych pfi¢inach jako pfima pficina vzniku dopravni

nehody ani jednou neobjevil.
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Zvlasté velké ztraty a skody mohou nastat v pripadech, pokud k dopravni nehodé dojde v blizkosti
lidskych obydli v blizkosti objektd s velkym poctem lidi, jako jsou Skoly, nemocnice apod. V pfipadé
zivotniho prostredi dochazi k velkym dopadlim, pokud dochazi k rozsahlé kontaminaci povrchovych vod

nebo pudy, ¢i kontaminaci podpovrchovych vod.
Analyza sledovanych dopravnich nehod a Uniku nebezpecnych véci ukazala, ze dochazi k:

e Ohrozeni zivota a zdravi osob jak vlivem dopravni nehody, tak vlivem plisobeni nebezpecnych
vlastnosti nebezpecnych véci a jejich pdsobeni na okoli.

e Poskozeni majetku na vozovce a objektech kolem vozovky (svodidla, protihlukové stény atd.),
zUclastnénych vozidlech, kanalizacnim systému, staveb v okoli nehody. DalSim dopadem jsou
financni vydaje na obnovu okoli, tedy na sanaéni prace, dekontaminace vody atd.

e Poskozeni zivotniho prostfedi a okoli mista nehody. Tedy Skodlivé pisobeni na faunu, fléru,
povrchové a podpovrchové vody, plidu a ovzdusi.

e Naruseni bezpedi lidi vlivem zpUsobeni psychické Gjmy. Tedy vznik stresu, paniky, obav napfriklad
stoupajicimi parami, zvukem explozi nebo nepfijemnosti dlouhymi objizdnymi trasami.

e Naruseni infrastruktur a technologii. Tedy naruSeni dodavek vody a energii, poskozeni
¢i kontaminace kanalizacniho systému, naruSeni prepravni sité, naruseni komunikacnich
a informacnich siti, zatizeni a snizeni slozek IZS. Vlivem uzavieni Useku dalnic dochazi k naruseni
linek autobusl (napfiklad linka Praha — Brno na D1) nebo uzavienim ulic k naruseni méstské

hromadné dopravy apod.

Uroven rizika a druh potencialnich dasledki selhani na chranéna aktiva se lisi v zavislosti
na uniklych nebezpecnych vécech. Vyplyvaji z rlznych stavl agregace, rGznych vlastnosti, riznych
transportnich parametr(, ridznych scénarl nehod. Dalsi podstatnou Ulohu v mife velikosti dopadl hraje
také stupen opatreni, meteorologické jevy a podminky, vlastnosti prostfedi nebo uzpUsobeni terénu,
zranitelnost chranénych aktiv, rychlost zasahu likvidacnich sloZek atd. Potvrzuji to vysledky analyz

uvedenych v prispévku.

Z provedené analyzy souboru dopravnich nehod je zfejma zcela eminentni vyznamnost sledovanych
dopadu. Proto je vhodné a Zadouci tvofit postupy ke snizovani pravdépodobnosti aktivace rizika,
nasledného vzniku dopravni nehody s moznym Unikem nebezpecnych véci a negativniho plsobeni
dopadl na aktiva. Kdyz ke vzniku dopravni nehody dojde, je potfebné vcasné a vhodné zasdhnout
a timto snizit dopady na co nejmenési Uroven. K témto Uceldm byl v diplomové této praci navrhnut
bezpecnostni plan a dalsi vedlejsi opatreni jako napfiklad elektronicka evidence dopravnich dokumentd,
povinnost pro odesilatele nebezpelnych véci, podminky pro pfijeti ke Skoleni, povinnost vytycit
prepravni trasu a hlidani pomoci GPS lokéatoru. Jako posledni navrhnutad pomtcka byla telefonni aplikace

pro Ucastniky prevozu nebezpecnych véci.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK, ZAKLADN( POJMY A DEFINICE

Prehled pouzitych zkratek

ADN - European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland

Waterways,

Evropska dohoda o mezindrodni prepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich

cestach.
ADR - Accord européen relatif au transport international des marchandises Dangereuses par Route,
Evropskad dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpelnych véci.

CR - Ceska republika.
€oV - Cisti¢ka odpadnich vod.
D1 - Oznaceni dalni¢niho Gseku na Gzemi Ceské republiky,
EU - Evropska unie,
ETA - Event tree analysis,

Analyza stromu udalosti.
FMEA - Failure mode and effects analysis,

Analyza mozného vyskytu a vlivu vad.

FTA — Fault tree analysis,

Analyza stromu poruchovych stav(.
HAZOP - Hazard and operability study,

Analyza nebezpecnosti a provozovatelnosti.
HZS - Hasicsky zachranny sbor.
IATA-DGR - International air transport association - dangerous goods regulations,
Mezinarodni asociace leteckych dopravcl - predpisy o nebezpeéném zbozi,

IBC - Intermediate bulk container,

Mezinarodni objemovy kontejner.
IMDG CODE - The international maritime dangerous goods,

Mezinarodniho predpis o namoini prepravé nebezpecnych véci.
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IZS - Integrovany zachranny systém.
LPG - Liquefied Petroleum Gas,
Zkapalnéné uhlovodikové plyny.
MU - Mimoradné udalost.
OSN - United nations,
Organizace spojenych narodu.
PVC - Polyvinylchlorid.
RID - Regulations concerning the International carriage of Dangerous goods by rail,
Evropska dohoda o mezindrodni prepravé nebezpecnych latek po Zeleznici.
UN - United nations,
Organizace spojenych narodd.

ZZS - Zdravotnicka zachranna sluzba.

Vymezeni zakladnich pojmu a definice

Vefejna aktiva - chranéné aktiva jsou definovana v zakladnich pravnich predpisech / Ustavé a jsou
predmétem nouzového planovani. V tomto pfipadé se pouziva i pojem pravem chranéné zajmy. Jinymi
slovy Ize fict, 7e se také jedna o zakladni zajmy statu a témi podle Ministerstva vnitra CR a legislativy CR
jsou zivoty a zdravi lidi, majetek, zivotni prostredi apod. [47] Dle [30] se do verfejnych aktiv fadi dale
bezpedi lidi, vefejné blaho, technologie, infrastruktura. Rovnéz poukazuje na to, Ze se jedna o zakladni
chranéna aktiva, protoze nenastala-li nouzova situace tak ochranujeme a zajistujeme rozvoj i dalSich

aktiv jako jsou kulturni a pfirodni pamatky, historické monumenty, kultura, rekreace apod.

Riziko - je moznost, ze s urcitou pravdépodobnosti vznikne udéalost, ktera se povazuje z bezpecnostniho
hlediska za nezadouci. Riziko je vzdy spojeno s konkrétnim typem nebezpedi. Casto je vyjadiovano jako

kombinace nasledk( udalosti a s ni souvisejici pravdépodobnosti vyskytu. [44]

Pravdépodobnost - riziko je méfitkem pravdépodobnosti. Poukazuje na pravdépodobnost vyskytu
udalosti. [41] Cim vét3i je riziko, tim je pravdépodobnéjsi, Ze nebezpedi zplisobi $kodu. Pravdépodobnost
je zalozena na nékolika proménnych, véetné moznosti uvolnéni, nebezpedi vyvolaného mnozstvim

uvolnéné chemické latky a mozného dopadu uvolnéni na verejnost a zivotni prostredi.
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Nebezpecdi - je jakykoliv jev, ktery méa schopnost poskodit chranéné zajmy. Jedna se o nebezpecny jev,
skutecnost, lidskou aktivitu nebo podminky, které mohou zpUsobit ztraty na zivotech, zranéni nebo jiné
nasledky na zdravi, Skody na majetku, ztratu Zivobyti a sluzeb, socialni a ekonomické skody nebo Skody

na zivotni prostredi. [44]
Hrozba - je synonymem k pojmu nebezpeci. [44]

Zdroj rizika - vlastnost nebezpecné latky nebo fyzicka ¢i fyzikalni situace vyvolavajici moznost aktivace

rizika vzniku zavazné havarie a nasledné vyvolani dopadu. [63]

Bezpeci - predstavuje jeden ze stézejnich pocitll ¢lovéka. D4 se fici, Ze ihned po naplnéni zakladnich

Zivotnich a fyziologickych potreb je pro ¢lovéka dalsi nejdlilezitéjsi potrebou pravé bezpedi. [44]

Nasledek - Ize vyjadrit jako vysledek udéalosti plsobici na cile. Jedna udalost maze vést k celé radé
nasledki, tyto mohou byt jisté nebo nejisté, ve vétsiné pripadd se zapornymi tcinky. Nasledky mohou
byt vyjadiovany kvalitativné nebo kvantitativné. Pocatecni nasledky se mohou stupriovat v disledku

domino efektu. [44]

Domino efekt - moznost zvyseni pravdépodobnosti vzniku nebo velikosti dopadd zavazné havarie
v dusledku vzajemné blizkosti objektl nebo zarfizeni nebo skupiny objektl nebo zafizeni a umisténi

nebezpecnych véci. [63]

Skoda - v pravnim pojeti je $kodou znehodnoceni (4jma), jeZ se vyjadiuje v penézich. Podle pfedmétu
znehodnoceni se rozlisuji Skody na majetku a $kody nemajetkové (na zdravi, na obcanské cti, bezped;,

Zivotnim prostredi). [64]

Dopad - UGcinek interakce, ktery néjakym zplsobem pozméni dané entity. V této praci je nad dopadem
smysleno jako nad negativnim plsobenim na dand chranéna aktiva. Tedy spusténi zdroje rizika
a vyvolani urcité ujmy.

Pfijatelnost rizika - je uréenim hranice, proti kterym je vyhodnocovana zévaZznosti rizik.

Cilem hodnoceni pfijatelnosti je posouzeni pfiméfenosti ztrat vzniklych mimofadnych udalosti

a pravdépodobnosti. [44]

Mimoradna udalost — mimoradnou udalosti Skodlivé plsobeni sil a jevl vyvolanych cinnosti clovéka,
pfirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostredi a vyzaduji

provedeni zachrannych a likvidacnich praci. [65]
Likvidaéni prace — jsou Cinnosti k odstranéni nasledkd zptsobenych mimoradnou udélosti. [65]

Zivotni prostiedi — Zivotnim prostfedim je vée, co vytvafi pfirozené podminky existence organismu
véetné Clovéka a je predpokladem jejich dalSiho vyvoje. Jeho slozkami jsou zejména ovzdusi, voda,

horniny, pGda, organismy, ekosystémy a energie. [66]
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Ekosystém - je funkCni soustava zZivych a nezivych slozek Zivotniho prostredi, jez jsou navzajem spojeny
vymeénou latek, tokem energie a predavanim informaci a které se vzajemné ovlivauji a vyvijeji v urcitém

prostoru a Case. [66]

Pfeprava - oznaceni spotrebniho procesu, pfi némz dochazi k premistovani nakladu z jednoho mista do
jiného po dopravnich komunikacich a za Ucelem zisku. Spole¢nost, ktera prepravu zajistuje, se nazyva
dopravce, objednatel prepravy je prepravce. Dopravce a prepravce uzaviraji prepravni smlouvu.
RozliSovat Ize mezi prepravou zbozi, ktera byva oznacovana jako nakladni doprava, a prepravou osob,
oznacovanou jako osobni doprava. V nakladni prepravé vznika prepravni smlouva pfijetim objednavky,

prevzetim zasilky nebo zapocetim prepravy. [67]

Doprava - pojmem doprava nazyvame pracovni neboli technologicky proces, pfi némz dochéazi
k pohybu dopravnich prostfedkll po dopravni cesté. Provozovatel dopravy je nazyvan dopravce.
Podle vedeni dopravni cesty rozliSujeme pozemni, podzemni (provadi se pod Urovni inzenyrskych siti),
podpovrchovou (provadi se v Urovni ¢i nad Urovni inzenyrskych siti), leteckou, vodni ¢i potrubni dopravu.
Nejcastéji se doprava déli na kolejovou, silni¢ni, leteckou, Fi¢ni a méstskou hromadnou. Podle mist

prepravy Ize rozliSovat dopravu vnitrostatni, zahrani¢ni a tranzitni. [67]

Doporavni nehoda - udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havérie nebo srazka,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby

nebo ke skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [5]

Chemicka latka - chemicky prvek a jeho slouceniny v pfirodnim stavu nebo ziskané vyrobnim procesem,
vCetné vsech pridatnych latek nutnych k uchovani jeho stability a vSech necistot vznikajicich v pouzitém
procesu, avsak s vylou¢enim vSech rozpoustédel, kterad Ize oddélit bez ovlivnéni stability latky nebo

zmény jejiho sloZeni. [68]
Chemicka smés/chemicky pripravek - smés nebo roztok sloZeny ze dvou nebo vice latek. [68]

Popisna statistika - se zabyva popisem stavu nebo vyvoje hromadnych jevi. Nejprve se vymezi soubor
prvkl, na nichz se bude uvazovany jev zkoumat. Nasledné se vsechny prvky vysetfi z hlediska
studovaného jevu. Vysledky Setfeni - kvalitativni i kvantitativni, vyjadreny predevsim ciselnym popisem.

[69]

Matematicka statistika - matematicka statistika je védecka disciplina na pomezi popisné statistiky
a aplikované matematiky. Zabyva se teoretickym rozborem a navrhem metod ziskdvani analyzy
empirickych dat obsahujicich prvek nahodilosti, tedy teorii planovani experimentd, vybér(, statistickych
odhadd, testovani hypotéz a statistickych model{.. S vyuzitim aparatu teorie pravdépodobnosti se snazi
odhadnout vlastnosti rozdéleni pozorovanych dat, chdpanych jako realizace nahodnych velicin,

a metodologicky planovat sbér dat tak, aby toto odhadovéni bylo efektivni. [70]
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Analyza - je jednou z metod cilovédomého védeckého zkoumani, jejiz podstatnou charakteristikou

je rozkladani (dekompozice) zkoumané entity na jeji casti. [71]

Dedukce — je myslenkovy postup od obecného k jednotlivému, zvlastnimu. Je to tedy proces prechodu
od myslenkové operace, kterd zjedné nebo vice premis vyvozuje vyrok, ktery je jejich logickym
dlsledkem. Je to zpUsob mysleni, pfi némz se z obecnéjSich zavér(, tvrzeni a soudl prechazi k méné

obecnym. [71]

Integrovany zachranny systém (I1ZS) — zakladnimi slozkami integrovaného zachranného systému jsou
Hasic¢sky zachranny sbor Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany zafazené do ploéného pokryti kraje
jednotkami pozarni ochrany, poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby a Policie Ceské republiky.
Integrovany zachranny systém se pouzije v pfipravé na vznik mimoradné udalosti a pfi potfebé provadét
soucasné a koordinované zachranné a likvidacni prace dvéma anebo vice slozkami integrovaného

zachranného systému. [65]

Zranitelnost - je funkci faktor( citlivosti a pfizplsobeni se nebezpeci (napf. expozici koncentrace
nebezpecné latky v prostredi). Zranitelnost Uzemi lze chapat jako vnimavost Uzemi na dopady
mimoradné udalosti. Je to schopnost Gzemi negativné reagovat na pusobeni nezddouciho jevu.

Zranitelnost je vlastnost. [72]

Opatieni — je prostiedek k prfedchazeni, odvraceni a zmenseni miry dopadil aktivovaného rizika na dana

chranéna aktiva nebo k zajisténi obnovy a rozvoje chranénych zajma.

Vefejny zajem — Se radi mezi tzv. neurcité pojmy. Je nutné ho vymezit vzdy vzhledem k posuzované
véci. Nejbéznéji Ize nalézt nasledujici definici. ,Za zdjem verejny povazuje se zejména dodrzovani zakont
a narizeni, snaha po odstranéni zlofddu ve verejné sprave, hdjeni spolecnych zdjmu jednotlivych tfid
a stavu spolecenskych, ndrodnosti a uznanych ndboZenskych spolecnosti, obrana pracovnich, mzdovych
a sluzebnich smluv a rdadd, usilovdni o zlepseni pracovnich, sluzebnich nebo mzdovych pomeri

a o zamezeni toho, aby nebyly zhorseny." [73]
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Piloha 1: Check list silni¢ni kontroly vozidla ADR provadény PCR

Castha 168 Shirks zdkond & 522 7 2006 Strana 7129

Piiloha &. 7 k vvhlidce & 522/2006 Sh.

KONTROLNI SEZNAM

Misto kontroly 2 Damn  3{as
Roelifovac @nacka stitu a registraéni znacka voadla

Rozhiovaci snacka statu a regisiraéni znacka priponého vozidla

Podnik

provozujic

dopravu/adresa

o e =

7. Jméno a piigment o

fidide/pomocnika
idice (R -
& Odesilatel, adresa, misto nakladky"™" -
4]

9. Piijemce, adresa, misto vyklidky e e e
10, Celkove mnoZstvi nebezpeénych véci na dopravni jednotku

I, Piekrodeni mnogstevniho limita ADR 1.1.3.6, ano ne
12, Zpisch prepravy
volné lozend v kusech v Cislernd

Pruvodni doklady

13, Prepravni doklad kontrolovano [ porudeni zjisténo berpredmeme
14, Pisemneé pokymy kontrolovano O porudeni zjigténo bezpredméms
15, Dvoustrannamnohostranna dohoda’

vinlrostmi povoleni kontrolovano U porudeni zidléng bezpredmeémne
16, Oavédéeni o schvaleni vozidel kontrolovano porudeni zisténo bezpredméms
17, Osvedéeni o skoleni fidice kontrolovano [ porudeni zjisténo berpredmetme
Preprava
I8, Véci pripustény k preprave kontrolovano poruieni zigteEno herpredméme

19, Vaozidla schvilena pro piepravované véc kontrolovano [ porudent zidéno berpiedmémé
20, Ustanoveni o zpihsobu prepravy (volné

lozeng, v kusech, v cisterné) kontrolovano 11 porudeni zjigténo hezpredméme
21, Zikar spoleéné nakladky kontrolovano [ porudeni z)ifléno berpiedméme
22, Makladka. zajisténi nakladu a manipulace® [ kontrolovéno [ porudeni zjigténo bezpredmeéms
23, Unik latek nebo poskozen kusu™’ kontrolovano poruient FjigtEno herpredmémeé
24 Znafeni  obali  (UN  kid)inadeni

cisterny™ ™ (ADR 6) kontrolovana porudeni zigteEno bezpredmeéms
25 Oanaceni kusn napisy (napr, UN Gislo) a

bespetnostnim amaikami’' (ADR 5.2) kontrolovano [ porudent zisténo bezpredmaine
26, Oznadeni cisterny) vozidla velkyim

bezpecnostnimi znackami (ADR 5.3.1) kontrolovano 11 porudeni zigténo bezpredméme

27, Oznacent voeidla/dopravni jednotky
(oranzova tabulka, znacka pro zahiaté
latkv) (ADR 5.3.2-3) kontrolovano poTuEeni Zisténoe bezpiedméme
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Strana 7130

Shitka zdkond ¢, 522 / 2006

Castka 168

Y Wyplitte powee, je-li to relevantni pro protipravai jedndni
U shérmgch prepray uvedte do poznamek”
' Kontrola viditelnych zavad

kontroloviano
kontrolovina

kontrolovano
kontrolovano

kategorie

porudeni zjiséno
porudent zidéno

poruseni ziEEno
porufeni zisténo

kategorie 11

bezpredméme
bezpiedmémé

berpredméme
bezpredméme

kateporie [11

Vibava vozidla

28, Bezpeénostni vibava pro vieobecne néely
predepsania ADER

29, Zvladtni vybava pro piepravované vici

30, Ostami  vybava uvedena v pisemnych
pokynech

31, Hasici pfistroj ()

39 Kategorie nejzavazné)sich nzik plynoucich
# pripadného zjisténi poruseni

40, Poznamky

Priloha k protokolu €. .vvivvnnninnnnns

Vyjadreni kontrolované osoby:

Podpis fidice... ..o

{Protokol o vwsledeich kontroly, zamérend na dodrzovan zak. ¢, 11171994 5b., o silmiéni doprave, ve znéni
poadéiiich predmsi, vyhl. & 4782000 Sh, jako# i pledpsi souvisejicich s provozovinim silméni dopravy )

Podpis dopravee: ...

Organ/iiedni osoba, ktery (4) komtrolu provedlial. ...
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Priloha 2: Zakladni znaceni dopravnich jednotek dle Dohody ADR

Preprava nebezpecCnych véci volné lozenych
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Priloha 3: Znacka omezeného mnozstvi Dohody ADR

Priloha 4: Bezpecnostni znacky Dohody ADR

. . Podtfida Cislice ve Vzory
Bezzp"e:glkoastnl nebo Symbol a barva symbolu Podklad spodnim rohu bezpeénostnich Poznamka
kategorie (a barva ¢islice) znacek
Nebezpeti tiidy 1: Vybusné latky a predméty
1 Podtfidy 1.1, Vybuchujici puma: ¢erna oranzovy 1 ** Podtfida — neudéava se, je-li
12,13 (¢erna) vybusnost vedlej5im
nebezpeim
* Skupina snasenlivosti —
neudava se, je-li vybusnost
vedlejiim nebezpedim
1.4 Podtfida 1.4 1.4:cemna oranzovy 1 * Skupina snasenlivosti
VySka €islic musi byt pfiblizné 30 mm a (¢erna)
Tloustka ¢ary priblizné 5 mm (u bezpecnostni
znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm)
1.5 Podtrida 1.5 1.5:8ema oranZovy 1 * Skupina snasenlivosti
Vyska €islic musi byt pfiblizné 30 mm a (€ernd)
Tloustka ¢ary priblizné 5 mm (u bezpe¢nostni
znacky o rozmérech 100 mm x 100 mm)
16 Podtiida 1.6 1.6:¢ema oranzovy 1 * Skupina snasenlivosti
VySka €islic musi byt priblizné 30 mm a (¢erna)
Tloustka ary piblizné 5 mm (u bezpecnostni
znaiky o rozmérech 100 mm = 100 mm)
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Cislice ve

Bezpecnostni Podtrida Symbol a barva spodnim rohu
P . nebo ym Podklad P Vzory bezpecnostnich znacek Poznamka
znacka . symbolu (a barva
kategorie gislice)
Nebezpeci tfidy 2: Plyny
2.1 Hoflavé Plamen: éerny nebo Cerveny 2 -
plyny bily (erna nebo
(s vyjimkou pripad( bila)
uvedenych v (s wjimkou
522216 () pripadil
uvedenych v
522216 (d)
22 Nehorlavé, Plynova lahev: éerna Zeleny 2 -
netoxicke nebo bila (&erna nebo
plyny bila)
23 Toxické Lebka na zkrizenych Bily 2 -
plyny kostech: éermnéa (Gerna)
Nebezpecdi tfidy 3: Hoflavé kapaliny
3 - Plamen: €erny nebo Cerveny 3 -
bily (¢erna nebo
bila)
Bezpecnostni Podtfida Symbol a barva s ?:rl:icl:: l\'loehu
pecr nebo ym Podklad P Vzory bezpeénostnich znaéek Poznamka
znacka N symbolu (a barva
kategorie gislice)

Nehezpeci tridy 4.1: Hoflavé tuhé latky,

, samovolné se rozkladajici latky, pelymerizujici latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky

41 - Plamen: Cemy Bily se 4 -
sedmi (Eerna)
svislymi
gervenymi
pruhy
Nebezpedi tiidy 4.2: Samozapalné latky
42 - Plamen: gerny Horni 4 -
polovina (Eerna)
bila, dolni
polovina
tervena
Nebezpedi tiidy 4.3: Latky, které pfi styku s vodou vyvijeji hoflavé plyny
4.3 - Plamen: éerny nebo Maodry 4 -
bily (Gema nebo
bila)
Nebezpeci tridy 5.1: Latky podporujici hofeni
5.1 - Plamen nad kruhem: Zluty 5.1 -
Eerna (Eerna)

&
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o Cislice ve
Bezpecnostni Podtfida Symbol a barva spodnim rohu - B " -
- nebo Podklad Vzory bezpecénostnich znacek Poznamka
znacka kategorie symbolu (fz_b§rva
cislice)
Nebezpedi tfidy 5.2: Organické peroxidy
52 - Plamen: éerny nebo Horni 5.2 -
bily Po\own'a (Eema)
tervena,
dolni
polovina
Zluta
Nebezpedi tfidy 6.1: Toxické latky
6.1 - Lebka na zkfizenych Bily 6 -
kostech: cerna (Eema)
Nebezpeci tridy 6.2: Infekcni latky
6.2 Kruh, ktery je prekryt Bily 6 V dolni poloviné bezpetnostni
tremi srpky mésice (Eerna) znatky mohou byt uvedeny napisy:
cerny "INFEKCNI LATKA" a "PTi
poskozeni nebo Gniku uvédomte
neprodleng verejné zdravotnické
organy": éerné
Nebezpedi tfidy 7: Radioaktivni latky
TA Kategorie | - Symbol zafeni Bily 7 Text (pfedepsany), ¢erny v dolni
BILA (trojlistek): erny (Eerna) poloviné bezpeénostni znadky:
“RADIOACTIVE”
“‘CONTENTS "
SACTIVITY .7
Za vyrazem "RADIOACTIVE"
nasleduje svisly erveny pruh
Bezpecnostni Podtrida Symbol a barva s;:bf:ldsrllliurr:3 r"i:ehu N . " .
. nebo Podklad Vzory bezpecnostnich znacek Poznamka
znacka kategorie symbolu (?, be_zrva
Cislice)
7B Kategorie 11 - Symbol zafeni Harni 7 Text (pfedepsany), éerny v dolni
ZLUTA (trojlistek): ¢erny polovina (Gemna) poloviné bezpeénostni znacky:
Zluta s “RADIOACTIVE"
bilym “CONTENTS "
akrajem, SACTIVITY .7
dolni V ¢erné oramovaném poli:
p“‘;“gm “TRANSPORT INDEX":
Za vyrazem "RADIOACTIVE"
nasleduji dva svislé Cervené pruhy
7cC Kategaorie 111 Symbol zareni Horni 7 Text (pfedepsany), ¢emy v dolni
-ZLUTA (trojlistek): cerny polovina (Eema) poloviné bezpe€nostni znacky
Zluta s “RADIOACTIVE”
bilym “CONTENTS .7
okrajem, SACTIVITY 7
do‘“.' V terné oramovaném paoli:
po‘;“’.‘"a “TRANSPORT INDEX;
e Za vyrazem "RADIOACTIVE"
nasleduji tfi svislé cervené pruhy
7E Stépné latky - Bily 7 Text (pfedepsany), ¢emy v dolni
(Bema) poloviné bezpeénostni znacky:
“FISSILE”
V éerné oramovaném poli v dolni
poloviné bezpeénostni znacky:
“CRITICALITY SAFETY INDEX"
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Cislice ve

Bezpecnostni Podtfida Symbol a barva spodnim rohu
P - nebo ym Podklad P Vzory bezpecnostnich znacek Poznamka
znacka . symbolu (a barva
kategorie eislice)
Nebezpegi tfidy 8: Ziravé latky
8 - Kapky padajici Horni 8 -
z jedné zkumavky na polovina (bilé)
kov a z druhé bila, dolni
zkumavky na ruku polovina
gerna
3 bilym
okrajem
Nebezpeéi tfidy 9: Jiné nebezpeéné latky a pfedméty
9 - Sedm svislych Bily 9 podtrZena -
¢emnych pruhll v horni (Eerna)
poloving,
9A - Sedm svislych Bily 9 podtrZzena -

éernych pruht v horni
polaving,
skupina baterii, jedna
poskozena se
Slehajicim plamenem
v dolni poloviné:
cerna

(Eerna)

Dodatecné opatreni pro ¢leny osadky vozidla o nebezpeénych vlastnostech nebezpeénych véci, naznacenych
znackami, a o éinnostech za obvyklych okolnosti

Znacka

Charakteristiky nebezpeci

Dodateéna opatieni

(1)

(2)

(3)

Latky ohroZujici Zivotni prostredi

MNebezpeti pro vodni prostfedi nebo kanalizacni system.

Zahrate latky

Nebezpeti popalenin horkem

Yyvarovat se kontaktu

s horkymi éastmi dopravni
jednotky a s rozlitou nebo
rozsypanou latkou
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Priloha 5: Tiskopis pro pfepravu dle Dohody ADR

1. Odesilatel 2. Cislo pfepravnino dokladu
3 4 Referenéni fislo odesilatele
Strana 1z ... stran
5. Referencni cislo zasilatele
6. Pfijlemce 7. Dopravce (vypinéno dopravcem)

PROHLASENI ODESILATELE

Timto prohlasuji, Ze obsah zasilky je Opiné a pfesné popsan niZe
uvedenym oficidinim pojmenovanim a Ze je spravné klasifikovan,
zabalen, oznacen, polepen a opatren napisy
a bezpeénostnimi znatkami {(velkymi bezpeénosinimi znatkami)
a jsou v kaZdém ohledu spinény viechny pfisluiné mezinarodni
a narodni predpisy.

8. Tato zdsilka odpovida pfedepsanym meznim hodnotam pro
(nehodici se Skrtnout)

DSOBNI A NAKLADNI LETADLO | JEN NAKLADNI LETADLO

9. Dodateéna informace pro manipulaci

10. Lod / Eislo letu a datum 11. Pfistav / Misto nakladky

12. Pristav / misto vykladky 13. Misto uréeni

14. Oznateni pro pfepravu  * Pofet a druh kusu, popis veci

Hmotnost brutto (kg) Hmotnost nette Objemovy prostor (m?)

* PRO NEBEZPECNE VECI: Udava se: UN Eislo, oficidlni pojmenovani pro pfepravu, tfida nebezpeénosti, obalova skupina (pokud je
uréena) a viachny ostatni informace, které jsou predepsany platnymi narodnimi nebo mezindrodnimi predpisy.

15. |dentifikadni Eislo | 16. Cisla(o) plombiy) 17. Rozméry a typ | 18. Tara (kg) 19. Celkova brutto
kontejnerufregistrani znacka kontejnerufvozidla hmotnost  (véetné
vozidla tary) (ka)

OSVEDCENI O NALOZENI
KONTEJNERU/VOZIDLA
Timto prohladuji, Ze vyse popsanég véci do
vyse  uvedeného  kontejneruido  wyse
uvedeného vozidla byly naloZeny podle
platnych predpisd **. .
MUSI BYT VYPLNEN A PODEPSAN PRO
KAZDY MNAKLAD V KONTEJNERU
(VOZIDLE) OSOBOU ODPOVEDNOU ZA
BALENINAKLADKU

s vyjimkou:

1. POTVRZENI PRIJMU . _
Vyde uvedeny pofet kush /kontejnenl pfivésh je pfijat ve zfejmé& dobrém stavu,

20. Jméno firmy Jméno dopravce

Jméno a funkce deklaranta

Misto a datum Podpis a datum

Registratni znacka vozidla

22. Jmeno fimy (ODESILATELE, KTERY
TENTO DOKUMENT PRIPRAVUJE)

Jméno a funkce deklaranta

Misto a datum

Podpis deklaranta

PODPIS RIDICE VOZIDLA

Podpis deklaranta
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1. Odesilate] = 2. Cislo pfepravniho dokladu

3 4_Referenéni éislo odesilatele
Stranal2z ....... stran

5. Referentni Cislo zasilatele

14. Oznateni pro pfepravu  * Pofet a druh kusil, popis véci Hmotnost brutto (kg) Hmotnost netto Objemowvy prostor (m)

PRO NEBEZPECME VECI: Udava se: UN éislo, oficialni pojmenovani pro pfepravu, tfida nebezpeénosti, obalova skupina (pokud je
uriena) a viechny ostaini informace, které jsou pfedepsany platnymi narodnimi nebo mezinarodnimi pfedpisy.
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Priloha 6: Dopravni znaceni zakazujici vjezd vozidlim s nebezpecnymi vécmi

101



