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1. UVOD

Jachting je jednim z nejdéle provozovanych sportii v Ceské republice. Je to sport, ktery se
fadi mezi malo zndmé adrenalinové a extrémni sporty. VétSina lidi si pod pojmem jachting
predstavuje partu piatel na velké jachté se Sampanskym v ruce, sledujici zdpad slunce. Také se
stale setkavam s témi, ktefi vlastné ani nevédi, o jaky sport se jedna.

Z tohoto diivodu jsem se rozhodla pro toto téma, abych tento krasny sport pfibliZila SirSimu
okruhu lidi. Tato prace by mohla poslouzit i vSem tém, ktefi se chtéji zacit vénovat jachtingu a
potiebuji se v ném lehce zorientovat. J4 osobné mam jachting moc rada a je velika Skoda, ze o
ném ma povédomi pouze Uzky okruh lidi.

Jachtingu se vénuji od svych osmi let, kdy jsme se presté¢hovali z Ostrova do Plzné. Déda vzal
mé a mé dva bratry do mistniho jacht klubu TJ Lokomotiva Plzen. Béhem let jsem vystfidala
nékolik lodnich tfid. Zacinala jsem na lodni tfidé¢ Optimist (lodni tfida do patnacti let),
nasledoval Laser Radial (dnes olympijskéd tfida pro Zeny) a nakonec Evropa (v minulosti
olympijska tfida pro Zeny). Vyzkousela jsem 1 dvouposaddkové lodé nebo namoini jachting.
Ugastnila jsem se mladéznickych a dorosteneckych mistrovstvi svéta a Evropy.

Po tom, co olympijsky vybor zménil lodni tfidu pro Zeny z Evropy na Laser Radial, coz je
ttida, kterd nevyhovovala mym télesnym dispozicim, jsem omezila zavodéni pouze na par
zévodl ro¢né. Rada bych své budouci déti vedla k tomu, aby sportovaly a v&fim, ze se stane
jachting 1 jejich srde¢ni zalezitosti.

V této praci se nejdiive seznamime se zaklady jachtingu, historii ve svété, v Ceské republice a
v Plzni. Dale se budu podrobné zabyvat historii jacht klubu TJ Lokomotiva Plzen, ktery je
jednim z nejstar$ich v Ceské republice. Cilem je seznamit vefejnost s historii jachtingu a s

vyvojem Jacht klubu v Plzni.

,Po staleti lidé pasivné snaseli Skodlivé vichfice, trpéliveé ptijimali neptiznivé povétii a snazili
se vyuzivat vitr ke svému prospéchu. V malych ¢lunech s prvnimi plachtami dychtivé oc¢ekavali
blahodérny vitr, jedinou silu, ktera jim tehdy mohla pomahat. A tak tomu bylo po cela staleti.

A pak ndhle, témét jako mavnutim kouzelného proutku, se ¢lovek naucil vyuzivat vitr i pro
Bylo to v devatenactém stoleti, kdy se ¢lovek stal skute€nym moieplavecem a lodé opravdovymi

plachetnicemi.” (Giorgetti, Abranson, 2003)



,Jachting vSak neni jen vrcholovy sport. Je to pfedevSim Zivotni styl a celozivotni napli.
Stale vice lidi vyhledava dovolenou na jachté. Jachetni kluby a asociace lodnich tiid potadaji
nejen Spickoveé zdvody, ale 1 zajimavé vefejné pristupné regaty, vénuji se vychové mladeze a

potadaji jachtatské kurzy vSech urovni.“(www.cstv.cz)
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2. SYNTEZA POZNATKU

2.1. TERMINOLOGIE A VYMEZENI POJMU

Abychom mohli Iépe proniknout do problematiky této diplomové prace a 1épe se v ni
orientovat, je tfteba vysvétlit nékolik ¢asto pouzivanych termini (klicovych slov), které se budou

objevovat v dalSich kapitolach.

2.2. HISTORIE

Slovo historie pochazi z feckého slova storta latinsky historie a znamena piesné ,,to co se
stalo”. Ottova encyklopedie definuje historii jako védu o vyvoji lidi, pokud osvédc¢uji se bytostmi
spoleCenskymi a mravnimi. Za zakladatele historie je povazovan fecky déjepisec Hérodotos.

Dnes chéapeme dva vyznamy slova historie: (1) redlny proces vyvoje lidské spolecnosti, (2)
védecka disciplina popisujici a interpretujici (vykladajici) vyvoj lidské spolecnosti od pocatkt
existence ¢lovéka na zemi az do soucasnosti. Ulohou historie, jakozto védecké discipliny je
popisovat hospodaiské, politické a socialni poméry, zkoumat déjiny techniky, védy, kultury nebo
uméni, seznamovat s historii lidstva, rozSifovat pozndvani narodnich 1 svétovych dé&jin.
Historickd véda ndm dokazuje, ze déjiny nejsou pouhym nahodilym nakupenim jednotlivych
udalosti, ale ze tyto maji logiku, vnitini f4d a smysl. Vysvétlovanim kdy, jak, za jakych
podminek a v jakém prostiedi spole¢nost vznikala, by méla ptispét k vétsi toleranci. Dllezitym
ukolem je odhalovat vztahy a souvislosti mezi jednotlivymi udalostmi, vysvétlovat, pro¢ tomu

tak bylo nebo je, a to na urovni politické, socialni, spoleCenské, ekonomicke 1 kulturni.

2.3. SPORT

Sport je télesna pohybova aktivita provozovana podle urcitych pravidel a zvyklosti. Na vyssi
urovni predchazi samotné Cinnosti trénink. Dé&jiny sportu sahaji az do starovéku. Prvni doklady

nachazime jiz v Mezopotamii. Nejvétsi rozkveét sportu je spojen s antickym kultem téla. V
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moderni dobé je sport hlavné prostiedkem relaxace a odpocinku a pak je zde sport provozovany

de facto jako obziva. (Choutka, 1978)

2.4. PLZEN — CENTRUM REGIONU

Meésto Nova Plzen bylo zaloZeno na ptikaz ¢eského krale Vaclava II. roku 1295 na soutoku
ek Radbuzy, Mze, Uhlavy a Uslavy. Od po¢atku se stalo dilezitym obchodnim stfediskem na
vyznamné kiizovatce cest do Norimberka a Rezna. Rozlohou ( ve 14. stol. 20 ha , 290 domt a
3 000 obyvatel ) bylo mésto po Praze a Kutné Hofe tieti nejvétsi v Cechach. V 16. stoleti zde
pusobili vyznamni italsti stavitelé. V letech 1599 — 1600 se stala Plzent docasné sidlem fimského
cisafe a Ceského krale Rudolfa II. V obdobi ¢eského stavovského povstani byla Plzeni obléhana a
r. 1618 dobyta vojsky Mansfelda. Konec 17. stol. v Plzni znamena spojeni s barokem a se jmény
stavitele Jakuba Augustona a sochate Kristidna Widmana. Historické jadro mésta (plidorysnou
strukturou do zna¢né miry totozné s celym plvodnim gotickym méstem) bylo v r. 1989
prohlaSeno méstskou pamatkovou rezervaci.

V prvni polovin¢ 19. stoleti byl zaznamenan mohutny rozvoj mésta, v r. 1842 zaloZen
mé§tansky pivovar a v tomtéz obdobi strojirensky podnik Skoda.

Dnes v Plzni Zije 165 000 obyvatel, sidli zde Zapadoceska univerzita a biskupstvi.

(http://info.plzen-city.cz)

2.5. JACHTING - CHARAKTERISTIKA

Organizovany jachting na tizemi dne$ni CR se datuje rokem 1893. Z toho vyplyva, Ze
jachting je jednim z prvnich rozvijejicich se sportii u nas.

Jachting je sport provozovany na plachetnich lodich hnanych silou vétru. Jedna se pfedevsSim
o pluti na vodé€. Pro nedostatek lepSiho nazvoslovi se hovoii 1 o jachtingu na zamrzl¢ vodé —
lednim jachtingu. V posledni dobé& se pouziva pifeneseného nazvu jachting také pro jiné povrchy
jako je pisek, popt. pevna zem.

Plavba na plachetni lodi je pravéky vyndlez, po tisicileti pouzivany jako zpiisob vodni
dopravy. Predpoklada se, ze soutézeni plachetnich lodi zacalo v Nizozemi n¢kdy v 17. stoleti,

odkud brzy postoupilo do Anglie, kde se zaCaly objevovat prvni na zakézku zhotovené zavodni
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,jachty*.

V roce 1851 vyzval americky jachetni klub v New Yorku své ¢leny k prvnimu souboji a to
vedlo k zalozeni slavné tradice Amerického poharu. Ten je nejstar$i dodnes existujici sportovni
soutézi na svéte. Prvni regatu vyhral domaci klub. Amerika slavnou trofej ubrénila az do roku
1983, kdy ji ziskala posadka lodi Australia II.

Postupem c¢asu se zavody jachet, a to nejenom na mofi, vyvijely spolu se zdokonalovanim
vycviku posadek.

Rozdélenim lodi do jednotlivych kategorii a pfesnému urCeni tvaru a velikosti malych
zévodnich ¢lunt s jednim stéZném, vznikl druh vodniho plachetniho sportu, kterému se dnes v
Cesku #ika okruhovy jachting. Nyni jsou jachtaiské zavody malych plachetnic nejriiznéjsich
je bézné ve vSech zemich svéta, kde se nachdzeji vhodné vodni plochy s dobrymi povétrnostnimi
podminkami. VétSina zavodla probiha mezi lodémi jednoho typu. Okruhovy jachting, ktery se
mnohde provozuje na jezerech a tfekach, je 1 sportem letnich olympijskych her. N&které malé
lod’ky maji jedinou trojuhelnikovou plachtu, ale vétSina lodi ma dvé a obvykle nesou 1 plachtu
treti - spinaker. Do kategorie malych plachetnic patii jak nejpomalej§i typy pro vycvik
zaCinajicich posadek, tak i rychlé lod¢€, jakymi jsou napft. australské 18 stop dlouhé cluny
dosahujici rychlosti az 40 km za hodinu 1 v relativné slabém vétru.

Vyvinuly se 1 velké namoini kajutové plachetnice, které zdvodi pfedevSim na mofii. Na téch
nejvetsSich se uplatiuji nejnovejsi poznatky v konstrukci lodi. Vitézstvi ve velkych
transatlantickych zavodech je prestizni udalosti prezentace jednotlivych stati a sponzorskych
firem. Existuji nejriiznéjs$i druhy zévodi (regat) od soutézi osamélych moteplavcil, etapové
zdvody mnohocetnych posadek az po nepierusované plavby z jednoho piistavu do jiného, Casto
leZiciho na jiném kontinentu. Plavba na plachetnicich se stala diky vyuZzivani nejmoderné;si
navigacni a komunikacéni techniky relativné bezpecnou a doséhla obrovského rozsifeni. Mnoho
firem vyrabi sériové moderni lodni trupy. Stavba sportovnich plachetnic se stala bouflivé se
rozvijejicim druhem pramyslu.

Jachting je nejenom sportem, ale 1 zivotnim stylem, kdy najdete po celém svété tisice lodi a
posadek, které travi dlouhé mésice a roky na mofii. Pfeplavba Atlantiku je dnes pomérné béznou
zélezitosti a ro¢né ji absolvuji stovky malych lodi. Jachting je také druh turistiky nebo rekreace a
v nékterych namotnich zemich zpisob vycviku budoucich ndmoinikt, lodnich dastojniki i

kapitani vojenského i obchodniho lod’stva. (http://cs.wikipedia.org/wiki/Jachting)

13



2.5.1. OKRUHOVY JACHTING

Charakteristickym rysem okruhového jachtingu je, Ze plachetnice jezdi na okruhu, trati, ktera
je vyty€ena bojemi. Zavody na okruhu jsou nejvice rozsifené. Start je na pomysIné startovni Care
mezi lodi zavodni komise a bdji. Zavodnici museji obeplout znacky drahy (bdje) predepsanym
zpusobem (minout je spravnym bokem) a po absolvovani dané trati (mtize byt jedno nebo vice
kol) proplout cilem, ktery je tvofen pomyslnou ¢arou mezi lodi zdvodni komise a boji.

Plachetnice pouzivané pro okruhovy jachting mohou byt kylové i nekylové. Jedna se o
zavody na uzaviené 1 oteviené vodni ploSe.

V okruhovém jachtingu vyuzivaji zavodnici na vrcholovych turovnich trenéra, ktery je
doprovazi na vod¢ na motorovém ¢lunu a pomahé naptiklad tim, Ze zjiSt'uje v misté trati proud 1
vitr, pozoruje jiné skupiny, které zdvodi na trati a pomaha s vytvarenim strategického a
taktického planu. Na motorovém ¢lunu maji zadvodnici nahradni véci, obleceni, jidlo a piti, také
nafadi na drobné opravy. Pokud na vod¢ nastane néjaky problém s vybavenim, je mozné provést
opravu mezi rozjizd’kami. Veskera komunikace s trenérem je povolena pouze mezi rozjizd'kami,
nikoliv béhem samotné¢ho zdvodéni.

Pti okruhovém jachtingu musi zavodnik reagovat rychle na vSechny zmény, napt. kdyz se
nahle zméni vitr, musi ucinit rozhodnuti béhem nékolika vtefin. Musi zvazit, zda udé€lat obrat, ¢i
nikoliv. Dlouhé védhani ho mlze stat dobré umisténi v soutézi.

Zavody probihaji podle zdvodnich pravidel jachtingu, ktera kazdé ctyfi roky po olympijskych
hrach obnovuje mezinarodni jachtarska federace ISAF. (M.Koutna, 2010)

2.5.2 NAMORNI JACHTING

Zévody v namoinim jachtingu jsou z ¢asového hlediska dlouhodoba zalezitost.
Trvajici od nekolika hodin, dnti, az po tydny 1 mésice. Lod¢ pluji z jednoho mista do
druhého (nepluji na okruhu), poptipadé maji dané urcité body, jako ostrovy, majaky,
o kolo kterych musi projet. Trat’ byva delsi nez u okruhového jachtingu. Mezi rtizné
druhy zavodli v ndmotnim jachtingu patii zdvody z bodu do bodu jako naptiklad

Sydney — Hobart, etapové zadvody jako je Volvo Ocean Race.
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2.5.3. ZAKLADY JACHTINGU - Jak se plachetnice pohybuje

Casto se objevuje otazka, jak je mozné, Ze plachetnice dokaze plout proti vétru. Ve
skutec¢nosti to pfimo proti nému nejde, proto musi plachetnice proti vétru kiizovat. Tato kapitola
bude pokusem o zjednoduSené vysvétleni.

Hnaci silou plachetnice je vitr, ktery proudi okolo plachet. Profil plachty je velmi podobny
profilu kiidla letadla, u kterého funguje stejny princip obtékani vzduchu (viz. obrazek ¢. 1).
Vzduch na navétrné strané vyduté casti profilu plachty proudi pomaleji a vytvafi tlak, a na
zavetrné Casti proudi rychleji a vytvari vztlak. Rozdilem téchto sil vznikd aerodynamicka sila,
ktera plisobi na plachtu a pohéani plachetnici. Velikost této sily je zavisla na rychlosti vétru a
nastaveni plachet, proto plachténi vyzaduje neustalé nastavovani (trimovani) plachet. Tato sila se
da rozlozit na dvé€ slozky. Jedna je hnaci silou, Zene plachetnici vpted. Druha, bo¢ni sila snasi
lod” do strany a zpiisobuje stranové splouvani a néklon lodé. Ke zmirnéni stranového splouvani
slouZzi ploutev nebo kyl. Ploutev si miizeme piedstavit jako desku, jejiz tvar je sestaven tak, aby
méla ve vodé velky bo¢ni odpor, ale minimdlni ¢elni. Ploutev je obtékana vodou, coz je
podobné, jako kdyz vitr obtéka plachtu. Dalsi plochu pod vodou, kterd napomahd zmirnéni
splouvani, predstavuje kormidlo. (E. Jeremy, 2003)

Diky odporu ploutve a kormidla ve vod¢ vznikne pohyb vptfed. Aby ploutev uplné
vykompenzovala bocni silu plachty, musela by voda kolem ni proudit pod urcitym uhlem
nabéhu. V podstaté to znamena, Ze nikdy Zadna plachetnice nepluje ptfimo vpied, ale vzdy trochu
splouva do zavétii, coZ se nazyva drift.

Pti silnéjSim vétru se vyraznéji projevi sila zplsobujici ndklon. Vitr pisobi na plachtu
v urcité vySce nad hladinou, a tak ma bo¢ni sila zpiisobend vétrem tendenci lod’ naklonit. Naklon
vyrovnava vaha posadky a kylu. Nékteré plachetnice jsou vybaveny hrazdami a ty pak jeden
nebo vice ¢lent posadky, podle typu lod€, vyuzivaji k vyvazovani. Hrazdy maji vyhodu v tom,

Na dvou a viceposadkové plachetnici zlepsi u€innost hlavni plachty kosatka. Jde o mensi
plachtu, kterd ma své misto pred hlavni plachtou a jejim hlavnim ukolem je usmérnit obtékani
vétru kolem hlavni plachty. PfestoZe je mensi, mé zasadni vliv na celkovy vykon plachet. Zde je
obzvlasté dulezity trim, nebot’ vykon plachet nejvice zavisi na tom, aby mezi kosatkou a hlavni
plachtou vznikla stejnomérna Stérbina. Pokud jsou plachty nastaveny Spatné¢, obtékajici vzduch

vytvafi turbulentni viry a snizuje vykon plachet.
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Pro spravné trimovani plachet je potieba rozeznavat mezi skuteCnym a zdanlivym vétrem.
Skutecny vitr je vitr, ktery na nas pusobi, pokud se nepohybujeme. Jakmile se lod’” za¢ne
pohybovat, za¢ne na ni kromé¢ skuteéného vétru plsobit také vitr zptisobeny jejim vlastnim
pohybem. Soucet téchto dvou slozek (skutecného vétru a vétru zpisobeného jejim vlastnim
pohybem) se nazyva zdanlivy vitr. (F. Novotny, 2001)

Toto muze znit slozité, ale je to vlastné podobné ptikladu, ktery vSichni zname z jizdy na
lyzich. Pokud na lyzich stojime za bezvétii, necitime zadny vitr (skuteny vitr je roven nule),
pokud se rozjedeme, zaéneme citit na tvari vitr, ktery jsme vytvorili pouze nasim pohybem
(rychlost zdanlivého vétru odpovida rychlosti nasi jizdy). Pokud na lyzich stojime a fouka vitr
z boku, pak je dany jeho smér i sila — toto je skutecny vitr. Pokud se na lyzich rozjedeme, zac¢ne
na nas kromé tohoto skuteéného vétru ptisobit jesté vitr, ktery je vytvofen nasim pohybem. Obé¢
dvé slozky (skute¢ny vitr a vitr vytvofeny nasim pohybem) se seCtou a bude na nas pusobit
zdanlivy vitr, ktery ptjde $ikmo zptedu. Cim rychleji pojedeme, tim vice zepiedu pijde zdanlivy

vitr.

Obr. ¢.1 (E. Jeremy, 2003)
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2.5.4. TECHNIKA JiZDY NA PLACHETNICI - Kurzy a sméry

Smér neboli kurz, kterym lod’ pluje, se popisuje ve vztahu ke sméru vétru. Kurzy a sméry
muzeme rozdélit do téchto kategorii:
- zadni kurz
- bo¢ni kurz

- kurz proti vétru

Tyto kurzy se pak dale vyskytuji v nejriznéjSich kombinacich, jak vidime na obrazku €. 2.

vitr

Zadobocni vitr

Obr. &. 2 (S. Sleight, 2002)

Zadni kurz neboli jizda po vétru ,,na zad’ak*

Pfi Cistém zadnim kurzu plachetnice pluje s vétrem foukajicim piimo zezadu, kdy skutecny
uhel vétru presné kopiruje smér lod€. Pfimy zadni kurz neni Casto Zadouci, plachetnice se tak
lehce zpomali a je velice nestabilni.

Bo¢ni kurz neboli jizda na bo¢ni vitr ,,na bo¢ak*

Pfi bo¢nim kurzu vitr foukd napti¢ lodi. Patii sem také zadobocni kurz, ¢isty bocni kurz a

ostry bo¢ni kurz. Zadobocni a ostry bocni kurz jsou nejrychlejsim kurzem pii plachténi ve velmi
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silném vétru, lod’ se ale stdva nestabilni. VétSinou jsou tyto kurzy nevhodné z taktického

hlediska.

Jizda proti vétru

Jestlize lod’ stoji pfimo proti vétru, neni mozné, aby se pohybovala doptedu. Proto lod¢ proti
vétru musi kiiZovat na kurzu ostie proti vétru, pii kterém se uz vitr dostava do plachet. Cilem je

smétfovat lod’ proti vétru co mozna nejostieji, tak aby plachty neztracely vykon.

Plachty jsou vzdy bud’ na levé stran¢ nebo pravé strané. Lod’ jede ,,na vétru z prava” —
levobok, nebo ,,na vétru z leva” — pravobok. Pokud ménime kurz z levoboku na pravobok pfii

kfiZzovani proti vétru, jedna se o obrat proti vétru (,,ré”). Pii1 kiizovani po vétru je to ,,halza”.

2.5.5. ZAKLADNI PRAVIDLA JACHTINGU

Pti plavbé na jakékoliv lodi je nutné znat pravidla plavby. A to nejenom pii zavodeni, ale také
pfi rekreacni projizd’ce. Pokud je neznate, da se to pfirovnat k fidi¢i, ktery nezna pravidla
silni¢niho provozu. Zavodni pravidla jsou pro nejachtaie velice slozitd. Zde budou nastinéna

pouze zékladni pravidla plavby.

Levobok ma prednost pied pravobokem. Plachetnice na vétru z leva (na pravoboku) dava

piednost plachetnici na vétru z prava (na levoboku).

Zavétrna lod ma prednost pired navétrou. Jestlize jedou dvé plachetnice na stejnych

bocich (levobok/ pravobok), zavétrnad lod’ ma prednost pied navétrnou.

Plachetnice vzadu dava prednost plachetnici vpFedu. Plati pravidlo, lod’ ktera je vzadu se

vyhyba lodi vpiedu.
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2.6. ZAKLADNI VYBAVENI

Lod’ - dopravni prostiedek, druh plavidla slouzici zpravidla k pohybu po vodni hlading.

Ploutev - nebo také kylova ploutev je hlavni smérova soucast. Zasunuje se do ploutvové

skiin€¢ do plovaku. Zabranuje splouvani lodi.

Kloub - zajist'uje spojeni mezi pakou kormidla a pinou.

Pohonny systém - slouzi pro vyuziti sily vétru pro plavbu a jeji zmény. Sklada se ze stézné,

réhna a plachty.

Stézen - je nosna soucast pohonného systému. Je to flexibilni ty¢ vétSinou vyrobena z

karbonu, k niz se pfipeviiuje plachta.

Rahno — je vypinaci a ovladaci soucasti pohonného systému. Je pfipevnéno ke stézni, ovlada

se otéZl.

Plachta - ma v zékladnim provedeni tvar sférického trojahelniku, jehoz strany jsou vyztuzeny
a nazyvaji se lemy nebo liky. Pfedni lem je pfipevnény ke stézni a spodni lem k rdhnu. V rozich
plachty jsou kovova oka, pomoci kterych je pfichyceno provazem rahno a stézen k plachte.
Plachta je vystuzena vodorovnymi spirami, které drzi tvar a pevnost. Na plachté je také oznaceni

plavidla, a to znaky tfidy, statni pfislusnosti a rozpoznavaci ¢islo (napt. CZE - 99).

Lanovi — je pfevazné pohyblivé - tvazek rdhna, provazy na trimovani, trapézové Uivazky a

uvazky predniho lemu, otéze.
Zasek - zatizeni k rychlému upnuti lana ¢i Sitliry.

Trim - uvedeni pohonného systému nebo lodi do optimalniho stavu vzhledem k vétru.

Spira - vodorovné vystuzeni plachty, které drzi jeji tvar a pevnost.
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2.7. TELOVYCHOVNA JEDNOTA PLZEN

T¢lovychovna jednota Lokomotiva Plzen je nézev organizace, kterd po celd desetileti az
doposud plnila tlohu silné a komplexni organizace vénujici se sportu. Jeji vznik sahd az do
pocatku minulého stoleti, do roku 1907.

Rok 1907 je dobou vzniku sokolské télocvicné jednoty na Zeleznicarském "Petrohrade",
zaloZené pievazné Ceskymi délniky. VétSina téchto lidi pochdzela z plzeniskych dilen - dneSnich
Zelezni¢nich opraven a strojiren. Nékdejsi plzeisky "Petrohrad" byl odedavna z valné vétsiny
zelezniCarskou Ctvrti, ponévadz tu plsobila bezprostiedni blizkost diive tii nadrazi a pozdé&ji
jednoho hlavniho nadraZi jako vyznamného dopravniho uzlu zapadnich Cech. Poté nasledovala
velkd industrializace a pfisun predevS§im délnické tiidy, se kterou souvisel 1 vznik télocviéné
jednoty Plzeni V. Jednota vyvijela svoji ¢innost v hostinskych salech, aby po 7 letech jeji prace
ustala a byla preruSena 1. svétovou valkou. Po ukonceni valky se ¢innost jednoty opét rozbéhla,
aby po nékolika mélo letech byla opét prerusena tentokrat II. svétovou valkou. Po skonceni II.
sveétove valky jiz nic nebranilo plnému rozvoji a vzniku dnesni TJ Lokomotivy Plzen.

Prvni zminky o napadu a prvniho projednavani tak rozsahlé¢ stavby, jakou vystavba
sportovniho arealu TJ Lokomotiva Plzen byla, jsou ze 14. fijna 1954, kdy se konala na spravé
drahy porada slozena se zastupcti drahy Ing. B. Vasi, J. Doubka a Ing. J. Zikmunda. Dale z pana
J. Kasla, V. Kovatika a J. Vanourka (TJ Lokomotiva Plzen). Na této schiizce byla projednana
zéasadni koncepce vystavby stadionu v aredlu sidlisté¢ Slovany v prostoru byvalych Chvojkovych
piskovych lomt, a to podle predb&znych plant Vaclava Silpocha.

Stavba arealu byla plnd potizi, ponévadZz dohoda mezi stavbyvedoucimi vézla. Vystavba
arealu byla dokonCena v roce 1966. Do tohoto arealu spadala vystavba tenisovych kurtt,
fotbalového hiisté a atletické drahy. Po dokonceni tohoto sportovniho venkovniho stanku bylo
jasné, ze k dokonalosti TJ Lokomotivy Plzen zde chybi uzaviena hala. Hned tu byl ukol druhy:
zamg¢fit, naplanovat a naprojektovat novou uzavienou halu.

Vystavba Sportovni haly zadala 22. prosince 1969 v 10" rano, kdy se prvni bagry zaryly do
promrzlé zemé. Prace Sly kupiedu pomérné rychle. Po vyhloubeni zakladii ptijeli montéti z
Armabetonu a postavili zékladni nosné pilife a pak hrubou stavbu plasté. V poloviné roku 1971
byli hotovi a hned poté zacali z Prahy vozit dfevéné dily vaznikli a ostatniho dfevéného
materidlu. Poté byla postavena obrovska leSeni za uic¢elem mit halu do pfisti zimy pod stiechou.
Pak nastoupil do prace podnik Armabeton Praha 09 k montaZi vnitinich stupiili pro hledisté a
potom jiZ nic nebranilo tomu, aby hala byla dokoncena a pfedana v terminu. Dne 28. ledna 1974

bylo v M¢éstské sportovni hale prvni sportovni klani.
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Dal$im vyznamnym krokem ke zdokonaleni TJ Lokomotivy Plzen byla vystavba provozni
budovy TJ Lokomotiva Plzen. Jeji nutnost se ukdzala hned po spusténi Sportovni haly, a proto v
kvétnu 1974 zacala vystavba. K jejimu pfedani doslo v terminu, a to v prvni poloviné roku 1978.

Rok 1978 byl rokem, kdy TJ Lokomotiva Plzen byla jako jednota dotvoiena, kdy veskeré jeji
stavby byly hotovy a piedany do jejich rukou. (http://www.tjloko-plzen.cz/cz/o-nas/historie/)

SLOZENI{ TJ LOKOMOTIVY PLZEN
- Basketbal

- Héazena

- Volejbal

- Tenis

- Serm

- Jachting

- Kanoistika

- Turistika

- Zapas

- Asociace sportu pro vSechny

- LyZovani
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3. CILE A UKOLY

Hlavnim cilem mé diplomové prace je zmapovat vznik a vyvoj jachtingu v Plzni od pocatka
az po soucasnost, pomoci dostupnych historickych dokumenti. DalSim cilem bylo popsat
historicky vyvoj jachtingu u nas a ve svété. Pro splnéni téchto cilii bylo nutné splnit tyto dilci

ukoly:

- Popsat historicky vznik a vyvoj jachtingu ve svété a v Ceskoslovensku.
- Popsat historicky vznik a vyvoj jachtingu v Plzni.

- Ptiblizit historicky vyvoj Jacht klubu TJ Lokomotiva Plzen

- Zatadit ziskané informace do ptislusného historického obdobi.

- Zjistit a vyuzit dostupnost historickych dokumentt a literatury.

- Popsat ¢innost klubu.
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4. METODY

K vypracovani této diplomové prace bylo potieba ziskat mnoho informaci, dat a poznatkii. K
ziskani téchto informaci jsem pouZila nékolik technik a metod. V prvni fazi jsem ziskavala
informace z primarnich i1 sekundarnich zdroji. Nésledné jsem tyto ziskané informace vzajemné
porovnavala a analyzovala — to byla druhd etapa. Ve tieti etapé jsem pomoci syntézy a
interpretace vSechny informace zpracovala do ucelené podoby a chronologicky sestavila jejich
prubéh, ktery jsem prezentovala. Metody jsem nepouzivala samostatné, jsou navzajem

propojené.
V praci jsem vyuzila tyto metody:

Indukce - je charakterizovana v logice pfechodem od jednotlivého k obecnému. V sociologii

byva spojovana s empirickym ptistupem.

Dedukce - je pfistup opacny - od obecného k jednotlivému. Chybé&jici nebo netuplné udaje jsme

schopni doplnit na zaklad¢ ziskanych vlastnich poznatkd.

Abstrakce - je zevSeobecnéni spocivajici v logickém vyhodnoceni urcitého jevu na zakladé
rozliSovani podstatnych a nepodstatnych znakl. Podstatné znaky jsou pak fazeny do urcitého

systému.

Metoda introspektivni - se opira o osobni znalosti, zkuSenosti vyzkumnika na zakladé ucasti v

prostfedi ¢i né¢jakém spoleCenském procesu.

Sbér primarnich dat - to jsou data, kterd jsou pfimym zdznamem, nikoli interpretaci néjakého

zédznamu. Jsou tzv. ,,z prvni ruky* oficialni protokoly, Gfedni zaznamy.

Sbér sekundarnich dat — t¢mito daty rozumime jiz publikované informace, které jsou dostupné

z riznych zdroji.

Historicka metoda - vychazi ze zkoumani vyvoje (historie) sledovaného jevu ¢i procesu. Nejde
jen o popis, ale o zachyceni vyvoje a zjiSténi vnitinich zakonitosti zmén. Na zakladé toho je

mozno predvidat urCité tendence, prognozy v kratkodobé perspektive.
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Studium dokumenti a odborné literatury — spociva ve studiu ziskanych dokumentt a

literatury.

Introspektivni metoda — uplatnéni osobnich prozitki a dojmi autora.

Magisterska prace je zalozena na studovani pisemnych pramenti. Pro dokresleni vyvoje a situace

jsem pouzila informace z kroniky a vypovédi pamétnikil a znalch problematiky.
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5. HISTORIE JACHTINGU

K nejstar§im dokladiim o existenci lodi patti primitivni kresby a vytesané ndznaky plavidel na
skalnich sténach jeskyn, jejichz vznik je odhadovan na 6000 let pfed naSim letopoctem.

Prvni lod¢€, o kterych jsou dochovany dokumenty, byly lod¢ starych Egyptanii, pouzivané
kolem 3000 let pfed nasim letopoctem. V hrobkéach faraont byly nalezeny kresby 1 modely lodi
pohanénych vesly 1 Ctyfstrannou plachtou a podle ndméth kreseb lze soudit, ze se tyto lodé
plavily po Nilu i na otevieném mofi.

Dalsim svédkem vyspélého lodniho stavitelstvi jsou archeologické nalezy Asytanti, Fénicand,
Rekil a Rimant, ktefi v dobach rozkvétu jejich i§i ovladali valeénymi lodémi Stiedozemni mote.

Zatimco na jihu stavba lodi a jejich ovladani prodélalo tisicilety vyvoj, o lodich Kelt se
poprvé zminuje fimsky historik Tacitus kolem pocatku naseho letopoctu. Prvnim hmatatelnym
dokladem byl stihly, dlouhy ¢lun, nalezeny pii vykopavkach v Nydamu, pohanény pouze vesly.
Jeho vznik je archeology odhadovan okolo roku 350. Vykopavka lodi v Gokstatu, vzniklé o 500
let pozdéji, jiz jevi tvarové zmény. Je SirSi, plnéjsi a CasteCné zachovaly stézen dokumentuje
piechod od vesel k plachtdam. Nalez oplachténého wikingského c¢lunu potvrzuje rozvoj
plachetnich lodi — vale¢nych, rybatskych, obchodnich 1 objevitelskych — jejichZ vyznamnou roli
v d&jindch uzaviraji ve 20. stoleti posledni plachetniky pomalu vytlacované modernéjsi

technikou.

Hovofime - 1i o historii jachtingu v nyné&jSim slova smyslu, je nutné uvést nékolik slov k té
casti historie vyvoje lodniho stavitelstvi, bez které by sportovni jachtink nikdy nevznikl.

O prvni sportovni plavbé na plachetnici se zminuje holandsky dokument z roku 1601, ve
kterém Henry de Voogt, povolanim chirurg, pozaduje povoleni k vypluti z holandského ptistavu
Vlissingen do Londyna. M4 vSak obavy ze setkdni s valenymi lodémi nebo pirdty. Povoleni
obdrzel, ale jak tato plavba dopadla, jiz historie neuvadi.

Posledni véta citovaného dokumentu vSak vysvétluje, pro¢ sportovni plavby zlstaly az do
pocatku 19. stoleti velmi vzacné. Vale¢né konflikty a hrozba pfepadeni piraty omezovala
podnikani osamélych plaveb 1 plavby lodi s malo pocetnou posadkou. Ojedinéle se o to
pokousely jen velké a Casto 1 ozbrojené jachty.

Vysvétluje to 1 etymologie slova jachta. Sloveso jagten v holandstiné znamena stihati,

prondsledovati. Z toho vzniklo slovo jacht pro oznaceni lod¢.
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Prvni zminky o jachtingu, najdeme ve zpravach o zakladani nékterych jachetnich klubl ve
sveété. Napft. jachetni klub v Corku byl zalozen roku 1837, v Kodani v roce 1866 a mnoho

dalSich, o kterych vSak nemame zcela ptesné udaje. (V. Toul & kol.,1975)

5.1. POCATKY JACHTINGU V CESKOSLOVENSKU

Na rozdil od svétové historie sportovniho jachtingu mame u nés zcela pfesné zaznamy o
prvnich zagatcich, kladenych do roku 1893, kdy byl zaloZzel Cesky jacht klub v Praze. Vznikl
seskupenim nékolika nadSenct okolo Josefa Rdsslera - Otfovského, prikopnika mnoha dalSich
sporti u nas. Prvni pocatky byly velmi skromné. Jachetni klub nemél ani svoji klubovnu ani
vlastni kotvisté na Vltavé pro prvni jachetni lodé.

Béhem roku 1895 byly vypsany prvni jachetni zavody na den 6. fijna, a to na Vltavé.
Startovalo pét lodi. Zavod se vydafil a od té doby potadal CYK (Cesky yacht klub) kazdoroéné
dva az tii zavody.

V pribéhu dalSich let pii klubové i1 zavodni Cinnosti dochéazelo stile ke konfliktim s
rakouskymi ufady, které trvaly az do konce prvni svétové valky. Cesky olympijsky vybor byl za
valky zrusen, zruseni CYKu bylo ale odvraceno.

Po prvni svétové vélce lodi stale ptibyvalo, zavody se potadaly cCastéji a v roce 1924 bylo
vyslano druzstvo jachtait na Olympijské hry do Patfize. V silné svétové konkurenci na
monotypovych lodich se jeho ¢lenové museli spokojit pouze s bronzovou upominkovou
plaketou. Rovnéz Olympijské hry v Amsterodamu v roce 1928 nebyly pro naSe plachtice
Rdsslera - Ofovského a R. Wintra piileZitosti k velkému uspéchu.

Prozietelny J. Rossler — Ofovsky a ing. V. Pavlousek zaloZili v roce 1929 Ceskoslovenskou
jachetni asociaci, jejimZ prozatimnim vyborem byl zvolen vybor CYK.

K ucasti na dalsi olympiadé bylo nutné zalozit ¢eské Ustfedi jachtingu, aby bylo zabranéno
némeckym klubiim vytvofit v Doksech své vlastni ustfedi jachtingu a tim zkomplikovat ¢eskou
ucast na OH.

Po mnoho let se na nové vznikajicich vodnich plochéach plachtilo na netfidovych lodich rtizné
velikosti nebo O-jolach. Jednalo se pfevdzné o neorganizované plachtice.

Prvni plachetnice v jithomoravském kraji vyplula na vodu jiz v roce 1937. ProtoZe okupacni
ufady nepovolily jachtaiim vytvofit samostatnou organizaci, byl v roce 1943 zalozen “plachetni

odbor” pti Ceském veslaiském klubu v Brng.
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Po druhé svétové valce v roce 1945 existoval v Ceskoslovensku stale jen jeden jachtklub -
CYK Praha. Ale rychle zagaly vznikat kluby nové - v Plzni, Brng, v Usti nad Labem. Byvalé
némecké kluby na Machové jezete a v Litométicich byly obnoveny pod ¢eskym vedenim.

Prvni jachetni klub v jihomoravském kraji - Zbrojovka Brno, dfive Jacht klub Brno - byl
zaloZen v prvnim roce po osvobozeni Ceskoslovenska.

V roce 1948 dochazi ke sjednoceni télovychovy, které mélo pro takto maly sport - ktery byl v
tehdejSi dobé stale jeSté povazovan za sport urCitych vrstev - Zivotni vyznam. Velkou roli v
rozvoji jachtingu hral vhodny vybér lodnich tfid. Jachetni sekce udélala velmi dobré rozhodnuti
podporovat amatérsky stavitelnou lodni ttidu Pirdt a Mlok. Oba typy lodi zajistily velky pfiliv
¢lent do vznikajicich oddill. Stejna situace se pak opakovala zavedenim tiidy Finn v roce 1956,
nebot’ to byla opét lod” amatérsky stavitelna a plivodné velmi jednoduchd. Zavadénim dalSich
lodnich tfid jako FD, Moth, 420, Fireball a hlavné lod¢ pro mladéz Optimist a Cadet, se rozrostla
Clenska zékladna jachetnich oddili natolik, ze z plvodnich 11 oddild v dob& sjednoceni
télovychovy , vzrostl pocet na 117, s cca 5400 cleny.

Zéavodilo se doma 1 na mofi, ti nejlepsi se dostali 1 na olympijské hry. V roce 1964 startoval v
Tokiu Miroslav Vejvoda ve tfidé Finn a skoncil na 18. misté. O osm let pozdéji se v Kielu
(OH Mnichov) o dvé mista zlepsil. V roce 1980 v Tallinu obsadil Josef Senkyt ve tiidé Finn 14.
misto a bratti Brandejsové ve tfidé Flying Dutchman 12. misto.

V Barceloné v roce 1992 skoncila posadka tiidy 420 Renata Srbova a Radka Dobnerova na 17.
misté a Patrik Hrdina na 25. misté. O Ctyfi roky pozdéji vybojoval v Savannah Michael Maier
14. misto ve tfidé Finn, v Sydney v roce 2000 pak 18. misto. V Pekingu obsadil 25. ptficku a ve
svych 48 letech se zucastnil 1 Olympiddy v Londyné, kde se umistil na 21. pozici.

ktera v Sydney skoncila na 7. misté, v Athéndch na 2. misté. Po piestupu na dvouposadkovou
lod’ se umistila opét sedma v Pekingu. (V. Toul & kol.,1975)

V roce 2012 zastupovali Ceskou republiku na Olympijskych hrach v Londyné v jachtingu tito
zévodnici:

Veronika Fenclova ve tfidé¢ Laser Radial, Viktor Teply ve tfidé Laser, Michael Maier ve tfidé

Finn a Karel Lavicky ve tfidé Windsurfing.
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6. POCATKY JACHTINGU V PLZNI

Obr. ¢. 3 Oplachténa kanoe (Kronika 1.dil)

Protoze jachting je sport nesmirné nakladny a také naro¢ny, nebyly pro néj zpocatku v Plzni
dostate¢né podminky. Dlouho trvalo, nez se nékolik zru¢nych nadSencti pustilo do stavby
takovych ,,lodi” aby snesly stézen a plachtu (obr. 3). Na fece Radbuze mél svoje sidlo veslaisko
- plavecky klub Radbuza s obstojnou lodénici a dilnou. A tady vznikly kolem roku 1933 prvni tfi
oplachténé kéanoe, vpiedu i v zadi zakryté pramice dlouhé 5 metra.

Pro prvni jizdy a uceni postacila celkem klidnd voda Radbuzy, ale postupné se odvazlivci
prestéhovali na plochu Boleveckého rybnika, ktery svou plochou 55 hektard daval rozhodné

lep$i moznosti vyuziti vétru.
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Nasledovniki pomalu, ale pfece jenom ptibyvalo. Zvlasté, kdyz se prvni plzensti jachtafri
usidlili ve stodole rybarny U Mracka na hrazi rybnika. V roce 1938 se rozhodli zalozit jachetni
klub, avsak tento imysl zmaftila v roce 1939 nacisticka okupace.

Udajné v roce 1943 si n&kolik nacistickych pfislusnikii Wehrmachtu nechalo na Bolecky
rybnik poslat jednu z nejmodernéjsich plachetnic, a to O-jolu (obr. €. 4), ktera jako tfida byla
zafazena na Olympijské hry 1936 v Berliné.

,Moc si ji popravde neuzili, protoze byli odvolani nékam na vychodni frontu, a tak se lod’
dostala do majetku Fondu narodni obnovy a pozdé€ji za 1500 korun staré mény prodana do

majetku prave ustanoveného jachetniho klubu.” (Kronika 1.dil)

Obr. ¢. 4 - O- jola (Kronika 1.dil)
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6.1. VZNIK JACHT KLUBU PLZEN

Ihned po kvétnovém osvobozeni roku 1945 se seSli nadSenci jachtingu a pozadali Narodni
vybor mésta Plzn€ o povoleni ¢innosti Jacht klubu s fadnymi stanovami a fddem a sidlem na
Boleveckém rybniku. 10. ¢ervna 1945 byl predbézné piid€len pozemek v prostoru “bednarny”
(ptiloha €. 1, €. 3). Tak zacal zivot prvniho jachetniho spolku nejen v Plzni, ale 1 na celém uzemi
Zapadoceského kraje.

Sprava lesi, statkli a vod mésta Plzn€ dovoluje ,,Lod’kovati na Velkém rybniku, a to pro deset
plachetnic a dvacet drobnych plavidel s bezmotorovym pohonem, vyhradné k ucelim
sportovnim, nikoliv vydéleénym, a to jen v dobé denni, tj. od vychodu do zdpadu slunce.*
(ptiloha €. 2).

S piibyvajicimi ¢leny bylo tfeba feSit 1 malé poméry na hrazi. Proto byl od Fondu narodni
obnovy zakoupen z Tfemosné vojensky dilcovy objekt a byl zatim postaven na pilotech. V roce
1947 pak potizen dalSi objekt v Radobycicich. ProtoZe néktefi Clenové byli zaméstnani ve
Skodovce, postarali se o to, aby za pomoci strojil, predeviim buldozerti bylo upraveno piistavisté
a cela plocha (ptiloha €. 4). Tak vznikla z bahnisté a bfehu plného rakosi p€kna plocha s pevnym
biechem a dvéma moly ohranicujicimi pfistav. Byla to velmi naro¢na prace, ktera se tahla od roku
1946 az do roku 1950.

Kromé& malych akci na Bolevaku a Benatskych noci 1 jinych zdbav, z nichZ byl i drobny

finan¢ni pfijem, kronika neuvadi nic o sportovni ¢innosti klubu v tomto obdobi. (Kronika 1.dil)

6.2. LOKOMOTIVA PLZEN

Dilezitym meznikem v €innosti Clentl jacht klubu byl rok 1948 a revoluéni zmény, k nimz
doslo 25. tnora. Tak jako jinde i mezi jachtafi byl ustanoven “Akéni vybor” ve slozeni péti
Clenid, stalo se tak na schizi 11. bfezna 1948. O mésic pozdé&ji, piesné 22. dubna, byl klub
vyzvan Akénim vyborem NF v Plzni, aby se klub zapojil do nékteré sokolské jednoty. To se
stalo dne 30. kvétna 1948 a do blizkého Sokola Bila Hora se pfihlésilo 16 ¢lent. V tomto spolku

se jim nedafilo dobfe, protoze funkcionafi jednoty méli jiné starosti, neZ podporovat jachtafe v

vvvvv

vvvvv

Brzy se jim naskytla pftilezitost, kdyz veSlo v platnost v roce 1950 nafizeni o sluovani
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sokolskych jednot s jednotami zavodnimi - tedy podnikovymi. Pfevdzna vétSina clenll se
slougenim souhlasila a ti co se nerozhodli, vstoupili do Sokola CSD Plzeii se sidlem v byvalém
Sokole Plzen, pozd¢ji s nazvem DSO Lokomotiva Plzei.

Ti ¢lenové jachetniho oddilu Sokol Bila Hora, ktetfi nesouhlasili se vstupem do Sokola CSD, a
nebo ti, ktefi viibec nesli do Sokola Bilad Hora, postavili si na stejné vod¢, ba dokonce na stejném

pozemku o kousek na sever, novy oddil pti Spartaku Plzen, dnesni Skodovce.

Dne 20. 2. 1949 na schiizi v TyrSov€é domé za ucasti zastupcl ze Ctyt kraji republiky bylo
konstatovano, ze jachetni ustfedi slucuje pet oddilt s ptiblizné€ 600 Cleny.

Mezi hlavni body jednani patfila ptiprava na zavedeni tfidy Pirat a Star. Lod Starbot je
nakladna jola s plachtami 25 m2, zatimco Pirat je amatérsky postavitelna sharpie ovladdana dvéma

¢leny posadky.

Byl schvalen terminovy kalendat téchto zavodi pro rok 1949:
30. - 31.07.- Modra stuha Kninické piehrady
06. - 07.08. - propagacni zavod O-jol na Machov¢ jezete

14. - 21.08. - zavody na Blatenském jezete v Mad’arsku

O sile jachtingu v Ceskych zemich svédéi tato &isla (podet ¢lent) ke dni 20. 2. 1949:
Praha 315

Brno 202
Doksy 50
Plzen 32
Bratislava 6

Dne 30. 7. 1951 bylo uspofadano prvni mistrovstvi CSR ve tiidé PIRAT na Boleveckém
rybniku. Bylo to uznani tstfednich jachetnich orgdnti nasim plzeniskym jachtaiim.

Po uspéchu prvniho mistrovstvi ve tfidé Pirat se jachtati rozhodli do série zavodi zatadit i
zédvod o Modrou stuhu Bolevaku. Bylo to 10. fijna 1954, v zdvod¢ startovalo 14 lodi, z toho dvé
O-joly, ostatni byly lod¢ tiidy Pirat. Vitézem se stal zelezni¢at Véaclav Rauch na O-jole €. 26.
Tedy na lodi, kterou ptislusnici Wehrmachtu nestacili z Bolevdku odvézt s sebou na vychodni

frontu. (Kronika 1.dil)
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Obr. ¢. 5 Prevoz lodi (Kronika 1.dil)

MEZIKRAJOVA UTKANI V JACHTINGU 1956-1959

Se zajimavou soutézi v jachtingu jako oziveni ¢innosti v sezoné ptisli ¢lenové krajské sekce
svazu jachtingu v roce 1956. Vypracovali propozice soutéze mezi krajem Plzen a krajem
Karlovy Vary. Prvni soutéz se jela v Plzni na Bolevaku 17. 6. 1956. Vitézi se stali Plzensti
pomérem 101:74 bodim. Jesté téhoz roku se konala odveta v Karlovych Varech - spravnéji na
Regentu u Marianskych Lazni. Tam vyhrali domaci jen velmi tésné 338:335 bodi. O rok pozdéji
2. 6. 1957 utkani v Plzni opét vyhrali Karlovarsti 98:76 a posledni dvé “klani” 15. 6. 1958 a 7. 6.
1959 vyhrali Plzenané 81:76 a 178:154 bodim.

Poradatelé méli snahu dostat do soutéze i jachtate z jinych krajl, to se ale nepovedlo pro
nezajem a dopravni potize. Diive se lod¢ piepravovaly vlaky do mést konani zavodu a poté
valniky a kofiskymi spfezenimi k mistnim vodnim plocham. Bylo to ¢asov¢ i technicky velice

naro¢né, proto se tento druh zavodt dlouho nepraktikoval. (Obr.¢. 5,6)
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Obr. ¢. 6 Ptevoz lodi z vlakového nadrazi (Kronika 1.dil)

VIL. ro¢niku Modré stuhy Bolevéku se zacastilo 84 zavodnikt na 57 lodich z 8 kraji CSSR a
ze 17 oddilt. Na startu byla rovnéz lod Flying Dutchman z Pozemnich staveb Ceskych
Bud¢jovic a prototyp lodi Katamaran potadajiciho klubu. (Kronika 1.dil)
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Obr. ¢. 7 Pirat (Kronika 1.dil)

V deniku Pravda dne 7.9.1960 pisi:,,Sobotni odpoledne na Bolevaku patiilo ,,Piratim”
(Obr.c. 7)), ,,Mlokim” (Obr.c.9 ) a ,,Finnim” (obr.c. 8 )! I kdyZ to nebyli pravi pirati, mloci a
Finové, nybrz lodé ¢lend skoro vsech jachtovych oddili republiky. Podnik svou nezvyklosti
upoutal zdjem mnoha Plzenanti. Hladina rybnika vypadala skoro jako u mote ve filmu Koraby

utoci. Skoda jen, zZe tak pékny sport neni vice rozsifen mezi nasi mladezi.”
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Obr. ¢. 8 Finn (Kronika 1.dil)
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7.VYVOJ JACHT KLUBU V LETECH 1962 - 1989
ROK 1962

Na vyro¢ni ¢lenské schiizi konané dne 14. 12. 1962 podal predseda Otto Kalina zpravu o
¢innosti za rok 1962: Oddil mél 80 c¢lenti oproti planu 75 a vlastnil 8 plachetnic a jeden
zachranny ¢lun.

Nejvyznamnéjsiho sportovniho vykonu dosahl pan Maier (otec ¢tyindsobného Olympionika
Michaela Maiera), kdyZ ve t¥idé Finn vyhrél krajsky piebor, stejné tak vyhral zavod Ceska brana.
V tomto roce oddil usporadal I. Velkou cenu Cech ve tiidé Pirat, IX. roénik Modré stuhy
Bolevaku a VIL roénik memorialu O. Zivného. Dale se zavodnici podileli na Modré stuze
Bezdreva, Regentu a Jesenické pichrady.
Byl zalozen krouzek zactva pod vedenim p. Slipky st. Ptihlasili jsme jacht klub do celostatni
soutéze nazvanou “O vzornou mladez.”

V tomto roce ndm byl pridélen krajskym svazem novy zachrany ¢lun. (Kronika 1.dil)

™

Obr. ¢. 9 Prevracejici se Mlok (Kronika 1.dil)
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ROK1964

Zaznamy o ¢innosti oddilu za rok 1963 se nedochovaly.

Vyrocni ¢lenska schlize se konala 25.ledna 1965.
V roce 1964 doslo k vyméné ¢Elenskych prikazit CSTV a kdyz jsme jesté vylouéili z oddilu
takové Cleny, ktefi neplnili svoje povinnosti, byl 1.1.1965 tento stav: muzi 32, Zeny 9, dorostenci
3 a dorostenky se zaky 1. Celkem tedy 46!

Nastaly potiZe s tréninkem, protoze v roce 1963 a 1964 byl vypustén Bolevecky rybnik.
V jacht klubu jsou tfi Gstfedni rozhod¢i, jeden prvni tfidy, tfi druhé a tfi tfeti tfidy. Dale tii
trenéfi druhé tiidy a Sest treti tfidy. K osmi klubovym lodim pfibyly na vodé¢ jeden Mlok a dva
Piréati soukromnika.

Pro nizky stav vody se odjela jen XI. Modra stuha a IX. memorial Otty Zivného, ostatni
zévody odpadly.

Dostali jsme od TJ ¢astku 3 200 K¢&s na nakup plachet a persenikil. (Kronika 1.dil)

ROK 1965

Tento rok ubylo pét Cleni, takZe oddil ma stav 40 ¢lenil. Nékteti pro zaneprazdnéni zanechali
¢innosti. Stav lodi je stejny, rozestavén je jeden Mlok a jeden Pirat.

Oddil uspotadal na své vodé tfi zavody, to je dva vetfejné zavody na pocest III. spartakiady a
XII. roénik Modré stuhy. Zavodnici se zcastnili dalSich deviti zavodd na cizich vodach. Na
krajském pieboru konaném na Jesenici u Chebu byla nase posaddka Piratu na ¢tvrtém misté. Ve
Finnu a Pir4tu dorostu se nasi umistili na misté¢ prvnim. V srpnu uspotadal oddil tréninkové
soustfedéni na prehrad¢ Hracholusky za i¢asti patnacti osob a Ctyt lodi.

Okoli nasi lodénice bylo naruseno vykopy po Vodnich stavbach, které tu budovaly kanal. K
zalisténi pozemku z jejich strany nedoslo, stejné jako k ostrafieni ohrazeni.

Zastupce Krajského jachetniho svazu Jaroslav Steiner oznamil, Ze svaz zamySli uspotadat
krajské pfebory v roce 1966 na Boleveckém rybniku. Vyzval Clenstvo, aby se na tuto akci

ptipravilo a brigddnicky upravilo cely aredl. (Kronika 1.dil)

37



ROK 1966

Vyroc¢ni schize oddilu se konala 25. 11. za fizeni Ing. L. Vykrocila. ,,Bylo zjiSténo, Ze pfijaty
zavazek byl splnén a brigddnickym usilim byl do konce €ervna upraven areal oddilu a dosaZeno
jesté lepsSiho stavu nez byl pred zapocatymi vykopy.” Snad pravé proto, ze se po clenech
pozadovala dalsi brigddnické prace, poklesl pocet ¢lenti na 34!

Nébor mladeze prostfednictvim Skol se nepodafil a ti co mezi nas pfisli, dlouho u jachtingu
nevydrzeli. RadostnéjSich vysledkil 1ze zaznamenat ve sportovnim soutéZeni. Celkové zdvodnici
oddilu skon¢ili na II. misté za Slovanem Marianské Lazné.

Na Boleveckém rybnice byly uspotfadany tfi zavody, z toho XIII. ro¢nik Modré stuhy. Velkou
potizi byla pifeprava lodi na jiné vody za pomoci Zelezni¢nich vozi. To se ukézalo velmi
komplikované a také ekonomicky neunosné, protoze takto vétSina dotace z TJ byla pohlcena na
dopravu. Proto se v oddile pomyslelo na zakoupeni starSiho ndkladniho auta, které by po
ptislusné Upravé bylo schopno odvézt nase lodé kamkoliv a bez dosavadnich potiZi. Protoze TJ
nemohla poskytnout potfebnou financni ¢astku, zakoupil oddil auto z ptijcek ¢lentt oddilu, jimz
pak byly penize postupné vraceny, kdyZ si auto na sebe vydélalo 1 formou vedlejSich ¢innosti.

Bylo to diilezité rozhodnuti pro akceschopnost zavodnikii a zavodni ¢innost. (Kronika 1.dil)

ROK 1967

Do oddilu pfistoupilo Sest Clend, takze stav se zvysil na 40. V brigadnické ¢innosti doséhli 2
384 hodin na udrzbé¢ lodi a pozemku. Byla dokoncena vysadba stromd, pfistavéna difevéna kilna
a uskutecnéna generalni oprava elektroinstalace vcetné zavedeni tfifdzového proudu, ktery v
pluvodni instalaci nebyl.

Z prostiedki ¢lenll byl zakoupen nakladni automobil a diky vytézkim z jizd se oddil stal
poprvé za dobu trvani financné aktivni. Ze ziskl byly hrazeny i pfispévky na sportovni ¢innost.
Neékteii na$i €lenové byli napomocni metodickou radou pii zaklddani jachetniho oddilu na

ptehrad€ Hracholusky pod hlavi¢kou TJ Prazdroj Plzen. (Kronika 1.dil)
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ROK 1968

Byl to ruSny rok v politickém déni. V praci a v ¢innosti jacht klubu se vné;si udalosti mnoho
nedotykaly.

Aktivné se zastupci jacht klubu zacastnili rozsitené schlize vyboru nasi TJ dne 16. kvétna
1968 a ftekli svoje rozhodné “ANO” pro zachovani soucasné struktury Ceskoslovenské
sjednocené télovychovy a existenci jachetniho oddilu pod hlavickou TJ Lokomotiva Plzen. A
nejen jachtafi, ale 1 ostatni zastupci oddila a odborti byli vS§emi hlasy pro Lokomotivu.

Dne 24. fijna 1968 bylo dalsi vyznamné jednani svolané vyborem TJ, kde byly projednavany
otazky nového uspofadani deskoslovenské télovychovy v ramci CSTV.

Lodni park se trochu rozsifil, ve stavu bylo osm lodi tfidy Pirat, z toho tfi soukromé. Ctyii
Finny, z toho dva soukromé. Z celkového poctu 40 ¢lenl se vénovalo zadvodni Cinnosti 21 a
zUcastnili se 11 zavod.

V Planu na rok 1969 bylo postaveni dvou dalSich lodi tfidy Pirat, uspotadat XV. ro€nik Modré
stuhy a uskutecnéni generalni opravy piistavisté¢ do zahajeni sezony.

Doufame, ze tf1 “dacronove” plachty pomohou zlepsit sportovni vysledky. (Kronika 1.dil)

,1¢zkd a pro mnoh¢ tragickd pounorova doba pfinesla paradoxné i1 podminky pro rozvoj
jachtingu. Lidé nemohli cestovat do zahranici, nemohli podnikat, a tak hledali Unik z reality

viedniho dne do pratelského prostiedi a kamaradstvi, které v jachtklubech nalezli.” (CSJ, 1993)

Rok 1969

Na vyro¢ni schiizi oddilu konané 3. 12. 1969 moho byt konstatovdno, ze oddil s uspéchem
obh4jil v soutézi “Vzorny” II. stupeni, Ze mél 44 Clent, z toho 30 muZzd, 12 Zen a 2 dorostence.
Mg¢l ve stavu osm lodi tfidy Pirat, ¢tyfi lod€ tfidy Finn. Nové byl postaven jeden Pirat. V zimnich
meésicich postavili ¢lenové novou cCelni hrdz se 13 kotvisti. Na opravé a stavbé lodi bylo
odpracovano 1 246 hodin, na udrzbé¢ objektu a automobilu 2 092, dohromady tctyhodny pocet 3
338 hodin, coz ptedstavuje 75 hodin na ¢lena.

Finan¢né byl jacht klub sobéstacny, na zavér roku zbyva na konté 3 735 Kcs. Dvacet jedna

zavodnikil absolvovalo ¢trnact zavodi. V planu prace bylo uskuteénit I. roénik zavodu ,,Stit

39



meésta Plzn€” a pfipravit jiz populdrni XVI. roénik Modré stuhy Bolevaku. Bylo tfeba vcas
myslet na obnovu - modernizaci lodniho parku. Hrozilo, Ze oddil, ktery byl stdle - obrazné

feceno - v 1. lize mezi Cs. jachtati, se stane pouze rekreacnim spolkem. (Kronika 1.dil)

ROK 1970

Podafilo se ziskat dali ¢leny, takze oddil mé&l 35 muzii a 18 Zen, to je 53 ¢lentl. Zadost o
finan¢ni vypomoc oddilu vyslySel hlavni vybor TJ a ptid¢€lil ¢astku 36 000 K¢s na zakoupeni
dvou lodi tfidy 420. Dostavén byl dalsi Pirat, takze oddil mél k dispozici 13 lodi. Na vlastni vodé
se konaly tf1 zavody, 29 zdvodnikll absolvovalo 194 startii. Celkové bylo odpracovano 3 970

hodin. Tentokrat byl ptijem oddilu 8 394 korun a vydani ¢inilo 46 511 K¢s. (Kronika 1.dil)

ROK 1971

Pocet ¢lenti byl do jisté miry stabilizovan a je tteba uvést, Ze pro nekazen bylo vylouceno Sest
¢lent a vystoupili Ctyfi. Presto zistalo v oddile 51 Clent — ti, ktefi si to povazovali za Cest a svoji
sportovni perspektivitu. Na nasi vod¢ byly uspotfddany cCtyii zavody. Nejvétsi péce byla
vénovana jiz XVIII. ro€niku Modré stuhy, jiz se zac¢astnilo 30 lodi.

Jednota opét vénovala oddilu na rozvoj lodniho parku 23 090 K¢s. Celkové bylo odpracovano
4 685 hodin. Znovu byla zdiraznéna vyzva ke vSem ¢lenim k casti na brigaddnické €innosti pii
budovani nového objektu v akci ,,Z”, se kterou se pocitalo v roce 1973 - vystavba nové lodénice

v aredlu oddilu jachtingu. (Kronika 1.dil)
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Obr. ¢. 10 Firebally a jacht klub v dnesni podobé (Kronika 1.dil)

Rok 1972

Tento rok lze povazovat za jeden z velmi uspéSnych rokt. Tak to konstatovala vyro¢ni
Clenska schiize oddilu konana dne 14. listopadu 1972. Nejen proto, ze bylo ve stavu 64 ¢lent, z
toho 31 muzd, 19 Zen, ale jiz i 6 dorostenct, 5 zakti a 1 Zacka. Ale také proto, Ze se po cely rok
spole¢n¢ s projektantem Ing. O. Baxou vSichni pfipravovali na vystavbu nové lodénice,
klubovny a dilny a Ze se vSechno podafilo zatadit do akce ,,Z” jako soucast volebniho programu
Obvodniho narodniho vyboru Plzen na rok 1973.

Potésitelny byl i stav lodi. Pirati bylo devét, Finn jeden, 420 dvé a zcela nové dva Firebally
(dvouposadkova lod’ - obr. €. 10) a ¢tyii Optimisti (lodni tfida pro mladez do 15 let - obr. ¢. 11).
Spolu se zachrannym clunem celkové 19. Podle pokyni danych Svazem jachtingu se tedy
zam¢étili na perspertivni a vysoce sportovni zavodni lod” FB - Fireball - coz znamena ,,ohniva
koule.” Skute¢né si lod¢ pocinaji na vod¢ jako ohnivé koule - mezi linymi Piraty.

Jacht klub postihla 15. srpna 1972 vétrna smr$t a napachala Skody za 10 000 Kés na

stromovi i na lodnim parku. Stromti popadalo 40 kubikti a na odstranéni kalamity bylo zapotiebi
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480 brigadnickych hodin. Za tento rok 1972 bylo odpracovano celkem 3 655 hodin. Potadali

jsme ¢ty zavody s celkovou ucasti 108 lodi. (Kronika 1.dil)

Obr. ¢. 11 Optimist (Kronika 1.dil)
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ROK 1973

Zacalo to vSechno hned po Novém roce. Plany na vystavbu byly schvaleny, zafazeny do akce
,,Z”, finan¢ni prostredky zajiStény. A ted’ bylo vSechno uZ jen na dobrovolnicich, aby to v§echno
zvladli. Usili to bylo obrovské: nejdiive padla za obét’ destrukénich praci stara klubovna (Obr. &.
12) a to v dob¢ nejvétSich mrazii. VSechno bylo tifeba uklidit a pfipravit stavenisté. Se stavbou se
zaalo zaCatkem bfezna a na ,,kli¢” bylo vSechno hotovo dnem 5. prosince 1973. Toho dne se
také dostavili nejlepsi brigddnici a mnozi hosté z mésta Plzen 1 matetské TJ, aby na slavnostnim
shromazdéni piedal ndméstek primatora mésta Plzné S. Cada lodénici do uZivani. Bylo
odpracovano 22 097 hodin.
zavody, a to Stit mésta Plzné a Letni regatu, uspotadal Prazdroj Plzefi na piehradé Hracholusky.

Ve stavu bylo 9 lodi. (Kronika 1.dil)

Obr. ¢. 12 Pivodni klubovna se €leny jacht klubu (Kronika 1.dil)
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Akce ,,2”

Narodni vybor mésta Plzn€ 1 obvodni narodni vybor zakotvil akei ,,Z” do svych plant, ve
kterych je mimo investicni ¢ast pocitano hlavné s brigadnickou pomoci ob¢anti. O tom, ze to
jsou akce nemalé, svédc¢i vysledky. Obcané meésta Plzn€ odpracovali bezplatné k 30. 9. 1973 1
252 256 brigadnickych hodin a vytvofili tak dilo v hodnoté 17 840 000 K¢s. Nelze vyjmenovat
vSechny akce. Za vSechny alespon nekteré, které budou slouzit Siroké vefejnosti. Jsou to kulturni
déim v Sefikové ulici na Slovanech, lodénice u Velkého rybnika v Bolevci, plavecky bazén pii
Sttedni pramyslové Skole stavebni, kde zna¢nou ¢ast brigadnickych hodin odpracovala mladez.
Pted dokoncenim pak byla kryta tribuna v Bolevci, vodovod v Liticich a dasi akce. (Kronika

1.dil)

ROK 1974

Hned po skonceni vystavby klubovny a lodénice se nadSenci pustili do dals§i nezbytné prace:
vystavby vodovodni pitipojky v délce S55Imetri z litiny a polyetylenu s celkovymi néaklady
stavby 312 260 Kcs. Cela akce probéhla velmi rychle, zacatkem kvétna byl spustén zkuSebni
provoz. Soucasné byla vybudovana nova elektricka pfipojka. Tim byly splnény pozZadavky
energetikli na pfipojeni aredlu do sité. Vznikla dohoda s Geodesii Plzefi na novém zaméteni
pozemki, které byly rozSiteny o parkovisté. A hned poté bylo zazddano o novou investici na
postaveni skladu a garazi pro motorova vozidla v ndkladu 69 000 K¢s. Touto akci bude uzaviena
celkova vystavba jachetniho oddilu. Do konce roku 1974 budou dokonceny prace na zarovnani
terénu po budované vodovodni piipojce 1 vystavbé parkoviste.

0ddil ziskal v soutézi ,,Vzorny” I. stupen za svou bohatou sportovni i brigadnickou ¢innost.
Razem pftibyli i dalsi ¢lenové, takze ve stavu je 37 muza, 24 Zen, 4 dorostenci, 6 zaka a 3 zacky,
celkem 74. V cekaci dob¢ je celkem 17 ¢lenil. I kdyz se oddil vénoval sportovni ¢innosti daleko
vice nez v roce 1973, bylo odpracovano 5 583 hodin, z toho mladez 394 hodin. Z prosttedki za
brigadnickou €innost si 31 €lent pofidilo tmavomodré obleky na slavnostni ptilezitosti. Hned
prvni se naskytla 20. dubna pfi slavnostnim otevieni sportovni haly TJ Lokomotiva Plzen. A
potom v pravodu 1. Maje, kde v Cele celého pravodu §lo 31 ¢lentt a 10 74kl s transparenty a

vlajkami.
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Bylo uspotadano tydenni soustfedéni mladeZe na Bolevaku. Ve stavu bylo devét Piratid, dveé
420, dva FB a Sest Optimistt, dvé ledni jachty a dva zachranné Cluny. Jacht klub uspotadal s
uspéchem ctyii zavody, mimo jiné XX. ro€nik Modré stuhy Bolevaku za ucasti 33 lodi.

(Kronika 1.dil)

ROK 1975

0Oddil s uspéchem obhdjil v soutézi ,,Vzorny” opét . stupen. Ve stavu bylo 77 ¢lenti, z toho

vvvvv

Ww v

¢lenskych povinnosti. Bylo k dispozici 9 rozhodcich a 7 trenérii a jeden méfic lodi. Rok 1975 byl
zahajen spolecnou akci v nové lodénici a klubovné, vyznamnéa byla naSe ucast na oblastni
spartakiad¢, kde byly vystaveny dvé naSe nové lod€ 420 a aktivné se zucastnilo 15 ¢lent.

ProtoZe se lod¢ 420 nerozsifily a nastal obrat ve sméru na tfidu FB, pozadali vybor jednoty o
odprodej téchto lodi. Dostali souhlas a za prostiedky nakoupili materidl na stavbu Fireballt.
Béhem roku startovalo 44 zavodniki na 16 zdvodech. Uspotadali a zajiStovali Sest zavodi. Mezi
zavodniky plzeniského klubu byli okresni 1 krajsti ptebornici.

Lodni park- Pirat: 9, Fireball: 4, Optimist: 9, dvé ledni jachty a dva zachrané Cluny.

Pozornost si zasluhuje prehled o tfiletém stavebnim obdobim 1973/75, kdy byly budovany
tyto objekty: lodénice — 890 000 Kcs, 22 097 hodin, vodovod - 312 260 Kcs, 2 646 hodin,
elektricka ptipojka — 37 000 K¢s, 2017 hodin, vystavba hiisté - 25 000 K¢&s, 920 hodin, sklad a
garaz - 80 000 K¢&s, 3 097 hodin, vystavba parkovisté — 30 000 Kcs, 459 hodin a vybaveni
budovy inventafem — 70 000 Kcs.

Celkova hodnota dila ¢ini 1 442 260 K¢s pi1 31 236 brigadnickych hodin. Kromé téchto hodin
bylo na opravach lodi, uklidu apod. odpracovano dalSich 3 567 hodin.

V srpnu byla odvracena hrozba slouceni jachetniho oddilu TJ Lokomotiva Plzen s jachetnim

oddilem Skoda Plzef (pfiloha &. 5). (Kronika 1.dil)
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ROK 1976

Jacht klub se rozrostl na 81 ¢lent, 1 kdyz béhem roku odeslo pét Clent a jeden byl vyloucen
pro neplnéni povinnosti. Ve spolupraci s JO Prazdroj Plzefi probé&hlo §koleni z ,,Radu plavebni
bezpecnosti”, jehoz se zucCastnilo 36 ¢lent a 33 obdrzelo priikazy ,,Vidce malého plavidla.”

Nové byly postaveny tii lodé Fireball v hodnoté 48 000 K¢s, a to pfedstavovalo praci 1 900
brigadnickych hodin. Takze méame k dispozici devét Piratl, sedm Fireballd, deset Optimistl, dvé
ledni jachty a dva zachranné ¢luny. Zavodilo 41 osob, na 22 zavodech na riznych vodach.
Usporadano bylo Sest zavodl, poprvé také pro oplachténé prkno, tfidu WS, za ucasti 34
zavodnikl z 15 oddila.

Brigadnicka ¢innost byla o néco slabsi, pfesto vSak ptedstavovala 4 731 hodin na rGznych

pracich, byl zhotoven ponton pro rozhod¢i. (Kronika 1.dil)

ROK 1977

V pohodé probéhl rok 1977. Také v oddile se vénovala pfiméfena pozornost 70. vyroci
zalozeni Sokola Plzefi V., které pfipadlo na 8. fijna. Byli na ni vyznamenani Cestnym odznakem
CSTV ¢&lenové jacht klubu. Kromé toho obdzeli 3 000 Ké&s jako odménu za splnéni poétu
brigadnickych hodin na provozni budové TJ.

Celkem bylo odpracovdno 3 618 hodin na riiznych pracich, nejvice na opravé a stavbé lodi.
Pro zvySeni fyzické ptipravenosti byly v zimé zorganizovany hodiny cvi€eni v télocvicné, ale
tuto vyhodu vyuzivali jen aktivni zdvodnici. Skoleni zdvodnich pravidel pfedeviim pro mladez a
nové &leny s tispéchem zvladl ustfedni rozhodéi B. Kminek, &len TJ Prazdroj Plzefi. Skoleni bylo

rozvrzeno na dva mésice. (Kronika 1.dil)

Rok 1978

Rok 60. vyro¢i samostatného Ceskoslovenska byl usp&$nym rokem. Vyroéni ¢lenska schiize
oddilu konstatovala, ze oddil opét obhdjil 1. stupent v soutézi ,,Vzorny”, ma 78 ¢lent, z nichz 42

se zucastnilo 28 zavoda. Poprvé bylo uspotaddno z povéteni KV svazu jachtingu tydenni
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soustiedéni nejmladsich jachtaiti a zdvod nadéji za ucasti 32 déti. Clenové klubu odpracovali 2
085 brigadnickych hodin, z toho na provozni budové 403. NaSe cinnost byla tentokrat
publikovana v deniku Pravda, Zapado€eském Zeleznicafi i Vodni revue a Televizi. To se v jinych
letech nedalo fici, zvlaste vazla spoluprace s Pravdou.

V tomto roce dochazelo ke genera¢nim sportim, protoze mladez tfidy Optimist odrostla a
oddil nem¢l vhodné lodé€ pro jejich sportovni vyziti. Znamenalo by to nakup materialu na stavbu
lodi Evropa a Cadet (dvuposadkova tiida pro mladez).

Brigadnickou praci byla poskytnuta pomoc pii budovéani provozni budovy Vzorné¢ TJ
Lokomotiva Plzefi a organit CSTV, ktera byla slavnostnim zptisobem piedana do uZivani dne 8.

12. 1978. (Kronika 1.dil)

ROK 1980

Za rok 1979 se nedochovaly informace.

K prilezitosti 35. vyro¢i zalozeni jachetniho oddilu byla uspofdddna ,,Regata veterant”,
zavodu se zucastnilo sedm Piratl. Dorazili také zastupci TJ Lokomotiva Plzen v Cele se svym
pfedsedou dr. Beniskem, ktery piedal zaslouzilym &lentim ,,Cestné uznani” a ocenil 35 letou
praci oddilu.

Na ptelomu Cervna a Cervence se uskutecnilo sousttedéni mladeze na Bolevaku, Gi¢astnilo se
ho 15 zakt a dorostencti, ve véku od 7 do 16 let. Posddky se zucastnily zavodl na Lipenské
piehrad¢, Nechranici, Orliku, Méachovo jezete, Jesenické prehradé a Bezdrevu.

Na leto$ni zavod Modré¢ stuhy Bolevaku se seslo 68 lodi se 101 zavodniky z deseti oddild.

V dokoncovaci fazi byly dva Firebally. Také Fireball pana M. Kondry byl kone¢né po osmi
letech stavby (zahdjena v 1ét€ 1972) prevezen z Tlu¢né do jacht klubu a proméfen. Byl dostavén
Finn a dvéma Evropam mnoho nechybélo k dokonceni.

9. prosince prob¢hla vefejna obhajoba titulu ,,Vzorny oddil 1. stupn¢”. Titul byl uspésné
obh4jen. DrZime jej nepfetrzité od roku 1974. Pozadali jsme o zatazeni do soutéZe o ,,Bronzovou

plaketku” vzornych oddilii. LetoSnich startli se zacastnilo 52 zdvodnikl. (Kronika 1.dil)
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ROK 1981

Dokonceny byly dva Firebally a Evropa. Ve stavu je 69 ¢lenti z toho 28 muzi, 11 Zen, 13
juniort, 2 juniorky, 12 z4kd a 3 Zacky. Clenové jacht klubu se zucastnili 578 starti.

Tento rok dopadly zavody na Lipné pro vétSinu lodi tragicky, proto se o ném mluvi jako o
,cerném Lipnu”. Hned po dokonceni piiprav lodi na start prvni rozjizd’ky piisla vétrna smrst’,
ktera zdemolovala vSe, co ji stalo v cesté. Pro ¢leny Lokomotivy Plzen to byla ztrata tfi zcela
novych lodi.

Jachtati se zucastnili jako obvykle zdvodi na Jesenické ptehrad€, Lipenské prehradé,
Michové jezete, Bezdrevé, ale také se podivali poprvé do NDR na Schwielochsee, kam se sjelo
celkem 44 Pirati. Z nasi republiky tam byla jesté celd fada Piratnika z dalSich oddilt. Do prvni
desitky se viak nikomu nepodafilo prorazit. Spi¢ka z NDR je opravdu dobra.

Pro nas nezvykla je také spolecenska troven jachtatskych zavodi v NDR. Byl zorganizovan i

jachtafsky bal. (Kronika 1.dil)

ROK 1982

Zacatek roku patfil tradi€né riiznym konferencim a Skoleni. Pro zadvodniky, ktefi cht&ji v nové
sezon¢ vyplout na nové lodi, také tvrdé praci. Nasi delegati se zucastnili vyro¢ni konference
Lokomotivy.

Probéhlo zaskolovéani rozhod¢ich - pravidla jachtingu i letos doznaji znaénych zmén. Skoleni
zéachranait se v Dobfichovicich tcastnili nasi ¢lenové. Zcela dokonceny byly dva Firebally. Na
zbyvajicich dvou se usilovné pracuje.

Letos poprvé se Clenové jacht klubu zacastnili plavby na namotnich lodich na Baltu. V zafi se
Fireballisti vydali na zavody do Svycarska k Bodamskému jezeru a poté k Neuchatelskému
jezeru. Bohuzel ani trochu nefoukalo, a tak se neodjela ani na jednom zavod¢ zadna rozjizd’ka.

Na Schwielochsee se vypravili plzensti Pirdtnici, zde se odjela pro nedostatek vétru jen jedna
rozjizd’ka. Bylo ale zjisténo, Zze nové lod¢ se jiz vyrabi z laminatu nebo pieklizek. Tézké

mahagonové dievo jiz kromé Cechii nikdo nepouziva.
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Oddil ma 115 ¢lenl. Bylo odpracovano 9 429 brigaddnickych hodin. Pfibylo 11 zavodicich
¢lentl. Z toho bylo 31 muzi, 12 Zen, 14 juniord, 4 juniorky, 13 zakt, 6 zacek. Celkem se tcastnili
634 startd.

V tomto roce oslavuje nase matetské télovychovna jednota tfictvrté stoleti trvani. Ptipravuje
se cela fada akci sportovnich i spolecenskych. Oslavy vyvrcholi na podzim slavnostnim

shromazdénim ve sportovni hale. (Kronika 1.dil)

ROK 1983

Zima a pocatek jara byly zasvéceny pracem v lodénici 1 na upravach pristavu a rozsifovani
pozemkli smérem k rybarné, kde byla pldnovédna stavba pfistieSku pro lod¢€, kterého je pii
soucastném stavu lodi vice nez zapotiebi. Byla zahdjena stavba dvou lodi Fireball a jedné
Evropy. Zavodnikt je v jacht klubu 84 z toho 27 muzi, 10 Zen, 18 juniort, 8 juniorek, 16 zakl a
5 zacek. Zucastnili se 792 startd. (Kronika 1.dil)

Tento rok se oslavovalo 90 let jachtingu v Cechéach (Piiloha 7).

ROK 1984

Oddil ma 121 ¢lend, z toho 53 muzq, 25 Zen, 15 dorostenci, 8 dorostenek, 15 zakt a 5 zakyn.
Ve stavu bylo 36 oddilovych lodi - 16 Fireballti, 6 Pirat, 14 Optimist. 75 ¢lent se zacastnilo
dohromady 761 startd. S nasledujicimi télovychovnymi kadry: 17 trenérl, 24 rozhodcich, 2
mladeZe. Pofidil se autobus, ktery potieboval mnoho oprav a tprav, aby se dovnitf mohly dat

lod¢ a také, aby se v ném dalo pfenocovat. Tim se pak jezdilo na zavody. (Kronika 1.dil)
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ROK 1985

16. bfezna byla uskutecnéna 1. brigdda v akci ,,Vystavba skladu lodi”. Pfipravovaly se
vykopy na cestu a zéklady kilnicky na uhli. V nésledujicim tydnu se Salovala cesticka a zaklady
na ktlnu na uhli. Na konci bfezna se zaCaly kopat zdklady na sklad. S dal§imi pracemi na skladu
se pokracovalo po sezdn€ v zimnich mésicich.

Na zakladé vysledkii v Poharu CSSR 1984 se v nominaci na Mistrovstvi Francie objevila
posadka Smetana Z. a Smetana K. z Lokomotivy Plzefi. Regaty se zacastni 8 posadek z CSSR,
dale posadky z Francie, Norska, NSR, Svycarska, Belgie, Svédska, Anglie, Thajska, Australie.
Ze 70 lodi se nase nejlepsi posadka umistila na 12. mist¢.

(Kronika 1.dil)

ROK 1986

Hlavnim tkolem bylo dobudovani skladu lodi, to se také podatilo. V oddile je evidovano 119
¢lent. 52 muzi, 24 Zen, 19 dorostencti, 6 dorostenek, 12 zaka a 6 zakyn. Oddil ma k dispozici 20
trenéra (4 x II. stupné, 16 x III. stupné) a 24 rozhod¢ich (3 x I. stupné, 4 x II. stupné a 17 x III.
stupné€). Ve stavu lodniho parku je 42 oddilovych lodi. 16 Fireballa, 6 Pirat, 15 Optimistl, 3
Cadety a 2 motorové ¢luny. (Kronika 1.dil)

ROK 1987

Tento rok byl ve znameni poklesu ¢lenti, je nas 104 - tj. o 15 méné nez loni. Z toho bylo 71
dospélych, 48 muzl a 23 Zen, mladeze 33 — 27 chlapcii a 6 dévcat. Zavodnici zavodili na 56
zévodech ,z toho jich bylo 13 na Bolevaku (8 Lokomotiva Plzenl) a 6 v zahrani¢i (NDR, MLR,
Jugoslavie, Belgie, Francie)

V prosinci se v sale kulturniho domu DAS konalo slavnostni zasedani u pfilezitosti 80. let

Lokomotivy Plzen. Na tomto zaseddni byli vyznamenani i nasi 3 ¢lenové. (Kronika 1.dil)
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ROK 1988

Vstup do nového roku tentokrat nebyl oslaven v jacht klubu, ale o tyden pozdé&ji v kruhu celé
jachtafské rodiny v prazské Lucerné na 1. tradi€nim plese Jachtingu. Ptijeli snad vSichni jachtafi
od Bratislavy az po Cheb. VyhlaSoval se zde nejlepsi jachtat uplynulé sezony, kterym se stal
roudnicky Finnat Michael Maier.

V tomto roce se opét konalo soustfedéni mladeze v podobé pionyrského tabora.

(Kronika 2.dil)

ROK 1989

V tomto roce se podatila dokon¢it laminatova forma na Pirata, na které se pracovalo od roku
1984. A mohlo se zacit s renovaci této tfidy. Také se rekonstruovala rozpadajici se ,,kosa”.
(Kronika 2.dil)

Jeden z funkcionarti aktivnich v jachtingu po desetileti prohlésil: ,,Ve dne uz nema nikdo cas,
vSichni hrabou az do vecera.” Dané tvrzeni odkryva jeden ze symptomu rozsahlejsich trendd, jez
po revoluci ohrozovaly jachting - nedostatek Casu. Ten, stejn¢ jako zvySend socidlni mobilita,
proména aktivniho traveni volného casu vlivem rozvoje informacnich technologii a
demografické zmény, pfispél k oslabeni obanské angaZzovanosti. Dany socidlni vyvoj se odrazel
1 ve sportu, konkrétné v nedostatku trenérii a funkcionaid, a v dusledku toho i1 v poklesu

sportovni participace.

Takovy trend je patrny i ze statistik CSJ; zatimco v roce 1989 se alespoii jednoho zavodu
zG&astnilo 3777 jachtaid, v roce 2006 uz to bylo pouze 1686 (CSJ, 2006). Ke dni 3. 10. 2012
bylo zaregistrovano 158 jacht klubii po celé Ceské republice. Alespoii jeden zavodnik ze 119
klubti se zG€astnil minimalné jednoho startu. 1320 zavodniki se zucastnilo zadvodu v tomto roce.

Z toho 986 dospé€lych a 334 byla mladez. (www.sailing.cz)
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Sportovni odvétvi | Celkem | Muzi Zeny Dospéli | Doro- | Doro- | Zaci Zatky | Mladez | Podet
stenci stenky oddila
Jachting 6219 | 4222 | 1456 | 5678 | 141 95 171 134 541 158

(www.cstv.cz)
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8. VYVOJ JACHT KLUBU V LETECH 1989 - 2012

Nahle mizeme kdykoliv kamkoliv, kdo to zaplati?

Financ¢ni problémy zasahuji 1 tento klub. ZvySeni cen vSech zdkladnich potteb se odrazi v
chovani témét vSeho Clenstva: ,,Vice prace, méné legrace”.

Start zavodnikd nebude nadale klubem nijak finanéné podporovéan. Penize nebudou zatim
uvolnény ani na dopravu mladeze.

5. Kvétna 1990 se do Plzné€ sjeli mnozi jachtaii, aby se zucastnili nejen regaty ale 1 oslav,
kterymi Zilo celé mésto. Na podiu, kde stanuli tento den mnozi slavni jedinci (i V. Havel),
zahrala také jachtatska kapela.

Tento den se uskutecnila regata k 45. vyroci osvobozeni Plzn€¢ americkou armédou.

Pfes zimu v roce 1991 zhotovilo n€kolik ¢lenit naseho klubu vlastni kopyto pro vyrobu
Optimista. Zdlouhavé prace na vyrob¢ Pirata pokracuji.

Na Lipné se uskutec¢nilo mistrovstvi Evropy ve tfidé Fireball, diky politickému ptevratu v
r.1989 je volnost pohybu po Lipenském jezefe bez omezeni, a tak pro hlavniho rozhod¢iho nebyl
problém postavit trat’ kdekoliv. Z jacht klubu se zicastnilo zavodu pét posadek.

Klub nadale setrvava pod vlajkou Lokomotivy.

U nasich sousedii na Bolevaku doslo ke zmén&. Od zaii 1992 jiz nepatii pod TJ Skoda, ale
stali se samostatnym Jachtklubem Plzen.

Kdyz byla po deviti letech usilovné prace na kopyté pro Pirata kone¢ne v bieznu dokoncena
prvni lod’, bylo rozhodnuto, ze se proda. Také se prodaji autobusy, kterymi se jezdilo na zadvody.
Udrzba je moc nakladna.

Pted sto lety byly zaloZeny prvni dva jacht kluby. Vyro¢ni regata se uskutec¢nila na Lipné v
roce 1993, za ucasti snad vech jachtati z Cech i Slovenska. (Kronika 2.dil)

Na podzim roku 1993 jsme se s bratry piihlésili do jacht klubu, na zavody jezdilo pét
Optimisti, podle Zebticku. Tolik se jich vesSlo na klubovy piivés a do klubové Avie. Abychom
mohli jet s bratry na zavody, rodi¢e sehnali vlastni pfives na tfi lod¢ a zavody s ndmi objizdéli
sami. O pét let pozd¢ji jsme se vSichni tii z(Castnili mistrovstvi svéta v Portugalsku. Na tento
z4vod se nominuje pouze prvnich pét zavodnikl z kazdé zemé.

V jacht klubu bylo 10 - 15 Optimistii, takze kazdy trénink byl takovy maly zavod. Dnes je v
jachetnim oddile par lodi, a tréninky nemaji takovou trovén. (Kronika 2. dil)

V roce 2012 je zaregistrovano v jacht klubu 106 ¢lent, vétSina ale vyuziva objekt k
rekreacnim ucelim a jachtingu se nevénuji. Také lod¢€ jiz nejsou fadu let majetkem jacht klubu,

ale v osobnim vlastnictvi.
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Jacht klub Lokomotiva Plzen se dlouhodobé drzi mezi TOP 10 v celkovém zebtiCku jacht

klubti v CR.

Vyroba kopyta pro pirata

Vyroba kopyta pro laminatového Pirata trvala od roku 1984 do roku 1993. Vedla k nému
slozita cesta. K tomu miize nejlépe podat vysvétleni F. Ungr, ktery vede stavbu formy:

,,KdyZ jsme si v roce 1984 vypujcili formu z NDR, zdalo se vSechno velmi jednoduché.
Ukézalo se vSak, ze nase predstavy byly ptili§ optimistické.

Po Gsp&Sném zhotoveni prvniho sklolaminatového Pirata, ktery byl lamindtovan ve formé
vypijcené z NDR, bylo jasné, ze tudy povede cesta k inovaci tfidy. Ale na druhé strané se
objevilo mnoho problémd, a to uz na tomto prvnim kusu. Oproti jolovému trupu se Sarpie chova
ve form¢ podstatné hif a deformuje se nezadoucim zpisobem.

Tim padla ptivodni mySlenka, Ze na hotovou lod’ naneseme vrstvu sadry, jako ptidavky pro
smr$téni a stdhneme formu.
kterého se forma sejme. U tohoto kopyta musime pocitat s tim, Ze se bude deformovat jednak
forma a jednak jesté laminatovy trup. Mame v Plzni fadu konexi na profesionalni laminovny, ale
nikdo z nich neumi d¢€lat tak piesné€, ba spiSe délaji jak to vyjde. Museli jsme tedy vychazet z
odméienych rozmérti formy z NDR a zméteného trupu. Rovnéz bylo ziejmé, Ze forma na kopyté
bude pii snimani stahovat kopyto znacnymi silami, a tedy, ze to musi byt velmi tvrd¢.

Tim byla ddna idea (projektovy zdmér): na piihradovém nosniku ze ctvercovych profila
zakotvime zesilend a uzaviend Zebra. Na né, na zhusténou sit podélnych lati ulozime
pieklizkovou obSivku. Tak vznikne kopyto ve tvaru obSivky Pirata, korigované podle chovani
laminatu tak, aby byl vysledek v souladu s ptfedpisy lodni tfidy. Formy ostatnich dild, to jest
paluby, podlahy, komor a ploutvové skiiné budou pteklizkové, nebot’ umozni rizné upravy i

stavbu kombinovanou (laminat — pteklizka).” (Kronika 1. dil)
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9. ZAVER

V této praci jsme se seznamili s historii jachtingu ve svéts, v Ceské republice, nejvétsi ¢ast
byla vénovana historii a vyvoji jacht klubu TJ Lokomotiva Plzen, ve kterém jsem ¢lenem. Moji
snahou bylo zmapovat rozhodujici udélosti oddilu.

Pted vznikem jacht klubu si prvni nadSenci postavili oplachténou kanoi a jezdili na ni po
Radbuze, kolem roku 1933. V kvétnu roku 1945 byl zalozen Jacht klub Lokomotiva Plzen u
Boleveckého rybnika, jako prvni v Zapado€eském kraji. Pivodné se jachtafi usidlili ve stodole
rybarny U Mracka na hrazi rybnika. Misto postupné piestalo vyhovovat kapacitou. Proto se
prestéhovali na misto, kde je jacht klub dodnes. Pozdé&ji vyrostl na sousednim pozemku druhy
jacht klub. A s nim vzrostla konkurence na Boleveckém rybnice. V roce 1975 byly tendence
sloucit jacht kluby v jeden. To se ale nakonec podafilo odvrétit.

Po roce 1989 nastal utlum jachtingu nejenom v tomto jacht klubu, ale po celé republice.
Jachtafi zacali podnikat a zakladat firmy, ¢asu na jachting uz nezbyvalo tolik. Dal§i zména byla v
tom, Ze si kazdy mohl koupit kvalitni lod’ ze zahranic¢i. Jachtaii si pfestali navzdjem pomahat
stavét lod¢ pres zimu. Kdo nemél penize, nemohl si dovolit potidit konkurenceschopnou lod’.
Jacht klubu ptestaly chodit dotace z Lokomotivy a misto oddilovych lodi si kazdy musel pofidit
lod’ vlastni.

Archivni materidly a informace jsem ziskala v sidle jacht klubu U Velkého rybnika, originaly
jsou zde k dispozici k nahlédnuti.

Vétim, Ze se mi podafilo dosdhnout cile, Ze tato prace pomohla pfiblizit jacht klub TJ

Lokomotiva Plzen 1 lidem, pro které je jachting neznamym sportovnim odvétvim.
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10. SOUHRN

Cilem této diplomové prace bylo vytvofit uceleny historicky pohled na vznik a vyvoj jacht
klubu TJ Lokomotiva Plzen, analyzovat dostupné zdroje a zafadit ziskané informace do
ptisluSného historického obdobi a zaznamenat historické udélosti v klubu od historie po
soucasnost.

Z dostupnych zdroji vyplyva, Ze jacht klub TJ Lokomotiva Plzen je nejstar§im v Plzeniském
kraji. Zhruba kolem roku 1933 se zacaly na fece Radbuze objevovat oplachténé kanoe. Jacht
klub vznikl po druhé svétové valce, v kvétnu roku 1945 na Velkém rybniku v Bolevci.

Po ,,Unoru 1948 vstoupili jachtaii do Sokola Bila Hora, tam jachtaie piili§ nepodporovali, a
proto v roce 1950 vstoupili do Sokola CSD Plzeti se sidlem v byvalém Sokole Plzefi, pozdéji s
nazvem DSO Lokomotiva Plzen.

Dne 30.7.1951 bylo uspofadano prvni mistrovstvi CSR ve tfidé PIRAT na Boleveckém
rybniku jako v kolébce této tfidy.

Od roku 1953 se potada v TJ Lokomotiva Plzent zavod Modra stuha Bolevaku. Pfisti rok se
uskutecni jiz 60. ro¢nik tohoto zavodu.

V roce 2013 uplyne 120 let od zaloZeni prvniho jacht klubu na uzemi Ceské republiky.
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11. SUMMARY

The aim of this Diploma thesis was to create an integrated historical view on the
origin and development of the Yacht Club TJ Lokomotiva Pilsen, analyze available
sources, sort the obtained information according to the appropriate historical period and
to document the historical events in the Yacht club from the past till present.

The available sources imply that the Yacht club TJ Lokomotiva Pilsen is the oldest in
West Bohemian region.

Canoes with simple sails began to show up at the river Radbuze around the year 1933.
The yacht club was established at the end of the Second World War in May 1945 at
the big pond in Bolevec.

After the “February 1948 the sailers joined the Sokol Bild hora, where they didn’t
get much support. Therefore they decided for a change and joined the Sokol CSD Pilsen
in 1950, which was the former base of Sokol Pilsen lately named DSO Lokomotiva
Pilsen.

On the day of 30™ of July 1951 the first CSR championship in the Pirate class took
place at the pond Bolevak.

Since 1953 TJ Lokomotiva Pilsen is organizing a race called “the Blue ribbon of
Bolevak”. This race will have its 60" anniversary next year.

120 years will pass in the year 2013 since the foundation of the first yacht club in the
Czech Republic.
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INTERNETOVE ODKAZY:
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http://www.msmt.cz/sport/akce Bila_kniha sport cze.pdf
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ORALNI HISTOGRAFIE:

Osobni materialy a rozhovor s panem Ing.Janem Marianem dne 25.4. 2012 - ¢len TJ Lokomotiva
Plzen - Jachting.

Osobni materidly a rozhovor s panem Ing.Miroslavem Hordkem dne 13.6.2012 - ¢len TJ
Lokomotiva Plzen - Jachting.

Osobni materidly a rozhovor s panem Ing.Vladimirem Blazkem dne 15.06.2012 - c¢len TJ

Lokomotiva Plzen - Jachting.
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13. SEZNAM PRILOH

Ptiloha ¢. 1. Povoleni k lod’kovani na Velkém rybnice

(Kronika 1.dil)
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Ptiloha ¢. 2. Povoleni k lod’kovani na Velkém rybnice

(Kronika 1.dil)
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Ptiloha ¢. 3. Povoleni k pouzivani pozemk

(Kronika 1.dil)
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Ptiloha ¢. 4. Geometricky plan

V Levé &asti Skoda Plzet, v pravé Lokomotiva Plzef (Kronika 1.dil)
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Piiloha 5. Zadost a neslu¢ovani jacht klubt

(Kronika 1.dil)
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Piiloha 6.

90 LET JACHTINGU V CECHACH

Sportovni nadSenec, ¢len veslaiského klubu Blesk v Praze Rdossler — Otovsky zalozil v roce
1983 Cesky jacht klub, ktery byl prvni svého druhu, dalsi klub zaloZili o sedm let pozdé&ji némci
v Litoméficich. Az v roce 1929 Rossler - Otfovsky spolu s Ing. Pavlouskem zalozili ¢eskou
jachetni asociaci, ktera se snazila organizovat vSechny funkcionate jachetniho sportu.

Dalsi vyvoj jachtingu v prvni republice odpovidal tehdejSim spoleCenskym pomérim.
Jachting byl exkluzivnim sportem. Zvrat nastal v roce 1945, kdy jiz bylo registrovano Sest klubti.
V témze roce bylo uspofadano 1. Mistrovstvi republiky ve tfidé O - jola. Po sjednoceni
télovychovy dochazi ke skutecnému rozvoji tohoto sportu. Piesto musel s ohledem na
pretrvavajici nazory na jachting o svoje misto tvrdé bojovat. Vydatnou pomoci bylo zavedeni
novych tfid umoZznujici rozsifeni a zlidovéni. Byla to hlavné tfida Pirat zavedena jako narodni v
roce 1950 a o rok pozdé¢ji tiida Mlok. Finanéné dostupné tfidy umoznily znaény rozvoj
jachtingu, ktery pronikal na dalS$i a dalS$i vody. Pozd¢ji zavedenda Olympijska tfida Finn
znamenala nastup naSeho jachtingu na zdvody ve svété. Mimotadnou roli sehrala tfida Moth,
ktera davala ptilezitost mladezi a Zenam. Zanechala po sob¢ stopu v podobé¢ tfidy Evropa, ktera
je dnes jednou ze zékladnich tfid (donedévna i olympijska tiida pro zeny.)

V roce 1969 se jiz rysuje moderni skladba naSeho lodniho parku. V roce 1968 byl zaveden
Cadet, v roce 1969 Optimist a 420. V roce 1973 byly uznany za néarodni tfidy Fireball a Vaurien.
V roce 1975 byla u nés zavedena dalsi tfida - 470 spiSe jako ndhrada lodi FD, ktera u nés nikdy
nedosahla masovosti. Dal$i rozvoj tfidy 470 je vSak problematicky. Od roku 1976 se objevuje
ttida Windsurfing a v roce 1982 Winglieder.

Jachting je u nas provozovany na 84 vodach. K zavéru roku 1982 bylo v CSSR 205 jachetnich
oddili s 10 970 &leny (v CSR 9 144 ¢lent, ostatni v SSR). Celkova hodnota lodi evidovanych v
¢eskych oddilech je 76 miliont korun. 75% lodi bylo stavéno amatérsky ze stavebnic.

,Dnes, kdy vzpominame 90 let existence naseho sportu, myslime na tézké zacatky a
prukopnickou praci vSech téch pfed nami. Optimisticky se divame do budoucna i1 za

predpokladu, Ze zfejmé nikdy nebudeme stat na vyslunni organti CSTV. “ (Kronika 1. dil)
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Ptiloha 7.

Zavody okruhového jachtingu v Ceské republice mohou byt vypisovany

v nésledujicich lodnich ttidach a skupinéch:
Nova zkratka | Pivodni | Nazev Kod Poznamka

Zkratka
FD FD Flying Dutchman 01 Dvouposadkova
Finn F Finn 02 Jednoposadkova
Tor TOR Tornédo 03 Dvouposadkova
Pir P Pirat 04 Dvouposadkova
Sta S Star 05 Dvouposadkova
Las L Laser 06 Jednoposadkova
Cad C Cadet 07 Dvouposadkova (tfida mladeze)
Bel B Beluga 08 Viceposadkova
Orc ORC O.R.C 09 Viceposadkova
420 420 420 10 Dvouposadkova
Q Q Optimist 11 Jednoposéadkova (tfida mladeze)
FB FB Fireball 12 Dvouposadkova
Evr E Evropa 13 Jednoposadkova
Vau \Y Vaurien 14 Dvouposadkova
Kaj KAJ Kajutové plachetnice | 15 Viceposadkova
NJ NJ Namoini jachty 16 Viceposadkova
DN DN Ledni jachta 17 Jednoposadkova
470 470 470 18 Dvouposadkova
Fus Fus Funboard — 19 Jednoposadkova
SLALOM
Rac RAC Race board 20 Oplachténé plovaky
Ims IMS LLM.S 21 Viceposadkova
Fun FUN Funboard — COURSE | 22 Oplachténé plovaky
Rsx RSX Plovak RSX 23 Oplachténé plovaky
Lar LAR Laser Radial 24 Jednoposadkova
Sol SOL Soling 25 Ttiposaddkova
49er 49er Fortinyner 26 Dvouposadkova
TR TR Team racing 27 Zé&vod druzstev
Caf C24 Café 24 28 Viceposadkova
T24 T24 2.4 mR 29 Jednoposadkova
OT OT Ostatni 30 Viceposadkova
M24 M24 Melges 24 31 Viceposadkova
Ela Ela Elan 32 Viceposadkova
L47 L47 Laser 4.7 33 Jednoposadkova (tfida mladeze)
Bav Bav Bavaria Match 34 Viceposadkova
F20 F20 Formula 20T 35 Dvouposadkova
Fla Fla Flash 36 Jednoposadkova
Spl Spl Splash 37 Jednoposadkova (tfida mladeZe)
TRQ TRQ Teamracing mladeze | 38 Zé&vod druzstev
(Sailing.cz)
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Ptiloha 8. Nejuspésnéjsi Ceska jachtarka - Okruhovy jachting

Veék: 37
Datum narozeni: 26. 03. 1975

Misto narozeni: Havli¢kiv Brod, Cesko
Jachtarsky Zivotopis:

Lenka Smidova je &eska jachtatka. Jezdila na lodi tiidy Evropa, ale poté, co byla tato
kategorie vyskrtnuta z programu olympijskych her, jezdi na lodi tfidy 470. Jeji partnerkou byla
Americ¢anka Elizabeth Kratzigova, o ucast na Olympijskych hrach v Pekingu pak zavodila spolu

s Lenkou Mrzilkovou. Ugast na hrach si definitivng zajistily az 22. mistem na Mistrovstvi svéta v

lednu 2008.

Nejvétsi uspéchy

Olympijské hry
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7. misto - LOH 2008 v Pekingu
2. misto - LOH 2004 v Aténach
7. misto - LOH 2000 v Sydney

Mistrovstvi svéta

2001 - 3. misto - E (Evropa)
2002 - 5. misto - E

2003 - 9. misto - E

2004 - 4. misto - E

2005 - 4. misto - ttida 470
2006 - 8. misto - tfida 470

Mistrovstvi Evropy
2002 - 20. misto
2003 - 13. misto

Sponzori

Zentiva

Pfaner s.r.o.

Metro Cr, a.s.
Ministerstvo vnitra

(Osobnosti.cz)
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Ptiloha 9. Nejuspésnéjsi Cesky jachtai - Namotni jachting

Jméno: David Kiizek

Vek: 40

Misto narozeni: Plzen

Jachtarsky Zivotopis:

David Ktizek se vénuje zavodnimu jachtingu od 10 let, ale jinak tento sport provozuje jiz od
détstvi. Za svoji kariéru ziskal 30 medaili z Mistrovstvi CR v riiznych lodnich tfidach. Zagastnil

se celé fady zahrani¢nich zavodl (6x mistrovstvi svéta a 8x mistrovstvi Evropy).

Je ¢lenem SECTOR No Limits, sdruzeni nejextrémnéjSich sportovct svéta. V letech 1997 —
1999 absolvoval spolecné s Patrikem Hrdinou (2x OH Windsurfing) olympijskou kampan v
lodni tfide 49er a v roce 1999-2000 v prabéhu pll roku 2x pteplul Atlanticky ocedn, jedenkrat na

ultralehkém nafukovacim Sestimetrovém katamaranu SECTOR.

Ma zkuSenosti nejen se zavodnimi plachetnicemi pro okruhovy jachting, ale stile vice se

vénuje 1 ndmoinimu jachtingu. S tymem RODOP ziskal bronz z mistrovstvi Evropy 2004.

Byl profesionalnim trenérem jachtingu ve Sportovnim centru mladeZe pti YC CERE. Podilel
se na olympijské piipravé tymu Musil — Dan¢k ve tfidé 470. Statni trenér na ISAF Youth World
Championship 2002 v Kanadé a 2003 na Madeife. Trenér Lenky Smidové v zdvodech svétového
poharu a na MS 2004 a na Letnich olympijskych hrach 2004 v Athénéach, kde ziskala stfibrnou
olympijskou medaili. Od roku 2005 trenér reprezentacniho tymu (soustiedéni reprezentace,
Eurolymp Garda — Laser, Mistrovstvi Evropy — Finn SWE), trenér 470 MSJ RUS, osobni trenér
Lenky Smidové a Elizabeth Kratzig (SPA Regatta, Cascais POR). V roce 2006 a 2007 projekt
ATLANTIK MINITRANSAT. Sélovy oceansky jachting na 6,5m plachetnici. Jako prvni Cech

kvalifikovan na legendarni zavod osamélych moteplavci Transat 6,50 (La Rochelle FRA -
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Salvador de Bahia - BRA), kde ziskal bronzovou medaili.

Ankety
2011 Sportovec m. Plzné€ — TOP 10
2010 ,,Jachtar roku* 2. misto

Kiistalovy pohar mistrit CANY (Tym Tii sestry sailing team)
2009  Kfistalovy pohar mistri CANY (Tym RODOP)

Mezinarodni pohar CANY (Tri sestry sailing team)
2008 ,.Jachtaf roku”

Namoini jachtat roku

Osobnost roku — CANY (Ti#i sestry sailing team)
2007 . Jachtaf roku”

Namoini jachtaf roku

Sportovec roku m. Plzné

Plavba roku — CANY

Sportovec roku CR — 25. misto
2006 ,,Jachtar roku” - 2.misto

Namoini jachtaf roku - CSJ

Osobnost roku - CANY

Sportovec mésta Plzné - "Vykon roku"

2004  Trenér mésta Plzné

2002  Sportovec meésta Plzné — TOP 10

2001 Nominace v anket€ ,,Osobnost roku‘
Sportovec m. Plzn¢ — TOP 10

2000 ,Jachtatsky vykon roku® - 1. misto
,.Extrémni vykon roku“ — CANY - 1. misto
Sportovec roku CR — 33. misto

1996  Anketa ,Jachtar roku" - 2. misto

(www.davidkrizek.cz/zivotopis-davida-krizka)
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