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Anotace

Diplomova prace se soustiedi na shrnuti historie, medidlni pokryti a marketing
vybranych disciplin motoristického sportu. Pro tyto ucely byly vybrany dvé soutéze —
svétovy Sampionat vozl formule 1 a zdvod Rallye Dakar. Prace je rozdélena do dvou
¢asti. Prvni ¢ast podrobné popisuje historii v§ech ro¢nikli vybranych soutézi, analyzuje
jejich mediadlni pokryti a marketingové aktivity, které jsou s témito zavody spojené.
Zaverecna cast se sklada z deviti hloubkovych rozhovorG s vybranymi zavodnimi
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Annotation

The following Master’s Thesis is focused on the summarisation of the history,
the media coverage and the marketing activities of selected motorsport disciplines. Two
competitions were selected for these purposes — the FIA Formula One World
Championship and the Dakar Rally. The Thesis is divided into two parts. The first one
describes the history of all racing seasons, analyses the media coverage and the
marketing activities of selected competitions. The final part, the practical one,

comprises the original in-depth interviews with nine race car drivers.
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UvVOD

Tématem této diplomové prace je motoristicky sport, na ktery je nahlizeno ze ti
riznych Ghli — z pohledu historie, medidlniho pokryti a marketingovych aktivit. Pro
ucely shrnuti téchto tfi slozek byly vybrany dvé soutéze, které jsou povazovany za
jedny z nejvétSich sportovnich podnikl svéta. Zaprvé byl zvolen svétovy Sampionat
vozl formule 1 (F1), ktery je vSeobecné bran jakozto vrchol motorsportu, a zadruhé
discipliny byly vybrany z toho diivodu, ze ve spole¢ném srovnani velmi kontrastuji.

Zatimco zavody F1 maji charakter sprintli, ve kterych rozhoduje kazda vtefina,
Rallye Dakar je dalkova soutéz, v niz ztrata nékolika sekund ¢i minut nemusi znamenat
konec Sanci na dobré umisténi. Podniky F1 jsou organizovany na specialn¢ upravenych
okruzich, pfipadné bezpecné zajisténych tratich uvnitt mést, v ptipad¢ Rallye Dakar se
soutézi na otevienych prostranstvich, jako jsou naptiklad pousté. A pravé tyto rozdily
pfimély autora k vybrani si téchto dvou naprosto odlisnych odvétvi.

Cilem této prace vSak neni ob¢ tyto discipliny porovnat, ale pfedev§im shrnout
sport neni pouze o vykonech sportovcil, je dal§im cilem této prace predstavit vybrané
motoristické soutéZe i z pohledu toho, jakym zpisobem jsou prezentovany v médiich
a jak obé discipliny funguji z hlediska financi a marketingu. Popsan je napiiklad vyvoj
financovani jednotlivych ucastnikil téchto soutézi.

Pro ucely splnéni téchto cilii autor pracoval pfedevS§im s kniznimi publikacemi
na téma automobilovych zavodi, specializovanymi magaziny, ale také s internetovymi
servery. Autor rovnéz vyuZil poznatkli a zkuSenosti, které ziskal pii praci reportéra,
kdyz od roku 2010 pravideln¢ navstévuje V roli novinafe velké ceny F1 a v roce 2014 se
ve stejné pozici zOcastnil rovnéz zavodu Rallye Dakar. K pochopeni problematiky
automobilovych zdvodi mu také napomohla dlouholetd aktivni wcast v riznych
disciplindch motoristického sportu.

Posledni tisek této diplomové prace, oznacovany jako prakticka ¢ast, se zabyva
vyzkumem, ktery byl vytvofen na zdkladé hloubkovych rozhovori se zavodniky F1
a Rallye Dakar. Cilem praktické ¢asti, jeZ je dale rozd¢lena do tii segmenttl, bylo ovéfit

Sest hypotéz, které se tykaly jejich vykoni, ambici, ale napiiklad také hodnoceni toho,



jak je naro¢né pusobit v elitnich motoristickych soutézich. Smyslem rozhovora se
zavodniky, které vznikly pfimo v mistech konani zavodu, pfitom nebyla pouze snaha

potvrdit stanovené hypotézy, ale také ziskat zajimavé informace o kariérach a zivotech

zpovidanych jezdcu.
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TEORETICKA CAST

1 MOTORISTICKY SPORT A JEHO PODOBY

Pocatky motoristického sportu se datuji od roku 1887, kdy se kratce po
vynalezeni automobilu s benzinovym motorem uskuteénil prvni organizovany
automobilovy zavod. Konkrétné se jednalo o zavod, ktery vedl z Patize do Versailles
a zucastnil se jej jediny zavodnik — hrabé Alain de Dion. Prvni motoristicky zavod,
kterého se zucastnilo vice ucCastniki, ale probéhl az o sedm let pozd¢ji na trase mezi
Patizi a Rouenem.! ,,Tehdy vsak nezvitézilo nejrychlejsi vozidlo (parni traktor hrabéte
de Diona), ale automobily, které prekonaly osmdesatikilometrovou vzdalenost ,,bez

I3

nebezpeci* a pritom prokazaly , snadnou obsluhu a hospodarnost®, tedy vozidla
Peugeot Lamaitra a Doriota.*?

Motoristicky sport se obecné rozdéluje do dvou hlavnich kategorii — na zavody
automobilli a na soutéze motocykll, do kterych patii naptiklad i ctyikolky. Existuji
rovnéz dalsi specialni odvétvi, mezi ktera Ize mimo jiné zatradit akrobatické zavody
letadel & zavody motorovych Eluni. Autoklub Ceské republiky (ACR), nejvyssi
sportovni autorita pro motorsport v Ceské republice, rozlisuje celkem tii zakladni druhy

motoristického sportu — zavody automobill, zavody motocyklli a zavody motokéar

(karting).® Autoklub nasledné tyto druhy motosportu déli na dalsi discipliny.
Discipliny zdvodii automobilfi jsou rozdéleny timto zpiisobem:*

- Autokros: Za autokrosové zavody jsou povazovany podniky terénnich
specialt (vozu buggy) a upravenych cestovnich vozu. Zavodi se vyhradné na

Py v 5

uzavienych okruzich s nezpevnénym povrchem, ptevazné Sotolinou.

1 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 6. Praha: Computer Press, 2011. ISBN 978-802-5130-
384.

2 GUZZARDI, Giuseppe a R1IZZO, Enzo. Automobilovy sport, s. 12. Praha: Rebo, 1999. ISBN 80-7234-
073-5.

¥ AUTOKLUB. Motorsport. [online]. [cit. 2015-01-20]. Dostupné z http://autoklub.cz/text/103-
motorsport.html

4 AUTOKLUB. Prehled disciplin - automobily. [online]. [cit. 2015-01-20]. Dostupné z
http://autoklub.cz/discipliny/1-automobily.html

S DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 11. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.
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Drifting: ,,Zdvod v driftovani je zdavod, pri kterém se na trati definované
tvarem zavodniho okruhu, verejné komunikace ¢i vytycené traté pohybuji
automobily ve smyku zadni napravy, tak aby jeho pohyb nebyl prerusen
pretocenim vozidla a aby nedoslo ke srovnani vozidla do primého sméru.
Ucastnit se mohou pouze automobily s ndhonem na zadni kola nebo

s ndhonem na Vsechna ¢tyri kola.*®

Rallye a Cross Country rallye: Nejstarsi disciplina automobilového sportu.
Jednd se o zavody konané na béZnych komunikacich ¢i vefejnych
prostranstvich. Vét§ina soutézi se sklada z nékolika métenych usekd, které se
s¢itaji. Vrcholnym podnikem je mistrovstvi svéta v rallye, které vzniklo
(WRC) je Francouz Sébastien Loeb, jenz v letech 2004-2012 ziskal devét
mistrovskych titul.® Rallye typu Cross Country je soutéz podobna klasické
rallye s tim rozdilem, Ze podniky jsou vypsany na delsi vzdalenost a vétSinou

vewr

svétovou soutéZ tohoto typu je povaZzovana Rallye Dakar.

Rallyekros: Disciplina automobilovych zavodl, jejiz trat’ je ¢astecné
zpevnéna (asfalt, beton) a ¢astené nezpevnéna (Sotolina, trava). Jezdi se na
uzavienych okruzich a délka zavodi se pohybuje mezi tfemi az Sesti

kilometry. Délka jednoho kola se pohybuje kolem jednoho kilometru.®

Slalom: ,,Automobilovy slalom je rychlostni zdvod, ktery se kona na trati
s pevaym povrchem, kde se méni smer pomoci umélych zdabran, ¢imz se

snizuje rychlost.“® Zavody tohoto typu jsou obvykle pofadané na letistich,

& AUTOKLUB. Standardni propozice zavodii v driftovani. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.autoklub.cz/dokument/567-drifting-standardni-propozice.html

" DUFEK, Petr, NOVOTNY Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 204. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

8 CT SPORT. Fenomendalni Loeb je podevité mistrem svéta v rallye. [online]. © 7. 10. 2012 [cit. 2015-
02-02]. Dostupné z
http://www.ceskatelevize.cz/sport/moto/rallye/198714-fenomenalni-loeb-je-podevate-mistrem-sveta-v-
rallye/

9 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 225. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

10 AUTOKLUB. Standardni propozice automobilového slalomu. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://autoklub.cz/dokument/4467-standardni-propozice-slalom.html
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velkych parkovistich ¢i autodromech. ,,Vozidla jSou roztrideéna do nekolika
trid od automobilii sériovych az po skutecne slalomové specialy. Zavodnici
amateri s ridicskym priukazem skupiny ,,B* si mohou zazavodit s béznymi
vozidly, kterd jsou zpiisobild do bézného provozu s platnou STK “** V Ceské
republice je vrcholem slalomu mistrovstvi republiky. Slalom je obecné

povazovan za jednu z nejdostupnéjsich disciplin automobilového sportu.

- Zavody do vrchu: Dle standardnich propozic ACR jsou zavody do vrchu
motoristické podniky, jeZ se konaji na komunikacich pro bézny provoz
a jejichz zakladnim specifikem je pozadavek na minimdlni pifevyseni.
Zavody do vrchu se konaji vyhradné na uzavienych tratich.'? Bézna délka
trat¢ se pohybuje vrozmezi jednotek kilometrl. Zavody do vrchu mély
premiéru v roce 1897 na trati Nice-La Turbie.”® Jezdci zavodi s klasickymi
cestovnimi vozy, ale napiiklad i se specidlnimi prototypy ¢i formulovymi

specialy.

- Zavody na okruzich: Nejsledovanéjsi disciplina automobilového sportu.
Pocatky zavodd na okruzich (podrobné&jsi rozdéleni viz kapitola 1.1) jsou
spojeny s dalkovymi jizdami mezi mésty. Po tfadé tragickych nehod se
zavody zacaly ptfesouvat na okruhy. ,,Zprvu se jednalo o verejné komunikace
uzavrené jen pro zavod. Za prvni zavodni okruh se poklada Ardensky okruh
V Belgii, ktery se jezdil od r. 1902.“* Pozdgji se zavody zacaly presouvat na

specializované drahy — tzv. autodromy.
Discipliny zdvodii motocykli se rozdéluji timto zpisobem:*®

- Dragstery: Jedna se o zavody specidln¢€ upravenych motocyklii ve zrychleni.

Zavodi se elimina¢nim zpisobem na danou vzdalenost (obvykle 400 metrl)

L AUTOSLALOM. Co je to Automobilovy slalom? [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.autoslalom.cz/

12 AUTOKLUB. Standardni propozice FAS ACR pro automobilové zavody do vrchu 2014. [online]. [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.autoklub.cz/dokument/4487-standardni-propozice-vrchy.html

13 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 323. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

¥ Tamtéz, s. 327.

15 AUTOKLUB. Prehled disciplin - motocykly. [online]. [cit. 2015-01-20]. Dostupné z
http://autoklub.cz/discipliny/2-motocykly.html
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s pevnym startem, kdy vylucovaci jizdy mezi dvéma zavodniky rozhodnou

o vitézi.1®

Enduro a Cross Country: Za zavody endura a Cross Country jsou
povazovany etapové zavody terénnich motocykli. Na rozdil od rychlostnich
zavodu, jakym je naptiklad motokros, zde neni kladen diraz jen na rychlost,
ale také na spolehlivost a orientaci — nezdvodi se na okruzich, ale
Vv otevieném terénu. Vrcholem zavodi enduro je mistrovstvi svéta ve
dvoudennich terénnich soutézich motocykli, které vzniklo v roce 1990.17 Za
nejprestiznéjs$i jednorazovy podnik Cross Country je povazovan zavod

Rallye Dakar.

Mini moto, Mini GP, skitry: Zavody malych motocykli a skutrli jsou
odnozi klasickych zavodl motocykli na okruzich stim rozdilem, Ze se
zavodi se specialy nizSich objemovych tfid a misto specialnich autodromii
(vyuzivanych napiiklad i pro automobily) se zédvodi na tratich urc¢enych pro
motokary ¢i na okruzich vybudovanych na letiStich. Zavody mini moto,
znamé téz jako disciplina minibike, jsou urceny predevS§im pro mladé

zadinajici zavodniky.®

Motokros: Motokros je disciplina zavodu terénnich motocykli. Zavody se
konaji na uzavienych tratich s terénnimi ptfekazkami. Motokros vznikl ve
Velké Britanii v prvni poloviné 20. stoleti. Traté obvykle méti 1500-4000

metril. Vrcholem motokrosu je mistrovstvi svéta.®

16 CAMS. Ndrodni technické predpisy divize silnicnich zavodii. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.motocams.cz/ckfinder/userfiles/files/Narodni%20technicke%20rady%20-%20Dragstery.pdf
17 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 48. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

18 MINIGP. O zdvodech. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.minigp.cz/zavody-minigp/o-

19 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 147. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.
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- Motoskijoring: Motoskijoring vznikl v severni Evropé ve 20. letech 20.
stoleti na zaklad¢ lyzaiskych zavodu, pii kterych byl lyzat tazen koném.

V piipadé motoskijoringu je ki nahrazen jezdcem na terénnim motocyklu.?

- Plocha draha: Plocha drdha je odvétvim zavodi motocyklla, které se
organizuje na specidlnich stadionech s ovalnou drdhou. Tato disciplina
vznikla jiz na zacatku 20. stoleti a existuje fada variant tohoto sportu —
zavody se 1i8i podle délky ovalu a typu povrchu drahy (Skvara, led ¢i trava).

Vrcholem je svétovy serial Grand Prix pro zavody na kratké ploché draze.?

- Prirodni okruhy: Specialni odnoz zavodi na okruzich. Hlavni rozdil je
Vv mist¢ kondni téchto zdvodud, protoze zatimco zavody na okruzich jsou
pofddany na specidlnich autodromech, zdvody motocyklli na pfirodnich
okruzich jsou organizovany na béznych komunikacich ¢&i letistich.??
Nejslavnéjsim podnikem této discipliny je zavod Tourist Trophy, ktery se
kona na ostrové Man. Tamni dréha, ktera vede po bézné silnicni komunikaci,

mé&f vice nez 37 km.2

- Sajdkarkros a quadcross: Sajdkarkros je disciplina pfibuznd motokrosu.
Jedna se o zavody terénnich motocykll s privésnym vozikem, ve kterém sedi
spolujezdec, jenZz vyvazuje rovnovahu. Zavody se konaji na upravenych
motokrosovych tratich s terénnimi piekdzkami. Vrcholem sajdkarkrosu je
mistrovstvi svéta, které vzniklo vroce 1980.%* Quadcrossem se rozumi

zavody terénnich Gtyikolek, které se konaji na sajdkarkrosovych tratich.?

2 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 170. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

2 Tamtéz, s. 184.

22 C AMS. Ndrodni sportovni iady divize prirodnich okruhii 2014. [online]. © 13. 3. 2014 [cit. 2015-02-
02]. Dostupné z

http://www.motocams.cz/ckfinder/userfiles/files/PO_15 NSR_13 03 2014.pdf

2 CZYZ, Petr. Isle of Man Tourist Trophy 2014. [online]. © 24. 5. 2014 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.motorkari.cz/motosport/silnicni/nw-200-tourist-trophy/isle-of-man-tourist-trophy-2014-
28397.html

24 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 234. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

% ROUCKOVA, Ollie. Predbézny kalenddi MMCR Slide a Quad 2015. [online]. © 8. 12. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.quadmania.cz/index.php?page=detail-clanku-zavody&cid=14681
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- Supermoto: Prvni zdvody v supermotu se uskutecnily ve Spojenych statech
americkych v 80. letech 20. stoleti. Jedna se o zavody, které¢ kombinuji prvky
ruznych motocyklovych disciplin, zejména motokrosu a zavodl silni¢nich
motocykll. Zavody supermoto se konaji na tratich s proménlivym povrchem
— Cast traté je nezpevneéna a Cast je pokryta asfaltem. VétSina zavodl tohoto
typu se organizuje na specializovanych tratich, které mimo jiné obsahuji
1 terénni piekazky. Motocykly vyuzivané v téchto zavodech jsou velmi

podobné produkénim.?®

- Trial: ,Trial je motocyklova disciplina, v ramci které jezdci prekondvaji
prirodni a umélé prekazky, na kterych je nutna vytrvalost, zrucnost
a pravidelny vykon.“?" Jezdci soutézi po jednom a hodnoticim kritériem neni
Cas, nybrz pocet doteki zemé zdvodnikem (napf. nohou). Za kazdy dotek
zem¢ i pad se udeluji trestné body. Vitézem se stava zavodnik s nejniz§im
po¢tem bodl. K zdvodim tohoto typu se pouzivaji specidlni lehké
motocykly, pfiCemZz objem motort neni predepsan. Vrcholem trialu je

mistrovstvi svéta druzstev.2®

- Zavody na okruzich: Nejsledovan¢jsi motocyklova disciplina, ktera ma
stejny charakter jako zavody automobilli na okruzich. Dnes se konaji
vyhradné na specidlnich uzavienych autodromech s pevnym povrchem
a zavodi se Smotocykly riznych objemovych tfid. Vrcholem zavodi
motocykli na okruzich je svétovy Sampiondt MotoGP.?® Serial MotoGP,
ktery potadd Mezindrodni federace motocyklisti (FIM), se d€li do tii

vvvvv

Giacomo Agostini, ktery napii¢ viemi kategoriemi vyhral 15 tituli.®

%6 SUPERMOTO. O supermotu. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.supermotocz.cz/cs/19-co-je-supermoto/5-0-supermotu.html#web

27 CESKY TRIAL. Co je trial? [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.ceskytrial.cz/content/informace-trial

28 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 299. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

2 Tamtéz, s. 245.

% FEIGL, Frantisek. Velké postavy Velké ceny 4 — Giacomo Agostini. [online]. © 3. 1. 2015 [cit. 2015-02-
02]. Dostupné z http://www.motorkari.cz/motosport/silnicni/legendy/velke-postavy-velke-ceny-4-
giacomo-agostini-30339.html
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Discipliny zdvodii motokar jsou rozdéleny timto zpiisobem:3!

- Motokary: Motokarovy sport, znamy téz jako karting, vznikl v padesatych
letech ve Spojenych statech, kde byla vroce 1957 postavena prvni
motokara.?? | Zavody motokar probihaji na mensich, casto zastieSenych
okruzich. Motokary jsou v porovnani s jinymi zavodnimi stroji velmi malé,
lehké a konstrukcné jednodussi. Rovneéz oplyvaji dobrou ovladatelnosti.
Casto se jednd o prvni soutéze pozdéjsich okruhovych zdavodnikii

a zdvodnic. 3

- Superkart: Superkart je specialni disciplinou kartingu. Oproti tradi¢nim
motokaram jsou specidly tfidy Superkart osazeny silnéj$imi motory (obvykle
0 obsahu 250 cm3), takze oproti béznym zavodnim motokaram dosahuji
vysSich rychlosti. Zavody téchto motokar navic probihaji na béznych

autodromech pro zavody automobild a nikoliv na motokarovych drahach.3*

1.1 Zavody automobilii na okruzich

V zavodech automobilil na okruzich existuje rozmanitd fada typti podniki, které
se déli podle délky, ale 1 podle druhu pouZivané techniky. Obecné se podniky rozdéluji
na zavody cestovnich vozil, otevienych monopostl, sportovnich prototypli a zdvody
truck.

- Zavody cestovnich vozu: Vozy tohoto typu vychazeji z bézné produkce

cestovnich automobilil stim, Ze jsou specidln¢ upraveny pro ucely
soutézeni.*> Zavody cestovnich vozii se dale rozdéluji do mnoha kategorii.

Status mistrovstvi svéta v soucasnosti maji dvé soutéze — FIA Mistrovstvi

31 CIK FIA FIA. The CIK-FIA Categories. [online]. [cit. 2015-01-20]. Dostupné z
http://www.cikfia.com/discover/practical-guide/view/article/the-cik-fia-categories.html

% DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 141. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

3 MIKOLAS, Michal. Zeny v motoristickém sportu — dekorace? Konkurence? [online]. 2014 [cit. 2015-
01-14]. Diplomova prace. Univerzita Karlova, Fakulta socialnich véd. Vedouci prace Milan Tucek.
Dostupné z: https://is.cuni.cz/webapps/zzp/detail/137789

3 CIK FIA. Superfast Superkarts. [online]. [cit. 2015-02-01]. Dostupné z
http://www.cikfia.com/discover/practical-guide/view/article/superfast-superkarts.html

% DUFEK, Petr, NOVOTNY Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 31. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.
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svéta cestovnich vozti (FIA WTCC),*® které je uréené pro cestovni vozy
S turbomotory o objemu 1,6 litru, a FIA Svétovy vytrvalostni Sampionat (FIA
WEC) pro sportovni vozy Grand Turismo se specifikaci LMGTE (do této

kategorie patii zejména vozy znadek Porsche, Ferrari ¢i Lamborghini).®’

Zavody otevienych monopostii: Tyto podniky jsou urceny pro jednomistné
specialy (tzv. formule), které maji odkryta vSechna kola a rovnéz kokpit
jezdce neni ni¢im uzavien. V Evropé byly jednomistné vozy zavedeny v roce
1925.% Vrcholem formulovych zavodid je svétovy Sampionit F1 (viz
kapitola). Existuje vSak i fada jinych kategorii — ve Spojenych statech je to
serial IndyCar Series,* v Evropé patii po F1 mezi nejprestiznéjsi podniky
juniorské Sampionaty GP2 Series ¢i Formule Renault 3,5, které jsou urceny
predevsim pro jezdce s ambicemi na postup do F1. V téchto Sampionatech se
uzivaji monoposty s objemem motortt 3,5 az 4 litry. Mezi dal$i uznavané
serialy pro mladé jezdce patii také GP3 Series ¢i Sampionaty S vozy
0 objemu 2 litry - formule 3 ¢i formule Renault. V roce 2014 rovnéz FIA
zapocala projekt nového typu formuli, kterym je Sampionat FIA FE pro vozy,

jez jsou pohanény vyhradné elektrickou energii. *°

Zavody sportovnich prototypii: Prototypy nemuseji oproti cestovnim
vozim vychéazet zautomobilli zbézné komeréni produkce, takze maji
konstruktéfi vétsi volnost pfi jejich navrhovani. Na rozdil od otevienych
monopostll viak prototypy museji mit zakryta vSechna kola.** Vrcholnym
serialem pro prototypy je Sampionat FIA WEC, ve kterém tyto vozy zavodi
spole¢né s vozy Grand Turismo (kromé absolutniho potfadi mé vSak kazda

kategorie svou vlastni klasifikaci). Soucasti seridlu FIA WEC je mimo jiné

% LAUSMAN, Ondfej. FI4 WI'CC: Novd sezona, nové vozy, novd pravidla. [online]. © 7. 4. 2014 [cit.
2015-02-01]. Dostupné z http://www.ceskeokruhy.cz/fia-wtcc-nova-sezona-nove-vozy-nova-pravidla/

37 FIA WEC. Classes. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.fiawec.com/presentation/classes.html

3% DUFEK, Petr, NOVOTNY Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 138. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

% INDYCAR. What is Indycar. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.indycar.com/Fan-
Info/INDYCAR-101/What-Is-INDYCAR

4 RYBECKY, Vladimir. Svét formuli. FORMULE. 2014, ro¢. 11, &. 98, s. 47-50. ISSN 1214-1933.

4 DUFEK, Petr, NOVOTNY Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 279. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.
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1 zdvod Le Mans 24 hodin, ktery je povazovan za nejslavnéjsi vytrvalostni
zavod viibec.*? Tento dvaceti¢tythodinovy zavod se poprvé uskuteénil v roce

1923 a rekordmanem v poc¢tu vyher v absolutnim pofadi je Dan Tom

vvvvvv

vvvvv

jednoho z vozi z drahy zahynulo 83 divaka.**

Zavody truckii (tahaci): Zavody tohoto typu vznikly ve Francii v roce
19854 Jednd se o zavody specialng upravenych dvounapravovych
nakladnich vozl na klasickych autodromech. Z diivodu bezpecnosti je jejich
rychlost omezena na 160 km/h.*® Nejvyssi soutézi je serial mistrovstvi

Evropy.

1.2 Organizace zaStit’'ujici motoristicky sport

Pro fungovani mezinarodniho motoristického sportu jsou dilezité predevsim dvé

organizace — Mezinarodni automobilova federace (FIA) a Mezinarodni federace

motocyklistd (FIM). Na turovni Ceské republiky veskery oficialng organizovany

motoristicky sport zastituje Autoklub Ceské republiky (ACR).

FIA: Mezinarodni automobilova federace, jejiz nazev ve francouzstingé zni

Fédération Internationale de I'Automobile, je organizace, ktera vystupuje

jakozto tidici organ fady automobilovych zavodi po celém svéte. FIA

dozoruje a vytvari pravidla pro vétSinu vyznamnych mezinarodnich

42 FIA WEC. Championship. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.fiawec.com/championship.html

43 24H LE MANS. 24 Hours of Le Mans: Victory and participation statistics. [online]. © 22. 5. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.24h-lemans.com/en/news/2014-24-hours-of-le-mans-victory-and-
participation-statistics_2 2 1746_15336.html

4 GUZZARDI, Giuseppe a RIZZO, Enzo. Automobilovy sport, s. 230. Praha: Rebo, 1999. ISBN 80-

7234-073-5.

4 DUFEK, Petr, NOVOTNY Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 288. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

% TRUCK RACE. Racing Trucks Technical Regulations. [online]. © 4. 12. 2014 [cit. 2015-02-02].
http://www.truckrace.org/images/stories/PDF-2015/fia-2015-truckracing-technical-regulations.pdf
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automobilovych seridll, mezi kterymi je napiiklad Mistrovstvi svéta vozl
F1, Mistrovstvi svéta v rallye ¢i Mistrovstvi svéta cestovnich automobild.
Kromé¢ toho FIA h4ji prava a z4jmy béznych motoristl po celém svéte
a pravidelné podnikd osvétové akce pro zlepsSeni bezpecnosti v silni¢nim
provozu. Mezinarodni automobilova federace byla zalozena v roce 1904
a jeji sidlo se nachazi v Patizi. Na konci ledna 2015 FIA sdruzovala celkem
236 narodnich motoristickych a sportovnich organizaci ze 141 zemi svéta.*’
V Cele Mezinarodni automobilové federace stoji prezident, ktery je volen na
Ctyfi roky a muze byt znovuzvolen maximalné dvakrat za sebou.
Nejdulezitéjsim vykonnym organem FIA pro fizeni automobilovych zavodi
je Svétova rada motorsportu (WMSC). WMSC zaseda trikrat az ¢tytikrat do
roka a vydava nejdulezit€jsi dokumenty, souvisejici s organizaci
mezinarodnich motoristickych klani pod hlavickou FIA. Svétova rada
motorsportu mimo jiné schvaluje napiiklad kalendar zavodi F1. V cele
WMSC stoji prezident FIA a ma 26 dalSich ¢lent, *® mezi kterymi nechybgji
pfedstavitelé nejvyznamnéjSich narodnich autoklubii, v€etné reprezentanta
Autoklubu Ceské republiky, &i zastupce promotéra zavodt F1.4° Od roku
2009 post prezidenta FIA zaujima Francouz Jean Todt, kterému jeho druhy

mandat vyprsi v roce 2017.%°

FIM: Mezinarodni federace motocyklistl,, jejiz originalni ndzev zni
Fédération Internationale de Motocyclisme, je organizace, kterd na konci
ledna 2015 sdruzovala 112 motocyklovych klubti ze Sesti kontinentt. Jeji
sidlo se nachazi ve $vycarském mésté Mies.>! V &ele FIM stoji prezident,

kterym je Venezuelan Vito Ippolito, jehoz mandat po druhém znovuzvoleni

47T FIA. About FIA. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.fia.com/about-fia

“ FIA. FIA statutes. [online]. © 2014 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.fia.com/sites/default/files/basicpage/file/20141219/2014-12-15-

Statuts%20FI A%20FR%20(FR-EN).pdf

49 FIA. World Motorsport Council. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.fia.com/sites/default/files/basicpage/file/2014%20WMSC%20Composition.pdf

% PASTOREK, Jan. Todt byl znovu zvolen prezidentem FIA. [online]. © 6. 12. 2013 [cit. 2015-02-02].
Dostupné z http://flsport.autorevue.cz/todt-byl-znovu-zvolen-prezidentem-fia-38295

5L FIM. About the FIM. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.fim-live.com/en/fim/the-
federation/about-the-fim/
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v roce 2014 vyprsi v roce 2018.52 Uloha FIM je velmi podobna té, kterou ma
FIA. Stejn¢ jako Mezindrodni automobilova federace v piipadé
automobilovych zavodd, je i Mezinarodni federace motocyklistl neziskovou
organizaci, jejimz tkolem je organizovat, zaStitovat a vytvaret pravidla pro
motocyklové zavody. Mezinarodni federace motocyklisti je povaZzovana za
hlavni mezindrodni fidici orgdn pro motocyklovy sport. Mezinarodni
federace motocyklistii se d€li do nckolika komisi, rozdélenych podle
jednotlivych sportovnich disciplin, odvétvi a z4jmovych skupin. Jsou to
napiiklad Komise pro zavody silni¢énich motocykld ¢i Komise pro

motokros.>?

ACR: Autoklub Ceské republiky je dobrovolné obganské sdruzeni pro
zdjemce 0 motoristicky sport a ¢innost v ACR. Jeho hlavni &innost spociva
Vv potadani a zastifovani sportovné motoristickych akci na uzemi Ceské
republiky. Pocatky této organizace se datuji do roku 1904, kdy vznikly dva
motoristické kluby — Cesky klub automobilistt (CCA) a Cesky klub
motocyklistd. Tyto kluby se nasledné v roce 1910 spojily pod spolecny nazev
Cesky klub automobilistii. Cinnost klubu, ktery od roku 1922 nesl nazev
Autoklub Republiky Ceskoslovenské, byla béhem druhé svétové valky
pozastavena a po roce 1948 byla zakdzdna uplné. Automobilovy klub byl
opét obnoven po roce 1990 a od roku 1993 se nazyva Autoklub Ceské
republiky.®* Statutarnim organem ACR, ktery sidli v Opletalové ulici
v Praze, je prezident, jehoz funkéni obdobi trva &tyfi roky. Autoklub Ceské
republiky je tvofen motoristickymi kluby a jejich reprezentanty, ktefi tvori
valnou hromadu — nejvyssi organ ACR. Jednotlivé Einnosti Autoklubu jsou
fizeny federacemi (napf. Federace automobilového sportu), asociacemi

a svazy (napf. Svaz zavodi na okruzich).%® Autoklub Ceské republiky je

52 MOTOGP. Vito Ippolito wins a third term as FIM President. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.motogp.com/en/news/2014/Vito+Ippolito+wins+a+third+term+as+FIM+President

53 FIM. About the FIM. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.fim-live.com/en/fim/the-
federation/about-the-fim/

% AUTOKLUB. Historie. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.autoklub.cz/text/18-

historie.html

% AUTOKLUB. Stanovy Autoklubu Ceské republiky. [online]. © 15. 11. 2014 [cit. 2015-02-02].
Dostupné z http://www.autoklub.cz/dokument/7052-stanovy-schvalene-viii-vyrocni-konferenci-acr-dne-
15-11-2014.html
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¢lenem fady organizaci a poradnich organt. V ramci Ceské republiky je ACR
¢lenem Ceského olympijského vyboru ¢ Rady sportovni reprezentace Ceské
republiky. Autoklub ma rovnéz zastoupeni v Mezinarodnim olympijském

vyboru nebo Mezinarodni automobilové federaci.>®

% AUTOKLUB. O Autoklubu. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://autoklub.cz/text/17-0-
autoklubu-cr.html
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2 SHRNUTI HISTORIE FORMULE 1

Serial Mistrovstvi svéta formule FIA rozhodla usporadat uceleny svétovy
Sampionat skladajici se ze zavodi Grand Prix, které se do té doby jezdily bud’to jako
samostatné podniky ¢i v mezivalecné dobé jako soucést evropského mistrovstvi.
Mistrovstvi svéta formule 1 je soutézi speciadlnich monopostil, se kterymi zavodnici
soupeti o titul mistra svéta v Poharu jezdctli, zatimco tymy o svétovy primat v podobé
Poharu konstruktéri.>” Zavodi F1, respektive velkych cen (VC), které vzdy nesou
jméno po zemi ¢i regionu, v némz se konaji, se v poslednich sezondch zucastiiuje
jedenact tymu, pticemz kazdy z nich do kazdého zavodu nasazuje dva jezdce.

Systém zavodu F1 se od vzniku svétového Sampionatu v roce 1950 v zékladnich
parametrech zasadné nezménil. Kazdy zavodni vikend Grand Prix F1 zacind volnymi
tréninky, po kterych nésleduje kvalifikace. V kvalifikaci, jejiz format byl za existenci
Sampionatu F1 nékolikrat zménén, jezdci nesoupefi piimo proti sob¢, ale snazi se zajet
co nejrychlejsi Cas, na zaklad¢ kterého se urcuje poradi na startu zavodu. Nejuspésnéjsi
jezdec kvalifikace startuje z prvniho mista, které se 0znacuje jako pole position.*

Vrcholem kazdé velké ceny je samotny zavod, jenZ se pravidelné kond v nedéli.
Zavod je vypsan na urcity pocet kol, pfi¢emzZ jejich pocet zavisi predevSim na délce
jednoho okruhu tak, aby celkové délka zavodu vyhovovala pravidlim. Vitézem zavodu
se stava jezdec, ktery jako prvni dokon¢i stanoveny pocet kol. Od roku 2010 si body do
tabulky mistrovstvi svéta rozdéluje prvnich deset v cili.®® V ptipadé, Ze se zavod
z riznych pfi€in neodjede cely, mliZze nastat situace, kdy jsou jezdci honorovéani pouze
polovi¢nimi body, coz se stava v situaci, kdy je odjeto jen 75% kol ¢i méné z vypsané
délky zavodu.®® Svétovym Sampionem se stava zavodnik, ktery béhem sezony nasbira
nejvyssi pocet bod.

Vsechny zavody, vyjma VC Monaka, jsou vypisovany na minimalné 305 km.

Maximalni délka trvani zavodu je vSak limitovana dvéma hodinami a v pfipadé

57 DUFEK, Petr, NOVOTNY, Pavel a RYBECKY, Vladimir. Stoleti rychlosti, s. 67. Praha: Sport-Press,
2003. ISBN 80-903227-1-9.

% SPURGEON, Brad. The Strange Saga of Formula 1 Qualifying. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://formulal.about.com/od/formulal101/a/qualifyin.htm

% FORMULA ONE. To the point - a brief history of F1 scoring system. [online]. © 12. 12. 2013 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.formulal.com/news/features/2013/12/15343.html

%0 FORMULA ONE. Short cut to victory - the other four 'half point' Grands Prix. [online]. © 7. 4. 2009
[cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.formulal.com/news/features/2009/4/9156.html
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prekroceni tohoto limitu je podnik piedéasné ukonéen.®! Délka bézného zavodu F1 se
pohybuje kolem 100 minut, coz znamena, ze prumérna rychlost voz F1 pii velkych
cenach ¢ini piiblizné 190 km/h. Napiiklad v sezoné 2014 byla nejkrat$im zavodem VC
Italie s casem vitéze 1:19:10,236 a nejdelSim podnikem byla, pii nezapocitavani
VC Britanie, ktera byla pferuSena kviili nehod¢ a oficidlni Cas vitéze ovlivnilo i toto
preruseni, VC Singapuru scasem 2:00:04,795.°2 Soucasné vozy F1 dosahuji
maximalnich rychlosti ptesahujicich 360 km/h.%®

Technologie, které se v zadvodech Formule 1 pouzivaji, jsou povazovany za
jedny z nejdokonalejSich vibec. Je proto rovnéz pravidlem, ze vyrobci automobili
a motort vyuzivaji F1 jako platformu ke zdokonalovani a testovani souc¢astek a zatizeni,
ktera se pozdéji uplatni i v bézném automobilovém pramyslu. ,,Béhem Sesti desitek let
své existence se FI1 hodné pozménila a také charakter zavodii je naprosto odlisny.
Zatimco v padesatych letech se zavodilo zejména o Cest a slavu, pricemz smrt ,,cithala“
na jezdce doslova v kazdé zatacce, v dnesni dobé se jedna zejména o pretechnizovanou
a trochu sterilni show pro diviky s dirazem na marketing.“®* Navzdory tomuto trendu
vSak 1 naddle zlstava znacka F1 uznavanym sportovnim odvétvim, ve kterém mohou

uspét jen vyjimecni sportovci.

2.1 Mistrovstvi svéta F1 v letech 1950-1959

Prvni roénik Mistrovstvi svéta F1 se skladal ze sedmi velkych cen, které se
uskuteCnily v sedmi riznych zemich. Drtivd vétSina zavodl se odehrala v Evropé,
vyjimkou byl v tomto ohledu pouze zavod v americkém Indianapolisu, ktery se navic od
ostatnich podniki velmi liSil. Nejenze jako jediny nenesl status Grand Prix, ale také byl

specificky tim, ze se konal na 2,5 mile dlouhém ovalu, takze charakter tohoto zdvodu
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byl odlisny od toho, na co byly evropské tymy zvyklé. V kalendafi F1 pfitom zavod 500
mil v Indianapolisu (znamy téz jako Indy 500) vydrzel az do roku 1960.%

Technické ptedpisy pro sezonu 1950 byly pomérné benevolentni. Hlavnim
omezenim byl obsah motoru — tymy mohly nasadit bud’ atmosférické pohonné jednotky
s objemem do 4,5 litru, nebo turbomotory s maximalnim objemem 1,5 litru. Z dne$niho
pohledu bylo zajimavé, Ze neexistovaly zadné limity piedepisujici minimalni hmotnost
jednotlivych monopostti. Co se sportovnich ptedpist tyka, body si v kazdé velké cené
pripisovalo prvnich pét v cili, pficemz vitézovi naleZzelo osm mistrovskych bodu. Jeden
bod nalezel i tomu, kdo dokéazal zajet nejrychlejsi kolo zavodu.%®

LUvodni zdvod se jel v kvétnu 1950 v Silverstone pred 150 000 diviky, mezi
nimiz byla také britska krdlovska rodina. Zvitezil v ném italsky pilot Nino Farina,
Jjedouci v Alfé Romeo — jeden ze tii zavodnikii, kteri méli dominovat prvnimu desetileti
soutezi. %" Vitézného jezdce Alfy Romeo na stupné vitézi doprovodili jeho dva stajovi
kolegové — Ital Luigi Fagioli a Brit Reg Parnell. Dominance italského tymu pfitom
mohla byt jesté vyrazngjsi, nebyt problémi Juana Manuela Fangia. Zavod v Anglii tak
jasné naznacil, komu se bude v zac¢atcich nové vzniklého Sampionatu dafit. A protoze se
pfedpoklady plné€ naplnily, nebylo pfekvapenim, Ze se Gplné prvnim mistrem svéta F1
stal Giuseppe ,,Nino*“ Farina, ktery v konecném zuctovani s 30 body pokoftil druhého
Fangia a tetiho Fagioliho.®®

Také v nasledujici sezoné 1951 hraly prim italské monoposty. Rozdil byl vSak
V tom, Ze se k rychlym alfam, které v ro¢niku 1950 vyhréaly vyjma Indy 500 vSechny
zévody, pridaly podobné konkurenceschopné vozy Ferrari z dilen Enza Ferrariho.
Z mistrovského primatu se sice nakonec zasluhou Fangia radovala opét Alfa Romeo,
avSak tfi triumfy spole¢né se ziskem titulu vicemistra v podani tymu Ferrari byly
diikazem toho, Ze sezona 1951 byla mnohem vice vyrovnana nez ta predchozi.®®

Pied ro¢nikem 1952 se poprvé radikalnéji ménily technické piedpisy. K nevoli

tymu Alfa Romeo se Mezindrodni automobilovad federace rozhodla snizit maximalni
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objem motort (na 1,5 litru u atmosférickych a na 0,5 litru u piepliiovanych), coz
nakonec vedlo kodchodu této tovarni stije a piechodu ufadujiciho mistra svéta
k Maserati. Na druhou stranu vSak tyto zmény piildkaly nové ucastniky, takze se
konkurence kvantitativné nesnizila. To se ovSem nedalo tvrdit o kvalité, kdyz Ferrari pfi
absenci Alfy Romeo $ampionat suverénné ovladlo. Svétovy titul ziskal Ital Alberto
Ascari, jenz dokazal vyhrat Sest ze sedmi zavodu, kterych se zGc¢astnil. Timto Gspéchem
vsak vitézné tazeni Ascariho neskoncilo, kdyz se italskému pilotovi podafilo ovladnout
i sezonu 1953, v niz byl jeho nejvétsim konkurentem Fangio s maserati.”® V témze roce
F1 poprvé zavitala do Jizni Ameriky a také bohuzel doslo k prvnimu Umrti jezdce
Vv ramci zdvodu mistrovsvi svéta poté, co Chet Miller neprezil nehodu v Indianapolisu.™

Sezona 1954 se nesla ve znameni podstatnych technickych zmén. Objemy
motorl byly navySeny, coz vedlo ke znatelnému zrychleni monoposti. Nové regule
rovnéz prilakaly dvé nové tovarni staje, kterymi byly Mercedes-Benz a Lancia.
,Daimler-Benz pripravil své revolucni vozy az pro zavod ve francouzské Remesi, kde se
zapojil do zavodu Grand Prix poprvé od 2. svétové valky. Ve vedeni tymu byl stdile
legendarni Alfred Neubauer, jenz se staral o nadvladu mercedesii uz ve 30. letech. Do
stribrnych barev se mu podarilo ziskat Juana Manuela Fangia, ktery opustil Maserati
a doplnil tak sestavu némeckych jezdcit — nezkusenych Karla Klinga a Hanse Hermanna
spolu s predvdlecnym mistrem Evropy Hermannem Langem. "

Navzdory tomu, Ze Mercedes nastoupil az ke cCtvrtému zavodu sezony,
neznamenalo to, Ze by tento tym nemohl bojovat o titul. Nova jezdecka akvizice
némecké stije totiz prvni zavody rocniku 1954 absolvovala jesté s vozem Maserati,
takZe ji nepostihl Zadny bodovy vypadek. Zména monopostu v plilce rozjeté sezony
navic zkuSeného Argentince nijak nepoznamenala. Fangiovi se totiz podafilo vyhrat
thned pfi jeho debutu v barvach Mercedesu a jelikoz v podobném duchu pokracoval
1 naddle, stal se na konci sezony podruhé mistrem svéta.

Fangio spoleén¢ s Mercedesem kraloval i vsezoné¢ 1955, kdy dominanci
némeckého tymu podtrhl druhym mistem nové ptichozi Stirling Moss. Po dvou

veletspé$nych sezonach se vSak Mercedes z mistrovstvi svéta piekvapive stahl. ,,7im se
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otevrel prostor pro tradicni italské znacky Ferrari a Maserati, nicméné pomalu se
schylovalo ke zmené v rozlozZeni sil, i kdyz to v tomto roce nebylo patrné a Fangio na
voze oznaceném jako Lancia-Ferrari ziskal titul pred Mossem na Maserati 250F. Rodily
se vSak prvni uspesné povalecné monoposty z britskych ostrovii a jejich cas prisel uz
Vroce 1957, kdy Moss na voze Vanwall obsadil druhé misto za Fangiem, ktery se po
prestupu K Maserati dockal svého patého a posledniho titulu.*™

Pro ro¢nik 1958 Mezindrodni automobilova federace piipravila novinku, kterou
bylo vyhlaSeni soutéze pro tymy. Titul dostal oznaceni Pohar konstruktéri a od té doby
je urcen pro tym, jehoz jezdci v dané sezon¢ dohromady nashromazdi nejvyssi pocet
bodl. Vibec prvni organizaci, jeZ toto prestizni ocenéni ziskala, se stala britska stdj
Vanwall. Z jezdeckého titulu se pak zasluhou Mika Hawthorna radovalo Ferrari.”

Mozné obhajoby titulu se ovS§em Hawthorn jiz nedockal, kdyz n¢kolik mésicii po
zisku svétového primatu zahynul pii dopravni nehod¢. Do jubilejni desaté sezony
nezasahl ani Fangio, jenz ukondil kariéru, ¢i jezdec Ferrari Peter Collins, ktery ptisel
o zivot pii VC Némecka 1958. I tyto okolnosti pfispély k tomu, Ze se Sampionem pro

rok 1959 stal do té¢ doby nepfili§ vyrazny Novozéland’an Jack Brabham s monopostem

Cooper-Climax.”™

2.2 Mistrovstvi svéta F1 v letech 1960-1969

Na konci padesatych let udavaly v F1 tempo zejména vozy Cooper a nejinak
tomu bylo 1 na zacatku Sestého desetileti. Brabhamovi se v roce 1960 podafilo Gspésné
obhgjit titul poté, co v kone¢ném zuctovani pokofil o devét bodli svého mladsiho
tymového kolegu Brucea MclLarena. Pfed touto sezonou rovnéz doslo k upravé
bodového systému, kdyZ poprvé v historii bodovalo prvnich Sest v cili.”®

,V roce 1961 se zavedly motory s obsahem valcii 1,5 | a Ferrari dokdzalo vyuzit
vyhody této zmeny. Dobre se pripravilo a nasadilo novou V6 se ,,zralocim predkem

a smotorem vzadu. Ukadzalo se, Ze tento viiz se vyrovnd minimalnée britskym
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ctyivalcovym monopostiim.“"’ K radosti tymu z Maranella dokéazali jezdci Ferrari tuto
technickou vyhodu zuzitkovat a pied zavérenym klanim v Monze méli Sanci na titul
pouze dva zavodnici této italské staje. K velkolepému souboji o titul mezi AmeriCanem
Philem Hillem a némeckym §lechticem Wolfgangem von Tripsem vSak nakonec kvuli
tragédii nedoslo. Trips totiz kratce po startu kolidoval s Jimem Clarkem, ztratil kontrolu
nad vozem a spolecn¢€ se svym ferrari skonc¢il mezi divaky. Nasledky této nehody byly
tragické, kdyz kromé némeckého pilota zahynulo i dvandact piihlizejicich fanouskd.
Velka cena byla i1 pfes tuto smutnou udalost dokonCena, nicméné¢ inaugurace
novopeéeného mistra svéta Phila Hilla byla velmi hotka.”

Zatimco vrocniku 1961 dominovaly predevSim italské monoposty,
V nésledujicim roce ptevzaly nadvlddu monoposty z Velké Britanie. Pro mistrovsky titul
si po velkém boji s Clarkem, pilotujicim revoluéni Lotus 25 s podvozkem z lehkych
slitin, dojel Brit Graham Hill z tymu BRM. Nastoleny trend pokracoval i v roce 1963
jen stim rozdilem, ze se Sampionem stal Clark, jehoz lotus tentokrat nebrzdily
technické poruchy.”® Na druhou stranu mohl mit porazeny Graham Hill radost alespon z
toho, ze poprvé v kariéfe dokazal zvitézit v prestizni VC Monaka. Pozdé&ji se stal
specialistou na tento okruh, protoze zde dokazal v nasledujicich péti letech zvitézit jeste
Stytikrat.®°

V poradi patndctd sezona F1 se nesla ve znameni velkého ndvratu Ferrari na
vysluni. Po nevyraznych dvou letech pfipravila Scuderia opét rychly monopost, se
kterym dokazal John Surtees vystoupat na piedestal, kdyZ o pouhy bod pokoftil Grahama
Hilla, jemuz viibec nevysla zavérecna Velka cena Mexika. Surtees, byvaly mistr svéta
v zévodech motocyklil, ktery kvili sportim Ferrari s italskou automobilovou federaci
startoval v poslednich zavodech v nezvykle modfe zbarveném voze, se navic do historie
motorsportu zapsal tim, ze se jako vibec prvni stal mistrem svéta jak na dvou, tak

Styfech kolech.8! 82
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Sezona 1965 pattila voziim tymu Lotus majitele Colina Chapmana a piedevsim
jeho jezdci Clarkovi. Skotsky zavodnik si vtomto roce pocinal naprosto suverénné,
o ¢emz sveédci 1 fakt, ze vyhral Sest z uvodnich sedmi zdvodl a to navic vynechal
Velkou cenu Monaka. Duvodem jeho absence v Monte Carlu byla ucast
v zavod¢ Indianapolis 500, ktery sice jiz nebyl soucasti mistrovstvi svéta, ale i tak bylo
tam¢j$i Clarkovo vitézstvi velmi cenné. Vicemistrem svéta se stal potieti za sebou
Graham Hill, za kterym v §ampionatu skondil talentovany novacek Jackie Stewart.®®
V roce 1966 se do poptedi vysledkovych listin vratil mistr svéta z ptrelomu padesatych
a Sedesatych let Jack Brabham, jenz jiz n€kolik sezon startoval ve svém vlastnim tymu.
Brabham, ktery startoval s nové povolenym atmosférickym motorem o obsahu tfi litrd,
nakonec dokonale vyuzil ¢astych vypadkl svych nejvétSich soupeiti a stal se potieti
v kariéfe sampionem.%*

Spoustu diivodi ke spokojenosti mél Brabham i v dal§im roce, kdy se sice
musel spokojit s pozici vicemistra, ale t&Sit se mohl z mistrovského triumfu Dannyho
Hulma, jenz pusobil vjeho tymu. Velkd nepiijemnost se stala vroce 1967 ve VC
Monaka, béhem které prisel o zivot Lorenzo Bandini. Jezdec Ferrari ztratil kontrolu nad
svym vozem a narazil do pouli¢ni lampy. Bezprostiedné po narazu jeho monopost
vzplal a bezmocny Ital uhotel v troskach svého ferrari.®®

O dalsiho skvélého zavodnika ptisla F1 v sezoné 1968, ve které se viibec poprvé
na vozech objevila pfitlacnd kiidla. V Sedesatych letech bylo béZzné, Ze jezdci
kombinovali starty ve F1 sucasti v niz§i formulové sérii F2. A pravé to se stalo
osudnym exmistrovi svéta Jimu Clarkovi, jenZ nepifeZil nehodu na némeckém
Hockenheimringu. Navzdory této tragédii vSak tymu Lotus jezdecky titul pfece jen
neunikl, kdyz se o n& zaslouzil zkuSeny Graham Hill.2® | Spicku druhé poloviny
Sedesdtych let predstavovaly tymy Lotus a Brabham, zatimco Ferrari prochazelo tézkou

vleklou krizi. Hegemonii zminénych tymii narusila pouze v roce 1969 francouzska Matra,
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ovsem pod taktovkou Brita Kena Tyrrella.“®” Matra dominovala takovym zplisobem, Ze

Jackie Stewart oslavil titul mistra jiz tfi zavody pfed koncem Sampionatu.

2.3 Mistrovstvi svéta F1 v letech 1970-1979

Uvodni sezona dekady sice opét patiila tymu Lotus, ale stejné jako tomu bylo
VvV roce 1968, ani tentokrat se této stdji nevyhnula tragédie. Jednickou britské staje se pro
sezonu 1970 stal rychly Jochen Rindt, ktery v této roli vystfidal Grahama Hilla.
Rakouskému zéavodnikovi se podafilo vyhrat pét z osmi tvodnich zdvodi a vse
nasvédcovalo tomu, Ze na konci sezony oslavi celkové prvenstvi. K tomu ovSem
nedoslo, protoze pii tréninku na VC Itdlie Rindt smrteln¢ havaroval. Tato neStastna
udalost vSak o drziteli titulu nakonec nerozhodla, protoze jezdci Ferrari Jacky Ickx
a Clay Regazzoni nedokazali bodové manko na Rakusana do konce sezony stahnout.
Rindt se tak do historie zapsal jako prvni a zatim jediny jezdec, ktery se stal Sampionem
in memoriam. Kromé né&j v témze roce pfisel o Zivot i Bruce McLaren, jenz se zabil pii
testovani specialu pro zavody Can-Am.88

V sezoné 1971 si svétovy primat suverénné zajistil Stewart, jemuz k druhému
titulu v kariéfe vyrazné pomohla i prvni vlastni konstrukce tymu Tyrrell, ktery predtim
vyuzival techniku zakoupenou od staje March.?® K zajimavé udélosti doslo na rychlé
draze v Monze, kde se prvnich pét zavodnikl v cili veSlo do Sesti desetin sekundy.
Jednalo se tak o nejvyrovnangjsi dojezd velké ceny F1 viibec.? Z technického hlediska
pak byla velkym meznikem VC Spanélska, pii které se poprvé na vozech F1 objevily
hladké pneumatiky bez vzorku, znamé jako slicky.%

Rok 1972 patfil Emersonovi Fittipaldimu, jenz s lotusem dokazal pokofit
mnohem zkuSengj$iho Stewarta. Brazilskému pilotovi sice napomohly Skotovy

zdravotni problémy, kvili kterym byl obh4jce titulu donucen vynechat jeden zavod, ale
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ani to nemohlo snizit hodnotu jeho uspéchu. Fittipaldi se navic stal ve veku 25 let

nejmlad$im mistrem svéta a jeho rekord vydrzel vice nez tiicet let.%?

V nésledujicim
rocniku 1973 si vSak tito jezdci své pozice v konecné tabulce prohodili, takze se
Stewart, ktery ohlasil konec kariéry, tretiho triumfu v mistrovstvi svéta prece jen dockal.

Posledni zavodni vikend Vv kariéfe trojndsobného Sampiona ovSem neprobéhl tak,
jak si tento britsky jezdec predstavoval. Jeho tymovy kolega a nastupce V roli lidra tymu
Tyrrell Francois Cevert totiz tragicky zahynul pfi tréninku na VC USA na okruhu
Watkins Glen a tato udalost Stewarta tézce zasahla.®® Vroce 1973 se vsak v tomto
ohledu nejednalo o ojedin€lou zaleZitost, kdyz né¢kolik mésict pred tim v Zandvoortu
uhotel Roger Williamson. Jeho smrt byla o to smutnéjsi, Ze se ji mohlo zabranit, nebyt
laxnimu pfistupu tratovych komisafil. StateCna snaha zavodnika Davida Purleye, jenZ se
pokusil svého kolegu dostat z hoticiho vraku s nasazenim vlastniho zivota, uz byla
bohuzel marn4.®*

Pied ro¢nikem 1974 ptestoupil Fittipaldi ke konkurenénimu McLarenu. Tym,
ktery na zacatku Sedesatych let zalozil tragicky zesnuly Bruce McLaren, za sebou sice
nem¢l tak Uspé&Snou historii jako Lotus, ale to se jiZ mélo brzy zménit. Ve vyrovnané
sezon¢, ve které se z vitézstvi radovalo celkem sedm rtznych pilotl, to byl pravé
Fittipaldi, kdo nashromazdil nejvice bodti a ziskal pro McLaren historicky prvni titul.®®
O n¢j az do posledniho zavodu soupetil s Jodym Scheckterem z Tyrrellu a Regazzonim
z Ferrari, které prfed touto sezonou proslo velkymi zménami. Kromé navratu
Regazzoniho se totiz k tymu pfipojil manazer Luca di Montezemolo a rakousky jezdec
Niki Lauda.®®

A byl to pravé Rakusan, kdo udaval tempo v sezoné 1975, v niZ se stal pomérné
presvédcive Sampionem. Post vicemistra vybojoval Fittipaldi, pro kterého to byl
posledni vyrazngjs$i tspéch ve F1. Brazilec totiz posléze spolecné se svym bratrem

Wilsonem zalozil vlastni tym, se kterym uz zadnych pronikavéjsich vysledki nedosahl.

Po sezon¢ zaujal Fittipaldiho misto Brit James Hunt, jenz do té doby ptisobil v malém
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tymu Hesketh. Nechvalné se do historie zapsala VC Spanélska na okruhu Montjuich
Park, kdy kvili nedostatecné pripevnénym svodidlim skoncil monopost Rolfa
Stommelena po nehod¢ mezi divaky a ¢tyfi z nich usmrtil. Protoze byl zavod ukoncen
predCasné, byly jezdcim udéleny jen polovi¢ni body. Piil bodu za Sesté misto si pfitom
ptfipsala Lola Lombardiova, jez je dodnes jedinou zenou, kterd dokazala bodovat
v zavodé F1.%

»Rok 1976 byl nabity dramatickymi udalostmi. V mistrovstvi sveta neuprosné
souperil Niki Lauda, ktery viadl prvni casti sezony, s Jamesem Huntem, jenz dominoval
druhé casti. Sezonu okorenily protesty a spory a Laudova havarie v Srpnu na
Niirburgringu, kterd stila RakuSana mdlem Zivot.“%® Jezdec Ferrari v druhém kole
Velké ceny Némecka ztratil z nezndmych pficin kontrolu nad svym vozem a narazil do
travnatého svahu, od které¢ho se odrazil zpét do dréhy. Viiz posléze nejenze zacal hoftet,
ale také do néj narazili dva jezdci, kteti se nedokazali Cervenému vraku stojicimu
uprostied traté¢ vyhnout. Protoze pobliz nebylo zadné stanovisté tratovych komisafi, byl
Lauda odkazan na pomoc svych soupeit. Ti vSak nezavahali a vytahli popaleného
ifadujiciho mistra svéta ze zni¢eného ferrari véas.%®

Navzdory tomu, Ze se Lauda ze svych vaznych zranéni zotavoval velmi rychle,
neocekavalo se, ze by se mohl do konce sezony vratit do kokpitu. VSe tedy smétovalo
k celkovému vitézstvi Hunta, jenze Lauda Sokoval cely motoristicky svét poté, co se
dokézal vratit po pouhych péti tydnech rekonvalescence. Pii svém comebacku ve Velké
cené Italie dokédzal RakuSan i1 diky odstoupeni Hunta dojet Ctvrty a to piesto, ze jej
trapily velké bolesti.1%

Dalsi dva nasledujici zavody v Americe vSak obhajci titulu v porovnani s jeho
nejvetsim rivalem tolik nevysly, takze se jeho naskok pted finale v Japonsku sniZil na
pouhé tii body. Na okruhu Fudzi panovalo velmi S$patné pocasi a kvili mizerné
viditelnosti se Lauda rozhodl dobrovolné¢ odstoupit. To znamenalo, ze Hunt potieboval
k zisku svétového primatu dojet nejhuife tieti. ,,J nesmirné tezkych podminkdch jel
skvéle, vedl, ale po defektu pneumatiky se vse zddlo byt ztracené. Ve zmatku na trati se

domnival, Ze jeho riskantni jizda byla vinou tymu k nicemu.“*** Par minut po dojezdu se
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viak ukazalo, ze se mylil. Casomé&fi¢tim sice chvili trvalo, nez dali dohromady spravné
vysledky, ale ty nakonec potvrdily, ze Hunt projel cilem jako tteti a stal se tedy novym
mistrem svéta.

Kromé vyrovnaného boje o titul se v roce 1976 v souvislosti s F1 mluvilo také
o nekonvencni technické novince, kterou predstavil tym Tyrrell. Britska st4j se pokusila
prosadit se Sestikolovym monopostem, jenz nesl oznaceni P34. Tento projekt sice nemé¢l
dlouhého trvani, nicménd zcela neuspd$ny nebyl, kdyz se ve Velké cené Svédska
podafilo Scheckterovi dovést tento viiz do cile na prvnim mists. %2

Sezona 1977 byla v porovnani s tou piedchazejici o poznani méné napinava. Jiz
vV plné sile zavodici Lauda nenaSel rovnocenného soupete, takze si mistrovsky titul
zajistil s predstihem dva zavody pied koncem sezony. Do nich uz ani nenastoupil, kdyz
se nedokazal s Ferrari dohodnout na pokracovani spoluprace a byl nahrazen nadéjnym
Gillesem Villeneuvem. Pozici vicemistra vybojoval Scheckter a to i piesto, Ze zavodil pro
nové vznikly tym Wolf. Smutna udalost se odehrala pti Velké cené Jihoafrické republiky.
Angli¢an Tom Pryce v plné rychlosti narazil do tratového komisaie, jenz ptechazel zavodni
drahu. Vysledek srazky byl velmi tragicky — ani jeden z ucastnikti této nehody incident
neptezil 1%

V ro¢niku 1978 se na S$pici vratily vozy Lotus, které vtomto roce pilotovali
Ameri¢an Mario Andretti a Svéd Ronnie Peterson. Cernozlaté monoposty t&Zily zejména
Z tzv. ptisavného efektu. ,,Tomuto konceptu se také vikalo wing car, prave kvili principu
fungovani prisavného efektu. Proudeéni vzduchu pod vozidlem bylo usmérniovano protahlymi
proudnicovymi nadrzemi po strandch, které mély tvar obraceného kridla, ¢imz pod vozem
vznikal podtlak, ktery ho pritahoval k zemi.“*** Pted sezonou byl jedni¢kou staje Lotus
urcen Andretti a ten tohoto statusu naplno vyuzival. Peterson sice nepodaval horsi vykony,
ale tymova hierarchie omezovala jeho moznosti. Ve Velké cené Italie v Monze navic doslo
po startu k hromadné kolizi, pii které Peterson utrpél vazna zranéni. Bezprostfedné po
nehodé se sice zdalo, ze Svédiv Zivot neni ohroZen, ale bohuZel se tyto progndzy

nenaplnily, takze svét F1 tragicky pfisel o dalsi svoji hvézdu.1%

102 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 77. Praha: Computer Press, 2011. ISBN 978-802-
5130-384.

103 HILL, Tim. Formule 1 - Uplnd historie, s. 168. Praha: Nase vojsko, 2012. 978-80-206-1321-9.

104 SASEK, Pavel. Ndvrat prisavného efektu bude nejspis zrusen. [online]. © 13. 5. 2011 [cit. 2015-02-
02]. Dostupné z http://f1news.autoroad.cz/novinky/37754-navrat-prisavneho-efektu-bude-nejspis-zrusen
105 HILL, Tim. Formule 1 - Upind historie, s. 174. Praha: Nase vojsko, 2012. 978-80-206-1321-9.

33



Uspésny koncept vozu Lotus okopirovala pred sezonou 1979 vétsina staji, takze
britsky tym pfisSel o svoji dominanci. Velmi dobife se dafilo predevSim Ferrari, které
zasluhou Schecktera vybojovalo dalsi mistrovsky titul. Usp&$nou sezonu italského tymu
podtrhl druhym mistem v celkovém pofadi Villeneuve, takze si Ferrari s piehledem zajistilo
1 prvenstvi v Poharu konstruktéra. V témze roce si prvni vyhry pfipsaly tymy, které se
vyznamné prosadily v nasledujicich dekadach. Konkrétné se jednalo o Williams, jenz se
zasluhou Regazzoniho radoval v Silverstoneu, a Renault, pro ktery v domacim zavodé

v Dijonu ziskal premiérové vitézstvi Jean-Pierre Jabouille.1%

2.4 Mistrovstvi svéta F1 v letech 1980-1989

Vstup do osmdesatych let vySel nejlépe staji Williams, kterd se zasluhou
Australana Alana Jonese dockala prvniho jezdeckého titulu. Vzestup britské staje
potvrdil Carlos Reutemann, jenZ skoncil celkové na tfetim misté, takZe tym Franka
Williamse ziskal 1 vitézstvi v Poharu konstruktéri. Pomérné piekvapive se vicemistrem
svéta stal Brazilec Nélson Piquet, jenz tim pomohl tymu Brabham k navratu mezi
nejlepsi.l%” Ve zlepsenych vykonech piitom tym Bernieho Ecclestonea, zaloZeny
v Sedesatych letech mistrem svéta Jackem Brabhamem, pokracoval i v sezoné 1981,
ktera nakonec vyustila v zisk mistrovského titulu pro Nélsona Piqueta. Vyvrcholeni
Sampionatu pfitom bylo velmi dramatické, kdyz pied poslednim zavodem v Las Vegas
méli nadéji na titul hned tfi jezdci.*%®

Sezona 1982 probéhla ve znameni velkych zakulisnich sport, které nemély se
sportem prili§ spolecného. VSe zacalo jiz v prvnim zadvodé v Kyalami, ktery se kvili
stavce pilotd malem ani neuskutecnil. Bojkot vedl z pozice mluvéiho zavodnikt Niki
Lauda, jenz se po piestavce vratil do F1.1%° Jest& vétsi problém se objevil pti Velké cené
San Marina, kde eskaloval dlouhodoby konflikt mezi FIA a sdruzenim nezavislych
tym FOCA (Formula One Constructors Association), které vedl Bernie Ecclestone, toho

casu majitel tymu Brabham. Zatimco za FIA staly zejména velké tovarni tymy jako
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Ferrari a Williams, FOCA sdruzovala soukromé stije. Jadro konfliktu sice tkvélo
v nejasném vykladu pravidel, ale nemalou roli hral i boj 0 moc nad celym svétovym
Sampionatem.1

~Konstruktéri sdruzeni v Ecclestonovée FOCA se zacatkem sezony snaZili
vyrovnat chybéjici vykon svych atmosférickych motorii spornym trikem. Své vozy
vybavili nadrzemi s vodou pro ,,chlazeni brzd“. Jednalo se ovsem o podfuk. Téchto 30-
40 litru vody chladilo nanejvys asfalt vozovky — jesté pred startem totiz byly vypustény
a dotycné vozy absolvovaly zavod pod vahou. Doplnit chladici kapalinu tehdy bylo
povoleno a pri vazeni po zavodé bylo vie zase v pordadiu.“*' Kvili tomuto obchazeni
pravidel byly kratce pted zahajenim zavodniho vikendu v Imole z Velké ceny Brazilie
dodate¢né vylou€eny vozy tyml Williams a Brabham, které mély ve FOCA hlavni
slovo. To si v8ak sdruzeni FOCA nenechalo libit a jako odvetu bojkotovaly tymy z této
asociace VC San Marina. V Imole tak nakonec startovalo jen 13 vozl, piedevSim
tovarnich stdji, a vitézem se stal Didier Pironi z Ferrari pfed kolegou Gillesem
Villeneuevem. Mezi jezdci italského tymu ptfitom doslo ke sporu, protoze Villeneuve
byl piesvédéen, Ze jeho tymovy partner nedodrzel dohodu a ptipravil ho o vitézstvi.}?

Villeneuve byl proto odhodlan, Ze v nasledujicim zavodé v Belgii, kde jiz
zavodily vSechny stdje, za kaZzdou cenu Pironimu pordzku vrati. Toho se vSak nakonec
nedockal, kdyz v kvalifikaci po kolizi s dalsim vozem téZce havaroval. Naraz byl tak
velky, ze jeho télo bylo vymrsténo z vozu 1 se sedackou. Mlady Kanad’an bohuzel tuto
nehodu nepfiezil a F1 tak pfisla o svoji dalsi velkou hvézdu. O Zivot pak o nékolik tydnt
poté piiSel i Ital Riccardo Paletti, jenz v Montrealu kratce po startu narazil do jednoho
z vozi Ferrari.!!3
Ptes vSechny smutné okamziky byl boj o titul velmi vyrovnany. Dobfe rozjety

Sampionat m¢l Pironi, ale ani jemu se nakonec nevyhnula smila, kdyz v Némecku tézce

havaroval a o8klivé si poranil ob&é nohy, coz pro néj znamenalo konec kariéry. Mistrem

110 RYBECKY, Vladimir. Ferrari zachranilo FIA. FORMULE. 2009, rog. 7, &. 72, s. 49. ISSN 1214-1933.
111 KLEMM, Roman. Kdyz Ecclestone a sport prohrali na plné ¢afe. F1 Racing. 2007, ro¢. 8, €. 6, s. 81.
ISSN 1213-0443.

112 RYBECKY, Vladimir. Ferrari zachranilo FIA. FORMULE. 2009, ro¢. 7, &. 72, s. 49. ISSN 1214-1933.
13 PLOS, Richard a PAVELKA, Robert. Hveézdy formule 1 2002, s. 10. Praha: EGMONT, 2002. 80-
7186-694-6.

35



se stal Fin Keke Rosberg z Williamsu, jemuz k celkovému triumfu nakonec stacilo
jediné vitzstvi. 114

»V roce 1983 nastal narust dominance monopostii s prepliiovanym motorem.
Mnozi piloti citili, Ze technologie turbodmychadel, které stacilo v nadrzich méné vysoce
zrychleni. Proslaveny motor Ford Cosworth byl tak nakonec donucen k odchodu do
diichodu.“'*® To, ze s atmosférickym motorem bylo mozné uspét jen velmi obtizng,
hovotil i fakt, Ze v této sezoné ziskaly vozy s turbomotory 12 z 15 moznych vyher.''
Svétovym Sampionem se stal podruhé v kariéfe Brazilec Piquet, jenz v kone¢né tabulce
o dva body ptedstihl novou vychazejici hvézdu Alaina Prosta z McLarenu.

V ro¢niku 1984 se na uplny vrchol vratil exmistr svéta ze sedmdesatych let Niki
Lauda, ktery ve své treti sezon¢ po néavratu prokazal, Ze mu rychlost nechybi ani po
tficitce. Souboj o svétovy primat byl pfitom velmi vyrovnany, kdyz druhému Prostovi
chybél na vitézného RakuSana pouhy pilbod. V sezoné 1984 si svij debut odbyl
budouci Sampion Ayrton Senna, ktery na sebe s primémym vozem Toleman upozornil
zejména pii Velké cené¢ Monaka, v niz se mu v desti podafilo prekvapit vétSinu favorith
a nakonec dojet na senzaénim druhém misté.*’

Zatimco V letech 1983 a 1984 se Alain Prost musel pokazdé smifit s pozici
vicemistra svéta, v nasledujicich dvou roc¢nicich uz to byl pravé on, kdo se stal
Sampionem. V sezoné 1985 zavodnikovi McLarenu nikdo nestacil poté, co za nim druhy
Michele Alboreto zaostal o dvacet bodu a o vitézi svétového Sampionatu tak bylo jiz
pomérné brzy jasno. Do poptedi se postupné propracovaval Senna, jenzZ si po piestupu
k Lotusu piipsal v Estorilu své premiérové vitézstvi. S uspéSnou kariérou ve F1 se
naopak rozlou¢il Niki Lauda.®

Prostova obhajoba titulu byla velmi naro¢na. K Williamsu se pfed sezonou 1986
piipojil Piquet a ten spolecné se svym kolegou, Nigelem Mansellem, udaval tempo po

veétsinu ro¢niku. ,,Na pocdtku velice favorizovany Nélson Piquet zacal béhem roku

prohravat s tymovym kolegou Nigelem Mansellem. Souboj mezi nimi se rychle prenes!
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z okruhit i do zakulisi. Poprvé také oba do sve hry zapojili i média, jejichz
prostirednictvim si vymeénovali znacné urdzlivé komentare. Tym Williams byl pod viivem
tezkého urazu Franka Williamse, ktery v disledku zraneni, utrpénych pri dopravni
nehodé, ziistal takika zcela paralyzovan.“*'® Potize Williamsu nahraly Prostovi, jenz se
navzdory tomu, ze nedisponoval nejrychlej$im vozem, stal podruhé mistrem svéta.

V ro¢niku 1987 to uz vsak byl jezdec tymu Franka Williamse, kdo se na konci
sezony stal celkovym vitézem. Konkrétné to byl Piquet, kterému pomohlo i zranéni jeho
tymového kolegy Mansella. Po veleuspésném roce 1987 ovSem éra Williamsu jakozto
nejsilnéjsiho tymu v poli skoncila. Na uplnou $pici zamitil McLaren, ke kterému se pied
zacatkem sezony 1988 pfipojil velmi talentovany brazilsky zavodnik Ayrton Senna.
Britsky tym navic nové vsadil na motory Honda, coz se brzy ukazalo jako vyborné
rozhodnuti.'?°

Od prvniho klani roku 1988 bylo zfejmé, ze mclarenim nikdo konkurovat
nebude. Souboj o mistrovskou korunu se tak zazil na duo Prost-Senna, pficemz to byl
nakonec Brazilec, kdo se radoval z titulu. Dominance obou jezdct byla tak velka, ze
v Sampiondtu druhy Prost nasbiral vice nez dvakrat tolik bodd, co tfeti Gerhard Berger
z Ferrari. Tento rakousky pilot byl rovnéz jedinym zavodnikem, ktery dokazal narusit
nadvladu McLarenu. Stalo se tak pti Velké cené Itélie, v niz hlavni protagonisté sezony
1988 nedojeli do cile a pfisli tak o moznost vyhrat pro McLaren vSechny zéavody.
Bergerovo vitézstvi pfitom bylo symbolické, protoZe n¢kolik dni pfed tim ve véku 90 let
zemiel zakladatel italské staje Enzo Ferrari.'?!

Jestlize se spoluprace mezi Sennou a Prostem v roce 1988 dala povazovat za
standardni, v ro¢niku 1989, pfed kterym byly zakazany turbomotory, tomu jiz tak
nebylo. Rivalita mezi obéma jezdci vzrostla a jejich dal$i vzajemny souboj o titul
vyustil v kontroverzni kolizi. ,,Situace pred poslednimi dvéma zdvody byla jasna —
Sennovi mohly pomoci jenom dvé vitezstvi a zaroven Prost nesmél ziskat vice nez dva
body. Ackoliv mél Brazilec vyhodu nejlepsi startovni pozice v predposlednim zavode,
Grand Prix Japonska, nechal se Prostem predjet a v jeho zavetri chtél Setrit pneumatiky

na rozhodujici bitvu.“*??
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Senna se rozhodl, Ze na Prosta zatto¢i ve 47. kole v posledni Sikané pred
najezdem na cilovou rovinu. Jeho manévr byl v§ak pomérné optimisticky a mezi obéma
jezdci doslo ke kontaktu. Vysledkem kolize bylo odstoupeni francouzského jezdce,
zatimco Senna mohl po zdrzeni pokracovat. Ackoliv se nakonec Sennovi podafilo po
velké stihaci jizd€é zvitézit, nebylo mu to moc platné, protoze byl nasledné
diskvalifikovan za nespravny prijezd Sikanou a o titulu ve prospéch Prosta tak bylo

pred¢asné rozhodnuto.*?®

2.5 Mistrovstvi svéta F1 v letech 1990-1999

Do sezony 1990 nastoupil tym McLaren v pozménéné sestavé poté, co Alain
Prost zamifil do Ferrari, kde si vyménil misto s Gerhardem Bergerem, jenz se naopak
ptipojil k McLarenu. Kvuli zvyseni bezpec¢nosti vozii F1 se Mezinarodni automobilova
federace rozhodla zavést tzv. crash-testy, kterymi musel pied ivodnim zavodem sezony
projit kazdy monopost.1?*

Pribéh sezony byl velmi podobny té predchazejici, kdyz se o titulu opét
rozhodovalo mezi Sennou a Prostem. Na konci roku na tom byl tentokrat bodové 1épe
Senna, nicméné stejné jako v roce 1989 se i v této sezoné rozhodlo Vv pfedposlednim
klani na japonské Suzuce. Do zavodu startoval z pole position Brazilec, ale start mu
prilis nevysel a vedeni se ujal francouzsky pilot. Senna se s nastalou situaci piili§
nevyrovnal a do Prosta pfed piijezdem do prvni zatacky narazil. Vysledkem kolize bylo
odstoupeni obou jezdctl, coz piineslo Brazilci druhy mistrovsky titul v kariéfe.!?
Ackoliv Senna svého manévru podle svych slov nelitoval, v o¢ich vetejnosti jeho
prestiz poklesla, protoze jej fada jeho fanouskl povazovala za férového zavodnika.

»vij ¢in Brazilec zditvodnil pocitem nespravedlnosti, ktery citil ze strany FIA, kdyz ho

diskvalifikovala v roce 1989 za malicherny prestupek, daile pak hdazenim klackii pod
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nohy pri nasledujicim rocniku japonské Grand Prix, kde musel startovat z méné
vhodné strany trati.**?®

Sezona 1991 probihala az do své poloviny v jednozna¢né Sennové rezii, kdyz
dokazal vyhrat prvni Ctyfi podniky a zdanlivé bez problémt mifil za dalSim titulem.
Jeho tradicni rival Prost se trapil s nepfili§ konkurenceschopnym ferrari a Sennlv
tymovy kolega Berger pro zménu nestacil vykonnostné. V druhé poloviné sezony se
vSak zacalo dafit Mansellovi s williamsem, ale nakonec ani on nezabranil tomu, aby se
Brazilec nestal potieti mistrem svéta.'?’

V nasledujicim roce 1992 se ovsem jiz sila Williamsu a Mansella projevila
naplno, takze se Senna dal§iho titulu v fadé¢ nedockal. Mansell dokonale vyuzil
pfednosti svého vozu, ktery zkonstruoval vynikajici inZenyr Adrian Newey, a nedal
zadnému ze svych soupefll Sanci. Na druhém misté se v Sampionatu umistil veterdn
Riccardo Patrese, za nimz jen o tfi body zaostal polovi¢ni novacek Michael Schumacher
ze staje Benetton. Schumacher, jenz ve F1 debutoval jiz na sklonku sezony 1991,
prokazal svilj talent nejen vyrovnanymi vysledky, ale rovnéz vitézstvim, které
vybojoval na ndro¢né draze ve Spa-Francorchamps. Za ocekdvanim naopak zaostal
Senna, jemuz tym McLaren mu neposkytl dostate¢né dobry viiz, takze se musel smifit
az s kone¢nou &tvrtou pozici.'?

V ro¢niku 1993 Mansell sviy titul piekvapivé neobhajoval, kdyz se jesté
Vv prubéhu ptedchozi sezony neshodl na podminkach smlouvy s Williamsem a rozhodl
se odejit do amerického Ssampionatu formulovych vozi Champ Car. Cesta k titulu se tak
oteviela Prostovi, jenz ptredchozi rok nezdvodil a po podpisu kontraktu s tymem
Williams se stal jednim z hlavnich kandidath na titul. ZkuSeny Francouz nasledné tyto
pfedpoklady potvrdil, piesvédcivé ziskal v potfadi jiz svlij Ctvrty titul a po sezoné
definitivné uzavfel svoji kariéru. Post vicemistra obsadil Senna, ktery jen tésné pokofil
Damona Hilla — syna dvojnasobného mistra svéta ze Sedesatych let Grahama Hilla.*?°
Roc¢nik 1994 se bohuzel do d€jin F1 nezapsal ptili§ pozitivné, kdyz poprvé od

sezony 1982 doSlo ke smrtelnym urazim. V pofadi 45. sezonu F1 zapocal nejlépe
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Schumacher, ktery vyhrdl avodni dva podniky. Rychlost v kvalifikacich prokazoval
1 Senna, jenz nov¢ hdjil barvy Williamsu, ale kviili chybdm a technickym problémtm si
Vv Brazilii, ani v Japonsku nepfipsal ani bod. Ambicidzni Brazilec chtél v§e zménit v San
Marinu, kde se mu podaftilo vyjet pole position.**

Jiz v kvalifikaci vSak nastala prvni smutna udalost, kterou byla smrtelna nehoda
Rolanda Ratzenbergera. Smrt rakouského jezdce ovsem nebyla posledni tragédii celého
vikendu. V Sestém kole velké ceny vyletél v zatdCce Tamburello z drahy vedouci jezdec
Ayrton Senna. Thned po narazu do bariéry bylo jasné, Ze se jednd o zavazny incident,
takze byl zavod okamzité pierusen. ,,Brazilce zasdahla cast odpruzeni vozu a utrpél tézké
zraneéni hlavy. V bolonské nemocnici byl pozdéji prohlasen za mrtvého. Smrt svétového
Sampiona za takovych okolnosti méla na tento sport ohromny vliv, véetné zavedeni
prisnéjsich bezpecnostnich opatieni, navrzenych k zpomaleni zdvodnich vozii, a to jak
V konstrukci vozii, tak v usporadani trati <3t

Po smrti jedné z nejvétsich legend se boj o mistrovsky titul jesté vice priosttil.
Hlavnim kandidatem na titul se sice stal Schumacher, ale s pfibyvajicimi zdvody mu byl
¢im dal tim vétsim soupefem Damon Hill z Williamsu. Némeckého zavodnika navic
posléze pribrzdily i1 diskvalifikace a dva zékazy start, takze se bitva o titul vice
vyrovnala. Pfed finale v australském Adelaide mél o néco lepSi vychozi pozici
Schumacher, jenz mél na Hilla naskok jednoho bodu. ,,V Australii Schumacher vedl, ale
Hill mu byl neustdle v patdch. Ve 36. kole se Schumacher pod Hillovym tlakem dopustil
jezdecke chyby, opustil trat’ a narazil do zdi. Vratil se na trat prave vcas, aby narazil do
projizdéjiciho Hilla.“*3 Nasledkem kolize byli oba jezdci nuceni odstoupit, coZ
znamenalo, Ze se Schumacher stal prvnim mistrem svéta F1 z Némecka.

Pted zacatkem rocniku 1995 se tymy musely vyporadat se zménou pravidel,
ktera se tykala pohonnych jednotek. Nov€ se ve F1 mohly pouzivat vyhradné motory
s objemem do tii litrd. Tym Benetton, jehoz motory Ford zaostavaly, se i v souvislosti
stouto zménou rozhodl pfejit k Renaultu, jenz dodaval pohonné jednotky i staji
Williams. Toto rozhodnuti se posléze ukazalo jako klicové, jelikoZ se Benetton diky

novému dodavateli motort zbavil svého hlavniho handicapu a Schumacher se tak stal
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podruhé mistrem svéta. Uspéch tymu Benetton, v jehoz &ele stél italsky podnikatel
Flavio Briatore, navic podtrhlo i vitézstvi v Poharu konstruktérg.*®®

Po zisku druhého triumfu v mistrovstvi svéta Schumacher Benetton opustil
obdobi. Pro Benetton byl odchod némeckého zavodnika velkou ztratou, coz se rychle
ukdzalo 1 ve vysledcich. V roce 1996 vsak Ferrari jesté nebylo pfipraveno na tok na
pii¢ky nejvyssi, ¢imzZ se otevicla cesta k uspéchu pro Williams. Britsky tym dokonale
vyuzil této prilezitosti a s prehledem vybojoval oba tituly. Jezdeckého primatu se
kone¢né dockal Damon Hill, jenz o 19 bodu pokofil svého tymového kolegu a novacka
Jacquese Villeneuvea.'®* ||V roce 1997 byl Williams stdle sSpickovym tymem, ale jeho
vladu nyni ohrozovalo znovuzrozené Ferrari. Scuderii nyni podporovalo Malboro, které
poslednich 23 let poskytovalo finance McLarenu. Ferrari predstavilo na zacatku roku
svuj novy monopost, typ 310B, a stile melo Schumachera. Williams a Hill se rozesli
a novym Villeneuvovym tymovym partnerem byl Frentzen.“Y®® A jelikoz Hill nesehnal
misto v zadné elitni stdji, bylo zfejmé, ze titul obhdji jen tézko, takZe se okruh hlavnich
favoritd z0zil na Schumachera a Villeneuevea.

Oba zéavodnici zacali tyto progndzy brzy napliiovat a jiz v poloviné sezony bylo
ziejmé, Ze do jejich souboje nikdo nezasdhne. Bodovy rozestup mezi Schumacherem
a Villeneuevem zlstal tésny az do findle v Jerezu, pied kterym mél némecky pilot
naskok pouhych tii bodi. Zavéreény podnik sezony se dlouho 1épe vyvijel pro jezdce
Ferrari, jenze ve 48. kole Villeneuve zautoCil, ¢emuz Schumacher celil najetim do
soupefova vozu. Po néasledném kontaktu skonc¢ilo Némcovo ferrari v kacirku, zatimco
kanadsky pilot pokracoval. V zavéru zavodu sice z preventivnich divodii zpomalil
a klesl na konecné tieti misto za Davida Coultharda a Miku Hékkinena, ale i posledni
pédiové umisténi mu pii nulovém Schumacherové zisku stacilo k tomu, aby ziskal titul.
Zklamany Schumacher byl navic po pfezkoumani kolize vyloucen z celého Sampionétu

a ztratil tak post vicemistra.!®

133 DUFEK, Petr, RYBECKY, Vladimir a MINARIK, Petr. Michael Schumacher — Viddce rychlosti, s.
44. Praha: Sport-Press, 2012. ISBN: 978-80-903227-8-3.

134 RYBECKY, Vladimir. Dokon&ena prace. FORMULE. 2008, rog. 6, &. 56, s. 52. ISSN 1214-1933.
135 HILL, Tim. Formule 1 - Uplnd historie, s. 272. Praha: Nase vojsko, 2012. 978-80-206-1321-9.

13 DUFEK, Petr, RYBECKY, Vladimir a MINARIK, Petr. Michael Schumacher — Viddce rychlosti, s.
52-55. Praha: Sport-Press, 2012. ISBN: 978-80-903227-8-3.

41



Kvili zpomaleni monoposti v zatdckach a s cilem usnadnit piedjizdéni byly
pied sezonou 1998 ve F1 zavedeny pneumatiky s drazkami.’®" S touto zménou, ktera
pfinesla podstatné snizeni mechanické pfilnavosti vozl, se nejlépe vyrovnal tym
McLaren, do jehoz fad nové piibyl uznavany konstruktér Adrian Newey. Rychlym
mclarentim stacil pouze Schumacher, nicméné ani on nezabranil tomu, aby se Hiakkinen
nestal po Kekem Rosbergovi druhym finskym mistrem svéta.’®® Do ro¢niku 1999
nejlépe vstoupila pomérné piekvapive jezdecka dvojka Ferrari Eddie Irvine, jez vyuzila
problémt svého tymového kolegy i1 jezdcii McLarenu a zvitézila ve Velké cené
Australie. Posléze se vSak o vitézstvi, podobné jako rok pted tim, zacali pretahovat
Schumacher s Hékkinenem. Zlom pfisel v anglickém Silverstoneu, kde doslo k vazné
Schumacherové nehodé¢, ktery v prvnim kole zavodu tvrdé ¢elné narazil do bariéry.
»Zlomenina holenni i lytkové kosti znamenala nékolikamésicni prestavku a konec nadéji
na titul. Technické problémy ale mél i Hikkinen, takze zavod byl soubojem domacich
tymovych dvojek Coultharda a Irvinea.«!3°

Po Schumacherové zranéni se sice zdalo, Ze je o drziteli titulu mistra svéta
rozhodnuto, ale brzy se ukazalo, ze to Fin nebude mit viibec lehké. Irvine se totiz po
boku nového tymového kolegy a nahradnika Miky Sala dostal do vyborné formy a po
desatém podniku sezony (z celkovych 16) v Némecku mu patfila pritbézné prvni pticka
V mistrovstvi svéta. Hékkinen se ale nevzdal a vykony v nésledujicich zavodech bodové
manko stahl, takze tfi zdvody pfed koncem méli oba rivalové shodny pocet bodd.
V predposlednim zavodé sezony se na startu piekvapivé objevil Schumacher, na kterém
se vypadek zpusobeny zranénim nijak nepodepsal, coz potvrdil i ziskem pole position.
Ve vlastnim zavodé pak nechal Schumacher vyhrat svého kolegu, ¢imZz zvysil jeho
nad¢je na celkovy triumf. O mistru svéta se tedy opét rozhodovalo v Suzuce, kde vsak
Irvine nedokazal Héakkinenovi konkurovat, takze se Fin stal podruhé v kariéfe mistrem

svéta, 140
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2.6 Mistrovstvi svéta F1 v letech 2000-2009

Uvod 21. stoleti patiil ve F1 tymu Ferrari v &ele s §¢fem tymu Jeanem Todtem,
technickym feditelem Rossem Brawnem a jezdcem ¢islo jedna Michaelem
Schumacherem, jehoz novym tymovym kolegou byl od sezony 2000 Brazilec Rubens
Barrichello. Schumacher od zacatku ro¢niku 2000 dokazoval, Ze mu bude stacit jen
malokdo, o ¢emz svédcCila 1 skutecnost, ze se mu podafilo zvitézit ve tfech uvodnich
zavodech. V dalSim priibéhu sezony se mu sice ¢im dal tim vice vyrovnaval Hékkinen,
ale nakonec ani on némeckého pilota o prvni titul v barvach Ferrari neptipravil 14!

I nasledujici sezona 2001 méla velmi podobny priibéh jen s tim rozdilem, ze
nejbliz§im soupefem Michaela Schumachera byl tentokrat druhy jezdec McLarenu —
David Coulthard. Ani Brit se vSak pro Némce v pribchu sezony nestal vaznéjSim
konkurentem, kdyz za nim v Sampionatu zaostal o takika 60 bodu. K historicky
zajimavé udalosti doslo pfi Velké cené Kanady, ve které zvitézil Ralf Schumacher pied
svym star§im bratrem Michaelem — vlibec poprvé v dé¢jinach F1 tak obsadili prvni dveé
pozice sourozenci. V italské Monze si svij debut odbyl dvanactym mistem Tomas
Enge, ktery se tak stal prvnim Cechem a zaroven Vychodoevropanem ve F1.24? V roce
2001 se ve F1 rovnéZ poprvé piedstavili budouci mistfi svéta Kimi Riikkonen
a Fernando Alonso. Oba pfitom méli pied zacatkem sezony jen minimalni zkuSenosti se
silnymi monoposty. Jednadvacetilety Réikkonen pied prvnim startem ve F1 absolvoval
jen 23 zavodl ve dvoulitrové formuli Renault a pro prvni Ctyfi velké ceny dostal jen
zkuSebni superlicenci, zatimco Alonsovi, jenz m¢l za sebou sezonu ve F3000, bylo
teprve 19 let.14

Pted ro¢nikem 2002 se s F1 rozloucil dvojnasobny Sampion Mika Hikkinen,
kterého v McLarenu nahradil nejlepsi novacek predchozi sezony Kimi Réikkoénen. Po
dominanci Ferrari v roce 2001 se ptedpokladalo, ze konkurence alespon ¢asteéné stahne
své manko, nakonec se tomu tak ale nestalo. ,,Michael Schumacher dokadzal

neuveritelné: absolvoval vsechna kola v sezone, po vsech velkych cenach stal na
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stupnich vitézii a dosdahl rekordniho poctu vitézstvi.“** Jezdec Ferrari tak ziskal tfeti
titul v fad¢ a paty celkové, ¢imz se vyrovnal dosavadnimu rekordmanovi z padesatych
let Fangiovi. Triumf staje z Maranella navic stvrdil druhym mistem Barrichello. Tieti
v poradi mistrovstvi svéta, Kolumbijec Juan Pablo Montoya z Williamsu, ziskal celkem
50 bodii, coz bylo skoro tfikrat méné nez mistr svéta.

Také vroce 2003 udavalo tempo Ferrari. Tentokrat vSak cesta Michaela
sezonach. Pri¢inou komplikaci byl zejména nepovedeny vstup do sezony, kdy némecky
zavodnik cekal na prvni vitézstvi az do ¢tvrtého zavodu. O titul posléze bojoval
zejména s Riikkonenem, ale také s Montoyou. Rozuzleni pfinesl az posledni zavod
Vv Japonsku, v némZ Schumacher uhdjil sviij naskok a oslavil dal$i mistrovsky primat. K
VEtSi vyrovnanosti v konecné tabulce pfispél 1 obménény bodovy systém (novée
bodovalo prvnich osm v cili systémem 10-8-6-5-4-3-2-1).14°

Dominance italské staje dosahla svého vrcholu v sezoné¢ 2004, kdy Michael
Schumacher zvitézil v rekordnich 13 velkych cenach z 18. Druhy pilot Ferrari, Rubens
Barrichello, skoncil se dvéma vitézstvimi s velkym odstupem druhy a na tfetim misté se
umistil ponékud piekvapivé Jenson Button z tymu BAR, jenz si na své konto ptipsal
hned deset medailovych umisténi.'4®

V roce 2005 doslo k zasadni zméné pravidel ohledné pouZivani pneumatik, kdyz
bylo zakdzdno ménit obuti b&hem zavodl. S touto vyzvou se nejlépe vyrovnala
spole¢nost Michelin, ktera v sezoné 2005 zasobovala v§echny vétsi tymy vyjma Ferrari,
které pouzivalo gumy Bridgestone. A praveé pneumatiky hraly v této sezoné velkou roli.
Do sezony nejlépe vstoupil Renault, ktery vyhral prvni Ctyfi zdvody sezony poté, co
Giancarlo Fisichella uspé€l v Australii a Alonso v naslednych tfech velkych cenach.
Posléze se zadalo dafit Kimimu Riikkonenovi, jenz podinaje VC Spanélska (paty zavod
sezony 2005) zacal pravidelné vyhravat a pasoval se tak do role jednoho z nejvétsich
favoritd. Finského zdvodnika McLarenu vSak provazely obCasné technické problémy,

¢ehoz Alonso vyuzil a diky vyrovnanéj§im vysledkiim v druhé poloviné sezony se stal

vvvvvv
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celkoveé tieti. K tomuto umisténi mu pomohlo i vitézstvi ve VC USA, do které ale kvuli
problémim pneumatik Michelin odstartovalo pouhych Sest vozl S konkurenénimi
gumami Bridgestone.'4’

Pted sezonou 2006 se opét meénily technické piedpisy. Znovu bylo mozné ménit
pneumatiky béhem zavodu a také byl predepsan nizs$i objem motort — ten se snizil z tii
litrtG na 2,4 litru, pficemz pohonné jednotky timto zdsahem pfiSly o vice nez 10 %
vykonu. Upraven byl i format kvalifikace, kterd byla nové rozd€lena do tfi segmenta
S tim, Zze nejpomalejsi jezdci postupné vypadavali a do tieti faze postoupila desitka
nejrychlejsich. Ti se nasledné utkali o zisk pole position.14®

»Ke zmenam doslo i mezi tymy. Honda se stala vyhradnim majitelem BAR a
promeénila jej v Hondu Racing. BMW prevzalo kontrolu nad svycarskym Sauberem. Red
Bull ziskal tym Minardi, ktery piejmenoval na Scuderii Toro Rosso. Jordan byl jeho
majitelem Alexem Shnaiderem prejmenovin na Midland.“**® 7Zadny z téchto nové
vzniklych tymt ale do boje o titul nepromluvil. Sampionem se stal opdt Alonso, jehoZ
nejveétsim soupetem byl s F1 se loucici Michael Schumacher. Jejich vyrovnany souboj
se definitivné rozhodl aZz v zavére¢ném zavodé v Sao Paulu, kde triumfoval Felipe
Massa, jenz pred sezonou 2006 ve Ferrari nahradil svého krajana Barrichella.

Pro rok 2007 Michaela Schumachera, jenZ oznadmil ukonceni jezdecké kariéry
(jak se pozdé€ji ukazalo docasné), Vtymu Ferrari nahradil Réikkonen, jehoz misto
u McLarenu ptevzal ufadujici mistr svéta Alonso. Toho V britském tymu doplnil
talentovany novacek Lewis Hamilton, ktery se nasledné ve F1 rychle adaptoval, coz
potvrdil tim, ze se mu podafilo dojet na stupnich vitéz ve vSech z jeho osmi prvnich
zavodi kariéry. >0

wezona 2007 byla rokem, kdy byl boj o titul mistra sveta velmi tésny a o vitezi
rozhodl jediny bod, zatimco titul konstruktérii byl postizen sporem a skanddlem, protoze
McLaren byl obvinén ze Spionaze u Ferrari, kdyz se zjistilo, Ze jeho Séfkonstruktéer ma

technickd data Scuderie.“*! Vysledkem této aféry bylo vylouteni McLarenu z Poharu
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konstruktérti a pokuta 100 miliont dolart (USD). Jezdcim ale byly body ponechany,
takze jak Hamilton, tak Alonso mohli bojovat s Réikkdonenem o vitézstvi
v §ampionatu.%?

Ke konci sezony se zdalo, ze se Sampionem stane Hamilton, ktery mél dva
zavody ptfed koncem néskok 17 bodt, pficemz se jich ve zbyvajicich klanich dalo ziskat
maximalné 20. Ani tento naskok vSak Britovi nestaéil, kdyz jeden ze zbyvajicich
zavodl nedokoncil a ve findle v Brazilii obsadil sedmou pticku, zatimco Réikkonen obé
velké ceny vyhral a stal se se 110 body mistrem svéta. Prili§ pozadu nebyl ani Alonso,
ktery ziskal jen o bod méné a obsadil kone¢né tieti misto.!>3

Také vsezoné¢ 2008 se o triumf v mistrovstvi svéta utkali jezdci Ferrari
a McLarenu. Mezi nimi tentokradt chybél Alonso, ktery po internich problémech
McLaren opustil a vratil se do Renaultu. Piesto vyhral dvé velké ceny — v Singapuru
a v Japonsku. Jak se pozdé&ji ukazalo, v Singapuru, Vv historicky prvnim zavodé odjetém
pod umélym osvétlenim, vyhral Spanél i diky podvodu svoji staje. Staj Renault
zmanipulovala zavod tim, ze nechala tymovou dvojku, Nélsona Piqueta mladsiho, na
ptikaz z box0 nabourat do bariéry, kvili ¢emuZz musel byt zavod neutralizovan
vyjezdem Safety Caru. VSe se pfitom udalo piesné ve chvili, ktera byla pro Alonsa
nejvyhodngjsi.t>

Na zinscenovany podvod doplatil z jezdct bojujicich o titul pfedev§im Massa,
jenz kvili vyjezdu Safety Caru a naslednym problémim pii zastdvce v boxech pfiSel
o takika jisté vitézstvi.!>® Body ze Singapuru pak brazilskému jezdci Ferrari na konci
sezony hodné chybély, kdyZ mu na Hamiltona, nového mistra svéta, chybél jeden bod.
Riikkonen, obhdjce svétového prvenstvi, skoncil celkové treti, kdyz diky vétSimu poctu
vyher pifi shodé¢ bodl pokofil ctvrtého Poldka Roberta Kubicu, prvniho
vychodoevropského vitéze velké ceny F1. Na premiérovou vyhru dosahl i Némec
Sebastian Vettel, ktery se v italské Monze stal nejmlad$im vitézem zavodu F1.1%®
Pted ro¢nikem 2009 byly opét vyrazné pozménény technické piedpisy. ,,Poprvé

od roku 1998 byly znovu povoleny pneumatiky bez vzorku, zatimco mnohé soucasti
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vystroje monoposti, které zvysovaly aerodynamicky pritlak k vozovce, vietné ruznych
doplitkovych prvki, byly zakdzany.“™" Stejné tak uz nebylo dovoleno tankovat béhem
zavodu.

Z F1 se rozhodla odejit Honda, ktera sviij tym odprodala dosavadnimu $éfovi
staje Rossu Brawnovi. Jak se vSak pozdéji ukazalo, nebylo to v ptipadé Hondy piili$
dobré rozhodnuti, protoze nové zformovany tym Brawn GP byl v ivodnich zavodech
bezkonkurencni a Button s Barrichellem zaujali nejvyssi pozice v pribézné tabulce.
Vstup tymu Brawn GP do Sampionatu F1 byl skute¢né neuvétitelny, kdyz bilé vozy
S minimalnim poctem reklamnich partnerd dokazaly zasluhou Buttona vyhrat Sest
zavoda z prvnich sedmi. S pfibyvajicimi zavody sice pozice Brawnu slabla, nicméné
Button, ktery jesté nékolik tydni pted zacatkem sezony nevédél, zda tym nezkrachuje,
naskok udrzel a stal se mistrem svéta. Uspéch novackovské stdje umocnil i zisk Poharu
konstkutréri a tfeti misto Barrichella v mistrovstvi svéta. Velky vzestup zaznamenal
vroce 2009 i tym Red Bull, jehoz piloti obsadili celkové druhou (Vettel) a ¢tvrtou
(Webber) pticku.'®

2.7 Mistrovstvi svéta F1 v letech 2010-2014

V sezoné¢ 2010 jiz tym Brawn GP tituly neobhajoval, protoZe jej koupil
Mercedes, ktery se timto po vice nez 50 letech vratil do F1. Mozna jeSté vetSim
comebackem byl vS§ak ndvrat Michaela Schumachera, jenz se vedle Nika Rosberga stal
jezdcem Mercedesu. K obménam doslo i u dalsich velkych tym — k Ferrari zamifil
Alonso, ktery vystfidal Rédikkonena, jenz odeSel zavodit do mistrovstvi svéta v rallye.
Piestoupil i ufadujici mistr svéta Button, jehoz si na tkor Heikkiho Kovalainena vybral
McLaren. Do seridlu mistrovstvi svéta se ptihlasily hned tfi nové staje — Lotus (pozdéji
znamy jako Caterham), Virgin Racing a HRT. Zadny z novych tlastniki se viak

vyrazné&ji neprosadil.*®® Upraven byl rovnéZz systém bodovani, kdyz vitéz zavodu nové

1T HILL, Tim. Formule 1 - Uplnd historie, s. 326. Praha: Nase vojsko, 2012. 978-80-206-1321-9.
1% Tamtéz.
1% RYBECKY, Vladimir. Za¢atek nové éry. FORMULE. 2010, ro¢. 8, &. 77, s. 32. ISSN 1214-1933.
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obdrzel 25 bodl a jeden bod ndlezel desatému v cili. Nove bylo také zakazano
tankovani béhem zavoda.®°

wSezona 2010 byla mimorddné zajimavad: Vedeni v celkové Klasifikaci se
devetkrat zmenilo a soutéz vyustila v primou konfrontaci ctyr pilotii ve velkolepém
findle.“*®! Svétovym $ampionem se po dramatickém poslednim zdvodé v Abu Zabi stal
pilot Red Bullu Vettel, kterému pfitom pied zdvérecnym podnikem patfila az tieti
pricka za Alonsem a stajovym kolegou Webberem. Ani jednomu z nich vSak zédvod ve
Spojenych arabskych emiratech viibec nevysel, takze se Vettel stal ve véku 23 let a 134
dnti nejmlad$im mistrem svéta. 162

Zatimco ro¢nik 2010 byl z pohledu boje o titul velmi vyrovnany, v roce 2011
bylo o jeho drziteli pomérné rychle rozhodnuto. Vettel, obhajce svétového primatu, totiz
dokazal naplno vyuzit ptednosti svého red bullu a diky 11 vitézstvim z 19 zavodu se stal
presvédcivé mistrem svéta. O jeho dominanci hovoti i skutecnost, Ze nasbiral o 122
bodu vice nez druhy v poradi Button. Po sezoné 2011 ukoncili své kariéry ve F1 dva
tradi¢ni Gcastnici velkych cen — Rubens Barrichello a Jarno Trulli. Barrichello
V mistrovstvi svéta F1 stravil celkem 19 sezon, béhem kterych nasbiral rekordnich 322
startd. 163

Pted zacatkem sezony 2012 se definitivné vyjasnil spor z ptedeslého roku, jenz
se tykal dvou tymi, které uzivaly takika identicky nazev. Konkrétné se jednalo o Team
Lotus (malajsijsky tym, ve F1 od roku 2010) a Lotus GP (byvaly tym Renault). Po
uzavieni dohody mezi obéma organizacemi se Team Lotus pfejmenoval na Caterham,
takze jiz nedochéazelo k mateni fanouskd. Do svétového Sampionatu se vratil mistr svéta
zroku 2007 Riikkdnen, jenz piijal nabidku tymu Lotus GP.'** Agkoliv byl navrat
finského zavodnika Uspésny, kdyz se mu podaftilo celkové dosdhnout na tieti pozici, do
pfimého boje o titul nakonec nezaséahl.

Uvod sezony 2012 byl velmi vyrovnany poté, co v prvnich sedmi velkych

cenach vyhralo sedm riznych piloth. S ptibyvajicimi zdvody se vSak souboj o titul zuzil
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na Alonsa a Vettela, jenz se do této pozice dostal diky vydarené druhé poloviné sezony.
O vitézi Sampionatu se mezi témito jezdci rozhodlo az v poslednim zavodé v Brazilii.
V destivém Sao Paulu sice dojel Vettel ,,az* Sesty, ale i tato pozice mu nakonec stacila
k zisku tfetiho titulu.®® S kariérou ve F1 se po Velké cené Brazilie 2012 definitivng
rozloucil Michael Schumacher, jehoz pro dalsi sezonu u Mercedesu nahradil Hamilton.
Némecky sedmindsobny Sampion se s F1 rozloucil ziskem jednoho poédiového umisténi
ve Velké cené Evropy a 13. mistem v celkové klasifikaci.'®

Sezona 2013 vstoupila do historie F1 jako jedna z téch, ve kterych bylo o drziteli
svétového primatu rozhodnuto velmi rychle. Vettel sice v ivodu ro¢niku nedominoval
nijak dramaticky, kdyz vyhral ¢tyfi z prvnich deseti zavodu, ale nasledné se mu podatilo
vytvofit sérii deviti po sobé jdoucich vitézstvi a stal se poctvrté mistrem svéta.
Némecky zavodnik diky 13 prvenstvim v jedné sezoné vyrovnal rekord svého krajana
Michaela Schumachera.’®” Titul jezdeckého vicemistra svéta opét ptipadl Alonsovi,
ktery na této pozici skoncil jiz poteti béhem ¢&tyt sezon.

Pted roc¢nikem 2014 wvstoupily V platnost nové technické ptedpisy, které
podstatné zménily charakter F1. Zasadni novinkou byly inovace pohonnych jednotek,
kdyz atmosférické motory o objemu 2,4 litru nahradily turbomotory s obsahem 1,6 litru.
Kromé toho byla omezena spotieba paliva (nové 100 kg benzinu na zavod), coZ bylo
vykompenzovano uvolnénim limitt tykajicich se vyuzivani systému na rekuperaci
kinetické energie z brzd. Upravy se dotkly i sportovnich fadi, kdyz byl zaveden trestny
sazebnik za prohfesky na zédvodni draze (dovrSeni 12 trestnych bodl znamenalo zakaz
startu v jednom zavodg). Casteéné pozménén byl i bodovaci systém a to tim zptisobem,
7e posledni zavod sezony byl honorovan dvojnasobnymi body.®8

S revolu¢nimi technickymi ptedpisy si nejlépe poradil tym Mercedes, ktery od
prvniho zdvodu v Melbourne jasné dominoval. Nejlepsi tym F1 z predchazejicich let

Red Bull, za ktery vedle obhdjce titulu Vettela nové zavodil Australan Ricciardo,

doplatil predev§im na nedostatecné vykonné¢ motory Renault a do pfimého boje o titul
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nezasahl. Pohar konstruktéra tak jasné ptipadl Mercedesu, ale souboj o jezdecky priméat
byl o poznéani vyrovnangjsi. Jezdci némecké stidje Hamilton a Rosberg spole¢né vyhrali
16 zavodu a v kone¢ném potadi je od tfetiho Ricciarda, jenz jako jediny vedle piloti
Mercedesu dokéazal v sezoné 2014 zvitézit, délil velky odstup. Sampionem se nakonec
stal Hamilton, jenz si vSak titul zajistil az v poslednim zavodé v Abu Zabi. Obhajce
titulu Vettel celkové skoncil az paty, kdyz jej predstihl jesté Valtteri Bottas
s williamsem.'®® Zklaméanim skonéila sezona pro tradi¢ni tymy Ferrari a McLaren, které
si nepfipsaly ani jedno vitézstvi, coZ se obéma stijim pied tim piihodilo naposledy

v roce 1980.17°

2.8 Jezdecké osobnosti F1: Sebastian Vettel

Ctyfnasobny mistr svéta Sebastian Vettel se narodil 3. Gervence 1987
v némeckém Heppenheimu. Kariéru tento némecky jezdec odstartoval v zavodech
motokar a na zdkladé uspechii v této discipling jej od roku 1998 zacala podporovat
firma vyrabé&jici energetické napoje Red Bull, se kterou byl potom svazan
v nasledujicich 15 letech.!™
Debut v zavodech monoposta si Vettel odbyl v roce 2003 v némecké Formuli
BMW a tento Sampionat nasledujiciho roku vyhrél poté, co zvitézil v 18 z 20 zavodu.
Nasledné nabrala jeho kariéra rychly spad — roky 2005 a 2006 stravil v evropském
mistrovstvi F3, nasledovalo kratké pisobeni ve Formuli Renault 3.5 a v poloving ¢ervna
2007 poprvé startoval v zavodé F1. Vettel tehdy ve VC USA nahradil v tymu BMW
Sauber zranéné¢ho Roberta Kubicu a v premiéte si dojel pro jeden bod za osmé misto.
Po tspésném prvnim zavodé ve F1 se Vettel okamzité piipojil k Toro Rosso, tedy
rezervnimu tymu staje Red Bull Racing. Nadéjny jezdec v tymu Toro Rosso nahradil

nepfili§ Gspésného Ameri¢ana Scotta Speeda a dokon¢il v ném sezonu.!’2
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Ve svoji prvni kompletni sezon¢ ve F1 se Vettel predstavil ve vynikajicim svétle,
kdyz se mu podafilo pfekonat n¢kolik rekordd. Nejvyznamnéjs$iho z nich dosahl ve
Velké cené Italie v Monze, kdy se stal ve véku 21 let a 73 dni nejmlad$im jezdcem,
ktery zvitézil v zavodé F1.1® V koneéné tabulce mistrovstvi svéta pak Vettelovi patiila

M7V

osma pricka a pro nadchazejici sezonu se Némec presunul do tymu Red Bull Racing.

Obrazek 1: Sebastian Vettel pfi tréninku na Velkou cenu Italie 2010 v Monze
e e - vvouaione O vodafone Ovodafon

Zdroj: archiv autora

V ro¢niku 2009 se Vettel definitivné zatadil mezi elitu F1 a pfedevSim diky
povedené druhé poloviné sezony se stal vicemistrem svéta poté, co nestacil pouze na
Jensona Buttona.'’* Na zacitku sezony 2010 jiz Vettel patfil mezi nejvétsi favority,
nicmén¢ zacatek roku mu pfili§ nevysel a jesté po osmém zavode z celkovych 19 mu
v hodnoceni jezdct patfila pata piicka.l” Po¢inaje Velkou cenou Evropy viak na jeho

konté¢ zaclaly pfibyvat nejen starty z prvniho mista na roStu, ale rovnéz pddiova
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umisténi. Pfed poslednim zavodem sezony v Abu Zabi pak Vettelovi patfila treti pticka
s tim, Ze na vedouciho muze serialu Fernanda Alonsa z Ferrari ztracel 15 bodu, zatimco
na tymového kolegu Marka Webbera mu chybélo sedm bodt. Dramatické finale se vSak
Vettelovi podaftilo vyhrat a jelikoz jeho soupettim posledni zavod sezony nevysel, stal se
Némec poprvé mistrem svéta. 1’

Obhajoba titulu v roce 2011 dopadla pro Vettela velmi dobte, kdyz jako ufadujici
Sampion zvitézil v 11 zavodech z 19 a s pfehledem se stal opét celkovym vitézem.
Navic se mu podafilo ziskat rekordnich 15 pole position, ¢imz Vettel piekonal pocin
Nigela Mansella z roku 1992.17" To sezona 2012 jiz tak bezproblémova pro némeckého
zavodnika nebyla. V prvnich 13 velkych cenach ziskal jen jedno prvenstvi, jenze poté
ptiSel velky vzestup a diky sérii ¢tyf po sobé€ jdoucich vitézstvi se opét dostal do pozice,
ze které mohl utocit na titul mistra svéta. O drziteli titulu se tak po dvou letech opét
rozhodovalo az v poslednim zavodé sezony. I tentokrat byl protivnikem Vettela
$panélsky jezdec Alonso a stejné jako v roce 2010 se stal mistrem pilot Red Bullu.1’®

V ro¢niku 2013 se Vettelovi povedlo obhajit titul poétvrté v fadé, coz se pied tim
podafilo pouze Michaelovi Schumacherovi, jenz dokézal zvitézit dokonce pétkrat za
sebou. Vettel navic dokazal zvitézit ve 13 zévodech, ¢imz vyrovnal rekord v poctu
vyher za jednu sezonu, a druhého jezdce v Klasifikaci mistrovstvi svéta Alonsa porazil
o vice nez 150 bodt.'”® Vyrovnani Schumacherova rekordu v poétu ziskanych tituld
V po sob¢ jdoucich letech vsak Vettel v roce 2014 nedosahl.

Némec a jeho tym Red Bull spole¢né doplatili na zménu pravidel ohledné
motortl, protoze rakouskou staji pouzivané pohonné jednotky Renault nedokézaly
konkurovat Mercedesu. Vettel navic poprvé v kariéfe ve F1 skonlil nize nez jeho
tymovy kolega, kterym byl nové Australan Daniel Ricciardo, a v mistrovstvi svéta
skon¢il ,,az*“ na patém misté. Po relativné nepovedené sezon¢ 2014 Vettel po dlouhych

letech opustil Red Bull a podepsal smlouvu u Ferrari. Az do zacatku sezony 2015 m¢l
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Vettel na svém konté vyjma Ctyt titulll mistra svéta F1 také 39 vyher v zavodech Grand

Prix. 180

2.9 Jezdecké osobnosti F1: Michael Schumacher

Historicky nejuspésnéjsi jezdec F1 Michael Schumacher se narodil 3. ledna 1969
v némeckém Hiirth-Hermiihlheimu.'8! Podobné jako vétsina jeho pozdgjsich soupeit ve
F1, i tento Némec zapocal svoji kariéru v motokarach, ve kterych se stal nékolikrat
némeckym narodnim Sampionem. Vrcholem jeho motokarové kariéry pak byl zisk titulu
vicemistra svéta,!82

Do monopostu Schumacher usedl poprvé v roce 1988, kdy se zcastnil zavoda
v kategoriich Formule Koénig a Formule Ford. Ani ne dvacetilety zavodnik si rychle
ptisvojil renomé rychlého jezdce, coz zaznamenal i manazer Willi Weber, jenz nasledné
se Schumacherem uzaviel smlouvu o zastupovani. S pomoci nového manazera ziskal
mlady Némec pro sezonu 1989 misto v prestizni némecké zdvodni sérii F3, ve které
stravil dvé sezony. V té druhé se stal Schumacher mistrem a navic se v témze roce stal
¢lenem tovarniho tymu Mercedes, pro ktery zdvodil v klanich sportovnich a cestovnich
automobilf. 183

Prvni polovinu sezony 1991 stravil Schumacher zavodénim pro tym Mercedes
ve sportovnich vozech. .S tymovymi kolegy Karlem Wendlingerem a Fritzem
Kreutzpointnerem se ziicastnil i zavodu 24 hodin Le Mans, v némz skoncili pati. 1%
Zvrat ptiSel v pozdéjsi fazi sezony, kdy 1 diky finan¢ni podpote Mercedesu Schumacher
ziskal misto vtymu F1 Jordan pro Velkou cenu Belgie. Okolnosti debutu mladého
Némce ptfitom byly velmi kuridzni, kdyZ se misto ve stdji Jordan uvolnilo poté, co

dosavadniho jezdce staje zatkla londynska policie po poty&ce s fidi¢em taxi. 18
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Ackoliv Schumacher sviij prvni zavod F1 kvili poruse spojky nedokoncil,
neznamenalo to pro némeckého zavodnika, ktery béhem své prvni Gcasti v podniku
Grand Prix F1 zaujal piedevsim ziskem sedmého mista v kvalifikaci, konec nadéji. Po
premiéte v belgickém Spa si totiz Schumachera vybral tym Benetton, se kterym
Schumacher nejenze dokoncil sezonu 1991, ale nasledné v ném zistal az do konce
roéniku 1995. Ze si tym Benetton vybral spravné, se ukazalo jiz v roce 1992, kdy
Schumacher, navzdory tomu, Ze se jednalo o jeho prvni kompletni sezonu ve F1, obsadil
celkové tfeti misto a ve Spa se dockal svého prvniho vitézstvi. 88

V roce 1993 sice Schumacher klesl o jednu pti¢ku dold, ale vSe si némecky
jezdec vynahradil v sezoné 1994, ve kter¢ se stal poprvé mistrem svéta. Okolnosti zisku
prémiového titulu piitom nebyly zcela v duchu fair play, kdyZz si Némec v zavérecné
velké cené sezony v Australii pomohl tvrdym defenzivnim manévrem na hrané pravidel,
ktery vyustil v odstoupeni jak jeho samotného, tak jeho rivala v boji o svétovy primat
Damona Hilla.’®” Poté, co se Schumacher doc¢kal v roce 1995 tisp&né obhajoby, upsal
se tymu Ferrari a podruhé v kariéfe ve F1 zménil plsobisté.

Némec piisel do italské staje s cilem vybojovat pro Ferrari premiérovy titul od
roku 1979. V prvnim roce zavodéni pro Ferrari sice Schumacher o titul nebojoval,
nicméné oproti predchozim ro¢niklim zaznamenal tym z Maranella pokrok, jehoz
vysledkem bylo tfeti misto v hodnoceni jezdci pro némeckého pilota. Na vzestupu
celého tymu vSak nemél podil pouze Schumacher, ale také ptichod dalSich dulezitych
¢lenti véetné nového $éfa tymu Jeana Todta. 18

O poznani blize byl celkovému triumfu Schumacher v nésledujici sezoné¢ 1997,
kdy bojoval o mistrovsky primat az do posledniho zavodu v Jerezu. Vysledkem jeho
souboje s Jacquesem Villeneuevem vsak byla kolize, kvili niz byl Némec, jako viibec
prvni jezdec v historii FI, vyloucen z celého mistrovstvi svéta.'®® Titulu se nasledné
nedockal ani v dalSich dvou roc¢nicich — zatimco vroce 1998 nestacil na Miku
Hiakkinena v silném mclarenu, o rok pozdé&ji jej pfibrzdila zlomenina nohy. Kvili

nehod¢ v Silverstone musel Schumacher vynechat znacnou cast sezony 1999
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188 MINARIK, Petr. Premiéra ve Ferrari. FORMULE. 2006, ro¢. 4, &. 44, s. 37. ISSN 1214-1933.
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a Vv kone¢ném hodnoceni skoncil paty poté, co se snazil v poslednich zdvodech sezony
pomoci svému tymovému kolegovi v boji o titul. 1%

Vstup do tretiho tisicileti vySel Schumacherovi a jeho tymu podstatné 1épe nez
konec toho ptedchoziho. Némecky zavodnik zapocal v sezon¢ 2000 rekordni sérii za
sebou ziskanych mistrovskych titulii, ktera skoncila az na konci ro¢niku 2004. Béhem
této doby Schumacher vyhral 48 velkych cen a piekonal mnoho rekordl véetné téch

...... 191

Vitézné obdobi Schumachera skoncilo v sezon¢ 2005, ve které¢ jeho monopost
nestaCil na nejlepsi, predev§im pak na Alonsiv renault a Réikkonentiv mclaren.
V konec¢né tabulce tak sedmindsobny mistr svéta skoncil na tietim misté, ke kterému mu
pomohlo 1 vitézstvi ve VC USA, do niz odstartovalo po problémech monopostil
s pneumatikami Michelin pouze Sest zavodniki.'®? Kratce pfed koncem nasledujiciho
ro¢niku Schumacher oznamil ukonceni kariéry. Jesté pied tim vSak stacil ziskat titul

vicemistra svéta za rok 2006, kdyz v tésném souboji podlehl Alonsovi.®®

neskoncila, protoze Schumacher oznamil na konci roku 2009 navrat k zavodéni. Némec
se ovSem nepiipojil zpét k Ferrari, nybrz k nové obnovenému tymu Mercedes, jenz se
do F1 vratil po vice nez 50 letech.!®® Po navratu do F1 se ale Schumacher dalsich
triumfli nedockal, kdyz jeho maximem v nasledujicich tfech sezonach bylo tfeti misto
z VC Evropy 2012 ve Valencii. Posledni zdvodem pro né¢j byla VC Brazilie 2012, v nizZ
obsadil sedmou pozici.'*®

Béhem své kariéry ve F1 se Schumacher, jehoZ mladsi bratr Ralf se rovnéz stal
zdvodnim pilotem, zucCastnil 308 velkych cen, béhem kterych ziskal rekordnich sedm

titulfl mistra svéta, 91 prvenstvi a 68 pole position.?® I po definitivnim ukonéeni kariéry

19 DUFEK, Petr, RYBECKY, Vladimir a MINARIK, Petr. Michael Schumacher — Viddce rychlosti, s.
60-63. Praha: Sport-Press, 2012. ISBN: 978-80-903227-8-3.
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102. Praha: Sport-Press, 2012. ISBN: 978-80-903227-8-3.
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v roce 2012 ziistal tento Némec ve spojeni s Mercedesem a stal se jeho ambasadorem. %
Na konci roku 2013 ho vsak postihla tragédie, kdyZ si vazné poranil hlavu po padu na
lyzich a pravdépodobnost, Ze se vrati do normalniho zivota, oznacuji odbornici jako

velmi nizkou.'%®

2.10 Jezdecké osobnosti F1: Ayrton Senna

Jeden z nejpopularnéjsich sportovet z prelomu osmdesatych a devadesatych
Ayrton Senna da Silva se narodil 20. bfezna 1960 v Sao Paulu. K motorim m¢l tento
Brazilec blizko jiz od Gtlého mladi a brzy mu rodice potidili motokéru, se kterou ziskal
prvni zkusenosti na pozemku kolem domu jeho rodiny.*® V roce 1973 se pak poprvé
zucastnil oficidlniho zavodu a u motokar, ve kterych se stal nékolikrat vicemistrem
svéta, zustal az do sezony 1980.2%

Vroce 1981 se Senna piesunul zJizni Ameriky do Evropy kvili pisobeni
v evropskych formulovych sériich pro juniorské jezdce. Nejprve putisobil ve Formuli
Ford a poté, co se mu podafilo ovladnout jak britské, tak evropské mistrovstvi této
kategorie, ptestoupil do siln€j$i formule 3. I v této kategorii se mu podafilo uspét a hned
na prvni pokus se stal britskym mistrem. V témZe roce 1983 navic dostal nabidku na
prvni testy ve F1 a to od prednich tymf Williams a McLaren.?%

I na zdklad¢ uspésné absolvovanych testovacich jizd se Sennovi podaiilo pro
sezonu 1984 ziskat misto ve F1. Pro zacatek si vSak vybral men$i tym Toleman,
navzdory tomu, Ze mél nabidky i od silngjsich st4ji.?%? Ve své premiérové sezoné mezi

elitou mlady Brazilec zaujal pfedev§im ve VC Monaka, v niZ skon¢il s podprimérnym

vozem na vynikajicim druhém misté. 2% V celkovém hodnoceni Senna obsadil devatou

197 ESLER, William. Michael Schumacher to becomes brand ambassador at Mercedes-Benz. [online]. ©
11. 4. 2013 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www1.skysports.com/f1/news/12472/8631152/michael-
schumacher-to-become-brand-ambassador-at-mercedes-benz

198 SARA, Robert. Predni neurolog o Schumacherovi: Ukazuje se, Ze to dopadne $pamé. [online]. © 29.
12. 2014 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://sport.idnes.cz/lekar-0-zdravotnim-stavu-michaela-
schumachera-f4m-/motorsport.aspx?c=A141228 191953 motorsport_ot
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pticku se ziskem 13 bodu. Jeho vysledky mohly byt jesté lepsi, nebyt toho, Ze jej
limitovaly moznosti vozu malého tymu Toleman.

Ptfed sezonou 1985 se Senna piesunul do tymu Lotus, se kterym se hned pfi
druhé¢ pfilezitosti dockal svého prvniho vitézstvi ve F1 a na konci roku mu v kone¢né
klasifikaci patiilo ¢tvrté misto. .,V roce 1986 vyhrdl Senna Velké ceny ve Spanélsku a
Detroitu. Nejnovejsi Lotus-Renault 98 T byl dokonale konkurenceschopny stroj a tym zacal
sezonu rozhodnutim, zZe vyuzije kazdou prileZitost, aby Ayrtonovi umoznil dosahnout
prvaitho svetového prvenstvi. Byl na vedouci pozici na startu celkem osmkrat, ale
predepsané snizeni vymereného pridelu paliva pro kazdy zavod z 220 na 195 litrii a nutnost
sladit v dusledku toho hospodarnost spotreby s vykonem opét kruté srazily jeho vyhlidky na
lispéch.«2%

Naésledujici rok 1987 byl pro Sennu v ramci jeho kariéry v Lotusu nejuspésné;jsi,
kdyz skoncil v mistrovstvi svéta poprvé mezi ttemi nejlepsimi. Nicméné Brazilec poté
pfijal nabidku tymu McLarenu a od roku 1988 pro tento britsky tym zacal zavodit.
Premiérovd sezona v novém pulsobisti, kde se setkal stoho casu dvojnasobnym
Sampionem Alainem Prostem, byla velmi tGspé$na, kdyZz se Sennovi podafilo poprvé
v kariéte vyhrat titul mistra svéta. Ve své prvni sezoné¢ v McLarenu Brazilec zvitézil
presné v poloving z 16 vypsanych zavodii.?®® Velky vykon predved] zejména v monacké
kvalifikaci, kde pred¢il svého tymového kolegu Prosta takika o 1,5 sekundy, coz
vyvolalo velky ohlas.?%

Zatimco v sezoné¢ 1988 byly vztahy mezi Sennou a Prostem korektni, o rok
cen¢ Japonska v Suzuce. Oba jezdci opétovné vzajemné bojovali o mistrovsky titul,
jedinym rozdilem byla oproti predeslému roku skutecnost, Ze m¢l v zavéru sezony na
zakladé vétsiho poctu bodi lepsi vychozi pozici Prost a nikoliv Senna. V Japonsku
Senna potieboval za kazdou cenu vyhrat, Prost mél vSak lepsi start a vedl. Ve finalni
fazi zavodu Brazilec na svého francouzského kolegu zattocil a doslo ke kolizi, po které
mohl pokracovat jen Senna, zatimco pro Prosta ucast ve velké cené¢ skoncila. Senna

nasledn¢ dohnal ztratu zpiisobenou timto incidentem a zavod vyhral. Nakonec byl vSak

204 HENRY, Alan. Ayrton Senna, s. 42-43. Praha: Fortuna, 1994. ISBN 80-85873-15-X.
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vyloucen (nikoliv ale za kolizi, nybrz za Spatné projeti zatdckou) a mistrem pro rok
1989 se stal Prost.2%

Do nasledujiciho roku jiz Senna vstupoval s novym tymovym kolegou, kterym
byl RakuSan Gerhard Berger. Prost totiz mezitim odeSel k Ferrari, coz ovSem
neznamenalo, ze by série jeho soubojlii se Sennou skoncila. Bylo tomu pfesné naopak
a koncovka ro¢niku 1990 byla velmi podobna té z roku 1989 poté, co ptredposledni
zavod sezony V Japonsku opét skoncil vzajemnou srazkou Senny s Prostem. Zatimco
v roce 1989 nebyl vinik kolize jednozna¢né definovatelny, tentokrat bylo o viné Senny
jasno. Nicméné FIA Sennu nijak nepotrestala a ten se stal podruhé v kariétfe mistrem
svéta. A to vSe navzdory tomu, ze Brazilec nasledné prohlasil, Ze do Prosta narazil
imyslng. 208

Vroce 1991 jiz nenasel Senna rovnocenného soupete a ziskal tak sviyj
nejpresvedCivejsi mistrovsky titul, kdyz se jeho tradi¢ni rival Prost trapil s nepfilis
konkurenceschopnym vozem tymu Ferrari. Timto v§ak dominance McLarenu skoncila
a Vv néasledujicich letech se do poptedi dostala stdj Williams. I ptesto ale Senna patfil
K nejlepsim, coz dokazuje i zisk ¢tvrtého mista v roce 1992 a druha pficka v kone¢ném
hodnoceni mistrovstvi svéta o rok pozdéji. V sezoné 1993 se navic Senna prezentoval
jednim ze svych nejlepsich vykont. V destivém zavodé v Doningtonu totiz vyhral téméf
o minutu a pul a tfetiho v cili, kterym byl jeho byvaly tymovy kolega Prost, porazil o
vice nez jedno kolo.?%®

Pred sezonou 1994 se Senna presunul k tymu Williamsu, ktery byl
v predchézejicich dvou letech nejleps$im tymem ve F1. Brazilec se nasledné v novém
tymu pomérné rychle etabloval a rychlost potvrdil vitézstvim v kvalifikacich pro oba
prvni zavody ro¢niku 1994. Ani jeden z téchto podnikti vSak kvili riznym problémim
nedokoncil a pfed prvnim evropskym zavodem v Imole na svém konté¢ nemél ani bod.
»wVelka cena San Marina se vsak stala nejtragictejsim automobilovym zdavodem celé

generace. Jediny okamZik pripravil svét formule 1 o genidlniho Brazilce, stojiciho na
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samém vrcholu své kariéry.“?*® Tragickému umrti Senny V nedé&lnim zavodé totiz
v Imole jesté predchazely vazné nehody Rubense Barrichella a Rolanda Ratzenbergera,
ktery na rozdil od prvné jmenovaného ndraz do bariéry nepiezil a stal se prvnim
jezdcem F1, jenz zahynul v pribéhu vikendu Grand Prix od roku 1982.

Smrt trojndsobného mistra svéta celou komunitu F1 velmi zasahla a stejné tak
jeho rodnou Brazilii, ve které byl Senna povazovan za narodniho hrdinu. O tom svéd¢i
1 fakt, Ze byl po jeho umrti v nejvétsi jihoamerické zemi vyhlasen nékolikadenni statni
smutek.?!* Za svoji kariéru Senna kromé ti tituld mistra svéta nashromazdil jesté 41
vitézstvi v jednotlivych velkych cenéch. Jméno Senna pozdéji ve F1 reprezentoval

I jeho synovec Bruno.

2.11 Jezdecké osobnosti F1: Alain Prost

Francouz Alain Marie Pascal Prost se narodil 24. tnora 1955 nedaleko Saint-
Chamond v oblasti Loire, ktera lezi ve stiedni Francii.?!®> Prost zapocal kariéru
zavodnika pomérné pozdé, kdyz se zafal vénovat zdvodim motokdr az tésné pred
dovrsenim patnactého roku zivota. Dulezitym meznikem pro vyvoj jeho Kariéry byl rok
1975, kdy se zucastnil kurzu pro mladé talenty usporadaného firmou EIf. Prost soutéz
vyhrdl a na zdkladé¢ tohoto uspéchu obdrzel od Elfu podporu pro vstup do
francouzského Sampionatu Formule Renault. Tehdy jedenadvacetiletému Francouzovi
se podatilo hned na prvni pokus uspét. Stal se mistrem Francie a v roce 1977 tento
vysledek zopakoval i v ramci evropského mistrovstvi stejné kategorie. Dalsi dvé sezony
stravil v rychlejsi F3 a poté, co uspél i v této zavodni sérii, dostal piileZitost i ve F1.213

Prost debutoval ve F1 stymem McLaren, jenz v sedmdesatych letech patfil
k nejlepsim stajim. Rok 1980 vSak britskému tymu nevysel, na coz doplatil i Francouz,
jenz navzdory nadéjnému uvodu sezony, kdy se mu podatilo bodovat v prvnich dvou
zavodech, obsadil v koneéném hodnoceni az Sestnacté misto. Po nepfili§ vydatené

premiéfe ve F1 se Francouz pro sezonu 1981 ptipojil k tymu Renault, u které¢ho
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nasledné vydrzel az do konce ro¢niku 1983. S Renaultem se Prost brzy dockal prvnich
vétsich aspéchti — hned v roce 1981 si dojel pro dveé prvenstvi a celkové skoncil paty.
Vroce 1983 byl Francouz dokonce blizko mistrovskému titulu, ale nakonec mu
v souboji s Nélsonem Piquetem schazely dva body. Pied sezonou 1984 se Prost rozhodl
po tfech letech vratit do McLarenu, ve kterém se stal tymovym kolegou Nikiho Laudy.
Britsky tym pfipravil o poznani lepsi viiz, nez tomu bylo v roce 1980, a oba jeho jezdci
byli hlavnimi protagonisty boje o titul mistra svéta. V konecné tabulce byl nakonec
vvvvvv 214

Mistrovského titulu se vSak Francouz dockal jiz v nésledujici sezoné, ve které
zvitézil s presvéd¢ivym naskokem dvaceti bodi na druhého Michelea Alboreta. V roce
1986 se Prostovi podafilo titul obhgjit, kdyz ve velmi t€sném souboji dokazal porazit
oba jezdce Williamsu. O mistrovi svéta 1986 se rozhodlo az v posledni velké cené
sezony, pricemz Prost vydé¢lal pfedev§im na chybné strategii tymu Williams pii volbé
s Piquetem, takze se francouzsky jezdec McLarenu tietiho primatu v fadé nedockal.

Zatimco v letech 1985 aZz 1987 byl Prost u stije McLaren jednoznacnym
jezdcem C¢islo jedna, pro sezonu 1988 se situace zmeénila, protoze se K tymu pfipojil
ambiciozni Brazilec Ayrton Senna. V prvni spole¢né sezon¢ sice Francouz nasbiral vice
bodi, nicméné bodovaci systém, ktery zahrnoval Skrtani nejhorsich vysledkli, pomohl
K titulu Brazilcovi. V nasledujicim roce si ale oba jezdci roli vyménili, takze Prost
ziskal svlij dalsi titul. Tfeti mistrovsky titul pfitom ziskal za velmi vyhrocené situace,
kdy byl Senna vylouéen z piedposledniho zavodu v Suzuce.?®

I kvidli Spatnym vztahlim s tymovym kolegou se Prost rozhodl pro sezonu 1990
ptestoupit k tymu Ferrari. V italské stdji se Prost rychle etabloval a jiz v prvni sezoné
dokazal velmi dobte konkurovat Sennovi. Titulu vSak tentokrat Francouz nedosahl poté,
kdyZ mezi nim a Brazilcem ve Velké cené Japonska 1990, stejné jako rok pted tim,
doslo ke kolizi, jez Prosta ptipravila o veskeré Sance na celkové prvenstvi. Ro¢nik 1991

pak dopadl pro nékolikanasobného Sampiona jesté hur — poté, co zkritizoval Ferrari za

214 RYBECKY, Vladimir. Maly velky muz. FORMULE. 2004, ro¢. 2, &. 21, s. 56-57. ISSN 1214-1933
21> DUFEK, Petr. FORMULE 2007/08, s. 165. Praha: Sport-Press, 2007. ISBN 978-80-87050-04-0.
216 RYBECKY, Vladimir. Maly velky muz. FORMULE. 2004, ro¢. 2, &. 21, s. 57. ISSN 1214-1933

60



nekonkurenceschopny viiz, tym snim rozvazal smlouvu a Prost ohldsil docasné
preruseni jezdecké kariéry.?!’

Po piestavce v roce 1992 se Prost pro sezonu 1993 domluvil s tymem Williams,
ktery byl v té dob¢ na vrcholu. Volba této staje se mistru svéta z let 1985, 1986 a 1989
vyplatila a pomérné s piehledem ziskal sviij ¢tvrty titul, po kterém jiz definitivné
ukon¢il svoji jezdeckou kariéru, béhem které zvitézil v celkem 51 zavodech. Do F1 se
pak tento Francouz vratil v roce 1997 v roli majitele tymu Prost Grand Prix. Projekt
s vlastnim tymem vSak ¢tyinasobnému mistrovi svéta piilis nevysel, protoze byl kvili

finan¢nim problémiim nucen vyhlasit bankrot.?!8

2.12 Jezdecké osobnosti F1: Juan Manuel Fangio

Juan Manuel Fangio, druhy nejuspésnéjsi jezdec historie F1 podle poctu titulti
mistra svéta, se narodil 24. ¢ervna 1911 v argentinském Balcare. V prvni poloving 20.
stoleti bylo obvyklé, Ze jezdci zacali zavodit az po dovrSeni véku dvaceti let. Fangio
nebyl v tomto ohledu vyjimkou a prvniho zavodu se zac¢astnil az ve véku 25 let. Kariéra
tohoto argentinského jezdce vSak neodstartovala na okruhovych zavodech, ale
v zavodech na nezpevnénych cestach mezi argentinskymi mésty. 21

Prvniho vyznamnéj$iho Gspéchu dosdhl Fangio v roce 1940, kdy vyhral nejvétsi
argentinsky zavod, jenz nesl ndzev Velkd cena Severu. Zajimavosti bylo, Ze startoval
svozem Chevrolet, na jehoz koupi vyuZil prostfedky, které byly nashromdzdény
v ramci sbirky uspoiadané na jeho podporu.?? V Evropé se Fangio pfedstavil poprvé az
na konci Ctyficatych let ve véku 37 let. Ani tento fakt mu ovSem nezabranil v tom, aby
se okamzité& nestal jednim z nejlepsich zavodnik@ plisobicich na starém kontinentu. 22

Debut Fangia ve F1 se uskutecnil v premiérové sezoné svétového Sampionatu

vroce 1950. Argentinec patiil po celou dobu historicky prvniho ro¢niku F1
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k nejrychlejsim, presto vsak na titul nakonec nedosahl. Titulu se ale doc¢kal hned zahy
v roce 1951, kdy s tymem Alfa Romeo dosahl na sviij prvni svétovy primat.

V dalsim roce 1952 Argentinec titul neobhajoval, protoze se jeste pred zaCatkem
sezony zranil pii testu v Italii.??? Fangio vSak ve F1 nechybél dlouho a v roce 1953
vybojoval pozici vicemistra svéta jako ¢len tymu Maserati. S Maserati Fangio vstoupil
I do sezony 1954, ale po dvou zavodech piestoupil k tymu Mercedes, jenz nove vstoupil
do F1. V nové staji si Argentinec nepohorsil, protoze viiz némecké staje s oznacenim
W196 byl od pocatku daleko pted konkurenci. I diky tomu se stal Fangio podruhé
mistrem svéta a v roéniku 1955 se mu podafilo tento tispéch obhéjit.?*

Poté se vSak Mercedes necekané z F1 stahl, takze si Fangio musel najit jiné
angazma. Nakonec se dohodl s tymem Ferrari, se kterym v roce 1956 doséhl na dalsi
titul. Vztahy Argentince s Enzem Ferrarim, majitelem staje, ale nebyly pfili§ dobré a tak
se Fangio pro nasledujici ro¢nik 1957 vratil do Maserati. Vysledkem obnovené
spoluprace byl dalsi jezdecky titul pro argentinského zévodnika. V potadi jiz paty
mistrovsky primat byl i jeho poslednim, protoze jest¢ b&hem sezony 1958 ukoncil
Fangio jezdeckou kariéru, béhem niZ nashromaZzdil celkem 24 vitézstvi v 52 velkych
cenach.

V poslednim roce své zavodni kariéry prozil Jihoameri¢an i jednu neptijemnost,
kdyz jej na Kub¢ unesli partyzani Fidela Castra. Motivem jejich ¢inu bylo ziskéani
medialni pozornosti, coz se unoscim podafilo. Unos vsak pro Fangia nemé&l zadné
fatalni nasledky a dokonce se se svymi zajatci spratelil a i po propusténi s nimi zlstal
Vv kontaktu. Pétinasobny mistr svéta se dozil véku 84 let. Zemiel v roce 1995 doma ve

své rodné Argenting.??*
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3 SHRNUTI HISTORIE RALLYE DAKAR

Rallye Dakar je déalkova soutéz terénnich automobili, kamionli, motocykli
a ctyrkolek, ktera se od roku 2009 kona v Jizni Americe, kam byl zavod po roce 2008
motoristickych zavodl, coz je dano predev§im narocnosti terénu, délkou, ale
i povétrnostnimi podminkami, se kterymi se museji zdvodnici vyrovnat.’® Zavodi se
pfedev§im na nezpevnénych cestach, v poustich, ale zdvodnici museji zdolat 1 jiné
ptekazky, jako jsou naptiklad brody fek. Rallye se v poslednich letech sklada ze 13 etap
ve 14 dnech, pficemz celkova délka zavodu, vcetné spojovacich tsekli na béznych
vefejnych komunikacich, na kterych se neméti Cas, se pohybuje kolem deseti tisic
kilometri.??®

Prvni ro¢nik, jenz nesl nazev Rallye Patiz-Dakar, se uskutecnil v roce 1979
a zorganizoval jej byvaly francouzsky zavodnik Thierry Sabine. Inspiraci, ktera vedla
Sabineho k usporadani vytrvalostni rallye v Africe, byla jeho vlastni zkusenost. ,,V roce
1977 se pustil na motocyklu do dalkového poustniho zdavodu Abidjan-Nice, ktery vedl
pres africky kontinent. Ztratil orientaci, zabloudil, spotieboval vSechen benzin, vodu
i jidlo. TFi dny bloudil pousti a hledal jakékoli znamky civilizace.*?%’

Pro Rallye Dakar je typické, Ze se jej nezucastiuji pouze profesionalni
zavodnici, ale také amatérsti jezdci, ktefi tvofi vétsinu startovniho pole.??® Trasa zavodu
je pokazdé rozdilna, od zaloZeni Rallye Dakar v roce 1979 hostilo zavod celkem 28
zemi ze tii riznych kontinent (Evropa, Afrika, Jizni Amerika).??° V letech 1979-2007
se az na jedinou vyjimku (rok 1997) vzdy startovalo v Evropé a nasledné se, po
trajektovém transferu ucastnikd rallye, pokracovalo v Africe, jiz vedla hlavni Cast
zavodu. V dobach, kdy vedla vétsina zavodu v Africe, byl nejcastéjsim cilem rallye

senegalsky Dakar, na zakladé cehoZ se zavod zacal identifikovat jako Rallye Dakar.
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Tento ndzev si zadvod udrzel i po presunu rallye z Afriky do Jizni Ameriky, v niz se

zavodi od roku 2009.2%°

vvvvvv

Peterhansel (obr. 1), jenz tuto rallye vyhral celkem jedenactkrat (6x v kategorii

motocykldl, 5x v kategorii automobil{1).?3!

Obrazek 2: Jedenactinasobny vitéz Rallye Dakar Peterhansel na trati v roce 2014

Zdroj: archiv autora

3.1 Rallye Dakar v letech 1979-1988

Na start premiérového ro¢niku Rallye Dakar, ktery vedl z Patize do Dakaru, se
postavilo celkem 170 zavodnich stroji. V prvnim roce jeSté neexistovalo rozdéleni
posadek do jednotlivych kategorii, takZe se soutézilo jen v rdmci celkové klasifikace, do

které byly zahrnuty i motocykly. Zavod byl odstartovan ve Francii a nasledné vedl pies
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Alzir, Nigérii, Mali, tehdej$i Horni Voltu az do Senegalu.?®? Vitézem tivodniho roéniku
se stal dvaadvacetilety Francouz Cyril Neveu na motocyklu Yamaha, pfi¢emz nejlepsi
automobil byl klasifikovan jako &étvrty v celkovém poradi.?®® Konkrétné se jednalo
o vz Range Rover posadky slozené ze tii ¢lenti — fidi¢e Alaina Genestiera, navigatora
Josepha Terbiauta a mechanika Jeana Lemordanta.?®* Pti Rallye Dakar 1979 bohuzel
doslo i k prvnimu smrtelnému zranéni jednoho ze zavodnikid, kdyz se konce rallye
nedozil motorkaf Patrice Dodin.?%®

Ackoliv se prvni ro¢nik Rallye Dakar neobesel bez organiza¢nich problému,
celkoveé zanechal pozitivni ohlas, o ¢emz svéd¢i 1 skutecnost, ze se do druhého ro¢niku
v roce 1980 piihlasilo celkové vice nez 200 posadek. ,,Ve startovni listine se objevili
takovi jezdci jako byvaly pilot Formule 1 a nekolikanasobny vitez Le Mans Henri
Pescarolo nebo jezdec mistrovstvi svéta v rallye Jean Ragnotti.“?® V ro¢niku 1980 se
poprvé jezdecké pole rozdélilo do tii kategorii (automobily, kamiony a motocykly). Pro
triumf v kategorii zavodnich automobild si dojel Freddy Kottulinsky s vozem
Volkswagen. Klasifikaci kamioni vyhrdly francouzské specidly Sonacom, zatimco
v motocyklech opét nejlépe uspél Neveu.?’

V roce 1981 pokracovala expanze jezdeckého pole, diky cemuz rostla prestiz
celého podniku. Na startu se mimo jiné objevil i vicemistr svéta F1 Jacky Ickx, ktery
startoval s vozem Citroén. Do boji o vitézstvi vSak zkuSeny okruhovy pilot nezasahl,
protoZe jej postihly technické problémy a do Dakaru nedojel. V kategorii automobilli na
prvenstvi dosahl René Metge srange roverem, zatimco v kamionech nejlépe uspél
Adrien Villette. Také kategorie motocykli méla vitéze, ktery uspél poprvé, kdyz
obhgjce titulu Neveu zabloudil a prvenstvi ziskal pozd¢;jsi feditel Rallye Dakar Hubert

Auriol. Nasledujiciho rocniku 1982 se zucastnilo 385 stoji, véetné 233 automobill a 23

vvvvvv
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kdezto Mercedes se zasluhou Georgese Groineho dockal prvniho vitézstvi mezi
kamiony. Mezi jednostopymi stroji se na prvni misto vratil Neveu.?®

Zavod v roce 1983 byl ovlivnén velkou piseCnou bouii, kterd zptsobila
problémy nejen zavodnikiim, ale i samotnym organizatoriim. Mnoho jezdcii zabloudilo
a patrdni po nich stézovala Spatnd viditelnost. Do nepfijemné situace se dostaly
napiiklad pilotka Christine Caronova a jeji spolujezdkyné Bernadette Sacyova, které se
ztratily a zachranila je az karavana kocCovnych Tuaregli. Motocyklist¢ Desheulles
a Vassard dokonce usli desitky kilometrii v poustni boufi poté, co piestaly fungovat
jejich motocykly. S narocnymi podminkami se v kategoriich dvojstopych speciald
vyrovnaly nejlépe vozy Mercedes, kdyz byvaly vicemistr svéta F1 Jacky Ickx zvitézil
mezi automobily a Groine vyhral kategorii kamiont. Auriol pak podruhé ve své kariéte
ovladl klasifikaci motorkai. 2*°

Pro budouci vyvoj filozofie Rallye Dakar byl zlomovy ro¢nik 1984, kdy se na
startu v kategorii automobild poprvé objevil tovarni tym. Némecky vyrobce sportovnich
automobiltii Porsche se rozhodl, Ze vyuZije rostouci popularity Rallye Dakar k propagaci
a do naroc¢né rallye nasadil né€kolik specidlné¢ upravenych vozii Porsche 911. Stejné
k zavodu pfistoupilo i japonské Mitsubishi, které rovnéz vytvofilo sviij oficialni tovarni
tym. Vyhody tovarnich tymu Vv oblasti finan¢niho a technologického zazemi se projevily
okamzit¢ a Porsche hned pii svém debutu dokazalo zéasluhou Metgeho triumfovat.
Velmi rychly byl také Ickx, jenz rovnéz startoval s porsche, ale nakonec jej o lepsi nez
koneéné Sesté misto pripravily problémy s elektronikou. V kategorii kamiont si pro
prvenstvi dojela posadka Lalleu/Durce/Venturini s mercedesem poté, co profitovala
z potizi Jana De Rooye a Groineho. V motocyklech uspél motokrosovy exmistr svéta
Gaston Rahier, jenz se strojem od BMW porazil obhéjce prvenstvi Auriola.?*

Vroce 1985 se Rallye Dakar poprvé zucastnil i ceskoslovensky vyrobce
kamionti Liaz, ktery do zavodu nasadil dva stroje. ,,Pro ndrocny maraton se stavely dva
specialy a na start odjely dve posadky ve slozeni Moskal, Joklik, Fencl a ve druhém
voze Francouz Galland, Kovar a Brzobohaty. Hned v prvnich africkych etapdach se

objevily problémy se spojovacimi tycemi. Opravy zpiisobily casovou ztrdatu a propad
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V poradi pro oba vozy.“*** Do cile sice nakonec oba ¢eskoslovenské kamiony dojely,
ale v koneénych vysledcich figuroval jen viz pilotovany Moskalem, jelikoz Galland po
technickych problémech vzdal a kamion mimo sout¢z do Dakaru dovezli Kovar
s Brzobohatym. Vitézem v kategorii kamionti se stal Némec Capito, ktery jen tésné
porazil Jana De Rooye. V klasifikaci automobilt pak historicky prvni triumf ziskalo
Mitsubishi diky Patricku Zanirolimu z Francie. Mezi motocykly se opét nejvice datilo
tovarnimu BMW, pro které dal3i triumf vybojoval Rahier.?42

Pro ro¢nik 1986 piipravili organizatoii do t¢ doby nejdelsi trasu, kterd meéftila
celkove veetné piejezdi 15 tisic kilometrd, pticemz délka métenych tseki Cinila takika
osm tisic kilometrii. Naro¢nost traté potvrdila i statistika, kdyz z takika 500 startujicich
jich do cile dorazilo pouze 100. S vyjimeéné dlouhym zavodem, ktery zacal na Novy
rok a skoncil 22. ledna, se v kategorii automobilli nejlépe vyrovnal jezdec Porsche
Metge, za nimz skoncil jeho tymovy kolega Ickx. V potfadi kamionl si pro vitézstvi
ptekvapivé dojela italskd posadka Vismara/Minelli, kterd vydélala na potizich
favorizovanych stroji Mercedes a MAN.?*® Zavodu se i tentokrat zulastnily
ceskoslovenské posadky, jejich pocet vzrostl na pét, kdyZ se na startu kromé specidlti
Liaz poprvé objevily i vozy Tatra.?** V soutézi motorkafd si pro tieti vitézstvi v kariéie
dojel Francouz Neveu. Zavod v roce 1986 ovlivnila tragicka nehoda, jez méla dopad
i na budouci pokracovani zavodu. ,,14. ledna 1986 havaroval vrtulnik, ktery pilotoval
reditel a zakladatel soutéze Thierry Sabine. On i cela posadka zahynuli, kdyz se vydali
hledat motocyklisty ztracené v pisecné bouri.**®

Roc¢niku 1987 se sice jiz nezacastnil tym Porsche, ale konkurence v kategorii
automobilii neklesla. Na Rallye Dakar se totiz poprvé piihlasil ambicidézni tovarni tym
Peugeot, ktery v roli feditele vedl Jean Todt. Francouzsky tym si do svych fad vybral
predevsim jezdce, ktefi méli zkuSenosti s mistrovstvim svéta v rallye. Jednim z nich byl

i mistr svéta z roku 1981 Fin Ari Vatanen, jenz dostal u Peugeotu pfileZitost i piesto, Ze

mél za sebou po tézké havarii ve svétovém Sampionatu dlouhou zdvodni pauzu. Vatanen
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vSak navzdory pfechozim zdravotnim potizim a faktu, ze v Rallye Dakar debutoval,
nenasel rovnocenného konkurenta a s ptehledem vyhral kategorii automobili.
V kamionech s naskokem vice nez 14 hodin zvitézil Jan De Rooy, za kterym se sefadili
dva reprezentanti Ceskoslovenska — Karel Loprais s tatrou a Jiti Moskal s liazem. Velmi
dramaticky zavér mélo déni v kategorii motocykld. V ni kratce pted cilem pftiSel o dalsi
primat Auriol s motocyklem Cagiva poté, co v predposledni etapé piehlédl ve vysoké
trave kladu, do které narazil a pti nasledném padu si zlomil obé nohy. Na dalsi vitézstvi
tak dosahl Neveu.?*®

V potadi jubilejni desaty rocnik Rallye Dakar v roce 1988 se neobeSel bez
problémi. V kategorii automobild mifil za obhajobou prvenstvi Vatanen, jenze kratce
pted cilem rallye byl viiz finského jezdce pies noc ukraden z bivaku a nez se podafilo
zlodéje dopadnout, pokracoval zavod dalsi etapou. Po vylouceni Vatanena ze soutéze
kvili pozdnimu néstupu na start etapy se do Cela klasifikace automobilti dostal jeho
tymovy kolega a dal$i exmistr svéta v rallye Juha Kankkunen. Ten nasledné vedeni
udrzel az do cile a ziskal tak sviij prvni dakarsky primat.

Bez negativnich udélosti se bohuzel neobesla ani kategorie kamiont, ve které
doslo 10. ledna ke smrtelné nehodé. ,,Krdtce po startu etapy se DAF Fizeny Van de
Riijtem  nékolikrat  prevratil vV rychlosti 150 kilometrii v hodiné. Holandan
pravdeépodobné neodhadl zaludnost terénni nerovnosti, viz skocil a dopadl na pravé
predni kolo do mékkého podkladu. To se zarylo do pisku a tézky kamion se zacal
prevracet. Navigator Kees Van Loevezijn byl i se sedackou katapultovan oknem z vozu,
dopadl o nékolik metrii dale a byl na misté mrtev.“**" Ostatni ¢lenové posadky byli také
zranéni, nicméné vazny incident nakonec piezili. V souvislosti s tragédii odvolalo
vedeni tovarny DAF vedouciho De Rooye ze zavodu, diky ¢emuZ se na prvni pozici
posunul Karel Loprais. Zavodnik Tatry posléze odolal tlaku ze strany krajana Jifiho
Moskala a piipsal si svij prvni triumf. Ceskoslovenské zastoupeni méla poprvé
Vv historii Rallye Dakar i kategorie motocykld, do niZ zasadhl Pavel Ort. Ani ten vSak

nezabranil Edimu Oriolimu k zisku jeho prvniho vitézstvi.?*
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3.2 Rallye Dakar v letech 1989-1998

V potadi jedenécty ro¢nik Rallye Dakar v roce 1989 doznal oproti pifechozim
klanim nékolik organizacnich zmén. Ty se nejvice dotkly kategorie kamiont, ktera
nebyla vibec vypsana. Nové se také startovalo jiz 25. prosince a obmén doznala i trasa
zavodu, kdyz z bezpecnostnich diivodl vypadl prijezd pies Alzir a naproti tomu rallye
poprvé vedla pies Tunis a Libyi.?*°

Mezi automobily souboj o prvenstvi svedli, stejné¢ jako v ptredchozich letech,
zavodnici Peugeotu a Mitsubishi. S postupnym vyvojem zavodu se vSak okruh favoriti
z0zil vyhradné na jezdce francouzského tymu, kterymi byli Vatanen a Ickx. Jelikoz byl
souboj Fina s Belgi¢anem velmi tésny, $éf tymu Jean Todt rozhodl 0 tom, ze o vitézi
rozhodné los. Dlivodem tohoto nepfili§ sportovniho jednani byla snaha tymu zamezit
riskovani, které mohlo vést k pfipadnym chybdm obou jezdci a tim padem ztraté
vitézstvi pro tym Peugeot. Los, ktery spocival v hodu desetifrankovou minci, vyhral
Vatanen. Ickx byl sice po vétSinu zédvodu rychlejsi, ale nakonec respektoval vysledek
losu a nechal Vatanena vyhrat. Ze souboje motocykll vysla vitézné japonska znacka
Honda, jejiz jezdec Gilles Lalay si dokazal poradit s konkurenci dal$ich tovarnich tymut
v ¢ele s Yamahou.?°

V roéniku 1990 byla opét vypsana kategorie kamionl, které vSak musely
podléhat novym technickym piedpisim. Mezi automobily se opét nejvice dafilo staji
Peugeot, ktera obsadila prvni tfi pozice poté, co triumfoval Vatanen pfed Bjornem
Waldegaardem a Alainem Ambrosinem. V obnovené kategorii kamiont si pro prvenstvi
dojel italsky zavodnik Villa s vozem Perlini, ktery byl ptfestaven z letiStniho hasi¢ského
automobilu. Nejlepsim z ceskoslovenskych jezdct byl Zden¢k Kahanek, ktery s vozem
Tatra skoncil na tieti pozici. Velky tspéch v kategorii motocyklii zaznamenala Italie.
Zasluhou Orioliho a Alessandra de Petriho, ktefi jeli na strojich italské Cagivy, ziskala
prvni a tieti piicku.?>

V roce 1991 na startu Rallye Dakar chyb¢l Peugeot, ktery vSak nahradil jiny
tovarni tym ze stejného koncernu — Citroén. Ten vyuzil synergickych efekt

s Peugeotem a prevzal od n€j sponzory, technické zazemi 1 jezdce v Cele s Vatanenem.
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Finsky z&vodnik se i tentokrat dokdzal vyvarovat vétSich chyb a poctvrté se stal vitézem
Rallye Dakar v kategorii automobilt, kdyZz dokazal odolat tovarnim jezdcim
Mitsubishi. Az do posledni etapy se ve vedeni v klasifikaci kamionu drzel Karel
Loprais, jenze v poslednim méifeném useku jej postihly technické problémy, kvuli
kterym se propadl az na konecné Ctvrté misto za Francouze Jacquese Houssata a dva

stroje znacky Kamaz.??

,Drama se odehrdavalo i jinde. V etapé do Gaa sjel z trasy
doprovodny kamion tymu Citroén a byl napaden bandity, kteri zastrelili ridice Charlese
Cabannese.“?>® Problémiim se naopak vyhnul Francouz Stéphane Peterhansel, jenz si
dojel pro své prvni dakarské vitézstvi.

Pro ro¢nik 1992 ptipravili organizatoii zdsadni zménu trasy, kdyz se poprvé
Vv historii Rallye Dakar nekonc¢ilo v hlavnim mésté Senegalu, ale v jihoafrickém
Kapském Méste. Africkd c¢ast traté¢ ctrnactého ro¢niku vedla ptes Libyi, Niger, Cad,
Stfedoafrickou republiku, Kamerun, Gabun, Kongo, Angolu, Namibii a Jihoafrickou
republiku. V kategorii automobill se na prvni pficku poprvé prosadil tovarni tym
Mitsubishi, ktery tim ukon¢il sérii vitézstvi francouzskych znacek. Jezdec Mitsubishi
a byvaly dvojnasobny vitéz Rallye Dakar v kategorii motocykla Hubert Auriol se stal
diky prvenstvi v klasifikaci automobilti vilbec prvnim dakarskym zavodnikem, jenz
dokazal béhem kariéry ovladnout dvé rtizné kategorie.”** V potadi kamionti na nejvyssi
umisténi opét dosahli jezdci se stroji Perlini 105F. Vitézem se stal Ital Francesco Perlini
za volantem svého vozu, zatimco nejlep§im z eskoslovenskych zéastupcti byl na tfetim
misté¢ klasifikovany Karel Loprais s tatrou. Mezi motorkafi ziskal dal§i triumf
Peterhansel. Do cile zavodu bohuzel nedojel vitéz z roku 1989 Francouz Lalay, ktery se
srazil se sanitkou pofadatele a nehodu nepftezil.>>®

V roce 1993 se Rallye Dakar vratila do svého ptivodniho terminu, takze se
startovalo az na Novy rok. Cilovym méstem se navic stal opét senegalsky Dakar. Zavod
jako celek se vSak ocitl v krizi, coz se projevilo pfedevsim v ubytku startujicich, kterych

tentokrat bylo napii¢ vSemi kategoriemi méné nez 170. V automobilech si nejlépe vedl

pilot tovarniho Mitsubishi Bruno Saby, jenz si dojel pro své premiérové vitézstvi.
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V klasifikaci kamionli opét dominovaly vozy Perlini, které v cele s Francescem
Perlinim obsadily prvni dvé pozice. Mezi motorkati, kterych do cile dojelo pouze 12,
dosahl vitézného hattricku Peterhansel.?%®

.,V roce 1994 se startovalo v Paiizi. Jelo se pies Spanélsko, Maroko, Zdpadni
Saharu az do senegalského Dakaru, ale tam rallye neskoncila. Ucastnici pokracovali
pres Mauretanii a Maroko zpét az do Parize. Krize byla zazehnadna, pocet startujicich se
zase zvysil a bylo jasné, Ze slavny maraton prezije.*®" Souboj 0 vitézstvi v kategorii
automobill se vedl vyhradn¢ mezi jezdci tovarnich tymu Citroén a Mitsubishi.
O vitézstvi francouzské znacky bylo nakonec rozhodnuto predéasné. Japonska staj totiz
kvili sporim s organizatory odvolala své jezdce jesté pred cilem soutéze, takze Pierre
Lartigue z Citroénu pfiSel o hlavni soupete a poprvé v kariéfe zvitézil. Velmi cenného
vitézstvi dosahl v kategorii kamiont Karel Loprais, jehoz vysledny ¢as v cili byl
konkurenceschopny i v porovnani s klasifikaci automobilti, v rdmci které by obsadil
Sestou pozici. 2 V kategorii motorek se jiz potieti stal vitézem Edi Orioli z Italie.

Také v Sestnactém pokraovani zavodu Rallye Dakar, ktery vroce 1995
odstartoval neobvykle ve $pané¢lské Granadg¢, se o jezdecky primat v kategorii osobnich
vozil utkali zdvodnici Citroénu a Mitsubishi. Podobné jako rok pied tim, 1 v tomto

vvvvv

Jméno vitéze se nezménilo ani v Kklasifikaci kamiond, kdyz si pro obhajobu prvenstvi

z predchoziho klani dojel desky jezdec Karel Loprais.?®

»Vysledkové listine motorek
dlouho vévodil Kinigadner na KTM, ale soutéz nedokoncil.“*° Ctvrté prvenstvi b&hem
péti ro¢nikt tak nakonec ziskal Peterhansel.

Dominance Citroénu v kategorii cestovnich vozt pokracovala i v roce 1996, kdy
si francouzsky tym dojel pro dalsi triumf poté, co Lartigue zavrsil vitézny hattrick.
V kamionech na prémiovy primat dosédhl tym Kamaz, jemuz tento uspéch zajistil rusky

zavodnik Viktor Moskovskich. Na medailova umisténi vSak dosahli i Cesti jezdci —
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Karel Loprais dojel na druhém mistg, zatimco Ladislav Fajtl skon¢il tieti. 2! Netradi¢ni
problém postihl favority v kategorii motorek Peterhansela a Kinigadnera, kteti do svych
stroju nacerpali nekvalitni benzin a museli odstoupit. Z jejich potizi nejvice vytézil
Orioli, jenz si pipsal své &tvrté dakarské vitézstvi.??

Pied ro¢nikem 1997 doslo v kategorii automobilti K zasadni Gpravé technickych
pravidel. Cilem Mezinarodni automobilové federace bylo omezit ndklady na tcast
v rallye a také snizit rozdil mezi soukromymi a tovarnimi tymy. Své ptsobeni v rallye
ukoncil po ¢tvrtém triumfu Vv pfedchozim roce Citroén, takze Mitsubishi odpadl hlavni
soupet v boji o vitézstvi. Japonsky tym nasledné této prilezitosti vyuzil na maximum
a diky Kendzirovi Sinozukovi ziskal premiérové vitézstvi od roku 1993. Asiaté uspéli
i v kategorii kamionti, ve které japonské vozy Hino porazily vSechny favorizované
posadky, vcetné ceské Tatry. Kamiony Hino dokonce obsadily prvni tfi pticky, pfi¢emz
nejuspésngjsi byla posadka rakouského pilota Petera Reifa. Roli favorita v kategorii
motocykltl potvrdil Peterhansel, jenz se tentokrat vyhnul potizim a popaté triumfoval. 263

Do jubilejniho dvacéatého rocniku v roce 1998 nasadilo Mitsubishi nové vozy
Pajero Evolution, diky kterym se japonské znacce podatfilo udrzet naskok pred
konkurenci. Mitsubishi nakonec dokézalo obsadit prvni ¢tyfi mista v ¢ele s Francouzem
Jean-Pierrem Fontenayem, ktery druhého Sinozuku porazil o necelé dvé hodiny. Mezi
kamiony se nejvice dafilo Karlu Lopraisovi, jenz si dojel pro své Ctvrté vitézstvi.
Uspéch tymu Tatra navic podpofil tfetim mistem v cili Milan Kofeny.?6

Tym Tatra vSak béhem Rallye Dakar 1998 postihly i problémy, kdyz byly
Vv devaté etapé dva kamiony Tatra se startovnimi Cisly 414 a 419 piepadeny africkymi
bandity. Ozbrojena skupina pfiblizn¢ deseti muzi zadrzela ¢leny obou posadek na
necel¢ dvé hodiny. Vysledkem piepadeni nakonec byla krddez vozu c¢islo 419

a propusténi vSech rukojmi, ktefi nastésti nebyli nijak zranéni. Viiz se startovnim ¢islem
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419, ktery pilotoval Kofeny, mohl po vyjednavani a vyméné prostielenych pneumatik
pokra¢ovat.?6®

V motocyklech se opét nejvice dafilo Peterhanselovi, ale uspé$ného zastupce
méla i Ceska republika. ,,Stanislav Zloch dojel do Dakaru na desdtém misté v absolutni
klasifikaci motocyklit a vybojoval nejlepsi umisteni ceského zavodnika v historii

soutéze. 256

3.3 Rallye Dakar v letech 1999-2007

V roce 1999 se start Rallye Dakar vratil do Span€lské Granady, ze které napii¢
vSemi kategoriemi odstartovalo celkem 278 posadek. V kategorii automobill se prvniho
triumfu dockal Francouz Jean-Louis Schlesser, jemuz se sbuggy vlastni vyroby
podaftilo porazit vSechny tovarni tymy vcetné Mitsubishi. Schlesser se stal navic prvnim
jezdcem, ktery dokazal zvitézit s vozem s ndhonem na zadni kola, zatimco Némka Jutta
Kleinschmidtova se jako prvni zZena v historii Rallye Dakar umistila do tfetiho mista.
Mezi kamiony si pro dalsi prvenstvi dojel Cesky zdvodnik Karel Loprais, jehoZ na
medailovych pozicich doplnili Moskovskich s kamazem a Toma$ Tomecek s tatrou.
V motocyklech, jiz za neucasti Peterhansela, jenz piestoupil do kategorie automobild,
triumfoval Francouz Richard Sainct.’

Rocnik 2000 byl specificky neobvyklou trasou, kdyZz v Evropé, konkrétné
v Patizi, prob&hly pouze administrativni a technické piejimky a posléze zavod
odstartoval prvni etapou az v Africe. Zbezpec¢nostnich divodu trasa vedla ze
senegalského Dakaru pres Mali, Burkinu Faso, Niger, Libyi a Egypt, kde zavod
v Kéhite skoncil. V kategorii automobild se vitézstvi podafilo obhdjit Schlesserovi, za
kterym skoncil na druhém misté jeho krajan Peterhansel. Kategorii kamiona ovladl tym
Kamaz, jenz si zasluhou Vladimira Cagina a Firdause Kabirova pfipsal prvni a tieti
pricku v cili. NejlepSim z Ceskych zastupct byl opét Karel Loprais, ktery skoncil na

druhém misté. Ve vysledkové listiné motorkafi patfila prvni pficka opét Sainctovi. Na
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svlj prvni primat v tehdy jesté neoficialni klasifikaci ¢tytkolek dosahl Josef Machacek,
jenz se svoji étytkolkou skonéil 62. ve smiseném potradi s motocykly.2%8

Pted tfiadvacatym pokracovanim Rallye Dakar v roce 2001 se organizatofi
rallye rozhodli pro navrat k pivodni trase, takze slavnostni start prob¢hl v Pafizi
a cilovou destinaci byl opét Dakar. Po dvou vitézstvich Schlessera s jeho soukromym
tymem se do poptedi vratil tym Mitsubishi, jenz obsadil v kategorii automobilii prvni
dv¢ pricky. Na prvenstvi dosdhla némecka zdvodnice Kleinschmidtova, jez se stala
vibec prvni jezdkyni, ktera dokazala zvitézit v Rallye Dakar. K vitézstvi ji pfitom
pomohla i hodinova penalizace Schlessera za blokovani Hiro§iho Masuoky, tymového
kolegy Kleinschmidtové. V kamionech pfemozitele nenasel Karel Loprais a to pfesto,
ze jej v predposledni etapé postihly zavazné potize S fizenim. Bezproblémovy pribéh
neméla ani soutéz motocykld, kde o vitézi rozhodla tymova rezie tymu KTM. Rakousky
tym, jenz obsadil v Klasifikaci motocykld prvnich pét piicek, v zavéru zavodu
upiednostnil Fabrizia Meoniho tim, Zze nafidil Jordimu Arcaronsovi drzet se zpatky,
¢imz umoznil prvné jmenovanému ziskat prvni dakarské vitézstvi.?5®

Také v roce 2002 se v mezi automobily dafilo nejvice tovarni st4ji Mitsubishi,
kterd obsadila prvni tfi pozice. Vitézstvi ziskal japonsky pilot Masuoka, za nimZz
skon¢ila na druhém misté obhajkyné prvenstvi Kleinschmidtova. Triumf z roku 2001
neobh4jil v kategorii kamioni Karel Loprais, jenZ nestaéil na Rusa Cagina z tymu
Kamaz. V klasifikaci motocykli stejné jako v pfedchozim roce dominovaly motocykly
KTM a i tentokrét si pro prvenstvi dojel Meoni.?”

Pro pétadvacaty ro¢nik Rallye Dakar v roce 2003 byla opét vyrazné zménéna
trasa zavodu, kdyz se po startu v Evropé pokracovalo v Tunisu a nasledné rallye vedla
pfes Libyi do Egypta, kde v Sharm el Sheikhu zavod skoncil. ,,Pri prejezdu hranic
Libye a Egypta karavana vozii a motocyklu projizdéla minovym polem, které bylo
presné vyznacené V itinerari. Presto jedna z min explodovala pod kamionem MAN,

nastésti bez vaznéjsich ndsledkii.*™* Pro druhé prvenstvi viadé si v kategorii

automobilll dojel Masuoka, jehoz na medailovych pozicich doplnili jeho tymovy
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kolegové z Mitsubishi. Jméno vitéze se neménilo ani v pfipad¢ klasifikace kamionu, ve
které zvitézil Cagin. Z &eskych zastupcti v kategorii kamionti byl nejlep$im jezdcem
debutant Martin Macik, jenz dojel do cile na dvanactém misté.>’? ,, Kategorie motocykli
byla piné v rezii znacky KTM. Tovarni jezdci hned nékolika tymii mezi sebe nikoho na
jiném motocyklu nepustili. Francouz Richard Sainct si pripsal treti dakarské
vitézstvi.“?"® \ neoficialni kategorii Gtyikolek jiz potieti zvitézil Cech Machadek.

V roce 2004 byla trasa zavodu vracena do originalni podoby, takze zadvod vedl
podél zapadniho pobiezi Afriky a skoncil v Dakaru. Mezi automobily se prvniho
primatu dockal Sestindsobny vitéz klasifikace motocykll Peterhansel, jenz startoval
svozem Mitsubishi.?”* Konkurence byla vroéniku 2004 oproti piedchizejicim
ro¢nikim o néco vétsi, kdyz tovarni tym Volkswagenu poprvé nasadil sviij prototyp
Race Touareg.?”® Mezi tfi nejlepsi se viak zadny viiz némecké automobilky nedostal.
V kamionech opét uspéli nejlépe reprezentanti Ruska poté, co Cagin zajistil tymu
Kamaz obhajobu vitézstvi, zatimco Spanél Marc Coma poprvé zvitézil v klasifikaci
motocykl.

V roéniku 2005 se start Rallye Dakar po 3esti letech vratil do Spanélska, kde
probéehl na plazi v Barceloné kratky prolog. V silné konkurenci automobilli uspél opét
nejlépe tym Mitsubishi, ktery si diky Peterhanselovi pfipsal dalsi triumf. Uspéch
japonské znacky navic vylepsil druhym mistem byvaly sjezdovy lyzai Luc Alphand.
Zavodu se zucastnil 1 exmistr svéta v rallye Colin McRae, ale po téZké nehodé¢ do cile
nedojel. V potadi kamiont se dal$iho primatu doc¢kal tym Kamaz, pro ktery prvenstvi
tentokrat ziskal Kabirov.

Vibec se naopak nedafilo Ceskym zastupcim, kdyZz se Zzadnému z nich

nepodaftilo dojet do cile. Zavod motocykll, ktery ovladl Cyril Despres, byl ovlivnén
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dvéma smrtelnymi nehodami, které nepiezili Jos¢é Manuel Pérez a byvaly dvojnasobny
vitéz Meoni.?’®

Start Rallye Dakar 2006 hostil portugalsky Lisabon, jenz se stal v poradi
devatym méstem, ve kterém byla tato dalkova rallye odstartovana. V klasifikaci
automobilii na sviij premiérovou vyhru dosahl Alphand, jenz se na rozdil od svych
konkurentti, jimiz byli pfedev§im jeho tymovy kolega Peterhansel a Carlos Sainz
Z Volkswagenu, vyvaroval vaznéjSich problémt. Potize nepostihly ani hlavniho favorita
kategorie kamionu Rusa Cagina, jenZ se po netispéchu v roce 2005 opét vratil na prvni
pozici. Z ¢eskych kamiont dojel do cile pouze liaz Martina Macika, ktery zavod
dokoncil na jedenactém misté. Mezi motocyklisty si pro druhé prvenstvi v kariéte dojel
Spanél Coma s KTM, pfi¢emz nejlepsim z Cechii byl na 30. misté klasifikovany Ivo
Kastan.?’’

V Portugalsku byl odstartovan i nasledujici ro¢nik v roce 2007. Mezi automobily
se Vsouboji o prvenstvi opét utkaly piedev§sim znacky Mitsubishi a Volkswagen.
Vysledek jejich soupeteni byl v§ak podobny piedchazejicim ro¢nikiim. Japonské znacka
vyuzila technickych problémi pilotlh Volkswagenu a zasluhou Peterhansela a Alphanda
ziskala prvni dvé pozice. V konkurenci 69 kamiond si nejlépe poc¢inal Nizozemec Hans
Stacey s vozem znatky MAN. Z Cechil v zavodé nejvyrazngji uspél Ale§ Loprais,
synovec $estinasobného vitéze Rallye Dakar Karla Lopraise, ktery s kamionem Tatra
obsadil bronzovou piicku. Mezi 132 motorkaii, ktefi rallye dokonéili, bylo i p&t Cechi.
Nejlepsim z nich byl Martin Macek s yamahou na 15. misté. Na nejvys$§im stupinku
mezi motocyklisty Comu po jednoroéni odmlce opét vystiidal Francouz Despres.?’®

Rovnéz jubilejni 30. ro¢nik Rallye Dakar vroce 2008 mél byt odstartovan
v Portugalsku, ale nakonec ktomu nedoslo. Zavod byl totiz kvuli podezieni
z planovanych teroristickych titokdi v Africe na posledni chvili zrusen.?”® Viibec poprvé

od vzniku Rallye Dakar v roce 1979 tak byl jeden z ro¢nikd zrusSen.
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3.4 Rallye Dakar po piesunuti do Jizni Ameriky v letech 2009-2015

Po problémech v roce 2008 se organizatofi Rallye Dakar rozhodli o pfemisténi
zavodu do Jizni Ameriky, pficemz nazev podniku zistal nezménén. Vybér této lokace
byl dan ptredev§im tim, ze v Jizni Americe panuji Vlednu podobné povétrnostni
podminky jako v Africe. Totéz se tyka i narocnosti terénd, kdyz naptiklad poust
Atacama je v tomto ohledu srovnatelna se Saharou. V prvnim jihoamerickém roéniku
v roce 2009 se startovalo a koncilo v argentinském Buenos Aires. Krom¢ Argentiny
trasa vedla rovn&z ptes Chile, kde kon¢ily &tyfi z celkovych 13 etap.?8

V kategorii automobili se historicky prvnim dakarskym vitézem na
jihoamerickém uzemi stal Giniel de Villiers, jenz pro Volkswagen ziskal prvni vyhru na
Rallye Dakar. O vitézstvi bojoval také jeho tymovy kolega Carlos Sainz, jenz vedl az do
desaté etapy. V jedenacté etapé vSak kvili navigatorské chybé se svym vozem vjel do
rokle a zavod nedokonéil.®! Rychly byl rovnéz Katafan Nasir al-Attija, jehoz
ptedchazejici sportovni kariéra zahrnovala jak starty v mistrovstvi svéta v rallye, tak
ucast na olympijskych hrach v discipliné sportovni stielba. Al-Attija byl vSak nakonec
kvili minuti nékolika kontrolnich bodd ze zdvodu vyloucen.?®? Na historicky nejlepsi
Cesky vysledek v samostatné klasifikaci automobilti dosahl Miroslav Zapletal, ktery se
svym navigatorem Tomasem Oufednickem skonc¢il na sedmém misté. V kategorii
kamionti zvitézil Rus Kabirov pied svym tymovym kolegou z Kamazu Caginem. Mezi
motocykly se po tfech letech dalSiho vitézstvi dockal Coma. Vibec poprvé byla
oficialné vyhlasovana kategorie Ctyikolek, ve které si prvni pticku zajistil Machacek,
pro kterého to bylo celkové jiz paté prvenstvi v této kategorii.?8®

Trasa ro¢niku 2010 byla velmi podobna té piedchozi, kdyz se opét startovalo
a koncilo v hlavnim mésté Argentiny. V klasifikaci automobild se nejvice dafilo tymu

Volkswagen, jenz tézil i zneucasti tovarniho tymu Mitsubishi. Jezdci némecké
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automobilky nakonec obsadili prvni tfi pozice. Exmistr svéta v rallye Carlos Sainz
ziskal své prvni dakarské prvenstvi poté, co v kone¢ném hodnoceni tésnym rozdilem
porazil svého nového tymového kolegu Al-Attiju o 2 minuty a 12 sekund. Posledni
medailovou pozici obsadil American Mark Miller. Ani Vv kamionech nedoslo
k ptekvapeni, kdyz prvni dvé pticky patfily jezdcim Kamazu. Dalsiho triumfu dosahl
Cagin, za kterym skonéil jeho krajan Kabirov. Nejlepsiho vysledku v kariéfe docilil
Cech Martin Macik, jenZ byl mezi kamiony klasifikovan na &étvrtém mists. Mezi
motorkafi potteti triumfoval Despres, kterému pomohla penalizace jeho nejvétsiho
konkurenta Comy. Historicky druhym vitézem kategorie Ctyikolek se stal Argentinec
Marcos Patronelli.2®*

Ani v roce 2011 nenasel v kategorii automobili tym Volkswagen rovnocenného
konkurenta a opét ziskal vSechna tfi medailova umisténi. Vitézem Rallye Dakar se stal
poprvé Al-Attija, za kterym skondili dva piedchozi vitézi — de Villiers a Sainz. Také
v kategorii kamionti obsadili Celni pozice zastupci jednoho tymu. Jezdci Kamazu
skon¢ili na prvnim az &tvrtém misté, kdyz Cagin ziskal rekordni sedmou vyhru a
Kabirov dojel opét na druhém misté. V motocyklech opét svedli velky souboj Coma a
Despres. 1 tentokrat do jejich soupefeni zasdhla penalizace, kterd vSak tentokrat
piibrzdila Desprese, takZe si vyhru pfipsal Coma, jenZ svého konkurenta porazil o 15
minut. Mezi jezdci ctyfkolek nejlépe uspél bratr piredchoziho vitéze Alejandro
Patronelli.?

V ro¢niku 2012 ucastnici Rallye Dakar poprvé zamifili do Peru, kde prob&hly
posledni etapy soutéze. Kategorie automobilii se musela po dlouhé dobé obejit bez
pfitomnosti tovarniho tymu poté, co Volkswagen oznamil odchod z Rallye Dakar. Do
popredi se tak dostal privatni némecky tym X-Raid, jenz soutézil s vozy Mini. V jeho
jezdecké sestavé nechybél ani nékolikandsobny vitéz Peterhansel, ktery byl pted
zédvodem povazovan za favorita. Zkuseny Francouz tuto roli nasledné splnil, takze si na
své konto ptipsal jubilejni desaté dakarské vitézstvi a v potadi ¢tvrty triumf v kategorii
automobilll. V kategorii kamioni pferusilo vit€éznou sérii Kamazu Iveco, které zasluhou

nizozemskych piloti Gerarda de Rooye a Hanse Staceyho obsadilo prvni dvé pozice.
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Z Ceskych pilotl se do elitni desitky dostal pouze Martin Kolomy s tatrou, jenz zavod
dokoncil na sedmé pticce. V potadi motorkaitd si oproti pfedchazejicimu ro¢niku pozice
opét prohodili Despres a Coma, kdyZ Francouz porazil Spanéla o 53 minut. Zasadni
piekvapeni nepfinesly ani vysledky kategorie Ctyrkolek, ve které prvni misto znovu
obsadil Alejandro Patronelli.?®

V roce 2013 zacala Rallye Dakar V peruanské Limé€. Ani tentokrat do boji
v kategorii automobilti nezasahl zadny tovarni tym, takze se souboj o vitézstvi z(zil na
soukromé tymy X-Raid svozy Mini a Quatar Red Bull se specialy znatky Demon
Jefferies Buggy. O vitézi nakonec rozhodla devata etapa, ve které postihly technické
problémy Al-Attiju z tymu Quatar Red Bull, jenz byl do té doby jedinym rovnocennym
soupetem Peterhansela. Po vypadku katarského pilota Peterhansel navysil sviij naskok
v ¢ele a ten nasledné udrzel az do cile.?®” Za Peterhanselem skonéil na druhém de
Villiers s toyotou tymu Imperial Toyota. V hodnoceni kamionti se do poptedi opét
prosadil tym Kamaz, ktery zaznamenal uUspéch v podobé prvnich tii mist v cili.
Pro prvni primat v kariéfe si dojel Eduard Nikolajev, za kterym se na druhém misté
umistil Ajrat Mardéjev. Z ¢eskych zavodnikl nejlepsi vysledek opét zaznamenal Martin
Kolomy. Kategorie motocykli byla pro roénik 2013 ochuzena o souboj Desprese
a Comy. Spanél Coma se totiz zavodu kvili zranéni neucastnil, takze Despres dosahl na
paté vitézstvi, aniz by musel soupefit se svym hlavnim rivalem. V potadi ¢tytkolek na
prvni misto po tfech letech dosahl Marcos Patronelli poté, co se jeho bratr a obhdjce
prvenstvi zdvodu jiz nezidastnil 2%

Start Rallye Dakar 2014 prob¢hl 5. ledna v argentinském Rosariu. V kategorii
automobiltl presvéd¢ivé dominoval tym X-Raid, jehoz sedm jezdci se dostalo do prvni
desitky kone¢ného hodnoceni.?®® Premiérového triumfu v hodnoceni automobili dosahl
Spanélsky pilot Nani Roma, jenz zvitézil piesné deset let poté, co Rallye Dakar vyhral
v kategorii motocykli. Spanélovi v zavéru vyrazné napomohla tymova reZie, v ramci

které bylo prubézné vedoucimu Peterhanselovi tymem X-Raid nafizeno, aby v posledni
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etapé zpomalil a nechal vyhrat Romu. Oba piloty nakonec v kone¢ném zacétovani délilo
5 minut a 38 sekund. Vyrovnany souboj o vitézstvi probéhl i v kategorii kamiont, ve
které¢ byli nejrychlejsimi jezdci Andrej Karginov z Ruska a Gerard de Rooy
z Nizozemska. Vyhru nakonec ziskal rusky pilot, kdyz druhého de Rooye pokofil
0 3 minuty a 11 sekund. V motocyklech se vitézny navrat po ro¢ni pauze zpusobené
zranénim podafil Comovi, za kterym skoncil na druhém misté Jordi Viladoms. Svého
nejlepsiho vysledku docilil ¢esky motorkar David Pabiska, jenz soutéz dokoncil na 18.
pozici. Diky svému prvenstvi v klasifikaci ¢tyikolek se Ignacio Casale stal prvnim

chilskym zdvodnikem, kterému se podafilo ziskat dakarské vitézstvi.?%

Obrazek 3: Spanél Carlos Sainz pii zdolavani brodu b&hem Rallye Dakar 2014

Zdroj: archiv autora

V poradi 36. ro¢nik Rallye Dakar odstartoval 4. ledna 2015 v argentinském
Buenos Aires a v tomto mésté také dva tydny poté skonéil. Trasa zavodu vedla po startu

V hlavnim mésté Argentiny do Chile a Bolivie a odtud se zavodnici ptes Chile opét
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vratili do Buenos Aires.?®! V kategorii automobilii se po vice nez 20 letech znovu
predstavil tovarni tym Peugeot, jenz do zavodu nasadil tfi vozy pilotované tfemi
byvalymi vitézi Rallye Dakar. Zadny z pilotd francouzského tymu vsak do boje
o celkové prvenstvi nezasahl, kdyZ nejlepsi z nich Peterhansel skonéil jedenacty.?%?
Tempo tedy opét udaval predev§im tym X-Raid v ¢ele s byvalym vitézem Al-Attijou.
Kataran se dostal do ¢ela po druhé etapé a prvni misto udrzel pred druhym de
Villiersem az do konce zdvodu. Mezi kamiony dominoval tym Kamaz, jenz obsadil
prvni tii mista. Vitézem se stal poprvé Rus Mard¢jev, za kterym dojeli jeho tymovi
kolegové Nikolajev a Karginov. Z ¢eskych zadvodniki skoncil nejlépe Ale§ Loprais, jenz
vyhral jiz popaté. Nejvétsim soupefem mu byl po odchodu Desprese do kategorie
automobili Portugalec Paulo Goncalves. Ve ¢tytkolkach na prvni triumf pfi své Sesté

ucasti dosahl Polak Sonik.2%

3.5 Jezdecké osobnosti Rallye Dakar: Stéphane Peterhansel

Jedenactinasobny vitéz Rallye Dakar Stéphane Peterhansel se narodil 6. srpna
1965 ve francouzském mésté Echenoz-la-Méline. Se sportem zagal jiz jako velmi mlady
a nejprve se vénoval skateboardingu. Pozdéji se zacal v€novat zdvodim motocykli
a v roce 1988 si v této kategorii odbyl sviij dakarsky debut. Pii své premiéfe skoncil na
osmnactém misté, ale na své prvni vitézstvi necekal pfilis dlouho, protoze se mu
podafilo poprvé triumfovat jiz o tfi roky pozdéji. Triumfem vroce 1991 zapocal
Peterhansel sérii Sesti vyher béhem osmi ro¢nikil. Po zisku Sestého vitézstvi v roce 1998
se Francouz rozhodl zménit disciplinu a piestoupil do kategorie automobili.

Do této kategorie na Rallye Dakar vstoupil Peterhansel nejen jako Sestinasobny
dakarsky vitéz, ale rovnéz jako mistr svéta v motocyklovém enduru. Rallye Dakar

v klasifikaci automobilii absolvoval poprvé uspésné v roce 1999 a jiz rok poté se
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dokazal dostat mezi elitu. ,,V soukrome vyrobeném prototypu porazil tovarni tymy
a obsadil druhé misto za Jeanem-Louisem Schlesserem. V roce 2002 prestoupil
k Mitsubishi, kde se jako testovaci jezdec podilel na vyvoji vitézného vozu Pajero
Evolution, 2%

S japonskym tymem se nasledné v letech 2003 az 2009 zucastnil celkem Sesti
rocnikit Rallye Dakar. V roce 2004 se dockal svého prvniho triumfu v klasifikaci
automobilt a stal se druhym dakarskym zavodnikem, ktery dokézal vyhrat ve dvou
ruznych disciplinach. S Mitsubishi si Peterhansel nasledn¢ na své konto pfipsal jesté
dalsi dva primaty (v letech 2005 a 2007) a po ukonceni aktivit této znacky v Rallye
Dakar se Francouz ptesunul k némeckému privatnimu tymu X-Raid.

Ani po této zméné vSak Peterhansel nepfiSel o moznost bojovat o pricky
nejvyssi. S tymem X-Raid francouzsky zavodnik absolvoval Rallye Dakar celkem
petkrat, pricemz v letech 2012 a 2013 se opét vratil na prvni pficku absolutniho
hodnoceni v ramci kategorie automobilii. Blizko triumfu byl navic i v roce 2014, ale
tehdy jej o vyhru pfipravila tymova rezie, kterd mu piikézala nechat vyhrat jeho
tymového kolegu. Tim jeho Gc¢inkovani v tymu X-Raid skoncilo a nasledujiciho ro¢niku
Rallye Dakar se Peterhansel zacastnil coby ¢len tovarni staje Peugeot, se kterou pfi
obnoveném debutu této znacky na slavné rallye obsadil v roéniku 2015 jedenactou

pozici.

3.6 Jezdecké osobnosti Rallye Dakar: Vladimir Cagin

Sedminasobny vitéz kategorie kamiontl na Rallye Dakar Rus Vladimir Cagin se
narodil 5. ledna 1970 v ruském Permu. V osmnécti letech zacal pracovat jako mechanik
dakarského tymu Kamaz. Neuplynuly ani dva roky a Cagin se stal poprvé ¢lenem
posadky zavodniho kamionu Kamaz na Rallye Dakar, kdyz v roce 1990 usedl na
sedacku spolujezdce. V poloviné devadesatych let se presunul do role zavodniho jezdce

a svij debut za volantem vozu Kamaz si odbyl na Rallye Dakar v roce 1996. Kromé
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toho se v témze roce dockal svého premiérového triumfu v domacim dalkovém zavodé
Master rallye.?®

»V roce 1997 Kamaz na Dakaru nestartoval, ale na domaci Master rallye uz
viadl neomezené. Dakar 1998 znamenal pro Cagina zklamani, experiment s 22litrovym
motorem JAMZ V12 se nepodaril. Cagin byl ze hry rychle venku stejné jako ostatni
stroje s alternativnimi jednotkami. V roce 1999 se Cagin ocitnul znovu jen na sedacce
spolujezdce.<?%® Na navrat za volant vSak neéekal dlouho a v roce 2000 vybojoval své
prvni dakarské prvenstvi, kdyz zvitézil ve ¢tyfech etapach a pokofil obhdjce titulu Karla
Lopraise.?®

Kromé Rallye Dakar Cagin sbiral Gspéchy i na dalsich zavodech. N&kolikrat
vyhral naptiklad prestizni soutéz Desert Challenge. Dal$i primat na Rallye Dakar si
rusky pilot ptipsal v roce 2002, kdy zapocal sérii tii vitézstvi v fadé. Velmi rychly byl
Cagin i v ro¢niku 2005, ale nakonec ani fada vyhranych etap mu nepomohla k lepsimu
nez kone¢nému osmnactému mistu. V roce 2006 pak Rus naposledy dokazal vyhrat
Rallye Dakar na africkém tizemi.

Rallye Dakar 2007 skon¢ila pro Cagina velmi $patné poté, co v rychlosti
presahujici 100 km/h naboural do kamenné piekazky. Posadka s velkym §téstim vyvazla
Jakubov, jenz pisobil i v roli $éfa tymu Kamaz, po této zkusSenosti ukonéil kariéru
navigatora. V roce 2008 se Rallye Dakar neuskutecnila, takZze se Kamaz ve vétsi mife
vénoval 1 ostatnim zdvodim. Jeden znich byl vSak poznamendn tragédii, kdyZz se
Cagintiv viiz pfi Rallye Transorientale srazil s francouzskym motocyklistou, ktery svym
zranénim podleh].?%

Po presunuti Rallye Dakar do Ameriky v roce 2009 se za¢alo Caginovi opét
dafit. V ro¢niku 2009 dojel druhy za tymovym kolegou Kabirovem a o rok pozdéji se

jiz vréatil na prvni pozici. Béhem roc¢niku 2010 navic dosahl nékolika historickych
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milnik®, kdyz vyhral rekordnich devét etap v ramci jednoho ro¢niku a ziskem 55.
etapové vyhry piekonal absolutni rekord Peterhansela napfi¢ vSemi kategoriemi.
S u¢inkovanim v zavodech se Cagin rozlougil v roce 2011 po zisku sedmého primétu na

Rallye Dakar v kategorii kamionti, ¢imZ prekonal rekord Karla Lopraise.?®

3.7 Jezdecké osobnosti Rallye Dakar: Karel Loprais

bfezna 1949 v Ostravé. Po dovrSeni plnoletosti se stal zaméstnancem koptivnické
automobilky Tatra a po kratkém case se stal zkuSebnim fidicem vyvojového oddéleni.
Néplni testovaciho fidie pfitom bylo zkouSeni kamioni Tatra jak na twzemi
Ceskoslovenska, tak v zahrani¢i.3%

V polovin¢ osmdesatych let se automobilka Tatra rozhodla, Ze se zucastni se
svymi kamiony déalkové soutéze Rallye Dakar. ,,Pred rocnikem 1986 vyhlasila Tatra
konkurz na dve soutézni posadky. Loprais se pochopitelné prihlasil a mél dobrou Sanci
na uspéch. Ve fabrice uz pracoval léta, jejim vyrobkiim rozumél a umél s nimi naramné
jezdit. <301

Loprais mél navic zkuSenosti i1 s jezdénim v Africe, takZe nakonec nebylo
prekvapenim, Ze si jej Tatra vybrala jako jednoho ze dvou pilotil pro Rallye Dakar. Pfi
premiéfe se sice nepodafilo splnit zdkladni cil, kterym bylo soutéZ dokonCit, ale
vysledky z dil¢ich etap byly hodnoceny pozitivné. V nasledujicim rocniku jiz Loprais
vyuzil zkuSenosti, které nabral pti svém debutu o rok diive, a v hodnoceni kamionii
dojel na vyborné druhé pticce. 32

Jesté 1épe se mu dafilo v roce 1988, kdy se za volantem Tatry T 815 4x4 stal
jako prvni Cesky jezdec vitézem Rallye Dakar. Loprais, jenz stejné jako vSichni ostatni

ceskoslovensti zadvodnici startoval pod hlavickou tymu PZO Motokov, tehdy vydélal

I na vypadku Jana De Rooye. Nizozemec odstoupil z prubézného prvniho mista poté, co
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méli jeho tymovi kolegové ze staje DAF tragickou nehodu.3*® Tento nestastny incident
mél pfitom dohru i o rok pozdéji, kdy nebyla z bezpecnostnich divodi kategorie
kamionti vypsana, takZe se Loprais piimé obhajoby svého triumfu nedo¢kal.3%

V roce 1990 vozy Tatra nestaCily v maximalnich rychlostech na italské¢ kamiony
Perlini, jejichz vykony vzbuzovaly po zméné technickych pravidel pochybnosti. Na to
doplatil i Loprais, jenz obsadil ¢tvrté misto, kdyz jej kromé dvou posadek tymu Perlini
porazil i tymovy kolega Zden¢k Kahanek.3%

V ro¢niku 1991 se Loprais opét priblizil prvenstvi, které mu vSak nakonec kvuli
problémim v posledni etapé¢ zavodu uniklo. Oprava motoru jen nékolik desitek
kilometrd pted cilem ostravskému rodakovi zabrala vice nez ¢tyii hodiny, kvuli kterym
se posadka vozu Tatra propadla z prvni pozice na kone¢nou &étvrtou piicku. 30

Poté, co vroce 1992 skoncil tfeti a o rok pozdéji se kvili rozhodnuti Tatry
zavodu Rallye Dakar nezacastnil,>*’ si Loprais na dalsi triumf musel pockat az do roku
1994. | Koprivnicka Tatra se v tomto roce postavila na start se dvéma vozy TATRA 815
v provedeni 4x4. Prvni automobil byl postaven na zakladé auta rychlé hasicské pomoci
a jela s nim posadka Loprais, Stachura a Ing. Kalina.«%%

S novym vozem si Loprais velmi rychle porozum¢l a ptes drobné navigacni
problémy v prvni poloving soutéze si Seska posadka dojela pro prvni misto.3% Stejného
uspéchu dosahl Loprais i v roce 1995 a to piesto, ze navigatora Josefa Kalinu pro tento
ro¢nik vystiidal Tomas Tomecek. Na vitézny hattrick, tedy na tii za sebou jdouci

prvenstvi, v§ak Cesky pilot nedosahl, kdyz v ro¢niku 1996 skoncil podruhé v kariéte na

druhé pti¢ce. Ro¢nik 1997 sice Lopraisovi nevysel, ale po¢inaje rokem 1998 zacala
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http://www.rozhlas.cz/dakar/historie/_zprava/dakar-1990-paris-tripoli-dakar--399884

306 JANEK, Dalibor. Mistii volantu, s. 118. Praha: Computer Press, 2003. ISBN 80-7226-737-X.

307 RIHA, Jan. Dakar 1993: Paris - Tripoli - Dakar. [online]. © 14. 11. 2007 [cit. 2015-02-02]. Dostupné
http://www.rozhlas.cz/dakar/historie/_zprava/dakar-1993-paris-tripoli-dakar--399889

308 RIHA, Jan. Dakar 1994: Paris - Tripoli - Paris. [online]. © 14. 11. 2007 [cit. 2015-02-02]. Dostupné
http://www.rozhlas.cz/dakar/historie/_zprava/dakar-1994-paris-dakar-paris--399890
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nejuspeésnéjsi ¢ast jeho kariéry, kdyz béhem let 1998-2002 neskoncil nikdy hilife nez na
druhém mistg.31°

Na prelomu tisicileti Loprais vybojoval celkem tii vitézstvi — v letech 1998,
1999 a 2001. Triumf v roce 2001 byl pfitom jeho jiz Sestym v potadi a tento rekord
V poctu vitézstvi v kategorii kamionti ptekonal az v roce 2011 svym sedmym primatem
Rus Vladimir Cagin. Aktivni zivodni &innosti Karel Loprais zanechal po roce 2006,

kdy se za¢al vénovat podpofe kariéry svého synovce Alese.’!!

3101 OPRAIS. Karel Loprais. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.loprais.cz/dakar/cz/tym/karel-loprais

311 KUCHYNOVA, Zdetka. Sestindsobného vitéze Lopraise stiida na Dakaru synovec Ales. [online]. ©
4. 1. 2007 [cit. 2015-02-02]. Dostupné http://radio.cz/cz/rubrika/zpravy/sestinasobneho-viteze-lopraise-
strida-na-dakaru-synovec-ales
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4 MEDIALNI POKRYTI FORMULE 1

Mistrovstvi svét vozi F1 se napfi¢ vSemi disciplinami motorsportu t€si velkému
medialnimu ohlasu. V porovnani s ostatnimi disciplinami automobilového sportu
navstévuje zadvody nejvetsi pocet novinafi a fotografii (v priméru se jich na kazdou
velkou cenu akredituje vice nez 400),%? medialni spolecnosti jsou navic ochotné
investovat do zprostfedkovavani tohoto sportu velky objem financi. U nékterych
spole¢nosti roéni rozpoc¢et na medialni pokryti F1 piesahuje Castku jedné miliardy
korun.313

Z hlediska médii jsou pro F1 nejduilezitéjsi televizni prenosy. Historie filmovych
zabéru zavodu automobilt saha az na zacatek 20. stoleti, kdy s rozvojem kinematografie
vznikaly i klipy s tématikou motorsportu. V televiznim vysilani se vS8ak motoristicky
sport poprvé v zivém pienosu predstavil az v roce 1937 na britské stanici BBC. Ta tehdy
V pfimém pfenosu divakim pfinesla mezinarodni zavod automobilli, jenz nesl nazev
Imperial Trophy Race a ktery se uskutecnil 9. fijna na britském okruhu ve mésté Crystal
Palace. Vitézem zavodu se tehdy stal Birabongse Bhanudej, ktery byl jakozto ¢len
thajské kralovské rodiny znam téz jako Princ Bira. Komentat zavodu pro BBC poskytl
anglicky motoristicky novinat F. J. Findon. Televize BBC ovSsem neodvysilala zavod
cely, kdyz jej divak@im pfedstavila prostfednictvim nékolika vstupi.34

Formule 1 se v televizi premiérové vysilala jiz vroce 1950, kdy svétovy
Sampionat F1 vznikl. Viibec prvni piimy pienos z velké ceny pak uskuteénila BBC
v roce 1953. Pravidelné vysilani zavodu F1 vSak bylo zahdjeno az o fadu let pozd¢ji
(napf. ve Velké Britanii tomu tak bylo az v sedmdesatych letech). Dlouhou dobu pfitom
nakup vysilacich prav nepiedstavoval pro televizni spole¢nosti velké financni zatiZeni.
Vse se zacalo ménit az na pirelomu sedmdesatych a osmdesatych let, kdy se z F1 stal
definitivné globalné respektovany sport.

Na tizemi dnesni Ceské republiky byla F1 poprvé vysilina v roce 1973
Ceskoslovenskou televizi (CST), konkrétné se jednalo o VC Monaka. CST posléze

312 HAY-NICHOLLS, Adam. Formula 1 Uplny obrazovy priivodce, 20 s. Praha: Mlada fronta, 2010.
ISBN 978-80-204-2237-8.

313 DASHPER, Katherine, FLETCHER, Thomas a MCCULLOUHG, Nicola. Sports Events, Society and
Culture, s. 73. New York: Routledge, 2014. ISBN 978-0-415-82675-4.

314 8W. The Crystal Palace as a motor racing venue. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z:
8w.forix.com/crystal.html
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velké ceny F1 prenasela nepravidelné az do roku 1994 a jeji vysilani bylo spojeno
pfedevSim se sportovnim novinafem Lubosem Pechackem, jenz zavody komentoval.
Pechagek zprvu komentoval viechny pienosy z prazského studia CST, ale na konci
osmdesatych let nckolikrat spolecné se svym kolegou Pavolem Rybou komentoval
zakoupila TV Prima.®®® Tu posléze v roce 2006 vystiidala TV Nova, ktera velké ceny
pravidelné vysilala az do konce sezony 2014. TV Nova stejné jako TV Prima vysilala
vSechny zavody na neplaceném kanalu zivé. Zména v tomto ohledu nastane pocinaje
prvnim zdvodem F1 vsezoné 2015, kdy se pfenosy pfesunou na placené televizni
kanaly Sport 1 a Sport 2.316

Velky podil na zvySeni ptijmu z televiznich prav pro F1 jako celek mél britsky
podnikatel Bernie Ecclestone. Ten si z pozice vykonného feditele Asociace tymu F1
(FOCA) vyjednal v roce 1978 s Mezinarodni automobilovou federaci FIA, Ze se stane
spravcem komerc¢nich prav pro zavody F1, které nasledné rozdéloval mezi tymy, FIA a
jim zaloZenou promotérskou spole¢nost. Ecclestone kvili obchodovani s televiznimi
pravy zaloZzil n€kolik spolecnosti, které pozdéji n€kolikrat prodal a nasledné opét ziskal.
V soucasnosti televizni prava a s nimi souvisejici medidlni aktivity spravuje holdingova

skupina Formula One Group (vice viz kapitola 5.2.2).

4.1 F1 a televize: sledovanost v jednotlivych regionech

Dnes je zivé televizni vysilani pro Sampiondt F1 naprosto nezbytnym
prosttedkem jak k ziskavani divakl po celém svéteé, tak pro financovani celé F1.
Souhrnna ¢astka, ktera se za prodej televiznich prav rocné vybere, piesahuje ¢astku 500
milion&i USD (vice nez 1 bilion CZK).3!" Formuli 1 sleduji stamiliony divak® v takika

190 zemich svéta.318

315 CHVALA, Marek. Rychla obrazovka. FORMULE. 2003, ro¢. 1, &. 6, s. 56. ISSN 1214-1933.

316 IDNES. Nova uz nebude vysilat formuli 1, Sampiondt se stéhuje na Sport 1 a 2. [online]. © 29. 9. 2014
[cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://sport.idnes.cz/nova-uz-nebude-vysilat-formuli-1-dn9-
/motorsport.aspx?c=A140929 132205 _motorsport_par

317 KNIGHT, Matthew a TORRE, Inez. F1 perfects formula for financial success. [online]. © 31. 7. 2013
[cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://edition.cnn.com/2013/07/30/sport/motorsport/f1-money-billion-
dollar-business/

318 FORMULA ONE. Thrilling 2010 season boosts Formula One TV audiences. [online]. © 21. 1. 2011
[cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.formulal.com/news/headlines/2011/1/11660.html
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V piehledech o sledovanosti se obecné vyskytuji téi zakladni terminy — rating
(sledovanost), share (podil na trhu) a reach (divacky zasah). ,,Rating vyjadruje, kolik
procent lidi z cilové skupiny se v pruméru na vysilani divalo. Urcuje pocet lidi
sledujicich urcitou stanici. Vztahuje se obvykle k poradu nebo k casovému useku.
Existuje jeste pojem rating v tisicich, ktery symbolizuje priimérny pocet osob z cilové
skupiny v populaci, které zivé sledovaly priumernou sekundu daného casového useku

“319 Share oznaduje podil na televizni

televizniho vysilani na daném kanalu.
sledovanosti. ,,Vztahuje se k urcité dobé a k urcité cilové skupiné. Jedna se o podil TV
kanalu nebo TV poradu na celkovém odsledovaném case v procentech — soucet tedy
dava 100 %. Pocitd se jen z divakii, kteri televizi v té dobé sledovali.*3%

Reach je v mnohém podobny ratingu, ale hlavni rozdil je v tom, Zze na rozdil od
néj nevychazi z primérné sledovanosti na sekundu. Zahrnuje totiz celkovy pocet
divaku, ktefi se na dany potfad divali alespoit po dobu minimalniho ¢asového useku.
V Ceské republice, kde sledovanost monitoruje agentura MEDIARESEARCH, ma tento
tisek hodnotu tfi minut.** Formula One Management ve svych ro¢nich piehledech
rovnéz uvadi pojem ,,unikatni divak®. Tim je mys$len divak, ktery ve sledovaném obdobi
(v tomto piipadé v sezoné F1) v televizi sledoval alespon jeden zavod, pficemz se
zapocitava jen jednou nezavisle na poctu realné sledovanych zavoda.

Vrcholu sledovanosti doséhly velké ceny F1 vsezoné¢ 2009, kdy zéavody
sledovalo piiblizné 600 milionti ,,unikatnich® divak(.3?? V nasledujicich letech vsak
sledovanost Kklesala. V roce 2010 podle dat FOG sledovalo zavody F1 527 miliont
,,unikéatnich* divaka a o tfi roky pozdé&ji ptisel dalsi pokles na 450 miliont divaka.323 324
Pro holding Formula One Group je monitorovani sledovanosti zavodl velmi dilezité,
jelikoZz si v souvislosti s témito Cisly miZe narokovat vysoké castky za prodej

medialniho produktu F1 (vyroba ptfenosi + TV prava), ktery nasledné piebiraji stanice

319 K ALAL, Jan. Jak se z divéka déld kold&? [online]. © 24. 11. 2006 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.digizone.cz/clanky/jak-se-z-divaka-dela-kolac/

320 MEDIAGURU. TV share. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.mediaguru.cz/medialni-
slovnik/tv-share/

2L ATO. Terminologie. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.ato.cz/tv-vyzkum/pem-
iv/terminologie

322 SYLT, Christian. Formula One TV viewing hits the skids. [online]. © 15. 2. 2013 [cit. 2015-02-02].
Dostupné z http://www.theguardian.com/media/2013/feb/15/formula-one-tv

32 FORMULA 1. Thrilling 2010 season boosts Formula One TV audiences [online]. [cit. 2015-02-02].
Dostupné z www.formulal.com/news/headlines/2011/1/11660.html

324 NOBLE, Jonatan. F1 audience drop in 2013 blamed on Vettel's domination. [online]. © 3. 2. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.autosport.com/news/report.php/id/112399
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z celého svéta. Nejvetsi zdjem o sledovani zavodl maji televizni divaci v Evropé,

o ¢emz sveédci 1 zdejsi mira sledovanosti. V Evropé mezi tradi¢ni formulové destinace

muzeme fadit Italii, Velkou Britanii, Némecko a gpanélsko.

Italie: V Italii ma Formula One Group smlouvu se dvéma televiznimi
stanicemi, kterym zprostiedkovava ptenosy z velkych cen. Konkrétné se
jednd o vetejnopravni TV Rai a soukromou televizi Sky, kterou vlastni
medialni podnikatel Rupert Murdoch.®?® V roce 2013 v Italii zavody F1
sledovalo celkem 35,8 miliénu ,,unikatnich* divaka pii primérném podilu na

trhu 62 %.3%

Némecko: Vysokych ¢isel dosahuje sledovanost zavodi F1 i v Némecku,
kde velké ceny zprostiedkovavaji televizni stanice RTL a Sky Germany.
V roce 2013 byla celkova sledovanost 31 miliond ,,unikatnich® divaka pfi
podilu 42 %. V porovnani s rokem 2012 vsak tato Cisla byla nizsi o deset

procent.>?’

Spanélsko: Formule 1 si velkou popularitu drzi i ve Spanélsku, kde rozvoj
zajmu o tento sport nastal po¢inaje rokem 2005. Stejné¢ jako napiiklad v Italii
1 zde maji zavody F1 podil na sledovanosti vice nez 50 %. Ptikladem muze
byt finalni zavod roku 2010, ktery sledovalo vice nez devét miliont
Spanélskych divaku, pficemz nejvétsi zasluhu na tom méla televizni stanice
La Sexta se 7,5 milionu.3?® Od roku 2013 zavody F1 ve Spanélsku vysilaji
dve televizni spolecnosti — Antena 3 a regionalni TV TV3. V sezon¢ 2013
zde zavody F1 sledovalo 30,2 milionu ,,unikatnich® divakt pifi primérném

podilu vice nez 70 %.32° 3%

325 Motorsport-Total. Sky sichert sich exklusive Ubertragungsrechte in Italien. [online]. [cit. 2013-12-26].
Dostupné http://www.motorsport-total.com/f1/splitter/2012/06/Sky_sichert_sich_
Uebertragungsrechte_in_ltalien_12060703.html

326 NOBLE, Jonatan. F1 audience drop in 2013 blamed on Vettel's domination. [online]. © 3. 2. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.autosport.com/news/report.php/id/112399

321 Tamtéz.

328 FORMULA 1. Record TV audiences for season finale. [online]. [cit. 2013-11-11]. Dostupné
http://www.formulal.com/news/headlines/2010/11/11548.html

329 F1BROADCASTING. Antena 3 and TV3 extend F1 rights. [online]. © 22. 1. 2014 [cit. 2015-02-02].
Dostupné z https://f1broadcasting. wordpress.com/2014/01/22/spanish-free-to-air-f1-rights-fees-drop-by-

30-percent/
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- Velka Britanie: V soucasné dobé F1 ve Velké Britanii vysilaji dvé televizni
spolecnosti — Vvetejnopravni BBC, ktera vysild polovinu zavodi v sezoné,
a privatni kanal Sky, jenz vysila vSechny velké ceny.®*! V roce 2013 F1 ve
Velké Britanii sledovalo 29 milionti ,,unikatnich® divaka p¥i podilu 48%.3%2
V pribé¢hu sezony 2014 se pramérna sledovanost zavodii F1 na uzemi Velké
Britanie pohybovala kolem 4 miliont, coz je srovnatelné s pfedchozimi péti

lety, kdy se sledovanost drzela v rozmezi 3,8 az 4,5 milionu divaka. 3

- Ceska republika: V dobg, kdy byly zdvody F1 vysilany na TV Nova, mély
prenosy v Ceské republice pomémé velkou sledovanost a to i ve srovnani
s tradiénimi sporty. Napiiklad v roce 2007 sledovalo zavody F1 v Ceské
republice v priméru 854 000 divak®,*** coz se rovnd zidjmu o zéapasy
narodniho tymu pii mistrovstvich svéta v lednim hokeji.3*® Nejvétsi
pozornosti se téSila Velkd cena Brazilie 2008, ktera doséhla divackého
zasahu takika dvou milionti divakd. Vysoké sledovanosti tehdy pomohly dveé
skute¢nosti. Zaprvé se jednalo o posledni podnik sezony, kdy se bojovalo
o titul mistra svéta, a zadruhé byl zavod vzhledem k asovému posunu
odstartovan az v podvecer, V tzv. primetimu — pro televize nejatraktivnéj$im
ase.®® V poslednich letech sice sledovanost zavodi F1 v Ceské republice

klesala (v roce 2014 se pohybovala v priméru mezi 600-800 tisici divaku),

330 NOBLE, Jonatan. F1 audience drop in 2013 blamed on Vettel's domination. [online]. © 3. 2. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.autosport.com/news/report.php/id/112399
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©29.7.2011 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.dailymail.co.uk/sport/formulaone/article-
2020421/BBC-sacrifice-F1-Sky-bid-save-Wimbledon.html

332 NOBLE, Jonatan. F1 audience drop in 2013 blamed on Vettel's domination. [online]. © 3. 2. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.autosport.com/news/report.php/id/112399

333 F1 BROADCASTING. UK F1 TV ratings paint mixed picture at halfway stage. [online]. © 23. 7.
2014 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z https://flbroadcasting.wordpress.com/2014/07/23/uk-f1-tv-ratings-
paint-mixed-picture-at-halfway-stage/

34 TV NOVA. Formule 1 slavi na TV NOVA samé uispéchy. [online]. © 15. 3. 2007 [cit. 2015-02-02].
Dostupné z http://tn.nova.cz/sport/motorsport/formule-1/formule-1-slavi-na-tv-nova-same-uspechy.html
335 | IDOVE NOVINY. Priimérna sledovanost zépasii ceského tymu ve skupiné byla 861 000. [online]. ©
13. 5. 2013 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://sport.lidovky.cz/prumerna-sledovanost-zapasu-ceskeho-
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3% RICHTR, Toméas. Analyza: Kanada pomohla FANDOVI, ublizila F1. [online]. © 15. 6. 2013 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://f1sport.autorevue.cz/clanek/analyza-kanada-pomohla-fandovi-ublizila-f1

91



ale tento trend se potvrzoval i celosvétové.®®” Vliv na pokles méla
i skutecnost, ze se vedeni TV Nova v ramci podpory svého sesterského
kanalu Fanda rozhodlo pfesunout né¢které zavody na tuto stanici, na niz vSak
sledovanost zavodid nedosahla urovné TV Nova.**® Trend nizsi sledovanosti
F1 na Ceském tzemi lze piedpokladat i do budoucna, protoze piesun na
placeny kanal fadu divakl od sledovani tohoto sportu pravdépodobné odradi.
Precedentem v tomto pfipadé muze byt situace ve Francii, kde pifechod F1
z voln¢ dostupného programu na placeny Vroce 2013 pfinesl vice nez

Sedesatiprocentni propad.3*°

- Brazilie: VVzhledem k velikosti jednotlivych zemi ma F1 potencial dosahovat
nejvyssich  sledovanosti, co se poctu ,unikatnich® divaka tyka,
v mimoevropskych regionech. To se vSak dlouhodobé potvrzuje pouze
v Brazilii, kde F1 dosahuje nejvyssi sledovanosti v ramci jedné zeme.
Podobné jako v Evropé, i zde sledovanost zavodi F1 Vv poslednich letech
klesala. Zatimco v roce 2007 v Brazilii zavody F1 sledovalo 119 miliont

340

,unikatnich* divak,34° v roce 2013 to bylo jiz jen 77 miliont.34!

- Cina: V Ciné sledovanost zavodi F1 v poslednich letech dramaticky klesa.

Zatimco jeste¢ v roce 2011 zavody F1 sledovalo 74,5 milionu ,,unikéatnich*

342

divakd,* v roce 2013 jich bylo o vice nez 55 milionti méné. Cina se tak

Z pozice druhého nejvétsiho trhu F1, co se sledovanosti tykd, propadla na

37 SARA, Robert. Komentdtor Richtr: Cesi berou jako urdzku na cti, aby platili za F1. [online]. © 30. 9.
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televize-f8a-/motorsport.aspx?c=A140930_125146_motorsport_rs2
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http://is.muni.cz/th/213679/fsps_b/.
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Mrwe

Sest¢ misto. PrfiCinou tohoto poklesu byl mimo jiné i pfesun televiznich

prenosil ze zavodi F1 ze statni televize CCTV na regionalni televizi.3*

- USA: Specificka situace je ve Spojenych statech, kde zavodim F1 konkuruje
domaci Sampionat cestovnich vozit NASCAR, takze v USA sledovanost F1
nedosahuje tak vysokych cisel jako v Evropé nebo Brazilii. Presto i zde
velké ceny sleduje kazdoro¢né pres 10 miliontd ,,unikatnich® divakl a jejich
pocet v poslednich letech, na rozdil od jinych regiont, pfili§ neklesa.
Zatimco V roce 2006 zavody F1 v USA sledovalo 12 miliona ,,unikatnich®
divaka,®** v roce 2013 to bylo i po pfesunu ze stanice Speed TV na NBC

stale vice nez 11 milion.3*°

4.2 F1 a dalsi média: tisk a internet

Celosvétové se na medialnim trhu vyskytuje jen nékolik titulti, které se
specializuji na formuli 1. Z globalniho hlediska je nejvyznamnéj$im titulem mési¢nik
F1 Racing, jenz byl zalozen vroce 1996. Casopis F1 Racing sice pochazi z Velké
Britanie, kde v sou¢asné dobé dosahuje nakladu pfiblizné 47 tisic vytiski,3*® ale na
zakladé licence je vydavan i v 18 ruznych jazykovych mutacich v dalSich 25 zemich
svéta (v letech 2000-2010 existovala i Geska verze).34” 3 V Ceské republice v souéasné
dobé existuje jediny tiSt€ny magazin, ktery se vénuje primarné déni ve F1. Jedna se
o obcasnik Formule, jenZ vychéazi od roku 2003 a ktery zaloZil motoristicky novinaf

Petr Dufek. V minulosti vychazel magazin FORMULE v nakladu pfevysujicim hodnotu

343 NOBLE, Jonatan. F1 audience drop in 2013 blamed on Vettel's domination. [online]. © 3. 2. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.autosport.com/news/report.php/id/112399

34 SNYDR, Radim. Marketing v zdvodech F1I. [online]. ©2009 [cit. 2014-12-04]. Bakalaiska prace.
Masarykova univerzita, Fakulta sportovnich studii. Vedouci prace Oldrich Racek. Dostupné z:
http://is.muni.cz/th/213679/fsps_b/

345 NOBLE, Jonatan. F1 audience drop in 2013 blamed on Vettel's domination. [online]. © 3. 2. 2014 [cit.
2015-02-02]. Dostupné z http://www.autosport.com/news/report.php/id/112399

346 http://www.abc.org.uk/Products-Services/Product-Page/?tid=9171

37 F1 RACING. About F1 Racing Magazine. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.flracing-magazine.co.uk/about-flracing-magazine/

38 MZK. FI Racing: nejprodavanéjsi magazin o formuli I na svété. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné
z https://vufind.mzk.cz/Record/MZK01-000535691
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deset tisic vytiski mési¢né, s nartistem vlivu internetovych médii vSak naklad tohoto
titulu postupné klesal a v poslednich letech vychdzi FORMULE nepravidelng.3*°

Zatimco v oblasti tiSténych médii nalezneme jen minimum na F1
specializovanych publikaci, ve virtualnim online prostoru je situace rozdilna. Podle dat
spoleCnosti Alexa.com, kterd sestavuje ZebfiCek celosvétové nejvice navstévovanych
webovych stranek, je nejnavstévovangj$i webovou strankou se zamétenim na F1 web
Formulal.com.®® Tento web, ktery byl zaloZen v roce 1996 spole¢nosti Formula One
Group scilem piinaSet informace z prostfedi F1, je zaroven oficialni internetovou
prezentaci svétového Sampionatu F1. Nejedna se tak o tradi¢ni zpravodajsky server a to
1 pfesto, ze krom¢ informaci ohledné zavodu, vstupenek a dalSich zprav piinasi i ¢lanky
a rozhovory.

Druhou celosvétové nejnavstévovangjsi webovou strankou, jejiz hlavnim
predmétem je pfindSeni informaci ohledné F1, je britsky server Autosport.com, jenz
pusobi jako online verze stejnojmenného magazinu. Na rozdil od Formulal.com je
Autosport Castecné¢ zpoplatnén, kdyz je zdarma pouze C¢ast obsahu a to navic
Vv omezeném mnozstvi 30 ¢lankd za mésic. Autosport, oproti vétSin€ ostatnich webl
tohoto druhu, na kazdy zavod F1 vysila své redaktory, diky cemuz svym ¢tenaifim mize
poskytovat fadu exkluzivnich informaci. Kromé F1 se Autosport.com soustfed’'uje i na
dal§i automobilové a motocyklové sportovni discipliny.®®* 32

V Ceské republice je nejnavitévovanéjsim zpravodajskym webem se zaméfenim
na F1 webova stranka Flsport.cz, ktera byla zaloZena skupinou sportovnich novinari
vroce 2007.%% Web Flsport.cz se orientuje pouze na FI, svym &tenafim pfinasi
dennodenni zpravy z prostfedi F1, véetné online reportazi, rozhovora ¢i technickych
rozborl. V soucasnosti tento web patii do medidlni skupiny Mlada fronta. Pocet

navs§tévniki Flsport.cz se podle dat vyzkumného projektu NetMonitor mezi fijnem

349 FORMULE. Starsi ¢isla. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.formule.cz/formule/index.php?obsah=starsicisla

30 ALEXA. Top Sites in: All Categories - Sports - Motorsports - Auto Racing - Formula One. [online].
[cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.alexa.com/topsites/category/Top/Sports/Motorsports/Auto_Racing/Formula_One

31 ALEXA. Top Sites in: All Categories - Sports - Motorsports - Auto Racing. [online]. [cit. 2015-02-02].
Dostupné z http://www.alexa.com/topsites/category/Top/Sports/Motorsports/AutoRacing

32 HAYMARKET. Autosport is the UK's best-selling weekly motorsport magazine. [online]. [cit. 2015-
02-02]. Dostupné z http://www.haymarket.com/autosport/autosport_magazine/default.aspx

358 GPF1. Redakce. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://gpfl.cz/redakce/
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2013 az fijnem 2014 pohyboval v rozmezi 34-55 tisic realnych uzivateld mésiéng.>**
Realnym uzivatelem se v tomto smyslu rozumi ,,pocet uzivatelii internetu v prislusné
cilové skupine, kteri vygenerovali alespon jedno zobrazeni na vybraném webovém
serveru behem daného mésice (tydne, dne). Tento ukazatel odpovida skutecnému poctu
lidi (ne pocitacu, cookies nebo IP adres), kteri navstivili webovy server v daném mésici
(tydnu, dnu). > Podle dat spoleénosti Alexa.com byl web Flsport.cz v tinoru 2014

v

celkové 41823. nejnavitdvovandjsi internetovou strankou svéta a 236. v ramci Ceské
republiky.3®

V poslednich letech se v souvislosti s prezentaci F1 v online prostoru stale vice
prosazuji tzv. internetové socialni sité. ,,Socidlni sité jsou definovany jako webova
sluzba, umozZnujici uzZivateliim vytvorit si verejny nebo castecné verejny profil, vytvorit
seznam lidi, se kterymi jsou spojeni a zobrazovat vazby mezi nimi.“%’ Celosvétové
nejrozsitenéji socidlni siti je Facebook s vice nez miliardou aktivnich uzivateld. Na
druhém misté se nachdzi socidlni sit’ Twitter. A pravé tyto dvé webové sluzby jsou
nejvice vyuzivany komunitou F1, do které patii jak tymy, tak jezdci, ale naptiklad
1 novinafi, k online interakci se svymi fanousky.

Na zaklad¢ vyvoje a trendd na internetovych socialnich sitich Ize vypozorovat
I popularitu jednotlivych tymt F1. V ptipadé Facebooku je naptiklad mozné porovnat
pocty uzivatelil na zaklad€ facebookovych profild, které maji oznacené tlacitkem ,,To se

facebookovy profil mélo na konci ledna 2015 oznaceno jako oblibeny vice nez 9,1

milionu uZivatelt.>®® Na druhém misté byl tym Red Bull s vice nez &tyfmi miliony

359 360

fanouska>” pied tretim Ferrari s 3,2 miliony uzivateli.

34 NETMONITOR. Veiejné vystupy. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.netmonitor.cz/verejne-vystupy

3% NETMONITOR. Zdkladni metodika. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.netmonitor.cz/sites/default/files/6_2014_metodikanetm.pdf

3% ALEXA. Flsport.autorevue.cz. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.alexa.com/siteinfo/http%3A%2F%2Fflsport.autorevue.cz

357 PUCHNAR, Jan. Vyuziti socidlnich siti v marketingu podniku. [online]. 2012 [cit. 2015-01-14].
Diplomova prace. Masarykova univerzita, Ekonomicko-spravni fakulta. Vedouci prace Michal Kozub.
Dostupné z: http://is.muni.cz/th/251408/esf m/.

38 FACEBOOK. Mercedes AMG Petronas. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
https://www.facebook.com/MercedesAMGF1

%9 FACEBOOK. Red Bull Racing. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
https://www.facebook.com/redbullracing

360 EACEBOOK. Scuderia Ferrari. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
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Mezi jezdci pak prvenstvi patfilo Lewisovi Hamiltonovi s vice nez tfemi miliony
fanouski.**! Podle spole¢nosti Repucom, kterd se specializuje na marketingovy vyzkum
v oblasti sportu, bylo v roce 2014 zveifejnéno na socialnich sitich vice nez osm miliard
piispévki, které souvisely s F1. Na tomto Cisle se z 84 % podileli lidé mladsi 35 let

a dvé tietiny téchto piispévki sdileli muzi.32

%1 FACEBOOK. Lewis Hamilton. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
https://www.facebook.com/LewisHamilton

362 ALLEN. James. Mercedes comes out on top in F1 social media survey of 2014 — value is clear.
[online]. © 5. 12. 2014 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.jamesallenonfl.com/2014/12/mercedes-
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5 MEDIALNI POKRYTI RALLYE DAKAR

Medialni pokryti Rallye Dakar ma v porovnani se zajmem sd€lovacich
prostiedkti o F1 ¢i jiny obdobny Sampionat odli$ny charakter. Hlavni rozdil je v tom, ze
zatimco sezona F1 probiha po vétSinu roku (zavody F1 se konaji od biezna do konce
listopadu), Rallye Dakar trva pouze dva tydny. Specifikem Rallye Dakar je rovnéz to, ze
se jakozto dalkovy zavod nekond na uzavienych mistech, ale na otevienych
prostranstvich o rozloze nékolik tisic kilometrii ¢tverecnich, takze neni technicky ani
Casové mozné prenaset cely zavod Zziveé v televizi. Piesto jsou televizni pienosy pro
svéte. Kvuli tomu, ze Rallye Dakar neni celoro¢ni zélezitosti, nenachazi se na trhu
s tiSténymi médii zadné periodikum, které by se primarné zaméfovalo na tento zavod.
Piesto se vSak v tisténych médiich informace, které se tykaji Rallye Dakar, vyskytuji
pravidelné.

Podle dat organizatora Rallye Dakar, agentury Amaury Sport Organisation,
vidélo televizni zabéry z ro¢niku 2013 V televizi vice nez jedna miliarda 1idi.>®® To je
napiiklad vice nez pocet televiznich divakd svétového Sampionatu v hokeji v roce 2013
nebo piiblizné tiikrat méné nez divacky dosah fotbalového mistrovstvi svéta v roce
2010.%64

Vétsina televiznich stanic, podobné jako je tomu v pfipadé F1, zabéry z Rallye
Dakar nevytvari, ale kupuje je pfimo od potadatele. Vzhledem k podobé zavodu
televizni stanice nevysilaji pfimé pienosy z jednotlivych etap, ale denni tficetiminutové
souhrny, které jim dodava potadatel. Material pro tyto denni souhrny zabezpecuji tfi
televizni helikoptéry, pét televiznich §tabii ve vozech a 13 statickych kameramani.
Nekteré stanice, mezi kterymi je napiiklad francouzska France Télévisions ¢i

latinskoamerickd FOX Sports (pfendsi zrallye az Sest hodin pfenosti denn€), vSak

%3 DAKAR. Figures. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.dakar.com/dakar/2015/us/figures.html

34 FIFA. Television audience report. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.fifa.com/mm/document/affederation/tv/01/47/32/73/2010fifaworldcupsouthafricatvaudiencere
port.pdf

97



béhem Rallye Dakar vytvéaieji prostfednictvim Svych televiznich tymt vlastni material.
Jedn4 se zejména o reportaze ze zazemi jednotlivych tymii &i rozhovory s jezdci.>®

V roce 2014 pienaselo zabéry z Rallye Dakar celkem 70 televiznich spole¢nosti
do 190 zemi svéta. Odvysilano ptitom bylo celkem 1200 hodin Zivych zabérd, zaznamt
a reportazi.®® V Ceské republice piinasi pravidelné sestiihy z jednotlivych etap Ceska
televize, kterd navic od roku 2012 béhem konani Rallye Dakar vysila dvacetiminutovy

odpoledni diskuzni pofad Dakarské ozvény.3%’

5.1 Rallye Dakar a dalsi média: internet a radio

Celosvétove nejnavstévovanéjSim webem, ktery je zaméten vyhradné na Rallye
Dakar, je oficidlni internetovd stranka soutéze www.dakar.com. Tento web b&hem
pribéhu rallye navstivi 7,2 milionu unikatnich navstévnika, kteti shlédnou vice nez 70
milionu stranek. Server Dakar.com slouzi pfedevsim fanousktim, ktefi prostiednictvim
tohoto webu mohou ziskat informace o zavodnicich, o pravé aktudlnim roc¢niku, ale
i 0 historii.®®®

Také v Ceské republice existuje nékolik specializovanych webtl orientujicich se
na Rallye Dakar, nicméné zadny z nich nedosahuje takového ¢tendiského zasahu, ktery
by jej zafadil mezi tisic nejnavstévovangjSich ceskych internetovych stranek.
Nevyhodou na Rallye Dakar soustfed’ujicich se webl je pfedevsim skutecnost, Ze se
tento zavod pofada jen jednou ro¢n€, takzZe mimo obdobi, kdy se zmitovany
motoristicky podnik kond, zdjem fanouskl upada.

Organizatofi Rallye Dakar a rovn€Z i ucastnici tohoto zavodu ke své propagaci
na internetu hojné vyuzivaji socidlnich siti. Na socidlni siti Facebook ma oficialni ucet
zavodu vice nez jeden milion fanouskl a na konci ro¢niku 2015 jejich pocet piesahl

gislo 1,2 milionu.®® Z i¢astnikd Rallye Dakar ma nejvétsi fanouskovskou zakladnu tym

365 DAKAR. Media area. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
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37 CESKA TELEVIZE. Dakar 2015. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
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%8 DAKAR. Figures. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
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Peugeot, jenz mé&l na Facebooku na konci ledna 2015 pies 666 tisic odbératelt.>”
Z Ceskych tymt si v tomto ohledu ve stejném obdobi vedl nejlépe tym KM Racing, jenz
mél na svém oficialnim facebookovém profilu pies 17 tisic fanouska.3"
Nezanedbatelny podil na medialnim pokryti Rallye Dakar mé také rozhlas.
O tom svédci i skuteCnost, ze hned Ctyfi rozhlasové stanice jsou oficialnimi medialnimi
partnery rallye. Konktrétné se jedna o chilska radia ADN a Futoro, argentinskou stanici
Cadena 3 a francouzsky zpravodajsky kanal France Info.3"? Informace z Rallye Dakar
také pravidelné poskytuje Cesky rozhlas, ktery jiz od devadesatych let vysila na tento

zavod svého reportéra, jenz na mist¢ konani zpracovava material pro dvouminutovy

porad Dakarsky denik.>"3
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6 MARKETING VYBRANYCH MOTORISTICKYCH
DISCIPLIN

Definic marketingu existuje cela fada. Philip Kotler jej definuje takto: ,,Marketing je
spolecensky a vidici proces, kterym jednotlivei a skupiny ziskavaji to, co potrebuji
a pozaduji, prostiednictvim tvorby, nabidky a smény hodnotnych vyrobkii s ostatnimi. <"
Vétsina lidi si zaslechnuti slova marketing predstavi reklamu ¢i prodej, coz je sice spravné,
ale tyto dvé slozky jsou jen ¢asti komplexniho marketingu. ,,Dnesni marketing je treba
chapat nikoli ve starém vyznamu jako schopnost prodat - , presvedcit a prodat*- ale v
novém vyznamu uspokojovani potieb zakaznika. K prodeji dochazi az poté, co je produkt
vyroben. Naopak marketing zacina davno pred tim, nez ma spolecnost produkt k prodeji “*™

Teoretici d€li jednotlivé marketingové aktivity do Ctyr slozek, ze kterych se sklada
tzv. marketingovy mix 4P. Ten tvoii Ctyfi slozky — product (zbozi), price (cena), place
(distribuce) a promotion (propagace).®’® Marketingovy mix Ize aplikovat na riizna odvétvi,
véetné uziti v prostfedi profesionalniho sportu (viz piiklady v prehledu marketingového

mixu).

- Product: Produktem je mySleno to, co muze byt na trhu pfedmétem
k uspokojeni potfeb. Produkt pfitom muze byt nejen néjakd konkrétni véc
(jakykoliv hmotny vyrobek, napiiklad automobil), ale také jakdkoliv sluzba.
V ptipadé profesionalniho sportu se za produkt povazuje napi. sportovni vykon
¢i zazitek spojeny se sledovanim sportovni udalosti. Vzhledem k tomu, Ze se
vétSinou jednd o nehmotny druh zbozi (vyjimkou muize byt napi. prodej
suvenyrtu), je tento produkt velmi nepfedvidatelny se slozitou mirou

kontrolovatelnosti.

- Price: Cena je jediny prvek z marketingového mixu, ktery vyrobci zbozi ¢i
sluzby generuje piijem (ostatni prvky piinaseji firmé¢ jen ndklady). V prostiedi
profesionalniho sportu do ceny patii zejména pfijmy z tzv. ticketingu (prodeje

vstupenek), prodeje televiznich prav ¢i komer¢nich prav.

374 KOTLER, Philip. Marketing management - analyza, planovani, realizace a kontrola, s. 4. Praha:
Grada Publishing, 1997. ISBN 80-85605-08-2.

375 KOTLER, Philip. Moderni marketing, s. 38. Praha: Grada Publishing, 2007. ISBN 978-80-247-1545-
2.

376 Tamtéz, s. 70.
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Place: Mistem je oznaCovano misto, ale i zpusob prodeje. Stejné tak sem
patii i cesta vyrobku z vyroby az po distribuci. V souvislosti se sportem se
misto distribuce d€li na dva druhy. Prvnim znich je pifima tucast na
sportovnim podniku (napf. divak na stadionu), zatimco druhou moznosti je

sledovani sportovni akce prostfednictvim médii (napf. televize ¢i rozhlasu).

Promotion: Za propagaci se povazuje veskera komunikace firmy smérem ke
spotfebiteli. Do propagace patfi napi. reklama, sponzoring ¢i public
relations. Také slozka propagace je ve sféfe profesiondlniho sportu velmi
dilezitd. Sportovei a sportovni tymy pfitom s propagaci pracuji ve dvou
smérech. Zaprvé za cilem ziskani finan¢nich prostfedkli propaguji své
sponzory (napf. poskytnutim reklamnich prostor na jejich vystroji). Zadruhé
se pak sportovci snazi propagovat sami sebe (napt. poskytovanim rozhovort,

vydavanim tiskovych prav).

S marketingovym mixem Uzce souvisi také tzv. komunikacni mix, ktery je

Vv ramci marketingového mixu 4P soucasti propagacni slozky. Mezi tradi¢ni slozky

komunika¢niho mixu se fadi:

Reklama: ,Jakdkoli placena forma neosobni prezentace a komunikace
myslenek, zbozi nebo sluzeb identifikovaného sponzora. "’ Reklama ma
blizko ke sponzoringu, na rozdil od n¢j vSak piimo vyzyva k ndkupu dan¢ho

produktu ¢i sluzby.

Public relations (PR): Cilem PR je budovani dobrych vztahi s cilovymi
skupinami prostfednictvim pozitivni image firmy. PR k tomu vyuziva
nekolik néstrojii (napt. vydavani tiskovych zprav, bulletini ¢i potfadani
tiskovych konferenci). Obecné se PR déli do dvou kategorii — na vnéjsi
(smérem k zakaznikovi a vefejnosti) a vnitini (smérem k pracovnikiim
firmy). Do PR patfi mj. také sponzoring. Podle Kotleta 1ze sponzoring
charakterizovat jako finan¢ni ¢i jinou formu podpory, jez je poskytovana

kulturni nebo sportovni aktivité firmou, kterd chce byt s danou cinnosti

377 KOTLER, Philip. Moderni marketing, s. 809. Praha: Grada Publishing, 2007. ISBN 978-80-247-1545-
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spojovana.®’® Pfitom se vsak jedna, na rozdil od mecendsstvi, o obchodni
vztah, kdy pfijemce finan¢nich prostiedkti pomahéa napliovat marketingové

cile poskytovatele finanénich prostiedki (tj. sponzora).3’

- Podpora prodeje: Poslanim tohoto nastroje je stimulace prodeje. Vyuziva
se predevsim u rychloobratkového zbozi. Piikladem muze byt ochutnavka

jidla v supermarketech.

- Primy marketing: Snahou pfimého marketingu je ptfesné zasazeni cilového

zékaznika (naptiklad postou ¢i emailem).

6.1 Sportovni marketing

V souvislosti s rozvojem profesionalniho sportu se vyznam marketingu v tomto
odvétvi ¢im dal tim vic prohlubuje. Bez marketingu by profesiondlni sport nemohl
existovat a to z toho duvodu, Ze do n&j nemély jak plynout potiebné finance. Praveé ty
totiz ¢ini hlavni rozdil mezi amatérskym a profesionalnim sportem. ,,.Samotny obchod se
sportem je relativne mlady a tak doposud nejsou jesté nékteré pojmy zcela objasnény
a ohraniceny. Neustdle se objevuji nové formy a konec téchto trendii je prozatim
v nedohlednu. Tradicni pojmy jako sponzoring, merchandising a licence se musi
s novymi zisku schopnymi zdroji prijmii, jako jsou televizni prdva, internet, ale i chod
burzy, udrzet a stejné tak se i naddle rozvijet.* 3%

Nejbéznéjsim nastrojem marketingu ve sportu je sponzoring. Sponzoring ve
sportu se d€li na Ctyfi rizné stupné. Ty se rozliSuji podle toho, jaky je vztah firmy ke
konkrétnimu sportu: 1. vyrobci sportovniho vybaveni (napf. v pfipadé motoristického

sportu nejcastéji dodavatelé technologii), 2. firmy s produkty, které souviseji se sportem

378 KOTLER, Philip a ARMSTRONG, Gary. Marketing, s. 259. Praha: Grada, 2003. ISBN 978-80-247-
0513-2.

379 PRIKRYLOVA, Jana a JAHODOVA, Hana. Moderni marketingova komunikace, s. 128. Praha:
Grada, 2910. ISBN 978-80-247:3622-8.

380 BEDRICH, Ladislav a BEDRICH, Petr. Marketing ve sportu [online]. Brno: Masarykova univerzita,
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(napt. sazkové kancelafe), 3. nepfimy vztah ke sportu (napi. prémiova znacka a golf),
4. 7adny vztah (napf. fastfood fetézec a sportovni podnik).>8

V souvislosti s financovanim a propagaci profesionalniho sportu hraji dileZitou
roli také merchandising a licence. ,,Merchandising tvori celek vsech prodejné aktivnich
opatreni, které provadi vyrobce pri obchodovani. Nejriznéjsi definice, srovndvajici
merchandising s marketingem, popisuji merchandising jako podporu prodeje. Podpora
odbytu zahrnuje reklamni a upominkové predméty (kulickova pera, zapalovace,
kalendare, zboZi pro fanousky atd.), které nesou obchodni znacku hlavniho produktu
a které jsou bez naroku na zisk darovany, popr. za vyrobni cenu dany do obéhu, s cilem
propagace a zviditelnéni obchodni znacky. 38

S merchandisingem uzce souvisi 1 pojem licence, kdy subjekt (v ptipad€ sportu
napft. Gspésny olympionik) poskytne za tplatu ¢i jinou protihodnotu sva prava (vétSinou
se jedna o kombinaci obchodnich, autorskych a soutéznich prav) za ucelem posileni
obchodni znacky a zvySeni odbytu. Zatimco u tradi¢niho merchandisingu je cilem
podpora znacky a propagace, u licenci je cilem vyuziti popularity plynouci z licence za
ucelem zisku. Piikladem miZe byt spoluprace znamych sportovnich tyma s odévnimi
firmami — boty znacky Puma s logem tymu F1 Ferrari maji na trhu vys$$i hodnotu nez
identicky produkt od stejného vyrobce bez loga popularniho tymu. Z podobné obchodni
spoluprace nasledné tézi oba subjekty, kdyz vyrobce obuvi dosahne vysSich trzeb
a poskytovatel prav, v tomto pfipadé tym F1, obdrZi podil z trzeb na zéklad¢ licencni
smlouvy.383

Soucasti dnesniho profesionalniho sportu je 1 obchodovani s televiznimi pravy.
Televize je pro vrcholovy sport naprosto klicovym médiem, protoze diky televizi je
sport propagovan a v ndvaznosti s tim je i atraktivni pro sponzory. Ze sportu vSak t&ézi
1 samotné televizni spoleCnosti, protoze sportovni pienosy cCasto patii mezi
nejsledovangjsi televizni programy vibec.® Diikazem toho miZe byt skute¢nost, ze

pravidelné nejvice sledovanym pofadem v USA je finale ligy amerického fotbalu NFL.

Vysoké sledovanost, ze které posléze plynou zisky z reklamy, je také divod toho, pro¢

381 BEDRICH, Ladislav a BEDRICH, Petr. Marketing ve sportu [online]. Brno: Masarykova univerzita,
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jsou televizni stanice ochotné za wvysilaci prava platit vysoké c&astky, které se

v nékterych ptipadech pohybuji i v fddech miliard korun.3®°

6.2 Marketing a F1

Ve svété sportu nalezneme jen malo odvétvi, kde by marketing fungoval tak
efektivné, jako tomu je ve formuli 1. Na marketing F1 je tfeba nahlizet ze tii rovin.
Zaprvé sem patii marketingové aktivity spojené s promotérskou spolecnosti Formula
One Group, dale ¢innosti jednotlivych ucastniki mistrovstvi, mezi které patii tymy
a zavodni jezdci, a v neposledni fad¢ plisobeni organizatort jednotlivych velkych cen.

Zpohledu marketingovych aktivit ve F1 ma nejdilezitéjsi postaveni
promotérska spole¢nost Formula One Group, ve které drzi od roku 2006
prostfednictvim holdingu Delta Topco majoritu britskd investicni spole¢nost CVC
Capital Partners. Firma Formula One Group, kterou z pozice prezidenta a vykonného
feditele tidi britsky obchodnik Bernie Ecclestone, kontroluje veskera komeréni prava
spojena se znackou Formula One.>® Na zakladé dohody s Mezinarodni automobilovou
federaci FIA méd Formula One Group komer¢ni prava pronajata az do roku 2111. Pfijmy
spole¢nosti FOG plynou piedevsim z téchto Ctyt aktivit: z prodeje televiznich prav,
z poplatkl za pofadani zavodu Grand Prix, ze sponzoringu a z prodeje tzv. exkluzivnich
vstupenek na zavody F1.%87

Spole¢né s poplatky za pofadani velkych cen Formula One Group generuje
nejvetsi piijmy z prodeje televiznich prav. V roce 2013 piesahla hodnota televiznich
prav v celkovém souhrnu c¢astku 500 miliond USD, pficemz jsou Vni zapocitany
i poplatky za vyrobu TV pienosii ze zavodi, které FOG rovnéz zabezpecuje.®®® Cena,

kterou televizni spole¢nosti FOG plati, ale neni jednotna, nybrz se uruje v zavislosti na

385 SYLT, Christian. Formula One suffers global drop in TV figures. [online]. © 1. 2. 2015 [cit. 2015-02-
02]. Dostupné z http://www.dailymail.co.uk/sport/formulaone/article-2934850/Formula-One-suffers-
global-drop-TV-figures-five-cent-fans-turn-Britain-despite-Lewis-Hamilton-s-title-win.html
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charakteristice daného trhu. To muze v dasledku znamenat, ze britsk¢ TV plati
nepomérné vice nez je tomu v ptipad¢ televiznich stanic z USA, kde je sledovanost F1
vyrazné nizsi. Nejvice za televizni prava plati televizni spole¢nosti z Evropy. Piikladem
toho muze byt situace ve Velké Britanii, kde BBC a Sky, na zakladé spolecné dohody
z roku 2011, dohromady za cely televizni produkt F1 spolecnosti Formula One Group
plati 65 miliont liber (GBR) ro¢n&.>®

Srovnatelné piijmy, pohybujici se kolem pul miliardy USD, Formula One Group
ziskava 1 z poplatkl, které plati za zafazeni do kalendare F1 potadatelé velkych cen.
Tento poplatek plati organizatoti vSech zavodli F1 vyjma Velké ceny Monaka, jez je
Podobné jako v ptipad¢ plateb za televizni prava, 1 v piipad€ téchto poplatkii nejsou
ceny jednotné. Podle dat z roku 2013 se poplatky, pfi nezapocitdvani zdvodu v Monte
Carlu, pohybuji od sedmi milioni USD (VC Italie v Monze) az do 67 milionit USD
(VC Malajsie v Kuala Lumpuru).3®® Potadatelé¢ tyto vydaje financuji predev§im
z prodeje vstupenek a Casto také ze statnich dotaci. Obdobny systém funguje napiiklad
| V mistrovstvi svéta silni¢nich motocyklu.

Nezanedbatelné ptijmy Formula One Group inkasuje rovnéZ ze sponzoringu, ze
kterého v poslednich sezonach ziskava vice nez 250 miliond USD roéné. Sponzoring
zavodu F1 spociva predevS§im v moznosti spole¢nosti pojmenovat zavod podle jejich
znaCky (napif. Shell Velkd cena Belgie 2014), nebo Ize firmy propagovat
prostiednictvim klasickych reklamnich ploch na zavodnich tratich. Nad ramec
sponzorskych aktivit souvisejicich s konkrétnimi zavody uzavira Formula One Group
také dlouhodobéjsi sponzorské kontrakty na bazi sponzoringu celého mistrovstvi svéta
(napt. firma Rolex vystupuje jako oficidlni asoméii¢ F1).3%

Ctvrtym vyznamnym zdrojem financi, ze kterého Formula One Group ziskava
pfijmy v hodnoté pohybujici se kolem 250 miliont USD ro¢né, je prodej tzv.
exkluzivnich vstupenek na zavody F1. Vstupenky na podniky F1 se rozdé€luji do dvou

zakladnich kategorii — na bézné vstupenky, které opraviuji fanousky sledovat déni na
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draze z tribun, piipadné z travnatych ploch kolem traté, a na vstupenky, se kterymi maji
jejich drzitelé povolen vstup i do tzv. padoku F1. Padokem F1 se rozumi prostor uvnitt
okruhu, ve kterém béhem zavodnich vikendt sidli zadvodni tymy S jejich kompletnim
zazemim. Divaci s t€émito exkluzivnimi vstupenkami navic maji ptistup do tzv. Formula
One Paddock Clubu, coz je oznaceni pro VIP zénu uvnitf padoku, ve které maji
navstévnici s t€émito vstupenkami k dispozici obCerstveni a dalsi doprovodny program.
Z obchodniho hlediska je u téchto exkluzivnich vstupenek dilezité, Ze trzby z jejich
prodeje nalezi spolecnosti FOG, zatimco u béznych vstupenek organizatorovi velké

ceny.3%2

6.2.1 Concordska dohoda

Concordska dohoda je dokument, ktery upravuje vazby mezi Mezindrodni
automobilovou federaci FIA, provozovatelem komer¢nich prav (Formula One Group)
a tymy F1. Jednd se o zasadni dokument, ktery presné definuje roli kazdé z téchto tii
stran ve fungovani Mistrovstvi svéta F1. Na zakladé¢ Concordské dohody je FIA urcena
role jediného fidiciho organu F1 a skupina Formula One Group je spravcem komerénich
prav. Concordska dohoda je zasadni také pro tymy, jelikoz presné definuje napiiklad
format zavodd, ale pedevs§im to, jakym zplisobem jsou pierozdélovany zisky Formula
One Group.3

Prvni Concordska dohoda vznikla v roce 1981 a od té doby veslo v platnost
celkem Sest dalSich stejnojmennych dohod, které postupné upravovaly predev§im
proces pierozdélovani finanénich prostfedkd. V pivodni Concordské dohodé z roku

1981 figurovaly pouze dvé strany — Mezinarodni automobilova federace a dnes jiz

neexistujici asociace zastupujici tymy FOCA (Formula One Constructors Association).
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Nakladani s komerénimi pravy F1 pfitom bylo podle této dohody pfisouzeno sdruzeni
FOCA, Vv jehoz &ele stdl Bernie Ecclestone. 3%

Zasadni zména probéhla v poloviné devadesatych let, kdy FOCA ptenechala
spravu komerénich prav nové vzniklé spole¢nosti Formula One Administration (dnes
soucasti holdingu FOG), ¢imz se snizil vliv tym{ na obchodovani s komer¢nimi pravy.
Zatim posledni Concordska dohoda byla podepsdna v roce 2013 a jeji platnost skonci
v roce 2020. Podle jejiho znéni celkem 37,7 % zisku Formula One Group ziskava jeji
vlastnik (Delta Topco) a zbylych 62,3 % je uréeno tymim F1.3%°

Rozdéleni financi mezi tymy se d&je na zakladé piesné urcené¢ho klice, pricemz
47,5 % z celkovych ziskti FOG je distribuovano na zaklad¢ vysledki (nejvétsi finanéni
obnos ziskava vitéz Poharu konstruktéri) a zbylych takika 15 % ptipada na bonusy
historicky nejvyznamngjsim tymim (na zéklad€¢ vysledkti i délky pisobeni ve F1).
Specialni pozici ma v porovnani s ostatnimi tymy Ferrari, které kazdoro¢né automaticky
inkasuje 5 % ze zisku FOG bez ohledu na vysledky. Tento bonus pro italsky tym je
odliivodiiovan tim, Ze se jednd o benefit za nepfetrzité pisobeni této stije od vzniku F1
v roce 1950 az do soucasnosti.>%

Podle odhadi CNN vygenerovala vroce 2013 Formula One Group zisk
V hodnoté¢ 1,8 miliardy USD, diky ¢emuz mohlo byt mezi tymy rozdéleno vice nez

1,1 miliardy USD.%¢’

6.2.2 Marketing tymu F1: Pfedstaveni a vyvoj marketingu ve F1

Motorsport je obecné povazovan za jeden z nejnakladnéjSich sportii viibec a tato
skuteCnost se potvrzuje i ve F1, v niz rozpocty jednotlivych tymt v priméru piesahuji

castku sta milioni USD na jednu sezonu. To potvrzuji i udaje ze zavérecné financni

3% BOBKOVA, Zuzana. Management a marketing formule 1. [online]. © 2013 [cit. 2015-02-08].
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3% AUTOWEEK. F1 boss Ecclestone says series prepared to add two or three races, increase revenue to
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zpravy britského Williamsu, ktery je povazovan za stiedné velky tym a jenz v roce 2013
hospodafil s rozpoctem v hodnoté 105 milioni GBR. Nejvys$sSimi rozpocty disponuji
zejména tovarni tymy, kterymi jsou napfiklad Ferrari ¢i Mercedes, jejichz roc¢ni
rozpoéty se podle odhadii pohybuji v rozmezi 300 az 400 miliond USD.3®

Piijmy tymt F1 plynou zejména ze sponzoringu, Vramci kterého svym
partnerim staje nabizeji predev§im pronajem reklamnich ploch na svych vozech,
a z podilu ze zisku Formula One Group, jehoz vyse se odviji podle umisténi v Poharu
konstruktéru. Velké staje rovnéZz téZi z prodeje suvenyru a merchandisingu s licenci,
zatimco mens$i tymy vyzaduji finan¢ni participaci ze strany svych zavodnich jezdct.

Vyse sponzoringu se odviji od fady faktorti. Témi nejzasadnéjSimi jsou povést
tymu a velikost reklamnich ploch. Zatimco u uspé$ného tymu mlze mit logo na
monopostu na nejvice viditelném misté hodnotu 25 milioni USD, u mensiho to miize
byt n€kolikrat méné a to napiiklad i proto, Ze mensi tymy nejsou obvykle béhem TV
prenosu tolik vidét. Za nejdrazsi sponzorska mista na vozech F1 jsou povazovany zadni

kfidlo, bo¢nice a kryt motoru.3%

6.2.3 Marketing tymi F1: vyvoj sponzoringu ve F1 od pocatku aZ do soucasnosti

Jesté na zacatku druhé poloviny Sedesatych let se tymy musely obejit bez
moznosti nabizet reklamni plochy na svych monopostech zajemciim o sponzoring. To
melo 1 vliv na vzhled monopostd, jez v té dob¢€ byly zbarvené vétSinou podle narodnich
barev statl, ze kterych tymy pochazely. Prvni zména v tomto ohledu nastala po roce
1965, kdy tymy Lotus a Honda zacaly na svych vozech prezentovat jméno své znacky.
O klasicky sponzoring se vSak nejednalo, protoZe Slo jen o logo znacky, ktera dany
monopost vyrobila.*%

Velky zlom, co se sponzoringu ve F1 tyka, piinesl az rok 1968, kdy Mezinarodni

automobilova federace poprvé povolila tymiim vyuZzivat sponzoringu bez omezeni. FIA
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se pro zruSeni zakazu zobrazovani sponzorskych log na vozech F1 rozhodla z toho
divodu, ze ndklady na provoz tymu zacaly byt ptili§ vysoké a sponzoring byl novou
Sanci pro tymy, jak zvysit svoje piijmy. Pfedpokladalo se, Ze zajem budou mit
piredevsim firmy z automobilového primyslu. To se vSak zcela nepotvrdilo, kdyz tym
Lotus pfijel k tfetimu zavodu sezony 1968 s monopostem, jenz byl zbarven v designu
tabakové spolecnosti Gold Leaf, a brzy se k nému pfidaly 1 dalsi stdje, které¢ mély
podporu firem z tabakového pramyslu. %

Tabakové firmy se brzy pro tymy F1 staly z pohledu sponzoringu jednim
z nejdilezitéjSich odvétvi. Ackoliv se s pfibyvajicimi roky regulace sponzoringu
tabakovych koncernii kontinualné zptisnovala (naptiklad Némecko zakazalo tabakovou
reklamu jiz v sedmdesatych letech), jesté na pocatku 21. stoleti podporovaly tabadkové
sponzora ve F1 z fad tabakovych spole¢nosti je povazovana firma Philip Morris, ktera
prostfednictvim znacky Marlboro od sedmdesatych az do poloviny devadesatych let
dvacatého stoleti podporovala britsky tym McLaren, ktery pocinaje sezonou 1996
vysttidala italska staj Ferrari.*°? Philip Morris podporuje Ferrari i dnes a to piesto, Ze je
tabdkova reklama v Evropé od roku 2005 plo$né zakazana.®®

Ptfed Gplnym zékazem tabakové reklamy v Evropé se tymy F1 snazily hledat
ruzné zpusoby, jak si udrzet sponzory z tohoto odvétvi i pies zakaz propagace tabaku.
Ferrari proto napiiklad zavodilo s vozy, které nesly upravena loga Marlboro bez néapisu
Marlboro. Podobné se snazil zakaz obejit tym McLaren, jenZ propagoval znacku cigaret
West tak, ze v logu nahrazoval nazev West kiestnimi jmény svych zavodnik, ktera byla
vyobrazena tak, aby evokovala design znatky West.*%*

V dnesni dob¢é F1 nejvice sponzoruji firmy z odvétvi telekomunikaci,
automobilového primyslu, mdédy a financi. Tabdkové firmy jsou zastoupeny uz jen
spolecnosti Philip Morris, ktera Ferrari piispiva ¢astkou sto miliont USD, coz z ni €ini
jednoho z nejvétSich sponzorti ve F1. Mezi dalsi velké sponzory patii banka Santander,

kterd sponzoruje nejen tym Ferrari, ale 1 vybrané velké ceny, €i petrolejaiska spolecnost
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Petronas, jez podporuje némecky tym Mercedes vice nez 50 miliony USD ro¢né. Velké
mnozstvi finan¢nich prostfedkt do F1 investuje také vyrobce napoji Red Bull, jenz
vlastni dva tymy a jejich provoz zvelké casti dotuje pravé prostiednictvim
sponzoringu.4®

Za ucelem propagace svych partneri se tymy FI1 pravideln¢ ucastni tzv.
roadshow akci, které v marketingové teorii spadaji do slozky PR. ,,Roadshow je
organizovand propagacni akce, ktera funguje na principu cestovani do predem
zvolenych mist nebo lokalit za ucelem propagace produktu, sluzby, resp. znacky. Pri
roadshow jde o navazani primého kontaktu se spotrebiteli a emocionalniho piisobeni na
spotiebitele pomoci vytvoreni neobycejného zazitku.““%® Cilem akci typu roadshow
tymi F1 je pfedevS§im zaujmout Sirokou vetejnost tim, ze je fanouSkiim zblizka
predstavena technika vozl F1 a jezdecké uméni zavodnikid. Tyto udélosti se vétSinou
konaji v centrech velkych metropoli a jejich hlavni néplni jsou exhibi¢ni jizdy voza F1.
Vzhledem k tomu, ze nékterym roadshow pfihlizi i vice nez pil milionu divaku, jedna
se o velmi efektivni zptisob propagace tymi a jejich sponzori.*®” Z tymi F1 je v tomto
ohledu aktivni pfedevSim tym Red Bull Racing, jenz pro své roadshow c¢asto vyhledava
atraktivni lokace (napf. jizda s vozem F1 na snéhu ¢i na pldzi v Dominikanské
republice).*%®

S neustale rostoucimi ndklady na provoz jsou mens$i tymy, které nejsou
podporovany zadnou automobilkou, nuceny casto vybirat jezdce, jez jsou schopni
kromé svych jezdeckych kvalit podpofit tym i penézi od sponzort. Rada subjektii tak
sponzoruje primarn¢ jezdce, ktefi nasledné tuto financni podporu prenechavaji tymim.
Ptikladem toho muze byt venezuelska statni spolecnost PDVSA, ktera dlouhodobé

podporuje Pastora Maldonada a vroce 2014 piispéla jeho tymu Lotus castkou

405 KNIGHT, Matthew a TORRE, Inez. F1 perfects formula for financial success. [online]. © 31. 7. 2013
[cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://edition.cnn.com/2013/07/30/sport/motorsport/f1-money-billion-
dollar-business/

46 JURASKOVA, Olga a HORNAK, Pavel a kol. Velky slovnik marketingovych komunikaci, s. 202.
Praha: Grada, 2012. ISBN 978-80-247-4354-7.

T HLAWICZKA, Petr. Réikkonen s Ferrari F60 v akci v Rotterdamu pied piil milionem fanouskii.
[online]. © 4. 9. 2014 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://flnews.autoroad.cz/novinky/4863 1-foto-
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htps://www.redbullcontentpool.com/content/infinitiredbullracing/search?s=show+run&submit=true &ffs[f
acet_string_mediaType]=Compilation&ffs[facet_string_mediaType]=Story
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ptesahujici 40 miliond USD, coz byla takika polovina rozpoctu této stije na sezonu
2014.4%°

V sezon¢ 2014 se ve F1 vyskytl prvni piipad tzv. crowfundingu (financovani
davem). ,,Jde o sponzorstvi, kdy kazdy, kdo potrebuje sehnat penize na sviij projekt,
oslovi treba pomoci specializovaného webu Sirokou verejnost. Za odmeénu miize nabizet
drobnou protisluzbu.*“**® Tohoto zptisobu financovani vyuzil na konci ro¢niku 2014 tym
Caterham, jenz m¢l velké finan¢ni problémy, kvili kterym byl nucen vynechat nékolik
zavodli sezony. Pfed poslednim zivodem v Aba Zabi Caterham spustil na
specializovaném serveru Crowdcube.com sbirku, jejiz cilem bylo ziskat 2,35 milionu
GBR na ucast vposlednim zavodé¢ sezony. Stdj F1 jako protisluzbu svym
prispévovateliim nabizela napt. dily monopostli &i pouZité kombinézy zdvodniki.*!!

Caterhamu se nakonec v ptvodni tydenni lhité (v terminu od 14. 11. 2014 do
21. 11. 2014), pro kterou byl crowfundingovy projekt vypsan, podatilo vybrat 80%
z planované castky, coz nakonec tymu stacilo na to, aby se posledniho zavodu

zh&astnil 412

6.2.4 Marketing zavodi F1

Zavodni vikendy F1 jsou povaZzovadny za jedny znejvétSich pravidelné
pofadanych sportovnich akei viibec. Kazdy zavodni vikend, ktery se sklada ze tii dni od
patku do ned¢le, navstivi v priméru vice nez sto tisic divakl (pfi souctu navstévnosti za
vSechny ti1 dny). V poslednich deseti letech se kazdoro¢né kona v priméru 19 velkych
cen, pficemz vétSina zévodli je organizovana na specializovanych autodromech.

Autodromem se rozumi specidlni uzaviend drdha s asfaltovym povrchem

409 RYBECKY, Vladimir. Lotus. FORMULE. 2014, ro¢. 11, & 98, s. 27. ISSN 1214-1933.

40 KEMENYOVA, Zuzana. Penize na projekt zaplati verejnost. V Cesku se rozjizdi crowdfunding.
[online]. © 15. 4. 2013 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://archiv.ihned.cz/c1-59690910-penize-na-
projekt-zaplati-verejnost-v-cesku-se-rozjizdi-crowdfunding

4“1 GITTINGS, Paul. Can 'fan power' save cash-strapped F1 team? [online]. © 14. 11. 2014 [cit. 2015-
02-02]. Dostupné z:
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a bezpecnostnimi prvky kolem trat¢ (Unikové zony, svodidla, bezpecnostni bariéry),
jejiz délka se v pripadé zavodii F1 pohybuje od &tyi do sedmi kilometri.*1

Okruhy pro zavody F1 jsou neustale modernizovany, zejména s ohledem na
bezpecnost. Zatimco jesté v sedmdesatych letech bylo mozné zavodit na trati, kterou
misto svodidel lemovaly stromy, dnes jsou naroky neporovnatelné vyssi. Okruhy navic
v pravidelnych intervalech prochazeji inspekcemi ze strany FIA, coz ovSem neplati
pouze pro trat¢ FI, ale pro vSechny autodromy, na kterych se konaji zavody pod
patronaci FIA. Naklady na vystavbu nového okruhu pro tucely F1 se pohybuji v rozmezi
mezi 200-300 miliond USD. Vroce 2014, ve kterém Se program sezony skladal
z celkem 19 zavodi, se jen dvé velké ceny uskuteCnily mimo permanentni zavodni
okruhy. Konkrétné se jednalo o zavody konané v Monaku a Singapuru, jez byly
usporddany na méstskych okruzich, které mimo zavodni vikendy F1 slouzi k béznému
provozu.** Pofadateli zdvod@i Grand Prix F1 jsou obvykle soukromé spolednosti
a nikoliv staty. VétSina zavodu F1 je vSak 1 presto podporovana staty, ve kterych se
konaji. Nejvétsi polozku v rozpoctu pro potadatele zavodu F1 obecné pfedstavuje tzv.
zalistovaci poplatek, ktery se v praiméru pohybuje kolem 30 miliont USD a je hrazen
spolec¢nosti Formula One Group.

V pfipad¢ zavodu na permanentnim zavodnim okruhu se ndklady na uspotadani
zavodu pohybuji kolem 18 miliond USD — v této ¢éstce jsou zahrnuty jak vydaje za
zamé&stnance a propagaci, tak ostatni naklady. Pokud se zdvod kond na docasném
méstském okruhu, mohou byt naklady na technické zabezpeceni zavodu i vice nez
trikrat vys$si.*®Nepocitaje financni pfispévky ze strany stitu, nejvy$si piijmy
poradatelim zavodu F1 plynou z prodeje vstupenek. Nejvyssi navstévnosti pravidelné
dosahuje Velka cena Velké Britanie, kterou napfiiklad v roce 2014 navstivilo vice nez
300 tisic lidi v souhrnu za tii vikendové dny, s vrcholem v nedéli, kdy pfislo vice nez

122 tisic divaka.*®
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V sezoné 2014 pies sto tisic navstévnikii béhem zavodniho dne zaznamenaly

také Velké ceny USA (108 tisic divaki)*’” a Australie (100 tisic divak).*'®

Tabulka 1: Porovnani cen vstupenek na zavody F1 v roce 2014

Velka cena Nejlevnéjsi na stani Nejlevnéjsi na tribunu
VC Australie 133 USD 286 USD
VC Malajsie 24 USD 85 USD
V/C Bahrajnu pouze listky na tribunu 133 USD
VC Ciny 65 USD 133 USD
VC Spanélska 159 USD 244 USD
VC Monaka 205 USD 584 USD
VC Kanady 118 USD 247 USD
VC Rakouska 129 USD 265 USD
VC Velké Britanie 279 USD 370 USD
VC Némecka pouze listky na tribunu 156 USD
VC Mad’arska 117 USD 134 USD
VC Belgie 156 USD 428 USD
VC Italie 122 USD 204 USD
VC Singapuru 181 USD 213 USD
VC Japonska pouze listky na tribunu 122 USD
VC Ruska 147 USD 324 USD
VC USA 169 USD 299 USD
VC Brazilie pouze listky na tribunu 231 USD
VC Abu Zabi 271 USD 397 USD
Zdroj*®

Piekvapivé nizky zajem v roce 2014 vyvolala VC Némecka v Hockenheimu,
kterou v nedéli navstivilo 52 tisic divaku, a to i pfesto, ze se némeckym jezdcim
a predevSim tymu Mercedes vsezone¢ 2014 dafilo. Jest€¢ vroce 2000 piitom

v Hockenheimu nedélnimu zvodu F1 piihlizelo vice nez 100 tisic divak(.*?° Divodem

47 COTA. Circuit of The Americas welcomed a three-day crowd of 237,406.. [online]. © 2. 11. 2014 [cit.
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nez4jmu bylo podle tymu F1 p#ili§ drahé vstupné, které na nejlevnéjsi mista Cinilo 130
euro.*?! Jesté vyrazngji nizsich navitévnosti dosahuji zavody v Asii, kde se F1 net&si
takovému divackému z4jmu jako v Evropé. Dlouhodobé¢ se nedati naptiklad Bahrajnu,
kde vroce 2014 zavod sledovalo 31 tisic divaki.*?? Pozitivni vyjimku, co se
navstévnosti zavodi F1 na tzemi Asie tyka, predstavuje Velka cena Singapuru, kde se
na nedéIni zavod pravidelné proda vice nez 80 tisic vstupenek.*?3

Ptijmy organizatori ze vstupenek se obvykle pohybuji mezi 22 az 30 miliony
prodeje propagaénich predmétl ¢i plateb za parkovani.*?* Jelikoz viak tyto prostfedky
ve vétsing piipadl nestaci na pokryti nakladd, jsou organizatofi zavodu F1 financéné
podporovani ze strany statu, protoze pofadani velkych cen je pro poradatelské zemé
vyhodné. Stat, ve kterém se kond akce takového vyznamu, jakou je zavod F1, totiz
ziskava nejen celosvétovou propagaci, ale rovnéz jej béhem zavodniho vikendu navstivi
desetitisice zahrani¢nich divakt. Naptiklad podle analyzy potadatele Velké ceny USA
v Austinu, zvetejnéné v roce 2014, ptinese taméjs$i zavod mistni ekonomice vice nez
550 miliontt USD, které navstévnici, z 80 % cizinci ¢i obyvatelé jinych stath USA,

béhem zavodniho vikendu utrati.*

6.3 Marketing a Rallye Dakar

Obchodni model Rallye Dakar je ve srovnani s F1 v mnoha ohledech rozdilny.
To je dano pfedev§im charakterem zavodu, kdyz F1 se skldda z nckolika podniki

a Rallye Dakar je jednorazovy zavod, ktery se kona vzdy jen jednou v roce. Specifikem
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Rallye Dakar, oproti vétsiné vyznamnych automobilovych soutézi, je rovnéz skute¢nost,
ze tento zévod neni pod patronaci Mezinarodni automobilové federace. Vrcholnym
organem Rallye Dakar, jak z hlediska organizace, tak z pohledu tvorby pravidel, je
spoleCnost Amaury Sport Organisation (ASO), ktera rovnéz vlastni veskera
marketingova prava na uzivani znacky Rallye Dakar. Pro existenci zdvodu Rallye Dakar
je nutna také spoluprace s hostitelskymi zemémi.

Amaury Sport Organisation je francouzska spole¢nost, ktera byla v roce 1992
zaloZena jakozto dcefina firma skupiny Amaury a jez se zabyva organizovanim velkych
sportovnich podnikd. Rallye Dakar je po cyklistickém zavodé Tour de France z pohledu
divackého zajmu druhou nejvétsi sportovni udalosti, kterou ASO poiada.*?®

Z komer¢niho hlediska je role ASO velmi podobna té, kterou ma v piipade
formule 1 spole¢nost Formula One Group — spravuje televizni prava, urcuje, ve kterych
zemich se zavod uskute¢ni, a v neposledni fad¢ ziskava finance od sponzori zavodu. Na
rozdil od FOG vs8ak Amaury Sport Organisation své piijmy S nikym nesdili — ani
naopak ASO plati startovné a dal$i poplatky. Oproti Formula One Group ma totiz
Amaury Sport Organisation vyssi vydaje na organizaci zavodu, které v dostate¢né miie
nepokryji ani finance od sponzorti a piijmy z prodeje televiznich prav. Rozpocet na
uspoiadani jednoho ro¢niku Rallye Dakar se pohybuje v fadech desitek miliont euro. 42

Hlavnimi sponzory Rallye Dakar jsou ptedevS§im potradatelské staty, které
naptiklad vroce 2012 organizatorim pfispély ¢astkou 14 miliond USD.*?® Zijem
0 sponzoring maji rovnéz spolecnosti, které se profiluji v automobilovém primyslu.
Ptesné tidaje o ¢astkach, které ASO ziskdva z prodeje televiznich prav, nejsou vetejné
dostupné, nicméné lze predpokladat, ze nedosahuji takovych hodnot, jako je tomu
v ptipad¢ F1. Nejvyznamnéjsim zdrojem financi jsou tak pro ASO samotni Castnici
zavodu, kdyz za start v zavode museji tymy zaplatit sérii poplatki.

Nejvyssi startovné, které¢ zahrnuje pojisténi, transport techniky z Evropy do Jizni

Ameriky a zpét, catering, zdravotnické zabezpeceni a sluzby spojené se zdvodem, plati
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ucastnici v kategorii kamiont. V ro¢niku 2015 startovné za tficlennou posadku kamionu
dosahlo vyse 38,4 tisice euro (11 tisic euro za ¢lena posadky a 5,4 tisice euro za zavodni
viz), zatimco U dvouclenné posadky v Kategorii automobili tento poplatek ¢inil 25 tisic
euro (startovné za ¢lena posadky bylo stejné jako v Kategorii kamionti). Poplatek za
motorkdfe a jeho motocykl dosahl ¢astky 14,8 tisice euro.*?°

VétSina tyma na zdvod rovnéz vysila asistenéni vozy s mechaniky a dalSim
doprovodem, pfi¢emz poplatek za kazdého nezavodniho Clena tymu pro ro¢nik 2015
predstavoval ¢astku od deviti tisic euro V zavislosti na dobé podani prihlasky.** V roce
2015 se zavodu, napfi¢ vSemi kategoriemi véetné¢ motocyklii a Ctyfkolek, zicastnilo
celkem 665 ¢lent zavodnich posadek a vice nez tisic ¢lent doprovodu. V souctu tak na
poplatcich za c¢leny vSech tymi, bez poplatkli za zdvodni a asistencni techniku,

inkasovala ASO ¢astku piesahujici 16 miliont euro.*3!

6.3.1 Marketing ucastnikii Rallye Dakar

Stejné jako u vétSiny motoristickych odvétvi, i v pfipadé Rallye Dakar hlavni
¢ast prijmt k naplnéni rozpoétu na ucast zavodnikd plyne z ptispévkd sponzort.
Vzhledem k tomu, Ze je vétSina jezdeckého pole Rallye Dakar tvofena amatérskymi
zavodniky, je fada z nich nucena financovat si svoji ucast na rallye i z vlastnich zdroja.
Nejvyssich rozpocti na Rallye Dakar pfirozené dosahuji tzv. tovarni tymy, jez jsou
podporovany automobilovou spolecnosti, pod kterou zdvodi. Rozpocty téchto tymil,
mezi které se v poslednich letech fadi stije jako Kamaz ¢i Peugeot, se pohybuji
v fadech desitek milionti euro za jeden roénik. U privatnich tymt se tyto castky
pohybuji v fadech sta tisic az jednotek milionti euro na provoz jednoho vozu v kategorii
automobiltl ¢ kamion.*3?

Také Rallye Dakar se nevyhnula, podobné jako tomu bylo ve FI1, éra

sponzoringu tabakovych spole¢nosti. V poloviné osmdesatych let podporoval tovarni
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tym Porsche vyrobce cigaret Rothmans, v devadesatych letech a na zacatku 21. stoleti
se pak na Rallye Dakar prostfednictvim fady tymi prezentovala dalsi tabakova znacka
Gauloises.**®* Dnes Rallye Dakar pro své propaga¢ni aktivity vyuZivaji zejména
spolecnosti vyrabéjici energetické napoje. Pro vyrobce téchto napoji je navic spojeni
s timto typem motorsportu logické. Rallye Dakar je totiz fyzicky velmi néaro¢ny
vytrvalostni zdvod, ktery je povazovan za vibec nejnarocnéjsi motoristicky zadvod svéta,
coz piesné zapada do marketingové komunikace firem vyrabéjicich energetické napoje.

Celosvétove nejveétsi producent téchto napojit Red Bull napiiklad sponzoruje
rusky tym v kategorii kamionti Kamaz ¢&i tovarni tym Peugeot.*** Na Rallye Dakar se
vSak prezentuji rovnéz Cesti vyrobcei energetickych napoju, kdyz ¢esky tym KM Racing
sponzoruje firma Big Shock a jezdce kategorie kamionii AleSe Lopraise znacka Energy
drink 69.4%° 43¢

Tymy Rallye Dakar maji napiiklad oproti stdjim F1 nevyhodu v tom, Ze jsou ve
sttedu zajmu médii pouze béhem konani zavodu, coz je v porovnani se sezonou F1
podstatné kratsi tsek. I z toho diivodu se snazi Gcastnici Rallye Dakar vytvaret rizné
udalosti, diky kterym se dostanou do povédomi svych fanouskl, sponzorid ¢i médii.
Ptikladem muize byt cesky tym KM Racing, jenz béhem roku podnika fadu
propagacnich aktivit, které mohou stdji pfinést nové sponzory ¢i medidlni pozornost.
Tou nejvyznamnéjsi z nich je pofadani testovani tymu v africkém Tunisku, které je
pfistupné vefejnosti, sponzortim i zastupcim médii. KM Racing obvykle absolvuje za
jeden rok jedno az dvé& tyto testovaci sekce, které vétsinou trvaji tii tydny. Ugastnici
z fad vefejnosti za Uhradu ziskaji tydenni pobyt, béhem kterého se sezndmi s celym
tymem KM Racing, vyzkousSeji si zadvodni techniku a poznaji tak zékulisi Rallye Dakar.
KM Racing diky této aktivit€¢ opatiuje nejen finan¢ni prostfedky na absolvovani

testovani, ale pozvanim zastupct médii ziskava i medialni pozornost. 43/
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PRAKTICKA CAST

7/ ROZHOVORY S JEZDCI F1 ARALLYE DAKAR

Prakticka cast této diplomové prace je zaloZzena na hloubkovych rozhovorech
srespondenty ztad automobilovych zavodniki a =zavodnic. Zaprvé se jedna
o sportovce, ktefi v letech 2012 az 2014 pusobili ve svétovém Sampionatu F1 v roli
zavodnich jezdcu ¢i oficialnich testovacich jezdct, pticemz zaveér praktické ¢asti se tyka
ucastnikli zdvodu Rallye Dakar 2014. Rozhovory s oslovenymi respondenty se
uskuteCnily béhem vikendi velkych cen F1 ¢i Rallye Dakar a primarn€ byly
vypracovany pro ucely publikovani v deniku Sport a na webu iSport.cz. Pro ucely
vyzkumu byli respondenti roziazeni do tii skupin: Zeny aspirujici na Gidast v zavodé F1,

novacky ve F1 a jezdce Rallye Dakar.

7.1 Rozhovory s Zenami aspirujicimi na ucast v zavodé F1

Do této casti byly zatazeny rozhovory s jedinymi dvéma zavodnicemi, které
Vv letech 2012 az 2014 zastavaly post testovacich pilotek tymi F1. Cilem v této ¢asti
bylo zjistit, jak té¢Zké je pro Zeny prosadit se v prostiedi vrcholného motorsportu a jak je

pro Zenu naro¢né fidit viiz kategorie F1.

Hypotéza €. 1: Pro zenu je dosazeni uspéchu ve F1 naroénym ukolem.

Hypotéza €. 2: Pro Zenu je tizeni vozu F1 fyzicky velice naro¢né.

Rozhovor s Marii de Villotaovou:

Maria de Villotaova se narodila 13. ledna 1980 v Madridu. Jeji otec Emilio se na
prelomu 70. a 80. let zucastnil 15 velkych cen, ve kterych vSak pouze dvakrat prosel
uspésné kvalifikaci. Po kariéfe na motokarach se ve v€ku 21 let pfesunula do zavodi
monopostll. Posléze vystiidala fadu zavodnich sérii, mezi kterymi byl naptiklad

1 svétovy Sampionat cestovnich vozl. V roce 2011 absolvovala prvni zkuSebni test ve
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voze F1 stymem Lotus GP. Pfed sezonou 2012 se stala oficialni testovaci jezdkyni
tymu Marussia.*® Jeji kariéra skon¢ila po t&zké nehodé v testu na letisti v 16t& 2012, pfi
které si vazn¢ poranila hlavu a pfiSla o oko. Ackoliv se ze zranéni postupné zotavovala,
dne 11. fijna 2013 nasledkim trazu podlehla.**

Rozhovor s Marii de Villotaovou se uskuteénil pfi VC Spanélska 2012, kratce

pted jejim incidentem.

Myslite si, Ze je pro vas jako pro zenu ve F1 t&€Z8i uspét?

,Myslim, Ze je to hodné na hrang, jelikoz jedna a tataz véc mize byt zaroven pozitivem
i negativem. Kdyz je ¢lovek odlisny, tak pokazdé vzbuzuje uritou pozornost. Dulezité
je vzit si ze vSech téchto faktor jen to nejleps$i a snazit se toho vyuzit. To plati
naptiklad pii ziskdvani sponzort. Kazdopadné vSak musite velmi tvrd€ pracovat a jit si

za svym cilem.*

Loni jste v rdmci privatniho testu tymu Lotus Renault poprvé okusila jizdu ve F1. Jaké

to bylo a co pro vas piedstavovalo nejveétsi vyzvu?

,»Byl to opravdu ohromny zaZzitek. Splnéni velkého snu. Ten den jsem najela s vozem
Renault R29 z roku 2009 pies 300 kilometrt, takze to nebyla zadna kratka projizdka,
nybrz ostry test. Myslim, Ze jsem podala velmi dobry vykon a také tym byl s moji
svozem F1, ale véci, které se odehravaly kolem, protoze to byla pomérné sledovana
akce. Pred jizdou jsem se trochu obavala, jak to zvladnu, ale nakonec vSe probchlo bez

problémti. Stacila mi dvé kola a jiz jsem se v monopostu citila jako doma.*

Jak je pro véas jako pro zenu z fyzického hlediska tézké fidit vuz F1? Musite trénovat

vice nez ostatni zavodnici?

,»Rozhodné to pro nds Zeny neni jednoduché, jelikoz nejsme tolik silné a vytrvalé.
Musim si proto svoji praci zjednodusit riznymi triky. Uréitym problémem také je, Ze

vozy F1 nejsou vyrabéné na miru Zenského téla. Tim mam na mysli naptiklad velikost

438 BENAMMAR, Emily. Maria De Villota: profile. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://www.telegraph.co.uk/sport/motorsport/formulaone/9372425/Maria-De-Villota-profile.html
439 ESPN. Maria de Villota. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://en.espnfl.com/williams/motorsport/driver/75305.html#profile
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pedald, volantu, ale také uzplsobeni bezpecnostnich past. Ukrotit viz F1 vsak lze

a vefim tomu, Ze zeny mohou byt i na této urovni uspésné.*

Rozhovor se Susie Wolffovou:

Zavodni pilotka Susie Wolffova se narodila 6. prosince 1982 ve Skotsku. Po
kariéfe v motokarach se od roku 2002 az 2004 vénovala zavodiim Formule Renault 2,0
a posléze se premistila do F3. V letech 2006 az 2011 zavodila v prestiznim serialu
cestovnich vozii DTM, kde jejim nejveétsim uspéchem byly dvé sedmé piicky. Od
sezony 2013 pak zastava roli testovaci jezdkyné staje Williams F1.44°
Rozhovor se Susie Wolffovou prob¢hl v ¢ervnu 2013 béhem vikendu Velké

ceny Kanady v Montrealu kratce poté, co skotska zavodnice absolvovala své prvni jizdy

ve voze F1.

Muyslite si, ze je pro vas jako pro zenu ve F1 t&78i uspét?

,Myslim, Ze ne. Rekla bych, Ze jsem svoji vykonnost ukdzala v DTM. Jezdila jsem tam
celkem sedm let a nabrala spoustu zkuSenosti. N&kteti sice tvrdi, Ze mé vysledky nebyly
dost dobré, ale je nutné byt objektivni. Napiiklad jsem nikdy nebyla soucasti tovarniho
tymu, takze jsem neméla k dispozici tu nejlepsi techniku a to je v nabité konkurenci
DTM hodné znat. Zavodéni v tomto seridlu jsem si ale hodné uzivala, bylo skv¢lé

zavodit proti takovym persondm, jako je David Coulthard ¢i Ralf Schumacher.*

Formule 1 jiz desitky let ¢eka na zenu, kterd by se ziiCastnila velké ceny. Nvyni se zda,

ze je to pomeérné blizko a vy jste hlavni kandidatka. Co na to fikate?

»Jsem pochopitelné¢ velmi rada, Ze mam moznost byt soucasti tymu Williams a Ze mi
davaji prilezitost ukazat, ze na to skute¢n¢ mam. V roce 2012 jsem v Silverstone
absolvovala prvni test, ktery probehl s vozem starsi specifikace. Pocasi mi sice pfili§
neptalo, ale myslim, Ze jsem obstala. Dikazem toho je 1 fakt, Ze jsem stile ve

Williamsu.“

440 ESPN. Susie Wolff. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://en.espnfl.com/williams/motorsport/driver/75305.html#profile
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Zminila jste va§ premiérovv test v kariéfe, béhem kterého jste nakrouzila 50 km.

Neméla jste pfed nim trochu strach poté, co se vasi kolegyni Marii de Villotaové

prihodila vazna nehoda, po které prisla o oko?

,UrCity respekt tam byl, to pfizndvam. To, co se loni v 1ét€¢ Marii ptihodilo, bylo
opravdu hrozné a velmi mé to zasdhlo. Byl to hodné¢ nesStastny incident, ktery byl
pfitom zbytecny. Byla jsem proto moc rada, ze jsem pozdé&ji mohla dokdzat, ze

skutecnost, ze timto zpisobem bourala pravé zena, nemél na celou situaci zadny vliv.*

Jak je pro vés jako pro Zenu z fyzického hlediska téZké fidit vuz F1? Musite trénovat

vice nez ostatni zavodnici?

»Na tuto otdzku se mé& novinafi ptaji docela ¢asto, ale musim fict, Ze v tomto sméru
problém nevidim. JelikoZ zdvodim jiZ od osmi, tak jsou moje svaly trénované. Je sice

jasné, ze cely zavod by byl asi naro¢néjsi, ale myslim, Zze bych to zvladla. Bolesti

krénich svali bych se ale asi jen tézko vyhnula.*

7.2 Rozhovory s novacky F1

Pro tuto ¢ast byly potizeny rozhovory s jezdci, ktefi v dobé jeho vypracovavani
pusobili ve F1 prvnim rokem. V letech 2013 az 2014 do F1 zasdhlo celkem deset
novych pilotl, pfi¢emz dva z nich se za¢astnili jen jednoho zavodu poté€, co plnili roli
nahradnik za standardni jezdce. Pro ucely vyzkumu byla vybrana celkem c¢tvefice
novacki ze zminéného obdobi. Cilem vyzkumu bylo zjistit, zda se zavodnikim
Vv jejich prvni sezon¢ dafi plnit jejich osobni ambice a jaké jsou jejich cile pro pristi

sezony.

Hypotéza ¢. 3: Vykony novacki odpovidaji jejich predsezonnim ambicim.

Hypotéza €. 4: Ambici novackl je pravidelné sbirani bodu.
Rozhovor s Julesem Bianchim:

Francouz Jules Bianchi se narodil 3. biezna 1989 v Nice. Do F1 se dostal pot¢,

co absolvoval uspéSnou juniorskou kariéru v nizSich formulovych seridlech. Podaftilo se
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mu zvitézit v evropské F3, v letech 2010 a 2011 obsadil dvakréat za sebou tfeti pozici
v serialu GP2 a vroce 2012 se stal vicemistrem Sampionatu Formule Renault 3,5.
V sezoné 2013 si odbyl premiéru ve F1 v barvach tymu Marussia a s timto tymem
zavodil 1 v nasledném rocniku, kdy v Monte Carlu pro tuto staj vybojoval vlibec prvni
body. Ve Velké cené Japonska téhoz roku vSak velmi tvrdé havaroval a utrpél vazni
zranéni hlavy, po kterém se doposud nevratil do normalniho Zivota.*!

Interview s timto jezdcem se uskute¢nilo v ¢ervnu 2013 ¢&tyfi dny pied zacatkem

Velké ceny Kanady na okruhu v Montrealu.

Leto$ni sezona 2013 je vasi premiérovou. Zatim za sebou mate jeji tietinu. Jste s vasimi

vykony spokojen?

,Osobné své dosavadni vykony povazuji za docela dobré. Kazdopadné je ale stale co

zlepsovat, takze nadale musim pokracovat v tvrdé praci.*

Pochazite z rodiny, ktera ma dlouholetou zavodni tradici. Zatimco va$ praotec Mauro

zafil v Sampionatech voza GT, vas prastryc Lucien vyhral v roce 1968 zavod 24 hodin

Le Mans a zudastnil se i nékolika zavodu F1, kde zaznamenal i jedno podium. Bylo tedy

rovnou preduréeno, ze 1 vy se jednou stanete zavodnikem?

»Asl ano, protoze jsem se jiz od mych péti let prohdnél v motokare a travil v ni
nekone¢né¢ mnoho ¢asu. Automobilové zavody byly a stile jsou v nasi rodiné Castym
tématem. Mnoho poznatki jsem pochopitelné ziskal i od svého dédy, ktery toho

v kariéfe zazil opravdu mnoho.*

Meél jste jako dité néjaké vzory? A pokud ano., obdivoval jste hlavné nékoho z vasi

rodiny. nebo jste vzhlizel k aktivnim jezdcum?

»Jelikoz jsem kariéry mého dédy a prastryce nezazil, obdivoval jsem hlavné jezdce,
které jsem mohl sledovat v televizi. Mym hlavnim hrdinou pak vzdy byl pfedevSim
Michael Schumacher. Udivoval mé pfedevsim tim, jak neustdle vyhraval. Byl jsem jeho

velkym fanouskem.*

441 ESPN. Jules Bianchi. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://en.espnfl.com/artgrandprix/motorsport/driver/19733.html#profile
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Vasim manazerem je Nicolas Todt, kterv je synem prezidenta Mezindrodni

automobilové federace a byvalého §éfa Ferrari Jeana Todta. Jak moc velky vyznam pro

vasi kariéru ma?

,»S Nicolasem spolupracuji jiz od roku 2007, kdy jsem priestoupil z motokar do
monopostl. Nasi spolupréaci si mohu jen pochvalovat. Jediné, co nam pfili§ nevyslo,
bylo mé piisobeni v seridlu GP2, kde se mi nepodafilo ziskat titul. Postupné mi vSak
pomaha de¢lat kroky vpied v moji kariéie a kromé Ferrari vdé¢im piedevsim jemu za to,

ze nyni mohu zavodit pro Marussii v F1.*

Jaké jsou vaSe ambice pro vasi nejbliz§i budoucnost ve F1?

»Zavodit pro Ferrari je snem snad kazdého zavodnika a ja v tomto sméru rozhodné
nejsem vyjimkou. Myslim si ale, Ze je zatim predCasné se tim pfili§ zabyvat.
Momentaln€ jsem jezdec Marussie, ve které chci postupné sbirat zkusSenosti a zaroven

podavat co nejlepsi vykony.*

Rozhovor s Giedem van der Gardem:

Nizozemsky jezdec Giedo van der Garde se narodil 25. dubna 1985 v Rhenenu.
Po uspésné kariéte v zadvodech motokar, ve kterych se stal v roce 2002 mistrem svéta, se
van der Garde v roce 2003 piesunul do zavodt monopostl. Posléze vystiidal nékolik
dalsich formulovych Sampionati, véetné seridlu Formule Renault 3,5, ktery v roce 2008
vyhral, a pro sezonu 2013 podepsal smlouvu s tymem F1 Caterham.**?

Interview stimto nizozemskym zavodnikem se uskute¢nilo pfed VC USA

V texaském Austinu v roce 2013.

Sezona 2013 se chvyli ke svému zavéru, kdyz zbyva odjet uz jen dvé velké ceny. Jak

svoji prvni sezonu ve F1 hodnotite?

,Myslim, Ze to neni Spatné. Na zacatku jsem se sice trochu trapil, protoze piestup
z GP2 do F1 pro mé& nebyl jednoduchy, ale po letni piestavce pfisel zlom a nyni uz jsem

se svoji rychlosti spokojen a doufam, ze to bude stéle jen lepsi."

442 ESPN. Giedo van der Garde. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://en.espnfl.com/f1/motorsport/driver/19736.html
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Piekvapilo vas ve F1 néco?

"Netekl bych, ze by me néco vylozené ptekvapilo a to jak v negativnim, tak pozitivnim
smyslu. Zmény jsem ale pocitit - opravdu hodné¢ cestovani, mnoho ¢asu se také stravi
v tovarn€. Novinkou pro me byl také zvySeny zajem médii. Ale nestézuji si, je to néco,

0 co jsem usiloval a snil uz od dob, co jsem jako maly chlapec zavodil na motokarach."

Do F1 jste vstoupil na dne$ni pomeéry relativné pozdé - az v 27 letech. Myslite si, Ze to

pro vas mohla bvt na zacatku vasi kariéry v F1 vyhoda?

"Moznd, Ze trochu ano. Pfece jenom je Clovék ve 27 o néco vyspélejsi, 1épe se
vyrovnava s tlakem a tak podobné¢. Faktem ovSem je, ze dnes je trend trochu jiny, coz
dokazuji i potvrzeni novacci pro pfisti sezonu Kvyat a Magnussen, ktefi jsou opravdu
velmi mladi. Na druhou stranu ale maji podporu velkych tymt Red Bullu a McLarenu

a ty moc dobfte védi, jak s mladymi jezdci pracovat a jak je ptipravit."

Jaké jsou vase ambice pro vasi nejbliz§i budoucnost ve F1?

,»Vzhledem k tomu, Ze zdvodim pro maly tym, musim byt skromny. Mym hlavnim
cilem je, abych se dokazal vyrovnat mému tymovému kolegovi, ktery je o néco
zkuSengjsi, protoze je ve F1 o rok déle. Co se dalsi budoucnosti tyka, rad bych podaval

takové vykony, abych si zaslouzil misto ve F1 1 v roce 2014.%

Rozhovor s Daniilem Kvjatem:

Historicky nejmladsi jezdec, ktery kdy dokézal bodovat v zavodé¢ F1, Rus Daniil
Kvjat se narodil 26. dubna 1994 v Uf¢. V zavodech monopostt se tento jezdec, jenz
podstatou Cast détstvi stravil v Italii, objevil poprvé vroce 2010 a po uspéSich ve
Formuli Renault 2,0 a zisku titulu v Sampionatu GP3 v sezoné 2013 debutoval v roce
2014 ve F1. Po jedné sezoné stymem Toro Rosso, ve které obsadil 15. pticku
V mistrovstvi svéta, se stal pro rok 2015 nastupcem Sebastiana Vettela ve staji Red Bull
Racing.**

Interview s Daniilem Kvjatem bylo provedeno v kvétnu 2014 kratce pied

Velkou cenou Spanélska na okruhu Catalunya.

443 ESPN. Daniil Kvyat. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://en.espnfl.com/f1/motorsport/driver/130975.html
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Jak jste spokojen s prub&hem vasi prvni sezony ve F1?

,,P0o nepfili§ povedenych ptedsezonnich testech jsme neméli moc velké ambice, takze
nas tyto vysledky pfijemné piekvapily. Jako jezdec se vSak nemulZzete spokojit

S desatymi misty, chcete zkratka vic.*

Jaké jsou vaSe ambice pro vasi nejbliz§i budoucnost ve F1?

,Nerad si davam né&jaké prehnané velké cile. Radéji se soustiedim na jednotlivé zavody

a zadné konkrétni ambice neméam. Zkratka chci pokazdé zajet pokud mozno co nejlépe.«

V Austrdlii jste se stal vibec nejmlad$im jezdcem historie F1, kterv kdy dokdzal

bodovat. Co pro vas znamenalo ziskat tento rekord?

»Nemyslim si, Ze by tento zapis byl né€im, po ¢em bych vyslovené touzil. V F1 jsou
prece jen lakavéjsi rekordy, které se daji ziskat. Nicméné je to pfijemné a zisk boda pro

m¢ znamenal dalsi kri¢ek vys v moji kariéte.*

Obijevily se i hlasy, Ze jste na F1 pfili§ mlady. Vé&ril jste od zadatku, Ze to zvladnete,

nebo jste mél pochybnosti?

»ACkoliv jsem si véfil, ze bych to mohl zvladnout, tak jsem urcité¢ pochybnosti mél.
Zadné vétsi problémy jsem vsak nakonec nemél, takze to dopadlo dobfe.
S pfibyvajicimi zdvody navic ziskdvam stale vétsi jistotu. Je pravda, Ze pred sezonou

mé moc lidi neznalo, ale myslim, Ze se to jiZ nyni zménilo.*

Jste teprve druhym Rusem, ktery se dostal do F1. Jak vnimate podporu ve vasi

domoviné?

»Rusové sleduji motorsport docela pozornég, takze podporu citim a je skvélé, ze se letos
F1 podiva 1 do Soc¢i. Co se moji popularity v Rusku tyka, tak to nedokdzu pftilis
posoudit, Rusové piece jenom uznavaji predevsim vitéze. Po mém vitézstvi v GP3
a prestupu do F1 zijem o mé urcité vzrostl, ale zatim to jde postupné¢. Dalsi kroky mé

Vv tomto ohledu jesté ¢ekaji.*
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Jak moc se téSite na vaSi domaci velkou cenu, jez se pojede v Soci? Objevily se

1 zpravy, ze by mohla bvt kvuli souCasnym politickym problémum Ruska zruSena,

nemate z toho obavy?

»Zatim nad tim pfili§ moc nepfemyslim. Piece jen je tento zadvod na programu az v fijnu
ke konci sezony, takze se upindm spiSe k nadchazejicim podnikiim. Kazdopéadné se ale
do Ruska tésim a jsem zvédav, jak narocny pro mé tento zdvodni vikend bude. Strach

Z toho, Ze by se v So¢i nakonec nemélo jet, vSak nemam.

Jiz fadu let Zijete v Itdlii. Co bylo hlavnim duvodem vaseho piesunu z Ruska na jih

Evropy, bvlo to kvuli vasi zavodni kariéie?

»Ano, presné tak. Italie je Mekkou kartingu, takze jsme si vybrali pravé tuto zemi, aby
se moje kariéra mohla co nejlépe vyvijet. Myslim, Ze to bylo velmi dilezité rozhodnuti
a fekl bych, Ze se vyplatilo. Bylo mi jen deset let, kdyz jsme se tam s rodinou
prestéhovali. Za¢atky sice nebyly snadné, ale netrvalo dlouho a citil jsem se v Italii jako

doma.*

Rozhovor s Marcusem Ericssonem:

Svédsky pilot F1 Marcus Ericsson se narodil 2. zaii 1990 v Kumle. Podobné
jako vétSina jeho soupetil z F1, také Ericsson zapocal svoji kariéru v zdvodech motokar.
V Sestnécti letech se presunul do formule BMW, kde stravil jednu sezonu. Nasledné
absolvoval dva roky ve F3, kde se v roce 2009 stal mistrem Japonska. V letech 2010-
2013 posléze zavodil v serialu GP2, ve kterém skoncil nejlépe v roce 2013, kdy obsadil
Sesté misto. V roce 2014 si odbyl debut ve F1 s tymem Caterham.***

NiZe uvedeny rozhovor Marcus Ericsson poskytl béhem VC Némecka 2014.

Mate za sebou prvnich devét startt v F1l. Jak v poloviné vasi premiérové sezony

hodnotite své dosavadni pusobeni?

"Piedevsim jsem rad, ze se mi splnil sen a ze jsem ve formuli 1. S prvni polovinou
sezony jsem docela spokojen a to navzdory tomu, Ze ndS viz neni tak

konkurenceschopny, jak jsme si pfed zacatkem letoSniho ro¢niku mysleli. Chtéli jsme se

444 ESPN. Marcus Ericsson. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://en.espnfl.com/f1/motorsport/driver/19741.html
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pohybovat blize stfedu startovniho pole, coz se bohuzel ned¢je. Z celkového pohledu to

ale vidim pozitivng."

V Monte Carlu jste dojel jedenacty, takze vam nechybélo mnoho, abyste vybojoval

historicky prvni body jak pro vés, tak i pro tym Caterham. Jak na tento zavod s

odstupem necelych dvou mésicti vzpominate?

"Tento zavod pro me je zatim rozhodné nejsvétlejSim momentem mé dosavadni kariéry
v F1. Prestoze jsem startoval z boxi, takika vSe vyslo na jedniCku. Mél jsem dobré
tempo a dokazal jsem vyuzit vSech pftilezitosti. Po dojezdu jsem mél sice trochu
smiSené pocity, protoze tym Marussia, ktery je nasim hlavnim konkurentem, v Monaku
oslavil prvni body, ale par hodin poté uz jsem na tom jedenictém misté hledal jen

pozitiva."

V monackém knizectvi jste navic vzdal hold kariéfe tragicky zesnulého vicemistra svéta

Ronniho Petersona. kdyz jste startoval v helmé, kterd méla stejné zbarveni jako ta, v niz

zavodil on. Mate rad historii F1?

"Ano, historie F1 mé zajimé a divam se do ni docela ¢asto. Ronnie Peterson je navic

dodnes ve Svédsku legendou a mym velkym vzorem."

Jaké jsou vase ambice pro vasi nejbliz$i budoucnost ve F1?

"V tuto chvili je to pro nds hodné obtizné, protoze nas viiz nyni zaostava. Nicméné po
letni piestavce planujeme nasadit néjaké novinky, od kterych si hodn¢ slibujeme. Pro
mé osobné je dulezité, abych se i ve druhé poloviné sezony postupné zlepSoval
a predstavoval vétsi hrozbu jak pro mého tymového kolegu, tak pro oba jezdce

Marussie."
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7.3 Rozhovory s jezdci Rallye Dakar

Pro treti oddil praktické c¢asti byly vybrany rozhovory s jezdci, ktefi se
pravidelné zacastiuji Rallye Dakar. Nize prezentovana interview byla provedena
V lednu roku 2014. Cilem rozhovort bylo zjistit, jak zavodnici vnimaji vyvoj Rallye
Dakar, co se narocnosti zavodu tykd, a co se jim na tomto zavod¢é zamlouva nejvice.
Hypotéza ¢. 5: Rocnik Rallye Dakar v roce 2014 patiil k nejtézsim v historii.

Hypotéza €. 6: Zavodnikiim se na Rallye Dakar nejvice libi rozmanitost soutéze.

Rozhovor s Stéphanem Peterhanselem:

Kariéfe jedenactindsobného vitéze Rallye Dakar Peterhansela je vénovéana
kapitola 3.6.
Rozhovor s timto zavodnikem prob&éhl béhem volného dne pii Rallye Dakar

2014 v argentinském mést¢ Salta.

Dakaru se vénujete vice nez &tvrtstoleti, kdyz jste v tomto zavodé poprvé startoval jiz

V roce 1988. Muzete porovnat naro¢nost leto§niho Dakaru s t€émi africkymi?

A%

,Prestoze je letosSni Dakar t&€z8i, nez ty ptedesle, tak slozity jako ty africké neni.

wev

teploty v Africe nebyly. Nicméné jsem rad, ze potadatelé rozhodli o prodlouzeni etap,

protoze naro¢nost k Dakaru prosté patii.*

Dakar jste dokazal ovladnout celkem jedenactkrat. Jaké je vaSe tajemstvi uspéchu?

,»K uspéchu na Dakaru pfedné potiebujete dobrou techniku a tym. Nezélezi ptitom, zda
jedete na motorce nebo v auté. Jinak bych tekl, ze kli¢em k uspéchu na Dakaru neni
jedna véc, ale spi§ kombinace n¢kolika dalezitych schopnosti najednou. Jezdec musi byt
rychly, ale zaroven i1 vytrvaly a mit dobrého navigatora. Neméné diilezita je rovnéz

psychika. Musite byt silnd osobnost, pokud chcete uspét v tomto zavode.*
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Pii leto$ni Rallye Dakar 2014 mate v tymu X-Raid spoustu silnych tymovych kolegu,

jako jsou napfiklad Nani Roma ¢&i Naser Al Attija. Jak funguje spoluprice mezi vami?

Je citit velka rivalita?

LV tymu to funguje perfektné. I kdyz jedeme kazdy sam za sebe, navzijem si
pomahame, pokud je to mozné. Pokud je naptiklad néjaka néstraha na trati, dame si o
tom védét. Co se rivality tyka, tak ani v tom neni problém. Dakar neni F1, kde vSichni
bojuji pfimo proti sobé. My bojujeme hlavné proti ¢asu. Napiiklad s Nani Romou, se
kterym se peru o vitézstvi, jsme dobii pratelé. Svéd¢i o tom 1 to, Ze spolu sdilime jeden

o

karavan. Postele od sebe mame jen par desitek centimetra.*

Vyhral jste Dakar na motorce i v auté. Nelaka vas zkusit si i kamion?

»Irochu jsem o tom uvazoval, dokonce jsem si v roce 2013 vyzkouSel i kamion od De
Roye. Jizda v kamionu mé ovSem piili§ nenadchla. Auta jsou pieci jen vice agilni, jezdi

se také hodné smykem a to se mi na nich libi. Pfestup do jiné kategorie tedy neplanuji.*

Je pro vas snadné neustale hledat motivaci a po jedendcti triumfech se vydavat do

dalSich nebezpeénych dobrodruzstvi?

,»O motivaci problém rozhodné nemém. Chci jezdit Dakar tak dlouho, jak jen to pujde.
Tento zdvod madm moc rad a neumim si predstavit, Ze bych dé€lal néco jiného. Beru ho
spiS jako n¢jakou hru, nez praci. Na Dakaru mam réd i to, jak moc je rozmanity. Kazda
etapa je jina, libi se mi ale jak duny, tak rychlé pisty, které pfipominaji traté

Z mistrovstvi svéta v rallye.*

Dakar se za posledni roky hodné zménil, dé se Fict, ze je to vice o show a komerci na

ukor dobrodruzstvi. Libi se vim smér, kteryvm se tento zavod vydal?

,»Je skutecné€ pravda, ze diive v Africe to bylo dost jiné. KdyZ jsem zacinal, tak to bylo
zajimavé napiiklad 1 v tom, Ze jsme neméli k dispozici zadné elektronické pomocniky
V Americe mam rad, protoZe si zde uzivame skvélé divacké podpory. Lidé v Africe maji

totiz uplné jiné starosti, nez sledovat zavod.*
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Rozhovor s Nasirem Al Attijou:

Kataran Nasir Al Attija se narodil 21. prosince 1970 a kromé zavodt automobilt
se uspésné vénuje 1 sportovni strelbé, ve které ziskal na Olympijskych hrach v Londyné
v roce 2012 bronzovou medaili.**® Jezdec se zkuSenosti z mistrovstvi svéta v rallye se
Rallye Dakar poprvé zucastnil v roce 2007 a od té¢ doby si v tomto zavodé¢ piipsal dvé
prvenstvi v kategorii automobilli. Toho prvniho z nich dosahl v ro¢niku 2011 a podruhé
nenasel pfemozitele v roce 2015.446

Nize uvedené interview Al Attija poskytl béhem Rallye Dakar v roce 2014.

Rallye Dakar 2014 je ndro¢na jak ve své délce, tak i ve vysokvych teplotach. Vyhovuje

vam takovv charakter zavodu?

»Je pravda, Ze letosni zavod je skutecné téZky a dost tvrdy. Za sebe jsem urcité rad, Ze
tomu tak je, protoze si myslim, Ze je to tak spravné. Rallye Dakar uz jen ze své podstaty

nesmi byt lehkym zavodem, takze jsem prodlouzeni etap uvital.

Po nékolikaletém pusobeni v jinych tymech jste se vratil do némeckého X-Raidu, ktery

zavodi s vozy Mini. Jak vas tym piijal zpét?

»Jsem skute¢né moc rad, Ze jsem zpatky. S tymem X-Raid jsem mél velmi dobry vztah

i poté, co jsem jej v roce 2009 opustil, takze navrat byl bezproblémovy.*

Co mate na Dakaru nejradéiji? Mate spoustu zkuSenosti z mistrovstvi svéta v rallye,

vyhovuji vam tedy zejména rychlé useky, podobné tém. co se jezdi ve WRC. nebo

preferujete pise¢né duny?

»~Mam rad oboji, takZze nedokazu fict, co mam rad¢ji. Rallyové tiseky mam najezdéné
Z mistrovstvi svéta a v dunach cCasto trénuji doma v Kataru. V tom mam oproti mym

soupeiim urcité vyhodu.“

445 X-RAID. Nasser Al-Attiyah. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://ww.x-
raid.de/en/nasser_al_attiyah.html

46 SARA, Robert. Zas vyhrdt Dakar a mit olympijsky bronz? Pro v§euméla z Kataru hracka. [online]. ©
19. 1. 2015 [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://sport.idnes.cz/nasir-al-attija-dakar-profil-d1f-
/motorsport.aspx?c=A150118 213750 _motorsport_ten
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LetoSni Dakar si vyzadal zivot jednoho z motorkafu. Je pro véas tézké po takovych

zpravach znovu usednout do vozu a jet naplno?

,Pokud se stane takova udalost, tak je ndm to pochopiteln¢ velmi lito. Také se nam ale
vubec nelibi, Ze se t€lo zdvodnika naslo az druhého dne rano. To je néco, co se zkratka
nesmi stavat. Do zadvodu jde kazdy z nas s tim, ze se mize stat nehoda a uvédomujeme
si miru rizika. Zachranné slozky vSak musi neustdle fungovat na 100 procent a ani o

procento min.

Kromé automobilovych zadvodu se na Spi¢kové urovni vénujete i sportovni stielbé. Na

posledni olympiddé v Londyné jste ve skeetu vybojoval bronz. Co pro vas znamena vice

— vitézstvi z Dakaru Vv roce 2011, nebo olympijskd medaile?

,»Olympiada je zkratka olympidda, byl jsem na ni celkem pétkrat, takze vim, jak t€zké je
tam uspét. O medaili jsem se snazil strasné¢ moc let, ale neni to viibec lehké. Ve strelbé
sta¢i jedna chyba a poté musite ¢ekat dalsi ¢tyfi roky. U Dakaru je to preci jen trochu
jiné, ten se jezdi kazdy rok. Nicméné Dakar miluji a vzdy, kdyZz se sem vratim, citim

velkou touhu zvitézit.*

Rozhovor s Adamem Malyszem:

Byvaly profesionalni skokan na lyZich Poldk Adam Malysz, jenz se narodil
v roce 1977 ve Visle, se zavodu Rallye Dakar vénuje od roku 2012. Nejlepsi vysledek
na Rallye Dakar zaznamenal vroce 2014, kdy tento byvaly svétovy Sampion
a Ctyfnasobny mistr svéta ve skocich na lyzich obsadil tfinactou pozici v kategorii
automobil.*4

Rozhovor s Adamem Malyszem se uskutecnil po devaté etapé Rallye Dakar

2014 v chilském méste Iquique.

Jedete v pofadi jiz vas tieti Dakar. V roce 2013 jste skoncil na 15. misté, jaké jsou vase

ambice pro aktualni ro¢nik 2014? Umisténi v elitni desitce?

»Nasim primarnim cilem bylo, abychom letos skoncili 1épe nez v roce 2013. Nyni se

navzdory problémim drzime v prvni desitce a s takovym vysledkem bychom byli urcité

447 MALYSZ. O mnie. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z http://www.malysz.pl/o-mnie/
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maximalné spokojeni. Do cile vSak jesté zbyva spousta kilometrd, takze se mize jesté

cokoliv ptihodit.*

Byval jste veletspé€Snym skokanem na lyzich. Vvyhraval jste Svétové pohary, vozil

medaile z olympijskych her. Berete Rallye Dakar spiSe jako zabavu, nebo zdvodéni

V autech berete vazné jako lyzovani?

,Kdyz je n€kdo po cely svlij zivot profesiondlnim sportovcem, snazi se jakykoliv sport
brat naplno. To je i mij ptipad, takze dalkové rallye beru naprosto vazné a zodpovédné

se na n¢ pripravuji. Je to tedy stejné, jako kdyz jsem skakal.*

Nejste prvnim skokanem na lyzich, ktery si po své kariéie vyzkouSel automobilové

zavody. Jako piiklad lze uvést Svena Hannawalda, kterv zavodil v némeckém

Sampionatu vozu GT ¢&i Jakuba Jandu, jenz pusobil v ¢eském formulovém Sampionatu.

Co podle vas skokany na zavodech aut 1aka?

»Motoristicky sport obecné je ve svété skokl velmi popularni. Mnoho skokani zavody
sleduje a néktefi z nich si zadvody radi vyzkousi i na vlastni kizi. Skokani totiZ maji
v oblib¢ adrenalin a toho si jak ve skocich, tak v autech uzijete do sytosti. To je podle

mé to hlavni lakadlo.*

N 24

prodlouZena prumérna délka etap. Co tomu fikate, vvhovuje vam to?

»Z mého pohledu udélali organizatoti dobfe. Je sice pravda, Ze nékteré etapy jsou
opravdu hodné¢ dlouhé¢, ale mé to tak vyhovuje. I narocnost je vysSsi a to pfesto, Ze se
letos jezdi méné v dunéach. Jakozto z&vodnici si ale nemizeme vybirat, musime mit

zavod radi at’ uz je jakykoliv.*

Co mate na Dakaru nejrad€ji? Jsou to duny, nebo napiiklad rychlé useky, kde se jezdi

podobné jako v mistrovstvi svéta v rallye?

,PIli§ to nefeSim, mam totiz rad jak duny, tak i jiné useky. Myslim si, Ze je to tak
dobfe, protoze kdybych byl specialista na jeden typ traté, ztracel bych zase n¢kde jinde.

Na Dakaru je tteba byt komplexni, jinak neni Zadné Sance na Gspéch.*
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7.4 Vyhodnoceni vyzkumu a diskuze vysledki

Tabulka 2: Vysledky vyzkumu — 1. skupina respondentti

Jméno respondenta
Hypotéza i : :
Maria de Villotaova Susie Wolffova
hypotéza ¢. 1 nejednoznacné nepotvrzena
hypotéza €. 2 potvrzena nepotvrzena

Zdroj: autor prace, 2012-2013 (vlastni Setfeni)

Tabulka 3: Vysledky vyzkumu — 2. skupina respondenti

Jméno respondenta
Hypotéza i i _ _ i i
Jules Bianchi | Giedo van der Garde | Daniil Kvjat | Marcus Ericsson
hypotéza ¢. 3 potvrzena potvrzena potvrzena potvrzena
hypotéza ¢. 4| nepotvrzena nepotvrzena nepotvrzena nepotvrzena
Zdroj: autor prace, 2013-2014 (vlastni Setfeni)
Tabulka 4: Vysledky vyzkumu — 3. skupina respondentt
Jméno respondenta
Hypotéza : :
Stéphane Peterhansel | Nasir Al Attija Adam Malysz
hypotéza €. 5 nejednoznacné potvrzena potvrzena
hypotéza ¢. 6 potvrzena potvrzena potvrzena

Zdroj: autor prace, 2014 (vlastni Setfeni)

Jelikoz byl vyzkum rozdélen do tii ¢asti, budou timto zplisobem analyzovany i

vysledky jednotlivych Setfenich. Prvni ¢ast vyzkumu se tykala automobilovych

zévodnic, které se v dobé zpracovani rozhovort uchazely o ucast v zavode F1. V této

¢asti byly stanoveny dvé hypotézy:

Hypotéza €. 1: Pro Zenu je docileni Gspéchu ve F1 nadro¢nym tkolem.

Hypotéza €. 2: Pro zenu je fizeni vozu F1 fyzicky velice narocné.
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Prvni hypotéza se nepotvrdila. Zatimco prvni respondentka odpovédéla
nejednoznacné — podle ni Zeny v motorsportu vzbuzuji vétsi ohlas, ktery muze byt
pozitivni i negativni, druhd pilotka prohlasila, ze v tomto problém nevidi a Ze ma
srovnatelné moznosti jako muzi a zalezi predevsim na vysledkach. Také druha
vyzkumna otazka pfinesla u obou zavodnic rozdilné odpovédi, takze se hypotéza ¢islo 2
naplnila jen u prvni z nich. De Villotaova podle svych zkusenosti soudila, Ze fizeni vozu
F1 je pro Zenu vice naro¢né i proto, ze jsou zavodni specialy konstruovany primarné pro
muze. Wolffova vSak uvedla, ze v této oblasti problém neciti.

Druhé ¢ést vyzkumu se zamétovala na novacky ve F1. Také v tomto useku byly
stanoveny dv¢ hypotézy:

Hypotéza €. 3: Vykony novackl odpovidaji jejich pfedsezonnim ambicim.

Hypotéza €. 4: Ambici novacki je pravidelné sbirdni bodu.

Hypotéza ¢islo 3 se potvrdila ve vSech ptipadech. VSichni jezdci byli se svymi
vykony v prabéhu jejich prvni sezony spokojeni. Kazdy z nich sice dosahoval jinych
vysledki, nicméné vétSina znich své vysledky hodnotila v kontextu
konkurenceschopnosti jejich vozi. Tento fakt ovlivnil i skute¢nost, Ze se ani v jednom
ptipad€é nepotvrdila hypotéza Cislo 4. Kazdy jezdec uvedl jiné ambice — napf. byt
uspeésny ve srovnanim se svym tymovym kolegou, ktery mé k dispozici stejné kvalitni
monopost, ¢i se objevila odpovéd’, znizZ vyplynulo, Ze si dany pilot nedavd zadné
konkrétni cile.

Posledni segment vyzkumu se orientoval na zavodniky Rallye Dakar. Stejné
jako v pfedchozich skupinach respondentl, i v tomto pfipadé byly stanoveny dvé
hypotézy:

Hypotéza €. 6: Zavodnikiim se na Rallye Dakar nejvice libi rozmanitost soutéze.

Hypotéza ¢islo 5 byla potvrzena ve tfech ze Ctyf pfipadi. VétSina zévodniki
m¢éla na zakladé svych zkusenosti dojem, Ze Rallye Dakar v roce 2014 byla naro¢néjsi,
nez predeslé rocniky. Nejednoznacné odpovédél nejzkuSenéjsi zavodnik z vybranych
respondentll, jedendctindsobny vitéz Rallye Dakar, Stéphane Peterhansel. Ten se sice
rallye na tzemi Jizni Ameriky, ale v porovnani s podniky, které se konaly jesté

Vv Africe, kde se zavodilo az do roku 2007, zavod Rallye Dakar v roce 2014 tak naro¢ny
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nebyl. Naopak odpovédi vSech respondentti korespondovaly s hypotézou ¢islo 6, kdyz
vSichni shodné uvedli, Ze jim na Rallye Dakar vyhovuje pfedev§im rozmanitost terénti.
Z4dny respondent pfitom neuvedl Zadnou preferovanou ¢ast zavodu.

Po vyhodnoceni celého vyzkumu Ize uvést, ze odpovedi vybranych respondentt
zavisely pfedevSim na tom, v jaké fazi kariér se jednotlivi zdvodnici a zavodnice
nachazeli. Ziejmy byl rovnéz rozdil v sebevédomi jednotlivych jezdcii a jezdkyn —
piikladem mohou byt rozdilné odpovedi obou respondentek z prvni skupiny rozhovort,
kdy prvni z nich pfistupovala k zdvodéni a problémim s tim spojenych s vétsi davkou
umirnénosti. Z rozhovora s jezdci F1 jasné vyplynulo, Ze si moznosti zavodit ve F1
velmi vazi a své ambice a hodnoceni vysledki vzdy davali do kontextu s potencidlem
tymu, pro ktery zdvodili. Na druhou stranu nikdo z nich sviij tym nekritizoval. Zatimco
jezdci Rallye Dakar potvrdili, ze dakarska rallye v roce 2014 byla velmi naro¢nou

soutézi, ale Ze to je pravé to, co jim na tomto zavodé vedle jeho rozmanitosti vyhovuje.
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ZAVER

V uvodu této diplomové prace bylo stanoveno néckolik cilt, pfiCemz tim
primarnim bylo shrnout historii dvou vyznamnych motoristickych podnikd — zavodu F1
a Rallye Dakar. Vzhledem k tomu, Ze svétovy Sampionat F1 existuje takika o 30 let
déle, bylo problematice déjin F1 v porovnani s historii Rallye Dakar vénovano vice
prostoru. Zamérem bylo popsat pritbé¢h vSech dosavadnich ro¢nikli obou sportovnich
podnikli, pfedstavit nejvyznamnéjsi jezdecké osobnosti a piiblizit nejzasadnéjsi
udalosti, které se za dobu existence F1 a Rallye Dakar staly.

V dalsi ¢asti prace se autor vénoval medialnimu pokryti zminénych soutézi.
Ukézalo se, Zze F1 i1 Rallye Dakar patii ke globalné¢ sledovanym sportim, které
kazdoro¢né€ sleduji stamiliony divakl z celého svéta. Z pohledu médii F1 téZi predev§im
z toho, ze zavody probihaji od bfezna do listopadu, takze zdjem o tuto disciplinu je
konstantni po cely rok. Zatimco u jednorazové akce, jako je Rallye Dakar, je zdjem
vetejnosti koncentrovan do kratkého dvoutydenniho obdobi. Organizatoii Rallye Dakar
bohuzel nezvetejiiuji detailni piehledy o sledovanosti zavodu, takZe tyto informace
nemohly byt porovnany s udaji o sledovanosti F1.

Treti Cast diplomové prace se zabyvala vybranymi disciplinami z pohledu
marketingu. Porovnany byly oba obchodni modely, na zakladé kterych jsou obé soutéze
financovany a zpiisob, jakym ziskavaji prostiedky na start v téchto zdvodech samotni
ucastnici. Zmapovan byl rovnéz vyvoj sponzoringu od pocatku téchto disciplin az do
soucasnosti.

Pfi hledéani relevantnich informaci bylo Cerpano z vice nez Sedesati tiSténych
publikaci z fad specializovanych knih a odbornych ¢asopisi. Nékolik citovanych zdrojt
pochézelo ptfimo z publikacni ¢innosti autora této diplomové prace. V ptipadé nutnosti
Cerpat z internetovych zdroji byl vzdy bran ohled na divéryhodnost daného serveru.

Pro praktickou ¢ast byl zpracovan kvalitativni vyzkum, ktery se skladal z celkem
deviti rozhovort s jezdci F1 a Rallye Dakar. Rozhovory byly nasledné rozdéleny do tii
¢asti — na rozhovory se zavodnicemi aspirujicimi na ucast v zdvod¢ F1, na zdvodniky,
ktefi pusobili ve F1 prvnim rokem a na jezdce, jez pravidelné plsobi v zavod¢ Rallye

Dakar. Cilem bylo ovéteni Sesti hypotéz, ze kterych se potvrdily celkem tii.
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Konkrétné¢ se na zékladé vyzkumu potvrdilo, ze vykony novacki Fl1
Z poslednich sezon odpovidaly jejich ptfedsezonnim ambicim. Déle se podatilo prokazat,
ze jezdci Rallye Dakar maji dakarskou soutéz v oblibé predevSim pro jeji rozmanitost
a ze narocnost Rallye Dakar v roce 2014 byla vyssi, nez v ptedchozich roc¢nicich.
Jelikoz byly rozhovory plvodné ureny pro vyuziti v médiich, konktrétné v deniku
Sport, nebylo mozné, aby byly zcela standardizovany. Rozhovory se navic uskute¢nily
v rozmezi nékolika let. Na druhou stranu vSak diky tomu rozhovory piinesly mnoho
zajimavych informaci z kariér jednotlivych respondentti, které je nyni mozné hodnotit

s dostate¢nym ¢asovym odstupem.
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SEZNAM ZKRATEK

ACR — Autoklub Ceské republiky
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BBC — British Broadcasting Corporation

CCTV — China Central Television

CNN — Cable News Network

CZK — Koruna ceska

CCA — Cesky klub automobilistt

CST - Ceskoslovenska televize
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PRILOHY

Priloha A — Vysledky mistrovstvi svéta F1 v letech 1950-2014

Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce Sezona 1950

Pof. | Jezdec GB|MC|500|CH|B|F|I|Body
1. | Nino Farina 9 - 9 |4|-|8] 30
2. |Juan Manuel Fangio | - 9 - 18]9]1| 27
3. | Luigi Fagioli 6 - 6 |6|6|4| 24
4. | Louis Rosier 2 - 4 141-13] 13
5. | Alberto Ascari 6 - |12 3| 11
6. | Johnnie Parsons 9 9
7. | Bill Holland 6
8. | Prince Bira - 2 3 )
9. | Reg Parnell 4 - 4
10. | Louis Chiron - 4 - -1-] 4
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocitavany 4 nejlepsi vysledky)
Zdroj*4®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1951
Pof. | Jezdec CH | 500 | BE [ FR | GB | DE | IT | ES | Body
1. | Juan Manuel Fangio 9 114|6|7]-]19] 31
2. | Alberto Ascari - 6 [ 3| -]18]8|]3] 25
3. | José Froilan Gonzalez | - 3|8 |4 |66 24
4. | Nino Farina 4 8|2 |1 - 1314 19
5. | Luigi Villoresi - 4 |4 4]13]13]- 15
6. | Piero Taruffi 6 - 2 12| - 10
7. | Lee Wallard 9 9
8. | Felice Bonetto 3| -12]2 7
9. | Mike Nazaruk 6 6
10. | Reg Parnell 312 - 5
(leg.: 1.=8;2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapoéitavany 4 nejlepsi vysledky)
Zdroj*4®

48 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 30. Praha: Computer Press, 2011.
49 Tamtéz, s.32.


Škola/AppData/Roaming/Microsoft/Word/Desktop/a
Škola/AppData/Roaming/Microsoft/Word/Desktop/a

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1952

Pof. | Jezdec CH |500|BE |[FR|GB |DE|NL | IT | Body
1. | Alberto Ascari - 91919 19]91]29 36
2. | Nino Farina - 6 | 6| -16|6]3] 24
3. | Piero Taruffi 9 - 141613 - 22
4. | Rudi Fischer 6 - - | 4 - 10
5. | Mike Hawthorn 3|-14 3| - 10
6. | Robert Manzon - 4 13| - - 2| - 9
7. | Troy Ruttman 8 8
8. | Luigi Villoresi 4 | 4 8
9. | José Froilan Gonzalez 6,5 6,5
10. | Jim Rathmann 6 6
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocitavany 4 nejlepsi vysledky)
Zdroj*°
Mistrovstvi svéta jezdcti F1 v roce 1953
Pof. | Jezdec AR [500 |NL |BE |FR | GB | DE | CH | IT | Body
1. | Alberto Ascari 9 8 [ 8|3|85[1 |9 |-]345
2. | Juan Manuel Fangio - - | -] 7]6]6[15]/9] 28
3. | Nino Farina - 6| -]12|4|8|6|6]| 26
4. | Mike Hawthorn 3 3|1 -1812]4 3] 19
5. | Luigi Villoresi 6 1 -] - - - 14 17
6. |José Froildn Gonzalez | 4 2111|435 - 135
7. | Bill Vukovich 9 9
8. | Toulo de Graffenried 2 |13 - - 2 - |- 7
9. | Felice Bonetto - 2 - - 3 (15| -| 65
10. | Art Cross 6 6
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocitavany 4 nejlepsi vysledky)

Zdroj**!

Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 1954

Pof. | Jezdec AR |500 |BE|FR| GB |DE|CH |IT | ES | Body
1. | Juan Manuel Fangio 8 918|314/ 8| 9 (8] 4| 42
2. | José Froilan Gonzalez | 5 15| - |814| 3 | 6 |3 25,14
3. | Mike Hawthorn - 15| - |614| 3 | - | 6| 8 |24,64
4. | Maurice Trintignant 3 6 | - 2 41 - | 2] - 17
5. | Karl Kling 6 - 4 | - |-12] 12
6. | Bill Vukovich 8 8
7. | Hans Herrmann 1 - 4 | 3] - 8
8. | Luigi Musso - -1 6 6
9. | Nino Farina 6 - 6
10. | Jimmy Bryan 6 6
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocitdvano 5 nejlepsich vysledki)
Zdroj**

450 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 34. Praha: Computer Press, 2011.
41 Tamtéz, s. 35.
452 Tamtéz, s. 37.


http://forix.com/driver.php?l=16&r=1906101200&c=0
http://forix.com/driver.php?l=16&r=1909051600&c=0

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1955
Pof. | Jezdec AR | MC | 500 | BE | NL | GB | IT | Body
1. | Juan Manuel Fangio | 9 1 9|8 |6 |8]| 40
2. | Stirling Moss 1 - 6 | 6|9 |1]| 23
3. | Eugenio Castellotti - 6 -l 2] -4 12
4. | Maurice Trintignant | 3,33| 8 - - - | - 111,33
5. | Nino Farina 3,33| 3 4 - 110,33
6. | Piero Taruffi - - 316 9
7. | Bob Sweikert 8 8
8. | Roberto Mieres 2 - 114 - |- 7
9. | Liugi Musso - -1 4] 2 6
10. | Jean Behra - 2 1]1-1-13 6
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocitavano 5 nejlepsich vysledktr)
Zdroj*3
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1956
Pof. | Jezdec AR | MC | 500 | BE | FR | GB | DE | IT | Body
1. |Juan Manuel Fangio| 5 | 4 -1418]1913] 30
2. | Stirling Moss - 8 311169 27
3. | Peter Collins -1 3 8 183 -13] 25
4. | Jean Behra 6 | 4 - 41414 |-] 22
5. | Pat Flaherty 8 8
6. | Eugenio Castellotti - |15 -6 -|-1-175
7. | Sam Hanks 6 6
7. | Paul Frére 6 6
9. | Paco Godia -l -1 -13]3 6
10. | Jack Fairman 3 2 5
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocitavano 5 nejlepsich vysledk)
Zdroj**
Mistrovstvi svéta jezdcia F1 v roce 1957
Pof. | Jezdec AR |MC |500 | FR | GB | DE | PES | IT | Body
1. | Juan Manuel Fangio| 8 | 9 8| -19 6 | 6| 40
2. | stirling Moss 1 - 512 9 [ 8] 25
3. | Luigi Musso - 716 |3 - | -] 16
4. | Mike Hawthorn - - 4 | 6 -] 13
5. | Tony Brooks 6 4 | - - 1] 11
6. | Masten Gregory 4 - 3 3] 10
7. | Harry Schell 3 - 2| - - 4 1] 10
8. | Sam Hanks 8 8
9. | Peter Collins - - 4| - 14 - 8
10. | Jim Rathmann 7 7
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapo&itavano 5 nejlepsich vysledkir)

Zdroj*®

453 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 39. Praha: Computer Press, 2011.
454 Tamtéz, s. 40.
45 STATS F1. 1957. [online]. [cit. 2014-02-11]. Dostupné z: http://statsfl.com/en/1957.aspx


http://forix.com/driver.php?l=16&r=1917013000&c=0

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1958
Pof. | Jezdec AR |MC |NL |500 | BE|FR|GB |DE | PT|IT | MA | Body
1. | Mike Hawthorn 411 |2 7197 | -|7|6]| 6 42
2. | Stirling Moss 8 - 19 - |6 -11]18]-1]29 41
3. | Tony Brooks - - 8 |-|-18]-1]8] - 24
4. | Roy Salvadori - | 3 - |- 416 |-12] - 15
5. | Peter Collins - 4 - - 12| 8] - 14
6. | Harry Schell - 2 | 6 2 -1 2 -]1-1-12 14
7. | Maurice Trintignant 8 | - -l -l -4 -]-] - 12
8. | Luigi Musso 6 | 6 | - - |- 12
9. | Stuart Lewis-Evans - - 4 1 -13 4 | - | - 11
10. | Phil Hill - - 5| 4 9
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocitavano 6 nejlepsich vysledktr)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1959
Pof. | Jezdec MC | 500 | NL | FR |GB | DE | PT | IT | US | Body
1. |Jack Brabham 9 6 1418 -]-14]13] 31
2. | Tony Brooks 6 - |81 -19|-|-14] 27
3. | Stirling Moss - 1111(65| -9 |8 -1255
4. | Phil Hill 3 - | 6 4 | - 7] -1 20
5. | Maurice Trintignant | 4 -l -2 133 |-17]1
6. | Bruce McLaren 2 2145 - | -|-]181]165
7. | Dan Gurney - 6 |43 13
8. | Jo Bonnier - 8 |- -12]-]- 10
9. | Masten Gregory - 4 | - - - | 6 10
10. | Rodger Ward 8 - 8
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 1 bod za nej. kolo; zapocCitavano 5 nejlepsich vysledktr)
Zdroj*®’
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 1960
Pof. | Jezdec AR |MC |500 | NL |BE|FR|GB |PT|IT | US | Body
1. | Jack Brabham - - 8/8|8|8]8 3 | 43
2. | Bruce McLaren 8 6 -1 6141316 4 34
3. | Stirling Moss - 8 3| - - 8 | 19
4. | Innes Ireland 1 - 6 | -]1-141]1 6 18
5. | Phil Hill - | 4 - |3 -1-1-18]1] 16
6. | Olivier Gendebien 4 16| - |- - 10
7. | Wolfgang von Trips | 2 - 21 -]1-1113]2] - 10
8. |Jim Rathmann 8 8
9. | Richie Ginther 1 1 - 6 8
10. | Jim Clark -1 212 -14 - 8
(leg.: 1.=8; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 6 nejlepsich vysledkil)
Zdroj**®

“O STATS F1. 1958. [online]. [cit. 2014-02-11]. Dostupné z: http:/statsfl.com/en/1958.aspx
47 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 46. Praha: Computer Press, 2011.
458 Tamtéz, s. 47.


http://forix.com/driver.php?l=16&r=1936030400&c=0

Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1961

Poft. | Jezdec MC |NL | BE |[FR | GB | DE | IT | US | Body
1. | Phil Hill 4 16|19 -161]41]9 34
2. |WolfgangvonTrips| 3 | 9 | 6 | - | 9 | 6 | - 33
3. | Stirling Moss 9 | 3| -|-|-19]|-]|- 21
4. | Dan Gurney 2 -1 1]16| - - | 6|6 21
5. | Richie Ginther 6 |2 |4 |-|4]-]- 16
6. | Innes Ireland - - 3| - -1 -19 12
7. | Jim Clark -4 -4 -|3|-]- 11
8. | Bruce McLaren 1 - - | 2 - 1143 11
9. | Giancarlo Baghetti 9 | - - 9
10. | Tony Brooks - - - 214 6
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zap001tavan05 nejlepsich vysledki)
ZdrOJ459
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1962
Pof. | Jezdec NL | MC|BE |FR|GB |DE | IT| US| ZA | Body
1. | Graham Hill 911 |6 |-]3|9]|9|6]|9]| 42
2. |Jim Clark - -9 -1913]-]19] - 30
3. | Bruce McLaren | - 9 -1 3412|446 27
4. | John Surtees - 3 12|26 |6]|-]-1]- 19
5. | Dan Gurney - - - 19 -14]-]12 15
6. | Phil Hill 416 |4 -l - -] - 14
7. | Tony Maggs 2 - -6 (1] -|-]-14 13
8. | Richie Ginther | - - -1 4] - - |6 - - 10
9. |Jack Brabham - - 1] -12] - 3|3 9
10. | Trevor Taylor 6 - -l -l - - - 6
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocuavanoSnejlepswh vysledkt)
ZdrOJ460
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1963
Pof. | Jezdec MC |BE [NL |FR |GB |DE | IT | US| MX | ZA | Body
1. | Jim Clark - 191919196 (94]9]9]| 54
2. | Graham Hill 9 - - -4 -1-19 3 4 29
3. | Richie Ginther 6 | 3|2 |-|3|4|6|6]| 4 - 29
4. | John Surtees 3 -4 -16]19]|-]|- - - 22
5. | Dan Gurney - 4 16| 2] - - |- - 1 6 19
6. | Bruce McLaren 4 | 6| - - - -4 - - 3 17
7. | Jack Brabham - - - | 3| - - 123 6 - 14
8. | Tony Maggs 2 - - | 6| - - |11 - - - 9
9. | Innes Ireland - - 3| - | - - 13 6
10. | Lorenzo Bandini - 2 -l -] 2 - 2 6

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 6 nejlepsich vysledki)
Zdroj*®!

459 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 49. Praha: Computer Press, 2011.

460 Tamtéz, s. 51.
461 Tamtéz, s. 54.




Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1964

Pof. | Jezdec MC |NL |BE |FR |GB | DE | AT | IT | US | MX | Body
1. | John Surtees - 6 |-|-14]9]-19|6]|6 40
2. | Graham Hill 9 312|6]|6 -1 -19 - 39
3. | Jim Clark 3 919 - 9 - -l -] - 2 32
4. | Lorenzo Bandini | - - -l -1214]19|4]| - 4 23
5. | Richie Ginther 6 - 1312 - - 16133 - 23
6. | Dan Gurney - - |19 - - - - - 9 19
7. | Bruce McLaren - - 6 | 1 - - - | 6] - - 13
8. | Jack Brabham - - | 41413 - - - - - 11
9. | Peter Arundell 4 |1 4] -13 11
10. | Jo Siffert - - - | - - |13 -]-14 - 7
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 6 nejlepsich vysledki)
Zdroj*e2
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 1965
Pof. | Jezdec ZA|MC |BE|FR|GB |NL|DE|IT|US|MX | Body
1. |Jim Clark 9 919999 ]-]|- - 54
2. | Graham Hill 419 22|63 6|9 - 40
3. | Jackie Stewart 114|662 [6]-1]19]- - 33
4. | Dan Gurney - - -1 11414146 6 25
5. | John Surtees 6 | 3 - 4| 4] - - |- 17
6. | Lorenzo Bandini| - 6 - | - - -1 113]3 - 13
7. | Richie Ginther - 1] - - 1 - - 9 11
8. | Mike Spence 3 -l -3 -1-1-]-14 10
9. | Bruce McLaren | 2 2 4 | - - - -1 2] - - 10
10. | Jack Brabham - - 3 - 2 4 - 9
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 6 nejlepsich vysledki)
Zdroj*®?
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1966
Pof. | Jezdec MC |BE |FR|GB |NL [DE | IT | US| MX | Body
1. |Jack Brabham - 13191999 |-|-1]686 42
2. | John Surtees -9 -|-]-16|-14]09 28
3. | Jochen Rindt - 6 |3|2|-]14]3]|6 - 22
4. | Denny Hulme - | -14]16|-]-14]-]|4 18
5. | Graham Hill 4 -l -1416]|3]-]- - 17
6. |Jim Clark - -l - 1314 -1]- - 16
7. |Jackie Stewart 9 | - -1 3]12]-] - - 14
8. | Mike Parkes 6 - - |6 12
9. | Lorenzo Bandini 6 | 4| - 111 |-1| - 12
10. | Ludovico Scarfiotti - 19 9

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 5 nejlepsich vysledkil)
Zdroj*®4

462 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 57. Praha: Computer Press, 2011.

463 Tamtéz, s. 58.
464 Tamtéz, s. 60.
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Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1967

Pof. | Jezdec ZA|MC|NL|BE|FR|GB|DE|CA|IT|US | MX | Body
1. | Denny Hulme 319|4|-]1]6|6|]9]|6|-]|4]34 51
2. | Jack Brabham 1 - 6 | -19]3]|]6|]9]|6]2]F6 46
3. |Jim Clark - - 9 11| -19]- - 1419109 41
4. | John Surtees 4 - - |- 113 9| - 3 20
5. | Chris Amon 4 13 |4 |-14]14]1]|-]|- - 20
6. |Pedro Rodriguez | 9 | 2 - -1 2] - 1 15
7. | Graham Hill - | 6 -l -1 -1-1-13]-1686 - 15
8. | Dan Gurney - - - 19 - - -4 |- - - 13
9. |Jackie Stewart - - - | 64| - - - -] - - 10
10. | Mike Spence 1 -2 -1 -1-1212] - 2 9
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 9 nejlepsich vysledkl - 5 z prvnich 6 a 4 z
poslednich 5)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1968
Pof. | Jezdec ZA|ES|MC |BE|NL|FR|GB |DE|IT|CA|US | MX | Body
1. | Graham Hill 61919 -]-]-]1-16]-13]61]29 48
2. | Jackie Stewart 319141119 -]111]59 - 36
3. | Denny Hulme 21612 | -]1-12]13|-19]19]- - 33
4. | Jacky Ickx - |- 4131914 (13[4] - - 27
5. | Bruce McLaren - - 9| - | - - -|-]16 1] 6 22
6. | Pedro Rodriguez - |- - |64 -] -1 |-|4]- 3 18
7. | Jo Siffert - |- - -l -l -1 9 -l-1-12]1 12
8. | John Surtees - |- - - -6 ]2 -1-]1-14 - 12
9. |Jean-Pierre Beltoise | 1 | 2 | - -1 6| - - -1 2] - - - 11
10. | Chris Amon 3| - - 1] -16/]|-/]- - - 10
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 10 nejlepsich Vysledku Szprvnich6a5z
poslednich 6)
Zdroj*%®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1969
Pof. | Jezdec ZA|ES|MC|NL|FR|GB|DE|IT|CA|US|MX | Body
1. | Jackie Stewart 919 - 91919619 - - 3 63
2. | Jacky Ickx -1 -121416[9]-]9]- 6 37
3. | Bruce McLaren 2 16| 2 - 131414132/ - - 26
4. | Jochen Rindt - - - | -1 3| -16]41]09 - 22
5. |Jean-Pierre Beltoise | 1 | 4 | - - |6 -111]4]3]- 2 21
6. | Denny Hulme 4 13|11 |3 |-1-1-1-1-1-+ 9 20
7. | Graham Hill 6 | -1]29 -1 1] - 13 |-] - - 19
8. | Piers Courage -l 6] -]1-12]-12]-16]- 16
9. | Jo Siffert 3| -1 416 |-]-12]-1-1- - 15
10. | Jack Brabham - 1 6 |3 4 14

0.
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zap001tavano 9 nejlepsich Vysledku Szprvnich6a4z
poslednich 5)

Zdroj*®”

465 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 62. Praha: Computer Press, 2011.
466 Tamtéz, s. 64.
467 Tamtéz, s. 65.
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http://forix.com/driver.php?l=16&r=1936061800&c=0

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1970

Pof. | Jezdec ZA|ES|MC|BE|NL |FR|GB|DE|AT|IT|CA|US|MX| Body
1. | Jochen Rindt -l -1 91 -1971919]19]-1- 45
2. | Jacky Ickx -] - - -4 -1 -1619-19]3]29 40
3. | Clay Regazzoni 3 3| -]16]9]|6]- 6 33
4. | Denny Hulme 6 | -] 3 31414 -13|-1]1-1]14 27
5. | Jack Brabham 9|1 -6 -1-14]16/|-1-1-1-1- - 25
5. | Jackie Stewart 4 19| - -6 -1 -1-1-16/]=-1- - 25
7. | Pedro Rodriguez -/ -11719-1-1-1-13|-13]6]1 23
8. | Chris Amon -|l-]1-16]-16[2|-]-1]1-14]12]3 23
9. | Jean-Pierre Beltoise | 3 | - -4 12 -1 -1-1114]-1- 2 16
10. | Emerson Fittipaldi - 131 -1- 9 - 12

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 11 nejlepsich vysledkti - 6 z prvnich 7a 5 z
poslednich 6)
Zdroj*e®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1971

Pof. | Jezdec ZA|ES|MC|NL |FR|GB|DE|AT|IT|CA|US | Body

1. | Jackie Stewart 6 19191 -191919]-1-19]2] 862

2. | Ronnie Peterson - |-/ 6|3]|-|6]2]|-]16|]61]4] 33

3. | Frangois Cevert - | - - - |6 -16|-14111]9 26

4. | Jacky Ickx - 61419 -|-1-1-1-1-1-+ 19

5. | Jo Siffert -l -l - 1113 -1-19]-]1-161]19

6. | Emerson Fittipaldi | - | - | 2 4 14| -1611-]-1- 16

7. | Clay Regazzoni 4 | - - |41 -1 -14]-1-1-11]13

8. | Mario Andretti 9 | - - - 3 - |- 12

9. | Peter Gethin - | - - -l -] - - - 191 - 1- 9

10. | Pedro Rodriguez -1 3] - 6 | - 9

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 9 nejlepsich vysledkl - 5 z prvnich 6 a 4 z
poslednich 5)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 1972
Pof. | Jezdec AR |ZA |ES |MC |BE |FR |GB | DE | AT | IT | CA | US | Body

1. |EmersonFittipaldi| - | 6 | 9] 4 |9 (6|9 -191]9]|-/{- 61
2. | Jackie Stewart 91 -1-138 916 [ --1-191]19] 4
3. | Denny Hulme 6 | 9] - -4 -12|-16[14]4]4] 39
4. | Jacky Ickx 4 1 -16|6 | -|-1-19|-[|-]1-12]2727
5. | Peter Revson -1 412 - 4 4 136 |- 23
6. | Francois Cevert - - - - 6 | 3] - - - |-l -16 15
7. | Clay Regazzoni 31 -141] - - 6 | -|-12] - 15
8. | Mike Hailwood - |- - 311 - - 1316 - 13
9. | Ronnie Peterson 112 - - -2 -14]-1-]1-13] 12
10. | Chris Amon - -l-]11 111413 -12]-11]- 12

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 10 nejlepsich vysledkti - 5 z prvnich6a 5 z
poslednich 6)
Zdroj*’®

468 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 67. Praha: Computer Press, 2011.
469 Tamtéz, s. 69.
470 Tamtéz, s. 71.

VI



Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1973

Pof. | Jezdec AR |BR|ZA |ES|BE|MC|SE|FR|GB |NL|DE|AT|IT|CA|US | Body
1. | Jackie Stewart 4169 -1919(12]|3|-19]9]|6|3|2]- 71
2. | Emerson Fittipaldi 919|419 6 | - | - | - - - |66 | 1] 55
3. | Ronnie Peterson -l -l -l -l -1 4161916 -1-1919]-19] 252
4. | Francois Cevert 6 - - | 6]6] 3|4 2|16 |6 |-12] - - 47
5. | Peter Revson - - 6 | 3| - 2 - 9 | 3] - - 1419 ]2 38
6. | Denny Hulme 2 14121 - 119 -|4]|- - -l -1 -13 26
7. | Carlos Reutemann -l -l -] - 3|41 ) -]-]13]1]-14] 16
8. [James Hunt - 1134 - -1 -1686 14
9. |[Jacky Ickx 3|12 -1-1- - 1112 - 4 - - 12
10. | Jean-Pierre Beltoise | - -1 2] - - - -1 -12]-12]-13]- 9
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 13 nejlepsich vysledkl - 7 z prvnich 8 a 6 z

poslednich 7)
Zdroj*™
Mistrovstvi svéta jezdcta F1 v roce 1974
Pof. | Jezdec AR |BR|ZA|ES|BE|MC |SE|NL|FR|GB |DE|AT|IT |CA | US| Body
EmersonFittipaldi| - | 9 | - | 4] 9] 2 |3|4]|-]6]- - 16193 55
2. | Clay Regazzoni 4 16| -]16]3]3 -1 61413192 ]-]6]- 52
3. | Jody Scheckter -l -]l -12]4]16]9]2|3|]9]|6]|-]14]-1]1-]12145
4. | Niki Lauda 6 | - -1916]|-]-19]6|2]-1]-1-1-1]- 38
5. | Ronnie Peterson - 11 -l -1 9 -] -9 -13]-19]4]- 35
6. | CarlosReutemann| - | - | 9 | - | - - -l -1l 4191 -1-19] 3
7. | Denny Hulme 9l -1-11]1] - -l -1} -]/-]16]1]1]- 20
8. | James Hunt - - -l -] - - 4| - - - - 14 1-13 14 15
9. | Patrick Depailler 1] -13]-]- - |6/ 1| -] -]1-1-]-]12]11] 14
10. | Jacky Ickx -1 4] -]-]- - -l -1214 12 -1]-]-1- 12
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 13 nejlepsich vysledkl - 7 z prvnich 8 a 6 z
poslednich 7)
Zdroj*"
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1975
Pof. | Jezdec AR |BR|ZA|ES |MC |BE |SE|NL |FR|GB |DE | AT |IT | US | Body
1. | Niki Lauda 1122 -19]9]19]6|]9]|-]14]05{4]|09 645
2. |EmersonFittipaldi| 9 | 6 | - | - | 6 | -] -|-]13]9|-|-16]6] 45
3. |CarlosReutemann | 4 | - | 6 | 2| - | 4]6 (3| -]1-19]-13]- 37
4. | James Hunt 6 | 1] -] - - -1 -19]16]3]-13[]2]3] 33
5. | Clay Regazzoni 313 -1]- - 21414 -] - -1 - 19 - 25
6. | Carlos Pace -1913|-14 -l -]12]-16/]- - -] - 24
7. | Jody Scheckter -1 -19] - - |6 |- -]1-141]-1-1-121120
8. | Jochen Mass - 411451 | -] -] -4 -]-1]15]-14] 20
9. | Patrick Depailler 2 |- 141 -12 13 |-]-11]- -l -] - 12
10. | Tom Pryce - - 1 1 312 |1 8

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4. 3 5=2;6.=1; zapomtavano 12 nejlepswh vysledku 6z prvmch Tabz

poslednich 7)
Zdroj*™

471 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 73. Praha: Computer Press, 2011.
472 Tamtéz, s. 75.
478 Tamtéz, s. 77.




Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1976

Pof. | Jezdec BR|ZA|US|ES|BE|MC| SE|FR|GB|DE|AT|NL|IT|CA|US|JP|Body
1. | James Hunt - 6 | -9 - - 2 19| - 9 13 |19]|-19]91]4]| 69
2. | Niki Lauda 919]6]6]9]9 41 -19| - 3| -14]-] 68
3. | Jody Scheckter 2 13| -|-13]|686 9| 1|6 |6 |-|2]2]3|6]|-]| 49
4. |Patrick Depailler| 6 | - | 4| -| -] 4 6 | 6| - - -] -112]6]-]16]| 39
5. |ClayRegazzoni | - | - | 9| - |6 | - 1] -1 - - 6 |61 |-1]2] 31
6. | Mario Andretti -1 -] -] - -1 2] - -l 214 1-14]-19]| 22
7. | John Watson -2 -1-1- - -4 14 0 -191-1-1-11]-]20
8. |Jacques Laffite - -3 -]4]| - 3| -1 - - 6] -14]-1]-1-]20
9. |Jochen Mass 11412 ]-]1 2 -] - - 4 | - - |1-12]13]- 19
10. | Gunnar Nilsson - -1 4] - - - | - - 1214 -1-1- - 11 11
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 14 nejlepsich vysledkti - 7 z prvnich 8 a 7 z
poslednich 8)
Zdroj*™
Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1977
Pof. | Jezdec AR |BR|ZA|US|ES|MC |BE|SE|FR|GB |DE|AT |NL|IT|US|CA|JP|Body
1. | Niki Lauda -14]19]|6|-]16|6]|-]12|6|9|6|9]|6]3 72
2. | Jody Scheckter 9| -16414|9|-|-]-]|]-|6|]-14]-14]9]-]|255
3. | Mario Andretti 21 -1-19]19]2|-]1]9] - -l -1 -19]16]|-|-]47
4. |CarlosReutemann| 4 | 9 | - | - | 6| 4 | -]4]21] - |33 |1]-]1]-1]6] 42
5. | James Hunt -1 613 -1]- - -l -141]19] - - -1 -19 -19]| 40
6. | Jochen Mass - -2 -13]13|-16[-13]-]1]-13]-14]-]122
7. | Alan Jones - | - 112 ]-]- - -1 9 -14]-13]3]| 22
8. | Gunnar Nilsson -2 -1-12] - 91-13]4]| - - - -] - - | -] 20
9. | Patrick Depailler - -1 4]13]- - -1 3] -1 - -l -1 -1-1-1686 20
10. | Jacques Laffite - -l -] - - - -9 -1 1] -]1-16]-]- 2| 18
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 15 nejlepsich vysledkt - 8 z prvmch 9a7z
poslednich 8)
Zdroj*"™
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 1978
Pof. | Jezdec AR |BR|ZA|US|MC |BE |ES|SE|FR|GB|DE|AT|NL|IT|US|CA |Body
1. | Mario Andretti 9 13]-16 - 9191 -19]1-19]-19]1]- - 64
2. | Ronnie Peterson 2 - 913 - 6 | 6|46 ]| - - 1916 |- 51
3. |CarlosReutemann| - | 9 | - | 9 -4l -1 -1-19]-1-1-14]19] 4| 48
4. | Niki Lauda 6 4 - - 6 - -1 9] - 6 - - 4 | 9| - - 44
5. | Patrick Depailler 4 1 -1614]19|-]-|-1-13|-1]16]-1]-1-12 34
6. | John Watson - -1 4] - 3 -2 -13]4]- -1 316 - - 25
7. | Jody Scheckter -l -1 -1-14|-13|-]112]-|6]|-]-1]1-14]6$8 24
8. | Jacques Laffite -l - 122 -l 2141 -1-1-1412]-13|-]- 19
9. | Gilles Villeneuve | - - - - - 3| -1-1- - - 1411 -]-19 17
10. | Emerson Fittipaldi| - | 6 - - -l -1 -1 -13]13|2]|-]12] - 17

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5. 6=

474 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 79. Praha;

475 Tamtéz, s. 81.
476 Tamtéz, s. 82.

=1; zapocitavano 14 nejlepsich vysledkt - 7 z prvnich 8 a7 z

poslednich 8)
Zdroj*’®

Computer Press, 2011.




Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1979

Pof. | Jezdec AR |BR|ZA|USW |ES |BE |MC |FR|SE |DE | AT |[NL | IT|CA | US | Body
1. | Jody Scheckter -1 1|6 6 31919 |-12|3|3|61]9|3]|- 51
2. | Gilles Villeneuve | - 9 9 -l -1 -16]|-]1-16|-|6]6]9] 47
3. | Alan Jones -l -] - 4 -l -l -3 -191919-19 -1 40
4. |Jacques Laffite 919 - - -1 6| - -1 -1 4 4 | - | - | - 36
5. | Clay Regazzoni - -] - - - |-/ 6]1]9|6|-2]-14]4]- 29
6. | Patrick Depailler 3|16 - 2 9| - | 2 20
7. |CarlosReutemann| 6 | 4 | 2 - 61314 -1-1-1-1-1-1-1-120
8. |René Arnoux - - - - - |- - |46 -1 ]-1]-]-1686 17
9. | John Watson 4 | - | - - -1 13| -13|2|-|-]-]1]1]15
10. | Didier Pironi -1 3] - - 114 - -l -l -1 -1 -1-12]14] 14

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 8 nejlepsich vysledki - 4 z prvnich 7a 4 z
poslednich 8)
Zdroj*’’
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1980
Pof. | Jezdec AR |BR|ZA|USW |BE|MC |FR|GB |DE | AT |NL [ IT | CA | US | Body
1. | Alan Jones 9 4] - - 6 | -19]914|6]|-16|]9]9] 67
2. | Nelson Piquet - | 3 9 -1 41316 (3[2]9]9]-]- 54
3. | Carlos Reutemann - -1 2 - 41914 |6 |43 ]4|6]|6]| 42
4. | Jacques Laffite - | -6 - - |6 |14 -1913|4]|-|-12] 34
5. | Didier Pironi - 1314 1 9| - 16| -1-1-1-1114]14] 3
6. | René Arnoux - 1919 - 3| - 12| -1-|-16/]-]1-1- 29
7. | Elio de Angelis -1 6] - - - - -l -1 -11]-13]-]13] 13
8. | Jean-Pierre Jabouille | - | - | - - - -l -l -l -9l -] 9
9. | Riccardo Patrese -1 - 6 - -l -l - -l 7
10. | Keke Rosberg 4 | - | - - - - -l - -2 -] 6
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; zapocitavano 10 nejlepsich vysledkli - 5 z prvnich 7a 5 z
poslednich 7)
Zdroj*'®
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 1981
Pot. | Jezdec USW |BR|AR|SM |BE |MC |ES |FR|GB | DE| AT |NL | IT | CA | CAE | Body

1. | Nelson Piquet 4 -1 919 - - - | 4 914|612 2 50

2. | Carlos Reutemann | 6 916|419 -13|-|6]-12]|-14]- - 49

3. | Alan Jones 9 6 | 3 - - 6 | - | - - -1 314]6] - 9 46

4. | Jacques Laffite - 1] - - |1 614 |6|-14[4]9]-1]1-1]29 1 44

5. | Alain Prost - -1 4] - - - -1 91 -16]-1919] - 6 43

6. | John Watson - -l -1 -1-]1-14]/]6]9]1|1]|-1]-16 - 27

7. | Gilles Villeneuve - - - - 131919 -1- -l -1-1-14 - 25

8. | Elio de Angelis - 2 |1 2| - 121 - -1 -1213]1 - 14

9. | René Arnoux - - 2 - - - -1 3 - - 6 -l -] - - 11

10. | Hector Rebaque 3| - - 213 -13]|-]- - 11

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1

4T STATS FL1. 1979. [online]. [cit. 2013-02-11]. Dostupné z: http://statsfl.com/en/1979.aspx

Zdroj*"®

; bez skrtani)

478 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 85. Praha: Computer Press, 2011.
479 Tamtéz, s. 87.

Xl




Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1982

Pof. | Jezdec ZA|BR|USW |SM |BE | MC |DET |CA|[NL |GB |FR|DE | AT |CH | IT | CAE | Body
1. | Keke Rosberg 2 | - 6 6 | - 3 - |4 -12]4]16]|9]- 2 44
2. | Didier Pironi -1 - 91 -16 4 - 196 - 39
3. | John Watson 116 1 9 | - 9 4 | - | - | -|-1-1-13]|] 38 39
4. | Alain Prost 919 - - | - - - - -1 (6| -|-1]6]/]- 3 34
5. | Niki Lauda 3| - 9 - - - - 1319 -1-12]4]- - 30
6. | René Arnoux 4 | - - - - - - - - - 1916 - - 19 - 28
7. | Patrick Tambay -1 413[9[3]-16] - 25
8. | Michele Alboreto| - | 3 3 4 | - | - - -l -l -1113|-1-12]9 25
9. | Elio de Angelis - | - 2 3| 2 - 3|1 -13]-1-19 - - 23
10. | Riccardo Patrese | - | - 4 - 19 - 6 | - | -1-1-1-+ - - 21

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez Skrtani)
Zdroj*8°
istrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1983
Pof. | Jezdec BR|USW |FR|SM|MC |BE|DET |CA|GB |DE|AT|NL|IT |EU | ZA | Body
1. | Nelson Piquet 9 - 6 | - 6 | 3 3 - | 6] -]14]-19]19]4] 59
2. | Alain Prost - - 916|419 - 219139 -|-16]-]57
3. | René Arnoux - 4 -1 4] -] - - 912|196 |9([6]-1]-]49
4. | Patrick Tambay 2 - 31913 ]|6 - 4 |4 -|-1613]-]- 40
5. | Keke Rosberg - - 2139 ]2 6 3| -1 -1-1-1-1-12] 27
6. | John Watson - 9 -1 2 - - 4 1| -12|-141-1-1- 22
7. | Eddie Cheever - - 4 | - - | 4 - 6 | - | -3 -14|-1]11] 22
8. | Andrea de Cesaris | - - - - - - - - -1 6] - -1-13]6 15
9. | Riccardo Patrese - - - - - - - - -1 4] - -l-1-19 13
10. | Niki Lauda 4 6 - |- - |- - -l -1 -] -] 12
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*8t
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1984
Pof. | Jezdec BR|JP|BE|SM|FR|MC|CA|DET |DAL |GB|DE |AT |NL|IT|EU|PT | Body
1. | Niki Lauda -191-1-19| -16 - - 9169|693 ]|6]| 72
2. | Alain Prost 9 -1 9] -145] 4 3 - - 191 -19]-19]19]|7115
3. | Elio de Angelis 4 |-12]14 12|13 6 4 31 -1 -13|-]1-12] 34
4. | Michele Alboreto| - | -] 9| - | -105] - - - 2 | -14]-16]6]3]305
5. | Nelson Piquet - -] - - | - - 9 9 - - | - 16 -1-14]1] 29
6. | René Arnoux -|-14]6 3] 2 2 - 6 11| - -l -1 2 - 27
7. | Derek Warwick - 416 3] - - - - - 6 | 4| -]-1-]1-1- 23
8. | Keke Rosberg 6 | -] 3 - 115 - - 9 - - - - -] - - 1205
9. | Ayrton Senna - 111 -1-13 - - - 4 1 -1 -1 - -1 4] 13
10. | Nigel Mansell - -] - - 14 - 1 - 1 - |31 -14|-]-1- 13
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)

Zdroj*82

480 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 88. Praha: Computer Press, 2011.

481 Tamtéz, s. 91.
482 Tamtéz, s. 93.

Xl



http://forix.com/driver.php?l=16&r=1949062500&c=0

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1985

Pof. | Jezdec BR|PT|SM|MC|CA |DET|FR|GB |DE|AT|NL|IT|BE|EU|ZA|AU | Body
1. | Alain Prost 91 -1 -19]4 - 4191696 |9]4]3]4]- 73
2. | Michele Alboreto| 6 | 6 | - | 6 | 9 4 -1 619143 |-[-1-1-1-+- 53
3. | Keke Rosberg -l -] - - 13 9 |6 -] -1-]-1-13]4]6]9] 40
4. | Ayrton Senna - 19 - - - - - - -1 61414196 - - 38
5. | Elio de Angelis 4131911412 2 |2 -|-l2]|2)1|-12]-]|- 33
6. | Nigel Mansell -1 2|2 - 1 - -l -1 -11]-16]9]9] - 31
7. |StefanJohansson | - | - | 1 | - | 6 6 [ 3] -] -13|-]2]-]-13]2]26
8. | Nelson Piquet -l -] - - - 1 [ 9[3 | -|-]-16]2]-1]-1- 21
9. |Jacques Laffite 1 |- - 1 - - -4 14 -1-1-1-1-+ 6 16
10. | Niki Lauda -1 -13 - - - -l -121-19]-]- - - 14

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez Skrtani)
Zdroj*83
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1986

Pof. | Jezdec BR|ES|SM |MC |BE |CA |DET |FR|GB | DE|HU | AT | IT | PT | MX| AU | Body
1. | Alain Prost - 141919116 4 61411 -]19]|-]1]6]6 9 72
2. | Nigel Mansell -1 6] - 3 9 2 9191414 -16[19] 2 - 70
3. | Nelson Piguet 9]1-16 -1 -14 - 4161919 |-19]4]3]6] 69
4. | Ayrton Senna 6 | 9] - 4 162 9 -l -|16]6]|-]1-13]4 - 55
5. | Stefan Johansson | - | - | 3 -1 4] - - -l -1 -13|4]14]1] - 4 | 23
6. | Keke Rosberg - 13126 |-1]3 - 3| -12] - - 3] - - - 22
7. | Gerhard Berger 1]11] 4 - - |- - -] - - - - 121 -19 - 17
8. |Jacques Laffite 4 | - | - 112 - 6 1] - 14
9. | Michele Alboreto | - | - | - - | 3] - 3 -] - - - |16 1-12] - - 14
10. | René Arnoux 3| - - 2 - 1 - 21313 - - -] - - - 14

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*4
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1987

Pof. | Jezdec BR |SM |[BE | MC |DET |FR |GB |DE |HU | AT | IT | PT | ES | MX | JP | AU | Body
1. | Nelson Piquet 6 | - - | 6 6 6|16 1996 |9|4]-3]6]|-]|- 73
2. | Nigel Mansell 119 - - 2 919 - - 19141 -19]19 |- 61
3. | Ayrton Senna -1 61 -109 9 3141416 |2|6|-12]-16]- 57
4. | Alain Prost 91 -19] - 4 |4 -1 -1411|-]19]|6]-1]-1]- 46
5. | Gerhard Berger 3| - -1 3 3 - | - - - - 1316 - - 1919 36
6. | Stefan Johansson | 4 | 3 | 6 | - - - -16]- - |11 214] - 14]| - 30
7. | Michele Alboreto| - | 4 | - | 4 - - | - - - - -1 -] - - 1316 17
8. | Thierry Boutsen | 2 | - - - - -] - -1 3 ]3]12]-]- - 12] 4 16
9. | Teo Fabi -l - - - - 211 -] -14]|-13|-]12/]-]-+- 12
10. | Eddie Cheever - -1 3] - 1 -] - - - - -1 -1 3 -] - 8

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®

48 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 95. Praha: Computer Press, 2011.

484 Tamtéz, s. 96.
485 Tamtéz, s. 98.

X1



http://forix.com/driver.php?l=16&r=1955030900&c=0

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1988

Pof. | Jezdec BR|{SM|MC|MX|CA|DET|FR|GB|DE|HU |BE|IT|PT|ES|JP|AU | Body
1. | Ayrton Senna - 9 - 6 9 9 61919199 |-(1|13|9]|6 90
2. | Alain Prost 916 1|9 9 | 6 6 9| -161]6 -19]19|6] 9| 87
3. | Gerhard Berger 6 |2 | 6 4 - - 3| -1413]|-19]-]11|3] - 41
4. | Thierry Boutsen -1 3 - - 4 4 -l - 1114 -1]1]14)|-1]14]2 27
5. | Michele Alboreto 2 - 4 3 - - 41 - 13| - - |62 -]-]- 24
6. | Nelson Piquet 4 | 4 - - 3 - 212 | - -3 -] -|-1]1-]4 22
7. | lvan Capelli - - - - 2 - -l -12]-14]12|6|-]-]1 17
8. | Derek Warwick 3| - 3 2 - - -1 - -2 313 -1-1]-+* 17
9. | Nigel Mansell - - - - - - -1 6 | - - -1 6] -] - 12
10. | Alessandro Nannini | - 1 - - - - 114 - - - |-l -1412]| - 12

(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*8®
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 1989
Pof. | Jezdec BR|SM|MC|MX|US|CA|FR|GB |DE|HU |BE|IT|PT|ES|JP|AU | Body
1. | Alain Prost 6 /6|6 |2 |9|-]19]|]9|6|3|6|96|4]-]- 76
2. | Ayrton Senna - 1919 9 -l -1 -1 -19]16[9]-]1-19]-] - 60
3. | Riccardo Patrese - - 6 | 6|64 -13]|-1-13[-12]|6]4] 4
4. | Nigel Mansell 9 - - - - - |1 6161419 [4]-]- - - 38
5. | Thierry Boutsen - |3 - - |19 -] -1-14]13|4]-]1-14]9] 37
6. | Alessandro Nannini| 1 | 4 - 3| -1 -1-14]- -1 2]1-13]-19]|6 32
7. | Gerhard Berger - - - -l - -] - - - - | 6196 |- - 21
8. | Nelson Piquet - - - - -3 -13]2 |11 |-1-1-]-13]- 12
9. | Jean Alesi 3] -1 - - 2 31-] - 8
10. | Derek Warwick 2 12 - - - - - 1 - 1]-]1-1-11] - 7
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1990
Pof. | Jezdec US|BR|SM|MC|CA|MX|FR|GB |DE|HU |BE|IT|PT|ES|JP|AU | Body
1. | Ayrton Senna -1 9 - 6 9 9 619191919 ]|-]11]13]9]6 90
2. | Alain Prost 9161919 6 | 9| -]16]6[]6[]-19]9|6] 9] 87
3. | Gerhard Berger 6 |2 |6 | 4 - - 131 -1413|-19]-]1]3] - 41
4. | Thierry Boutsen - 1 3] - - 4 14 - -11]14|-11]14|-14]02 27
5. | Michele Alboreto 2| -14 3 - - 41 - 131 - - 612 -1-1- 24
6. | Nelson Piquet 4 | 4| - - 3 - 1212 - -3 |-]-|-1]1-1]4 22
7. | Ivan Capelli - |- - - 2 - -l -l12]1-1412]6]|-]-]1 17
8. | Derek Warwick 3| - 3 2 - - -1 - - 121313 -1-1- 17
9. | Nigel Mansell - | - - - - - - | 6| - - -1 6] -] - 12
10. | Alessandro Nannini | - | 1 - - - - 1|14 - - - l-l-1412] - 12
(leg.: 1.=9; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®®

48 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 9. Praha: Computer Press, 2011.

487 Tamtéz, s. 101.
488 Tamtéz, s. 103.
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Mistrovstvi svéta jezdcti F1 v roce 1991

Pof. | Jezdec US|BR|SM|MC|CA|MX|FR|GB |DE|HU|BE|IT|PT|ES|JP|AU | Body
1. | Ayrton Senna 10/10| 10| 10 | - 4 |43 | -]110|]10|6|6|2|6]|5 96
2. | Nigel Mansell - - - 6 1 6 (10| 10| 10| 6 - [10] - |10 - | 3 72
3. | Riccardo Patrese - | 6 - - 4 10| 2| - 6 | 4|2 |-]10]4|4]1 53
4. | Gerhard Berger -1 416 - - - -1 63|13 |6|3|-1]-1]10] 2 43
5. | Alain Prost 6 | 3| - 2 - - 6| 4 | - - -4 -1613 34
6. | Nelson Piquet 4 | 2| - - |10 - -2 - -4 |1(2]|-|-1]15]|265
7. | Jean Alesi - 1 - 4 - - 3| - 4 1 2 - -4 13- - 21
8. | Stefano Modena 3| - - - 6 - - - - - - -] -] -1 - 10
9. | Andreade Cesaris | - | - - - 3|13 |1]|-1]2] - -l - - -] -] - 9
10. | Roberto Moreno - | - - 3 - 2 - | - - - | 3] -] - - 8
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1992
Pof. | Jezdec ZA|MX|BR|ES|SM|MC|CA|FR|GB|DE|HU|BE|IT|PT|JP|AU | Body
1. | Nigel Mansell 10|10|10|10| 10| 6 | - |10|10|10| 6 | 6 | - |10| - | - | 108
2. | Riccardo Patrese 6 | 6 |6 ]| -]|6|4 - | 6|6 | - - 412 - (10| - 56
3. | Michael Schumacher| 3 | 4 | 4 | 6 | - 3 |6 |-[3|4|-11014]-]-1]68 53
4. | Ayrton Senna 4 - - | -]141]10] - - - | 61102 |10]4 |- - 50
5. | Gerhard Berger 2 13| -13] - - |10 -]12]|- - |36 |6]10| 49
6. | Martin Brundle - - -1 -13 2 - |44 (13|23 |6|3|4]|4 38
7. | Jean Alesi - - 3|4 - - 4 | - - 2 - - -1 -121] 3 18
8. | Mika Hakkinen - 1 - - - - - 3|1 - 3 11-12]- - 11
9. | Andrea de Cesaris - 2 - |- - - 2 | -] - - - - 1] -13] -
10. | Michele Alboreto - - 1122 - - - - - - - -1 1]-] - 6
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1993
Pof. | Jezdec ZA|BR|GB|SM|ES|MC|CA|FR|GB|DE|HU|BE|IT|PT|JP|AU | Body
1. | Alain Prost 10| - | 4 |10|10| 3 |10|10|10|10| - |4 |-]|6|6]| 6 99
2. | Ayrton Senna 6 /10|10 - |6|10| - 3|2 |3|-]|3]|-|-]10/10]| 73
3. | Damon Hill - | 6|6 - - 6 4 |16 | - - |10]10|10| 4 | 3| 4 69
4. | Michael Schumacher| - | 4 | - 6 |4 | - 6 |4|6 |6 | -]6]|-]10]-]| - 52
5. | Riccardo Patrese - - | 2 - 3| - - -4 12|16 |1|2]-1]-1|- 20
6. |Jean Alesi - - - - -1 4 - -] - - - | -16|13]-]3 16
7. | Martin Brundle - - - 4 | - 1 2 12| - - 2 | -|-11]-1]1 13
8. | Gerhard Berger 1] -1 - -1 -13]-|-1]1]|4 -l - -2 12
9. | Johnny Herbert - 1313 -]-] - - -3 -] -2 -]-1]1-]- 11
10. | Mark Blundell 4 12| - - | - - - -l - 4] - -l - - - - 10
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez Skrtani)
Zdroj***

489 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 104. Praha: Computer Press, 2011.
40 Tamtéz, s. 106.
1 Tamtéz, s. 108.
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Mistrovstvi svéta j

ezdcu F1 v roce 1994

Pof. | Jezdec BR|PAC|SM|MC |ES|CA|FR|GB |DE|HU|BE|IT|PT|ES|JP|AU | Body
1. | Michael Schumacher| 10 | 10 | 10 | 10 | 6 | 10 | 10| - - |10 - 10| 6 | - 92
2. | Damon Hill 6 - 1 - |10/ 6 | 6]|10| - | 6 |10|10]|10| 6 |10] - 91
3. | Gerhard Berger - 6 - 4 | -1 3|4 | -]110]| - - |6 -12]-1]686 41
4. | Mika Hikkinen - - 4 | - | -1 -1-14]- 6 14|14 |4]-]| - 26
5. | Jean Alesi 4 2 134 ] -1]16]- - -l -]1-1-14]1 24
6. | Rubens Barrichello 3 4 - - -] - -1 3] - - - 1313 -1]1-13 19
7. | Martin Brundle - - - 6 | - -|-|-]l-13]-]2]1]-1]1-]4 16
8. | David Coulthard -1 2 2 | - -1 3]1]6 14
9. | Nigel Mansell - - |1 3]10] 13
10. | Jos Verstappen - - -l -1 -1414]-12]- 10
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*9
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 1995
Pof. | Jezdec BR|AR|SM|ES|MC|CA|FR|GB |DE|HU |BE|IT|PT|EU|PAC|JP| AU | Body
1. | Michael Schumacher | 10| 4 | - |10| 10| 2 |10| - |[10| - |10| - | 6 |10 10 |10 - | 102
2. | Damon Hill -|]10|{10|3| 6| -|6|-]-]10|6]|-]4]- 4 | -]110| 69
3. | David Coulthard 6 | -3 |- - - |44 |16 |6 -1]-]10]4 6 -l - 49
4. | Johnny Herbert -1 3] -16]13|-]-]103|3]|-1]10]-]2 1 14 - 45
5. | Jean Alesi 2|6 |6 |- -J10|2]|6]|-]-1-1]1-12]%6 2 |- - 42
6. | Gerhard Berger 41114 14]| 4 -l -1 -1414]-1-13]- 3 -l - 31
7. | Mika Hékkinen 3| -1 2]-]- -l -l -1 -1-1-16]-]- 6| - 17
8. | Olivier Panis - | - - |11 - 131 -13[-11|-|-1-1- - |2] 6 16
9. |Heinz-HaraldFrentzen| - | 2 | 1 | - | 1 - -1 -12]3|4[1]- - - | - 15
10. | Mark Blundell 1] - 2 - -1 2] - - 1213 -] - - -1 3 13
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdca F1 v roce 1996
Pot. | Jezdec AU |BR|AR |EU|SM|MC|ES|CA|FR|GB |DE|HU |BE|IT|PT|JP | Body
1. | Damon Hill 10/10|10| 3 |10| - | -|10|10| - |10| 6 |2 |- |6 |10| 97
2. | Jacques Villeneuve 6 | - |6 [10] - - |46 |6|10]4]10]6|-]10]-] 78
3. | Michael Schumacher| - | 4 | - | 6 | 6 - |10 - | -] -13]-1]10[10]4]6] 59
4. | Jean Alesi -1 614 -11 - | 6|44 -]16]4]13|6]|3]|-] 47
5. | Mika Hékkinen 2 3| -|-]1-]11]12|2]|2|4]|-|3|4|4|-]4|3
6. | Gerhard Berger 3| - - - | 4 - - - 13]6|- -1 ]-]11]13] 21
7. | David Coulthard - - -1 4] - 6 |- 3|12 |2]|-1]-1]1-]1-1-]18
8. | Rubens Barrichello - - 13122 - -l -] -1 3|1 1|-12]-]-]14
9. | Olivier Panis - 1 - - - |10 - | - - - -2 -1-1-1-1 13
10. | Eddie Irvine 4 | - | 2] - 3 - - | - - -l -]12 -] 11

(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5

Zdroj*%

=2; 6.=1; bez skrtani)

492 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 111. Praha: Computer Press, 2011.

498 Tamtéz, s. 113.
49 Tamtéz, s. 115.
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Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 1997

Pot. | Jezdec AU |BR|AR|SM|MC |ES|CA|FR|GB |DE|HU |BE|IT|AU | LU |JP|EU | Body
1. | Jacques Villeneuve - (10| 10| - - 10| - | 3|10 102 ]2]10|10|-] 4] 81
2. | Heinz-Harald Frentzen | - - - |10 - -1 36| - - 414 | 4|61 | 42
3. | David Coulthard 10 | - - - -1 -]1-13 - - 10| 6 -1 6| 36
4. | Jean Alesi -1 -2 - |46 |26 - |- |6 -]6]2] - 36
5. | Gerhard Berger 3|16 |1 - - - 0] -1 ]-|-13]-]13] 27
6. | Mika Hikkinen 4 13|21 - - - - - -l -] - - 3|10| 27
7. | Eddie Irvine - - | 644 |-1]-|4]- - -l -] - 41 2 24
8. | Giancarlo Fisichella - - -1 3 10 -14]-]- - | 6]13]3 -] - 20
9. | Olivier Panis 2 | 4 - - 3 - 10-] - 16
10. | Johnny Herbert - -1 3 - - |22 - - - 4 |3 ]-] - 1] - 15

(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*%®
Mistrovstvi svéta jezdcti F1 v roce 1998
Pof. | Jezdec AU |BR|AR |SM |ES|MC |CA |FR|GB | AT |DE |HU|BE | IT | LU | JP | Body
1. | Mika Hékkinen 10/10| 6 | - |10]10| - |4 | 6 |10|10| 1 | - |3]10]|10( 100
2. | Michael Schumacher - 4 110 6 | 4 - 1010|110 | 4| 2 |10 | - [10| 6 | - 86
3. | David Coulthard 6 | 6 106 | - - | 1| -]16|6]|6]|-]-|4|4]| 56
4. | Eddie Irvine 3| - 4 | - | 4 |4 ]|16]|4]|3] - - - | 6| 3|6 47
5. | Jacques Villeneuve 2 | -] -1383]1]2 -3l -1l 414-1-]1-]11] 21
6. | Damon Hill - - - - | - - -l -] - -1 3]13]10]1]|-]3] 20
7. | Heinz-Harald Frentzen | 4 | 2 - 2 | - - - - - - - 213 |-12|2]| 17
8. | Alexander Wurz - 3|3 - | 3 - 31213 - - - - -] - |- 17
9. | Giancarlo Fisichella - 1 - - - 6 6 | - | 2 - - - - -] 1 - 16
10. | Ralf Schumacher - - - - - - - -1 1121 - | 6|4 - |- 14
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*%®
Mistrovstvi svéta jezdca F1 v roce 1999
Pof. | Jezdec AU |BR|SM |MC |ES|CA|FR|GB|AU |DE |HU |BE|IT|EU| MY | JP | Body
1. | Mika Hékkinen - 10| - 4 |10(10|6 | - | 4| -|10|6|-|2]| 4 |10]| 76
2. | Eddie Irvine 102 | - 6 3|4 |16 |10|10| 4 |3 |1]-]10|4]| 74
3. | Heinz-Harald Frentzen | 6 | 4 - 3 - - (1003|1343 ]|4]10f - 1 |3 54
4. | David Coulthard - - 6 - 6 | - - 110 6 | 2|6 |10|2]| - - - 48
5. | Michael Schumacher - 6 {10104 | - |2 ]| - 6 | 6| 44
6. | Ralf Schumacher 4 | 3| - - 1213|134 -13]|]-12]6]3 - 12| 35
7. | Rubens Barrichello 2 - 4 - - - | 4] - - - 2 - |3 2 | - 21
8. | Johnny Herbert - - - - -2 - 0 - - - - - |-]10] 3 | -] 15
9. | Giancarlo Fisichella 3 - 2 2 -1 6| - - - - - - - - - - 13
10. | Mika Salo - - - - | 6| - -4 - 10
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)

Zdroj*®’

4% SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 116. Praha: Computer Press, 2011.
4% Tamtéz, s. 118.
7 Tamtéz, s. 120.
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Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 2000

Poft. | Jezdec AU |BR|SM|GB |ES|EU|MC|CA |FR|AT |DE|HU |BE|IT|US|JP|MY | Body
1. | Michael Schumacher |10 |10| 10| 4 |2 (10| - |10| - | - | - | 6 | 6 |10|10|10| 10 | 108
2. | Mika Hikkinen - | 6610|613 |6|10|/6|10|10/6]| -|6] 3 89
3. | David Coulthard - -1 4|10/ 6|4 |10| - (10| 6|4 |4 |3 |-]12|4]€6 73
4. | Rubens Barrichello 6 - 3 -1 4] 3 6 6 | 4|4 10| 3 - | -]16]13]| 4 62
5. | Ralf Schumacher 4 | 2 - 33| - - -2 - - 2 1414 - - - 24
6. | Giancarlo Fisichella 2|6 - - -1 2] 4 4 | - - - - - - -] - - 18
7. | Jacques Villeneuve 3| -12 - -] - - - 1313 - - - -1 31| 2 17
8. | Jenson Button - 1 - 2| -1 - - - -1 2|3 - 2 1-1-12] - 12
9. | Heinz-Harald Frentzen | - 4 - - 1] - - - - - - 1|1 |-|4]- - 11
10. | Jarno Trulli - 3 - 1| - - - 11| - - - -l -] -] - - 6

(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 2001
Poft. | Jezdec AU | MY |[BR|SM|ES|AU |MC |CA |EU |FR|GB |DE |HU |BE |IT | US| JP | Body
1. | Michael Schumacher| 10| 10 | 6 | - |10| 6 | 10| 6 |10|10| 6 | - |10 |10 |3 | 6 [10] 123
2. | David Coulthard 6 | 4 |10 6 | 2]10]| 2 - 1413 - - | 4|6 |-]4]4]| 65
3. | Rubens Barrichello 4 6 - -1 4] 6 - 1214466 |2 |6|-]2]| 56
4. | Ralf Schumacher - 2 - 10 - | - - |10 3|6 | - |10 3| -|4]|-|1] 49
5. | Mika Hikkinen - 1 - 3| -] - - 4 |1 |-]10]-1]2 |3 |-]10|3]| 37
6. |Juan Pablo Montoya | - - - - | 6| - - -1 6] -]13]- - - |10 - | 6] 31
7. | Jacques Villeneuve - - - -1 4] - 3 -1 -1-1-14]-1-11]-1]1-]12
8. | Nick Heidfeld 3 - 4 | - | 1| - - - -1 1] -]11]-1-11]-] 12
9. |Jarno Trulli - - 212 |3 - - - -1 2] - - - - -13]- 12
10. | Kimi Riikkonen 1 - - -1 -13 - 3| -]1-12] - - - -] -] - 9
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez skrtani)
Zdroj*®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 2002
Pof. | Jezdec AU | MY |[BR|SM|ES|AU|MC|CA |EU|GB |FR|DE |HU |BE |IT | US| JP | Body
1. | Michael Schumacher | 10 | 4 |10|10|10| 10| 6 | 10| 6 |10 |10| 10| 6 [10| 6 | 6 |10]| 144
2. | Rubens Barrichello - - - 6 | -| 6 - 4 (10| 6 | - |3 |10 6 |10|10|6 | 77
3. |JuanPabloMontoya | 6 | 6 | 2 | 3 | 6| 4 - -1 -14]13|6]|-14]-]13]3] 50
4. | Ralf Schumacher - (10|64 |-|3]|4 -3 -|1214 42 |-|-|-| 42
5. | David Coulthard - - 4 1114|1110 6| - -|1412 12|13 |-14|-|4
6. | Kimi Rdikkonen 4 - - - - - - 3 4 - 6 - 3 - - - | 4 24
7. | Jenson Button - 3 3 2 - - - - 2 - 1 - - - 121 -11 14
8. | Jarno Trulli - - - - - - 3 1 - - - - - -1 3] 2 - 9
9. | Eddie Irvine 3 - - - - - - - - - - - - 114 - |- 8
10. | Nick Heidfeld - 2 - -1 3| - - - - 1(1-11 - - -0 - - 7
(leg.: 1.=10; 2.=6; 3.=4; 4.=3; 5.=2; 6.=1; bez Skrtani)
Zdroj®®

498 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 122. Praha: Computer Press, 2011.

49 Tamtéz, s. 124.
500 Tamtéz, s. 136.
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Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 2003

Pot. | Jezdec AU |MY |BR|SM|ES|AT|[MC|CA|EU|FR|GB|DE|HU |IT |US |JP | Body
1. | Michael Schumacher | 5 3 - |10|10(10| 6 |10| 4 |6 | 5 | 2 | 1 |10{10| 1| 93
2. | Kimi Réikkonen 6 /108 |8 |-|18|8 |3 |-|5|]6]|-|8]5|8]|8|091
3. | Juan Pablo Montoya | 8 - -1 2|5|-]1]10]|6 |8|8|8 (106 |8|]3]|-] 8
4. | Rubens Barrichello 8 - 6 | 6| 6 1 4 | 6|2 |10 - - | 6] - |10]| 65
5. | Ralf Schumacher 1 5 215|413 5 8 10|10 - - 5 - | - | 58
6. | Fernando Alonso 2 6 6 | 3 |8 - 4 5|5 ]| - - 5110 1| - | -] 55
7. | David Coulthard 10 | - 514 |-]14]| 2 - - |44 |8|4|-|-1]16]|51
8. |Jarno Trulli 4 | 4 1] -|-111]3 - - -13|6|2]|-|5]4]| 33
9. | Jenson Button - 2 - 1|-15 - - |12 -111]1 - -] -15] 17
10. | Mark Webber - - 1212 - 2 13]13] - -1 312 -1-117
(leg.: 1.=10; 2.=8; 3.=6; 4.=5; 5.=4; 6.=3; 7.=2; 8.=1; bez Skrtani)
Zdroj°>*!
Mistrovstvi svéta jezdcia F1 v roce 2004
Pof. | Jezdec AU |MY |BH |SM |ES|MC |EU|CA|US|FR|GB |DE |HU|BE |IT |CN | JP | BR | Body
1. | Michael Schumacher | 10 | 10 | 10 | 10 |10| - |10|10|10|10|10|10| 10| 8 |8 | - |10| 2 | 148
2. | Rubens Barrichello 8 5 8|1 3|8|6|8|8|8|6|6|-|8]|6]|10/10-]6]|114
3. | Jenson Button 3 6 6 | 8|1 8 6 | 6| -14|5|8|4|-16|]8]|6]| - 85
4. | Fernando Alonso 6 2 3|15 ]|5]| - 4| -|-18]-16|6]|-]-|5]|4]5 59
5. |Juan Pablo Montoya | 4 | 8 -6 |-|5|1|-]-]12|4|4|5]|-]4]4]2]|10]| 58
6. |Jarno Trulli 2 4 514]16|10]5 - | 515 - - - - - - | - 46
7. | Kimi Rdikkonen - - - 1 - - - 4 13|28 - - |10 -| 6 | 3] 8 45
8. | Takuma Sato - - 4 - 4 - - - 6 | - - 1 3 - 151 3|5] 3 34
9. | Ralf Schumacher 5 - 2 2 |3 - - - - - 18] 4 24
10. | David Coulthard 1 13| -1-1-1-1-13]12|3|2]|5]|-]2|3[-1]-1-124
(leg.: 1.=10; 2.=8; 3.=6; 4.=5; 5.=4; 6.=3; 7.=2; 8.=1; bez Skrtani)
Zdroj°>%
Mistrovstvi svéta jezdcit F1 v roce 2005
Pof. | Jezdec AU | MY |BH|SM |ES|MC |EU|CA|US|FR|GB|DE|HU|TR|IT |BE|BR|JP|CN | Body
1. | Fernando Alonso 6 |10 |10|10|8| 5 |10 - | - |10| 8 10| - | 8 |8 | 8| 6 |6 | 10| 133
2. | Kimi Rédikkonen 1 - 6 | -|10{10| - |10| - | 8| 6 | - |[10|10|5|10| 8 |[10| 8 | 112
3. | Michael Schumacher | - 2 - 8 | - 2 418 (106|348 - -] -]15]2] - 62
4. | Juan Pablo Montoya | 3 5 214 2| -]-]-1]10|8]|-1]6110]-[10]-] - 60
5. | Giancarlo Fisichella | 10 | - - - | 4] - 3| - - 13|55 -]5]|6|-]14|8]5 58
6. | Ralf Schumacher - 4 |5 - | 5] 3 - | 3 211|136 |-]3[2]1]1]6 45
7. | Jarno Trulli - 8 8|4 |6 - 1 - - 4] - - 513 |4] - - -] - 43
8. | Rubens Barrichello 8 - - - - 1 6|6 |8 |-1]2 - - - | -1 4] 3 - 38
9. | Jenson Button - - - - - - - | 5146414162 |4]1 37
10. | Mark Webber 4 - 3 2 3|6 - 4| - - - 2 - | -|5]-1]5] 2 36

(leg.: 1.=10; 2.=8; 3.=6; 4.=5; 5.=4; 6.=

Zdroj®®

3;7.=2;8=1;bez

skrtani)

501 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 127. Praha: Computer Press, 2011.

502 Tamtéz, s. 128.
503 Tamtéz, s. 131.
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http://forix.com/driver.php?l=16&r=1976082700&c=0
http://forix.com/driver.php?l=16&r=1977012800&c=0

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 2006

Pof. | Jezdec BH|MY|AU|SM |EU|ES|MC|GB|CA|US|FR|DE|HU|TR|IT|CN|JP|BR |Body
1. | Fernando Alonso 10| 8 |10 8 | 8 (10|10 |10 |10| 4 |8 | 4| - |8 |-| 8 |10| 8 | 134
2. | Michael Schumacher | 8 3 - 1010/ 8| 4 | 8|8 |10|10|10| 1 |6 |10|/10]|-| 5 | 121
3. | Felipe Massa - 4 - | 5165 - 4 14|86 |8|2|10|-]-1]8|10] 80
4. | Giancarlo Fisichella | - | 10 | 4 1 (3|6 3 5|5 |6]|3]|3 - 3|56 |6]| 3 72
5. | Kimi Réikkonen 6 - 8|4 |5 |4 - 6 | 6| -|4]6]| - - | 8] - 14| 4] 65
6. | Jenson Button 5 6 - 2 -1 3 - - - - - | 5]110(5 |45 |5]| 6 56
7. | Rubens Barrichello - - 2 - 14121 65 - -1 3] -1]-165 313 |-]2 30
8. |Juan Pablo Montoya | 4 | 5 - | 6| -]1-]181]3]|-]- 26
9. | Nick Heidfeld - - 5 - -1l 2(2|2]|-]1|-]6]|-]1|2]|1]|- 23
10. | Ralf Schumacher - 1 6 - - - 1 - - - | 5] - 3|12 |-1-12]| - 20

(leg.: 1.=10; 2.=8; 3.=6; 4.=5; 5.=4; 6.=3; 7.=2; 8.=1,; bez Skrtani)
Zdroj°>*
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 2007
Pof. | Jezdec AU | MY |BH|ES|MC|CA|US|FR|GB|EU|HU|TR|IT |BE |JP|CN |BR | Body
1. | Kimi Riikkonen 10/ 6 | 6| -1 |4 |5 |10/10]| - | 8 |8 |6|10|6|10|10| 110
2. | Lewis Hamilton 6 8 |8|8|8 |10/10| 6 | 6 | - |10| 4 (8|5 |10| - | 2 | 109
3. | Fernando Alonso 8|10 |4 |6 |10 2 |8|2]|8|10|5]|6|10/6]|-|8]|6]|109
4. | Felipe Massa 3|4 [10]10] 6 -1 68|48 -1]10|-18[3]|]6]8]| 9
5. | Nick Heidfeld 5 5|5|-]13|8|-]14|3|3|6|5|5|4|-|2]3]| 61
6. | Robert Kubica - - 35| 4 - 5|15 |2 |4 |1(|4|-]12]-1|4 39
7. | Heikki Kovalainen - 1 - |2 - 514 |-]2]|1]1|3|2|]1]|8] - - 30
8. | Giancarlo Fisichella| 4 3 1]1-15 - -1 3] 1] - - -l -] - 14 - - 21
9. | Nico Rosberg 2 - - 1 3] - -l -l-1-1-12]2|3][3]|-]-15]2
10. | David Coulthard - - - | 4 - - - | - - 4 - - -] -15]1 - 14
(leg.: 1.=10; 2.=8; 3.=6; 4.=5; 5.=4; 6.=3; 7.=2; 8.=1; bez $krtani)
Zdroj®®
Mistrovstvi svéta jezdcii F1 v roce 2008
Pof. | Jezdec AU |MY |BH |ES|TR|MC|CA|FR|GB|DE|HU|EU|BE|IT|SG|JP|CN | BR | Body
1. | Lewis Hamilton 10| 4 - | 6|8]10]| - -110(10| 4 | 8|6 |2|6|-]10] 4 98
2. | Felipe Massa - - |10 8|10| 6 | 4 |10| - | 6| - |10|10|3 | - |2 | 8 |10]| 97
3. | Kimi Rdikkonen 1]110| 8 [10]| 6 | - -18|5|3|6]|-|-]-]-]16|61]F86 75
4. | Robert Kubica - 8 |16 |5|5|8]10|4]|]-]2|1]|]6|3|6|-1]8]3]/]- 75
5. | Fernando Alonso 5 1 -1 -13 - -11]13|-]15]-|5|5(10]|10|5 | 8 61
6. | Nick Heidfeld 8 3 |5|-1]4] - 8 |-]18|5] - -1 81413 |-1]14] - 60
7. | Heikki Kovalainen | 4 6 4 | - | - 1 - | 5]14]4]110]5)|-|8|-1|-]- 2 53
8. | Sebastian Vettel - - - - - 4 1] - - 1 - 3|4 (10| 4|3 - 5 35
9. |Jarno Trulli - 5 3| 1] - - 3|62 - 214 -1-|-14] - 1 31
10. | Timo Glock - - - - | - - 51 - - - 8|2 | -]|-|5|-|12]3 25
(leg.: 1.=10; 2.=8; 3.=6; 4.=5; 5.=4; 6.=3; 7.=2; 8.=1; bez Skrtani)
Zdroj®%®

504 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 133. Praha: Computer Press, 2011.
505 Tamtéz, s. 135.
506 Tamtéz, s. 138.
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Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 2009

Poft. | Jezdec AU|MY |CN |BH|ES|MC|TR|GB |DE |HU |EU|BE|IT |SG |JP | BR | AB | Body
1. | Jenson Button 10| 5 |6 |10|10(10 |10 3 |4 | 2 |2 | -|8|4|1]|4]| 6 95
2. | Sebastian Vettel - - 110 8 | 5| - 6 10| 8 | - - | 6|1]|5 (10| 5 |10]| 84
3. | Rubens Barrichello | 8 2 5|14 |8]| 8 - | 63| -1]10]2]10{3|2]|1]5 77
4. | Mark Wehber - 158 | -|6|4 |8 |8 |10|6 |-|-]-]-]-]110] 8 |695
5. | Lewis Hamilton - 1 3|5 |- - - - - 110 8| -|-|10|6]| 6 - 49
6. | Kimi Riikkonen - - - 3|-|6|-]1|-|8|6]|10|6|-|5|3]- 48
7. | Nico Rosherg 3 105]| - - 1113|4455 4|1 |-]-14]- - | 345
8. |Jarno Trulli 6 |2V| - | 6 | - - 52| - 1| -]-1-]1-18|-1]2]325
9. | Fernando Alonso 4 - - 114 2 - - 2 - 3| -14]6|-|- - 26
10. | Timo Glock 5|13 |2 ]|2]- - 1] - -1 3 -1-1-18]- 24
(leg.: 1.=10; 2.=8; 3.=6; 4.=5; 5.=4; 6.=3; 7.=2; 8.=1; bez Skrtani)
Zdroj°’
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 2010
Pof. | Jezdec BH|AU|MY |CN|ES|MC|TR|CN |EU|GB |DE |HU |BE|IT|SG|JP|KR |BR|AB | Body
1. | Sebastian Vettel 12| - | 25| 8 |15 18| - |12 (25| 6 |15 |15 | - 12|18 |25| - | 25| 25| 256
2. | Fernando Alonso 25 (12| - |12|18| 8 | 4 |15| 4 | - |25|18| - [25|25|15|25| 15| 6 | 252
3. | Mark Webber 4 18| 4 |25|25|15|10| - | 25| 8 | 25|18 |8 |15 (18| - |18 | 4 | 242
4. | Lewis Hamilton 15 8 | 18| - |10 |25|25|18 |18 |12 | - |25| - | - |10| 18| 12| 18 | 240
5. | Jenson Button 6 | 25 25|10| - |18|18|15|12|10| 4 | - [18|12|12| - |10 | 15| 214
6. | Felipe Massa 18|15 6 | 2 |8 |12| 6 | - - - | 18|12 |12 |15 4 | - | 15| - | 1 | 144
7. | Nico Rosberg 10{10|15|15| - | 6 |10| 8 |1 |15| 4| - | 8 |10|10]| - | - | 8 |12 | 142
8. | Robert Kubica - 11812 |10|4|15| 8|6 |10| - | 6| - |15|4 |6 |-|10]| 2 |10 136
9. | Michael Schumacher| 8 | 1 - 1012 - |12 - | -2 |2 | -|6]2]|-]8]12|6] - 72
10. | Rubens Barrichello 114 - -1 2] - - | -J12]10) - |1 |-]1]8]2]|]6]|-]- 47
(leg.: 1.=25; 2.=18; 3.=15; 4.=12; 5.=10; 6.=8; 7.=6; 8.=4; 9=2; 10=1; bez skrtani)
Zdroj>®
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 2011
Poft. | Jezdec AU|MY |CN|TR|ES|MC|CA|EU|GB|DE|HU|BE|IT|SG|JP|KR|IN|AB |BR | Body
1. | Sebastian Vettel 25| 25 |18 |25|25| 25|18 | 25|18 |12 |18 |25(25|25|15|25|25| - | 18 | 392
2. | Jenson Button 8 |18 |12| 8 |15|15|25| 8 | - | - |25 |15|18| 18 |25| 12 (18| 15 | 15| 270
3. | Mark Webber 10|12 | 15|18 |12| 12 |15|15|15|15|10| 18| - |15|12| 15 |12| 12 |25 | 258
4. | Fernando Alonso 12| 8 6 (15|10 18 | - |18 | 25|18 |15 |12 |15| 12 (18| 10 |15| 18 | 12 | 257
5. | Lewis Hamilton 18| 4 | 25|12|18| 8 - |12]12|25|12| - [12|10|10| 18| 6 |25 | - | 227
6. | Felipe Massa 6 |10 | 8 | - | - - 8 |10|10|10| 8 |4 |8 |2 |6| 8| -|10]| 10| 118
7. | Nico Rosberg - - |110|10| 6 | - - | 6 6 | 2|8 |-|6|1|4|8|8]|6]| 8
8. | Michael Schumacher | - 2 4 | - |8 - |12 - 2 | 4| - 110]10] - | 8] - |10| 6 - 76
9. | Adrian Sutil 2 - - -]1-16 -2 -8 -]6|-]14]|-]|-12]|4]|8]| 42
10. | Vitalij Petrov 15| - 2 | 4| - - 10| - -1 -2 -|-12]|-|-1-11] 37
(leg.: 1.=25;2.=18; 3.=15; 4.=12; 5.=10; 6.=8; 7.=6; 8.=4; 9=2; 10=1; bez Skrtani)
Zdroj®®

507 SEKUCKY, David. Grand Prix a Formule 1, s. 141. Praha: Computer Press, 2011.

508 Tamtéz, s. 144.

509 STATS F1. 2011. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z: http://statsfl.com/en/201 1.aspx
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http://forix.com/driver.php?l=16&r=1985010700&c=0
http://forix.com/driver.php?l=16&r=1974071300&c=0

Mistrovstvi svéta jezdcu F1 v roce 2012

Por. | Jezdec AU|MY |CN|BH|ES|MC|CA|EU|GB |DE|HU |BE|IT|SG|JP|KR|IN|AB|US|BR | Body
1. | Sebastian Vettel | 18 - 1025|812 |12 | - |15|10 |12 (18| - |25 |25| 25 |25| 15|18 | 8 | 281
2. | Fernando Alonso | 10 | 25 | 2 6 |18| 15 |10|25|18|25| 10| - |15|15| - |15|18| 18 | 15| 18 | 278
3. | Kimi Riikkénen 6 | 10| - |18 |15] 2 4 118|10|15|18|15|10| 8 |8 |10|6 |25]| 8 | 1 | 207
4. | LewisHamilton | 15| 15| 15| 4 10 | 25| - - | 25| - |25| - |10 1 |12 - |25| - 190
5. | Jenson Button 25 - 18 | - 2 - - 4 1|18| 8 |25| - |18 (12| - |10| 12 |10 | 25| 188
6. | Mark Webber 12 | 12 |12 |12 | - | 25 121 25| 4 8 |-|-12|18]|15]| - - 12| 179
7. | Felipe Massa - - - 2 - 8 - 112 - 2 |10 12 18] 12 6 | 12| 15| 122
8. | Romain Grosjean | - - 8 |15(12| - |18 - | 8 | - |15 - 6 |-|6|2]-1]16]- 96
9. | Nico Rosberg - - 25110 6 | 18 | 8 8 - 1 - |6 ]10] - - - - - - 93
10. | Sergio Pérez 4 118 | - -] - - 1512 -1]18] - - (811 - - -1 -1]-1- 66

(leg.: 1.=25; 2.=18; 3.=15; 4.=12; 5.=10; 6.=8; 7.=6; 8.=4; 9=2; 10=1; bez skrtani)
Zdroj>*°
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 2013
Pof. | Jezdec AU |MY |CN|BH|ES|MC|CA|GB|DE|HU|BE|IT|SG|KR|JP|IN|AB |US|BR |Body
1. | Sebastian Vettel | 15| 25 |12 |25 |12| 18 | 25| - | 25|15 |25 |25|25| 25 |25|25| 25 |25 | 25 | 397
2. |Fernando Alonso | 18 | - [25| 4 |25| 6 |18 | 15|12 |10 (18 |18|18 | 8 |12| - | 10 | 10| 15 | 242
3. | Mark Webber 8 | 18 | - 6 [10]| 15|12 (18| 6 |12 |10 |15]| - - |18 - [ 18 | 15| 18 | 199
4, | Lewis Hamilton | 10 | 15 |15 (10| - |12 | 15|12 |10|25|15|2 |10 10| - |8 | 6 |12 | 2 | 189
5. | Kimi Rédikkénen | 25 | 6 |18 |18 |18 | 1 211018 | 18| - | - |15|18 |10| 6 - 183
6. | Nico Rosberg - 12 - 2 1 8|25|10(25| 2 - 11218 |12 6 |4 |18|15| 2 | 10| 171
7. | Romain Grosjean | 1 8 2 |15 - - - - 15| 8 4 (4| - |15|15|15| 12 |18 | - 132
8. | Felipe Massa 12 | 10 | 8 - | 15] - 4 8 - 4 6 (12| 8 | 2 |1 |12| 4 - 6 | 112
9. | Jenson Button 2 - (10|14 8 - - 18|16 [8|1|6[|4]|2]|-]- 12| 73
10. | NicoHiilkenberg | - | 4 | 2 | - | - [ - | - |11 -]-]10]2[12]8]-]- 4 | 51
(leg.: 1.=25; 2.=18; 3.=15; 4.=12; 5.=10; 6.=8; 7.=6; 8.=4; 9=2; 10=1; bez skrtani)
Zdroj®!
Mistrovstvi svéta jezdci F1 v roce 2014
Pof. | Jezdec AU |MY |[BH|CN|ES|MC|CA|AT|GB|DE|HU|BE|IT|SG|JP|RU|US|BR|AB | Body
1. | Lewis Hamilton - | 25 | 25|25 (25|18 | - |18 | 25|15 |15 | - |25(25|25| 25 (25|18 | 50 | 384
2. | Nico Rosberg 25118 |18 |18 |18 | 25 (18 |25 | - (25|12 |18 (18| - [18| 18|18 | 25| - 317
3. | Daniel Ricciardo | - - 12|12 (15|15 | 25| 4 | 15| 8 | 25 |25|10(15|12| 6 [15| - | 24| 238
4. | Valtteri Bottas 10| 4 4 6 10| - 6 | 15| 18 | 18 15(12| - | 8| 15|10 | 1 | 30| 186
5. | Sebastian \ettel | - | 15| 8 |10 12| - |[15| - | 10|12 | 6 [10|8 |18 |15| 4 | 6 |10 | 8 | 167
6. | Fernando Alonso| 12| 12 | 2 |15| 8 |12 | 8 |10| 8 (10|18 | 6 | - |12| - | 8 | 8 | 8 | 4 | 161
7. | Felipe Massa - 6 | 6| -|-1]6 - |12 - | - |10 - |15|/10| 6| - |12 | 15| 36| 134
8. | Jenson Button 15| 8 - - |- 8|12 - 112|418 |4] - 110|112 | - |12] 20| 126
9. |NicoHiilkenberg| 8 |10 |10 8 |1 |10 |10 2 |4 |6 |- |21 ]|-]12]4]-|-]14]16]| 9%
10. | Sergio Pérez 1 - |15 2|2 - - 18] -11 - 416|611 - - |12 ] 59
(leg.: 1.=25;2.=18; 3.=15; 4.=12; 5.=10; 6.=8; 7.=6; 8.=4; 9=2; 10=1; bez skrtani; posledni zdvod —
dvojité body)
Zdroj°*?

510 STATS F1. 2012. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z: http://statsf1.com/en/2012.aspx
511 STATS F1. 2013. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z: http://statsfl.com/en/2013.aspx
512 STATS F1. 2014. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z: http://statsfl.com/en/2014.aspx
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Priloha B — Vysledky Poharu konstruktéra F1 v letech 1958-2014

ro¢nik vitézny tym
1958 Vanwall
1959 Cooper
1960 Cooper
1961 Ferrari
1962 BRM
1963 Lotus
1964 Ferrari
1965 Lotus
1966 Brabham
1967 Brabham
1968 Lotus
1969 Matra
1970 Lotus
1971 Tyrrell
1972 Lotus
1973 Lotus
1974 McLaren
1975 Ferrari
1976 Ferrari
1977 Ferrari
1978 Lotus
1979 Ferrari
1980 Williams
1981 Williams
1982 Ferrari
1983 Ferrari
1984 McLaren
1985 McLaren
1986 Williams
1987 Williams
1988 McLaren
1989 McLaren
1990 McLaren
1991 McLaren
1992 Williams
1993 Williams
1994 Williams
1995 Benetton
1996 Williams
1997 Williams
1998 McLaren
1999 Ferrari
2000 Ferrari
2001 Ferrari
2002 Ferrari
2003 Ferrari
2004 Ferrari
2005 Renault
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http://statsf1.com/en/1958.aspx
http://statsf1.com/en/1959.aspx
http://statsf1.com/en/1960.aspx
http://statsf1.com/en/1961.aspx
http://statsf1.com/en/1962.aspx
http://statsf1.com/en/1963.aspx
http://statsf1.com/en/1964.aspx
http://statsf1.com/en/1965.aspx
http://statsf1.com/en/1966.aspx
http://statsf1.com/en/1967.aspx
http://statsf1.com/en/1968.aspx
http://statsf1.com/en/1969.aspx
http://statsf1.com/en/1970.aspx
http://statsf1.com/en/1971.aspx
http://statsf1.com/en/1972.aspx
http://statsf1.com/en/1973.aspx
http://statsf1.com/en/1974.aspx
http://statsf1.com/en/1975.aspx
http://statsf1.com/en/1976.aspx
http://statsf1.com/en/1977.aspx
http://statsf1.com/en/1978.aspx
http://statsf1.com/en/1979.aspx
http://statsf1.com/en/1980.aspx
http://statsf1.com/en/1981.aspx
http://statsf1.com/en/1982.aspx
http://statsf1.com/en/1983.aspx
http://statsf1.com/en/1984.aspx
http://statsf1.com/en/1985.aspx
http://statsf1.com/en/1986.aspx
http://statsf1.com/en/1987.aspx
http://statsf1.com/en/1988.aspx
http://statsf1.com/en/1989.aspx
http://statsf1.com/en/1990.aspx
http://statsf1.com/en/1991.aspx
http://statsf1.com/en/1992.aspx
http://statsf1.com/en/1993.aspx
http://statsf1.com/en/1994.aspx
http://statsf1.com/en/1995.aspx
http://statsf1.com/en/1996.aspx
http://statsf1.com/en/1997.aspx
http://statsf1.com/en/1998.aspx
http://statsf1.com/en/1999.aspx
http://statsf1.com/en/2000.aspx
http://statsf1.com/en/2001.aspx
http://statsf1.com/en/2002.aspx
http://statsf1.com/en/2003.aspx
http://statsf1.com/en/2004.aspx
http://statsf1.com/en/2005.aspx

ro¢nik vitézny tym
2006 Renault
2007 Ferrari
2008 Ferrari
2009 Brawn GP
2010 Red Bull
2011 Red Bull
2012 Red Bull
2013 Red Bull
2014 Mercedes
Zdroj®®

513 STATS F1. World Champion titles Chronology. [online]. [cit. 2015-02-01]. Dostupné z:
http://statsf1.com/en/statistiques/constructeur/champion/chronologie.aspx
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http://statsf1.com/en/2008.aspx
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Priloha C — Vysledky Rallye Dakar v letech 1979-2015

Pi‘ehled vitézu kategorie ¢tyrkolek

Rok Jezdec Ctyikolka
2009 | Machacek Yamaha
2010 | M. Patronelli Yamaha
2011 | A. Patronelli Yamaha
2012 | A. Patronelli Yamaha
2013 | M. Patronelli Yamaha
2014 | Casale Yamaha
2015 | Sonik Yamaha
Zdroj®t

Piehled vitézii kategorie automobilii

Rok Ridi¢ Viiz
1979 | Genestier Land Rover
1980 | Kottulinsky Volkswagen
1981 | Metge Land Rover
1982 | Marreau Renault

1983 | Ickx Mercedes-Benz
1984 | Metge Porsche

1985 | Zaniroli Mitsubishi
1986 | Metge Porsche

1987 | Vatanen Peugeot

1988 | Kankkunen Peugeot

1989 | Vatanen Peugeot

1990 | Vatanen Peugeot

1991 | Vatanen Citroén

1992 | Auriol Mitsubishi
1993 | Saby Mitsubishi
1994 | Lartigue Citroén

1995 | Lartigue Citroén

1996 | Lartigue Citroén

1997 | Sinozuka Mitsubishi
1998 | Fontenay Mitsubishi
1999 | Schlesser Schlesser-Renault
2000 | Schlesser Schlesser-Renault
2001 |Kleinschmidtova | Mitsubishi

514 ASO. Retrospective 1979-2014. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://netstorage.lequipe.fr/ASO/dakar/2015/historique/historique-dakar-1979-2014 us.pdf
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Rok Ridi¢ Viiz
2002 | Masuoka Mitsubishi
2003 | Masuoka Mitsubishi
2004 | Peterhansel Mitsubishi
2005 | peterhansel Mitsubishi
2006 | Alphand Mitsubishi
2007 | Peterhansel Mitsubishi
2009 | de Villiers Volkswagen
2010 | Sainz Volkswagen
2011 | Al Attija Volkswagen
2012 | Peterhansel Mini
2013 | Peterhansel Mini
2014 |Roma Mini
2015 | Al Attija Mini
Zdroj®®®
Piehled vitézii kategorie motocykli
Rok Jezdec Motocykl
1979 Neveu Yamaha
1980 Neveu Yamaha
1981 | Auriol BMW
1982 Neveu Honda
1983 Auriol BMW
1984 | Rahier BMW
1985 | Rahier BMW
1986 Neveu Honda
1987 Neveu Honda
1988 Orioli Honda
1989 Lalay Honda
1990 | Orioli Cagiva
1991 Peterhansel | Yamaha
1992 Peterhansel | Yamaha
1993 Peterhansel | Yamaha
1994 Orioli Cagiva
1995 Peterhansel | Yamaha
1996 Orioli Yamaha
1997 Peterhansel | Yamaha
1998 Peterhansel | Yamaha
1999 Sainct BMW

515 ASO. Retrospective 1979-2014. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
http://netstorage.lequipe.fr/ASO/dakar/2015/historique/historique-dakar-1979-2014 us.pdf
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Rok Jezdec Motocykl
2000 | Sainct BMW
2001 Meoni KTM
2002 Meoni KTM
2003 | Sainct KTM
2004 |Roma KTM
2005 | Despres KTM
2006 Coma KTM
2007 Despres KTM
2009 Coma KTM
2010 Despres KTM
2011 Coma KTM
2012 Despres KTM
2013 Despres KTM
2014 Coma KTM
2015 Coma KTM
Zdroj>*®

Piehled vitézi kategorie kamioni

Rok Jezdec Kamion
1980 |Ataouat Sonacom

1981 | Villette ALM/ACMAT
1982 | Groine Mercedes-Benz
1983 | Groine Mercedes-Benz
1984 | Lalleu Mercedes-Benz
1985 | Capito Mercedes-Benz
1986 |Vismara Mercedes-Benz
1987 |J. De Rooy DAF

1988 | Loprais Tatra

1990 |Villa Perlini

1991 |Houssat Perlini

1992 Perlini Perlini

1993 Perlini Perlini

1994 | Loprais Tatra

1995 | Loprais Tatra

1996 | Moskovskich Kamaz

1997 Peter Reif Hino

1998 | Loprais Tatra

516 ASO. Retrospective 1979-2014. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
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Rok Ridi¢ Viiz
1999 | Loprais Tatra
2000 |Cagin Kamaz
2001 | Loprais Tatra
2002 | Cagin Kamaz
2003 |Cagin Kamaz
2004 | Cagin Kamaz
2005 | Kabirov Kamaz
2006 |Cagin Kamaz
2007 | Stacey MAN
2009 | Kabirov Kamaz
2010 |Cagin Kamaz
2011 |Cagin Kamaz
2012 G. De Rooy Iveco
2013 | Nikolajev Kamaz
2014 | Karginov Kamaz
2015 | Mardgjev Kamaz

Zdroj°Y’

517 ASO. Retrospective 1979-2014. [online]. [cit. 2015-02-02]. Dostupné z
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