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Anotace

Tato price se zabyva analyzou poptavky po parkovacich a odstavnych mistech v Ostrave.
Cilem préce je analyza poptdvky po parkovacich a odstavnych plochdch a zpracovéni
navrha na jejich zvySeni. V praci jsou vyuzity metody pozorovani, obsahové analyzy a
regresni analyzy. Vyzkum priace se vztahuje k analyze poptidvky po parkovacich a
odstavnych plochich ve vybraném meésté, v tomto piipadé mesto Ostrava. Nasledné je
zpracovand predikce poptdvky v budoucnu, regresni analyza a na zdkladé zjiSténych

informaci navrZzena vhodnd opatfeni pro optimalizaci a zlepSeni parkovani v Ostrave.
Klicova slova

Carsharing, Odstavné plochy, Ostrava, Parkovéni, Parkovaci mista

Annotation

This thesis deals with the analysis of the demand for parking and parking spaces in
Ostrava. The aim of the work is the analysis of the demand for parking and parking areas
and the elaboration of proposals for their increase. The work uses methods of observation,
content analysis and regression analysis. The research relates to the analysis of the
demand for parking and parking areas in the selected city, in this case the city of Ostrava.
Subsequently, a forecast of future demand, regression analysis and, based on the
information obtained, recommended appropriate measures to optimize and improve

parking in Ostrava.
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Uvod

Spousta lidi automobil k Zivotu nutné& potitebuje. Dojizdi s nim do préace, na ndkup, za
rodinou nebo kamkoliv jinam. Kazdy fidi¢ se mlize zamyslet nad tim, jak velkou ¢ast dne
auto ale redln€ vyuzivd, 10 % nebo 5 % celkového Casu, nebo jest€ méné? Co ale délat s

Vs ooz

autem, kdyZ ho jeho uzivatel vSak zrovna nevyuziva? Spousta fidicu, ale i obci a mést
fesi ¢im dal palcivéji jeden problém - parkovéni. Jednoduse, aut je hodné a parkovacich
mist mélo. Ve vétSich méstech se tak stile zvySuji ndroky na dopravu v klidu, tedy
dostupnost odstavnych a parkovacich mist. At uz ¢lovék vyuziva auto kazdy den, nebo
jen minimdln€, jedno vSechny fidi¢e spojuje - jejich cesta zafind a kon¢i pravé na
parkovaci ploSe.

Rozvoj automobilismu a pocet parkovacich mist musi jit ruku v ruce. Parkovaci a
odstavnd mista pro osobni automobily se musi zfizovat u vSech redlnych i potenciédlnich
cilt dopravy. Parkovaci mista jsou béZnou soucasti naprosté vétsiny, ne-li vSech staveb -
obytnych administrativnich, vyrobnich nebo $kol a obCanské vybavenosti. V kazdém
piipad€ musi byt poptdvka po parkovacich mistech etapové i vyhledové uspokojena (nebo
sniZena). Kombinace rozvoje automobilismu a zdroveil neménnost po€tu parkovacich
mist ve méstech nutn€ povede ke stavu, kdy fidi¢i nebudou mit kde zaparkovat a budou
tak své vozy parkovat na ¢im dal méne vhodnych mistech. Z urbanistického hlediska by
meésta rozhodné neméla byt zahlcena automobily, proto je na misté regulovat poptavku
po parkovacich mistech, z tohoto divodu ma také fada mést n€jaky systém parkovaciho

managementu, pomoci kterého uplatiiuje néstroje k regulaci statické dopravy.

Tato price se zabyva analyzou poptavky po parkovacich a odstavnych mistech v Ostrave.
Cilem préce je analyza poptdvky po parkovacich a odstavnych plochdch a zpracovéni
navrha na jejich zvySeni. V praci jsou vyuzity metody pozorovani, obsahové analyzy a

regresni analyzy.

V teoretické Casti jsou definovany zdkladni pojmy, které s parkovdnim a statickou
dopravou souvisi. Parkovaci plochy jsou rozebirdny z hlediska jejich zfizeni i vyuZivany
podle platnych norem a legislativy Ceské republiky. Price popisuje jak klasickd
parkovaci mista na volném prostranstvi, tak garaZova stani. Jsou rozebrany rtzné typy
parkovist' a parkovacich ploch i typy parkovani ve vefejném prostoru. Kromé toho se

prace dotyka i pravidel pro parkovani a pravni dasledky plynouci z jejich nedodrzovand.



V neposledni fad€ se price vénuje také parkovédni ve vefejném meéstském prostoru z
pohledu parkovacich politik mésta, tedy cilim a ndstrojim, prostfednictvim kterych se

meésta vypofddavaji s nedostatkem parkovacich mist.

Vyzkum price se vztahuje k analyze poptavky po parkovacich a odstavnych plochiach ve
vybraném meésté, vtomto piipadé mésto Ostrava. Ndasledn€ je zpracovand predikce
poptavky v budoucnu, regresni analyza a na zdklad€ zjiSténych informaci navrZena

vhodnd opatfeni pro optimalizaci a zlepSeni parkovani v Ostrave.
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1 Teoreticka vychodiska pro parkovani a odstavovani vozidel

1.1 Zakladni pojmy a definice

Prvnim souhrnnym pojmem, ktery se bezprostiedné tyka parkovani, je doprava v klidu.
Dopravou v klidu se rozumi staticky stav, kdy je vozidlo zaparkovédno nebo je odstaveno
mimo jizdni pruhy. Ridi¢ vozidla tak pro danou chvili prestdvd byt G&astnikem dopravy

a prechdzi na jiny zptusob mobility, napftiklad chtize. (Hubacek, 2016)

Vozidlem se rozumi motorovy i nemotorovy pfedmeét, ktery slouzi k pohybu na silni¢nich
komunikacich. Vozidlo je nekolejové (vyjma tramvaje) a je pohdnéno vlastni pohonnou

jednotkou (vyjma trolejbusu).

Provozovatelem vozidla je osoba, kterd je zapsdna v registru silni¢nich vozidel jako

vlastnik konkrétniho vozidla, to jak v Ceské republice, tak v jiném stéts.

Ucastnik silni¢niho provozu je osoba, kterd se piimo ucastni provozu na pozemnich

komunikacich ¢ili tidi€, cyklista a piipadné i chodec.

Ridi¢ je osoba, kterd se ucastni provozu na pozemnich komunikacich tim, Ze tidi
motorové nebo nemotorové vozidlo (nebo tramvaj). Zakon uzndva jako fidice i osobu,

ktera jede na zvifeti (zpravidla kong¢). (§2 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich)

CSN 73 6056 definuje parkovani jako umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni
komunikace zpravidla po dobu ndkupu, ndvstévy, zaméstndni, naloZeni nebo vyloZeni

ndkladu. (Vozenilek, Jarcovjak, 2017)

Parkovani se déli na kratkodobé a dlouhodobé, pti€emz za kratkodobé stani se povazuje
takové, kdy vozidlo na parkovacim misté stoji méné nez dvé hodiny, dlouhodobé pak

takové, kdyz tato doba dvé hodiny prevysuje.

Odstavovanim vozidel se rozumi umisténi vozidla mimo jizdni pruhy pozemni
komunikace zpravidla v misté bydliste, piipadné v sidle provozovatele vozidla po dobu

kdy se vozidlo nepouZiva.

Stanim se pak oznacuje potfebnd plocha k odstavovani nebo parkovani vozidla vcetné

nezbytnych postrannich vzdalenosti, o kterych jeste bude fe€ v dalSich kapitol4ch.
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Parkovdnim, odstavovdnim a stinim se zabyvd jiZ vySe definovand doprava v klidu.

(Vozenilek, Jarcovjdk, 2017)

1.1.1. Mobilita

Dal$im, spiSe konceptudlnim pojmem je mobilita. Mobilitou se rozumi veskery pohyb
osob a objekti v prostoru. Osoby se v prostoru pohybuji za tcelem béZnych dennich
aktivit. Mobilita je tedy vykondvédna kazdy den vSemi osobami schopnymi mobility.
Konkrétn€ se mize jednat o cestu do prace, Skoly nebo jen cesty mezi koupelnou a
kuchyni, ackoliv toto pojeti mobility neni pro zameteni této prace relevantni. K mobilité,
které se tyka tato prace, musi ¢lovek vyuZit né¢jaky druh dopravy, napiiklad automobil,

kolo, motorku nebo tfeba méstskou hromadnou dopravu. (Hubécek, 2016)

Co se tyce prostifedkti mobility, krome vlastnich nohou mame mnohé: automobily, jizdni
kola, vlaky, letadla, autobusy a mnoho dal§ich prostiedkt, které nam kaZdodenné
poméhaji dostat se z bodu A do bodu B. Jednotlivé prostifedky se 1isi podle instrastruktury

v misté, kde jsou pouZiviny a dalSich podminek. (Hubé4cek, 2016)

Stejné jako vSe, i prostfedky k dosaZeni mobility se v Case vyviji. V dob¢ bronzové nasi
davni predkové vynalezli kolo, poté karu, viz a s pfichodem parniho stroje prvni
lokomotivu. Netrvalo dlouho a pfiSla auta a letadla. Doprava se vyviji stéle rychleji, dnes
se na trh derou elektromobily, hybridy a elektrickd kola. Mobilita budoucnosti jako néco
nového a neoCekdvaného, tedy Casovy horizont, ktery jesté nenastal. Ackoliv budoucnost
neni mozné pfedem napldnovat nebo fict, jakd bude, lze ji aspon predpovidat. V brzké
budoucnosti 1ze ofekdvat vozidla s palivovymi nebo soldrnimi ¢ldnky nebo vozidla
pohanéna jinym alternativnim druhem energie. Moderni technologie vSak zasdhnou také
hromadnou dopravu. Na nékterych mistech na svéte jiz jezdi vysokorychlostni vlaky
anebo funguji soupravy bez fidie. VétSina téchto technologii je sice jeSt€ na pocitku
cesty, ale vlivem globalizace a stdle vétSiho mnoZstvi lidi na planeté rostou ndroky i na

dopravu, takzZe jejich modernizace je Zadouci. (Hubéacek, 2016)

Obzvlasté v mestském prostredi se vyuzivd management mobility - jedna z metod
dopravni politiky, jejimZ tkolem je propojovat a koordinovat razné druhy dopravy. To je
tzce spojeno se zvySovanim komfortu obyvatel a navstévnikti mést a posledni dobou i s

ekologizaci dopravniho systému. Soucasné trendy mobility spiSe podporuji o
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maximalizaci vyuZiti jiZ vybudovaného systému infrastruktury, spiSe neZ budovéani nové.

(Valentova a kol. 2016))

1.2 Parkovani a odstavovani vozidel dle normy CSN 73 6056

Norma CSN 73 6056, jez vydava Ceskd agentura pro standardizaci, je k otdzce
parkovacich a odstavnych mist asi nejvice relevantni. Tato norma se v Ceské republice
pouZziva pfi navrhovani novych odstavnych a parkovacich ploch, pro jejich rekonstrukce
nebo jiné stavebni dpravy spojené s parkovidnim. Norma je platnd pro vSechny kategorie
vozidel. Pomoci ni se mohou navrhovat nova parkovaci stdni nejen pro osobni, ale i
ndkladni vozidla, autobusy, pfipadné motocykly nebo jizdni kola. Pfi parkovdni nebo
odstavovani jsou stéZejni parametry vozidel - to, jak jsou vozidla velkd, v souladu s tim
se pak muZe stanovit velikost parkovaciho stani. Parametry rozméra vozidel se stanovuji
podle vozového parku uzivaného na tdzemi Ceské republiky. V normé& CSN 73 6056 lze
nalézt tabulku, se vemi rozméry vozidel, se kterymi vozovy park v CR poéit. Je-li
planovéno zfidit parkovaci stani pro vozidla vétsi, nez je uvedeno v tabulce na obrazku

¢. 1, musi se tak ¢init s ohledem na ni.

1.2.1 Specifikace parkovacich mist

Norma CSN 73 6056 rozezndva vozidla osobni, uzitkova (napiiklad dodavky), nakladni

vozidla s jednim pfivésem, autobusy, motocykly a jizdni kola.

Parkovaci mista dale norma CSN 73 6056 d&li podle skupiny uZivateld, kteif je vyuZivaji

na: (VoZenilek, Jarcovjék, 2017)

> rezidenty a abonenty;
> zdkazniky, zaméstnance, hosty;
> z4sobovani, dopravni obsluhu;

> osoby téZce pohybové postiZené a osoby doprovézejici dit€ v koCarku.

Co se tyce rozméru vozidel, pracuje norma se tfemi parametry vozidel: délkou, §itkou a
vySkou. Nejmensi uznana délka vozidla je 1,80 metrQi pro jizdni kolo, nejvétsi pak
necelych 19 metra pro velké ndkladni auto s piivésem. Konkrétni parametry vozidel

popisuje tabulka na obrazku &. 1. Sitka je v tabulce uvddéna v rozméru bez zpétnych
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zrcétek, takZe je pii zfizovéani parkovaciho mista nutné pocitat jeSté s par (desitkami)
centimetry navic. Obzvl4sté u aut ndkladnich nebo autobust, u kterych zpétné zrcatka
dosahuji vétSich rozmérd. Misto by mélo byt dostatecné velké tak, aby se zrcitka
nemusela pied zaparkovanim skldpét. Co se tyCe Sitky, znd tabulka rozméry od
nejmensiho s 0,60 metry pro jizdni kolo a az 2,5 metru pro autobus nebo velké ndkladni
auto. Nejvyssi dosazend vySka muze byt az 4,20. Pfed zifizenim parkovacich nebo
odstavnych mist je tedy nutné zkontrolovat, zda se ve vySce pro vozidla definované v

tabulce na obrazku ¢. 1 nenalézé néjaka prekdazka, napiiklad strom nebo okraj budovy.

(CSN 73 6056)

Zdroj: CSN 73 6056

Déka | S$itka bez zpétnych Vyska
Druhy vozidel zrcatek
(m) (m) (m)
Osobni 4,75 1,75 1,80
%ggggvﬁ;kwé 6,00 2,00 2,80
Velké nékladni’ 18,75 2,50™" 4,20
Autobus™ 15,00 2,50 4,00
Motocykl 2,50 1,10 1,20
Jizdni kolo 1,80 0,60 1,10
*  Souprava motorového vozidia s jednim pifvésem podle pfislusného
préavniho predpisu.”
**) Autobus se tfemi a vice napravami podle pfislu$ného prévniho predpisu.”
***) Z&kladnl $ika vozidla pro navrh parkovaciho stani; pokud je §itka vozidia
véts[ nez 2,60 m, ifka parkovaciho stani se odpovidajicim zplsobem zvétsi.

-

Obrézek 1 Zdkladni rozméry vozidel podle CSN 73 6056

Konkrétni poéty parkovacich mist se pak odvijeji od dal$i normy, konkrétné 73 6110 a
jsou zévislé na dalich nékolika parametrech, jako je misto pro planované parkovaci stani
(okres a obec - konkrétné se zohlediiuje poCet obyvatel v obci, pocet registrovanych

osobnich vozidel a vybavenost méstské hromadné dopravy) a typ objektu, u kterého ma
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byt parkovaci stidni ziizeno. (Apko, 2015) Jednotlivé parametry budou podrobnéji

probirdny v dalSich kapitol4ch.

Parkovaci stani se klasicky navrhuji tak, aby se vozidla vedle sebe stavéla bud’ podélné,
$ikmo nebo kolmo, tak jak je na obrazku 2. Ceské normy dale znaji jesté jednotlivé, kdy
na parkovacim mist& stoji jedno auto s moznosti vyjezdu vpied nebo couvanim. (Rez4g,

2014)

a)

a) kolmé rFazeni parkovacich stani

b) podéiné fazeni parkovacich stani

c) jednotlivé parkovaci stani, jizda vpied
d) jednotlivé parkovaci stani, couvéni

SLE L EIA84

7777777,

Obrézek 2 Typy prostorovych uspofdddni parkovacich stani

Zdroj: Rezag, 2014

Podobn¢ jako v tabulce na obrdzku €. 1, kde se definovaly jednotlivé parametry vozidel,
pro které se v Ceské republice z¥izuji parkovaci stdni, tak se zfizovatel musi ¥dit i tim,
jak velké odstupy musi mit vozidlo od pfekdzky. Body A-F plati v tabulce na obrazku 3
pro stejné body, jaké jsou nakresleny v obrazku 2. Velikost rozestupt se odviji od
konkrétniho typu vozidla a mista, kde je prekdzka umisténa. Nejvetsi rozestupy jsou u
podélného fazeni mezi dvéma vozidly, to proto, aby mél fidi¢ dostatek mista pro
manipulaci s vozidlem pfi vjizdéni na parkovaci misto i odjiZdéni z n€j. Naopak nejmensi
odstup je ddn mezi Celem fidice vozidla a pevnou prekdzkou, coz je asi 250 cm u osobnich
aut, mensich doddvek, kol a motocykl® a ptil metru pro nakladni auta a dodavky. (Rezég,

2014)

Ackoliv jsou rozestupy ddny normou, podle které se parkovaci a odstavnd mista zfizuji,
samotni fidic¢i si pak s parkovdnim poradi po svém a nelze fici, Ze by tdaje v tabulce
dodrZovali. To, jaké jsou ve findle rozestupy, zalezi na zkuSenostech a uvazeni fidica.
Pokud jsou na parkovacich mistech namalované na zemi Céry, které presné vymezuji
plochu parkovaciho mista, 1ze tyto parametry dodrZet, pokud ale Cary na zemi naznacené

nejsou, je tidi se spiSe fidiCi pii parkovani pravé zkuSenostmi nebo intuici, pfi€emz
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vychdzeji z toho, Ze znaji vozidlo, které fidi a dokdzi odhadnout, kam s nim mohou
zaparkovat a jaky rozestup je vzhledem k okoli i k vlastnimu pohodli optimélni resp.
pfijatelny. Situace s parkovdnim je navic v mnoha Ceskych i svétovych meéstech tak
vypjatd, Ze fidiCi tyto své parkovaci navyky dédle modifikuji a ptizpasobuji novym

podminkdm.

Kategorie vozidel

Délka cdstupu (m)

Lehkeé
Osobni uZitkoveé Nakladni Autobus Motocykl
(dodavka)
Mezi pevnou piekéaZkou a bokem
vozidia na strané fidite, mezi A 0,75 0,75 1,00 1,00
vozidly vedle sebe
0,50
Mezi pevnou plekazkou a bokem
vozidia na opa&né strana fidice | © %40 S:40 w0 1=
Mezi Selem vozidla a pevnou
prekézkou C 0.25 0,25 0,50 0,50 0.25
Mezi koncem vozidla a pevnou
prekézkou D 0,25 0.50 1,00 1,00 0,25
Mezi dvéma vozidly pfi
podéiném Fazenti E 1,00 1,00 1,00 1,00 x
Mezi dvéma vozidly za sebou F 0,50 1,00 1,00 1,00 0,50

Obrazek 3 Délka odstupu mezi vozidlem a prekdzkami
Zdroj: Rezag, 2014

Dilezité je zejména to, Ze parkovaci a odstavna mista se nesmi navrhovat v mistech
rozhledu (tam kde se vjizdi do silnice, typicky kfiZzovatka), ddle u zastavek vefejné a
linkové dopravy, na ZelezniCnich pifejezdech nebo na pfechodu pro chodce. Spole€nym
jmenovatelem pro umisténi parkovacich a odstavnych mist je, Ze nesmi nijak zv1ast
naruSovat okolni dopravu, zejména nesmi sniZovat jeji bezpe€nost. Proto se parkovaci

mista zfizuji ddle od kfiZzovatek, zastavek nebo prechodu pro chodce. (Miiller, 2013)

Parkovaci plochy se také déli podle umisténi ve vztahu k pozemni komunikaci:

(Vozenilek, Jarcovjdk, 2017)

> parkovani v pruzich podél jizdniho pdsu (podélné stini);

> parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé stinfi);

> parkovani ve stfednim délicim pasu smérove rozdélené pozemni komunikaci;
> parkovand na samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym

fazenim parkovaciho stdnf;
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> jednotlivé parkovani v fadové nebo hromadné garazi.

Parkovacimi misty ve vztahu k mistni komunikaci se vice zabyva kapitola 1.10.

1.2.2 Typy parkovacich stani

Jednim z prvnich atributt, o kterych se pfi navrhu novych parkovacich ploch rozhoduje,
je jejich typ, ktery musi odpovidat prostoru, ve kterém je odstavnd plocha zamyslena.
Obecn¢ existuji tfi typy parkovacich ploch: parkovani podélnym, Sikmym nebo kolmym
zpusobem. Kazdy z typd ma sva specifika a normativné upravené vymeéry, kterymi se

musi zfizovatel€é nebo architekti ridit.

Prvnim z béznych typua stani je stani podélné. Podélnym stanim se rozumi stani podél
komunikace, ze které vozidlo pfijelo. Velikost podélného mista se odviji od toho, aby do
n¢j vozidlo mohlo z komunikace zajet i vyjet. Stani urcend k podélnému parkovani jsou
vétSinou uréend k tomu, aby do nich fidi€i najizdé€li couvanim. Pokud je ale alespon jedno
okolni stani volné, fidi¢ miZe na misto pohodIné zajet piimo. Parkovani piimo (bez
couvdni) se doporucuje také, kdyz je komunikace ru$né a fidi¢ potfebuje co nejrychleji
opustit vozovku. V takovém piipadé by couvénim zdrZoval ostatni fidi¢e. Norma CSN
73 6056 udava pro podélné parkovani pro osobni auta zdkladni $itku stidni od 2 metru,
pricemz odstup od pevné piekazky by mél byt alespon 0,40 metra. Délka stani u osobniho
automobilu by u podélného parkovani méla byt alespoil 5,75 u couvani a 6,75 pfi jizdé
vpred. U lehkého uZitkového vozidla (doddvky) se Sitka zvétSuje na 2,25 m, pfiCemz
odstup od pevné prekazky zustava stejny jako u osobniho auta. Délka stani se ale u LUA

zvétiuje na 7,5 pii couvdni a 8,25 pii jizdé vpred. (CSN 73 6056)

s st

Druhym typem parkovacich stani jsou stani Sikmé a kolma. Pro ndvrh plochy parkovaciho
stani urenych pro Sikmé a kolmé parkovani je dilezité hlavné znat typ vozidla, které
bude parkovaci plochu vyuzivat a odhadnout zptisob, jakym do né&j bude zajizdét. Je tieba
také pocitat s tim, Ze rizné typy aut mohou po odstaveni pfesahovat do vozovky. Pokud
se fidi€ chysta parkovat Sikmo, déld to bézné jizdou vpted, stejne tak u kolmého parkovani
se az na vyjimecné pripady parkuje jizdou vpred. Pfi ndvrhu plochy parkovani, do které
se zajizdi §ikmo, norma CSN 73 6056 kromé délky a $itky rozlifuje také dhel, ktery
parkovaci misto zaujima k vozovce, konkrétné 75, 60 a 45 stupiit. Z dhlu, ze kterého

vozidla do parkovaciho mista zajizdi, se potom odviji skutecnd Sitka parkovaciho stini
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podle nésledujici tabulky (obr. &. 4). Sitka se méni od 2,5 do témé&f 4 metrt a délka od

necelych 5 do témér 7 metru. (CSN 73 6056)

Rozméry parkovaciho stani pro osobni a lehka uZitkova vozidla (dodavky) pfi kolmém
a Sikmem Fazeni a $ifka pfilehlého jizdniho pruhu/pasu

Rozéifeni Sifka jizdniho a
Zékladni | Skutetnd [\ oo sani | Deka | Previs | prohuiphsu” - Sifka jizdnino
Razeni | Skupina | Sifka | 8@ | o ooooaogni | stani | vozide | jizdavpred | PrURUPESU -
F i stani” stani 0 & ! b couwvani
vozidel | wozidel odstup) {bez nadjeti)
a(m) g (m) d (m) b (m) & (m) ¢ (m) ¢ (m)
2,50 2,50 6,00 475
osobni 2,65 265 0,25 5,00 0,50 575 425
2,80 2,80 425 3,75
Hekns 2,75 7.7 B.2
lehka 2,75 ) 75 25
uZitkova 2,80 2,90 0,40 6,50 0,50 7,00 6,00
dodévk
(dodévka) ™ 510 | 310 5,50 5,50
2,60 2,50 5,00
osobni 2,75 2,65 0,25 5,30 0,50 4,25
280 2,80 3,25
Sikme 75° -
lehka 2,85 275 6,25
uZitkova 3,00 2,90 0,40 6,80 0.50 5,25
dodavk
(dodévka) 320 | 3.0 3.75
2,50 4
osobni L 0,25 5,20 0,50 i
& 3,10 2,65 3,00
me &0 lehka 3,20 275 4 25
uditkova 0,40 6,60 0,50
(dodavka) 3,35 280 3,50
3,55 2,50 3,00
osobnl 0,25 4 B0 0,50
3,75 285 2,50
] B
Sikmé 45 s
uditkova 3,90 2,75 0,25 6,00 0,50 3,50
(dodavika)
*} Pl navrhu parkovacich stani se s ohledem na mistni podminky upfednostiuje mensi &ifka stani a vét&i &ifka jizdniho
pasu,
**) W zévislosti na mistnich podminkéch (povolend/zakézané najetl vozidla do protisméru pfi parkovani) se navrhne jeden
nebo dva jizdni pruhy (jednosmémy nebo obousmémy provez).
Pro navrh zakladnl 8ifky parkovaciho stanl plati &ifka jizdniho pasu ve stejném fadku tabulky.

Obrazek 4 Rozméry kolmych a Sikmych stani pro osobni a lehka uZitkov4 auta,

Zdroj: CSN 73 6056
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1.3 Parkovani vozidel v garazich

Pojem gard? difve upravovala piiloha vyhlasky ¢&.26/2007 Sb. (vydand Ceskym
zemeémetiCskym a katastrdlnim dfadem), novela je obsdhld v zakon€ 256/2013 Sb., ktery
je také zndm jako Katastrdlni. GardZ je v zdkoné definovdna jako objekt nebo prostor

slouZici pro odstavovani nebo parkovani silni¢nich vozidel.

Norma CSN 73 6058 déle definuje jednotlivé typy garaZi z hlediska navrhovéni staveb,

konkrétné:

> jednotliva - objekt, popr. oddéleny prostor, ktery slouZi k odstaveni nebo
parkovdni silnicnich vozidel md nejvyse 3 stani a miZe mit jeden spolecny vjezd,
> fadova - ,objekt, popripadé oddéleny prostor, ktery slouZici odstaveni nebo
parkovadni silnicnich vozidel o vice neZ 3 stdnich, jeZ se radi vedle sebe v jedné
nebo dvou raddch za sebou, pricemZ kaZdé stani v prvni Fadé md samostatny
vjezd. Prostory mezi samostatnymi vjezdy jsou od sebe stavebné oddéleny”;
> hromadna garaz - ,,objekt, popripadé oddéleny prostor, ktery slouZi k odstaveni
nebo parkovdni silnicnich vozidel s vice neZ 3 stanimi Fazenymi bud u vnitrni
komunikace, v Faddch za sebou na celé ploSe podlaZi nebo ve vice podlaZich”.
(CSN 73 6058, s. 14)
Z hlediska staveb jsou gardZze ddle jednopodlazni nebo vicepodlazni. Ve vztahu k terénu

se pak gardze déli na:

> nadzemni;

> podzemni;

> kombinované.
GaraZe ddle mohou byt pro vozidla, které fidiCi parkuji vlastni silou, v n€kterych statech
funguje po garaZich mechanicka doprava (automatické garaze). V gardzich o vice patrech
existuji dva hlavni typy vnitiniho uzpuasobeni. Typy ramp slouzici k prepravé z jednoho

patra gardZe do druhého mohou byt:
> piimé (napt. polorampy);
> kruhové rampy (jednosmérné, obousmerné)

A podle umisténi na vnitfni a vné&j$i, podle toho, zda se rampy nachédzi vné nebo uvnitt

budovy. (CVUT, 2021)
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Obréazek 5 Typy ramp v gardzich

Zdroj: Stavebni klub, 2021

P s

Norma CSN 73 6058 u gardzi upravuje i vy$ku vrat, kterd musi byt minimaln& o 0,15 m
vetsi nez je vysSka pifedpoklddaného nejvyssiho vozidla. Nicménég, v kazdém piipad€ musi

byt minimdlni vySka gardZovych vrat v&tsi nez 1,97 m. (Miiller, 2013)

ProtoZe gardZ sdruzuje motorové vozidla zaloZenych na spalovdni pohonnych hmot, je v

gardzi nutné vétrani. Miiller (2013) uvadi tii druhy:

e provozni vétrani - je implementovano proto, aby nedochdzelo k piekroceni
koncentrace zplodin a $kodlivych latek do ovzdusi gardze. Tento typ vétrani muze
byt pfirozeny - napiiklad oteviené nadzemi gardze;

e havarijni vétrani - druh nuceného vétrani (neni mozné ho docilit pfirozen€).
Tento typ u gardzi zajisStuje fedeéni hotflavych latek tak, aby se zamezilo nebezpeci
vybuchu. To se odviji od meze vybuSnosti jednotlivych latek. Z davodu
bezpecnosti by tato mez méla byt v gardzich co nejnizsi;

e pozarni vétrani - tento typ vétrani odvadi v pfipad€ pozaru kouf z prostoru
gardze. MuaZe byt jak nucené, tak prirozené.

Agkoliv je, vétsinu vozového parku Ceské republiky tvoii vozidla se spalovacimi motory,
musi zfizovatel prostord garaze pocitat s tim, Ze v nich budou odstavovana i vozidla na
elektricky nebo plynovy pohon, napfiklad v gardzi, kde je vice nez 27 parkovacich mist,
musi byt alespon 10 % z celkového poctu uzptuisobeno pro vozidla na plynovy pohon. Coz

pro zfizovatele gardZze znamend nasledujici:
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> v gardzi musi byt zajiStény technické a bezpecnosti podminky pro odstaveni
plynovych vozidel v souladu s normou CSN 73 0804 a piisluinych pravnich
predpist;
> provozni vétrdni i havarijni v gardzich pro plynové vozidla musi byt v souladu s
normou CSN 73 0804. (Miller, 2013)
V poslednich nékolika letech jsou gardze obohacovany automatickymi prvky, napiiklad
automatickymi zdvorami, cedulemi, které ukazuji, kolik mist ke stdni je volnych nebo
automatickymi pokladnami. V nékterych meéstech uz existuji gardze pln€ automatizované,
obsluhuje je robot, ktery auta sam parkuje i vydava. Oproti parkovacim domt maji tyto
gardze tu vyhodu, Ze nemusi byt vybaveny téméf Zddnymi bezpecnostnimi prvky, jako
jsou vytahy nebo unikové cesty. (Hubdcek, 2016) Technologie zkritka nabizeji vice a
vice moznosti, jak parkovani zjednodus$it. S rozmachem smartphont se napiiklad da
zaplatit parkovné pomoci aplikace v mobilnim telefonu, jiné softwary naptiklad umi

vyhledat a rezervovat parkovaci mista.

1.4 Poéty parkovacich mist podle normy CSN 73 6110

Podty parkovacich mist se uruji podle CSN 73 6110 prostiednictvim vzorce:
N=0o.ka+Po.ka.kp

kde:

N = celkovy pocet stani pro posuzovanou oblast ¢i stavbu

Oo = zdkladni pocet odstavnych stani

ka = soucinitel vlivu stupn¢ automobilizace

Po = zékladni pocet parkovacich stani

kp - soucinitel redukce poctu stani

Zékladni podet odstavnych a parkovacich stani doporu¢uje norma CSN 73 6100, kterd
optimdlni pocet stani urcuje podle druhu stavby, pfi které jsou odstavnd stini zfizovéana,
ucelu stavby - pocitd s takzvanou tcelovou jednotkou, déle se doporuceni odviji podle
toho, zda jsou zfizovand odstavna stani kratkodobd nebo dlouhodobd. Bude-li vozidlo na

misteé stat vice nez dvé hodiny, jednd se o stani dlouhodobé.
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Napftiklad bude-li druhem stavby vysokd Skola, dicelovou jednotkou je student nebo
posluchac. Zaroven se pfi vystavbé pocitd s tim, Ze studenti vysoké Skoly travi v instituce
vétsSinou vice neZz dvé hodiny, bude se tedy jednat o stdni dlouhodobé. Naopak u zakladni
Skoly je ucelovou jednotkou 74k, zdroven se pocitd, Ze vice jak 80 % stani budou stani
kratkodoba. To z toho divodu, Ze Zdky do Skoly vozi rodice, ktefi je ale ve Skole jen
vysadi a zase odjedou. Z toho divodu by bylo u vysoké $koly parkovacich mist vic nez u
Skoly zdkladni. Podrobny rozpis doporufenych parkovacich stani lze nalézt v normé

CSN 73 6100.

Stuperi automobilizace udava v dané obci nebo tizemi pocet osobnich automobili na 1000
obyvatel. Hodnota stupné automobilizace je pak urCena v uzemné planovaci
dokumentaci piislusného tzemi a muZe vychdazet i z dopravni politiky obce.

Automobilizace pak udavéd, na kolik obyvatel pfipadd jedno automobilové vozidlo.

Soucinitel redukce podtu stdni je taktéZ uréovan normou CSN 73 6100 a to podle
nasledujici tabulky, kam jsou zaneseny skupiny (obce nebo mésta dle poCtu obyvatel),
charakter izemi A, B nebo C (podle tabulky na obrdzku €. 6) a stupeii irovné dostupnosti

(viz obrazek ¢€. 8).

Souéinitel kp

Skupina A B C
1 Obce do 5 000 obyvatel 1 -
2 Obce (mésta) do 50 000 obywvatel 1 08 | 04
g < < 5
3 Obc? (mésta) nad 50 000 ) 0.6 | 025
obyvatel

Stupneé urovne 1232 3 4
dostupnosti

‘wwe »

Poznamka: Pfi1 n1z8i irovni dostupnosti lze poéty stani podle souéinitele kp snizit.

Obrézek 6 Soucinitel redukce poctu stani

Zdroj: CSN 73 6100
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skupina A

sidla nad 50 000 obyvatel — objekty s nadméstskym vyznamem na hranici souvislé
zastavby, nizka kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

sidla do 50 000 obyvatel — veskeré objekty mimo centrum mésta (mimo historické
jadro, méstskou pamatkovou rezervaci apod.), nizka kvalita obsluhy GUzemi vefejnou
dopravou

sidla do 10 000 obyvatel — vSechny objekty na Uzemi sidla bez redukce, velmi nizka
kvalita obsluhy Uzemi vefejnou dopravou

skupina B

sidla nad 50 000 obyvatel — objekty celoméstského i nadméstského vyznamu uvnitf
zastavéného Uzemi sidla, mimo centrum mésta (mimo historické jadro, méstskou
pamatkovou rezervaci apod.), dobréa kvalita obsluhy Gzemi vefejnou dopravou

sidla do 50000 obyvatel — objekty v centru sidla, ale mimo historické jadro,
méstskou pamatkovou rezervaci, dobra kvalita obsluhy Gzemi verejnou dopravou

sidla do 10 000 obyvatel — bez redukce

skupina C

sidla nad 50 000 obyvatel — objekty v centru sidla, v historickém jadru, v pamatkové
rezervaci, velmi dobra kvalita obsluhy (izemi vefejnou dopravou

sidla do 50 000 obyvatel — objekty v historickém jadru, v pamatkové rezervaci

sidla do 10 000 obyvatel — bez redukce

Poznamka : redukce ve skupiné C se nepouzije v pripadé, kdy stani maji pokryt stavajici deficit v Gzemi a zamér
je v souladu s Uzemné planovaci dokumentaci

Obrazek 7 Charakter uzemi

Zdroj: CSN 73 6100

Index dostupnosti Ao | Stuperi trovné dostupnosti | Urover dostupnosti

vice nez 30

0-10 1 velmi nizka kvalita
10 - 20 ) nizka kvalita
20 - 30 3 dobra kvalita

4 velmi dobra kvalita

Obrazek 8 Stupeni trovné dostupnosti

Zdroj: CSN 73 6110

Index dostupnosti se pocitd podle vzorce Ap = ) Ar

Kde:

>Ar = soucet vSech Af¥ (mémd frekvence spoju) na vSech zastidvkdch v dosahu

posuzované stavby

Meérna frekvence spojii (AF) = 60/ AN (soucinitel ndstupni doby)

Soucinitel nastupni doby (AN) = Az+ Ac
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Az = doba dochédzky na zastdvku v minutdch dochdzky

Ac = pramérna ¢ekaci doba na pfijezd spoje (Ac= 12 As * 60/ Ar), kde As = soucinitel

spolehlivosti

Soucinitelé spolehlivosti As se udava rizné hodnoty pro riizné dopravni prostfedky. Pro
autobusy nebo trolejbusy je As 1,8, pro tramvaje 1,4 a pro rychlodrahy nebo metro pak

1,2. (CSN 73 6110)

1.5 Zachytna parkovisté a kombinovana doprava

Jednim z cili dopravni politiky mésta je primét jeho obyvatelé k tomu, aby do centra nebo
jinych pfretiZenych oblasti jezdili méné autem, tomu mésto miiZe napomoci zfizenim a
udrZovanim efektivniho systému méstské hromadné dopravy nebo alespoti pfimét fidiCe,
aby jizdu autem kombinovali s n¢jakym dal$im druhem dopravy. Jednim z néstroji, jak

toho docilit, je zfizeni zachytnych parkovist.

1.5.1 Parkovisté P+R

Velké mnozZstvi lidi pracuje ve méstech, ve kterych piimo nebydli. Neni neobvyklé, Ze
je v nich vétsi nabidka price a lepsi pracovni podminky. Nekde je dojizdéni hromadnou
nebo integrovanou dopravou mozné a pohodIné, né€kde nikoliv. Pro ty, ktefi ptijizdéeji do
meésta, napiiklad za dcelem dojiZdéni do prace byla vytvorena specidlni P+R zachytna

parkovisté. (Ropid, 2021)

Systém zachytnych parkovist P+R v sobé skryva anglickou zkratku ,,park and ride”, kterd
se do Ceského jazyka muze prelozit jako ,zaparkuj a jed’. Zachytnad parkovisté se
zpravidla nachédzi na okrajich meést s dobrou ndvaznosti na systém meéstské hromadné
dopravy. Smyslem téchto parkovist je poskytnout parkovaci misto pro ty, ktefi z okraje
meésta pak individudlné pomoci vetejné dopravy pokraCuji dédle aZ do jejich cilové
destinace bliZe centru meésta. Zachytnd parkovisté jsou zpoplatnéna malou ¢astku, ktera
se plati na cely den. Jsou vyrazné levné&j$i nez placend parkovisté, kterd se nachézi blize
centra mesta. (Ropid, 2021) Obrazek €. 9 graficky vystihuje podstatu zachytnych
parkovist P+R.
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Obrazek 9 Princip parkovist P+R
Zdroj: Ropid, 2021

Opravdu dulezitou vlastnosti téchto parkovist je to, Ze maji t€snou navaznost na systém
hromadné dopravy daného mésta. Parkovisté P+R jsou tedy typicky budovéana u zastdvek
autobusu, metra, tramvaji nebo u vlakovych nadrazi. Existuji dva druhy parkovist’ P+R:
s obsluhou a bez obsluhy. V obou ptipadech je parkovani zpoplatnéno, nicméné

parkovani s obsluhou je stfeZeno. (Ropid, 2021)

1.5.2 Parkovisté K+R

Parkovisté K+R jsou parkovisté slouzici k vysazeni spolucestujicich. Na tomto typu
parkovisti by se fidic nem¢l zdrzet vice neZ n€kolik minut nebo vtefin. Zkratka K+R
pochazi z anglického ndzvu ,,Kiss and Ride”, tedy ,,polib a jed”’. Tato parkovisté jsou
umisténa u zastdvek vetejné dopravy vedouci didle do meésta - ZelezniCnich stanic,
zastavek metra, autobust a dalSich dopravnich prostiedka, které jsou soucdsti méstské

hromadné dopravy. (Ropid, 2021)

1.5.3 Parkovisté B+R

B+R jsou dal$im typem zachytnych parkovist. Pod zkratkou se skryvaji dvé anglicka
slovesa ,,bike + ride”, tedy ,,pfijed’ na kole a jed’ dal”. Tato parkovi$té nejsou tolik zndma
jako parkovisté typu P+R, protoze v Ceské republice neni tolik obvyklé, Ze by lidé do
meést jezdili na kole (v porovndni s auty). Podobné jako parkovisté P+R jsou i B+R
umisténa pobliz zastavek vefejné dopravy, typicky tedy vedle stanic autobusu, tramvaji,

vlakovych nddrazi nebo metra. Konkrétni podminky si urCuje zfizovatel parkoviste.
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Velké mnoZstvi téchto parkovist jsou vSak pro cyklisty zdarma. Pokud se ale v urcité
lokalité nenachdzi parkovisté B+R, je pravdépodobné, Ze budou pobliZ alesponi stojany
na kole. U vlakovych nddrazi je pak moZné si jizdni kolo ponechat v pfepravce. (Ropid,

2021)

1.6 Vyhrazené parkovaci mista pro osoby s postizenim a ko¢arky

Dle vyhlasky €. 294/2015 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich musi byt mista
vyhrazend pro osoby se zdravotnim postiZenim oznacena vodorovnou dopravni znackou,
to se samé plati pro mista vyhrazend pro vozidla osob doprovazejici dit€ v kocarku.
Kromé toho jsou parkovaci mista doplnény i o znacky svislé, piipadné o dodatkové
tabulky, které platnost vodorovnych a svislych znacek upravuji, napiiklad dobu, po kterou
je parkovisté danym osobdm vyhrazeno. Na vodorovné i svislé znacce pro ,,vyhrazené
parkovisté musi byt zieteln€ zobrazen symbol zndzorfiujici osoby na voziku ¢i kocCarek.

(Vyhléaska 294/2015 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich)

Podle soucasné Vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uZivani staveb musi na vSech vné&jSich i vnitfnich
odstavnych a parkovacich plochich urfenych pro osobni motorovd vozidla (véetné
gardzi) byt vyhrazend stini pro vozidla, kterd pfepravujici t€Zce pohybové postizené
osoby. Vyhrazend stani musi byt na kazdé odstavné nebo parkovaci ploSe v nasledujicim

poctu:

Tabulka 1 Pocet bezbariérovych mist vyhrazenych v rdmci kazdého bezbariérového stani

2 az 20 stani 1 vyhrazené stani
21 az 40 stani 2 vyhrazena stani
41 az 60 stani 3 vyhrazena stani
61 az 80 stani 4 vyhrazena stani
81 az 100 stani 5 vyhrazenych stani
101 az 150 stani 6 vyhrazenych stani
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151 az 200 stani 7 vyhrazenych stani
201 az 300 stani 8 vyhrazenych stani
301 az 400 stani 9 vyhrazenych stani
401 az 500 stani 10 vyhrazenych stani
501 a vice stani 2 % vyhrazenych sténi.

Zdroj: vlastni zpracovéni podle Vyhlasky €. 398/2009 Sb.

Vyhlaska také uvadi, ze minimalni prostor pro manipulaci s vozikem (otaceni do riznych
smért v dhlu vétsim nez 180°) musi byt kruh o priméru minimalné 1500 mm. Pokud se
s vozikem manipuluje v dhlu 90° az 180°, musi byt prostor pro manipulace prostor

obdélniku alesponl o rozmérech 1200 mm x 1500 mm. (Vyhlaska ¢. 398/2009)

1.7 Parkovaci mista ve vztahu k mistni komunikaci

Jak uZ bylo nastinéno v kapitole 1.1, parkovaci plochy se také déli podle umisténi ve

vztahu k pozemni komunikaci na:

> parkovani v pruzich podél jizdniho pdsu (podélné stini);

> parkovacich pasech podél jizdniho pasu (kolmé nebo Sikmé stinfi);

> parkovani ve stfednim délicim pasu smérove rozdélené pozemni komunikaci;

> parkovani na samostatném parkovisti s podélnym, Sikmym nebo kolmym
fazenim parkovaciho stdnf;

> jednotlivé parkovani v fadové nebo hromadné gardzi. (VozZenilek, Jarcovjdk,

2017)
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Razeni parkovacich sténi

Schéma

Doporuéené pouziti’

V zalivu podéiné s pozemni
komunikaci

Mistni komunikace funké&ni
skupinyBa C

Na parkovacich pasech

Mistni komunikace funkéni

. " skupiny C,
:ozr:ivq §ikmo k pozemni v odvodnénych
unikaci €
pfipadechiB

Na stfednim délicim pasu
smérové rozdélené mistni
komunikace

Mistni komunikace funkéni
skupiny C

S podélnym, §ikmym nebo
kolmym fazenim na
samostatné parkovaci plose
(parkovisti)

Podle mistnich podminek
silnice mimo zastavéném
Uzemi, mistni komunikace
funkéni skupiny Ba C,

v odivodnénych pfipadech
(napf. parkovani typu P+R

pfed vjezdem do centra
mést) i A

' Funkéni skupiny mistnich komunikaci podle CSN 73 6110.

Obrézek 10 Typy parkovacich stani

Zdroj: CSN 73 6056

Obrazek . 11 ukazuje schéma parkovacich stani ve vztahu k pozemni komunikace vcetné
doporu€eného typu pozemni komunikace. U parkovdni podélného vedle pozemni
komunikace se pouZziva takzvany zdliv. Tento typ parkovacich ploch se uzivd pro na
mistnich komunikacich pro funkéni skupiny B a C. Diéle se pobliz komunikace mize
parkovat v zalivu §ikmo, tento zpasob se nejCastéji vyuziva pro funkéni skupiny C, nekdy
i B. Dal§im typem je stfedovy délici pds ve vozovce, na kterém parkuji auta v obou
smérech, tento typ parkovani se pouZzivad pro funkcni skupinu C. Poslednim typem je
samostatné parkovisté¢ s Sikmym nebo podélnym fazenim. Plocha parkovist€ musi
odpovidat okolnim podminkdm, musi jit mimo zastavéné tizemi. Parkovisté tohoto typu
slouzi funkénim skupindm B i C, v nékterych podminkach (napiiklad vjezd do centra

mesta) 1 A. Funk¢énimi skupinami se rozumi ndsledujici:
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A - takova rychlostni komunikace, kterd vychdzi svym pficnym uspordddnim z délnic a
rychlostnich komunikaci, na které vétSinou v intravilinu navazuje. Rychlostni
komunikace skupiny A maji plynule a bezpecné pievést soustiedné proudy vnitini a

vnéjsi dopravy do uspofadani privadéce, prutahu nebo okruhu.

B - sbérné komunikace obytnych ttvart, spojeni obci, prutahy silnic 1., II. a III. tfidy a
vazby na tyto komunikace. Komunikace funkéni skupiny B obvykle fidice privadéji ze
sidelntho utvaru na vné&jsi silni¢ni sit' nebo na méstské rychlostni komunikace. Tyto
komunikace jsou také hlavnim nositelem tras MHD. Casto také slouzi jako priitahy silnic

nebo jako obsluha pfilehlé zastavby.

C - sdruzuje obsluzné komunikace ve vystavbé. V praxi se jedna napiiklad o prutahy
silnic III. tfidy, vyjimecné silnic II. tfidy. Jak je z ndzvu patrné, obsluzné mistni
komunikace maji obsluznou funkci, to znamend, Ze zpfistupfiuji konkrétni uzemi a
objekty. Komunikace této skupiny nemaji slouzit jako sbérné, nicméné v malych sidlech

mohou slouZit jako priitahy silnic IIL i IL. tiidy. (CSN 73 6110)

1.8 Pravidla pro stani a zastaveni na pozemni komunikaci

Mezi stanim a zastavenim je rozdil, ktery je blize definovidn zdkonem. Zatimco zastavit
znamend uvést vozidlo do stavu klidu na nezbytné dlouhou dobu (a poté se znova rozjet
nebo pokracovat v jizd€), napiiklad k vystoupeni nebo nastoupeni osob do vozidla,
piipadné naloZeni/vyloZeni nédkladu, stit znamend zastavit vozidlo na del$i dobu, nez je
zastaveni. Silni¢ni pravidla znaji i pojem zastaveni vozidla, coz oznacuje stav, kdy je fidi¢
nucen nezavisle na své vuli prerusit jizdu, naptiklad dojde-li k pokynuti k zastaveni
n¢jakym Cinnym orgdnem, zpravidla policistou. (§2 zdkona o provozu na pozemnich

komunikacich)

Pro stani a zastaveni existuji v Ceské legislativé jasnd pravidla. Podle zdkona fidi¢ smi

zastavit / stat:
a) ve smeéru jizdy na pravé stran€, co nejblize ke krajnici, pokud se jednd o
jednosmérnou ulici nebo dsek, muize fidi¢ zastavit jak vpravo, tak vlevo,

b) rovnobézne€ s okrajem pozemni komunikace za pifedpokladu, Ze nedojde k

ohrozeni bezpecCnosti ani plynulosti silni¢niho provozu. V obci pak muze fidi¢
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vozidla stiat dokonce Sikmo nebo kolmo, za pfedpokladu, Ze hmotnost vozidla

neprevysuje 3500 kg. (§25 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich)

Zakon naopak zakazuje fidici stit v:

a)
b)

c)
d)

e)

g)

h)

J)

k)

D

0)

v nepiehledné zatacce nebo v jeji tésné blizkosti;

v misté, kde pozemni komunikace nepfehledné& stoupd, konkrétné tésné pred
vrcholem, na ném a tésné za nim;

na prechodu pro chodce, na ptejezdu pro cyklisty a méné€ neZ 5 m pred nimi;

na kiiZzovatce a ve vzddlenosti krat$i neZ 5 m za nebo pfed ni. V obci, kde se
nachdzi kfizovatka typu “T” zdkaz neplati;

v pfipojovacim nebo odbocovacim pruhu;

u zastdvky tramvaje, autobusu nebo trolejbusu, které nedisponuji ndstupnim
ostrivkem. V tseku, ktery je oznaCen dopravni znackou ,,zastdvka” a konci ve
vzdélenosti 5 m za nf;

na Zelezni¢nim prejezdu, v podjezdu, v tunelu a ve vzdélenosti krat$i nez 15 m
pfed nimi a za nimi;

v misté, kde by vozidlo zakryvalo smérové Sipky nebo nédpisy dilezité pro chod
pozemni komunikace;

ve vyhrazeném jizdnim pruhu a jizdnim pruhu pro cyklisty;

v jakémkoliv jiném pruhu, nez je pravy;

méné nez 5 m od vodorovné dopravni znacky' (pted i za), ptipadné u nistupniho
ostravku za predpokladu, Ze by mezi vozidlem a vodorovnou dopravni znackou
¢i nastupnim ostrivkem a nezustal volny nejméné jeden jizdni pruh o Sifce
minimalné 3 m;

stit na mosté je zak4zano;

v tunelu (mimo mista zna€end znackou "nouzové stani", v tomto piipad€ musi ale
fidi¢ vypnout motor);

pfed vjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo lesni cesty nebo z mista
leZictho mimo pozemni komunikaci;

na vyhrazeném parkovisti (v pifipad€, Ze se nejednd o vozidlo, kterému je

vyhrazeno), na vyhrazeném parkovisti vozidlo mize stat pouze po dobu 3 minut

1 < M PRV . . .y y fe .
Vodorovné znacky se nachdzi piimo na povrchu pozemni komunikace, svislé znacky se nachazi na dopravnich

cedulich.
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a to jen v piipad€, Ze nijak neomezuje ostatni ucastniky provozu nebo fidice
vozidel fidiCe vozidel, pro které je parkovisté vyhrazeno;
p) natramvajovém pasu;
q) na silni¢ni vegetaci (pokud mistni dprava provozu na pozemni komunikaci
nepovoluje jinak),
r) na jinych mistech, kde hrozi naruSeni bezpeCnosti provozu. (§27 zédkona o
provozu na pozemnich komunikacich)
Samoziejmé existuji vyjimky. Naptiklad fidiCi pfevédzejici osobu, kterd je drzitelem
prukazu ZTP (zdravotné télesné postiZzeny), mohou na dobu nezbytné nutnou zastavit i v
mistech, kterd jsou podle Zdkona o provozu na pozemnich komunikacich zakdzana. Tento
zakaz mohou poruSovat i 1ékafi a dal$i pfisluSnici zdchranného sboru, pokud tim jinak

neohrozuji bezpecnost provozu. (§67 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich)
1.8.1 Prestupek za parkovani

Pokud fidi¢ zastavi nebo odstavi vozidlo na misté&, které je uvedeno v bodech a) az j) v
§27 Zakona o provozu na pozemnich komunikacich, jedna se o prestupek. VySe pokuty
se odviji od zdvaznosti provinéni. Opravnénd osoba (policista) muize piihlédnout k
zavaznosti konkrétniho prestupku a udélit podle toho fidi¢i pokutu, ktera se blizi bud’ k
horni, nebo spodni hranici Skdly Céstek, které jsou ureny pro pokutovédni parkovani,

maximdlné vSak 2 000 K¢. (§25 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich)

Rizeni ve véci prestupku podléhd tomu organu, v jehoZ spravnim obvodu byl piestupek
spachan. Pokud tedy fidi¢ pivodem z Ostravy se dopustil pfestupku v Brné, bude véc
feSit pifsluSny brnénsky spravni orgdn. Byl-1i pfestupek spachan v cizin€ (osobou, kterd
m4 Geské ob&anstvi nebo trvaly pobyt v Ceské republice) bude prestupek fesit spravni
orgdn v misté, kde m4d osoba, kterd spachala prestupek, trvalé bydliste. Je-li z prestupku
podezield pravnickd osoba, fesi ho spravni orgdn v miste, kde ma pravnickd osoba sidlo
nebo zapsany majetek. Pokud ani podle jednoho z vySe vyjmenovanych zptusobu nelze
urcit, ktery spravni orgdn by mél piestupek fesit, provede rizeni sprdvni orgdn, v jehoz
spravnim obvodu vysel prestupek nejdrive najevo. (§62 zdkona o odpovédnosti za

piestupky)

Nedovolené sténi nebo piestupky za parkovéni fesi Mé&stsk4 policie CR, piipadné i statni

Policie CR. Prestupek za parkovani se muizZe fesit hned na misté, pokud je fidi¢ na misté
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pfitomen. Ne&kdy prestupek policisté fe$i napomenutim a ndslednym piikazem k
preparkovéni. Ukolem méstské policie je odhalovat protipravni jedndni a poruSovani

pravidel, tedy i piestupky. (Zakon o policii Ceské republiky)

Straznik obecni policie muze pripadé, Ze odhali neopravnéné stani nebo odstaveni vozidla
zabranit vozidlu k odjezdu pouZzitim specidlniho technického prostfedku, napiiklad
takzvané boticky. Straznik policie tak maZe ucinit, je-li vozidlo odstaveno na misté, kde
podle Zakona o provozu na obecnich komunikaci stit nesmi. Tato mista byla definovdna
v predeslé kapitole. Méstska policie rovnéZ maze potizovat zvukové i obrazové zaznamy

svéd&ici o provedenti ikonu. (Zdkon o policii Ceské republiky)

Posledni dobou jsou vSak na hliddni parkovdni najimany jiné subjekty, naptiklad i
soukromé firmy. Piikladem muize byt firma Eltodo, kterd v Praze provozuje auta
vybavend kamerami snimajicimi registrani znacku vozidel, u niZ se pak posuzuje jeji
opravnénost pro parkovani modrych rezidencnich zoéndch. Obecné vSak pravomoc
kontrolovat a pokutovat auta za neopravnéné parkovani pfipadd mestské (obecni) policii,
kterd dohliZi mimo jiné i na bezpecnost a plynulost dopravy na pozemnich komunikacich.

(Zakon o policii Ceské republiky)
1.9 Veiejny prostor

Parkovéni a odstavovani vozidel ve méstech probihd ve vefejném prostoru, ktery Zakon
¢. 128/2000 Sb. o obcich definuje jako: ,,VSechna ndmésti, ulice, trzisté, chodniky, verejnd
zelen, parky a dalsi prostory pristupné kazZdému bez omezeni, tedy slouZici obecnému

uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru*.

V podstaté se jedna o prostory, kde se muzZe zdrzovat prakticky kdokoliv. VEtSinou jsou
tato mista vlastnény stitem nebo obci - vefejnosti, a tudiz je muZe pouZivat téméf
kdokoliv. Vefejnd prostranstvi jsou vétSinou nezastavéné plochy, typicky ve meésté
napiiklad ulice, ndmeésti, vefejnou zeleii - parky, lesy nebo pravé mista spojend s
mobilitou obyvatel tj. nddrazi, parkovisté nebo zastidvky mestské hromadné dopravy.

(Hubacek, 2016)

Tim, Ze jsou vefejné prostory piistupné vSem a celkem kdykoliv (aZ na vyjimky

nepodléhaji Zaddné oteviraci dob¢) plni hned né€kolik funkci:
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e spolecenskou - prostor pro kondni spoleCenskych akci ve vefejném prostoru
(napf. vanocni trhy, demonstrace atd.),

e shromazd’ovaci - prostor pro setkdvani a shromazd’ovani osob,

e rekreacni - napiiklad ve vefejnych parcich,

e obchodni - ve vefejném prostoru se mohou odehravat rizné obchodni schiizky,

e obsluznou - ulice, které umoznuji ptistup k domiim a jinym pozemkiim, umoznuji
mimo jiné také zasobovani obchod,

e dopravni - vefejny prostor musi byt dopravné ptistupny, ¢asto se v ném nachdzi
dilezité dopravni uzle,

e pobytovou - lidé se v daném vetejném prostoru néjakou dobu zdrzi (aby k tomu
mohlo dojit, musi misté s pobytovou funkci omezena funkce dopravni, aby osoby,
které v misté pobyvaji, nebyly vystavovany hluku, prachu a exhalacim
zpusobenym dopravou),

e mésto-tvornou - vetejny prostor dotvafi charakter a Zivotni styl mésta,

e vedeni podzemnich siti - vodovod, kanalizace, plyn. (Hubacek, 2016)

Veftejné prostory v podobné ulic nebo ndmésti se také mnohdy stdvaji ikonickymi a
vytvéreji charakteristicky obraz daného mista, ktery si ndvStévnik zapamatuje a vinim4 ho
jako jedine¢ny. (Hubacek, 2016) To lze pozorovat na piikladu velkych nebo zndmych
mést, jako je New York, PaiiZ nebo Rim a dali mésta, jejich vefejny prostor je svétové

znamy.

1.10 Parkovaci politika mést

Kazdé mésto nebo obec fesi dopravu prostiednictvim své dopravni politiky, jejiz soucasti
je prirozené i politika parkovacich. DulezZitd je hlavné ve vétSich meéstech, kde je
parkovacich mist malo a neni mnoho mista na vystavbu dalSich, ¢inné organy s nimi tak
musi naklddat co nejmoudreji. Dlouhodobymi tendencemi ve meéstech je snizeni objemu
dopravy obzvlasté v méstskych centrech a sniZzeni emisi, které znecistuji vzduch - typicky
C02 a dalSich zplodin, které automobily vypousteji. Obzvlasté ve méstech je situace se
zneciSténim kritickd, protoZe mésta byvaji protkdna kiizovatkami a semafory, na kterych
auta zastavuji a znovu se rozjizdi, coz vede k vyraznému ndartstu Skodlivych latek v
ovzdusi. VSechny negativni faktory silni¢ni dopravy ve méstech mize zmirnit prave

moudfe zvolend parkovaci politika.
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Valentovd a kolektiv (2016) o parkovaci politice mluvi také jako o managementu
parkovdni. Jako kazdy typ managementu obsahuje fadu ndstroju a opatieni, které maji
podpoftit efektivni vyuzivani zdroji, v tomto piipadé parkovacich mist. Cilem
managementu parkovani je efektivni vyuziti parkovacich ploch. Obzvl4sté ve méstech
muZe dobfe zvladnuty management parkovani vyfeSit fadu problému spojenych s
dopravou, coz v kone¢ném dusledku zlepSuje Zivotni podminky v daném meéste. Jsou-li
parkovaci plochy umistény na strategickych mistech méstské infrastruktury, naptiklad s
dobrou ndvaznosti na meéstskou hromadnou dopravu, mohou podporit navstévniky i
obyvatele k pouzivani dalSich druhti dopravy neZ jen automobil. S managementem
parkovani souvisi i management mobility, tedy soubor ndstrojii a prostiedkt slouzicich k

zefektivnéni mobility.

Management parkovani je jednim z nejucinné&jsich nastroju k regulaci dopravy. Diive se
parkovaci stani stavéla ve velkém a byla ur€ena k parkovdni zdarma. V minulosti se vSak
parkovaci mista nezfizovala na zdklad€¢ nabidky a poptavky, ale na zdkladé pouhého
odhadu nebo pfedpovédi, coZ ne vZdy bylo to nejefektivnéjsi feSeni. Dnes management
parkovani k planovani parkovacich mist vyuzivd rizné projekcni technologie, diky

kterym lze docilit téméf presnych vypocta. (Valentova a kol. 2016)

NejcCast&jsi ndstroje pro fizeni parkovaci politiky ve méstech jsou podle Foltynové (2009)

néasledujici:

> parkovaci poplatky a jejich regulace béhem dne (napiiklad v dob& dopravni §picky
jsou vyssi);

> omezeni parkovéni (napiiklad zavedeni rezidencnich z6n, kde mohou parkovat
jen ti, ktefi v daném misté bydli);

> instalace parkovacich automat;

> zvySovani parkovacich nakladd v reziden¢nich oblastech;

> niz8$i parkovaci sazby pro vozidla, kterd jsou pln€ obsazend (zabraiuje se tim
tomu, aby kazdy jezdil do mésta svym autem, ¢imZ by se zabiralo mnohem vice
mist);

> cash-out / nabidnuti alternativni formy dopravy za poplatek (pokud napiiklad
nékdo do meésta dojizdi za praci a parkovné plati zaméstnavatel, miZe meésto

danému jedinci poskytnou dotaci ve stejné vysi za vyuzivani jiné formy dopravy.

34



Parkovaci politika ve méstech ma Ctyti hlavni cile:

> zvysit dostupnosti a mobilitu v dané oblasti,

> piispivat k lepsi kvalité Zivota ve mestg,

> zkvalitilovat Zivotni prostfedi (naptiklad zlepSovat ovzdusi),

> zvySovat obecni piijmy prostfednictvim parkovacich poplatki.(Mingardo 2015,

5. 271)

Vétsina zpoplatnénych parkovacich mist se nachdzi v centrech vétSich a stfednich meést,
tam je také parkovaci politika véetné poplatkii za parkovani vniména také jako néco
bé&Zného. Co ale v fad€ velkych mést jest€ beZné neni, jsou placend stani na okraji mést.
Mingrando vSak dodédva, Ze i parkovaci stdni na okraji mést se brzy nevyhne zpoplatnéni,
nebot’ se mésta stale zvétsuji a fada obytnych oblasti byla vystavéna v dobé¢, kdy nebyla
automobilova doprava na takové drovni, jako je dnes. Z kapacitnich divodi bude proto

nezbytné parkovani néjakym zpisobem regulovat i na okrajich mést. (Mingardo 2015)

Obecné je trend takovy, Ze auta budou mestu ustupovat a historickd centra mest by mohla
byt dokonce zcela bez aut. Fadeyev (2017) Naptiklad Amsterdam a Londyn uZ politiku
omezovani parkovacich stini ve meéstech zavedly (konkrétné maximdlni pocet
parkovacich mist ve méstech) a dal$si mésta tento trend ndsleduji, napiiklad Brusel,
Madrid, Hamburk, Kodan nebo Oslo. Ruku v ruce s omezovanim automobilu se mésto
zéroven snazi podpofit pési nebo cyklistiku, naptiklad vystavbou novych cyklotras.
Mésto Milano dokonce za pouZivani automobilu své obCany odméiiuje, ten, kdo se ve
vSedni dny zfekne auta, dostane od mésta poukdzku na vefejnou dopravu. Do pé&Sich zon
historickych ¢asti mést uz se auta, mimo aut rezidenti, zasobovani nebo taxi sluzeb
nedostanou. (Riva Ras, 2018) Nutno podotknout, Ze tento trend je vice méné evropsky.
Napfiklad ve Spojenych statech jsou vzdalenosti tak velké a benzin tak levny, Ze se ve
veétsingé stfednich a vétSich meést téméf nevyplati jakkoliv podporovat meéstskou

hromadnou dopravu. (Yan, 2018)

1.10.1 Historie regulovani parkovani

Ackoliv se parkovani muze zdat vydobytkem poslednich desetileti, neni tomu tak.

Parkovani fesili uz v kolem 700 pft. n. 1. napiiklad Asyfané, jen ne s automobily. V Ninive,
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hlavnim meésté Asyrie (dneSniho Irdku) platil zdkaz parkovéani na hlavni Kralovské ceste,

pokutou za poruseni bylo nabodnuti na kil. (CVUT, 2021)

Prvni parkovaci hodiny byly ve méstském prostoru vyuZzity v roce 1933, konkrétné v
Oklahoma City ve Spojenych stitech. Jejich jméno bylo The Black Maria a jednalo se o
systém regulace parkovani svého druhu. Mé&sto k regulovéni parkovani pfistoupilo na
zakladé stiznosti obchodniki, jimZ zaparkovana auta pred obchody sniZovala trzby. V
roce 1968 USA udélalo ve statické doprave dalsi velky posun. Od konce 60. let minulého
stoleti se objevuji prvni pokyny pro navrhovédni budov tak, aby byly pfistupné i pro
vozickére, napiiklad sniZzené obrubniky. Na zacdtku 90. let bylo pak stanoveno, Ze
alesponi jedno z nejbliz§ich mist u vchodu do budovy musi byt vyhrazeno pro vozickare.

Ve stejném obdobi bylo ur&eno, 7e nejmensi §itka stdni musi byt 2,44 m. (CVUT, 2021)

1.10.2 Parkovaci politika a Zivotni prostredi

S parkovaci politikou a automobilismem obecné souvisi také otdzka Zivotniho prostredi.
Cilem parkovaci politiky je nejen sniZit pocet parkovacich mist, ale také objem emisi ve
meéstech, jez hlavné béhem zimniho obdobi zpisobuji nepiijemné inverze a obecné snizuji
kvalitu Zivota ve méstech. Nedostatek parkovacich mist mé odradit fidice od uZivani aut
a pobidnout je k alternativnim zpusobum dopravy, at uZ na kole nebo meéstskou
hromadnou dopravou. V souladu s tim jiz fada opét hlavne€ evropskych zacala zavadét
emisni povolenky, kterou fidi¢ musi disponovat, pokud chce do mésta vjet. Povolenky
samoziejmé¢ nejsou zadarmo, do jejich ceny se odrdzi objem emisi, které auto
vyprodukuje. S vyS§im objemem emisi se zvySuje i cena parkovani a sniZuje i pocet
dostupnych parkovacich mist. Tento systém, ktery je zaloZen na principu nabidky a
poptavky, patii vibec k tém nejefektivnéjsim. Ne vSechny fidiCe vSak priméje k
omezovani jizdy automobilem nebo k pouZivani méstské hromadné dopravy. Pro nékteré
lidi jizda autem ma velkou sociologickou i psychologickou hodnotu. Takov{ fidi€ nejsou
ochotni se auta vzdat ani v pfipadé€, Ze vyuZiti jiného zpusobu dopravy znamena dsporu
Casu nebo penéz. Cilem parkovaci politiky vSak neni auta z mést vymytit, ale pouze
omezit jejich pocet, zkvalitnit mestské prostiedi, ulevit mu od emisi a dopravnich kolon.

(Wang a kol., 2018)

Dopravni politika mésta by jist€¢ méla brat ohledy na Zivotni prostfedi, podle platnych
stanov a smérnic vydanych Evropskou unii dokonce musi. Kazdé vétsi mésto (nad 40 000

obyvatel) by mélo mit vypracovany svuj plan mobility, ktery by mél byt v souladu s
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evropskou strategii SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan). Mezi hlavni vyhody pléanu

udrZzitelné mobility patii nasledujici:

>

lepsi kvalita Zivota spojend s bezpeCnymi silnicemi, atraktivnim vefejnym
prostranstvim, CistS§im ovzduSim, v klidném mésté, kde doprava nedéla velky
hluk;

prinos pro Zivotni prostiedi — zlepSeni kvality ovzdusi nesouvisi pouze s
kvalitou Zivota, ale hlavné i se zdravim obcanu, ktefi budou méné nachylni
napiiklad k respiraénim onemocnénim;

zvySend dostupnost mestskych oblasti a jejich sluzeb;

zlepSeni image mésta;

rychlejsi reakce na potreby obyvatel;

inovativni vize;

moznost integrace rtiznych sektort a instituct;

vyS$§i konkurenceschopnost mésta.

V Ostravé napiiklad vznikl projekt Mobilita Ostrava, ktery je rovnéz strategickym pldnem

meésta pro udrzitelnou mobilitu. Cilem Pldnu udrzitelné meéstské mobility je vytvofit

systém udrZitelné mestské dopravy a pokusit se o nasledujici

zajistit dostupnost hromadné dopravy;

zlepsit bezpecnost dopravy;

snizit celkové zneCiSténi mésta zpusobenym dopravou (znecisténi ovzdusi i
hlukem)

sniZit spotfebu energie;

zefektivnit pfepravu zboZi a osob;

zatraktivnit meéstsky design a zvySit kvalitu méstského prostfedi. (Mobilita

Ostrava, 2021)

Podle planu udrZitelné mobility by Ostrava do roku 2035 méla naplnit vizi, kterd zni

nasledovne:

»Ostrava - mésto ekologické, bezpecné a udrZitelné dopravy s vysokym podilem

cyklistické a pési dopravy, mésto bez bariér, s vynikajici dopravni dostupnosti a
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efektivnim vyuZivanim infrastruktury, vysokou kulturou cestovdni a transparentnimi

informacemi". (Mobilita Ostrava, 2021)
1.11 Placena parkovisté / zony placeného stani

NejcCast&j$Sim ndstrojem, jak mésta parkovani reguluji, jsou prostfednictvim parkovacich
poplatkti. Na méstskych parkovistich jsou bézné€ umistény parkovaci automaty, kde si
fidi¢i mohou predplatit stani na urcitou omezenou dobu. Potieba poplatkt za parkovani
vyplyvéd z pomé&rné ptimocaré premisy: pokud budou parkovaci mista zadarmo, nikdy jich
nebude dostatek. Parkovaci poplatky jsou tudiZ zptisobem, jak miZe meésto s parkovacimi
misty hospodafit. Hlavni funkci placenych parkovist je, Ze srovndvaji nabidku s
poptavkou po parkovacich mistech, konkrétné zajist'uji to, aby poptavka po parkovacich
mistech byla mensi nez nabidka. Pokud by poplatky neexistovaly, nabidka parkovacich
mist by byla niZ§i nez poptdvka, nebylo by kde zaparkovat. Timto chce mésto primét své

obyvatele, aby pouzivali alternativni zptsoby dopravy. (Foltynova, 2009)

Podle zakona o pozemnich komunikacich mize obec vymezit (vét§inou za tplatu) né€jakou

svou Cast pro potieby:

a) stani motorového vozidla na ¢asové omezenou dobu (maximalne 24 hodin),

b) odstaveni ndkladniho vozidla nebo jizdni soupravy za ticelem provedeni celniho
fizeni,

¢) stani motorového vozidla pravnické nebo fyzické osoby za ucelem podnikénd,
avSak pouze v piipad¢€, Ze md provozovnu na tzemi oblasti obce. Déle se bod c¢)
vztahuje také na vozidla, fizena fyzickymi osobami, které maji na tizemi obce
trvaly pobyt nebo na dzemi obce vlastni nemovitost. Oba ptipady vSak plati jen
pouze tehdy, neni-li ohroZena bezpeCnost a plynulost provozu na pozemnich

komunikacich. (§23 zdkona o pozemnich komunikacich)

Placena parkovisté uZivaji naptiklad nasledujici skupiny osob:

a) rezidenti = fidiCi, ktefi maji trvaly pobyt v méstské Casti, kde se nachdzi zéna
placeného stani. Tim, Ze maji v dané oblasti trvalé bydli§te, jim vznikd i ndrok na

parkovaci opravnéni, které si ale ve vétSiné piipadi musi u meésta, potazmo
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méstské &asti predplatit. V Ceské republice se v praxi asto jednd o rtizné barevné
zO6ny (modré, fialové atd.),

b) abonenti = osoby, které v oblasti, kde parkuji své vozidlo, pracuji nebo maji
firemni sidlo. V tomto pfipadé mohou v daném mést€ nebo mestské Casti pozidat
o abonentni oprdvnéni k parkovani,

¢) navstévnici = osoby, které parkuji v zoné placeného stani bez divodu obsaZenych
v bodech a) nebo b). Takové osoby vétSinou za parkovani plati jednordzové

prostiednictvim parkovacich automatt. (Parkovani v Brng, 2021)

Vyhody plynouci z tohoto systému pro mésto jsou hned dvé: za prvé z toho ma zisk, za
druhé zamezuje dlouhodobému stdni na parkovisti a zabirdni mista dalSim lidem, ktefi

pravé v dané oblasti potfebuji zaparkovat. Parkovaci poplatky také fadu fidich odradi

.....

Yev s

Yev s

stoji na dlouhou dobu (typicky v rezidencnich oblastech). (Foltynova, 2009)

Je také zajimavé si uvédomit, Ze neplacené parkovani ve méstech neni pro obCany tak
uplné zadarmo. Misto bylo pravdépodobné vytvofeno a je udrZzovano prostfednictvim
financi z vefejnych zdroju, to znamen4, Ze obCané za néj plati prostfednictvim svych dani.
(Foltynova, 2009) Poplatky za parkovani patii vibec k tém nejméné oblibenym, mozna
proto, Ze si neuvédomuyji jejich piinos ne pro meésto, ale i pro samotné obcCany, protoze
jednak zkracuji dobu pro hledédni parkovaciho mista, coz lidem Setii ¢as (n€kdy i penize),
meésto navic tyto poplatky vyuZziva pro tdrzbu nebo inovace méstského prostoru, tedy ve

prospéch obcanti. (Hubacek, 2016)

1.12 Metoda regresni analyzy

Metoda regresni analyzy se vyuzivd v kvantitativnich metoddch, konkrétné, je-li
zkoumadna zévislost promé&nnych na tzv. regresorech - dalsi jedné nebo vice proménnych.
Jedna ze dvou proménnych je nezdvisld - vysvétlujici, druhd z proménnych je zavisla

(vysvétlovand), té se také iikd odezva. (Statsoft, 2014)

39



Vysvétlovana (zavisle) proménna — chovani této proménné se snazime vysvétlit pomoci
matematické kfivky. Tato proménna oznaCuje vysledek pusobeni druhych, tzv.
vysvétlujicich proménnych. Vysvétlovand proménnd se nachdzi na levé strané regresni

funkce a je oznacovédna symbolem Y.

Vysvétlujici (nezavislé) proménné — proménnd, kterd v regresnim modelu vysvétluje
chovani zdvisle proménné Y. Vysvétlujici promé&nné, jsou pfi€inné, coZ znamend, Ze
pokud se zméni, zméni se i vysvétlovand proménnd. Tato proménnd je na pravé strané

regresni funkce a je oznacovana X nebo Z. (VSB, 2004, s. 324)

Cilem regresni analyzy je popsat prostfednictvim matematického modelu zdvislosti mezi
obéma proménnymi. RozliSuji se modely jednoduché regrese a vicendsobné regrese.
Jednoduchd regrese popisuje zdvislost vysvétlované proménné na jednom regresoru,
vicendsobnd regrese zobrazuje modelovou situaci, ve které proménnd zavisi na vice nez

jednom regresoru. Vzniklé modely jsou pak linedrni a nelinedrni. (Statsoft, 2014)
Linearni model ma nasledujici zdpis Y =X f+ e

Kde:

Y = ndhodny vektor libovolného poctu (n) hodnot vysvétlované proménné;
X = matice zadanych hodnot vysvétlujicich proménnych o rozmérech nx(k)
p = vektor p nezndmych parametrit (p=k)

e = vektor n hodnot ndhodnych chyb (VSB, 2004, s. 324)

Regresni analyza se provadi za ucelem:

> stanoveni nejlepSiho regresniho modelu - urceni zdvislosti y na x prostfednictvim
matematické rovnice;

> stanoveni parametri modeld, respektive jejich nejlepsich odhadi;

> stanoveni statistické vyznamnosti modelu;

> interpretace vysledkd, které z modelu vysly.
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2 Analyza poptavky po parkovacich a odstavnych plochach v

Ostravé

2.1 Metodické ukotveni vyzkumu

2.1.1 Uvod do praktické &asti

Tato priace vychdzi z vyzkumného problému, ktery zdaleka neni jen problémem
vyzkumnym. V centru mésta Ostrava, a nejen v ném, prakticky v celém meésté, neni kde
parkovat. Tento problém se netykd jen navstévnikt mésta, ale i rezidentd disponujici
reziden¢ni kartou, kterd jim povoluje parkovat. VétSina parkovist’ je placenych a mista,

kde se v centru dd zdarma parkovat, téméf nejsou.

V centru jsou témér vSechna parkovaci stani vyhrazena majitelim reziden¢nich nebo
abonentnich karet, lidem, ktefi maji v oblasti bydlis§t€ nebo provozuji firmu. Nikdo dalsi
se ale do oblasti jiZ doslova nevejde. I tak maji ale rezidenti Casto potiz n€jaké parkovaci
misto najit, aCkoliv jsou majiteli rezidenc¢nich karet, mnoho z nich to dokonce pfimelo k
tomu, aby za své rezidenc¢ni karty pfestali platit, protoZe se domnivaji, Ze vysledek je
stejny s rezidencni nebo abonentni kartou i bez ni. Parkovani v centru Ostravy se stalo
témer nemoznym.

Alternativou k reziden¢nim a abonentnim stdni se stala placend parkovisté a gardZzova
stani, kterd bud’ patii méstu, nebo soukromym firmam. To jsou vSak, ale dal$i penize,
které musi majitelé vozu vynaloZit na to, aby mohli ve mésté efektivné fungovat - dojizdét
do prace, do Skoly, na ndkupy aj. Nedostatecné moznosti parkovédni jsou v Ostravé

velkym problémem, ktery eufemisticky feeno znepiijemfiuje Zivot obyvatelam.

Tato price mapuje soucasny stav dopravy a parkovdni v centru Ostravy, budou
analyzovdna sou€asnd data, kterd o statické dopravé a jejich souvislostech existuji. Krome
toho budou také ziskdna data vlastni, kterd budou pouzita k predikci budouciho vyvoje
parkovani v Ostravé pomoci regresni analyzy. Nakonec bude zpracovan ndvrhy pro

zlepSeni parkovaci situace ve mésté Ostrava.

Predpokladd se, Ze stupen automobilizace i naddle poroste a uz tak omezené parkovaci

kapacity nebudou stacit. Ostrava potiebuje palCiveé feSit statickou dopravu ve mesté,
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pokryt potieby parkovani navstévniki, ale rezident( i abonentl. S pfihlédnutim k

ocekavanému rustu stupné€ automobilizace.

2.1.2 Cile prace

z Yz

Vzhledem k povaze prace jsou cile analytické Casti tfi:

1) analyzovat a popsat soucasny stav statické dopravy v Ostrave;

2) ziskat data o souCasném stavu parkovacich kapacit a jejich obsazenosti ve
vybranych oblastech v centru Ostravy;

3) pomoci regresni analyzy predikovat poptdvku po parkovacich mistech ve
vybranych oblastech v centru Ostravy, stejnych jako v bod¢ 2;

4) zpracovat ndvrh pro zlepSeni budouciho vyvoje statické dopravy ve mésté

Ostrava.

Prvnim cilem préce je ziskat a analyzovat relevantni data o parkovacich kapacitich v
Ostravé. Tento cil bude napliiovdn pomoci analyzy vefejné dostupnych dat tykajicich se
dopravy, parkovani a motorismu mésta Ostrava, kterd jsou vefejné dostupna obCanim.
Jednd se zejména o informace z vefejnych registrd dostupnych na internetu, Cesky
statisticky dfad nebo portdl mésta, kde Ostrava pravidelné zvetejiiuje své koncepce pro
urCité oblasti. VSechny dilezité informace tykajici se tématu prace budou popsiny v

kapitole Analyza soucasného stavu.

Vzhledem k tomu, Ze neexistuji vefejn€ dostupnd data o poptdvce po parkovacich mistech
a jejim budoucim vyvoji, bude soucasti price i terénni sbér dat. Jiz pred vyzkumem mohu
fici, Ze poptdvka po parkovacich mistech je v Ostravé vysokd a zacind byt celkem
palCivym problémem, na které se mésto snazi riznymi kroky reagovat. Neexistuji vSak
jasnd a podlozena data, kterd by Ciseln€ ukazovala, jak je tento problém pro mésto

vyznamny.

Z dat ziskanych z terénniho pozorovani bude ndsledn€ pomoci regresni analyzy zhotoven
budouci prognosticky vyvoj poptdvky po parkovacich mistech ve vybranych lokalitach,

ve kterych bylo terénni pozorovani provadéno.

Na zdklad¢ vysledku analyzy soucasného stavu a regresni analyzy, bude zpracovan navrh

na zlepSenf statické dopravy ve mésté Ostrava.
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2.1.3 Prubéh vyzkumu

Ackoliv se tato prace zabyva hlavné€ centrem Ostravy, budou sbirdna data i z Sir§iho
centra, nebot’ budovani sité parkovist po celém méste nebo zachytnych parkovist na jeho
okraji muze prispét k celkové situaci nedostatku parkovacich stani. Na parkovani by mélo

byt pohliZzeno v §irSim meéfitku a mély by byt brany v potaz souvislosti.

Jelikoz Cesky statisticky fad ani jiné povéfené instituce nedisponuje potiebnymi daty o
vyvoji dostupnosti parkovacich mist v centru Ostravy, bude provedeno vlastni méfeni za
ucelem sbirdni dat o poptdvce.

Zdrojem vstupnich dat byly dvé oblasti: ulice 28. Fijna v méstské casti Marianské Hory
a oblast kolem zruSeného parkovisté Cerna louka v méstské &asti Moravskd Ostrava
Vlastni méfeni probihalo ve vecernich hodinach, kdy je poptdvka po parkovacich mistech
nejvyssi. Zaroven ale bylo nutné vybrat takové datum, aby méfeni probihalo v normélnich
podminkach, tedy Zadné datum, kdy v dané oblasti neni parkovani z davodu vyjime¢nych
udalosti povoleno, napiiklad z davodu ¢isténi ulice, zatarasy apod. V potaz se braly i dny,
které by mohly ovlivnit poptdvku po parkovacich stdnich, jako stdtni svatky nebo
prazdniny. Meéfeni probihalo ve vSednich dnech (pondé€li - patek) v obdobi 5.1 - 22.2.
2021/2022 konkrétné v ndsledujicich dnech:

5.1.2022
13.1.2022
27.1.2022
4.2.2022
10. 2. 2022
18.2.2022

Dalsi kritéria pro méfeni byla stanovena ndsledovné:
- meéfeni bude probihat minimalné po dobu jednoho kalenddifniho mésice;
- mefeni bude probihat ve vSednich dnech (ne o vikendech a svatcich);
- meéfeni bude probihat stfidavé v dopoledni a odpolednich hodindch v Casech

(9:00-12:00) a (17:00 — 19:00).
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Pfi méfeni statické dopravy byly zaznamendvany nésledujici parametry:
> volnd parkovaci mista;
> auta zaparkovana v souladu s platnymi normami;
> vozidla zaparkovana ve vjezdu;
> vozidla zaparkovana na zdkazu stdni/zastaveni;
> vozidla zaparkovana v zatacce;
> vozidla zaparkovand (celd nebo svou ¢ésti) na pfechodu pro chodce;
> vozidla vy¢nivajici do ulice (tak aby v jednosmérnych ulicich byl priujezd alespori
3 metry, v obousmeérnych alespoii 6);
> vozidla zaparkovand tak, Ze blokuji vyjezd jinych vozidel;
> vozidla zaparkovana tak, Ze poruSuji n€jakou dalsi z platnych norem tykajicich se

parkovani a statické dopravy.

Jelikoz je vyzkum zaméfen na problematiku parkovani z pohledu residentii nebo
navstévnikll mésta, nebyla v méfeni uvazovana vozidla a parkovaci mista s vyhrazenym
stdinim - invalidni, rezervovdna pro danou firmu nebo registra¢ni znacku, nebot by
ovliviiovaly vysledky vyzkumu. Prizkum se ma co nejvice pfibliZit situaci bézného
obcana v situaci, kdy potiebuje zaparkovat nez fidiCe, ktery ma v oblasti pfimo vyhrazené
stdni nebo m4 vyssi Sanci, Ze parkovaci misto najde (invalidé, lidé s koCarky). Zminéné

rezervace by statistiky ovliviiovaly.

RozliSovani automobild, které stoji v souladu s normami o statické dopravé a v rozporu
je ve vyzkumu zohlednéno z divodu, Ze se predpoklada, Ze tidici, ktefi stoji v rozporu se
zédkonnymi normami nebo jednoduse tak, Ze je jejich pozice vzhledem k dané lokalité a
podminkam nevhodnd, neméli kvili dopravni situaci jinou moznost. Zkratka svij viz
odstavili tak, jak jim dand situace umoZziiovala. Smyslem tohoto tvrzeni neni obhajovat
dopravni ptestupky, ale poukdzat na to, Ze v oblastech, kde je patrny vyssi vyskyt
odstavenych aut v rozporu s platnymi normami o statické dopraveé, je také vySsi poptdvka
po parkovacich mistech. Pfedpoklada se, Ze fidi¢i dopravni pfestupky za parkovani
nepachaji, protoZe chtéji, ale protoZe v dané lokalit€é nemaji jinou moZnost. Tato situace
dlouhodob¢ indikuje, Ze je v téchto oblastech poptdvka po parkovéni vyssi nez nabidka.
VSechna auta zaparkovédna ve zkoumané oblasti (s vyjimkou téch vypsanych vySe) musi

byt do prizkumu zapocitana, nebot’ stanovi funkci poptavky bez ohledu na to, jak jsou

zaparkovana.

44



Terénni data byla zaznamendna do tabulek v programu Microsoft Excel, ve kterém byla
nésledné pomoci statistickych funkci zpracovana do modelovych piikladt produkujicich

budouci vyvoj v dané oblasti.

2.2 Mésto Ostrava

Ostrava krajské meésto Moravskoslezského kraje, které je téZ meéstem statutdrnim a
univerzitnim. Ostrava se nachdzi na severovychod¢ zemé v blizkosti polskych hranic na
soutoku Ctyt fek: Odry, Opavy, Ostravice a Lu€iny. Mé&sto je rozlohou i poCtem obyvatel
(285 tisic pifimo ve méste a v ostravské aglomeraci jiz témef milion) tfetim nejveétSim v

Ceské republice a druhym nejveétsim na Morave.

Podle tzemniho roz&lenéni Ceské republiky na Cechy, Moravu a Slezsko se Ostrava
nachdzi pfesné na hranici Cech a Slezska. Ostravsko je velkou aglomeraci, kterd spolu s

nedalekym polskym meéstem Katowice ¢ita 5,3 milionti obyvatel.

Meésto Ostrava se d€li na ndsledujici méstské obvody: Moravskd Ostrava, Poruba, HruSov,
Vitkovice, Plesnd, Polanka nad Odrou, Radvanice, Slezska Ostrava, Krasné Pole, Privoz,
Pettkovice, Stara Beél4, Nova Ves, HoS$talkovice, Svinov, Nova Bél4, Martinov,
Michalkovice, Moravska Ostrava a Privoz, Pustkovec, Hrabova, Proskovice, Koblov,
Hefmanice, Kuncice, Lhotka, AntoSovice, Ttebovice, Kunci¢ky, Muglinov, Radvanice a

Bartovice, Dubi.

Z hlediska dopravy je Ostrava vyznamnym logistickym uzlem. Pétefi zdejsi
infrastruktury je jednoznacné dalnice D1, kterd vede z Prahy pfes Brno, Ostravu aZ do
Polska. V blizkosti Ostravy se nachdzi letiSt¢ (Mezindrodni letiSt€ LeoSe Janacka
Ostrava). Déle Ostravou prochézeji silnice 1. tfidy a evropsk4 silnice E75 a E462. Ostrava
také lezi na vyznamném Zelezni€nim uzlu pro ndkladni i osobni dopravu. V centru

Ostravy jezdi tramvaje a trolejbusy.
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Obrazek 11 Méstské obvody Ostrava

Zdroj: Ostrava, 2022
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obcané | obcané | celkem celkem

Méstské obvody mladsi od cizinci

15 let 15let | obcant obyvatel
Hostalkovice 257 1511 1768 1768
Hrabova 542 3 308 3 850 3 850]
Krasné Pole 411 2 353 2764 2764
Lhotka 224 1164 1 388 1388
Marianské Hory a Hulvaky 1 560 9 760 11 320 11 320}
Martinov 141 1023 1164 1164
Michalkovice 544 2 889 3433 3433
Moravska Ostrava a Privoz 5 499 30 747 36 246 36 246
Nova Béla 400 1875 2275 2275
Nova Ves 98 600 698 698
Ostrava-Jih 12 616 84 610 97 226 97 226
Petrkovice 497 2748 3 245 3 245
Plesna 232 1 305 1537 1537
Polanka nad Odrou 736 4303 5039 5 039]
Poruba 7 551 53 069 60 620 60 620}
Proskovice 161 1065 1226 1226
Pustkovec 178 1178 1 356 1 356
Radvanice a Bartovice 893 5428 6 321 6 321
Slezska Ostrava 3 397 17 167 20 564 20 564
Stara Béla 648 3 491 4139 4139]
Svinov 569 3 731 4300 4 300]
Trebovice 258 1643 1 901 1901
Vitkovice 1475 6 224 7 699 7 699
Celkem 38887 241192] 280079 o] 280079

Obrézek 12 Pocet obyvatel v Ostravé
Zdroj: Ostrava, 2022

Tabulka ukazuje data o poctu ptihldSenych k pobytu na izemi statutdrniho mésta Ostravy
ke dni 01. O1. 2022 podle piislusnych meéstskych oblasti, které byly jiZ jmenovany vySe.
Celkem méla Ostrava ve vSech meéstskych Castech 280 079 obyvatel, pfiCemZ mezi
nejlidnatéjs$i meéstské Casti se fadi Ostrava-Jih, Poruba a Moravskd Ostrava a Privoz. V
tabulce je také uvedeno, ze 38 887 obyvatel jsou nezletili mladsi 15 let, u ktery se

nepiedpoklada, Ze disponuji automobilem.

2.3 Analyza soucasného stavu statické dopravy v Ostravé

2.3.1 ReSeni parkovani v Ostravé

Vsechny méstské ¢4sti Ostravy s jednotnou parkovaci politikou a feSenim parkovéani
hlavné v centru mésta bezprostfedné souvisi. Na tomto tdzemi se nachdzi historické

centrum s pési zonou a duleZité objekty méstské vybavenosti - méstské instituce
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(magistrat, radnice, budovy méstskych obvodu), dale banky, Skoly, obchody, restaurace
nebo tfeba nemocnice a soukromé ordinace 1ékafi. V této oblasti se ale nachdzi také
budovy rezidencni zastavby - byty a rodinné domy. Dopravni pfistupnost této oblasti je
kromé silnicni dopravy zastoupena také méstskou hromadnou dopravou, konkrétné

autobusovym a Zelezni¢nim nadrazim.

V centru Ostravy se nachdzi historické centrum, kde je povétSinou parkovédni pro
navstévniky promiseno s parkovacimi plochami uréenym rezidentiim v obytné zéné. Celé
historické centrum je protkdno uzkymi ulickami, ve kterych mohou parkovat pouze
rezidenti dané méstské Casti, coZ tidi€¢ nebo majitel vozidla dokldda specidlni reziden¢ni

kartou (Parkovaci karta R), kterou rezidentovi vyda magistrat meésta.

Problémem vSak zastava, Ze ani pro rezidenty neni v Ostravé dostatek mista. Zaroven je
v Ostravé zakdzané parkovat kdekoliv, kde neni piimo vyznaCeno, Ze se jednd o
vyhrazené parkovisté. V tomto piipadé také fidic muze obdrzet pokutu za parkovani,

ackoliv v dobé¢ parkovani nem¢l fakticky jinou moznost odstaveni vozidla.

V SirSim centru jiZz rezidenti nemusi disponovat reziden¢ni R kartou, kterd je opraviiuje k
parkovani ve vyhrazenych oblastech. Nicméné€ je v téchto oblastech problém s
parkovanim nékdy jesté daleko palCivéjsi, nebot’ v SirSim centru Ostravy bydli vice lidi
nez v jejim historickém centru. Obzvlast€ v odpolednich a veCernich hodinéch, kdy se
lidé vraceji z prace domu, se parkovani stiva nemoznym ukolem. Zaparkovat se v §ir§im
centru da jediné rano a dopoledne, kdy je vétSina lidi v praci. Z tohoto divodu fada
rezidentt zacala vyuzivat vyhrazenych parkovist u obchodnich domu - naptiklad v pred
velkymi supermarkety. Toto je vSak kratkozraké tfeSeni, ke kterému se uchylili samotni
rezidenti, nebot’ je jen otazkou Casu, kdy vedeni supermarketd pfistoupeni na omezeni
parkovaci doby pfed svymi obchodnimi domy. V Ostrave se také nachdzi fada parkovist
a odstavnych z6n, kde mohou fidici zaparkovat sviij viiz jen na urcitou omezenou dobu,

ktera je sice pfijatelnd pro navstévniky mésta, ale problém rezidentt s parkovanim nefesi.

V souvislosti s méstem Ostrava lze zminit jesté jednu dilezitou skuteCnost a to, Ze oproti
jinym méstim, kde je struktura mésta vice méné odpovida ucCebnicovym pouckam, ve
kterych déli historické centrum, SirSi centrum, primyslovou zénu a obytné oblasti pro
socidln€ slab$i obCany, fenoménem Ostravy je, Ze se vSechny tyto oblasti na mnoha
mistech prolinaji. V Ostrave je moZné najit mista, kde v rdmci SirSiho centra 1ze najit nové

luxusni zastavby a o pouhych 500 metra déle kolemjdouci muiZe narazit na vybydlené
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sidlisté. Typickym piikladem tohoto fenoménu je Slezskd Ostrava. Toto méstské
usporadani uzpusobuje preference rezidentd k tomu, kde parkovat, nebot fidi¢i v méné

urbanisticky atraktivnich méstskych €astech Ostravy nechtéji své vozidla odstavovat.

DOPRAVA

Evidovana vozidla (stav k 31. 12.) 495399 | 582719| 683109 , : :
osobni automobily véetné dodavkovych 345270 394800 | 452840| 468433 469171 | 475956
nakladni automobily 24 307 34 596 49 412 52 452 52 511 53 641
autobusy a mikrobusy 2326 2430 2302 2291 2253 2261

TRANSPORT
3 ; . " . ; Registered vehicles (as at 31 December)
498186 | 512181| 530988 | 549848| 564966 | 576871 Passenger cars, including vans
56 563 58 152 59 769 60 483 61456 62 209 Lorries
2279 2236 2302 2339 2163 2155 Buses, coaches, and minibuses

Obrazek 13 Pocet zaregistristorvanych vozt v Moravskoslezském kraji
Zdroj: cszo, 2021

Dal3i ddaje se tykaji dopravnich informaci Ceského statistického dfadu, jeZ byla sbirdna
od roku 2014 do roku 2020. V tabulce 1ze jsou zaznamendny pocty evidovanych osobnich
a dodavkovych automobil, ndkladnich automobili a autobust/mikrobust. Zatimco
evidovany pocet autobusu je kontinudlni, dokonce 1ze zaznamenat i mirny pokles oproti
roku 2014, pocet registrovanych aut a nakladnich automobili se oproti roku 2014
skokové navysil témér o sto tisic nové evidovanych vozu. Fenomén automobilismu
souvisi s rozvojem oblasti, zlepSovani Zivotni drovné, ale i s naristem urbanizace. Data

jsou z celého Moravskoslezského kraje.

Méstska hromadna doprava

Preprava cestujicich celkem (mil. osob) 128,3 129,0 97.4
tramvaje 49,7 48,0 37.2
autobusy 65,1 68,5 50,4
trolejbusy 13,5 12,5 9,8

Obrézek 14 Mé&stskd hromadnd doprava v Ostrave
Zdroj: cszo, 2021

Dalsi informace, které se statickou dopravou (a zvlasté s jeji ndvrhovou Céasti) v Ostravé
souviseji, jsou ddaje o prepravé cestujicich méstskou hromadnou dopravou ve mésté.
Obrézek ukazuje &iselné tdaje za roky 2018 - 2020. Cim vice lidi se po mésté bude

piepravovat méstskou hromadnou dopravou na dkor aut, tim budou potieby parkovéni a
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parkovacich ploch ve mé&sté méng palgivé. Ciselné ddaje jsou v milionech a rozd&luji se
podle toho, kolik dany dopravni prostfedek ptfeveze lidi. Jak je vidét, nejvétsi podil na
hromadné dopravé ma doprava autobusem, ndsleduji tramvaje a trolejbusy. Na téchto
statistikach je ale nejzajimavéjsi to, Ze pocet cestujicich méstskou hromadnou dopravou

se rok od roku sniZuje.

Zname-li pocCet obyvatel a poCet vozi, lze jiZ urcit stupen automobilizace neboli to, kolik
aut pfipadd na jednoho obyvatele Ostravy. Zatimco podle Koncepce parkovani na izemi
Ostravy byla stupeti automobilizace v roce 2017 2:36, - (1 osobni automobil na 2,36

obyvatel), o dva roky pozd¢ji v roce 2019, to bylo jiz 2,20.

Stupenl automobilizace byl bliZe rozebirdn v teoretické Césti prace, pfipomenime vSak, Ze
se jednd o Ciselny udaj, ktery vyjadiuje, kolik pocet obyvatel pfipadd na jedno motorové
vozidlo. Tento tidaj obce a meésta zjist'uji z toho duvodu, Ze se jedna o zdkladni parametr,
ktery ovliviiuje potieby statické dopravy a urCuje celkovy narust intenzity dopravy. Cilem
mest je kvali fadé problému, které jsou s provozem aut spojené, pocet aut ve méstech
snizovat. Mezi nejCastéjsi argumenty proti automobilim patii smog ve méstech, dopravni
zécpy a samoziejmeé nedostatek parkovacich mist. Obecnym trendem evropskych i
sveétovych metropoli je deautomobilifikace. S timto pojmem souvisi i tzv. bod nasyceni,
coZ je situace, kdy se prumérny vozovy park jiz ddle nezvysuje. Faktory, které urychluji
cestu k bodu nasyceni, jsou napiiklad bohatstvi spolecnosti, vysoké ndklady na provoz
vozidla a dal§imi parametry, které jsou specifické pro dané mésto nebo oblast. Tim, Ze
pocet osobnich automobila stile roste, pocitd Ostrava do budoucna s variantou (v
horizontu 10 let), Ze se automobilizace dostane az na 1,8, ¢ili Ze na jedno auto bude
pfipadat 1,8 obyvatel, pro porovndni napiiklad v Praze nebo Plzni byl stupen

automobilizace k roku 2017 s hodnotou 2. (Dataplan, 2021)
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Vyvoj automobilizace v letech 2002 - 2017
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Obrézek 15 Vyvoj automobilizace v Ostrave, 2002 - 2017
Zdroj: Dataplan, 2018

Dalsi graf ukazuje vyvoj automobilizace v kontrastu s poctem obyvatel v obdobi 2002 -
2017. Sloupcovy graf znizoriiuje pocet osobnich vozidel registrovanych vozidel v
Ostravé, graf spojnicovy pak ukazuje pocCet obyvatel. Zatimco pocet evidovanych

automobill souvisle (az na roky 2013/2014) stoupd, poCet obyvatel oproti tomu od roku
2009 klesa.

Z grafu s ptihlédnutim obzvlasté na posledni 1éta to vypadd, Ze je vozovy park Ostravy v
porovnédni s poCtem obyvatel veliky. Statistiky o vyvoji stupné automobilizace vSak
zahrnuji i1 sluzebni automobily nebo dodavky, které se pouZzivaji naptiklad v zdsobovdani.
V neposledni fad€ jsou do statistik zafazeny i vozy obcanské vybavenosti a kritické
infrastruktury, tj. sanitky nebo policejni vozy. Ty samoziejme v obytnych a rezidencnich
zonich neparkuji. Tim, Ze jsou do statistik zapoCitdny opravdu vSechny automobily
osobniho typu ve mé&sté, mohou byt statistiky ve vztahu k parkovani pon€kud zkreslené a

bude tedy leps$i k analyzdm parkovani pouzit data z vlastniho dopravniho vyzkumu.
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Ukazatel

Ukazatel

Elektromoblly
Ukazatel

Rok 2015

Rok 2015

Rok 2015

Pocet v roce
Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018

Poget v roce
Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018

Pocet v roce
Rok 2016 Rok 2017 Rok 2018

Obrazek 16 Motorizace a automobilizace v Ostravé v letech 2015 - 2019

Zdroj: Koncepce statické dopravy Ostrava, 2020

Rok 2019

Rok 2019

Rok 2019

Tabulka vySe shrnuje statistiky za roky 2015 - 2019. Lze vidét, Ze ve mesté stoupd pocet

osobnich automobilt, kdeZto pocet autobust, motocyklt nebo ndkladnich a specidlnich

vozidel zlstava vice méné stejny. Od roku 2016 si lze vSimnout nastupujictho trendu

elektromobility, ktery byl zejména u osobnich automobild mezi lety 2017 a 2018

skokovy. Velké oblibé se zacali t&sit také elektrické motocykly, jejichZ nejveétsi nartst

meésto zaznamenalo mezi lety 2018 a 2019.

Podle jedné ze statistik ziskanych ze sidliSté Poruba z roku 2020 vyplyva, Ze bezmala 47

% majitelt aut, svij viz pouZivd pouze 1- 4 do mésice. To je zejména pro budouci

planovani statické dopravy vyznamny tdaj, podle néhoZ vyznamna ¢ast obyvatel svij viiz

de facto nepouziva nebo ho vyuzivda minimaln€. Podle téZe statistik viz denné vyuziva

pouhd Ctvrtina dotdzanych.
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ROZDELENI RIDICU PODLE
FREKVENCE PARKOVANI

6%

M 10-20x mésicné

W 1-4x mésicné

M >20x mésicné
5-10x mésicné

25% 47%

m vicekrat denné

Obrazek 17 Frekvence parkovani fidi¢t, Ostrava Poruba, 2020
Zdroj: Koncepce statické dopravy Ostrava, 2020

Meésto se snazi problém s parkovanim fesit také prostfednictvim parkovist P+R (Park and
Ride) nebo P+G (Park and Go) a do budoucna uz pfistoupilo ke krokim vedoucim k
budovéini novych. Mé&sto v roce 2018 vytipovalo oblasti pro parkovisté¢ P+R, které se
budou v oblasti stavét nebo rozSifovat postupné jako soucdst dalSich dopravnich zmén,
které budou v Ostrave probihat (ptestavby kiizovatek, zfizovani zastavek verejné dopravy
atd.). Posuzovdny jsou tyto oblasti, v budoucnu zde mohou byt ziizena zichytnd

parkoviste:

- PROI1 Hranec¢nik

- PRO2 Jirska

- PRO3 Hlucinska

- PRO4 Hulviky

- PRO5 Dul Jeremenko
- PROG6 Vitkovice

- PRO7 Dubina

- PROS8 Svinov

- PRO09Y Zéabieh

Problémem jiZ existujicich P+R parkovist je jejich pomérné Spatnd casova dostupnost.

Podle oficidlnich zdroji mésta Ostravy je nejlepsi Sasovd dostupnost v oblasti Cernd
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louka, pfesto je vSak Casova ztrata pfi cesté tam i zpét praimérné€ 20 minut oproti parkovani
v centru mésta. U parkovist’ typu P+G je ¢asova ztrata dohromady v obou smérech o 8
minut hor$i nez pii parkovani pifimo v centru. Podle idaji mésta 1ze centrum Ostravy
prostfednictvim Ctyf raznych pracovist na ruznych stranich obslouZit se ztrdtou

maximdlné 11 minut. (Dataplan, 2021)

Na okraji centra podle pland také budou vznikat zachytna parkovisté typu (P+G), kde
budou fidi¢i moci parkovat del§i dobu (naptiklad pti dochdzeni do zaméstndni v dané
lokalité). Mésto chce parkovisSté pro cestujici zatraktivnit také vyhodnym poplatkem,
ktery bude o néco niz8i nez u klasického parkovani v centru meésta. StéZejnim bodem
vybudovaného parkovisté bude také snadnd dostupnost vetejné dopravy. Soucésti budou
i parkovaci mista pro kratkodobd stdni K+R nebo cyklistické stojany typu B+R, ktera
budou mimo jiné zfizena i za méstem v ndvaznosti na Zelezni¢ni dopravu, kdy je
mySlenka takova, Ze cyklisté dojedou k Zeleznicni stanici, kde zaparkuji a do centra

Ostravy se déle dopravi vlakem.

2.3.2 Carsharing v Ostraveé

Carsharing neboli sdilend auta, jsou velkym trendem vSech svétovych metropoli.
Carsharing reaguje na narast automobilismu, ulehCuje od starosti spojenych s vlastnénim
auta, a hlavné ulehCuje méstu od stale nartstajicimu mnozstvi motorovych voza. Ostrava
je po Praze a Brné€ dal$im méstem, kde se koncept sdilenych vozi uchytil. V Ostrave
funguje napiiklad sluzba Autonapul, ktera funguje na principu samoobsluzného
pujCovani aut. Cestujici musi mit platny fidi¢sky prikaz a stazenou aplikaci,
prostiednictvim které se auto odemkne. Po odemknuti se aktivuje Casomira, kterd méfi,
jak dlouho fidi¢ auto pouzivd, podle toho pak za sdilené auto plati. Penize se mu poté
strthnou z karty propojené s aplikaci. VyuZivani této sluzby je podminéno podpisem

smlouvy a sloZenim vratné kauce 5000 K¢.

Meésto se carsharing snazi podporovat napiiklad tim, Ze pro sdilend auta zavadi parkovani
zdarma. Carsharing fidi¢im usnadiiuje Zivot a ulehCuje jim od starosti spojenych s
vlastnénim aut - placeni povinného ru€eni nebo pohonnych hmot. V soucasné dob¢ je
uzivatelim na tzemi mésta k dispozici nejméné 6 sdilenych automobilt, to konkrétné,
kterd mohou byt zaparkovdna v méstskych castech Moravskd Ostrava a Privoz, Ostrava
Jih a Poruba. Vozovy park spolecnosti Autonapul tvoii jak auta se vznétovym motorem,

tak elektromobily. Konecna cena se odviji od Casu a ujetych kilometrd, cena za 1 km
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zaind uz od 3,90 K¢, hodina provozu od 49 K¢, celodenni vyuZivani pak uZivatele vyjde
na prijatelnych 390 K¢. Pajceni auta je opravdu bez starosti, coz je také hlavni vyhodou,
pro€ se sluzba tesi takové oblib€. V cené€ je zahrnuto palivo, ddlni¢ni zndmka, povinné
ruceni, pojisSténi a veSkery piipadny servis Ci asistence na cestidch. ProtoZze se Ostrava
nachdzi nedaleko polskych a o trochu déle i slovenskych hranic, jsou nékterd auta
vybavena 1 zahrani¢ni dédlniéni zndmkou. Oproti jinym carsharingovym sluzbam
nevyhoda Autonapul spoc¢iva v tom, Ze auto je vzdy nutné vratit na stejné misto, kde bylo
zapujCeno. Neexistuji zadné vratné zony a nic podobného, coz vétsing lidi znemoziuje

kazdodenni vyuZiti.

Ackoliv by se zdalo, Ze je carsharing pro mladé, opak je pravdou, v méstské Casti Poruba
vznikla iniciativa s ndzvem Senior Expres Poruba!!!, prostfednictvim niZ si senior mize
pozadat o sdilenou jizdu. Seniofi, ktefi maji ve vétSiné piipadd malé nebo zadné

zkuSenosti s pouzivanim mobilnich aplikaci, v§ak objednavaji sluzbu telefonicky.

Auta nejsou jedinym prostiedkem, ktery se ve mésté sdili. Oblibenym se staly také sdilena
kola, ty v Ostravé od roku 2018 provozuje spolecnost Bikesharing. Od svého zacatku
pusobeni ve mésté se firma rozsitila do 15 méstskych obvodi a je tak dostupna témér pro
vSechny obyvatelé mésta. Divodem, pro¢ je do vstupni analyzy zahrnuta také sdilend
doprava je to, Ze cesta k nezahlcenosti Ostravy auty a k optimdlni mite statické dopravy,
ktera bude obCaniim vyhovovat, neni jen jedna. Podpora alternativnich zptisobt dopravy

muZze byt efektivnim feSenim, jak parkovaci krizi ve mésté vyfesit.

2.4 Analyza zkoumanych oblasti

2.4.1 Ulice 28. rijna

Ulice 28. fijna je dlouhd hlavni ulice, kterd vede velkou Césti Sir§itho centra az do
samotného centra Ostravy, kdy tsti na Masarykovo nameésti. V celé své délce ma ptes 3,5
km. V této ulici se nachazi mnoho dulezitych instituci - meéstsky tfad, dum kultury,
Pedagogicka fakulta ostravské univerzity aj. Z ulice také vede vjezd a vyjezd do
Ostravské nemocnice. Ulici mimo osobni auta, projizdi také autobusy a tramvaje. K
parkovani slouZi mala pfilehld parkovisté, které veétSinou patii néjakym institucim, fada z
nich jsou proto i vyhrazena, napfiklad se u ulice 28. fijna nachédzi dopravni inspektorat,

kde mimo jiné provozuje zkuSebni jizdy a zkousky i autoskola. Zbytek ulice tvoii placené
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z6ny, kde fidi¢i mohou parkovat jen po ur¢itou omezenou dobu, nejcastéji dvé hodiny.
Parkovani na delSi dobu se tak stdva v této oblasti témét nemozné. Tato oblast je oblibend
pro ndvstévniky meésta, kteti pfijizdi z Sir§iho centra Ostravy do uZsiho. Kolem ulice 28

fijna pak hledaji vhodné parkoviste blizko centra, kde mohou auto odstavit.

Jedno z poslednich moZznych parkovist, kde se da v oblasti jesté parkovat zdarma, je
parkovisté naproti Domu kultury mésta Ostrava. Na obrdzku je parkoviSté vyznacCeno
cervenou ikonou. Parkovi§t€ zddnlivé nepfislusi Zddné konkrétni instituci. Konkurence o
mista je vSak velkd. Kromé toho, Ze je oblibenym mistem navstévnikt centra, ktefi na néj
pohodIné sjedou z hlavni ulice, je jeho vyuZiti mezi fidi¢i mnohem S$ir§i. Hned za
parkoviStém se nachdzi sidliSté, u kterého sice jsou vyhrazend parkovaci mista pro
rezidenty, ale se zvétSujici se poptdvkou fidiCi, ktefi mezi sidliStnimi domy nenajdou
misto, parkuji své vozy praveé na oznaceném parkovisti. O vikendech nebo ve vecernich
hodinéch, kdy je v prot&jSim Domé kultury kond koncert nebo jind kulturni akce je
parkoviSté jeho obsazeno ndvStévniky. V nekterych ptipadech parkovisté slouzi i

navstévnikim nemocnice, ackoliv ta ma své parkovisté vlastni pfed hlavnim vchodem.

Mezi mistnimi - hlavné rezidenty blizkého sidliste, je toto parkoviste jakousi zdchrannou,
kde maji moZnost v piipadé plné obsazenosti jinde posledni moZnost nalézt posledni
misto k parkovani. Kromé toho je toto parkovisté vyuzivano také jako zachytny bod na
razné srazy, nejcastéji napiiklad na détské tdbory nebo rtzné rekreace. Jeho dvéma
nejvétsimi vyhodami je to, Ze je zdarma a je relativné blizko centru. Pokud i toto
parkovisté byva plné, voli fidici jesteé to u obchodniho domu Kaufland, nedaleko, které
uz je ale nad urCitou dobu stini zpoplatnéné. Pies den je parkovisté vyuZzivano zejména
lidmi, ktefi dojiZdi do centra mésta za praci, napiiklad do méstského tradu nebo okolnich
obchodu a provozoven sluzeb, kdy? tito fidi¢i odjedou, obvykle je na parkovacich mistech
vystiidd nekdo z okolnich reziden¢nich domi. Parkovisté samoziejmé neni hlidané.
Nutno také poznamenat, Ze se nenachdzi v piivétivém stavu, na jeho ploSe se nachdzi fada

deér.
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Na parkovisti se nenachédzi Zadny vyjezd ani prechod, tudiZ podle kritérii stanovenych v

kapitole o metodice prace se pfedpoklddd, Ze aut zaparkovanych v souladu s normami

bude vice. Na parkovisti se se vSak daji aplikovat dal§i pravidla, naptiklad odstaveni

vozidla tak, Ze blokuje jiné vozidlo nebo parkovani na misté vyhrazeném pro invalidy.

Ackoliv je zde prohiesku, které fidic muze udélat méne, a bude to jisté ve vysledcich

meéfeni patrné, 1ze na misté n¢jaké prohtesky spdchat i tak.
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Tabulka 2 Udaje o oblasti parkovisté 28. ffjna

Pocet vozidel Pocet vozidel
zaparkovanych v zaparkovanych v
Datum pruzkumu | souladu s normami rozporu s normami | Volna mista
5. 1. 2022 (18:00) 58 0 5
13. 1. 2022 (18:00) 69 1 3
27.1.2022 (18:00) 75 0 8
4.2.2022 (9:00) 59 0 12
10. 2. 2022 (9:00) 69 0 5
18.2.2022 (9:00) 66 1 7
Soucet 396 2 40
Pocet vozidel 398 Pramér
Prumérny pocet
vozidel 66,3 4,8

Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka ukazuje pocet zaparkovanych aut na parkovisti v ulici 28. fijna. Neni zde patrny
zadny vétsi vykyv mezi rannimi a veCernimi hodinami, jak co se tyCe nevhodného
parkovani, tak volnych mist. Z terénnich dat také vyplyva, Ze je parkovisté vétSinou z
vetsi Casti plné. ParkoviSté je uzivano nepretrzit€, v dopolednich hodindch ho vyuZivaji
obyvatelé, ktefi do oblasti dojizdi do price, veCer ho naopak vyuZivaji rezidenti

nedalekého sidlisté, ktefi k veCeru v oblasti nemohou jiz zaparkovat.

Za vSechny dny méfeni bylo na parkovisti spocitano 398 osobnich automobilil a pouze
40 volnych mist na parkovisti. Z téchto dat vyplyva, Ze obsazenost parkovisteé byva
pramérné 90 %, praimérny pocet volnych parkovacich mist za sledované obdobi byl 4,8,
pramérny pocet zastavenych pak 66,3. Na parkovisti, kde se pravidla pro parkovani
dodrzuji sndze nez v ulicich, nebyly zaznamendny témeét Zddné prohresky proti zdkonu
nebo jinak nevhodny zptisob parkovéni. Nabidka parkovacich stani pro parkovisté v ulici
28. fijna lze spocitat seCtenim prumérnych hodnot vozidel, kterd byla zaparkovdna v

souladu se zdkonem a volnych parkovacich mist.
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Nabidka po parkovacich mistech v tomto pfipadé vyjde 66 + 6,6 = 72,6. Nabidka

parkovacich stdni na neplaceném parkovisti v ulici 28. fijna je 72,6.

2.4.2 Analyza oblasti Cerna louka

Dalsi zkoumanou oblasti je Cernd louka, kde do neddvna k parkovdni slouZilo velké
betonové parkovisté, které slouzilo prakticky celému centru. Nicméné€ vedeni meésta na
miste, kde parkovisté stdlo, povolilo archeologické vykopavky. Parkovisté bylo zruseno
ana jeho misté v soucasné dobé€ stoji téZka technika slouzici k vykopim. Kromé toho, ze
v centru meésta jiz neni opravdu Zadné misto, kde se dd pohodIn€ zaparkovat, tak se
vSechny prace konaji v bezprostfedni blizkosti obanské vybavenosti. Jak je vidét na
mape, Cernd louka se nachdzi v blizkosti o&kovaciho centra, divadla, Ostravského muzea,
kavaren, obchodu, restauraci, hotell, casina a dopravniho podniku. Probihajici
archeologické prace v oblasti znemozZnily parkovani na pivodnim misté, a kromé toho do
oblasti vnasi hluk, prach a neporadek, coz pfispiva k nepohodli obCani v dané oblasti
pobyvat. Na druhou stranu mésto jako nahradu zfidilo dvé parkoviste, parkovaci dum [P]
Parkovani - Gardze Ostrava, pobliZ se také nachdzi fada dalSich placenych parkovist:

parkovisté [P] Parkovadni - Smetanovo ndmeésti, podzemni parkovisté Karolina nebo

placené parkovisté Purkynova.

Parkovaci dum [P] Parkovani - GaraZe Ostrava se nachdzi de facto hned u Cerné louky,
kde byvalé parkovisté kdysi stdlo. Cena parkovani zatim nepiesdhla 30 K¢ na hodinu, ale
podle recenzi Google si mistni nekdy stézuji, Ze je v ném obtiZné i tak najit misto. Pro
jiné motorové vozy, neZ jsou osobni automobily, je vSak tento parkovaci dim nevhodny,
nebot’ se do néj fidicim vétsich voza té€zko zajizdi. Do méfeni se vSak auta zaparkovana

v parkovacim dome pocitat nebudou.
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Tabulka 3 Udaje o oblasti Cernd louka
Pocet vozidel
Pocet vozidel zaparkovanych v
zaparkovanych v rozporu s
Datum pruzkumu souladu s normami normami Volna mista
5. 1. 2022 (9:00) 139 14 1
13. 1. 2022 (9:00) 146 9 5
27.1. 2022 (9:00) 134 12 3
4.2.2022 (18:00) 118 2 4
10. 2. 2022 (18:00) 129 6 10
18.2.2022 (18:00) 136 10 6
Soucet 802 53 29
Pocet vozidel 855 Primér
Prumérny pocet vozidel 142 4.8

Zdroj: vlastni zpracovani

Parkovité Cerné louky jsou vice ru¥né ne parkovisté popisovano v prvnim piikladé. V
piipadé Cerné louky se jedna o celou oblast skladajici se z nékolik ulic a zdkouti. Po tom,

co v oblasti kvuli archeologickym vykopavkam zrusili parkovisté, 1idé parkuji v oblastech
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okolo. Uzavfeni parkovisté byl také jeden z duvodu, pro¢ byl tento piiklad vhodny ke
zkoumdni. Celkové se v oblasti nachdzi vice motorovych vozidel nez v piipadé

predeslém.

Celkem zde bylo za 6 terénnich sbirdni dat napocitdno 855 aut, z nichZ 53 z nich bylo
zaparkovano nevhodnym zptusobem nebo piimo v rozporu se zdkonem. Bylo mozné
narazit na auta stojici v zatacce a branici fidi¢im vyhledu, na auta stojici néjakou svou
Casti na chodniku ¢i na travnatych plochach, dokonce bylo zaznamendno jedno auto na
zakazu stani. Nejvice parkovacich prohfeska vSak bylo toho charakteru, Ze fidici své vozy
odstavovali tak, Ze ve vozovce ostatnim fidicim nenechdvali dostatek mista, tedy

zakonnych 6 metrii v obousmérné komunikaci nebo 3 metry v jednosmérné.

Obsazenost v oblasti, 1 pfes existenci nedaleko parkovaciho domu je tristni a dosahuje
téméef 95 %, za vSechny dny pocitdni bylo v oblasti zaznamendno pouze 29 volnych
parkovacich mist. V oblasti bylo vSak také zaznamendno, Ze ne€kterd auta zde na mistech
stoji trvale, urCitd mald Cast ze vSech odstavenych aut tak patii lidem, ktefi svij vaz
aktivné nevyuzivaji. Primérny pocet vozidel v oblasti je 142 a primérny pocet volnych
mist je 4,8. Nabidka parkovacich stani pro parkoviit& v oblasti Cernd louka lze spo&itat
seCtenim prumérnych hodnot vozidel, kterd byla zaparkovana v souladu se zdkonem a
volnych parkovacich mist. Nabidka po parkovacich mistech v tomto piipadé vyjde 133,6
+ 4,8 = 138,4. Nabidka parkovacich stdni na neplaceném parkovisti v ulici 28. fijna je

138,4.

2.5 Analyza budouciho stavu - regresni analyza

Pro obé lokality byla dale zpracovdna regresni analyza na dobu jednoho roku, pomoci
které se da predpoveédet poptdvka po parkovacich mistech v dané lokalit€é. Rovnice
regrese pro danou lokalitu je popsdna v grafu 1. Na ose x je zanesen pocet dni (do 365 =
1 rok), na ose y je zanesen poCet zaparkovanych vozu. Z analyzy je patrné, Ze poptavka
po parkovacich mistech ve zkoumané lokalité je rostouci. Aby bylo mozné Ciselné urcit
poptavku za dobu jednoho roku, je tfeba si za x do rovnice v grafu dosadit 365. Dostane
rovnici v podob& 0,391%365 + 65,2 = 207,9. Tato hodnota tikd, Ze s takto rostoucim
tempem, bude za rok v dané oblasti neuspokojend poptavka ve vysi 207,9 vozu. Index
spolehlivosti R (druhd mocnina indexu korelace) vysel u prvni analyzy 0,009, regresni

analyza se tedy nedad povaZovat za piili§ spolehlivou.
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Predikce poptavky po parkovani na parkovisti 28. fijna na 1 rok
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Obrézek 20 Regresni analyza pro oblast parkovisté 28. fijna
Zdroj: vlastni zpracovani

Rovnice regrese pro lokalitu kolem Cerné louky je popséna v grafu 2. Oproti prvnimu
piipadu, kdy byl trend poptavky po parkovini rostouci, kolem Cerné louky je poptivka
po parkovani klesajici. Jak bylo zminéno vySe, je v blizkosti novy parkovaci dum, kde
mohou auta parkovat. Pokud skutecné k poklesu poptiavky po parkovacich mistech
dochdzi v dusledku odklonu aut do jinych parkovacich zafizeni, zda se, Ze je parkovaci
politika mésta Gsp&sna. Oblast Cernd louka je vytiZena v dennich hodinach, kdy lidé do
zabavou, no¢ni hodiny jsou pak klidné&jsi. V grafu 2 je zaznamendna predikce poptavky
na 1 rok. Obdobné jako v predeslém piipadé€ je na ose x je zanesen pocet dni (do 365 =1
rok) a na ose y pocet zaparkovanych vozu. Pokles poptavky se vypocitd obdobné jako v
predeslém piipade€, ale kvuli tvaru rovnice, bude mit rovnice pfed prvnim ¢lenem
znaménko (-). Rovnice pro vypocet predikce poptdvky po dosazeni za x bude tedy znit
nasledovné: -0,093*365 + 143 = - 221,9. V tomto ptipadé se pokles poptivky po
parkovéni v oblasti Cernd louka oekdvd ve vysi 222 aut. Index spolehlivosti R (druhé
mocnina indexu korelace) vySel u druhé analyzy 0,045, nejednd se o vysokou

spolehlivost, protoZe by se mél bliZit 1.
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Predikce poptavky po parkovani v oblasti Cerna louka na 1 rok
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Obrizek 21 Regresni analyza pro oblast Cernd louka
Zdroj: vlastni zpracovani

S ptihlédnutim na oba modelové piiklady lze konstatovat zajimavou shodu: zatimco se v
prvnim popisovaném piipade predikovand poptavka zvysila o 200 aut, v druhém ptipadé
se podobné mnozstvi snizila. Mésto se svym zpusobem chova jako Zivy organismus a to,
co chybi v jedné jeho Césti, nahradi v ¢ésti jiné.

Samoziejmé, Ze md graf svoje limity, vychdzi z dostupnych dat, ale stdle se jednd jen o
predikci. Kromé& sesbiranych dat nebylo tolik, aby se predikce mohla oznacit za
dostatecn€ hodnovérnou. Grafy netvrdi, Ze pfesné€ za rok bude poptdvano pfesné tolik
parkovacich mist, ale z dat sleduje urcity trend, ktery se v zdvislosti na dalSich okolnich
podminkdch mize, nebo nemusi naplnit. Tento graf byl zjednoduSenym zobrazenim
situace, redlné€ na situaci pasobi mnoho dalSich proménnych: vystavba garazi, novy

posilovaci spoj MHD, zavedeni placeného parkovani a Ize pokracovat ddle.

2.5.1 Predpovéd’ poptavky po parkovacich mistech ve mésté Ostrava

Z vysledku regresni analyzy vyplynuly trendy pro parkovani v danych oblastech v
Casovém horizontu jednoho roku. Zatimco na prvnim piikladu je vidét, Ze poptavka po
parkovacich mistech bude stoupat, v oblasti Cerné louky bude poptdvka naopak klesat.
Samoziejme, jak bylo zvySeno vySe, graf ukazuje zdvislost pouze dvou promé&nnych. V

redlném Zivot€ je jich mnohem vice a nelze je presné predikovat. Jakdkoliv dopravni
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situace nebo mimofddna udédlost ve mést€¢ muze ovlivnit poptavku bez ohledu na
predikce. Podle stéle stoupajiciho trendu motorizace, podle kterého se Ostrava v prubéhu
dekddy dostane az na hodnotu 1,8 (1 automobil na 1,8 obCana), mé&sto bude muset na

poptavku po parkovacich mistech reagovat.

Obecné se domnivdm, Ze trendem evropskych meést, bude nikoliv navySovat kapacitu
parkovacich mist a podporovani statické dopravy, ale centrum meésta bez aut. Ostrava
jakozto mésto stavéjici se do pozice moderni metropole, pijde jist€ tomuto trendu naproti.
Budovani dalSich zachytnych parkovist bylo jiZ navrZeno v Koncepci feSeni parkovani.
Budovani zachytnych parkovist' a gardzi se jevi jako tim nejlepS§im moZnym fesenim, jak

do budoucna dopravu ve mésté Ostrava zvlddnout korigovat a ulevit méstu od aut.

Nejde vsak jen o vybudovani dal§ich zachytnych parkovist a parkovacich domu, ale i o
vybudovéni infrastruktury, kterd lidem umoZzni pohybovat se ve mé&st€¢ pohodlné i bez

auta. Cilem dopravy je, aby bylo pro lidi jeji vyuZivani co nejpohodIné;j$i. Doprava musi

byt v prvé fadé prakticka a efektivni.
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3 Navrhy na zvySeni poctu parkovacich mist v Ostraveé

V nésledujici kapitole budou navrhnuta moZzn4 feSeni, které by vedly k ulehcCeni situace
se statickou dopravou v Ostraveé. Popsané navrhy maji mnoho podob, nékteré parkovaci
nouzi ve s mésté fesi piimo, nekteré nepiimo. Pfimé techniky pro redukci parkovacich
mist (napiiklad rozsiteni parkovist ¢i vystavba parkovacich domu) se na parkovaci situaci
projevi témef okamzité po jejich implementaci. Nepiimé techniky (zatraktivnéni
cestovani MHD, Skolni autobusy, carsharing apod.) se projevi az po néjaké dobg, protoze
obyvatelé budou potfebovat chvili, neZ se o novych opatifenich dozvi a nez si na né
zvyknou. Vyhodnoceni ucinnosti jednotlivych opatfeni se pak projevi na celkové
poptévce po parkovacich mistech ve méstech, vyssi plynulosti dopravy a samoziejmeé
zlepSenim situace spojené s parkovdnim. Je tfeba ale nastavit konkrétni ukazatele, v
piipadé€, Ze by meésto zavedlo navrhii vic, mélo by byt zietelné, které funguji a které

naopak nikoliv.
Analyza potencialné dostupnych parkovacich ploch v Ostravé

V kritkodobém horizontu je feSenim statické dopravy zanalyzovat vSechny nevyuzivané
plochy a zvazit, zda jsou nekteré vhodné pro zfizeni parkoviSté. Nejprve je tieba
zanalyzovat plochy, které patii meéstu, nebude-li tato operace UspeSnd, nabizi se také
moznost vzit v potaz dostupnost vhodnych ploch fyzickych i pravnickych osob a ptipadné
zjistit, zda by byly méstu ochotny za kompenzaci tyto plochy poskytnout nebo jim pfimo
navrhnout zbudovéni parkovist€. Domnivam se, Ze na lokalité ve smyslu blizkosti centra
ani tolik nezélezi, nebot z dlouhodobého hlediska je parkovani v centru mésta
neperspektivni. Parkovisté by mélo byt idedlné u hlavni infrastruktury, naptiklad mél by
na néj byt vjezd z hlavni ulice a mélo by byt zfizeno v blizkosti nebo ndvaznosti na

meéstskou hromadnou dopravu.
Podporit vyuzivani hromadné dopravy

Ve stiednédobém horizontu se jako nejsmysluplngjsi variantou jevi podpora
infrastruktury a posileni spoji MHD. Jak bylo vidét v analyze soucasného stavu, tak
vyuzivani meéstské hromadné dopravy ve mésté klesa. Mésto tak potiebuje najit zptsob,
aby mobilitu osob prostfednictvim MHD propagovalo, zatraktivnilo a zajistilo jeji
dostupnost a pohodlnost. Vzhledem k tomu, Ze pro fadu lidi je jizda hromadnou dopravou

nepifjemnd, vidim velky potencidl v tom, zapracovat také na PR dopravniho podniku.
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Lidé se musi dozveédét o vyhodach, které jim cestovani MHD pfinese. Pro spoustu z nich
nese cestovani hromadnou dopravou étos toho, Ze je to néco, co souvisi s jejich Zivotni
urovni. Ostrava jako moderni metropole by jim tuto myslenku méla vyvrétit, budovat
kvalitni a fungujici infrastrukturu meéstské hromadné dopravy, piebit vSechny tyto ndzory
nezpochybnitelnymi argumenty a zbavit MHD stigmatu néceho, co je pod droverl.
Ostrava by méla jit cestou velkych modernich metropoli, kde je cestovani autem ve méste
JiZ prezitkem.

Podpora vyuzivani MHD se da provést nékolika zptisoby. V prvé rade¢ je tieba zjistit, pro¢
lidé meéstskou hromadnou dopravu vyuZivat nechtéji, podle toho se nésledné nastavi
zpusob, jak obyvatelé Ostravy do MHD naldkat, pfipadné jak mésto mize vylepsit své
sluzby tak, aby bylo pro obCany pohodIné jezdit MHD. Vé&dét, pro¢ lidé Casté&ji vyuzivaji
auto neZ méstskou hromadnou dopravu, je zdkladem toho, aby se mohla implementovat
vhodnd strategie k jeji podpofe. V moment€, kdy mésto bude mit relevantni informace o
tom, pro¢ obCané meéstskou dopravu nevyuZzivaji, je na misté udé¢lat velkou lokalni
reklamni kampan, kterd by pracovala se zjiSténymi poznatky, napiiklad by bofila
stereotypy o tom, Ze cestovani MHD je néco nepohodlného nebo podfadného. Naopak by
mela prezentovat hromadnou dopravu jako néco atraktivniho. Kampan muze byt
podpofena faktickymi vyhodami pro ty, ktefi na tento druh osobni dopravy prejdou,
napiiklad formou specidlnich slev ¢i vyhod. V poslednich letech je ve vefejném prostoru
popularni tzv. gamifikace. Jedna se o implementaci urcitych hernich prvkia do vefejného
prostoru, které mohou byt naptiklad propojeny s technologiemi (aplikacemi atd.). Formou
gamifikace méstské hromadné dopravy by mohla byt napiiklad aplikace, kterd by
pracovala s interiérem autobusu / vlaku (napfiklad ve stylu Pokemon Go). DalS$i pozitivni
motivaci spojenou s gamifikaci mestské hromadné dopravy by mohla byt napriiklad
soutéZ o hodnotné ceny, kterou by pro své obCany vyhlasilo mésto. Ptihlaskou do soutéze
by mohla byt jizdenka / permanentka, Sance na vyhru by se pak zvySovaly s poctem jizd
vefejnou dopravou. Mésto by tak své obyvatele pozitivné motivovalo k tomu, aby lidé

hromadnou dopravu vyuZzivali.

At uz budou obyvatelé Ostravy k vyuzivani méstské hromadné dopravy motivovany
jakkoliv, existuje jeSté jeden dulezity aspekt, ktery s podporou vyuzivani MHD souvisi -
informovanost obyvatel. Nékteti lidé by napiiklad byli naklonéni k tomu MHD vyuZzivat,
ale nedisponuji informacemi z dopravniho podniku, naptiklad o tom, které spoje se budou

posilovat, které spoje budou vznikat nové apod. Cestujici by také meli byt dostatecné
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obezndmeni trasami, aby veédéli, kam se pfesné autobusem mohou dostat. Soucdsti
komunikace dopravniho podniku, respektive mésta, muze byt tudiZ i vyssi informovanost
ohledn€ novinek, které dopravni podnik chysta. StéZejni Casti komunikace vSak zastava
to, aby dopravni podnik / mésto lidem komunikovali zejména vyhody, které jim vyuzivani

MHD prinese.
Budovani zachytnych parkovist’ P+R

Soucasti revitalizace a modernizace MHD vSak musi byt také zohlednéni obc¢and, ktefi
nemohou dojizdét pouze vetejnou dopravou. Obzvlisté v menSich vesnicich je tato
moznost komplikovand poctem nebo frekvenci spoju jedoucich do mésta. V rannich a
odpolednich Spickdch jsou navic piimestské autobusy pfeplnéné a jizda v nich neni
pohodlnd. Pro tyto pfijizdéjici se jako nejlep$i feSeni jevi vybudovat vice zachytnych
parkovist P+R, kterd by byla na okrajich mésta. Dilezitym aspektem je jejich piima
ndvaznost na dopravni strukturu MHD vedouci do vSech oblasti mésta, zejména do centra.
Tato cesta musi byt pro fidi¢e co nejvice pohodlnd, aby nebyli motivovani zajizdét s

autem az do centra mesta.

Nejvice parkovacich mist chybi zejména v okoli vlakovych nédrazi, kdy lidé ze
vzdélengjSich vesnic nebo jinych hromadnou dopravou nepfistupnych mist, dojizdi do
Ostravy autem, protoZe nemaji napiiklad své nejblizs§i nddrazi v dochdzkové vzdalenosti.
Pokud by jim bylo umoZnéno napiiklad dojet k naddrazi autem, tam zaparkovat a nisledné
pokracovat vlakem do Ostravy, bylo by to pro né€ napiiklad pohodlngjsi a levné&jsi. Mésto
by pak uSetfilo n€kolik parkovacich mist. Zachytnd parkovisté u nddrazi by mohla byt
budovéna a rozSifovan napiiklad u zastdvek Ostrava-Svinov, Ostrava-Kuncice, Ostrava-

Maridnské hory, Polanka nad Odrou Studénka, Suchdol nad Odrou a podobné.

BliZe k centru mésta by pak mohla byt rozSifena ulice Nadrazni smérem na Pfivoz. Dalsi
ulici, kde by mohla byt zfizena nova parkovaci mista, je ulice Zborovskd ve stejné ¢asti
meésta a na ni navazujici ulice Jindfichova. Kromé toho by mohla byt parkovisté pro
dlouhodobé;jsi stdni hliddna. Nekteti fidici se napfiklad mohou bét své vozidlo nechavat
na nehlidaném parkovisti, které nemaji na dohled nebo v dochazkové vzdalenosti.
Hlidané parkovisté by tak mohlo omezit tendence lidi parkovat co nejblize své prici Ci

obecnég cilu, kam v Ostravé autem jedou.
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Ekologizace dopravy

Dulezitym aspektem meéstské dopravy, na ktery se v souvislosti s probihajici klimatickou
krizi, je tfeba zam¢fit, je ekologizace dopravy. Nejen automobilovd, ale i mestskd
hromadné doprava musi byt do budoucna koncipovana tak, aby vyhovovala stanovenym
ekologickym cilim. V kapitole, kde se probiral soucasny stav dopravy v Ostrave, byla
fe€ o tom, Ze pocCet elektromobilti a dalSich dopravnich prostiedkii pohanénych elektiinou
se v metropoli zvySuje. To je vSak jen jedna strana mince, bez ohledu na to, Ze jsou
elektrovozy stdle o znaCny pomér drazsi neZ vozy pohdnéné fosilnimi palivy, je tieba
pfihlédnout také k tomu, Ze ve mésté zatim neni vybudovana uspokojivé infrastruktura k

tomu, aby bylo mozné n¢jak vyznamneé elektrifikovat automobilovy park Ostravy.

Nedomnivam se, Ze by bylo mozné, aby se Ostrava ve stfednédobém hledisku pokousela
o vybudovani infrastruktury pro né€jaké masivnéjsi dobijeni elektromobilii. Osobné se
domnivam, Ze Ostrava spiSe pujde cestou modernizace, zpiistupfiovani, zpohodliovani a
posilovani spoji méstské hromadné dopravy tak, aby centru ulevila od vécnych

dopravnich kolon a problému s parkovanim.
Budovani podzemnich garazi

Resenim v dlouhodobé a7 stiednédobé perspektivé miZe byt budovani velkokapacitnich
podzemnich gardZzi. Jejich vystavba je z technického, finan¢niho i €asového hlediska
naroCnd, nicméné se domnivam, Ze by se méstu tato investice z dlouhodobého hlediska
vyplatila. Podzemni gardZe maji tu vyhodu, Ze neptekdZi a ani svym vzhledem nehyzdi
okoli. Hlavni vyhodou je v§ak to, Ze na jejich povrchu mohou vznikat dal§i mista vhodna
pro obcCanskou vybavenost. Na to navazuje i informace o frekvenci parkovani v sidliStni
oblasti Poruba, ktera zaznéla v analyza soucasného stavu. Podle prizkumu, ktery byl v
oblasti Poruba provadén v roce 2020, téméf polovina lidi Zijicich ve zmifiované sidliStni
oblasti svij vuz vyuZzivd jen parkrat do mésice. Tato skupina obyvatel auto nejspise
vlastni, napiiklad za Gcelem vikendovych vyjezdi z mésta, vozeni ndkupu a k dalS$im
nepravidelnym pojizd’kdm. Pro tuto skupinu obyvatel je v§ak zbyte¢né, aby jejich auta
stila na frekventovanych parkovistich, kde se snazi parkovat obyvatelé, ktefi své auto
vyuzivaji kazdy den. V tomto piipadé se nabizi cesta zfizeni dalSich parkovist, které
budou tfeba odlehlejsi mistu bydlisté (stdle ale v dochdzkové vzdélenosti), kam by mohli
obyvatelé, ktefi své vozy nepotiebuji ke kazdodennimu uZiti, uloZit. Samoziejme je

potifeba lidem nabidnout adekvéitni odménu za to, Ze své vozy dobrovoln€ budou
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odstavovat dale od svého bydliSte. Mésto Ostrava jiZ diive v téchto piipadech navrhovala
zbudovat hlidané parkovisté s benefitem vyuziti kyvadlové dopravy nékolikrdt mesicné

zdarma.
Zavedeni Skolnich autobusu

Dals$im navrhem, ktery by ulevil nejen parkovani, ale i dopravnim kolonam, je svoz zakt
7S a VS z mist jejich bydlist. V nékolika &dstech svéta tento typ dopravy jiz funguje,
napiiklad ve Spojenych statech jezdi pro Zaky zdkladnich a stfednich Skol proslulé Zluté
autobusy a zda se, Ze systém funguje. V soucasnosti fada rodi¢t vozi nebo jinak doprovazi
déti do skoly. Velka cast rodi¢t Zdku obzvlasté na prvnim stupni se boji své déti posilat
meéstskou hromadnou dopravou. Mésto ve spolupridci s rodic¢i i Skolami by mohli
zajiStovat pravidelné linky urcené ke svozu déti ze Skoly i do Skoly. V takovychto linkdch
by jely pouze déti a cestovani by tak bylo bezpecné. V praxi by se mohly vytipovat u
kazdé Skoly ,,sbérnd mista”, kterd by mela naptiklad charakter zastdvek, kam by dvakrat

nebo i vicekrat denné prijel velky Skolni autobus.

Tento krok by ovSem byla velkd zména v zavedeném spoleCenském fadu a bylo by
potieba dukladné zvazit, zda by se tento krok méstu mohl osvédc¢it a zda by o tuto sluzbu
méli obyvatelé mésta zdjem. Samoziejmé& by se meéla na nejvyS$si mozné mife feSit
bezpecnost zaki, proto by autobus musel byt technologicky upraven tak, aby bylo mozné
zaznamenat, ktefi Zaci v ném jedou, napiiklad kartiCkou s Cipem, kterou by si po ndstupu

autobusu ,,pipli”, k této informaci by pak mohli mit piistup rodice nebo tiidni ucitelé.

Konkrétni linka (linky) Skolniho autobusu by byla vzdy pfislu$nd jedné Skole, aby
nedoslo k michéni zaka z vice $kol, coZ by do celého systému vneslo zmatek. Linky by
byly utvafeny podle toho, kde Z4ci bydli. Na zakladé konkrétnich adres by mohly byt
naplanovany trasy a vytyCena nejlepsi sbérna mista, kde by déti mohly do autobusu

nastoupit.
NavySeni mnozstvi sdilenych automobilu v Ostravé, podpora carsharingu

Carsharingu byla v analyze sou€asného stavu vénovdna celd kapitola, kde byly také
popsdny jejich vyhody, jeZ uZ zde neni tfeba opakovat. Problémem je, Ze je zatim aut v
Ostravé malo a nékterym fidi¢im se sdilend auta zdaji draha. Mésto by mohlo podpofit
koncept sdilenych automobili napiiklad dotaci nebo aktivnim pozitivnim PR.
Koneckonct to, aby bylo ve mésté méné aut, je jednim z budoucich cild mobility a jak

data ze zahranici ukazuji, carsharing je rozhodné jednou z cest. Sdilet se konec konct
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nemusi pouze auta, ale naptiklad i kola nebo skutry, coZ by bylo pro fungovini meésta
jeste lepsi teSeni. Skitry jsou zejména na parkovani skladnéjsi, daji se zaparkovat de-
facto vSude. Jejich nevyhodami jsou ale bezpec¢nost a sezonnost, nebot’ se nedaji pouzivat
v zimnim obdobi. Cyklistika je uplné nejidedlnéjsi piipad, protoze je vubec
nejekologiCtéjsi a pro Cloveéka nejzdravéjsi zpuasob dopravy, nicméné nevyhody jsou
stejné jako u motocykll, navic musi byt pro cyklististy ve méstech dostate¢n€ uzpusobena

infrastruktura, vetné odstavnych ploch, kde mohou cyklisté své kola zamykat.
Podpora digitalizace

Meésto se do budoucna chce prezentovat jako moderni metropole, proto na zaver obecnym
doporucenim je digitalizovat, modernizovat, inovovat. V roce 2022, ve kterém tato prace
vznikd, zaCind byt prezitkem cokoliv hmotného, at’ uz to jsou parkovaci karty nebo
papirové listky na hromadnou dopravu. VSechna odvétvi zacinaji byt nevyhnutelné
digitalizovdna a zejména ve statni a meéstské spraveé lze pozorovat trend vedouci k
samoobsluze nékterych povinnosti. Mésto Ostrava by k dopravé mohlo pouzivat vice

aplikaci, napfiklad na objedndvani autobust nebo platformu pro sdileni jizd.
Odpoutat se od aut a podporovat cyklistiku ¢i pési chuzi

Posledni doporuceni, které zde formuluji, se statickou dopravou a parkovanim jiZ tolik
nesouvisi, piesto by ale mé&stu mohlo ulevit od pietizenych parkovacich mist. ReSeni
problému zpusobenych automobilovou dopravou nemusi byt jen pfimé, muze se vyfesit i
podporovanim jinych forem dopravy. Misto aut mohou byt méstem vyzdvihovana kola,

pési chize a hromadna doprava.

Pé&si chiize nebo cyklistika je daleko zdravéjsi a ekologiCtéjsi nez pouzivani automobild.
Je pravdou, Ze v piipadech, kdy lidé nemaji Casu nazbyt je p€si chiize neefektivni, kdyz
ale netlaci Cas, miZe byt doprava tzv. po svych vhodnou alternativou, kterd je pro ¢lovéka
prospésna jak na téle, tak na dusi. Mésto k podpofe chiize muze prispét predevsim
udrzovanim chodnikd. Nékteré chodniky v Ostravé jsou ve velmi S$patném stavu, na

mnohych pak parkuji fidi¢i, ¢imZ se dostdvdme znovu na zacatek.

Dobrou zpravou je, Ze cyklistika se v poslednich letech t&si pifjemnému rozmachu podle
Koncepce statické dopravy (2020) obyvatelé mésta Ostravy vnimaji cyklistiku dopravu
jako rychlou, zdravou a ekologickou formu dopravy, kterd ¢im dél vice pro Ostravany

prestava byt jen ned€lni kratochvili, ale skutecnym zpisobem, jak se po mésté lze rychle
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a efektivné prepravovat. Koneckoncti cyklisté nemusi parkovani ve méstech fesit viibec,

nebot’ jim k dspé&Snému zaparkovani staci pouze vhodny stojan a vlastni zdmek.

V anket€ z roku 2017 se Ostravané jednoznacné vyslovili pro zdjem sdilenych kol. Dnes
jsou kola k dispozici v 15 mé&stskych obvodech a denné systém zaznamend az 3000
vypujcek. Sdilend kola jasné ukazuji, Ze cesta k docileni optimalnich podminek statické

dopravy nemusi byt jen jedna.
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4 Vyhodnoceni opatieni

V predeslé kapitole byla navrhnuta mozné feSeni, kterd by mohla vést k revitalizaci
statické dopravy ve meésté Ostrava a ulehcit celkové dopravni situaci ve mésté. Popsané
ndvrhy maji mnoho podob, nékteré parkovaci nouzi ve s mésté resi primo, nekteré
nepiimo. Mezi nadvrhy, které problém parkovéni feSi piimo, patfi analyza parkovacich
mist ve mésté, budovani zachytnych parkovist’ a budovani garazi. To, jak budou tato
opatfeni ucinnd, se ukdZe na zlepSeni dopravy v ulicich mést, konkrétnimi metrikami
muZe byt napiiklad zkraceni doby potiebné pro parkovani (naleznuti parkovaciho mista)
nebo napiiklad dbytek pokut za parkovani, které poskytne evidence méstské policie. Tato
opatfeni maji vSak né€kolik nevyhod, za prvé se zdaji byt pon€kud kritkozrakymi, je-li
cilem meésta sniZit poptavku po parkovacich mistech, neni pfili§ logickym krokem ji jesté
stimulovat stavénym novych mist. Tyto kroky mohou mit naopak opacny efekt, v tom
smyslu, Ze vice lidi, ktefi uvidi, Ze se v Ostravé parkuje 1épe, budou naopak auto vyuZzivat,
coz povede k opétovnému zhorSovani situace a mesto se nasledné za nékolik let bude

potykat s identickou situaci.

Z dlouhodobého hlediska lepSim feSenim je naucit obyvatelé na to, aby do meésta
nezajizdéli, respektive jim poskytnout podminky k tomu, aby nemuseli. Toho Ize docilit
pravé ndvrhy nepifimymi, které nepifimo podporuji pokles poptavky po parkovacich
mistech. Nevyhodou téchto ndvrhu je vSak to, Ze vyzaduji ponc€kud vice piipravy,
plénovani, coz je déld ndkladnymi. Druhou nevyhodou je to, Ze vysledky projeveni téchto
opatfeni se objevi aZ po néjaké dobé, kdy bude implementovano, nebot’ se u obyvatel
musi vytvofit novy zvyk. Vyhodnoceni vétSiny navrha lze zejména podle toho, kolik lidi
se do aktivity zapoji. Bude-li se naptiklad jednat o podpotfeni MHD napftiklad formou
n¢jaké kampang, 1ze dspésnost vyhodnocovat poctem zakoupenych jizdenek nebo ro¢nich
kuponi. Vydaje na reklamni kampari by sice byly pravdépodobné vysoké, ale méstu by
se ndklad vratil nejen ve formé zlepSeni situace spojené s parkovanim, ale také ve forme
nakoupenych jizdenek a jinych jizdnich kupont, které by §ly zpét do rozpoctu mésta.

Tento navrh tudiZ jevi jako nejvice hodny k tspé$né implementaci.

Co se tyce zavedeni skolnich autobusu a podpory carsharingu, jedna se o zcela novy druh
dopravy, které by bylo tfeba do dopravni politiky mésta implementovat. Pravé z toho
divodu by byla tato opatieni velice nakladnd, avSak z dlouhodobého hlediska, pokud by
byla implementovéna tspeSn€, mohla by byti velice funkénimi. Oba ndvrhy spojuje také
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ta vyhoda, Ze muze mésto na tyto navrhy vypsat zakdzku a jak carsharing, tak projekt
Skolnich autobusti by mohl byti potencialné zaddn soukromé firmé€, ¢imzZ by se ve mésté

vytvofila novd pracovni mista a zvedla by se Zivotni droven obyvatel.

U ekologizace dopravy, podpory cyklistiky ¢i zvySené digitalizace se ndvratnost investic
a funkCnost opatfeni projevi aZ z dlouhodobého hlediska. Nejednd se vSak o typ opatient,
na kterém by celd strategie stdla, spiSe se jednd o velice moderni a sofistikovand opatfent,
ktera by nejenze zasahovala do dopravni politiky mésta, ale primarné by Sla v souladu s

dlouhodobou vizi a cili Ostravy jakoZto moderni evropské metropole.
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Zavér

Diplomova priace se zabyvala poptdvkou po parkovini ve mésté Ostrava. Price méla

ndsledujici cile:

1) analyzovat a popsat soucasny stav statické dopravy v Ostrave;

2) ziskat data o souCasném stavu parkovacich kapacit a jejich obsazenosti ve
vybranych oblastech v centru Ostravy;

3) pomoci regresni analyzy predikovat poptdvku po parkovacich mistech ve
vybranych oblastech v centru Ostravy, stejnych jako v bod¢ 2;

4) zpracovat ndvrh pro zlepSeni budouciho vyvoje statické dopravy ve mésté

Ostrava.
VSechny stanovené cile prace byly splnény.

Podle dostupnych dat byl stav statické dopravy ve mésté analyzovan a zaznély dulezité
udaje, které se (statickou) dopravou ve méste souvisi. Z minulych let byl dohleddn pocet
obyvatel, poCet automobill registrovanych ve mésté nebo stupeni automobilizace. Byly
také zminény zajimavé ddaje z vefejnych urCitou méstskou Casti o tom, jak Casto jsou

auta vyuzivana. Analyze nechybél ani kvalitativni popis situace parkovani ve méste.

Protoze Cesky statisticky tfad nedisponuje potfebnymi ddaji o parkovéni, ze kterych by
trend poptavky bylo moZzné urcit, bylo nutné ke splnéni druhého cile provést vlastni
meéfeni. Byly vytipovdny dvé oblasti, kde bylo méfeni opakovan€ provddéno. Data z
oblasti vypovidala o poctu zaparkovanych automobilt, pfiCemz se bralo v potaz to, jestli
jsou auta zaparkovand v souladu s platnymi normami o parkovani ¢i nikoliv. Sesbirana
data pak slouZzila k prognéze poptivky po parkovani v danych oblastech. Pomoci
regresnich linedrni analyz mohl byt ur€en trend budouciho vyvoje. Bylo zjisténo, Ze ve
zkoumané oblasti na parkovisti 28. fijna je trend poptavky stoupajici, kdeZto ve druhé
zkoumané oblasti Cernd louka, je diky vybudovanému parkovacimu domu trend

poptavky klesajici.

Dulezitou casti prace bylo zpracovani navrhu pro budouci vyvoj statické dopravy v
Ostravé. V rdmci ndvrhové Casti bylo popsdno nékolik kriatkodobych i dlouhodobych
feSeni vedoucich ke stabilizaci poptavky ve meést€é. Krome ndvrhii piimo feSicich
nedostatek parkovacich mist ve meésté - vystavba parkovacich domu, zachytnych

dopravist apod., byly rozebirdny také navrhy, které s parkovacimi misty nepiimo souvisi
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- posilovani a zatraktiviiovani MHD, podpora cyklistiky a carsharingu. Mésto se tak muze

zvySujici poptavku podporovanim alternativnich zptsobti dopravy opét snizovat.

Hlavnim pfedmétem ndvrhu feSeni pro budouci vyvoj poptavky v Ostravé je vybudovani
dalSich zachytnych parkovist' a parkovacich domt v §irSim centru a na okraji mésta.
Centrum a jeho okoli se nyni potykaji s deficitem parkovacich mist nejen pro navstévniky
meésta, ale i pro rezidenty a abonenty, ktefi maji v dané lokalit€¢ domov nebo misto vykonu
zamestndni. JelikoZ neni mozZné, aby centrum meésta jiz rozSifovalo své dopravni kapacity,
navic z dlouhodobého hlediska, kdy md ve vétSiné metropoli dochdzet k

deautomobilizaci, se navySovani parkovacich mist v centru nejevi jako relevantni feSeni.

Jak vyplyva ze vSech dat pouzitych v praci, poCet automobili ve mésté Ostrava se stale
zvySuje. Mésto samoziejmé pristoupilo k politice vyddvani parkovacich karet, nezda se
vSak, Ze by byla Gc¢innd, protoZe fidici si Casto stéZuji na to, Ze ani s platnou reziden¢ni
nebo abonentni kartou nemaji ve mésté kde zaparkovat. Parkovani zdarma je ve meésté
komplikované a v nekterych frekventovanych hodindch nebo dnech i nemoZné.
Névstévnici meésta se nejspiSe nevyhnou placenému parkovéni, rezidenti nebo abonenti

se zase nevyhnou preplaceni svych parkovacich karet.

V praci zaznéla také dulezita myslenka o tom, Ze vystavba parkovacich doma a budovani
zachytnych parkovist je véc jedna, ale vytvoreni spolehlivé a pohodlné infrastruktury pro
ndvstévniky a obCany je véc druhd. Doprava ma byt po bezpecnosti predevsim efektivni
a je potfeba zajistit fungovani mestské hromadné dopravy. Ndvrh byl feSen v nezbytné
koordinaci s ostatnimi zdmery v uzemi a zohlednil i ostatni druhy doprav jako vefejnou
osobni, pési a cyklistickou dopravu. Cilem bylo zajistit komplexnost tohoto dokumentu s
ponechdnim moZnosti pro jeho ndsledné dopracovdni a vyuZiti pfi projednavéni

pozadavku dotacnich titula statické dopravy na celém tzemi mésta.

V ndvrhové casti byla také podpofena revolu¢ni myslenka ziizeni Skolnich autobusi.
Spousta parkovacich mist byva kratkodobé obsazovédna kolem $kol, protoZe tam rodice
vozi a odvazeji déti. Zizenim $kolnich autobusu by se ulevilo nejen dopravé v rannich
SpiCkach, ale prave i parkovani v oblastech, které se v blizkosti §kol nachdzi. To plati i u
stfednich Skol, na néZ mnohdy Zaci od urcitého véku dojizdi také autem. Myslenka je to
revolucni v tom, Ze Ostrava by byla vliibec prvni mésto, kde by byla zavedena sit’ Skolnich

autobusu. Tento krok by vSak vyZadoval rozsahlé planovani a vysoké investice.
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Aby toto vSe ale bylo mozné, musi také mésto pfipustit zménu legislativy. Za soucasnych
legislativnich podminek miZe mésto trestat fidiCe, ktefi stoji na nevyhrazenych mistech,

ackoliv maji kartu rezidenta, i pfesto, Ze v dané lokalit€ nemohou nikde zastavit.
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Tato prace se zabyva analyzou poptdvky po parkovacich a
odstavnych mistech v Ostravé. Cilem priace je analyza
poptavky po parkovacich a odstavnych plochich a zpracovani
navrhi na jejich zvySeni. V praci jsou vyuZity metody
pozorovani, obsahové analyzy a regresni analyzy. Vyzkum
Anotace prace se vztahuje k analyze poptivky po parkovacich a

odstavnych plochich ve vybraném meésté, v tomto piipade
mesto Ostrava. Nasledné je zpracovand predikce poptavky
v budoucnu, regresni analyza a na zékladé zjiSténych informaci
navrZzena vhodnd opatfeni pro optimalizaci a zlepSeni

parkovani v Ostravé.
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