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Abstrakt

Price se zamétuje na feSeni problému nedostatecné kapacity okruzni kiizovatky silnic 1/35,
navrzeni tif zdkladnich variant stavebniho feSeni a kapacitni posouzeni kazdé varianty. Na
zéklad€é vyhodnoceni variant je vybrdna nejvhodné&jsi varianta turbo okruzni kfizovatky typu
"knee", kterd je technicky zpracovdna a doloZena textovou a vykresovou dokumentaci.

Klicova slova
Turbo okruzni kfiZovatka, kfiZzovatka, stfedovy ostrov, prstenec, okruzni jizdni pds, délici
ostrov, chodnik, pfechod, smérové tfeSeni, vySkové feSeni, pfiCny fez

Abstract

The diploma thesis is focused on insufficient capacity problem of roundabout I/35, I/57 and
[I/150 in the ValaSské Mezifi¢i town. It is based on engineering survey according to which
three possible models are designed. Capacity assesment is made on each of these models.
Throug the evaluation is selected the most suitable design of turbo roundabout type

"knee", which is technically processed and substantiated by text and drawing documentation.

Keywords
Turbo roundabout, crossroad, central island, truck apron, circulatory roadway, splitter island,
pavement, crossing, horizontal alignment, vertical alignment, cross section
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UvoD:

V mé diplomové praci se zabyvam prestavbou okruzni kfizovatky v obci
Valadské Mezifii na krizeni silnic 1/35, 1/57 a 1l1/150. Stavajici okruzni kfizovatky
dnes kapacitné nevyhovuji a zejména na vjezdu od Hranic na Moravé na silnici 1/57
se vytvareji ve Spickovych hodinach az 500 m kolony. Prvotni pfedpoklad problému
byla vysoka intenzita vozidel odbocujicich vlevo od Roznova pod Radhostém. Novy
navrh by mél respektovat stavajici vedeni silnic, polohu co nejvétsiho poctu
kanalizaCnich vpusti a inZzenyrskych siti a polohu dvou uméleckych dél v blizkosti
kiizovatky. Provedu tfi mozné varianty feSeni a vyberu tu nejvhodnéjSi z hlediska
ekonomické narocnosti, proveditelnosti a kapacitni vyhodnosti. Finalni navrh bude
technicky zpracovan.
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1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 OZNACENI STAVBY: Spiralova okruzni kfizovatka silnic I/35, 1/57 a 1/150

1.2 OBJEDNATEL STAVBY:VUT v Brné
Antoninska 548/1
Brno 601 90

1.3 PROJEKTANT: Bc. Jan Mahdal
Radnicni 63
Ostrava 715 00

1.4 CLENENIi DOKUMENTACE

Textova cast: Pravodni zprava a technicka zprava

Vykresova dok.:  CO1 Prehledna situace M 1:5 000
C02 Situace M 1:500
C03a Podélny profil paprsku A M 1:500/50
CO03b Podélny profil paprsku B M 1:500/50
C03c Podélny profil paprsku C M 1:500/50
C03d Podélny profil paprsku D M 1:500/50
C03e Podélny profil okruzniho jizdniho pasu M 1:500/50
C04a Charakteristicky fez paprsku A M 1:100
C04b Charakteristicky fez paprsku B M 1:100
C04c Charakteristicky fez paprsku C M 1:100
C04d Charakteristicky rez paprsku D M 1:100
C04e Charakteristické fezy okruzniho jizdniho pasu M 1:100
CO05 Vykres projektovych vrstevnic M 1:500
C06 Situace dopravniho znaceni M 1:500
C07 Koordinacni situace M 1:500
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2. ZDUVODNENI DIPLOMOVE PRACE

2.1 POLOHA A VYZNAM KOMUNIKACI

vvvvv

vétSich okresnich mést Hranice na Morave, Vsetin a Novy Ji¢in a dal§im vyznamnym
meéstem v regionu, RoZznovem pod Radho&tém. Zaroven je smér na RozZnov pod
Radhostém smérem na hranice se Slovenskem.

Méstem prochazi vyznamné komunikace prvni tfidy 1/35 a 1/57. Ztoho 1/35 je
pravé zaroven evropskym tahem, vedoucim na slovenskou E442. DalSi vyznamnou
komunikaci ve mésté Valadské Mezifici je silnice 11/150. Kfizeni téchto tfi komunikaci
je obsahem mé diplomové prace

Silnice 1/35 vede od &esko-polskych hranic v severnich Cechach od pfechodu
Hradek na Nisou-Porajéw, blizko Liberce, az k Cesko-slovenskym hranicim na
pfechod Bilad-Bumbalka-Makov, blizko Roznova pod Radho$tém. Z pohledu
zkoumané kfizovatky vede silnice 1/35 na jednom paprsku smérem od Hranic na
Moravé a na druhém paprsku smérem od Roznova pod Radhostém. Kfizovatka je na
této silnici pfiblizné ve stanic¢eni 296,8 km.

Silnice 1/57 vede od C&esko-polskych hranic na severni Moravé od prechodu
Bartulovice-Trzebina, az k Cesko-slovenskym hranicim na pfechod Brumov-Bylnice-
Horné Srnie. Z pohledu zkoumané kfizovatky vede silnice 1/57 ve sméru od Vsetina.
Kfizovatka je na této silnici pfiblizné ve stanic¢eni 107,5 km.

Silnice 11/150 vede od silnice 1/43, pobliz obce Boskovice az do mésta ValaSské
vede silnice 11/150 smérem od Bystfice pod Hostynem. Kfizovatka je na této silnici

pfiblizné ve stani€eni 206 km.
2.2 PROBLEMY STAVAUJICIHO STAVU

Stavajici freSeni kfizeni silnic 1/35, 1/57 a 11/150 jako prostého kruhového objezdu,
je kapacitné nevyhovuijici. Na vjezdech na okruzni kfizovatku se tvofi kolony. Ze
sméru od Hranic na Moraveé se tvoii nékdy az 500 m kolony ve Spickovych hodinach,
jak je dobfe vidét i na obrazku z ortofoto mapy, viz Obr. 2.1.

13



Z Obr. 2.1 je vidét jeden z problém0, a sice Zelezniéni trat, ktera znemoznuje

alternativni cestu ze sméru od Hranic na Moravé. Jediny zpUsob, jak vést dopravu
pfes nebo do mésta ValaSské Mezifici, je pfes most, ktery prekracuje tuto Zelezniéni
trat.

Mezi dalSi vyznamné faktory ovlivaujici intenzitu dopravy v této oblasti patfi
podnik DEZA a.s., ktery je vyznamnym zameéstnavatelem pro obyvatele Valasského
Mezifi¢i i okolnich obci. Vétsiné zaméstnancl kon¢i sména ve 14:00 a v té dobé se

tak vyznamné podileji na narlstu intenzity dopravy ze sméru od Hranic na Moravé.

2.3 RESENI SITUACE

vvvvv

planovan jako prelozka silnice 1/57 a ma slouzit k propojeni rychlostni silnice R48 u
Palacova s méstem Vsetin.
Ma navrhovana prestavba okruzni kfizovatky by méla docasné zlep$it dopravni

situaci v oblasti, s vyhledem dostavby planovaného obchvatu.

3. STANOVENIi ZAJMOVE OBLASTI

3.1 VYMEZENI UZEMi PRO HLEDANI REALNYCH VARIANT

Regena lokalita se nachazi v severni ¢asti zastavéného Uzemi mésta Valadské

svsv

Pri navrhu jednotlivych variant jsem upfednostrioval zasahy pouze do pozemkd,

které jsou ve vlastnictvi mésta.

14



Cilem bylo zachovat co nejvétSi mnozstvi stavajicich zpevnénych ploch a
inzenyrskych siti.

Pro navrh jsem povazoval za vhodné ponechat na stavajicim misté uli¢ni vpust
UV18 s nejvéts§im vySkovym rozdilem v severovychodnim rohu kfizovatky a
zachovani jedné sochy v jihovychodnim narozi a druhé sochy v severozapadnim
narozi. Pro variantu A, kde je navrh feSen pfevedenim sméru od Hranic na Moravé
na Vsetin pres mostni objekt, jsem pak jako hlavni omezeni uvazoval napojeni na
stavajici mostni objekt 35-182.

Ve v8ech variantach byl kladen diraz na co mozna nejmensi terénni Upravy
z divodu rovinatosti Gzemi.

V blizkosti kfizovatky se nachazi stfedni Skola v jihozapadni Casti kfizovatky.

1 = A0S
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3.2 DOTCENE POZEMKY

Vyslednou variantou C budou dotéeny nasledujici pozemky, jejichz Cisla

a vlastnici jsou vypsané v tab 1.

C. parcely | vlastnické pravo adresa
967/2 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/8 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/42 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/52 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/7 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
95/2 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/39 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi

_ . Spravce: RSD CR, Na Pankréci
95673 Ceska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha

% . . Spravce: RSD CR, Na Pankraci
956/40 | Geska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha

% . . Spravce: RSD CR, Na Pankraci
956/23 | Geska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha

% . . Spravce: RSD CR, Na Pankraci
67142 Ceska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha

% . . Spravce: RSD CR, Na Pankraci
67/2 Ceska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha

% . . Spravce: RSD CR, Na Pankraci
o717 Ceska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha

% . . Spravce: RSD CR, Na Pankraci
67/45 Ceska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha
67/70 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
67/69 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/37 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
67/65 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
67/62 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
67/66 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
st. 213 Mésto ValaSské Mezifi¢i | Namésti 7/5, 75701 ValaSské Mezifici
st. 212 Mésto ValaSské Mezifi¢i | Namésti 7/5, 75701 ValaSské Mezifici
67/59 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/24 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/38 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
956/10 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
925/20 Mésto ValaSské MezifiCi | Namésti 7/5, 75701 ValaSské MeziriCi
87/2 Mésto ValaSské Mezifi¢i | Namésti 7/5, 75701 ValaSské Mezifici

.y . Spravce: RSD CR, Na Pankréci
925117 | Ceska republika 546/56, Nusle, 140 00 Praha
Tab. 3.1 Seznam dotéenych parcel
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4. VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

v v z

4.1 PRICNE USPORADANI PAPRSKU STAVAJICI OKRUZNI
KRIZOVATKY

SILNICE 1/35 OD HRANIC NA MORAVE:

Mezikrizovatkovy Usek této komunikace je feSen jako Ctyfpruhova smérové
nerozdélend komunikace o Sifce jizdniho pruhu 3,5 m o minimélni volné Sifce mezi
obrubami minimalné 16 m. Ke komunikaci pfiléha v kazdém sméru jedna autobusova
zastavka.

Vjezd na okruzni kfizovatku je proveden jako jednopruhovy o minimalni Sifce
5,5 m mezi obrubami. Vyjezd z okruzni kfizovatky je proveden jako jednopruhovy o
minimalni $ifce 5,6 m mezi obrubami. Vjezd a vyjezd je oddélen délicim ostrlvkem o

Sifce 5 m.

SILNICE 1/35 OD ROZNOVA POD RADHOSTEM

V feSeném Useku je komunikace provedena jako komunikace dvoupruhova
smérové nerozdélena o Sifce jizdniho pruhu minimdlné 4 m, s pfidanym
odbocCovacim pruhem doleva ve sméru na Roznov pod Radhostém o minimalni Sifce
3,5 m.

Vjezd na okruzni kfizovatku je proveden jako jednopruhovy o minimalni Sifce
5,2 m mezi obrubami. Vyjezd z okruzni kfizovatky je proveden jako jednopruhovy o
minimalni Sifce 5,6 m mezi obrubami. Vjezd a vyjezd je oddélen délicim ostrlivkem o

Sifce 2,5 m.

SILNICE 1/57 OD VSETINA

Mezikfizovatkovy Usek je feSeny jako dvoupruhovd smérové nerozdélena
komunikace o S$ifce jizdnich pruht min. 3,5 m, s proménlivou Sifkou odstavného
pruhu na obou stranach a o celkové Sifce mezi obrubami minimalné 17 m.

Vjezd na okruzni kfizovatku je proveden jako jednopruhovy o minimalni Sifce
5,7 m mezi obrubami. Vyjezd z okruzni kfizovatky je proveden jako jednopruhovy o
minimalni $ifce 6 m mezi obrubami. Vjezd a vyjezd je oddélen délicim ostrivkem o

Sifce 4,8 m.
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SILNICE 1I/150 OD BYSTRICE POD HOSTYNEM

Mezikfizovatkovy Usek je feSeny jako dvoupruhovd smérové nerozdélena
komunikace o minimalni Sifce jizdniho pruhu 5 m.

Vjezd na okruzni kfizovatku je proveden jako jednopruhovy o minimalni Sifce
4,6 m mezi obrubami. Vyjezd z okruzni kiizovatky je proveden jako jednopruhovy o
minimalni $ifce 4,7 m mezi obrubami. Vjezd a vyjezd je oddélen délicim ostrlvkem o

Sifce 3 m.
STAVAJICIi OKRUZNI KRIZOVATKA

Okruzni jizdni pas je feSeny jako jednopruhovy v nejuz§im misté o Sifce 6m
k némuz pfiléha pojizdény prstenec o Sifce 2,2 m. Cela okruzni kfizovatka ma vnéjsi

pramér minimalné 37 m a pramér stfedového ostrova je 20 m.
4.2 PODKLADY PRO NAVRH PRESTAVBY

Pro potieby studie byl obstaran digitalni vykres geodetického zamérfeni
skuteéného provedeni stavby od firmy V-PROJEKT s.r.0. Spolu s nim také zaméreni
inzenyrskych siti.

Pro vypis z katastru nemovitosti byl pouzit internetovy portal ceského Gradu
zemémeéricského a katastralniho www.cuzk.cz.

Jako jeden z podkladl pro stanoveni intenzit na jednotlivych paprscich okruzni
kiizovatky byly pouZity vystupy z celostatniho scitani dopravy zroku 2010 od
Reditelstvi silnic a dalnic z internetovych stranek www.scitani2010.rsd.cz.

Jako dal8i podklad byl pouZit videozaznam této okruzni kfizovatky, ktery jsem
pofidil dne 25. 9. 2013.

4.3 DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Problém pfi stanoveni vysledkd byl ve tvorbé kolon, které zpUsobily saturovany
tok ze sméru od Hranic na Moravé. Bylo proto zapotiebi zjistit nejnevyhodnéjsi
variantu intenzit. Toho bylo dosahnuto porovnanim vysledkl z celostatniho scitani

dopravy z roku 2010 a scitani dopravy provedeného autorem prace.
4.3.1 VYSLEDKY CELOSTATNIHO SCITANi DOPRAVY Z ROKU 2010

Na vS8ech dotéenych komunikacich probéhlo vroce 2010 celostatni scitani
dopravy, vysledky jsou shrnuty v Tab. 4.1, Tab. 4.2, Tab. 4.3, Tab. 4.4.
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1/35 od Hranic na Moravé

LN SN SNP TN TNP  NSN A AK TR TRP TV (0] M SV
RPDI - viechny dny voz/den| 964 | 479 90 179 166 881 180 0 12 10 2961 | 14187| 132 [17280
RPDI - pracovni den (Po-Pa) voz/den| 1175 | 584 114 218 210 | 1113 | 211 0 15 12 3652 |14736| 117 | 18505
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den| 436 217 31 81 56 300 102 0 5 5 1233 [12813| 1659 |[14215
Padesatirdzovd intenzita dopravy voz/h 299 1745
Spickova hodinova intenzita dopravy |voz/h 255 1588
Tab. 4.1 Intenzity dopravy od Hranic na Moravé (CSD2010)
1/35 od RoZnova pod Radhoitém
LN SN SNP TN TNP  NSN A AK TR TRP TV (0] M SV
RPDI - viechny dny voz/den| 877 382 57 158 58 510 179 o 13 7 2241 12689 152 15082
RPDI - pracovni den (Po-P3) vozfden| 1069 468 72 153 73 645 210 1] 16 9 2753 13180 135 16068
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den| 398 173 19 71 20 174 101 o 6 3 963 11460 194 12617
Padesatirazovd intenzita dopravy voz/h 226 1523
Spitkové hodinova intenzita dopravy |voz/h 193 1297
Tab. 4.2 Intenzity dopravy od RoZnova pod Radostém (CSD2010)
1/57 od Vsetina
LN SN SNP TN TNP  NSN A AK TR TRP TV 8] M SV
RPDI - viechny dny voz/den| 839 422 71 83 103 411 311 21 2 o 2263 10456 75 12834
RPDI - pracovni den (Po-P4) voz/den| 1042 524 91 103 132 526 365 26 2 o 2811 11075 67 13953
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den| 331 166 22 33 31 125 176 8 1 0 893 9043 96 10038
Padesatirdzova intenzita dopravy voz/h 229 1236
Spitkava hodinovd intenzita dopravy [voz/h 215 1219
Tab. 4.3 Intenzity dopravy od Vsetina (CSD2010)
11/150 od Bystfice pod Hostynem
LN SN SNP TN TNP  NSN A AK TR TRP TV 8] M SV
RPDI - viechny dny voz/den| 328 173 21 78 15 158 118 o 8 4 903 B178 133 5214
RPDI - pracovni den (Po-P4) voz/den| 407 215 27 97 19 204 138 0] 10 5 1122 8869 118 10109
RPDI - volné dny (mimo svatky) voz/den| 130 68 B 31 4 44 67 o 3 2 355 6451 170 6976
Padesatirdzova intenzita dopravy voz/h 110 1124
Spitkava hodinovd intenzita dopravy [voz/h 120 862

Tab. 4.4

Intenzity dopravy od Bystfice pod Hostynem (CSD2010)

4.3.2 VYSLEDKY SCIiTANi DOPRAVY, PROVEDENE AUTOREM PRACE

Scitani dopravy bylo provedeno z videozaznamu, ktery byl pofizen ve stfedu

25. 9. 2013 od

14:00 do

15:00. Vysledky scitani dopravy jsou uvedeny

v Tab. 4.5, Tab. 4.6, Tab. 4.7, Tab. 4.8 a to rozepsané pro vSechny dopravni sméry,

kterymi je na kfizovatce umoznéno jet.

19




Tab. 4.5

Tab. 4.6

Tab. 4.7

Tab. 4.8

I/35 od Hranic na Moravé
vpravo rovné | vlevo
Osob. Auto. 132 351 202 685
Dodavka 16 37 28 81
Nakl. Auto. 14 40 42 96
Autobus 3 10 0 13
Motocykl 2 2 1 5
Cyklista 0 0 0 0
167 440 273 880

Intenzity dopravy od Hranic na Morave

I/35 od RoZznova pod Radho&tém
vpravo rovné vlevo
Osob. Auto. 142 170 135 447
Dodavka 20 10 12 42
Nakl. Auto. 40 7 5 52
Autobus 0 2 7 9
Motocykl 0 3 0 3
Cyklista 0 0 0 0
202 192 159 553
Intenzity dopravy od RoZnova pod Radostém
I/57 od Vsetina
vpravo rovné | vlevo
Osob. Auto. 71 314 54 439
Dodavka 6 47 0 53
Nakl. Auto. 7 35 2 44
Autobus 8 9 8 25
Motocykl 1 1 4 6
Cyklista 0 0 1 1
93 406 69 568
Intenzity dopravy od Vsetina
[1/150 od Bystrice pod Hostynem
vpravo rovné vlevo
Osob. Auto. 28 193 142 363
Dodavka 2 21 19 42
Nakl. Auto. 1 7 4 12
Autobus 4 1 0 5
Motocykl 0 2 2 4
Cyklista 0 3 0 3
35 227 167 429

Intenzity dopravy od Bystfice pod Hostynem
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Pro presné ur€eni intenzity dopravy od Hranic na Moravé, kde se vytvorily
dlouhé kolony, byl zvolen nasledujici postup. Byla spocitana vSechna vozidla stojici
v koloné s uvazovanim, Ze vozidla obménujici se v koloné se vyméni v prdbéhu
deseti minut. Jedna se o vozidla, kter& by ve sledovaném c¢ase projela
kiizovatkou, kdyby jim v tom nebranila jeji nedostate¢na kapacita. Pomérové byla
tato vozidla rozdélena do jednotlivych jizdnich smért ve stejném poméru, v jakém
vyslo hodinové scitani dopravy ve sméru od Hranic na Moravé, viz Tab. 4.9.

SlozZeni kolony od Hranic na Moravé
vpravo rovné vlevo

Osob. Auto. 16 41 24 79
Dodavka 2 4 3 8
Nakl. Auto. 2 6 6 13
Autobus 1 1 0 1
Motocykl 0 0 0 0
Cyklista 0 0 0 0

21 52 33 101

Tab. 4.9 Teoreticka intenzita vozidel v koloné

Z hodinové intenzity byly vzaty primérné desetiminutové hodnoty pro v§echny
sméry a k nim pfi¢teny vysledné hodnoty kolony a nasledné vyndsobeny Sesti a tak
byla ziskana teoretickd hodinova intenzita dopravy od Hranic na Morave,
viz Tab. 4.10.

I/35 od Hranic na Moravé
vpravo rovné | vlevo
Osob. Auto. 228 600 348 1176
Dodéavka 30 66 48 144
Nakl. Auto. 30 78 78 186
Autobus 12 18 0 30
Motocykl 6 6 6 18
Cyklista 0 0 0 0
306 768 480 1554

Tab. 4.10 Teoreticka hodinova intenzita dopravy od Hranic na Moravé

Po dopocitani sméru od Hranic na Moravé byly pomoci prepoctu pro ro¢ni
prumér dennich intenzit vypocitany $pi¢kové hodiny pro vSechny dotcené
komunikace, viz Tab. 4.11. V téchto hodnotach jsou zahrnuty jak vozidla na vjezdu,
tak na vyjezdu z kfizovatky.

I/35 od Hranic na Moravé 2505 voz/h
I/35 od Roznova pod Radho§tém 1169 voz/h
I/57 od Vsetina 1357 voz/h
[1/150 od Bystrice pod Hostynem 932 voz/h

Tab. 4.11 Intenzity Spickové hodiny
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Po ziskani S$pickovych hodinovych intenzit bylo provedeno porovnani
s celostatnim scitanim dopravy z roku 2010 a kombinaci nejnepfiznivéjsich intenzit
byly stanoveny vysledné intenzity, viz Tab. 4.12., podle kterych bylo mozno provést

vypocet kapacity navrzenych variant kfizovatky.

25.9.2013 sCitani 2010
POROVNANI $pickova $pickova
Hranice na Moravé 2505 1588
RoZnov pod radho&tém 1169 1297
Vsetin 1357 1219
Bystfice pod Hostynem 932 862
Finalni intenzita dopravy

Hranice na Moravé 2505

RoZnov pod radho&tém 1297

Vsetin 1357

Bystfice pod Hostynem 932

Tab. 4.12 Kombinace intenzit dopravy

4.3.3 PREPOCET INTENZIT

Z poméru scitani dopravy byly stanoveny prepoctové koeficienty pro jednotlivé
dopravni sméry na vSech komunikacich a pomoci téchto koeficientl rozpocitany
celkové intenzity z kapitoly 4.3.2. na jednotlivé dopravni sméry. Vysledné intenzity,
které jsou pak vyuzivany k posouzeni kapacity v podkapitole 4,4 a v kapitole 5, jsou
uvedeny v Tab. 4.13.

Intenzity na vjezdech
doprava | rovné | doleva
Hranice na Moravé 253 666 413 1332
Roznov pod Radhos$tém 206 196 162 564
Vsetin 105 458 78 641
Bystfice pod Hostynem 38 247 182 467
3004

Tab. 4.13 Intenzity dopravy na vjezdech
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Pro vypracovani pentlogramu, ktery lépe zachycuje chovani vozidel na
kiizovatce, bylo potfeba uréit intenzity dopravy na vyjezdech, viz Tab. 4.14, intenzity
dopravy na okruhu pred vjezdy, viz Tab. 4.15 a intenzity dopravy na okruhu za
vjezdy, viz Tab. 4.16.

Intenzity na vyjezdech
Hranice na Moravé 846
RoZnov pod Radhostém 765
Vsetin 866
Bystfice pod Hostynem 527

Tab. 4.14 Intenzity dopravy na vyjezdech

Intenzity na okruhu pred vjezdy

Hranice na Moravé 436
Roznov pod Radhostém 718
Vsetin 842
Bystfice pod Hostynem 1241

Tab. 4.15 Intenzity dopravy na okruhu pred vjezdy

Intenzity dopravy na okruhu za vjezdy
Hranice na Moravé 1768
Roznov pod Radhostém 1282
Vsetin 1483
Bystfice pod Hostynem 1708

Tab. 4.16 Intenzity dopravy na okruhu za vjezdy

Z vySe uvedenych tabulek byl sestaven pentlogram, ktery opticky vystihuje
déje probihajici na okruzni kfizovatce. Pomoci penglogramu bylo mozno stanovit
zakladni varianty, které by mély pomoci k vy$si kapacité kfizovatky. Pentlogram je

znazornén na Obr. 4.
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streda
25.9.2013
14:00—-15:00

Obr. 4.1. Pentlogram intenzit na okruZni kfiZovatce

Z vy$e uvedeného pentlogramu je vidét, ze hlavni dopravni sméry jsou pfime,
tedy z Hranic na Moravé na Vsetin a ze Vsetina na Hranice na Moravé. Podle téchto
sméru jsou dale navrzeny 3 varianty, které budou blize popsany v kapitole 5.

4.3.4 INTENZITA CHODCU

I/35 od Hranic na Moravé 11 chod/h
I/35 od Roznova pod Radhos&tém 20 chod/h
I/57 od Vsetina 119 chod/h

[1/150 od Bystrice pod Hostynem 131 chod/h
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4.4 KAPACITNI POSOUZENI STAVAJICI OKRUZNI KRIZOVATKY

Ze stanovenych intenzit dopravy pro jednotlivé dopravni sméry byla stavajici okruzni
kfizovatka posouzena, podle momentalné platnych technickych podminek TP 234.

4.41 VSTUPNI UDAJE
OZNACENi PAPRSKU OKRUZNI KRIZOVATKY

Smér od Hranic na Moravé paprsek A

Smér od Roznova pod Radhostém paprsek B

Smér od Vsetina paprsek C

Smér od Bystfice pod Hostynem paprsek D
VZDALENOST KOLIZNIiCH BODU

Paprsek A ba=17,2m

Paprsek B bg=15,0m

Paprsek C bc=17,8 m

Paprsek D bp=18,8m
POLOMER VJEZDU

Paprsek A Ra=20,9m

Paprsek B Rg =23,3m

Paprsek C Rc=10,3m

Paprsek D Rp=11,5m
PARAMETRY PRO VYPOCET KAPACITY VJEZDU

Paprsek A

nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 436
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,88
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 4.17 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity viezdu, paprsek A

Paprsek B
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 718
tg - kriticky Casovy odstup [s] 4.1
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 4.18 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjezdu, paprsek B
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Paprsek C
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 842
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,82
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,96
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 4.19 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek C

Paprsek D
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 1241
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,72
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,88
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 4.20 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek D

4.4.2 POSOUZENIi KAPACITY VJEZDU

KAPACITA VJEZDU
Paprsek A Cia =975 voz/h
Paprsek B Cig = 700 voz/h
Paprsek C Cic = 586 voz/h
Paprsek D Cip = 325 voz/h
REZERVA KAPACITY
Paprsek A Reza = -357 voz/h
Paprsek B Rezg = 135 voz/h
Paprsek C Rezc = -55 voz/h
Paprsek D Rezp = -142 voz/h
UROVEN KVALITY DOPRAVY
Paprsek A F
Paprsek B C
Paprsek C F
Paprsek D F

Stavajici stav je podle posouzeni kapacity vjezdd na okruzni kfizovatku zcela

nevyhovujici.
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5. POPIS A ZDUVODNENIi NAVRHOVANYCH VARIANT

5.1 VARIANTA A

5.1.1 ZDUVODNENI VARIANTY A

Pro prvni navrh feSeni bylo vyuZito pfemosténi stavajici okruzni krizovatky.
Pfemosténi bylo navrzeno pro prevedeni dopravy ze sméru od Hranic na Moravé na
Vsetin a ze sméru od Vsetina na Hranice na Moravé. Takto by, podle scitani
dopravy, bylo odlehéeno dopravé na okruzni kfizovatce o 666 vozidel za hodinu ze
sméru od hranic a o 458 vozidel za hodinu ze sméru od Vsetina. Tim by pocet
vozidel na okruzni kfizovatce byl razantné snizen o vice nez tretinu. Zobrazeni

navrhu je znazornéno v priloze E.
5.1.2 POPIS VRIANTY A

Cilem tohoto navrhu je co nejvice zachovat stavajici okruzni kiizovatku. Most
je navrzen pro prevedeni dopravy ve dvou protismérnych pruzich. Z prostorovych
ddvodl je potfeba upravit Sitkové usporadani stavajici silnice 1/35 od Hranic na
Moravé a silnice 1/57 od Vsetina. Vedeni trasy je navrzeno pro navrhovou rychlost
40 km/h. Navrh byl proveden v souladu s normami CSN 73 6101, CSN 73 6102 a
CSN 73 6110.

SMEROVE RESENI

Osa prevadéené komunikace pfes mostni objekt je vedena uprostred jizdnich
pruht, Smérové oblouky jsou navrZzeny jako prosté kruznicové oblouky bez
pfechodnic a poloméry jsou zvoleny Ry = 500 m, R, = 130 m a Rz = 500 m. Ve
smérovém oblouku Rz je potfeba provést rozSifeni obou jizdnich pruhl, kazdého
minimalné o 0,45 m.

Smérové feSeni je navrzeno tak, aby co nejvice kopirovalo stavajici prabéh

komunikaci a bylo potfeba co nejméné zasahovat do stavajicich konstrukci vozovky.
VYSKOVE RESENI

Sklonové poméry na zacatku a na konci Useku jsou urceny tak, aby kopirovaly

stavajici komunikace.
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Sklony vySkového polygonu jsou navrzeny na navrhovou rychlost 40 km/h
vsouladu snormou CSN 73 6110, tak aby byl zajistén prljezdny profil pod
konstrukci mostu v misté okruzni kfizovatky o minimalni vysSce 4,8 m, pfi uvazovani
tloudtky konstrukce mostu i s konstrukénimi vrstvami vozovky maximalné 1 m.
Zaroven aby byl dodrzen prichozi profil v mistech pfechodl pro chodce o minimalni
vySce 2,2 m.

Vyskové oblouky jsou navrzeny o polomérech Ry = 500 m, Ryy = 600 m
a Ry =500 m.

SIRKOVE USPORADANI

Komunikace prevadéna mostnim objektem je navrzena jako dvoupruhova
smérové nerozdélend o Sifce jizdnich pruht 3,25 m a Sifce vodiciho prouzku 0,5 m,
v celé Sifce premosténi s vyjimkou smérového oblouku Ry, kde je komunikace
roz§ifena o 0,45 m na kazdou stranu.

Stavajici komunikace jsou Sifkové upraveny tak, aby byla dodrzena minimalni
Sitka mezi obrubami 5,5 m v mistech sousedicich s mostni konstrukci a télesem

nasypu.

5.1.3 KAPACITNi POSOUZENI VARIANTY A

ProtoZze byla navrhem zachovana téméf cela puvodni konstrukce okruzni
kfizovatky, bylo mozZno pfi posouzeni kapacity vjezdl vychazet ze stejnych
parametrl jako u stavajiciho stavu, s vylou¢enim dopravniho sméru z Hranic na
Moravé na Vsetin a ze Vsetina na Hranice na Moravé. Tim doSlo k Upravé intenzity
dopravy na okruhu pred vjezdy paprsku B a paprsku D a ke sniZzeni intenzity dopravy
na vjezdech u paprsku A a paprsku C.

KAPACITA VJEZDU
Paprsek A Cia =975 voz/h
Paprsek B Cig = 1117 voz/h
Paprsek C Cic = 586 voz/h
Paprsek D Cip = 807 voz/h

28



REZERVA KAPACITY

Paprsek A Reza = 308 voz/h
Paprsek B Rezg = 552 voz/h
Paprsek C Rezc = 402 voz/h
Paprsek D Rezp = 339 voz/h
UROVEN KVALITY DOPRAVY
Paprsek A B
Paprsek B A
Paprsek C A
Paprsek D A
KAPACITA VYJEZDU

Pro vypocet kapacity viezdu bylo vyuzito vzorce nezahrnujiciho chodce podle
podminky uvedené v TP 234.

Paprsek A Cea = 1363 voz/h
Paprsek B Ces = 1384 voz/h
Paprsek C Cec = 1500 voz/h
Paprsek D Cep = 1500 voz/h
POSOUZENI VYJEZDU
Paprsek A an=0,6
Paprsek B aa=0,6
Paprsek C an=0,6
Paprsek D an=0,4

Stupen vytizeni je pro vSechny vyjezdy mens$i nez 0,9, proto vyjezdy kapacitné

vyhovuji.

5.2 VARIANTA B

5.2.1 ZDUVODNENI VARIANTY B

Varianta B byla navrzena jako turbo okruzni kfizovatka typu ,egg* viz ilustraéni
obr. 5.1. Tento typ okruzni kiizovatky by mél zvysit kapacitu pro vjezdy na paprsku A
a na paprsku C, pfi intenzitach dopravy, které jsou nejlépe patrné na Obr. 4., pri
uvazovani prevazuijicich intenzit v pfimych smérech na téchto paprscich. Zobrazeni

navrhu je znazornéno v priloze E.
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- :,3 Capacity
FUURY 2800 pcu/h

Obr. 5.1. Turbo okruzni kfiZzovatka typu ,,egg”
5.2.2 POPIS VARIANTY B

V této varianté jsou navrzeny dva vjezdy a dva vyjezdy na paprscich A a C. Paprsky
B a D jsou feSeny jako jednopruhové vjezdy a vyjezdy. Okruzni pas kfizovatky je
v mistech napojeni vjezdl paprsku A a C rozSifen o jeden vnitini jizdni pruh, ktery se
diky principu navrhu turbo okruznich kfizovatek stava v druhé puli okruzni kfizovatky

pruhem vnéjsim.

SMEROVE RESENI

Smérové feSeni bylo navrzeno tak, aby bylo co nejméné zasahovano do
okolnich pozemklU a vyuZilo se co nejvice pozemku stavajicich komunikaci
s ohledem na nutné rozSifeni jizdnich pruhl a rozSifeni jednopruhové okruzni

kiizovatky na dvoukruhovou turbo okruzni kfizovatku.

VYSKOVE RESENI
V této varianté nebylo vysSkové feSeni provedeno. Cilem pozi¢niho umisténi
kiizovatky bylo co nejvice zachovat stavajici vySkové feSeni s moznosti napojeni

stavajicich odvodnovacich zarizeni.
5.2.3 KAPACITNI POSOUZENI VARIANTY B

Pro kapacitni posouzeni vjezdu varianty B bylo postupovano podle TP 234.
Podle vy$e uvedeného popisu turbo okruzni kfizovatky, byly zvoleny typy vjezdl na
nize uvedenych paprscich okruzni kfizovatky. Paprsky A a C jako vjezdy typu 1 a jim
odpovidajici vstupni parametry a pro paprsky B a D byly vstupni parametry uréeny
jako pro okruzni kfizovatku se dvéma pruhy na okruhu. Pro tyto typy vjezdd neni
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zapotfebi podle technickych podminek zjiStovat vzdalenosti koliznich bodd ani

poloméry vjezda.

5.2.3.1 VSTUPNIi UDAJE
OZNACENi PAPRSKU OKRUZNI KRIZOVATKY

Smér od Hranic na Moravé paprsek A
Smér od Roznova pod Radhostém paprsek B
Smér od Vsetina paprsek C
Smér od Bystfice pod Hostynem paprsek D

PARAMETRY PRO VYPOCET KAPACITY VJEZDU

Paprsek A
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1,5
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 436
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,7
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 5.1 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity viezdu, paprsek A

Paprsek B
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 2
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 718
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,7
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 5.2 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek B

Paprsek C
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1,5
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 842
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,7
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 5.3 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek C
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Paprsek D

nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 2
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 1241
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,7
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 5.4 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek D

5.2.3.2 POSOUZENI KAPACITY VJEZDU

KAPACITA VJEZDU
Paprsek A Cia = 1493 voz/h
Paprsek B Cig = 815 voz/h
Paprsek C Cic =985 voz/h
Paprsek D Cip = 508 voz/h
REZERVA KAPACITY
Paprsek A Reza = 162 voz/h
Paprsek B Rezg = 252 voz/h
Paprsek C Rezc = 345 voz/h
Paprsek D Rezp = 42 voz/h

UROVEN KVALITY DOPRAVY

Paprsek A C
Paprsek B B
Paprsek C A
Paprsek D E

Vjezd na paprsku D nesplnhuje podminky uvedené v TP 234, kdy silnice Il. tfidy musi
dosahovat urovné kvality dopravy alespon stupné D. Zde je bran ohled na

skuteénost, Ze silnice 11/150 je nejméné dulezitd komunikace v této situaci a zaroven

je mozné volit alternativni trasy pro fidi€e jedouci pres tuto komunikaci.
Bypass pro odbocCeni vpravo nebyl do navrhu zahrnut

neodUvodnénosti pro malou intenzitu vozidel a vy$si finanéni naklady.
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KAPACITA VYJEZDU

Pro vypocet kapacity viezdu bylo vyuzito vzorce nezahrnujiciho chodce podle
podminky uvedené v TP 234 pro vyjezdy na paprscich B a C a pro paprsky A a C
byla kapacita vyjezdl vypocitana se zahrnutim chodcu.

Paprsek A Cea= 1476 voz/h
Paprsek B Ces = 1250 voz/h
Paprsek C Cec= 1123 voz/h
Paprsek D Cep = 1250 voz/h

POSOUZENI VYJEZDU

Paprsek A aan=057 <09
Paprsek B aa=061 <09
Paprsek C aa=0,77 <0,9
Paprsek D an=042 <09

5.3 VARIANTAC

5.3.1 ZDUVODNENI VARIANTY C

Varianta C byla navrzena jako turbo okruzni kfizovatka typu ,knee® viz
ilustrac¢ni obr. 5.2. Jejim cilem bylo vytvofit vlastni pruh na okruznim pasu kfizovatky,
ktery z paprsku B odvede vozidla, odbocCujici doleva. Tim odleh¢i nejvytizenéjSim
sméru na paprsku A, sméfujici pfimo a tim je tak vybudovan ¢asteCny bypass, za
pomoci optického oddéleni pruht na okruznim pasu kfizovatky. ZlepSeni kapacity
vjezdu na paprsku C je potom dosazeno zbudovanim bypassu pro odboceni vpravo.

Tento navrh je rozkreslen ve vykresové dokumentaci, v pfiloze C.

: ff}i | Capacity
:Jj-lj K\ 3500 pcu/h
=1 i
e et - | .!SSA. ik s e
A i : . K":b—- =

173

Obr. 5.2. Turbo okruzni kfiZovatka typu ,knee
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5.3.2 POPIS VARIANTY C

Vjezd na paprsku A je navrzeny jako dvoupuhovy a pruhy jsou na vjezdu
rozdéleny ochrannym ostrivkem pfechodu pro chodce, tim je docileno moznosti
optického rozdéleni dvou pruhl na okruznim jizdnim pasu kfizovatky. Okruzni jizdni
pas je zde feSen jako dvoupruhovy.

Vjezd na paprsku B je navrZzen jako dvoupruhovy s pfesnym rozdélenim
dopravnich smérd. Levy pruh slouzi pouze k odboceni doleva a pravy pfidavny jizdni
pruh slouzi pro dopravni smér pfimy a doprava. Tim, Ze je pravy pruh pridavny, je
zajisténo psychologické fazeni fidi€l na vjezdu, s pfedpokladem, Ze fidi¢ se nebude
fadit doprava, aby odbocil doleva, ale zlstane v levém pribézném jizdnim pruhu,
kterym se dostane do vznikajiciho levého pruhu na okruznim jizdnim pasu
kiizovatky.

Vjezd na paprsku C je feSen jako jednopruhovy a z paprsku C je veden
bypass pro odboceni vpravo. Okruzni jizdni pas je zde feSen jako jednopruhovy.

Vjezd na paprsku D je rfeSen jako jednopruhovy a okruzni jizdni pas kfizovatky
je zde feSen jako dvoupruhovy.

SMEROVE RESENI

Smérové vedeni paprskl je feSeno tak, aby bylo co nejméné zasazeno do
okolnich pozemkU a byla co nejvice vyuzita stavajici konstrukce vozovky okruzni
kfizovatky, pro pfipad, ze po provedeni prizkumnych vrtd bude v dal$im stupni

projektové dokumentace zjisténo mozné vyuziti stavajicich vrstev.

VYSKOVE RESENI

Vyskové je varianta C navrzena tak, aby bylo mozno vyuzit stavajici
konstrukci vozovky a zaroven bylo zachovano co nejvice stavajicich odvodnovacich
zafizeni.
5.3.3 KAPACITNi POSOUZENI VARIANTY C

Pro potfeby posouzeni vyhodnosti variant bylo zapotiebi upravit stavajici
kapacitni posouzeni podle TP 234 pro variantu C kde neni dostateéné zohlednéno
fazeni vozidel pred takto upravenou turbo okruzni kfizovatkou a jejich naslednym

vyuzitim jednotlivych jizdnich pruht na okruznim jizdnim pasu.
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ProtoZze tato turbo okruzni kfizovatka ma svou hlavni funkci v rozdéleni
dopravnich proudd do jednotlivych jizdnich pruhl, neda se uvaZovat rovnomeérné
rozdéleni intenzity dopravy na jednotlivé pruhy.

Kapacitni posouzeni pro variantu C proto vychazi z TP 234, ale vypocet je
proveden oddélené pro jednotlivé jizdni pruhy, jak na vjezdech, tak na okruznim
jizdnim pasu, hlavné pro potfeby posouzeni paprskt A a B. Paprsek C je posuzovan
jako vjezd na okruzni kfizovatku s jednim jizdnim pruhem na okruhu a paprsek D je

posuzovan jako vjezd na okruzni kfizovatku se dvéma jizdnimi pruhy na okruhu.
5.3.3.1 VSTUPNI UDAJE

OZNACENI PAPRSKU OKRUZN| KRIZOVATKY
Smér od Hranic na Morave PJP paprsek A4
Smér od Hranic na Moravée LJP paprsek Az
Smér od Roznova pod Radhostém PJP paprsek B
Smér od Roznova pod Radhostém PJP paprsek B»

Smér od Vsetina paprsek C
Smér od Bystfice pod Hostynem paprsek D
VZDALENOST KOLIZNIiCH BODU
Paprsek A4 ba1=24,0 m
Paprsek Az baz = 15,3 m
Paprsek B4 bgr =12,8 m
Paprsek Bz bgz = 19,5 m
Paprsek C bc=18,6 m
Paprsek D bp=16,0m
POLOMER VJEZDU
Paprsek A4 Rat =22,4 m
Paprsek Az Ra2 =35,8 m
Paprsek B4 R =26,0m
Paprsek C Re2=24,5m
Paprsek C» Rco=18,0m
Paprsek D Rp=31,0m
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PARAMETRY PRO VYPOCET KAPACITY VJEZDU

Paprsek A4

nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-]

ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-]

Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 274
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,6
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1
Tab. 5.5 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek Aq

Paprsek A,
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 2
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 436
tg - kriticky Casovy odstup [s] 4,07
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1
Tab. 5.6 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek Az

Paprsek B;
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 718
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,7
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1
Tab. 5.7 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek By

Paprsek B>
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 1
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 718
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,65
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 5.8 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek B,

36




Paprsek C

nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-]

ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-]

Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 842
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,74
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1
Tab. 5.9 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek C

Paprsek D
nk - pocet jizdnich pruht na okruhu [-] 2
ni,koef - koeficient zohlednujici pocet jizdnich pruht na vjezdu [-] 1
Ik - intenzita dopravy na okruhu [voz/h] 1241
tg - kriticky Casovy odstup [s] 3,7
tf - nasledny €asovy odstup [s] 2,6
A - minimalni ¢asovy odstup mezi vozidly jedoucimi na okruhu za sebou [s] | 2,1

Tab. 5.10 Vstupni hodnoty pro vypocet kapacity vjiezdu, paprsek D

5.3.3.2 POSOUZENI KAPACITY VJEZDU

KAPACITA VJEZDU
Paprsek A4 Cia1 = 1145 voz/h
Paprsek Az Cia2 = 972 voz/h
Paprsek B Cigy = 669 voz/h
Paprsek Bz Cigz = 765 voz/h
Paprsek C Cic = 650 voz/h
Paprsek D Cip = 508 voz/h

REZERVA KAPACITY

Paprsek A4 Reza1 = 227 voz/h
Paprsek Az Rezaz = 560 voz/h
Paprsek B4 Rezg1 = 268 voz/h
Paprsek Bz Rezg, = 604 voz/h
Paprsek C Rezc = 115 voz/h
Paprsek D Rezp = 42 voz/h
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UROVEN KVALITY DOPRAVY
Paprsek A4
Paprsek Az
Paprsek B4
Paprsek Bz
Paprsek C

m o >» W >» >

Paprsek D

Paprsek D je v této varianté feSen stejné jako ve varianté B, proto je stejné i
odUvodnéni kvality dopravy na tomto vjezdu, tedy moznosti alternativnich tras a mala
intenzita dopravy pro bypass na odbocovani vpravo.

Pro paprsky A a B byla horsi Grover kvality dopravy z obou pruhd stanovena
jako vysledna aroven kvality pro cely paprsek. Paprsek A dosahuje tedy urovné
kvality dopravy A a paprsek B dosahuje urovné kvality dopravy B.

KAPACITA VYJEZDU

Pro vypocet kapacity viezdu bylo vyuzito vzorce nezahrnujiciho chodce podle
podminky uvedené v TP 234 pro vyjezdy na paprscich B a C a pro paprsky A a C
byla kapacita vyjezdl vypocitana se zahrnutim chodcu.

Paprsek A Cea = 1363 voz/h
Paprsek B Ces = 1250 voz/h
Paprsek C Cec= 1212 voz/h
Paprsek D Cep = 1333 voz/h
POSOUZENI VYJEZDU
Paprsek A aan=062 <09
Paprsek B aa=0,661 <0,9
Paprsek C aa=0,71 <09
Paprsek D aa=04 <0,9
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6. VYHODNOCENI VARIANT

Jako zaklad pro vyhodnoceni navrZzenych variant byly pro tuto praci zvoleny
pouze tfi zadkladni parametry, s pfihlédnutim na hlavni cil navrhu a to je co nejvice
zlepsit problém na vjezdu od Hranic na Moravé, tedy na paprsku A, kde se vytvareji
dlouhé kolony.

Zakladni parametry jsou orientac¢ni naklady na vystavbu, prdchodnost projednani
navrhu a kapacita jednotlivych vjezdu.

Vyhodnoceni variant ; 2 : ;g ;g_ FPre;;oce; %:;::; FPre;c)\locetm
Kritéria i 2 § § § =2 § § §
?ﬂﬁf‘gg&;”ék'ady navystavou a1 g | g 30| 8 |0,1/1,1|1,1]040|0,04|044 0,44
prachodnost projednani (1-5) 511]12|5 0,1/1,110,9/0,15(0,02 (0,17 | 0,13
kapacita vjezdu paprsky A (1-5) 2(3|1,3|1}06/0,1({1,1{0,21|0,13|0,02 | 0,23
kapacita vjezdu paprskyB(1-5) |1|2|2 |2 |1 (1,1/0,1/0,1/0,08|0,09|0,01|0,01
kapacita vjezdu paprsky C (1-5) 11113/3|1/1,1/1,1/0,1{0,13|0,14|0,14|0,01
kapacita vjezdu paprsky D (1-5) i/5|5}5|1/1,1/0,1/0,1|0,03|0,03|0,00|0,00
Vysledek [0,45|0,78 0,82

Tab. 6.1 Vyhodnoceni variant pomoci multikriterialniho hodnoceni
Orientaéni naklady na vystavbu jsou u varianty A urCeny podle orientacni

jednotkové ceny na vystavbu 1 m? mostni betonové konstrukce za 50 000 Kg&.
Orientaéni naklady na vystavbu variant B a C jsou z dlvodu podobnosti teoretického
provedeni stavby stanoveny na stejné ¢astce, podle ceny srovnatelného stavebniho
dila.

Prdchodnost projednani varianty A je stanovena s pfihlédnutim na dopad na
krajinny raz, kdy by bylo nutno vybudovat mostni objekt v zastavéném Uzemi mésta
v sousedstvi Skoly, parku a kapli¢ky a také z dlvodu vysokych finanénich nakladd na
vystavbu. U varianty C je pro ur€eni prichodnosti projednani zohlednén fakt, Ze pro
potfeby vystavby bypassu je potfeba zabrat ¢ast nevyuzivaného pozemku stfedni
Skoly.

Kapacity vjezdd jsou hodnoceny podle Urovné kvality dopravy, kdy hodnota A
ma v multikriterialnim hodnoceni hodnotu 1 a posledni hodnota uUrovné kvality

dopravy E ma v multikriterialnim hodnoceni hodnotu 5. Vaha je v hodnoceni kladena
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na co nejlepsi zkvalitnéni vjezdu od Hranic na Moravé, dale na vjezdu od Vsetina,

pak Roznova pod Radhostém a nakonec od Bystfice pod Hostynem.

7. SOUHRNY TECHNICKY POPIS VARIANTY C

7.1 TECHNICKY POPIS STAVBY

Stavajici okruzni kfizovatka bude prebudovana na turbo okruzni ,knee*
kfizovatku s maximalnim vnéj$im primérem 48 m a minimalnim vné&j§im prdmérem
47 m s jednim pomocnym bypassem. Pracovné jsou paprsky oznaceny pismeny A
az D, po sméru hodinovych ruciCek od severu je silnice 1/35 od Hranic na Moravé
oznacena jako paprsek A, od vychodu je silnice I/35 od Roznova pod Radhostém
oznacena jako paprsek B, od jihu je silnice I/57 od Vsetina oznacena jako paprsek C
a od zapadu je silnice 1I/150 od Bystfice pod Hostynem oznacena jako paprsek D.
Hlavni ,knee“ turbo okruzni kfizovatky, tedy ¢&ast okruzniho jizdniho pasu se
zvySenou kapacitou pomoci dvoukruhové Upravy, vede od paprsku B na paprsek C.
Bypass je navrzen pro odboceni vpravo z paprsku C na paprsek B. Navrh pocita
s rekonstrukci, ¢ novym zbudovanim komunikaci pro pési s bezbariérovou Upravou
s vybudovanim umélych vodicich linii. Navrh turbo okruzni kfizovatky je navrzen dle

platnych norem a technickych podminek.
7.2 SMEROVE A PRICNE USPORADANI

Osa turbo okruzni kfizovatky je kruhova, vedena stfednim délicim prouzkem
mezi dvéma jizdnimi pruhy okruzniho jizdniho pasu kfizovatky a vybocCuje v misté
odpojeni vnéjSiho pruhu okruzniho jizdniho pasu. Stani¢eni vede zprava doleva,
se za¢atkem Useku v misté pruniku osy jizdniho pasu s osou paprsku A.

Sitky pruht na okruhu jsou navrzeny v zavislosti na jejich aktualnim poloméru.
Vnitini pruh ma Sitku min. 5,45 m asfaltové plochy, k némuz pfiléha vnitini vodici
prouzek, tvofeny natérem o Sifce 0,25 m a pojizdény prstenec o Sifce 2,0 m
v jednotném pficném sklonu 6,00 %. Celkova vyuZitelna Sitka vnitfniho pruhu na
okruznim jizdnim pasu krizovatky je 7,8 m.

Vnéj8i pruh na okruznim jizdnim pasu ma navrzenou Sifku min. 5,45 m k niz
pfiléha vodici prouzek o Sifce 0,5 m, ktery zaroven slouzi jako odvodrovaci. Vnéjsi

pruh je rozSifen v zavislosti na navrzenych nérozich okruzni kfiZovatky.
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Osy paprsku kfizovatky protinaji osu okruzniho jizdniho pasu kfizovatky ve

stanicenich:
Paprsek A 0,000 000 km
Paprsek B 0,026 410 km
Paprsek C 0,057 270 km
Paprsek D 0,088 060 km

Paprsky kfizovatky maji konec Useku na rozmezi pojizdéného prstence a
obrubou stfedového ostrova. Smérové prvky os paprskl jsou feSeny pomoci
prostych kruznicovych obloukud a pfimych tecen.

Narozi kfizovatky jsou feSena tak, aby nebylo vyuZito protismérnych oblouk,
zdavodu plynulosti jizdy, pfi malych vzdalenostech mezi paprsky. Narozi mezi
paprsky A — D a mezi paprsky C — D, bylo zaobleno jednim obloukem o daném
poloméru a u narozi mezi paprsky C — B a B — A, bylo vyuZito mezilehlého

stejnosmérného oblouku mezi viezdem a vyjezdem. Bypass byl proveden jednotnym

obloukem.

Narozi Vjezdovy polomér  Mezilehly polomér  Vyjezdovy polomér
A-D 18 - 18

D-C 31 - 31

C-B 18 98 18

B-A 26 104 25

Bypass 30 - 30

Mezi viezdem a vyjezdem na vSech paprscich jsou navrzeny délici ostravky,
které v mistech pfechodl pro chodce pini Géel ochrannych ostrivkd, o minimalni
Sifce
2,5 m.

Délici ostruvek je navrzen také mezi okruznim jizdnim pasem a bypassem, ktery
v misté pfechodu pro chodce plIni funkci ochranného ostrtvku.

Na vjezdu na paprsku A je navrzen ochranny ostrivek na pfechodu pro chodce,
o Sifce 2,5 m, ktery slouzi k vyoseni dopravnich proudud, které jsou pak opticky
separované na okruznim jizdnim pasu.

Na vyjezdu na paprsku C je navrzen ochranny ostrivek na pfechodu pro chodce
o Sifce 2,5 m z divodu nevyhovuijici délky pfechodu a s ohledem na to, Ze v tomto
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misté by se mohla vozidla snazit predjizdét a mohly by vznikat nebezpecné dopravni
situace.

Podél vSech paprskiu jsou navrzeny zvys$ené silniéni obruby (+0,12 m) a
odvodriovaci prouzek o Sifce 0,5 m, ktery je sloZzen z Zulovych kostek (2x10/10/10) a
z vodiciho prouzku, tvoreného natérem o Sirce 0,25 m.

V mistech pfechodl pro chodce jsou navrzené snizené silni¢ni obruby (+0,02 m)
spolu s varovnym pasem o Sifce min. 0,4 m a signalnim pasem o Sifce min. 0,8 m a
minimalni délce 1,5 m, vytvorené reliéfni dlazbou. V mistech snizené silnicni obruby
bude maximalni sklon komunikace pro chodce 8,00 %.

Chodniky jsou navrzeny po celém obvodu navrhované kfizovatky o minimalni
Sifce 2,0 m v zdkladnim sklonu 2,00% smérem k objektu kfizovatky. V mistech kde
chodnik sousedi se zeleni, je navrzena parkova obruba. Na vnéj$i strané chodniku je
parkova obruba prevy$ena (+0,06 m) a tvofi tak umélou vodici linii.

V mistech preruSeni umélé vodici linie tvorené parkovou obrubou je navrzena
reliéfni dlazba o Sifce min. 0,4 m.

Pficné sklony vSech komunikaci jsou proménlivé v zavislosti na navrzeném
zpUsobu odvodnéni a na napojeni na stavajici stav.

7.3 VYSKOVE RESENI

Nivelety os vSech paprskl a okruzniho jizdniho pasu jsou navrzeny tak, aby co
nejvice kopirovaly stavajici stav komunikaci a zaroven byl spinén pozadavek na
vysledny sklon 0,50 %, ve vyjimecnych pfipadech 0,30 % u obrub.

Sklony nivelety paprskl jsou navrzeny tak, aby byly plynule napojeny na podéiny
sklon stavajiciho stavu. Lomy sklonu jsou navrzeny bez zaobleni s prihlédnutim
k malym sklonovym rozdilim vy$kového polygonu. Lomy nivelet jsou pfevazné
provadény ve stredovych délicich pasech.

Hlavni vysledny sklon okruzniho jizdniho pésu je navrzen na 0,80 %,
s pfedpokladem, Ze v pfipadé vyhodnosti je v dalSim stupni projektové dokumentace
mozno, pro lepSi odvodnéni, vyzvednout stfedovy ostrov vySe a tim docilit
odstfedného sklonu v pfipadé, Zze bude z prizkumnych vrtd zjisténo, Ze stavajici
konstrukce vozovky neni ani Castecné pouzitelnda a nebude potieba se drzet

povrchem okruzniho jizdniho pasu stavajiciho stavu.
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7.4 KONSTRUKCE ZPEVNENYCH PLOCH

V8echny navrzené zpevnéné plochy v této varianté jsou orientacni, pro potfeby
dalSiho stupné projektové dokumentace, ve které by mél byt zpracovan prizkum
pomoci vyvrtd a uréen presny postup mozné vystavby s pfihlédnutim na vyuZiti co
nejvétSiho mnozstvi stavajicich konstrukci vozovky. Navrzené vrstvy budou pouzity
v pfipadé, ze stavajici konstrukce vozovky budou uznany jako nadale nevyhovuijici
pro novou konstrukci kiizovatky.

Konstrukce vozovky okruzniho jizdniho pasu je navrzena podle TP 170 jako
DO-N-1-TDZI-PlIl o celkové minimalni tloustce 580 mm. Konstrukce vozovky
okruzniho jizdniho pasu bude pokladana mezi obruby s pfidanym odvodnovacim
prouzkem z zulovych kostek ulozenych do betonu C20/25.

Pojizdény prstenec je navrzen s betonovym krytem podle TP 170 jako DO-T-1-
TDZI-PII. Konstrukce bude pokladana mezi zapusténou silniéni obrubu, ktera je mezi
pojizdénym prstencem a okruznim jizdnim pasem, a mezi silniéni obrubu (+0,12 m),
ktera je mezi pojizdénym prstencem a stfedovym ostrovem. Obé obruby budou
ulozené do betonu C20/25

Konstrukce vozovky paprski A, B a C je navrzena podle TP 170 jako
DO-N-1-TDZI-PlIl o celkové minimalni tloustce 580 mm. Konstrukce vozovky
okruzniho jizdniho pasu bude pokladana mezi obruby s pfidanym odvodnovacim
prouzkem z zulovych kostek ulozenych do betonu C20/25.

Konstrukce vozovky paprsky D je navrzena podle TP 170 jako
DO-N-1-TDZII-PlIl o celkové minimalni tloustce 550 mm. Konstrukce vozovky
okruzniho jizdniho pasu bude pokladana mezi obruby s pfidanym odvodnovacim
prouzkem z zulovych kostek ulozenych do betonu C20/25.

Konstrukce chodnikll a ochrannych ostrivk( v mistech pfechodl pro chodce
jsou navrzeny podle TP 170 jako D2-D-1-Pll o celkové minimalni tloustce 250 mm.
V mistech s navrzenou reliéfni Upravou bude pokladana betonova dlazba se

specialni hmatovou Upravou povrchu.
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Asfaltovy beton obrusny
Spojovaci postiik
Asfaltovy beton lozni
Spojovaci postiik
Asfaltovy beton podkladni
Spojovaci postiik

Infiltracni postrik

ACO 11
PS; EKM
ACL 16
PS; EKM
ACP 22
PS; EKM
Pl; EK

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK

SKLADBA VOZOVKY OKRUZNIHO JiZDNIiHO PASU

40 mm

0,18-0,20kg/m? zbyt. asf.
80 mm

0,18-0,20 kg/m? zbyt. asf.
110 mm

0,50 kg/m? zbyt. asf.
1,00 kg/m? zbyt. asf.

200 mm

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK

Stérkodrt fr. 32/0 mm

SD min.

Stérkodrt fr. 32/0 mm SD min. 150 mm
Celkem min. 580 mm
SKLADBA POJIZDENEHO PRSTENCE
Cementobetonovy kryt CB 250 mm
Kamenivo stmelené cementem KSC 150 mm
Stérkodrt fr. 32/0 mm SD min. 150 mm
Celkem min. 550 mm
SKLADBA VOZOVKY PAPRSKY A, B, C
Asfaltovy beton obrusny ACO 11 40 mm
Spojovaci posttik PS; EKM  0,18-0,20kg/m? zbyt. asf.
Asfaltovy beton lozni ACL 16 80 mm
Spojovaci posttik PS; EKM  0,18-0,20 kg/m? zbyt. asf.
Asfaltovy beton podkladni ACP 22 110 mm
Spojovaci postiik PS;EKM 0,50 kg/m? zbyt. asf.
Infiltracni postrik Pl; EK 1,00 kg/m? zbyt. asf.

200 mm
150 mm

Celkem

min.
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SKLADBA VOZOVKY PAPRSKY D

Asfaltovy beton obrusny ACO 11 40 mm

Spojovaci posttik PS; EKM  0,18-0,20kg/m? zbyt. asf.
Asfaltovy beton lozni ACL 16 70 mm

Spojovaci posttik PS; EKM  0,18-0,20 kg/m? zbyt. asf.
Asfaltovy beton podkladni ACP 22 90 mm

Spojovaci postiik PS;EKM 0,50 kg/m? zbyt. asf.
Infiltracni postrik Pl; EK 1,00 kg/m? zbyt. asf.
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm

Stérkodrt' fr. 32/0 mm SD min. 150 mm

Celkem min. 550 mm

SKLADBA CHODNIKU

Betonova dlazba DL 60 mm
Loze z drti fr. 8/4 mm L 40 mm
Stérkodrt fr. 32/0 mm SD min. 150 mm
Celkem min. 250 mm

7.5 ODVODNENI

Odvodnéni okruzni kfizovatky je povrchové zajisténo pomoci pficného a
podélného sklonu vozovky k obrubdm, kdy vysledny sklon vozovky je minimalné
0,50 %. Voda je od obrubnikl vedena v kritickych mistech minimalnim sklonem
0,30 % do uli¢nich vpusti.

Systém povrchového odvodnéni je navrzen pomoci projektovych vrstevnic, které
jsou zakresleny ve vykresové dokumentaci v priloze C05.

Voda je podél obrub pfes odvodrnovaci prouzky odvadéna do ulicnich vpusti. Ze
stavajicich uliénich vpusti je jich zachovano 8, u kterych bude v nékterych pfipadech
upravena vySka. Pro pojmuti odtékajici povrchové vody bylo navrzeno 14 novych
uliénich vpusti. Ke kazdé nové ulicni vpusti je navrzena pfipojka z PVC DN150 do
stavajici kanalizace. VSechny ulicni vpusti jsou navrZzeny na maximalni sbérnou
plochu 400 m?. Umist&ni novych uliénich vpusti je patrné ve vykresové dokumentaci
v piiloze C07.
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Podpovrchové odvadéni vody je zajisténo ve vSech mistech podélnym sklonem
a pficnym sklonem zemni plané 3,00 %. Voda se sbiha v trativodech, navrzenych
z perforované trubky PVC DN100, ulozené do piskového loZe tloustky 50 mm.

V pripadé vyuZiti stavajicich konstrukci vozovky v dalSim stupni projektové
dokumentace je predpokladano, ze stavajici odvodnéni zemni plané je pod

konstrukci vozovky zajisténo dostatecné a nebude tfeba systém trativodd budovat.
7.6 VYBAVEN| POZEMNI KOMUNIKACE

Pozemni komunikace bude vybavena svislym a vodorovnym dopravnim
znacenim podle TP 65 a TP 138. Jejich umisténi a provedeni je patrné ve vykresové
dokumentaci v priloze CO06.

7.7 INZENYRSKE SITE

Soucasti projektu je navrzeni prelozek nékterych inzenyrskych siti a navrzeni
prelozek pouliéniho osvétleni, které je patrné ve vykresové dokumentaci v pfiloze
CO07.

Pfelozka vedeni vodovodniho potrubi je navrzena z duvodu ruSeni hrnce
s uzavérem vodovodniho potrubi, ktery je nové navrzen v délicim zeleném pasu
mezi okruznim jizdnim pasem a bypassem, oznageny jako S5. Nové budované
vedeni vodovodniho potrubi je navrzeno v minimalni hloubce 1,0 m pod povrchem
vOzZOVKy.

Prelozky vedeni NN jsou navrzeny z dlvodu prelozek pouliéniho osvétleni a
zduvodu odvedeni stavajiciho vedeni NN z mista nové navrzenych konstrukci
vozovek do mist zelené vedle chodniku pfi minimélni hloubce ulozeni 0,7 m od
arovné terénu. V mistech, kde nové navrzené vedeni NN prekracuje paprsek B je
hloubka uloZeni navrzena minimélné 1,0 m pod povrchem vozovky.

Prelozka vedeni plynového nizkotlakého potrubi je navrzena z duvodu
odvedeni vedeni z mist nové navrzené konstrukce vozovky do nové navrzeneho
chodniku pfi minimalni hloubce ulozeni 0,8 m pod povrchem chodniku.

V projektu je navrzena prelozka 9 pouli¢nich osvétleni, pfi zachovani priblizné
stejného rozmisténi, z divodu odvedeni pouliéniho osvétleni z mist nové navrzené

konstrukce vozovky do zeleného pasu podél komunikace.
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7.8 PODROBNY TECHNICKY POPIS VARIANTY C

7.8.1 OKRUZNI JiZDNi PAS

ZAKLADNi PARAMETRY

Délka useku 0,116 260 km
Min. vnéjsi pramér 47 m
Max. vnéjsi pramér 48 m
Min. polomér stfedového ostrova 11m
Vyduty polomér cipu stfedového ostrova 14.65 m
Vypukly polomér cipu stfedového ostrova 30,5m
Sitka pojizdéného prstence 2m
Min. Sifka vnitfniho pruhu 5,45 m
Min. Sifka vnéjSiho pruhu 545 m
Max. podélny sklon +0,60 %
Min. podélny sklon -0,80 %
Min. vysledny sklon 0,80 %

PRICNE USPORADANI

Okruzni jizdni pas je od paprsku B po paprsek C ve sméru jizdy navrzeny jako
dvoupruhovy s minimalni Sitkou obou jizdnich pruhl 5,45 m a od paprsku C po
paprsek B ve sméru jizdy je navrzeny jako jednopruhovy o minimalni Sifce jizdniho
pruhu
5,45 m. Pfi napojeni vjezdu paprsku A jsou jizdni pruhy vyosené a oddélené
vodorovnym dopravnim znaenim V13a o maximalni Sifce 1,00 m.

Z vnéjsi strany k vnéjSimu jizdnimu pruhu pfiléha odvodnovaci prouzek o Sifce
0,50 m, slozeny z vodiciho prouzku, provedenym natérem o Sifce 0,25 m a
z dvourfadku z zulové predlazby z kostek 10x10x10 a k odvodrovacimu prouzku
pfiléha zvysdena silnicni obruba (+0,12 m).

Z vnitfni strany k vnitfnimu jizdnimu pruhu pfiléh& vodici prouzek o Sifce 0,25
m a pojizdény prstenec, tvoreny zvysenou silniéni obrubou (+0,02 m) a betonového
krytu, celkové o Sifce 2,00 m v pficném sklonu 6,00 %, na ktery navazuje zvySena
silnicni obruba (+0,12 m) tvorici obvod stfedového ostrova.

Okruzni jizdni pas je naklopeny od

navrzeny jako jednostranné

severovychodniho narozi k jihozapadnimu narozi ve sklonu minimélné 0,80 %.
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VYSKOVE USPORADANI

Vy8kové je niveleta osy okruzniho jizdniho pasu naviena v proménném
podélném sklonu, ktery vychazi z projektovych vrstevnic a napojeni os paprsku
okruzni kfizovatky. Pravidelna zména podélného sklonu nivelety probiha od min. -
0,80 % do max. 0,60 %.

7.8.2 PAPRSEK A

ZAKLADNi PARAMETRY

Délka useku 0,098 575 km
Polomér vjezdu 22,5 m
Polomér vyjezdu 25 m

Sitka pruht na vjezdu 4,0m

Sitka vyjezdu 5,0m

Max. podélny sklon -0,43 %

Min. podélny sklon -0,91 %

SMEROVE A PRICNE RESENI
Osa je vedena na zaCatku a na konci Useku v pifimé a je zaoblena dvéma

prostymi kruznicovymi oblouky

prvek Staniceni (km) Délka (m) Polomér (m)
ZU pfima 0,000 000 37,866
TK oblouk 0,037 866 9,167 300,00
KT pfima 0,047 033 13,269
TK oblouk 0,060 302 14,496 150,00
KT pfima 0,074 800 23,777
KU 0,098 575

Mezi vjezdem a vyjezdem z okruzni kfizovatky je navrzen smeérové délici
ostrlvek o délce 41,6 m a minimalni Sifce 2,5 m, ktery v misté pfechodu pro chodce

slouzi jako ochranny ostrivek. Je tvofen zvySenou silni¢ni obrubou (+0,12 m)
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s pridlazbou z dvouradku z Zulovych kostek 10x10x10, uloZzenou do betonu C20/25.
V misté pfechodu pro chodce je obruba navrzena jako snizena (+0,02 m).

Vjezdova Céast paprsku A je navrzena jako dvoupruhova o Sifce pruhu 3,5 m
s vnéj$imi odvodriovacimi prouzky o $ifce 0,5 m. Z dlvodu vyoseni pruhl jsou pruhy
rozdéleny ochrannym ostrlvkem v misté pfechodu pro chodce, ktery je tvoren
zvySenou silniéni obrubou (+0,12 m) s pfidlazbou z dvoufadku z Zulovych kostek
10x10x10, uloZzenou do betonu C20/25. V misté prechodu pro chodce je obruba
navrzena jako snizena (+0,02 m) a S§itka jizdnich pruhl je zUZzena na 3,0 m se
zachovanim odvodnovacich prouzkd o Sifce 0,5 m. Polomér pravého vjezdového
pruhu je 22,5 m a §ifka na vjezdu je 4,0 m mezi obrubou a vodorovnym dopravnim
znacenim V13a. Polomér levého vjezdového pruh je 35,8 m a §Sifka na vjezdu je 4,0
m mezi obrubou a vodorovnym dopravnim znacenim V13a.

Vyjezdova cast paprsku A je navrZzena jako jednopruhovd o proménné Sifce
pfizpUsobujici se stavajicimu stavu na zacatku paprsku A. Vjezd je navrzen o
minimalni Sifce 5,0 m mezi obrubami. Kjizdnimu pruhu za kfizovatkou pfiléha
stavajici konstrukce zalivu autobusové zastavky. Polomér vyjezdu je navrzen 25,0 m.

Pfechod pro chodce je navrzen o Sifce 4,0 m se dvéma ochrannymi ostravky o
minimalni Sifce 2,5 m se snizenymi silnicnimi obrubami (+0,02 m) a s reliéfni
dlazbou. Na obou stranach paprsku A je pfechod napojeny chodnikovou vétvi o Sifce
4,0 m na chodniky vedouci podél paprsku A o minimalni Sifce 2,0 m s jednotnym
pficnym sklonem 2,00 % smeérfujici k vozovce. Chodniky jsou lemovany parkovymi
obrubami. Na vnitini strané jsou parkové obrubniky zapustény a na vnéjSi strané
jsou zvySené (+0,06 m), jako umélé vodici linie pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu nebo orientace.
VYSKOVE RESENI

Lomy sklonu vySkového polygonu jsou navrzeny bez zaobleni z divodu
malych podélnych zmén sklond.
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Staniceni (km)  VySka (m) Sklon (%)
yd¥ 0,000 000 295,260 dle stavajiciho stavu
Lom sklonu 0,033 920 294,880 -0,91
Lom sklonu 0,069 711 294,554 -0,70
Lom sklonu 0,081 661 294,470 -0,43
Lom sklonu 0,096 707 294,405 +6,00
KU 0,098 575 294,517
7.8.3 PAPRSEK B
ZAKLADNI PARAMETRY

Délka useku 0,095 320 km
Polomér vjezdu 26 m
Polomér vyjezdu 18 m
Polomér vyjezdu bypassem 30 m

Sitka pruhl na vjezdu 40m

Sitka vyjezdu 5,5m

Sitka bypassu 45m

Max. podélny sklon -0,34 %

Min. podélny sklon -0,41 %

SMEROVE A PRICNE RESENI
Osa je vedena na zacatku Useku v oblouku a na konci Useku v pfimé a je

zaoblena dvéma prostymi kruznicovymi oblouky.

prvek Staniceni (km) Délka (m) Polomér (m)
ZU oblouk 0,000 000 16,670 150,00
KT pfima 0,016 670 59,583
TK oblouk 0,076 253 4,818 150,00
KT pfima 0,081 081 14,249
KU 0,095 320
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Mezi vjezdem a vyjezdem z okruzni kfizovatky je navrzen smeérové délici
ostrlvek o délce 17,8 m a minimalni Sifce 2,5 m, ktery v misté pfechodu pro chodce
slouzi jako ochranny ostrivek. Je tvofen zvySenou silni¢ni obrubou (+0,12 m)
s pfidlazbou z dvouradku z Zulovych kostek 10x10x10, ulozenou do betonu C20/25.
V misté pfechodu pro chodce je obruba navrzena jako snizena (+0,02 m).

Vjezdova Céast paprsku B je navrzena jako dvoupruhova o Sifce pruhu 3,5 m
s vnéj§imi odvodnovacimi prouzky o Sifce 0,5 m. Pravy jizdni pruh je navrzen jako
pfidavny s délkou vyfazovaciho useku 20,0 m. Polomér pravého vjezdového pruhu je
26,0 m a Siftka na vjezdu je 4,0 m mezi obrubou a stfednim délicim prouzkem.
Polomér levého vjezdoveého pruh je 24,5 m a Sifka na vjezdu je 4,0 m mezi obrubou
a strednim délicim prouzkem.

Vyjezdova cast paprsky B je navrzena jako jednopruhovéd o Sifce jizdniho
pruhu 4,5 m. Vyjezd je navrzen o minimalni Sifce 5,5 m mezi obrubami. Jizdni pas je
za vyjezdem rozSifen o pridavny jizdni pruh pro odboceni vlevo o celkové délce
vyfazovaciho, zpomalovaciho a €ekaciho Useku 64 m o Sifce 3,5 m. Za vyjezdem
k jizdnimu pasu zprava pfiléha pfipojovaci jizdni pruh o délce radiciho useku 30 m.
Polomér vyjezdu je navrzen 18,0 m.

Navrzeny bypass je od okruzniho jizdniho pasu oddélen smérovym délicim
ostravkem, ktery slouzi v misté pfechodu pro chodce jako ochranny a je tvofen
zvySenou silniéni obrubou (+0,12 m) s pfidlazbou z dvourfadku z Zulovych kostek
10x10x10, uloZzenou do betonu C20/25. V misté prechodu pro chodce je obruba
navrzena jako snizena (+0,02 m). Bypass ma minimalni Sifku 4,5 m a vnitfni polomér
30 m.

Pfechod pro chodce je navrzen o Sifce 4,0 m se dvéma ochrannymi ostravky o
minimalni Sifce 2,5 m se snizenymi silnicnimi obrubami (+0,02 m) a sreliéfni
dlazbou. Na vjezdové strané paprsku B je prfechod napojeny chodnikovou vétvi o
Sifce 4,0 m na chodniky vedouci podél paprsky B o minimalni Sifce 2,0 m
s jednotnym pficnym sklonem 2,00 % smérfujici k vozovce. Na vyjezdové strané
paprsku B je pfechod napojen na chodnik o minimalni Sifce 2,0 % s jednotnym
pficnym sklonem 2,00 % sméfujici k vozovce. Na vnéjsi strané je chodnik lemovan
zvySenou parkovou obrubou (+0,06 m), jako umélou vodici linii pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu nebo orientace.
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VYSKOVE RESENI
Lomy sklonu vySkového polygonu jsou navrzeny bez zaobleni z divodu

malych podélnych zmén sklond.

Staniceni (km)  VySka (m) Sklon (%)

zU 0,000 000 294,880 dle stavajiciho stavu
Lom sklonu 0,013 984 294,806 -0,41

Lom sklonu 0,071 382 294,570 -0,34

Lom sklonu 0,083 336 294,530 dle vrstevnic

Lom sklonu 0,093 452 294,471 +6,00

KU 0,095 320 294,583

7.8.4 PAPRSEK C

ZAKLADNi PARAMETRY

Délka useku 0,097 896 km
Polomér vjezdu 18 m
Polomér vyjezdu 31m
Polomér vjezdu bypassem 30 m

Sitka vjezdu 45m

Sitka pruhd na vyjezdu 4,0m

Sitka bypassu 45m

Max. podélny sklon +0,50 %

Min. podélny sklon -0,47 %

SMEROVE A PRICNE RESENI
Osa je vedena na zaCatku a na konci Useku v pifimé a je zaoblena dvéma

prostymi kruznicovymi oblouky.
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prvek Staniceni (km) Délka (m) Polomér (m)

ZU ptima 0,000 000 23,417

TK oblouk 0,023 417 8,181 150,00
KT pfima 0,031 598 39,155

TK oblouk 0,070 753 17,832 150,00
KT pfima 0,088 585 9,311

KU 0,097 896

Mezi vjezdem a vyjezdem z okruzni kfizovatky je navrzen smeérové délici
ostrlvek o délce 28,4 m a minimalni Sifce 2,5 m, ktery v misté pfechodu pro chodce
slouzi jako ochranny ostrivek. Je tvofen zvysSenou silniéni obrubou (+0,12 m)
s pridlazbou z dvouradku z Zulovych kostek 10x10x10, uloZzenou do betonu C20/25.
V misté pfechodu pro chodce je obruba navrzena jako snizena (+0,02 m).

Vjezdova cast paprsku C je navrzena jako jednopruhova o Sifce jizdniho
pruhu 4,5 m. Vjezd je navrzen o minimalni Sifce 5,5 m mezi obrubami. Jizdni pas je
na vjezdu rozSifen o pfidavny pravy odbocCovaci jizdni pruh pro odboceni vpravo
bypassem o celkové délce vyrazovaciho useku 38 m o Sifce 3,5 m. Polomér vjezdu
je navrzen 18,0 m.

Vyjezdova Cast paprsky C je navrzena jako dvoupruhova o Sifce pruhu 3,5 m
s vnéj$imi odvodriovacimi prouzky o $ifce 0,5 m. Z dlvodu vyoseni pruhl jsou pruhy
rozdéleny ochrannym ostrlvkem v misté pfechodu pro chodce, ktery je tvoren
zvySenou silniéni obrubou (+0,12 m) s pfidlazbou z dvoufadku z Zulovych kostek
10x10x10, uloZzenou do betonu C20/25. V misté prechodu pro chodce je obruba
navrzena jako snizena (+0,02 m) a S§itka jizdnich pruhl je zUZzena na 3,0 m se
zachovanim odvodnovacich prouzkl o Sifce 0,5 m. Polomér pravého vyjezdového
pruhu je 31,0 m a Sifka na vjezdu je 4,0 m mezi obrubou a vodorovnym dopravnim
znacenim V13a. Polomér levého vjezdového pruh je 39,5 m a §ifka na vjezdu je 4,0
m mezi obrubou a vodorovnym dopravnim znacenim V13a.

Navrzeny bypass je od okruzniho jizdniho pasu oddélen smérovym délicim
ostravkem, ktery je tvofen zvySenou silniéni obrubou (+0,12 m) s pfidlaZzbou
z dvoufadku z zulovych kostek 10x10x10, ulozenou do betonu C20/25. Bypass ma

minimalni §ifku 4,5 m a vnitini polomér 30 m.
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Pfechod pro chodce je navrzen o Sifce 4,0 m se dvéma ochrannymi ostravky o
minimalni Sifce 2,5 m se snizenymi silnicnimi obrubami (+0,02 m) a sreliéfni
dlazbou. Na obou stranach paprsky C je pfechod napojeny chodnikovou vétvi o Sifce
4,0 m na chodniky vedouci podél paprsky C o minimalni Sifce 2,0 m s jednotnym
pficnym sklonem 2,00 % smérujici k vozovce. Chodniky jsou lemovany parkovymi
obrubami. Na vnitini strané jsou parkové obrubniky zapustény a na vnéjSi strané
jsou zvySené (+0,06 m), jako umélé vodici linie pro osoby se snizenou schopnosti

pohybu nebo orientace.

VYSKOVE RESENI
Lomy sklonu vySkového polygonu jsou navrzeny bez zaobleni z divodu

malych podélnych zmén sklond.

Staniceni (km)  VySka (m) Sklon (%)

zU 0,000 000 294,430 dle stavajiciho stavu
Lom sklonu 0,020 654 294,420 -0,27

Lom sklonu 0,039 430 294,367 -0,47

Lom sklonu 0,076 622 294,201 +0,50

Lom sklonu 0,087 970 294,250 dle vrstevnic

Lom sklonu 0,096 046 294,292 +6,00

KU 0,095 320 294,403

7.8.5 PAPRSEKD

ZAKLADNi PARAMETRY

Délka useku 0,055 833 km
Polomér vjezdu 31,0 m
Polomér vyjezdu 22,5 m

Sitka pruht na vjezdu 4,8m

Sitka vyjezdu 4,8m

Max. podélny sklon +0,45 %

Min. podélny sklon +1,12 %
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SMEROVE A PRICNE RESENI
Osa je vedena na zacatku a na konci Useku v pifimé a je zaoblena prostym

kruznicovym obloukem.

prvek Staniceni (km) Délka (m) Polomér (m)
ZU ptima 0,000 000 34,758
TK oblouk 0,034 758 7,455 140,00
KT pfima 0,042 213 13,602
KU 0,055 833

Mezi vjezdem a vyjezdem z okruzni kfizovatky je navrzen smeérové délici
ostrivek o délce 15,5 m a minimalni Sifce 2,5 m, ktery v misté pfechodu pro chodce
slouzi jako ochranny ostrivek. Je tvofen zvySenou silni¢ni obrubou (+0,12 m)
s pfidlazbou z dvouradku z Zulovych kostek 10x10x10, ulozenou do betonu C20/25.
V misté pfechodu pro chodce je obruba navrzena jako snizena (+0,02 m).

Vjezdova cast paprsku D je navrzena jako jednopruhova o Sifce jizdniho
pruhu minimalné 3,5 m. Vjezd je navrzen o minimalni Sifce minimélné 4,5 m mezi
obrubami. Jizdni pas je na vjezdu rozSifen pro stani dvou vozidel vedle sebe.
Polomér vjezdu je navrzen 31,0 m.

Vyjezdova cast paprsku D je navrzena jako jednopruhova o S$ifce jizdniho
pruhu minimélné 3,5 m. Vyjezd je navrZzen o minimalni Sifce 5,0 m mezi obrubami.
Polomér vyjezdu je navrzen 22,5 m.

Jizdni pruhy jsou pfi napojeni na stavajici stav rozsSifeny na pUvodni Sifku
jizdnich pruhu.

Pfechod pro chodce je navrzen o Sifce 4,0 m s ochrannym ostrivkem o
minimalni Sifce 2,5 m se snizenymi silnicnimi obrubami (+0,02 m) a sreliéfni
dlazbou. Na obou stranach paprsku D je pfechod napojen chodniky vedouci podél
paprsku D o minimalni Sifce 2,0 m s jednotnym pficnym sklonem 2,00 % smérujici
k vozovce. Chodniky jsou lemovany na vnéjsi strané zvySenymi parkovymi obrubami
(+0,06 m), jako umélé vodici linie pro osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace. V misté preruSeni umélé vodici linie je na chodniku vytvofend hmatova

Uprava reliéfni dlazbou o minimalini Sifce 0,4 m.
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8. ZAVER

Pfedbézny pfedpoklad, Zze je na okruzni kfizovatce velky podil vozidel
odbodujicich doleva, byl prizkumem intenzity dopravy vyvracen a bylo zjisténo, ze
extrémni nevyhovujici kapacita na vjezdu od Hranic na Moravé je dana prevazné
velkou intenzitou na vjezdu a na okruznim jizdnim pasu kfizovatky. Hlavnim
opatienim bylo tedy rozSifeni viezdu od Hranic na Moravé na dva jizdni pruhy a
roz8ifeni okruzniho jizdniho pasu kfizovatky pred timto viezdem na dva jizdni pruhy,
za pomoci vyuziti turbo okruzni kfizovatky typu ,knee“. Zaroven byla zajiSténa veétsi
bezpecnost provozu na okruzni kfizovatce, nez kdyby byla navrzena prosta okruzni

kiizovatka se dvéma pruhy na okruznim jizdnim pasu.
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9. SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

[1]
[2]
[3]
[4]
[5]
[6]
[7]
[8]
[9]

CSN 73 6101: Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102: Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 73 6110: Projektovani mistnich komunikaci

TP 65: Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich

TP 133: Zasady pro vodorovné dopravni znaeni na pozemnich komunikacich
TP 170: Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 234: Posuzovani kapacity okruznich kfizovatek

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

Internetové zdroje

http://www.mapy.cz

- http://www.rsd.cz

- http://www.maps.google.cz

- http://www.csitani2010.rsd.cz
- http://www.cuzk.cz

- http://www.valasskemezirici.cz
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Charakteristicky fez paprsku A
Charakteristicky fez paprsku B
Charakteristicky fez paprsku C
Charakteristicky fez paprsku D
Charakteristické fezy okruzniho jizdniho pasu
Vykres projektovych vrstevnic

Situace dopravniho znaceni

Koordinacni situace

FOTODOKUMENTACE
KONCEPTY
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