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Zelezni¢ni doprava a rozvoj regionu

Railway transport and development region

Souhrn

Tato bakalafskd prace se vénuje problematice Zelezni¢ni dopravy a jejiho vyuziti
v regionalnich oblastech. Prace je rozd€lena do dvou ¢asti. Prvni teoretickd ¢ast se zabyva

obecnymi terminy z oblasti fizeni dopravy, marketingu a zelezni¢ni dopravy.

Druha cast prace se zabyva analyzou projektu ,,Revitalizace zelezni¢ni traté¢ Szklarska
Poreba — Harrachov. V zavéru je vyuziti obnovené trat¢ vyhodnoceno pomoci

dotaznikového Setieni.
Klic¢ova slova: tizeni, fizeni dopravy, doprava, trh v dopravé, Zelezni¢ni doprava

Summary

This Bachelor work deals with the issue of rail transport and development region. The
work is divided into two parts. The first theoretical part deals with the general terms of

traffic management, marketing, and railway transport.

The second part of bachelor work deals with the analysis of the project “Revitalization of
the railway line Szklarska Poreba — Harrachov”. In the end is using the reconstructed line

evaluated by questionnaire investigation.

Keywords: management, traffic management, transport, transport market, railway

transport
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1. Uvod

Doprava mé jiz odedavna velky vyznam v zivoté Clovéka a celé¢ spolecnosti. Vyznam
dopravy nespoc¢iva pouze v premisténi osob nebo zbozi, ale vyrazné ovliviiuje také ostatni
hospodaiska odvétvi. Tato prace je zaméfena prevazné na zelezni¢ni dopravu, kterd je se
svoji témei dvousetletou tradici jednim z nejstarSich plné mechanizovanych odvétvi

VvV Evropé.

Prvni lokomotivy a Zelezniéni traté se objevily v prvni poloving 19. stoleti. Zelezni¢ni
doprava v 19. - 1. pol. 20. stoleti stala hlavnim vnitrozemskym druhem piepravy a byla
hnaci silou ekonomického rozvoje. Zeleznice ménila Zivoty ve velkém. Vzdalenosti se
zkracovaly, ceny se snizovaly, informace byly predavany rychleji. Stale vétsi rozvoj
zeleznic mél vliv na industrializaci, siln€ pusobil na rozvoj pramyslu, zeméd¢lstvi,
vystavbu mést a v neposledni fad¢ zpusobil velké zmény v dopravé a utvareni spolecnosti.
Technické inovace umoznily Zeleznici vytvéfet rozsdhlé sité trati a provozovat velké
objemy piepravy. Zeleznice v dobé svého nejvétsiho rozmachu méla zasadni vyhody oproti
konkurenci. S vyvojem zelezni¢ni ptepravy a stalé modernéjsi technikou se zacala stale

vice prosazovat doprava nékladni nad prepravou osob. *

V souvislosti s globalizaci a rozvojem novych technologii Zelezni¢ni doprava svou
neottesitelnou pozici pomalu ztratila a v soucasnosti, i na zakladé dopravni politiky EU, je
vV nasem zdjmu neodsouvat zelezni¢ni dopravu do pozadi. Diky urbanizaci se zacaly
postupné preferovat predevsim frekventované traté, které vedou do meéstského prostoru.
Uvedeny fakt ptispél Kkrozvoji Zeleznic, ale také dal podnét k prohlubovani
nerovnomérného vyvoje regiond. Neustdle se zvySujici kvalita zelezni¢ni dopravy,
modernizace tranzitnich koridor se zamétfuje hlavné na metropolitni regiony, velkd mésta,

a rozvoj regiondlnich trati se dostava do upadku.

V nésledujicim textu bude poukdzano na mozZnosti obnoveni téchto trati pomoci finan¢nich
nastroji z EU. I regionalni Zeleznice maji své kouzlo, a i kdyz uZz tieba ztratily svij
plvodni ucel, existuji moznosti jak nékteré regiondlni a lokalni traté Castecné udrzet
V provozu a zapojit je do trvale udrzitelného rozvoje regiont. Zapojeni zelezni¢ni dopravy

do integrovanych dopravni systémi a cestovniho ruchu méa nepochybné sviij vyznam.

! TANEL, Franco. ZELEZNICE, od parnich lokomotiv k vysokorychlostnim viakium. 2008, s. 18, 19.



2. Cil prace a metodika

Cilem bakalatské prace je zhodnotit projekt ,,Revitalizace zelezni¢ni trat¢ Szklarska Poreba
— Harrachov* z pohledu spokojenosti cestujicich s danou dopravou a poctu cestujicich

vyuzivajici obnovenou trat’.

Prvni ¢ast bakalaiské prace je zaméfena na vysvétleni zakladnich pojmi v fizeni dopravy a

strué¢né popsani stavu zelezni¢ni dopravy v Ceské republice.

V druhé casti bakalaiské prace je dil¢im cilem analyzovat problematiku regionalnich
zelezni¢nich trati a zhodnotit jiz zminény projekt z hlediska cestovniho ruchu. Ugelem
znovuzprovoznéni traté mezi Ceskou republikou a Polskem bylo zvysit celkovou
atraktivnost Libereckého kraje, resp. mikroregionu Tanvaldsko a regionu Jeleni Hora na
Polském tizemi. Dalsim tkolem bude navrhnout moznosti, které povedou ke zvysSeni poctu

cestujicich.

Prace byla vypracovédna na zdkladé metody analyzy a syntézy. K naplnéni cilti bakalaiské
prace jsou vyuzita primarni a sekundarni data. Primarni data byla Cerpana z podkladi
sociologického vyzkumu ve formé dotaznikového Setteni.

Sekundarni data byla pofizena metodou analyzy projektu ,.Revitalizace Zelezni¢ni traté
Szklarska Poreba - Harrachov, studiem odborné literatury, vyuzivanim internetovych
zdrojii, konzultace danych skuteCnosti se zastupci ve statni organizace Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, v Zelezniéni spoleénosti Tanvald a se zastupci provozovatele dopravy na

zminované trati.



3. Literarni reSerse

3.1 Doprava a jeji Fizeni

pro mezindrodni vztahy i pro regionalni rozvoj. Nedilnou soucasti rozvoje dopravniho trhu
je globalizace. Zasluhou globalizace je, ze ndm umoziuje zit v naprosto otevieném a
novém svété, ktery lidé na naSem tzemi pred rokem 1989 neznali. Globalizace ovliviiuje
hospodafstvi, kontakty v ramci celého svéta, obchod a samoziejmé dopravu. Stejné tak se
méni 1 vyznam logistiky, stdva se komplikovangj$i. V neposledni fad€é zaziva nebyvaly
nartst sektor sluzeb. Rizeni a marketing sluzeb jsou novym sektorovym marketingem,
ktery se zacal uplatiiovat teprve v 80. letech. Tyto obory zac¢ali mit sviij vyznam na naSem
uzemi se vznikem trzniho prostiedi. V nasledujicich kapitolach budou vysvétleny zakladni

pojmy z uvedené problematiky.

3.1.1 Rizeni

Pojem ftizeni vyjadiuje urCity proces. Béhem tohoto procesu jsou ziskavany informace,
nasledné probiha jejich zpracovani, rozhodovani a usmériiovani fizeného objektu tak, aby
pozadované rozhodnuti bylo provedeno. Rizeni miize byt také charakterizovano jako
informacni ptsobeni, kdy fidici systém predava do svého okoli informace a u piijemct
informaci neboli fizenych systémi vyvola takové chovani, kterym lze dosahnout

stanoveného cile. 2

vvvvvv

horizontu fidicich ¢innosti a s nim souvisejici rozdilna struktura cili a ¢innosti. Jedna se o
fizeni strategické, taktické a operativni. Rizeni na strategické urovni urcuje cile a ukoly

fizeni na taktické urovni, ze které¢ jsou dané ukoly a cile pfendSeny na uroven operativni.

Strategické fizeni mutze byt charakterizovano jako cinnosti podniku v dlouhodobém

horizontu, které se snazi vytvofit soulad mezi podnikovymi zdroji a ménicim se vné&jSim

28TUSEK, 1., Rizeni dopravy. $.43



prosttedim. Ucelem strategického fizeni je vytvafeni konkurenc¢ni vyhody jako

vvvvvv

Ve vsech uvedenych urovnich tizeni se prolinaji zakladni funkce fizeni neboli manazerské
¢innosti — planovani, organizovani, vedeni a kontrola. V nasledujicim obrazku ¢. 1 jsou

znazornény proporce jednotlivych trovni fizeni.

Obrazek ¢. 1: Struktura zakladnich manazZerskych funkei

fizeni

Operativni
& rzeni

Zdroj: KERKOVSKY, M., VYKYPEL, O. Strategické fizeni, teorie pro praxi. str. 4.

Planovani je proces, ktery fesi, co nebo éeho chce podnik dosdhnout. Ridici pracovnik
formuluje cil a urcuje strategii, jak cile dosahnout. Planovaci proces je cilové orientovany
rozhodovaci proces. Tvorba cili je pfedevSim diskuzi vrcholového vedeni s fidicimi
pracovniky na nizSich Urovnich fizeni, aby byly odstranény piipadné disproporce a
rozpory. Podnikové cile jsou v postaté dvojiho druhu; obecné a specifické. Za obecné cile
jsou povazovany vétSinou maximalizace zisku, maximalizace ekonomického rustu podniku
apod. Specifické cile jsou vymezeny napt. jako minimalizace ztdt, maximalizace zisku

Z jedné konkrétni akce, maximalizace vlastniho kapitalu atd. *

Organizovani se obvykle chiape jako vymezeni, stanoveni a zajiSténi Cinnosti a vztahil
mezi lidmi 1 kolektivy pfi plnéni stanovenych cili. Pro zabezpeceni téchto ukolid je
potiebné vytvaret a udrzovat organizacni strukturu. Logiku organizovani nejlépe vystihuje
Daliv syst¢tm OSCAR: cile (Objectives), specializace (Specialization), koordinace

(Coordination), pravomoc (Authority) a zodpovédnost (Responsibility).

® Tamtéz, s. 47
* Tamtéz, s. 44



Personalni zajiSténi neboli uméni ziskat, udrzet a vyuzivat schopné pracovniky je
povazovano za hlavni faktor spéchu organizace. Znalosti, schopnosti, dovednosti a

postoje pracovnikli k podniku jsou nejhodnotnéjsim kapitalem podniku.
Dil¢i ¢innosti fizeni lidskych zdrojt jsou:

- plénovani a ziskavani vhodnych pracovnikii

- zvySovani kvalifikace, ptip. rekvalifikace pracovnikli

- hodnoceni pracovnikt

- odménovani pracovnika

Vedeni lidi je proces ovliviiovani, usmérnovani, stimulovani vykonl pracovnikii za
ucelem plnéni tkolt. Na vedeni lidi ma vliv jak fidici pracovnik, jeho temperament,
komunika¢ni schopnosti, mira orientace na ukol, tak uroven vedené¢ho kolektivu tzn.

kvalifikace ¢lent, mira jejich identifikace s firmou, Uroven jejich seberealizace.

Kontrola je proces sledovani, rozboru a pfijeti zavéra v souvislosti s odchylkami mezi
puvodnim planem a jeho realizaci. Je vhodné kontrolni proces rozdé¢lit do jednotlivych

etap. Muzeme rozlisit nasledujici etapy.

ziskavani a vybér informaci

- ovéfeni spravnosti vychozich informaci

- kritické hodnoceni vSech kontrolovanych jevil a procesii

- navrhy na opatfeni

- zpétna vazba, tedy kontrola realizace navrhovanych opatieni

Operativni fizeni dopravy

V SirS§im kontextu miizeme operativni fizeni vymezit jako stupen strukturalizace procesu
fizeni podle jednotlivych fidicich a fizenych hladin, tzn., Ze musi obsahovat zakladni
nastroje fidiciho procesu. V uzsim slova smyslu je operativni fizeni definovano jako jeden
ze zékladnich druhli fizeni. V tomto ptipad¢ plati, ze proces fizeni strukturovany podle

druhu je komplexem ¢innosti — organizovani, planovani a operativni fizeni, které chapeme

STamtéz, s. 45



jako operativni fizeni ve smyslu okamzité, v€asné ¢innosti. Zakladem operativniho fizeni
je plan. Operativni plan pfedstavuje hlavni nastroj operativniho fizeni. Plany v tomto pojeti
nejsou zalozeny na vytvaieni dlouhodobych opatieni, ale musi zabezpecovat cile pro dané

kratké obdobi (maximalné ro¢ni).

Rizeni dopravy je slozity a strukturovany proces, zahrnuje organiza¢ni uspofadani dopravy
a vlastni proces fizeni, kterymi fidici subjekt plisobi na chovani dopravniho systému
(nakladni a osobni doprava). Povinnosti fidicich subjekti dopravnich podniku je G¢inné a
efektivné tidit potfebu premisténi zbozi ¢i osob, tak aby bylo dosazeno stanovenych cili
pii efektivnim vyuziti mnozstevnich zdroji, odpovidajici produktivité prace a byl vytvaren
zisk. Je nezbytné zamétit fizeni dopravniho podniku tak, aby bylo docileno konkuren¢ni

vyhody. 6

Rizeni dopravniho podniku mé fadu odli§nosti oproti fizeni vyrobniho podniku. Hlavni
¢innosti dopravy je pfemisténi zbozi nebo osob. V souvislosti s hlavni ¢innosti odpadaji
¢innosti spojené se zasobovanim materidlem. Pojem vyrobni proces z vyrobniho podniku,

muzeme v dopravé oznacit jako dopravni proces.
Dle J. Eislera mlize byt dopravni proces vymezen jako dopravni a pfeprani proces.

Dopravni proces — spociva v zajisténi pfemisténi dopravniho prostfedku, vysledkem je

pfemisténi, resp. se jedna o poskytovani uzite¢ného efektu

Pi‘epravni proces — piedstavuje vlastni pfemisténi zbozi ¢i osob, tzn., ze predstavuje

spotiebni stranku uzitecného efektu

Operativni fizeni dopravy se vénuje jak fizeni dopravni stranky, tak i fizeni prepravni
stranky vyrobniho procesu v doprave. Rizeni dopravy je nezbytné zaméftit do nasledujicich

oblasti ¢innosti dopravniho podniku:
- fizeni vlastniho dopravniho procesu
- Tizeni pfepravy a piepravniho vykonu

- fizeni ekonomickych Cinnosti

STamtéz, s. 52



vr rowe ’ . ’ ;o1 . ’ ¥ o7
- Tizeni ¢innosti spojenych s idrzbou a opravami dopravnich prosttedkt

3.1.2 Vychodiska pro marketing v dopravé

Vznik a vyvoj marketingu je nerozlu¢n¢ spjaty s rozvojem trhu v trznim prostiedi, které je
zékladnim prostfedim vzniku marketingu a jeho nutnou existen¢ni podminkou. Pojem
marketing se zac¢ind objevovat az na konci 19. a zacatkem 20. stoleti. S vyvojem trzniho
prostiedi se vyviji i marketing. Vzhledem k tomu, ze zakladni potfeby zakaznik byly
uspokojeny, vyrobci byli nuceni hledat nové cesty K prodeji svych vyrobku. Takovou
cestou byla marketingova podnikatelskd koncepce, kterd je zalozend na Ctyfech pilifich:
cilovy trh, potfeby zdkaznika, integrovany marketing, zisk dosahovany uspokojenim

zakaznika.®

Dopravni marketing je specidlni oblasti marketingu sluzeb wuzitou v podminkach
dopravnich sluzeb. Upravend definice marketingu pro sektor dopravnich sluzeb dle J.
Svétlika: ,,Marketing je proces rizeni, jehoz vysledkem je poznani, predvidani, ovliviiovani
a Vv konecné fazi uspokojeni potieb a prani zakaznika zpusobem zajistujicim splnéni cilu

dopravni firmy. “9

Potfeby a ptfani zdkaznikli mohou byt povahy hmotné a nehmotné. Hmotné poZzadavky
mohou byt napf. bezpecnost, uspora nakladi a nehmotné pozadavky sestavaji

z psychologickych a emocinalnich potieb (znacka sluzby, spolecenska ptijatelnost).

Specifické vlastnosti dopravnich sluzeb

Marketingové ¢innosti v dopravnich sluzbach nejvice ovliviiuji ¢tyfi hlavni vlastnosti.

a) Nehmatatelnost — dopravni sluzby se lisi od fyzickych vyrobku, tim, ze je pied
zakoupenim nemuzeme vyzkouSet, prohlédnout, ochutnat. Sluzby jsou
nehmatatelné. Predmétem marketingu je zdkaznika ptresvédcit uz dopiedu o kvalité

poskytované sluzby.

b) Nedélitelnost — sluzby se vytvareji a spotfebovavaji na rozdil od vyrobkl soucasné.

Na vysledek poskytované sluzby ma vliv jak poskytovatel, tak zakaznik.

" Tamtéz, s. 54
8 REZNICEK, Bohumil a kol. Marketing v dopravé. s.12
9 SVETLIK, Jaroslav. Marketing - cesta k trhu. s.8



c) Promeénlivost — jedna se o vlastnost sluzby vystihujici jeji kvalitu, charakter,

priibéh a zavislost na tom kdo, kde a kdy ji poskytuje. Zadné dvé jizdy jednim a tim

samym dopravnim prostfedkem po stejné trase nejsou totozné.

d) Neskladovatelnost — sluzby nelze skladovat a z toho vyplyva, ze dopravni sluzba

by méla byt poskytnuta za kazdého pocasi, za kazdé politické situace a za dalSich

moznych vzniklych okolnosti. *°

Poskytovani dopravnich sluzeb ma i dalsi divody k tomu, aby se dopravni podniky

problematikou dopravniho marketingu zabyvaly a to napiiklad:

Stat uplatiiuje jisté regulace a omezeni a tim dopravnim podnikiim zuzuje prostor
pro uplatnéni marketingovych aktivit, napt. zédkaz nocnich jizd, zakaz jizd o
nedélich a svatcich, omezeni doby jizdy, ustanoveni jizdniho fadu aj. V cenové
oblasti je to napt. regulace cen v dopravé, slevy pro diichodce a déti nebo dopravce

omezuji ptirodni rezervace, CHKO, vodni zdroje.

Poptavka po dopravé je poptavkou odvozenou. Prepravuje se jen tolik, kolik je

nutné.

Dopravni sluzby jsou ¢asto spojeny S vykony jinych druhli dopravy nebo ostatnimi
sluZzbami.

Dopravni podniky musi byt pfipraveny na tzv. dopravni §picky. **

Prvni uplatnéni marketingu v dopravnich sluzbach bylo v letecké dopravé, vyplyva to

zejména z velké mezindrodni konkurence leteckych spolec¢nosti. Dalsi velky rozmach

marketingu v dopravé zaznamenala silni¢ni doprava resp. doprava nakladni. Postupné se

zaCind vyuzivat 1 v dalSich oborech silni¢ni dopravy. Co se zelezni¢ni dopravy tyka,

V nasich podminkach se marketing teprve zacina prosazovat. Je to ddno samoziejmé situaci

na trhu. Obecné¢ mize byt definovano, Ze firmy pifijmou marketingovou koncepci az

v momentg, kdy jsou podniky donuceni okolnostmi. A to v nasledujicich pfipadech:

pokles prodeje dopravnich sluzeb

zmény chovani zakaznikt

0 REZNICEK, Bohumil a kol. Marketing v dopravé. s.16-17
! Tamtéz, s.17-18
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- rostouci konkurence
- rostouci marketingové vydej nebo klesani jejich efektivnosti

- pomaly rtst prodeje dopravnich sluzeb™

Dopravni trh

Trh z ekonomického hlediska je misto, kde dochazi ke stietu nabidky a poptavky a dochazi
zde Kk vytvofeni ceny a mnozstvi realizovaného produktu. Hlavnim pifedmétem naseho
z4jmu je trh zbozi a sluzeb. Trh poskytuje informace, které pomédhaji jednotlivym
podnikatelskym subjektim a domacnostem v jejich rozhodovani. Zakladni informaci je

cena statku.
Dopravni trh je trh poskytujici sluzby premisténi, a to zbozi nebo osob.
Dopravni trh miize byt ¢lenén dle:

- predmétu ptepravy (osobni nebo nakladni doprava)

- prostoru dopravni obsluhy (mistni, regionalni, mezinarodni trh)

- Casového hlediska (doprava v pracovnich dnech, o svatcich apod.)
- stupné regulace (regulovany nebo liberalni trh)

- podminek konkurence. 3

Fungovani prepravniho trhu je ovliviiovdno mnohem vice nez v jinych oblastech statni
hospodatskou a socialni politikou. Doprava je chapana nejen jako segment ekonomiky, ale

1 jako soucast infrastruktury.

Problematika dopravni poptavky se vyznacuje jistymi specifiky. V dopravé je nutno
rozliSovat mezi poptavkou po dopravnich zatizenich a poptavkou po dopravnich sluzbach,
protoze poskytovani dopravnich sluzeb a provozovani dopravni infrastruktury mohou
zajistovat rtizné firmy. Poptavka po dopravé je poptavkou odvozenou, odvozena od
poptavky po socialnich a ekonomickych aktivitach. Pro jednotlivce je doprava prostiedkem
prekonani vzdalenosti mezi dvéma body, protoZze misto poptavky po produktu se neshoduje

s mistem jeho produkce. Mezi dalsi specifika po poptavce patii:

- neschopnost skladovat dopravu

2 REZNICEK, Bohumil a kol. Marketing v dopravé. s.20-21
B STUSEK, J., Zdklady marketingu v doprave.
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- spotiebitel zahrnuje do ceny také alternativni naklady (pfepravni ¢as, ¢ekaci doba a

bezpecnost dopravy) **
Specifika nabidKky firmy, ktera se zabyva dopravou:

- nabidka je zavisld na infrastruktufe, proto neni jednoduché charakterizovat nabidku
jednotlivé firmy

- do nékladi je tfeba zahrnout individualni pozadavky spotiebitele (kvalita, v€asnost,
bezpecnost)

- nabidka je regulovana (stat)

Moznosti inovaci nabidky pfemisténi jsou mnohem omezenéjsi nez u podnikl
produkujicich samotné statky. Marketing samoziejmée Ize v dopravé uplatnit v jeho obecné
podobé, ale s pravé uvedenou vyhradou, Ze pfemisténi nelze zdkaznikovi vnutit navic, coz
u spotfebniho zbozi mozné je. Inovacni aktivita musi byt spojena s jinou sluzbou, ¢i

lidskou potiebou jako komplementéarni k ni. *°

3.1.3 Doprava a dopravni sektor

,,Doprava predstavuje cinnosti spojené S cilevedomym premistovanim osob nebo zbozi
V nejruznéjsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za pouziti riiznych

14 4 o ((16
dopravnich systémii

Doprava je nedilnou soucasti vétSiny Cinnosti v naSi spole¢nosti a jednim z kli€ovych
faktori v modernich ekonomikach. Moznosti, které v soucasné dobé doprava nabizi
cestujicim 1 pfepravciim, jsou nepfeberné. Doprava prochazi dlouhym vyvojem a lze
konstatovat, Ze doprava dospéla do stadia viceoborového systému. Viceoborovy charakter
soucasné dopravy je nejen definiénim znakem ale 1 metodickym vychodiskem pro pfistupy
k analyze dopravniho sektoru. Doprava se odliSuje od prumyslovych a zemédélskych
odvétvi univerzalnosti vyrobnich spojeni s jinymi vyrobnimi odvétvimi. Zbozi vyrobené
Vv jinych odvétvich je pfipravno ke spotiebé az tehdy, kdyZ je dopraveno na trh nebo do

mista spotfeby. Dopravni proces tedy piedstavuje pokracovani vyrobniho procesu. ol

“ DUCHON, B., Ekonomika dopravy. .10

B EISLER, J., Uvod do ekonomiky dopravy. $.99

' Tamtéz. .3

Y7 ZURYNEK, Josef a dali. Dopravni procesy v cestovnim ruchu. $.12-14
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Zakladnim zdmérem dopravni politiky je podpora hospodarstvi, socidlniho rozvoje a
optimalizace dopravnich systémli ve prospéch druhti dopravy, které jsou Setrngjsi
Kk Zivotnimu prostiedi. M¢la by vyhovovat pozadavkim udrzitelného rozvoje a vychazet
z finan¢énich moZnosti Ceské republiky. Hlavnim poslanim dopravy je slouZit rozvoji
regiond, zabezpecovat vSechny naroky na piepravu a optimalnim zplsobem zajiStovat
dopravni obsluhu uzemi, a to vSe pfi ohledu na bezpe¢nost vSech aktivnich i pasivnich

ucastnikli dopravy. 18

Doprava je zamérna cinnost, spocivajici v pfemistovani osob nebo véci. Jednotlivé
dopravy maji své typické dopravni prostiedky a cesty, coz ma vliv na organizaci, fizeni i

ekonomiku provozu. Dopravni sektor jako celek patii mezi ristova odvétvi.
Typy vyuZzivanych doprav jsou uvedeny v nasledujici tabulce ¢.1.

Tabulka €. 1: Prehled typt dopravy

bni d nakladni
osobni doprava doprava
vetrejna
Zelezni¢ni zelezniéni
silni¢ni silni¢ni
vodni vodni
letecka letecka
méstskd hromadna
taxisluzba
pro vlastni pottebu
silni¢ni (autobusy, sluz. vozidla) | silni¢ni
individudlni motorismus zelezniéni
ostatni potrubni

ostatni

zdroj: EISLER,J., Uvod do ekonomiky dopravy, s. 25

Dopravni sektor jiz del§i dobu vSeobecné vykazuje nevyvazeny vyvoj. Vznik
viceoborového dopravniho systému se vyznaCuje nariistajicimi disproporcemi.

V nasledujicich odstavcich budou identifikovany jevy vedouci k nerovnovaze.
V silni¢nim sektoru vykony dopravy rostou stale rychleji nez vykony ostatnich druht
doprav. Kapacita silni¢nich siti je na n¢kterych mistech na kraji vytizeni. Mezi pretizené

oblasti se fadi predevSim mista, kde je velkd koncentrace obyvatelstva, ekonomickych

'8 Dopravni politika CR pro 1éta 2005-2013
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aktivit a prostorovych omezeni. Uzivatel¢ neplati Gplné ndklady na udrzeni silnicni
infrastruktury a vyuzivaji ji jako vefejného statku, ¢imz je zpisobené napéti mezi potiebou

kapacit, ahradou jejich nédklada a vyvolanym riistem poptavky.

Zeleznice naopak vykazuje staly pokles vykontl. Jisty narust je zaznamenan v meziméstské
a primé&stské dopravé osob a ve form¢ dalkové vysokorychlostni dopravy. K poklesu
vykonti dochdzi ve starych primyslovych a malo zalidnénych oblastech. Budoucnost
zeleznice je spatfovana v restrukturalizaci a vy$Sim vyuziti Zelezni¢ni sité pro dalkovou
piepravu.

Vnitrozemska ricni plavba a namoini doprava jsou omezeny hlavné geografickymi
faktory. Vykony fi¢ni plavby stagnuji, v pfepravé osob je limitovana nizkou rychlosti
dopravy. V naSich podminkach je vyuzivana pievazné jako rekreacni pieprava nebo

pravidelnd pteprava zajistujici piivozy.

Nejdynamictéji se rozvijejici dopravni obor je letecka doprava. Problémem letecké

dopravy jsou nesjednocené systémy fizeni letového provozu na evropském svétadile.

Mezi faktory, které ovliviuji dopravni sektor, se fadi: politické aspekty, ekonomické
aspekty, technické aspekty, socidlni aspekty, ekologické aspekty, migrace, vyvoj mést,
problémy meziméstské dopravy, problémy dopravy ve méstech, financovani investic,

, , , . o - co1 .1
planovani, vyvoj mobility, automobilizace, socilni postoje.*®

Sektor dopravy je rozsahly a aplikace marketingu v ném se lisi podle specifik jednotlivych

druhti dopravy i podle zemi.

3.1.4 Doprava a Zivotni prostiedi

Doprava mé v nasi ekonomice nezanedbatelni misto, sektor dopravy se na tvorbé HDP CR
podili piiblizné¢ 10%. Doprava vSak ovliviluje nejen nasi ekonomiku, ale také zivotni
prostfedi. Doprava musi splitovat piedpoklady jako napf. z hlediska ekologie chranit
Zivotni prostfedi, minimalizovat negativni dopady dopravy, aktivné se podilet na tvorbé a

ochrané krajiny, minimalizovat velikost izemi zabraného pro dopravu.

Hlavnimi negativnimi externimi efekty dopravy jsou:

19 ZURYNEK, Josef a dali. Dopravni procesy v cestovnim ruchu. $.22-24
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- znecCisténi ovzdusi
- hluk
- emise sklenikovych plynt pfispiva ke klimatické zméné
- nehody
- kongesce (dopravni zacpy)
- zneCisténi vod
- dopady na piirodu véetné snizovani biodiverzity20
Logistické aktivity ovliviiuji Zivotni prostfedi tolika zpisoby a s tak rliznou intenzitou, ze

je nesmirné t&zké vymyslet odpovidajici logistickou politiku. %

Tabulka &. 2: Emise CO; za jednotlivé druhy dopravy v CR

EMISE CO, (%)
dopravni prostiedek/rok 2010
osobni automobily 53,7
autobusova doprava 10,5
silni¢ni nakladni doprava 28,9
zelezni€ni doprava 1,5
vodni doprava 0,1
letecka doprava 5,3

Zdroj: Rocenka dopravy 2010, vlastni vypocty

Na kvalitu Zivotniho prostfedi pisobi ekonomické aktivity, jako jsou vyroba, spotieba a
doprava. B€hem primyslového rozvoje byl plivodnim znecistovatelem zivotniho prostiedi
pramysl. Nyni se viak stava hlavnim zdrojem znedisténi doprava. Ceska republika
vykazuje rychly riist automobilizace a zaroven rostou 1 dopravni vykony. Nejvyrazné;si
narlist zaznamenava silni¢ni doprava na ukor dopravy Zelezni¢ni. Podil Zelezni¢ni dopravy

na prepravé naklada dlouhodobé klesa.?

Spotteba energie v dopravé roste ve vSech hlavnich regionech svéta. V soucasnosti

doprava tvofi s 32% celkové spotieby energie v EU energeticky nejnarocnéjsi sektor.

2 BRUHOVA, H. Doprava a spolecnost — Ekonomické aspekty udrzitelné dopravy s.55
2 PERNICA, P., Logisticky management: Teorie a podnikova praxe. $.455
?2 Rogenka dopravy 2010 [online]
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Graf &. 1: Spotieba energie v dopravé v CR
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Zdroj: Rocenka dopravy 2010, vlastni vypocty

Spotfeba pohonnych hmot v silnicni dopravé a tim i emise mohou byt sniZeny jistymi
opatfenimi a zménami v dopravé, napf. vyvazeni vztahu mezi centralizaci a koncentraci
vyrobnich a skladovych kapacit podnikli na jedné strané¢ a prostorovych vztahu
k zakaznikiim a k dodavatelim na druhé strang, ptevedeni vykonu silniéni dopravy na
Zelezni¢ni, resp. kombinovanou dopravu, volba optimalnich dopravnich tras, vytézovani
zpateCnich jizd vozidel, orientovat se na obménu vozidlového parku na vozidla se
vznétovymi motory a jiné. Vyjmenovana opatieni mohou vést ke znacnym uspordm

Vv silni¢ni doprave a ke snizeni mnozstvi produkovanych emisi.

23

Z PERNICA, P., Logisticky management: Teorie a podnikovd praxe.s.459,460
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3.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava na naSem Uzemi se za¢ala rozvijet v prvni tieting 19. Stoleti. V roce
1828 vznikla prvni zeleznice na nasem uzemi, jednd se o konéspieznou drahu vedouci
z Ceskych Budgjovic do rakouského Linze. Vé&t§ina naSich ZelezniGnich trati byla
vybudovana jesté za obdobi Rakouska — Uherska. Vznikem Ceskoslovenské republiky se
zatina psat historie Ceskoslovenskych statnich drah (CSD). V pribéhu historie byl

nejcastéjSim vlastnikem a provozovatelem zelezni¢nich drah stat.”*

3.2.1 Zelezni¢ni doprava v CR

Ceské drahy vznikly 1. ledna 1993 jako nastupnicky subjekt statni organizace
Ceskoslovenské statni drahy (CSD). Byly zfizeny zikonem Ceské narodni rady &. 9/1992
Sb. ze dne 20. prosince 1992 o Ceskych drahach. V roce 1994 byl schvalen zakon
¢.266/1994 Sb., o drahach.

Na zaklad® pfijeti zakona &.77/2002 byly Ceské drahy, s. o. transformovany k 1. lednu
2003 na akciovou spole¢nost Ceské drahy a statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty (SZDC). Zakladnim poslanim SZDC je plnit funkci vlastnika a provozovatele drahy
celostatni a drah regiondlnich ve vlastnictvi statu. Transformaci vznikla jeSté drazni
inspekce jako organizacni slozka uréend pro zjiStovani pfi¢in vzniku mimotadnych

udalosti.?®

Po transformaci vznikla akciova spole¢nost Ceské drahy (CD), ktera poskytuje sluzby
v osobni a nakladni dopravé a zabezpeCuje provozuschopnost Zeleznicni dopravni cesty.
Spole¢nost CD, a.s. je nejvétsim Geskym Zelezniénim dopravcem a ma smluvni vztah
s SZDC, s. 0., 0 zpUsobu zajisténi provozovani Zelezni¢éni dopravni cesty, o uhradach za

pouzivani Zelezni¢ni dopravni cesty pii provozovani osobni a ndkladni dopravy.

4 37DC [online]
% 87DC [online]
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Schéma €. 1.: Funké¢ni schéma zelezni¢niho sektoru v CR

Funkéni schéma Zzelezniéniho sektoru v
Ceské republice

| Ceska republika }

‘ Akcionar

| Ministerstvo dopravy 17
Rozpoget CELE, LAY Ceske drahy, a.s.

Drazni tfad €D Cargo, a.s.

Drazni inspekce

(regulacni organ) (vySetfovaci organ)

bezpeénostni ufad

| I Ostatni provozovatelé
Schvalovaci procesy Vysetfovani drazni dopravy
nehod

! Il L Prid&lovént
kapacity

QOstatni provozovatelé Sprava Zeleznicni
drah dopravni cesty

Zdroj: MD

Dalkovéa vetejna osobni doprava je objedndvana Ministerstvem dopravy (MD) a regionalni
osobni doprava je realizovana na zakladé objednavek jednotlivych kraji. Dcefina
spole¢nost Ceskych drah CD Cargo, a. s., vznikla 1. prosince 2007 a jejim hlavnim

pfedmétem podnikéni je provozovani zelezni¢ni ndkladni dopravy. 2

SZDC je povéiena vystavbou, modernizaci a idrzbou Zelezniéni infrastruktury. Prostiedky
pro rozvoj Zeleznice jsou poskytovany zejména z vetfejnych rozpocti prostiednictvim
Statniho fondu dopravni infrastruktury a z fondi Evropské unie. Modernizaci drahy se
rozumi vSechny investice, kterymi se pofizuje nebo zhodnocuje majetek tvotici Zelezni¢ni

. 27
dopravni cestu.

3.2.2 Transformace Ceskych drah, s.o.

Jak jiz bylo v ptedchézejici kapitole uvedeno, na zéklad¢ zdkona 77/2002 Sb. transformace
Ceskych drah, s.0., vznikly v roce 2003 dva nastupnické subjekty — CD, a.s. a SZDC, s.o.
Tento stav byl az do roku 2008 dosti pokfiveny az diskrimina¢ni, nebot’ SZDC vykonavala
funkci vlastnika drahy a CD funkci provozovatele drahy. Dopravci, ktefi chtéli vstoupit na
trh, museli jednat s provozovatelem drahy a to bylo asto teréem kritiky, protoze CD byly

soucasne¢ i jejich konkurentem.

% Vyro&ni zprava CD 2003-2009
7' 37DC [online]

18



Od roku 2003 byly hledany feseni této situace. Po péti letech se vlada rozhodla, ze od 1.
dubna 2008 bude funkce provozovatele drahy pro celostatni drahu i regionalni drahy
vlastnéné statem pievedena z CD, a.s. na SZDC, s. 0. véetné vykonnych utvarti a ¢innosti.
Jde naptiklad o udrzbu trati ¢i vydavani jizdniho fadu, samotné fizeni provozu vsak
zGstava vrukou dopravce Ceské drahy. Timto krokem jsou definitivng posileny

konkuren¢ni podminky pro ostatni dopravce.

Na ptid¢ Ministerstva dopravy byly dne 31. 8. 2011 podepsany smlouvy potvrzujici pievod
9 480 zaméstnanci z Ceskych drah pod statni organizaci Sprava Zelezniéni dopravni cesty.
Timto aktem byl definitivn¢ ukonéen pievod Cinnosti obsluhy drahy neboli ptevod tzv.
,,Zivé dopravni cesty“. SZDC méla k 31. 8. 2011 celkem 8 561 zaméstnancd, od 1. 9. 2011
pak 18 041 zaméstnanci. CD dostaly jako finanéni vyrovnani 389 mil. korun. Penize jsou

napft. za techniku nebo stejnokroje. 28

Skutecnost, ze doslo k definitivnimu odlouceni dopravce od provozovatele drahy, je
vyznamnym piinosem pro vytvofeni konkurencniho a transparentniho prosttedi pro

zeleznici v Ceské republice.

Na zacatku roku 2012 se na ministerstvu dopravy zacalo mluvit o pfipravé nové pravni
upravy drazniho zdkona. Soucasny drazni zdkon zroku 1994 byl ve své dob& velmi
perspektivni a jeden z nejmodernéjSich v Evropé. Od té doby se ale moc nezménil a
Evropa a jeji legislativa jiz uSla dlouho cestu. Hlavni témata zmény zakona v pftiloze.

Zakon by mohl byt uveden v platnost v roce 2014, %°

3.2.3 Zelezniéni infrastruktura

Dopravni infrastruktura mize byt definovana jako souhrn dopravnich cest, komunikacnich
siti pro pfenos zprav, zabezpecovacich signald, stanic, piekladist’ a terminall, které jsou
nutnym predpokladem k tomu, aby se mohl uskutecniovat pohyb dopravnich prostfedkti
véetné zajisténi jeho bezpecnosti a dale k tomu, aby dopravni prostfedky a zatizeni mohly

byt udrzovany v provozuschopném stavu.*®

% MINISTERSTVO DOPRAVY CR. Prevod Zivé dopravni cesty byl definitivné podepsdan [online]
2 DOPRAVNI NOVINY :tydenik pro dopravu a logistiku [onling]
% PERNICA, P., Logisticky management: Teorie a podnikova praxe. $.637
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Zelezniéni infrastruktura CR ve své nyn&jsi podobé byla prakticky dokon&ena pred prvni
sveétovou valkou. Pozd¢ji dochazelo spise k jejimu dil¢imu rozsifovani a zdokonalovani
(zdvoukolejeni) a k technickym zdsahtim do jeji obsluhy a udrzby. Divody, které vedly
Vv t€¢ dobé k vystavbé ZelezniCnich trati, byly dany rozvojem priimyslu, potiebou rozsifovat
trhy. Z historick¢ho divodu existuji v ¢eskych zemich v dnesni dobé Cetné nerentabilni
traté. Silnicni doprava v dobé rozmachu zeleznice spocivala na komiskych potazich a
vlastné jen ziidka se jednalo o automobily, nebot” to byla doprava luxusni ¢i jinak
vyjimecna. Vaznym konkurentem v t¢ dobé mohla byt pouze ti¢ni doprava, kterd je u nés

limitovana délkou splavnych toké.*

Tabulka €. 3: Délka Zelezni¢ni traté (km)

Provozni délka trati celkem 9 568
jednokolsns T 662
dvor a vicslkolsne 1 906
Neelektrizované traté cellkem L)
Jjetnokolzns 6 285

dvor a vicslkolsne

Elektrizovana tratd cellkem 3112

B Meelektrizované traté 66%
jednokolzns 1378

W Elektri = traté 34%
dvos a vieskolsjng 1834 Ekirizovane trate

Zdroj: Dopravni ro¢enka 2010, vlastni vypocty

Vyse uvedena tabulka shrnuje celkovou délku Zelezni¢nich trati v CR. Od roku 2000 stoupl
pocet kilometri elektrizované traté o 370 km. Zamérem dopravy v CR je tento pocet

elektrizovanych trati nadale zvySovat.

Investice do dopravni infrastruktury maji vyznamny multiplika¢ni efekt — stabilizuji
zamé&stnanost ve stavebnictvi a v navazujicich oborech, pozitivné ovlivituji tvorbu HDP,
stimuluji pfijmy vefejnych rozpoctil a snizuji vydaje vetejnych rozpoctu.

Celkové investicni vydaje do dopravni infrastruktury vroce 2010 poklesly oproti

pfedchazejicimu roku zhruba o 14,8 mld. K¢, coZ ¢ini meziro¢ni sniZeni o témetr 20%.

31 EISLER, J., Uvod do ekonomiky dopravy. 5.26
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Investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury tvofili v roce 2010 pouze 1,7 % HDP®.
VétsSina investiCnich financnich prostfedklt pochédzi ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury (SFDI). Investi¢ni vydaje do zelezni¢ni infrastruktury vroce 2010

v 33
C

mezirocn¢ poklesly o vice nez 5 mld. K¢&.™ V nésledujicim grafu je zaznamenan vyvoj

investic do dopravni infrastruktury v poslednich letech.

Graf ¢. 2: Celkové investicni vydaje do dopravni infrastruktury
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Zdroj: Rocenka dopravy 2010, vlastni zpracovani

Zelezni¢ni infrastruktura v CR je zanedbana a potiebuje vyrazné posilit investice do
modernizace, Udrzby a budovani chybéjicich logistickych vazeb. Hlavnim rozvojovym
planem SZDC v oblasti Zelezni¢ni dopravy je modernizace tranzitnich Zelezniénich
koridori. ** V navaznosti na modernizaci tranzitnich Zelezniénich koridoréi probiha
postupné i modernizace dulezitych zelezni¢nich uzld. Mezi dalsi priority modernizace
Zelezniéni dopravni cesty se tadi elektrizace trati, zvySeni bezpecnosti na Zelezni¢nich
pfejezdech, ostatni stavby mimo koridory, interoperabilita aj. 358pré1va zelezni¢ni dopravni
cesty uvedla, ze pro rok 2012 dojde ke zvySeni investic do Zeleznice oproti roku 2011, kdy

byly investice do Zeleznice 11,5 mld. K&, témé&f o dvojnasobek.

%2 pozn. EU doporueje 4% HDP

%3 Rotenka dopravy 2010

¥ Vice v priloze

% BC.HALLA, Pavel. Silnice Zeleznice [online]
*®SINDELAR, Jan. E15 [online].
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4. Prakticka ¢ast

4.1 Problematika Zelezni¢ni regionalni dopravy

V posledni dobé jsme svédky stale zietelngjsiho upadku Zeleznice v CR coby patefniho
prostiedku pro zajisténi dopravni obsluznosti regiont. V poslednich letech zaznamenava
zeleznicni sit’ stale vice zrusenych Zelezni¢nich trati. Z velké ¢asti se jedna o regiondlni
traté, na kterych krajské urady na zakladé prokazatelné ztraty redukuji spoje ¢i uplné rusi
pravidelnou osobni dopravu. ¥’ Nutno zminit, Ze regionalni drdhy jsou vyznamnym
rozvojovym prvkem venkova, nejen jako prostiedek obsluhy izemi osobni dopravou, ale i
prostiedek obsluhy Setrnou a kapacitni ndkladni dopravou. Existence i provoz drah je také
soucasti schvalenych programt podpofenych Evropskou unii, napf. Programu rozvoje

venkova.*®

V nasi republice jsou hlavnimi dopravami silni¢ni a Zelezni¢ni. Kterd z téchto doprav je
zvyhodnovéana? Po roce 1989 nastal velky rozmach silni¢ni dopravy. Vystavby novych
silnic a dalnic, opravy poskozenych silnic v disledcich nadmérného provozu probihaji
neustdle. Za to nové traté¢ nebyly postaveny jiZ spousty let. Je zndmo, ze mame jednu
z nejhustsich zelezni¢nich siti, ale to nevypovida nic o jeji kvalité. I vystavba koridort je
az na par vyjimek v podstaté generalni oprava starych trati z 19. stoleti. Tyto trat¢ maji
rizné zakruty a nevyhodnou polohu, tudiz na nich lokomotivy rychlosti 250-300 km/h

pravdépodobné& nedosahnou. *°

Zelezniéni doprava by mohla byt upfednostiiovana pied dopravou silni¢ni. To vyplyva
nejen z aktualné platné dopravni politiky CR, ale ma to svou i logiku. Mésta jsou
pfeplnéna automobily, zacpy ve vétSich méstech jsou jiz normélni jevem, silnice
snadmémym provozem té€zkych kamionii jsou rychle poskozovany atd. Pfevedeni
podstatné casti nakladni silni¢ni dopravy na Zeleznici, by tuto situaci vyrazné zlepsilo.
Jeden z hlavnich ukazatell, Ze zelezni¢ni doprava neni postavena pied dopravu silni¢ni, je

stale rostouci zpoplatnéni dopravni cesty pro vlaky vSeho druhu, zatimco linkové autobusy

3" Klub pratel lokdlek, o.s. [onling],
38 MD
% SINDELAR, Jan. E15 [online].
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jsou osvobozeny od placeni dopravni cesty i silniéni dané. Kraje si tedy stale Castéji
objednavaji k dopravni obsluznosti autobusy misto vlakd. Zasadni prvky znevyhodmujici

Zelezni¢ni dopravu pied autobusovou jsou pravé poplatky za pouziti dopravni cesty. 40

Pro lokani Zelezni¢ni dopravce vznikla v letosnim roce dal§i komplikace. Nejen Ze se
spravce koleji snazi v poslednich letech o zruseni nevyuzivanych trati, letos pfichazi
s dalsim krokem, kterym mutize dopravu na téchto tratich utlumit mnohem vice. Na tsecich,
kde neni pravidelny provoz, totiz zdrazuje poplatek za dopravni cestu z 5,35 K¢ na 43,63
K¢ za jeden vikm*. Coz miize vést ke zrugeni turistickych vlakd, prazdninovych spojt

nebo ob&asnych vyletnich jizd.*

Letos se SZDC, s.o. také rozhodla rozprodat nékteré domy a pozemky, ale hlavng 11
regionalnich trati. Diivodem k prodeji je jejich draha udrzba. Jiz v minulosti obce projevily
zajem o nékteré z téchto trati, ale vysoka cena je odradila. Za 1 km by musely obce zaplatit
az 1 mil. K¢ Je to situace celkem paradoxni. Stat nemuize prodat koleje levnéji nebo
pristoupit na bezlplatny prevod, ale na druhou stranu, kdyby mélo dojit k likvidaci trati,

Spravu zelezni¢ni dopravni cesty by tato likvidace vySla na stamiliony korun. 43

Jako obycejni obcané slychdme, Ze Zeleznice je pouze parazit, ktery odsava penize
z vefejnych rozpocti. Nerovnomérné zpoplatnéni infrastruktury kiivi dopravni trh. Diky jiz
témet dokoncené revitalizaci ¢eské Zeleznice nastupuji na trh dalsi dopravci a na Zeleznici
se jiz zaCind projevovat konkurence, pokud se ale pfistup vlady k zeleznici nezméni,

mnoho dopravci na trh kvili danym podminkam ani nevstoupi.*!
4.2 Vymezeni dané oblasti

Liberecky kraj se rozprostira na severu Ceské republiky. Krajskym méstem je Liberec.
Pocet obyvatel v kraji k 30. 9. 2011 je 440 490. Nezaméstnanost v kraji je 9,9 %. Kraj
sousedi s Némeckou republikou a Polskem. Rozloha kraje je 3 163 km? s vyjimkou

hlavniho mésta Prahy je nejmensim krajem v republice, tvoii pouze 4 % tGzemi. Soucasti

0 Klub pratel lokdlek, 0.s. [online].

*! Vlakokilometr — jednice dopravniho vykonu, mérna jednotka odpovidajici pohybu vlaku na vzdalenost
jednoho kilometru

*2.87DC, s.0. Provozovani drdhy. [online].

* SEHNOUTKA Petr. Cesky rozhlas [online]

* Klub pratel lokdlek, 0.s. [online].
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Libereckého kraje jsou Jizerské hory, zapadni Krkonose a vychodni ¢ast Luzickych hor.
Zelezni¢ni doprava dorazila do Libereckého kraje pied 150 lety v roce 1859 a sou¢asna
zelezni¢ni sit” kraje je relativné husta. Provozni délka zelezni¢nich trati je 553km. V Kraji
vlaky vedle pravidelné dopravy zvladaji i napor turistii, ktefi si krasy kraje stale cCastéji
obdivuji. K nejvytizengj$im patii traté¢ z Liberce do Tanvaldu, Hradku nad Nisou ¢i
Frydlantu v Cechach a spojnice Turnov — Semily a Ceska Lipa — Doksy. Oblibenym se stal
1 preshrani¢ni spoj Liberec — Drazd’any. 1. 7. 2009 byl zaveden integrovany systém
Libereckého kraje — IDOL. Jednou z nejvétsich Zelezni¢ni zajimavosti je ozubnicova trat’

na seku Tanvald — Kofenov, sklon na této kratké trati dosahuje hodnoty 58 promile.*

Mapa €. 1: Traté v Libereckém kraji
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Zdroj: Ceské drahy, www.cd.cz

Mikroregion Tanvaldsko

Tanvaldsko je dobrovolny svazek obci v okresu Jablonec nad Nisou a Semily. Sidlem
mikroregionu je mésto Tanvald a cilem je vzdjemna spoluprace a koordinace Cinnosti
Vv oblasti rozvoje regionu. Jedna se o seskupeni 11 obci, které lezi na upati Jizerskych hor a

vetsina obcei se nachazi v nadmotské vysce nad 500 m n. m.

Jizerské hory jsou nejsevernéjSim Ceskym pohotim. Jejich vychodni c¢ast zasahuje na

polské tzemi a déale navazuje na KrkonoSe, na zapad¢ sousedi s LuZickymi horami.

** D rogenka 2006/007 Ceské drahy (firma). Praha: Ceské dréhy, ISBN 80-85104-84-9 str. 60
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Jizerské hory byly roku 1968 vyhlaSeny chranénou krajinnou oblasti (CHKO), rozkladaji

se na plode 368 km®. Jeden z hlavnich déivodi vyhlageni CHKO je 73% lesnatost uzemi. *°

Jizerské hory se fadi mezi nejzajimavéjsi oblasti v Ceské republice, je zde mnoho zptisobti
sportovniho 1 rekrea¢niho vyziti béhem celého roku. V zimé poskytuji mnoho upravenych
sjezdovek s vleky, v ostatnich ro¢nich obdobich si pfijdou na své pési turisté a cykloturisté.
V Jizerskych horach je velké mnozstvi rozhleden nap¥. Stépanka, Cerna Studnice,
Tanvaldsky Spi¢dk. Netieba zmifiovat nespodet béZeckych trati a sjezdovek. Mezi

nejoblibengjsi cyklostezky se fadi napiiklad Cyklostezka Jary Cimrmana.

Mezi ¢lenské obce se fadi Tanvald, Harrachov, Desna, Kotenov, Velké Hamry, Plavy,
Zlata Olesnice, Smrzovka, Jifetin pod Bukovkou, Albrechtice v Jizerskych horach a

Josefiv Dal.*’

Ozubnicova trat’ Tanvald — Kofenov ,,Zubacka“

Jizerskohorsko-krkonosska Zelezni¢ni trat’ Tanvald — Harrachov se stala pravidelnym cilem
cest pro obdivovatele Zeleznice a technickych pamatek zcelé Evropy. V roce 1992
Ministerstvo kultury CR prohlasilo ozubnicovou trat’ na useku Tanvald — Kofenov za
kulturni pamatku. Trat na useku Tanvald — Kofenov je nestrméj$i Zeleznici v Ceské
republice. Pomoci dvoupasové ozubnice Abtova systému piekondva na sedmi kilometrech

mezi Tanvaldem (466 m n. m.) a Kofenovem (701 m n. m.) vySkovy rozdil 235 metr.*®

Trat’ byla zprovoznéna roku 1902 a ve své dobé¢ pattila k vrcholnym technickym dilim. Od
60. let minulého stoleti zacaly byt ozubnicové lokomotivy postupné nahrazovany
motorovymi, které si se stoupanim dokézou poradit 1 bez vyuziti ozubeného hiebenu.
Kromé& naro¢ného stoupani vlak z Tanvaldu do Harrachova projizdi péti tunely. Nejdelsi

Z nich mé&ii 940 metri a to je nejdelsi jednokolejny tunel u nas.

Ceské drahy se vyhrou vefejné soutéZe na provozovani tzv. ,Jizerskohorské Zeleznice®
zavazaly, ze od 11. prosince 2011 nasadi na danou trat nové motorové vozy Regio-Shuttle
RS1 tady 840. Nakonec se tyto vozy poprvé objevily na trati az 27. prosince i kdyz

minimalné do pilky bfezna roku 2012 se objevovaly na trati star§i motorové vozy. CD, a.s.

% Agentura ochrany pfirody a krajiny Ceské republiky. [online]
*" Mikroregion Tanvaldsko. [online].
8 ZELEZNICNI SPOLECNOST TANVALD. Zubacka — ozubnicovd trat’ [online].
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zdivodnuji pozdni nasazeni novych vozi tim, Ze vyrobce Stadler ma zpozdéni
s dodavkami. Do budoucna je pro trat’ z Liberce do Harrachova nasazeni téchto novych

vozidel urcité pfinosem. 49

Obrazek ¢. 1: Novy motorovy viiz Regio-Shuttle RS1 ada 840 ve stanici Harrachov

Zdroj: www.zubacka.cz
4.3 Operaéni program pieshraniéni spoluprace Cesko — Polsko

Centralnim koordinatorem pro vyuzivani fondi EU v CR je Ministerstvo pro mistni rozvoj
(MMR). Pro ucely efektivniho ziskdvani prostfedkii byly zfizeny regiony soudrZznosti,
které se skladaji z jednoho nebo vice krajii. Z nasledujici tabulky se jedna o trovenn NUTS
Il.

Tabulka & 4: Clenéni tizemi Ceské republiky

Uroveil Nazev Poéet v CR

NUTS | | Stat 1

NUTS Il | Regiony soudrznosti | 8

NUTS Il | Kraje 14

LAU I Okresy 76 + 15 prazskych obvodu
LAU II Obce 6 249

“ZELEZNICNI SPOLECNOST TANVALD. Zubacka — ozubnicovi trat [online].
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V obdobi 2007-2013 sleduje regionalni politika tfi hlavni cile.
1) Cil Konvergence
2) Cil regionalni konkurenceschopnost a zaméstnanost
3) Cil Evropska uzemni spoluprace

Mezi finan¢ni nastroje, které pomahaji naplitovat cile regiondlni politiky, patii strukturalni
fondy Evropsky fond pro regionélni rozvoj (ERDF) a Evropsky socidlni fond (ESF), které
jsou uréeny pro podporu chudsich ¢i znevyhodnénych regioni a Fond soudrZznosti je na
rozdil od strukturdlnich fonda uréen pro rozvoj chudsich stati. ERDF podporuje investi¢ni
projekty, jako napt. vystavbu silnic a zeleznic, odstranéni ekologickych zatézi, investice do
dopravni a technické infrastruktury primyslovych zon a jiné. ESF podporuje projekty
neinvesti¢ni, tzv. investice do lidi, vzdé€lani, rekvalifikace apod. Fond soudrznosti se
zamétuje na investicni projekty se zamétenim na dopravni infrastrukturu vétSiho rozsahu a

ochranu ZP.

Do cile Konvergence spadd osm tematickych operaénich programi (OP) a sedm
regionalnich operacnich programii (ROP) na trovni regioni soudrznosti NUTS II. Pro
sektor dopravy v Ceské republice bude pro obdobi 2007-2013 finanéni podpora z fondd
EU provadéna piedevSim prostfednictvim OP Doprava. Pro tento operacni program
vykonava Ministerstvo dopravy roli Ridiciho organu. Zprostfedkujicim subjektem OP

Doprava je SFDI.

Operacni programy preshrani¢ni spoluprace se tykaji hrani¢nich regiontt NUTS III, které
sousedi s regiony V jiné ¢lenské zemi a patii pod cil evropské uzemni spoluprace. Projekty
v Opera¢nim programu Pieshrani¢ni spoluprace jsou financovany z Evropského fondu pro
regionalni rozvoj (ERDF). Pro opera¢ni programy pifeshrani¢ni a nadnérodni spolupréce je

pro Ceskou republiku z fond EU vyé&lenéno 389 miliont €.

V naem piipadé se zaméfime na ,,Operatni program pieshrani¢ni spoluprace Ceské
republika — Polsko®. Tento projekt je uréen pro Ceské kraje Liberecky, Kralovéhradecky,
Pardubicky, Olomoucky a Moravskoslezsky a zaroven pfilehlé regiony Polska. OP CR —
Polsko patii mezi regionalni programy v cili Evropska Gzemni spoluprace a z fondi EU je

pro néj vyclenéno 219,46 mil. €, které maji byt z ¢eskych a polskych ndrodnich zdroji
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doplnény o 38,73 mil €. Dilezity je preshrani¢ni dopad projektu, z realizace projektu musi

mit prinos prokazatelng obg strany. *°

Hlavnim cilem programu je pifeshrani¢ni spoluprace a rozvoj ¢esko-polského piihranici.
Jedna se predevSim o podporu  socio-ekonomického  rozvoje, podpora
konkurenceschopnosti a  soudrznosti, posilovani  vzajemnych  hospodaiskych,
spoleCenskych a kulturnich vztahi, spolecnou péci o prirodni bohatstvi, rozvoj cestovniho
ruchu a jinych oblasti rozvoje.51 Ridicim orgdnem je Ministerstvo pro mistni rozvoj CR a

v Polsku Ministerstvo regionalniho rozvoje.

V piipad¢ operacni programi preshrani¢ni spoluprace je dilezity pieshrani¢ni disledek
projektu, piinos z projektu musi mit prokazatelné ob¢ strany a na spolupraci se museji obe
strany podilet alespoii na dvou zuvedenych zpusobi: spole€na pfiprava, spolecné
provadéni, spolecné vyuzivani pracovnikll a spole¢né financovani. Operacni programy jsou

posuzovany Evropskou komisi.
Operaéni program CR — Polsko zahrnuje &tyfi prioritni osy:

1) Posilovani dostupnosti, ochrana Zivotniho prostiedi a prevence rizik
2) Zlepseni podminek pro rozvoj podnikatelského prostiedi a cestovniho ruchu
3) Podpora spoluprace mistnich spolecenstvi

4) Technickd pomoc™

4.4 Projekt ,,Revitalizace Zelezni¢ni traté Szklarska Poreba —

Harrachov*

4.4.1 Historie vzniku trati a divody k obnoveni

Zelezniéni trat’ Tanvald — Jeleni hora slouzila v letech 1902 — 1945 jako dilezité spojeni
primyslové oblasti Liberecka se zapadni oblasti Slezska. Trat’ byla hojn€ vyuzivana pro
osobni i nakladni dopravu. Negativni dopad na celou Zelezni¢ni trat’ méla druha svétova
valka a v roce 1945 byla trat’ pres statni hranici uzaviena. Od té¢ doby se prvni vlak ptes

statni hranici vydal v roce 1992, kterou zprovoznila fada dobrovolnikii. Bohuzel pravidelna

0 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ. Fondy evropské unie [online].
> Operacni program preshranicni spoluprdce Ceskd republika — Polskd republika 2007-2013 [onling].
2 MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ. Fondy evropské unie [online].
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doprava nebyla obnovena. Zaroven byla ohrozena i osobni doprava na tuseku Tanvald —

Harrachov.

Duvodem k diskuzi o obnoveni Zelezni¢ni trat¢ Harrachov — Szklarska Poreba bylo
mistrovstvi svéta v klasickém lyZzovani, které se uskutecnilo v Liberci v roce 2009 a navic
se vroce 2012 kona v Polsku mistrovstvi Evropy ve fotbale, které s sebou také prinese

zajem cestujicich.

29. ledna 2008 v Jeleni Hofe byla podepsana smlouva o pfevodu ¢asti Zelezni¢ni traté (trat’
¢islo 311) vuseku ze stanice Szklarska Poreba ke statni hranici z majetku statu do
vlastnictvi Dolnoslezského vojvodstvi. Zprovoznéni traté¢ vyzaduje rekonstrukei, a proto
byla ptedlozena zadost o poskytnuti finan¢nich prostfedkii z Fondii evropské pieshrani¢ni
spoluprace Polsko — Ceska republika. 5. inora 2008 se konala ve Szklarské Porebé schiize
tykajici se realizace projektu ,,Revitalizace zelezni¢ni traté Szklarska Poreba — Harrachov.
Cilem setkani je predlozit co nejdiive projekt na =ziskdni financnich prostredka

z Operacniho programu pieshraniéni spoluprace Ceska republika — Polsko 2007-2013.

4.4.2 Popis projektu

Zelezniéni trat’ Szklarska Poreba Gorna — Harrachov se naléza na uzemi Polské republiky
(cca 13,2 km, oznaden4 &islem 311) a na uzemi Ceské republiky (cca 1,1 km, oznadena
Cislem 036). Na uzemi Polské republiky je vlastnikem trat€é od ledna roku 2008
Dolnoslezského vojvodstvi a spravcem je Dolnoslezska sprava silnic a Zeleznic ve

Vratislavi, na izemi CR je jejim spravcem SZDC, s.o.

Uvodem je nutno zminit, Ze nedostateénd, resp. zadna tidrzba za posledni léta zptisobila
katastroficky stav celé trati. Na této Zelezni¢ni trati neni jiz 60 let provozovana osobni
doprava, nakladni doprava zde byla provozovana v omezeném rozsahu do roku 1995.
V souvislosti s touto situaci musi zavedeni osobnich vlakt zajist'ujici efektivni osobni
dopravu ptedchézet jeji generdlni oprava a to zejména na polské strané. Rekonstrukce bude
vyzadovat obnovu Zelezni¢niho svrSku, opravy nebo komplexni vymény mostnich

konstrukci a propustkii.

Planovany rozsah opravy zabezpeci vedeni Zelezni¢ni dopravy jak v letnim, tak i zimnim

obdobi, a zaroven dosazeni tzv. tratové rychlosti ve vysi 50-60km/h.
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Realizace vyse uvedenych praci nevyzaduje vydani stavebniho povoleni, jejich provedeni
je mozné na zaklad€ ohlaseni pfislusnému stavebnimu tfadu. Realizace tohoto projektu
bude mit podstatny vliv na vzrist miry turistické atraktivity stiedisek v polské a ceské Casti
Krkonos. Dojde ke zvyseni dostupnosti stfediska zimnich sportti v Jakuzycich, které je
jednim z hlavnich center bézeckého lyzovani na tizemi Polska. Navic umozni turistim
navstévujicim okoli mésta Szklarska Poreba jednodussi dopravu do mist, které jsou
vramci Ceské republiky turisticky atraktivni. V blizkosti Zelezniéni traté se nalézaji
kamenolomy zuly — modernizace traté¢ pozitivn€ ovlivni rist objemu zelezni¢ni piepravy
vyt&zeného materialu a povede ke sniZeni density™ provozu t&kych silni¢nich vozidel

centrem mesta.
4.4.3 7Zadost o dotaci

Nazev projektu — Revitalizace zelezni¢ni traté Szklarska Poreba — Harrachov

Projekt je zaméfen na vystavbu nebo modernizaci dopravni infrastruktury, ostatni

infrastruktury ptihrani¢niho vyznamu a zlepseni dostupnosti.

Vedoucim partnerem projektu je Dolnoslezského vojvodstvi - Dolnoslezska sprava silnic a

Zeleznic ve Vratislavi a partnerem projektu je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.

Ucastnici projektu na polské strang

Samosprava Dolnoslezského vojvodstvi - Dolnoslezska sprava silnic a Zeleznic ve
Vratislavi (Wojewodztwo Dolnoslaskie - Dolnoslaska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu,

DSDiK), obec Szklarska Poreba a Sdruzeni Jizerska draha (Towarzystwa Kolei Izerskiej,
TKI)

Ucastnici projektu na ¢eské strané

Spréava zelezniéni dopravni cesty (SZDC), Korid LK a Zelezni¢ni spolenost Tanvald

14. bezna 2008 spole¢nost DSDiK predlozila v Olomouci prvni zadost o spolufinancovani

projektu ,,Revitalizace Zelezni¢ni traté Szklarska Porgba - Harrachov* z OP pteshrani¢ni

%3 densita = hustota
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spoluprace 2007-2013 Ceské republika — Polsko. Uvedeny projekt prvnim kolem neprosel

a rekonstrukce zatim nezacala.

Ve dnech 16. - 17. 3. 2009 probéhlo 3. zasedani spole¢ného Cesko-polského
Monitorovaciho vyboru v ramci OP pieshraniéni spoluprace Ceska republika — Polsko
2007-2013 a projekt ,,Revitalizace zelezni¢ni traté¢ Szklarska Poregba - Harrachov* se stal

jednim z doporuc¢enych. Smlouva o projektu byla podepsana dne 8. 9. 2009.

Celkové vydaje projektu byly vyéisleny na 5 061 250,- €, z toho 800 000€ na cast projektu
Spravou zelezni¢ni dopravni cesty. Pfispévek z Evropského fondu pro pieshrani¢ni
spolupréci ¢ini 85% vydaju. To je celkem 4 302 062,- €.

Vybérové tfizeni na opravu traté Szklarska Poreba — statni hranice vyhrdlo konsorcium
firem DOLKOM — WERO-BUD.

Zhotovitel rekonstrukce tiseku Harrachov — statni hranice byla metodou piimého osloveni

firma Chladek & Tintéra z Pardubic, fyzickym dodavatelem praci je ale Tratova strojni

spole¢nost a.s. Hradec kralové, jedna se o dcefinou spole¢nost Ceskych drah.

Obrazek ¢. 2: Trat’ prred rekonstrukei

Zdroj: www.zubacka.cz

4.4.4 Aktivity jednotlivych partneri

Hlavni partner projektu Dolnoslezska sprava silnic a zeleznic ptipravila dokumentaci pro
vybérové tizeni spojené S rekonstrukei traté ¢. 311. DSDiK je hlavnim partnerem hlavné

z diivodu, ze realizace oprav na polské stran¢ je investi¢niho charakteru, kdezto opravy
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SZDC jsou zafazeny neinvesti¢né. Na Ceské strané se jedna pouze o rekonstrukci a na

stran¢ polské o vystavbu novych koleji, jak je uvedeno nize.
Provedeni opravy trat€ na polském tzemi spociva v:
- provedeni zemnich praci
- odstranéni vegetace zasahujici do prijjezdného profilu Zelezni¢nich vozidel
- komplexni opravé kolejového svrsku
- komplexni opraveé inZenyrskych staveb a jinych objektli, napt. mosti, prejezdl
- vystavbé zastavek na trase Zelezni¢ni traté

Provedeni opravy trat¢ na ¢eském uzemi spociva v:

rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a spodku

rekonstrukci vyhybky v dopravné Harrachov

instalaci sdélovaciho kabelu v useku Harrachov — statni hranice

oprav¢ a konservaci tseku Kofenov — Harrachov

Oba partnefi se podili na propagacni ¢innosti projektu pomoci montazi informacnich a

pamétnich tabuli spjatych s realizaci projektu.

Obrazek €. 3: Prubéh rekonstrukce

Zdroj: www.zubacka.cz
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4.4.5 Hlavni cile projektu

Vzrast turistické atraktivity Krkono$§ a Jizerskych hor diky provozovani zelezni¢ni
turistické dopravy mezi mésty Szklarska Poreba a Harrachov, kterd zadrovenn umozni lepsi

dostupnost stfediska bézeckého lyzovani na Polan¢ Jakuszycké.

Specifické cile projektu — spolecné s Libereckym krajem je planovdno provozovani
pravidelné osobni dopravy v relaci Tanvald — Harrachov — Szklarska Poreba Grn., ale také
zavadéni pfilezitostnych jizd (sportovni akce) a turistickych jizd historickymi vozidly.
Oprava zelezni¢ni trat€¢ Szklarska Poreba — Harrachov pfiblizi realizaci strategického

projektu v rozsahu pteshranicni zelezni¢ni dopravy Regiotram Jelenia Gora — Liberec.

Cilové skupiny projektu jsou turisté vyuzivajici sluzeb ¢eskych a polskych turistickych

stiedisek na izemi Krkonos a Jizerskych hor.

4.4.6 Casovy harmonogram projektu

Pivodnim planem projektu bylo zahajeni fyzické realizace v listopadu roku 2008 a ukoncit
realizaci projektu v prosinci roku 2009. Prvnim navrhem na dotaci projekt neprosel, a
proto zacala realizace pozdé&ji. Na polské strané, kde je rekonstrukce mnohem rozsahlejsi
nez na Ceském uzemi, byla trat’ pfedana k rekonstrukci dne 8. kvétna 2009. Na tseku
z Harrachova ke statni hranici zacala rekonstrukce 12. fijna 2009 a do konce roku byla
oprava na nasem uzemi hotova. Polska strana méla problémy s dodrZzenim harmonogramu

a doba realizace se dvakrat posouvala. Projekt byl fyzicky ukoncéen v ¢ervnu roku 2010.

Obrazek ¢. 4: Slavnostni piredani traté k rekonstrukci

Zdroj: www.zubacka.cz
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4.4.7 Ekonomicka stranka projektu

Hlavnim zdrojem financi byl Evropsky fond pro regionalni rozvoj (ERDF). Zadost o dotaci
byla podana do programu: OP Pieshraniéni spoluprace Ceska republika — Polska republika
2007-2013 v listopadu 2008. Na jare 2009 byla zaddost chvalena Monitorovacim vyborem
tohoto programu.

Jak vyplyva znasledujici tabulky, dotace byla ve vysi 85% ze zpusobilych nékladi,
nezpusobilé nadklady nebyly zadné. Sprava Zeleznicni dopravni cesty navic Cerpala dalSich
5% dotaci z narodnich zdroji z Ministerstva pro mistni rozvoj (MMR). Vlastni zdroje ve
vysi 10% byly financovany prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI).
Polska strana kromé dotace z Evropského fondu pro regionalni rozvoj cerpala 15%
finan¢nich prostfedkli z vlastnich zdroji prostfednictvim rozpoctu kraje Dolnoslezské

vojvodstvi.

Pti financovani projektu muselo dojit k pfedfinancovani celého projektu z vlastnich zdroji.

Dotaze z ERDF i z MMR byly uhrazeny zpétné po ptedlozeni a schvaleni zadosti o platbu.

Tabulka ¢. 5: Zdroje financovani

Zdroje financovani v € Celkem DSDiK SZDC
Celkové zpiisobilé vydaje (100%) 5061 250] 4261 250| 800 000
Prispévek z ERDF (85%) 4 302 062 3622062 680 000
Finan¢ni prostfedky ze statniho rozpoctu

(5%) 40 000 -| 40000
Finan¢ni prostfedky z rozpoctu krajt

(15%) 639 188 639 188 -
Statni fond dopravni infrastruktury (10%) 80 000 -| 80000

Zdroj: interni materialy SZDC, s.o. vlastni zpracovani pozn.: DSDiK — Dolnoslezska sprava silnic a Zeleznic

Rozpocet jednotlivych partnera

Z nasledujici tabulky je mozno vycist jednotlivé polozky na urCity typ vydaje.
Dolnoslezska sprava silnic a zeleznic provadéla investi¢ni ¢innost, pokladala nové koleje,
mosty, propustky (vice v kapitole 4.4.7 Aktivity jednotlivych partneri). Celkova délka
obnovené traté¢ na Polském uzemi je 13,2 km, tedy podle polozky stavebni vydaje nam
naklady na 1 km traté vyjde na € 320 700,76. Informacnich tabuli bylo vyhotoveno 12 ks,
naklady na 1 ks jsou tedy € 450,-. Do polozky Vydaje na piipravu projektové zadosti patii
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zpracovani technické dokumentace, vydaje na preklady a jizdy delegace, diety spjaté

S ptipravou a planovanim projektu.

Tabulka €. 6: Rozpocet DSDiIiK

Typ vydaje €
Persondlni vydaje Cestovni nahrady 2 000,00
Financ¢ni vydaje Bankovni

poplatky za

otevieni a vedeni

ucta 300,00

Vydaje na

finan¢ni transakce 300,00
Externi sluzby Vydaje na

tlumoc¢nické a

prekladatelské

sluzby 3 000,00
Investi¢ni vydaje Stavebni vydaje 4 233 250,03
Vydaje na publicitu Informacni tabule 5 400,00

Jiné 7 999,97
Vydaje na ptipravu
projektové zadosti 9 000,00
Celkové zptisobilé vydaje 4 261 250,00

Zdroj: interni materialy SZDC, s.o. vlastni zpracovani

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty se na celkovém rozpoctu podilela pouze z 15%. Celkova
délka tseku na ¢eské tizemi je 1,1 km a oprava byla neinvesti¢niho charakteru. Polozkovy
rozpo&et nemohl byt zvefejnén. Vydaje SZDC, s. o. byly na nakup materialu a zafizeni na

opravu pro ucely stavebnich praci v rdmci daného useku traté.

Tabulka & 7: Rozpoéet SZDC

Typ vydaje €
Vécné vydaje Nékup vybaveni

(neinvesti¢ni) 800 000,00
Celkové zpuisobilé vydaje 800 000,00

Zdroj: interni materialy SZDC, s.o. vlastni zpracovani
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4.5 Zhodnoceni dotaznikového Setieni

Pro vyhodnoceni projektu ,,Revitalizace zelezni¢ni traté Szklarska Poreba — Harrachov®,
bylo tfeba uskutecnit analyzu nazori ob¢ant na Zelezni¢ni dopravu, za jakym ucelem ji
vyuzivaji a jestli danou trat’ do budoucna vyuziji.

Prizkum, ktery trval od 15. fijna 2011 do 23. fijna 2011 a 14. ledna 2012, se zacastnilo
celkem 179 respondentu, z toho 75 muzt (42%) a 104 Zen (58%).

Zelezni¢ni dopravu jako nejéastdji vyuzivany dopravni prostiedek z dotazanych vyuziva
24% respondentd (Graf €. 5, ptiloha Ill). 37% respondentii vyuziva nejcastéji automobil,
autobusy nejcastéji vyuziva 27% dotazanych. Nepravidelné¢ zelezni¢ni dopravu vyuziva
66% (Graf ¢. 6, ptiloha I1l) a denné pouhych 6%.

Dle uvedené¢ho grafu & 8 je se Zelezni¢ni dopravou v Ceské republice spokojeno 72%

respondenttl.

Graf & 8: Jak jste spokojeni se Zeleznicni dopravou u nds v CR?

M spise ano
Hano
spise ne

Hne

Zdroj: vlastni pruzkum
Celkem 53% dotazanych vyuziva zelezni¢ni dopravu za sportem, rekreaci a kulturou (Graf
¢. 7, priloha ¢. III). Dle uvedeného nasledujici grafu celkem 139 respondentti vnima
obnovu Zelezni¢ni infrastruktury jako ekologickou k zivotnimu prostiedi a celkem 40

dotazanych to vnima naopak.
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Graf ¢ 12: Povazujete obnovu Zeleznicni infrastruktury ve vztahu k Zivotnimu prostiedi

jako ekologickou?

mano
M spise ano
W spise ne

M ne

Zdroj: vlastni prazkum
O moznosti ¢erpani finan¢nich nastroji z Opera¢niho programu pieshraniéni spoluprace

CR — POLSKO 2007-2013 nema ponéti celkem 75% dotazanych (Graf ¢.13, ptiloha ¢&. III).

Zelezni¢ni spojeni do Polska by dnes vyuZilo 39% dotazanych a 33% o tom alespoil

uvazuje.

Graf & 15: Myslite, Ze do budoucna vyuzijete obnovenou trat z Harrachova do

Szklarské Poruby (spojeni do Polska)?

H nevim
®ano

W ne

Zdroj: vlastni prazkum
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Z grafu ¢. 16 Ize vycist, ze v celkem 35% respondentli by vyuzilo trat’ za turistickym
ucelem. S tim jsou spojeny i kategorie sport a kultura, takze se da fici, ze téméf vSichni

dotazani by vyuzili nové obnovenou trat’, za tim u¢elem, pro ktery byla znovu obnovena.

Graf ¢. 16: Pokud ano, za jakym uicelem?

W nakupy
W kultura
turistika

M sport

Zdroj: vlastni prizkum
Nezbytné také fici, Ze pouhych 27 % dotazanych (Graf €. 14, pfiloha €. III) mélo néjaké

podvédomi o uskute¢néné revitalizaci traté.

Z dotaznikového Setfeni nam tedy vyplyva, Ze trat bude vyuZzivana hlavné za ucelem
cestovniho ruchu, coz bylo cilem tohoto znovuobnoveni traté, ale na druhou stranu z velké
¢asti dotazovani neméli o nové trati zdani. V zajmu Libereckého kraje je zvysit zajem

cestujicich o tuto lokalitu a to znamena, ucinit nezbytné propagacni kroky.
4.6 Zhodnoceni projektu

Na zéklad¢ zjisténych informaci bude v nasledujicim textu zhodnocen projekt z n€kolika
hledisek. Prvni zjisténi nam odhali, jestli provozovatel trat¢ spolu s objednavatelem
dopravy spliuji podminky provozovani vyplyvajici ze zadosti o dotaci, nasleduje vyjadieni
kapacity v procentech a svysledky spojené souvislosti. Soucasti hodnoceni budou
formulovany moznosti a vyhledy do budoucnosti, jak zvysit zdjem cestujicich o

zminovanou trat’.
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4.6.1 Zhodnoceni povinnosti vyplyvajicich ze Zadosti o dotaci

1) Pét paru osobnich vlaki denné — v sezéné je tento pozadavek splnén, mimo sezénu

nikoli

2) Piilezitostni jizdy na Bieg Piastéw (bézecky zavod), ¢i na Lety do Harrachova

(skoky na lyzich) — nékteré ptilezitostni jizdy se uskutecnily, do budoucnosti je ale

vV zajmu objednatele dopravy zaméfit se na potencionalni zakazniky a nabidnout jim

vice prilezitostnich a historickych jizd

3) Podepsani dohody mezi Libereckym krajem a Dolnoslezskym vojvodstvim o

spolupréci pii organizaci dopravy a jejim financovani — na této dohod¢ se stale

pracuje a méla by byt podepsana do dvou mésicii, tzn. do kvétna popt. Cervna roku

2012

4) Udrzitelnost projekti dotovanych z evropskych prosttedki vyzaduje Evropska unie

pét let — Liberecky kraj ma se spole¢nosti GW Train Regio, a.s. (byvala Viamont
Regio a.s.) uzavienou Smlouvu o zavazku vetejné sluzby v drazni osobni dopravé
Tato smlouva podporuje vefejny zajem K zajisténi zakladni dopravni obsluznosti
¢asti tzemi Libereckého kraje na vymezené vykony na Zelezni¢ni trati €. 036
v useku Kofenov — Harrachov, st. hranice na obdobi 2010-2012 s obci (moZnosti
prodlouzeni) do 2019.

4.6.2 Zhodnoceni vyuziti kapacity vozi na obnovené trati

Na zaklad¢ jizdniho tadu, ktery je v ptiloze €. IV a ziskanych primérnych udaji o cetnosti
cestujicich, je v nasledujici ¢asti zjistén podil cestujicich na celkové kapacité motorovych
vozl. Na trati v useku Harrachov — Szklarska Poreba Gorna v soucasné dobé zajist'uji
osobni dopravu dva motorové vozy tady 810, provozovatelem osobni drazni dopravy je
dopravce GW Train Regio, a.s. (byvala Viamont Regio a.s.).>* Celkova kapacita jednoho
vozu je 55 mist k sezeni. Ziskany udaj od polského dopravce — Przewozy Regionale je
pramérny pocet za mésic dva tisice cestujicich. Celkovy ptepravni proud po obnovené trati

z Harrachova do Szklarské Poreby a zpét je primérné tii tisice lidi za mésic.

V nésledujicim zjistovani je tfeba vychazet z:

54 r . v
Vice o dopravci v piiloze
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celkové kapacity jednoho vozu, ve kterém je 55 mist k sezeni (mista ke stani
nebudeme brat v iivahu — lyze, bézky, kola). Celkova kapacita jednoho spoje je 110

mist k sezeni

Vv pracovnim tydnu jezdi tfi spoje tam a zpét, o vikendu je spoju Sest, v tomto se 1isi

celkové kapacity

Tabulka €. 8: Podil cestujicich na celkové kapacité vozii

metodika 1 2 3 4 5 6
Primermé | POCEt procentualni | Pocet 5 . procentualni
hodnoty osob / vyjadieni | 0sob/ pocet osob / celkova vyjadieni vyuziti
tyden Seni tyden tyden kapacitaza |, . <
7a rok vytiZeni za dané obdobi | <apacity mist pro
2011 | Cesko dané obdobi | polsko | Celkem sezeni
Po - Pa 52 20,0% 100 152 3300 4,61%
So 119 45,8% 229 348 1320 26,35%
Ne 89 34,2% 171 260 1320 19,71%
Celkem 260 100,0% 500 760 5940 12,79%

Zdroj: interni dokument Korid LK, vlastni zpracovani

Metodika zjistovani dat a vypocti v tabulce €. 8:

1.

2.

Tyto tdaje byly poskytnuty zastupci spolecnosti KORID LK
Procentualni vyjadfeni cetnosti vytiZzeni — Po-P4a; So; Ne / celkem * 100

Informace ohledné poctu cestujicich polského dopravce byla poskytnuta jen jako
celkovy pocet cestujicich za mésic — 2000 cestujicich, z toho bylo vymezeno 500

lidi za tyden, dle koeficientl ze sloupecku €. 2 byly stanoveny tyto hodnoty

Soucet cestujicich za oba dopravce
Zde byla vypocitana kapacita na zaklad€¢ poctu mist pro sezeni ve vlaku a jizdniho
radu

Po — P4 = > 5 (pét dni) * 3 (tfi spoje za den) * 2 (cesta zpét) * 110 (celkova
kapacita obou vozii, jedné se o mista na sezeni);

So, Ne => 6 (Sest spoju za den) * 2 (cesta zpét) * 110 (viz Po — Pa)

celkovy pocet cestujicich za tyden / celkova kapacita za dané obdobi (4. /5.)
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Z vyse uvedené tabulky ¢. 8 miizeme vycist procentualni vyuziti celkovych kapacit spojii.

Nejcastéji je spoj vyuzivan v sobotu, spoje obsadi celkem pies 26% z celkové kapacity.

Nedc¢le je stale velice pozitivni a kapacitu vlakl pokryje z 20%. Bé&hem pracovniho tydne

jsou vlaky evidentn¢ téméf prazdné. Toto zjiSténi stile potvrzuje fakt, Zze se jednad o

regiondlni trat’, vyuzivanou k cestovnimu ruchu. Béhem svého prvniho roku trat’ dosahla o

vikendech celkem pékného vysledku nicméné cilem Libereckého kraje je tyto hodnoty

zvysSovat.

Zduraznén musi byt i fakt, Ze se jedna o primérné hodnoty. V letni a zimni sez6n¢é jsou

hodnoty nadprimérné, na druhou stranu v mésicich mimo sezénu a ve dnech, kdy pocasi

nepieje, jezdi vlaky prazdné.

Dalsi souvislosti, které vysvétluji niz§i poptavku cestujicich po spoji z Harrachova do

Szklarské Poreby, jsou nasledujici.

1)

2)

3)

4)

5)

Spoj neni vhodny pro dojizdéni za praci. V Harrachové a okoli jsou vysoké naklady
na zivobyti. Ten kdo v Harrachové a okoli pracuje, ten tu i bydli. Ziskani nového
zamé&stnani v Jablonci nad Nisou, Liberci nebo 1 v jinych nedalekych lokalitach
zpiisobi, Ze se dany jedinec pifest¢huje za zaméstnanim a vlakovy spoj nebude
vyuzivat.

Mensi zajem cestujicich o vyuzivani trat€¢ zptisobuje 1 skutecnost, Ze trat’ vede pres
statni hranici, a 1 kdyz se nachazime v obdobi globalizace a v ramci Evropské unie
uz v podstat¢ hranice vymizely, stale jsou velkou psychologickou bariérou

K ptepravnimu proudu.

V Libereckém kraji chybi celkové spojeni na pateini koridorovou sit. Tento fakt
muZe potencionalniho zdkaznika vyuZivajiciho vetejnou dopravu negativné ovlivnit

Vv rozhodovani, kterou dopravu k pfemisténi vyuzije.
Turisticky charakter traté neumoziiuje taktovou dopravu.

Na obnovené trati trva obnoveny provoz teprve rok a ptl, 1 z dotaznikového Setfeni
je patrné, Ze moznosti, které trat nabizi, jsou potenciondlnim budoucim

zakazniklim neznamé.
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4.6.3 Zhodnoceni dalSich aspektii

Pravidelny provoz na trati byl zahajen 28. srpna 2010. Rok a ptl provozu Zelezni¢ni
dopravy na obnovené trati s sebou pfinesl fadu kladnych i zapornych zjisténi. Tyto
skutecnosti jsou podnétem k feseni soucasné situace a uvédoméni si hlavnich pficin ne
zcela uspokojivych vysledka. Jista fakta vyplynula z pfedchoziho zhodnoceni, nyni budou

zminény dalsi soucasné vyhody a nevyhody provozu.

V soucasné dobé je trat’ nové obnovena a disponuje bezpecnosti. Nutno podotknout,
zaroven se provozovanim zelezni¢ni dopravy vykazuje nizkd ekologickd zatéz. Pro
cestujici je zajisténo piijemnéjsi prostiedi diky nové vybudovanym zastavkam. Cestujici
také prijemné prekvapi nové vozy Regio — Shuttle RS tfada 840, které byly nasazeny
Ceskymi drahami na trati v useku Liberec — Harrachov. V Harrachové se musi na spoj do
Polska pfestoupit. Oblast v okoli Harrachova a Szklarské Poreby je velmi zajimavou
turistickou oblasti a je jen otazkou ¢asu, kdy se nové obnovena trat’ dostane do podvédomi
SirSi vefejnosti a stane se vice vyuzivanou. Diky znovuzprovoznéni trat¢ V useku
Harrachov — Szklarska Poreba vznikl nartst cestujicich na useku Tanvald — Harrachov.
Pied péti lety byla uvedena trat’ jedna z nejméné vyuZivanych v Libereckém kraji. Nyni
stoupl pocet cestujicich mezi Tanvaldem a Harrachov na nasledujici hodnoty; v tydnu —
350 lidi, sobota — 550 lidi, nedéle — 450 lidi. Vzhledem k tomu, ze se jedna o regionalni

trat,, takovy pocet cestujicich je velice pozitivni.
Bohuzel znovuobnovena trat’ v soucasnosti ¢eli i nékolika problémim.

1) Udrzovani trat¢ v zimnim obdobi — spravce trati nema vhodny prostiedek
K udrzovani traté¢ ve sklonu a prozatim neplanuje nakupovat potfebnou techniku

kvili jedné trati

2) Synchronizace jizdniho fadu — zde se Liberecky kraj setkal s velmi t€zkou dohodou
S polskym objednavatelem dopravy a na prestupnich mistech vznikaji zatim velké

casové mezery.

3) Navazujici spoj na polském tzemi z Jeleni Hory do Vratislavi, ktery by mohl
prilakat vice turistd, je provozovan na trati, ktera je ve Spatném technickém stavu.
Trat’ je sice elektrizovana, ale provozni rychlost na trati je 20 km/h. Pomala

rychlost zptisobuje nadmérné zahtivani az hofeni. Cilem polské strany je do dvou
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az ti let zvysit provozni rychlost na 60 km/h a tim zkratit cestovni ¢as minimalné o

polovinu.

4) Problémem na dané trati je i dostupnost Zelezni¢nich vozidel. V soucasné dob¢ se
na nasem piepravnim trhu nenachazi stroj — motorovy viz, ktery by vyhovoval
platné legislativé a mohl jet pfimo z Tanvaldu do Szklarské Poreby a pokud
chceme jet vlakem do Polska, musime prestoupit v Kotfenové nebo Harrachové.
S tim souvisi i polskou stranou hlidany trh, kdy upfednostiiuji své vlastni vyrobce
vlakil a neumoziuji vlakovym soupravam vyrobenych v jiném staté vyuzivat jejich

dopravni infrastrukturu.

Na zakladé vSech zminénych skuteCnosti je nezbytné do budoucnosti uskutecnit jista
opatieni. Zékladnim problémem je mald informovanost potencionalnich zdkaznika. Jako
hlavni feSeni by tedy méla byt vétsi propagace traté i riznych sportovnich, kulturnich a
turistickych moznosti, které dana lokalita nabizi. V Harrachov¢ i v JakuSici (zastdvka na
hranici) jsou velkd zimni stfediska, i v okoli Szklarské Poreby je mnoho zajimavych
turistickych cill. Zajimavd by mohla byt spoluprice s danymi stfedisky, vytvofeni
prospektl, propagacnich materialli nejlépe dvojjazyénych, které by mohli byt umistény ve
vlakovych soupravach, v Zelezni€nich stanicich, zastdvkach a distribuovany v pfilehlych

mikroregionech (napf. turisticka centra).

Jak bylo zjisténo, spoj Harrachov — Szklarska Poreba je vyuzivan hlavné v sezoné, jak
zimni tak letni. Vzhledem k vykyvim dopravy je v zjmu dopravce, piip. objednatele
dopravy na zacatek kazdé sezOny reagovat okamzité. Napf. s prvnim snéhem zajistit
ptivésny viiz piizpisobeny zimnimu obdobi, napt. drzaky na lyze, bézky. V letni sezoné je
urCité nezbytné nezapominat na cyklisty, takze zajistit na trati cyklovlaky. Liberecky kraj
resp. objednatel dopravy by mél na vykyvy v pocasi, sezénach reagovat co nejrychleji a

zakaznikiim nabidnout to, co zadaji.

Bez pochyby bude dulezita spoluprace s polskou stranou, synchronizovat jizdni tady,
uskutecnit v nedaleké budoucnosti ptimy spoj Liberec — Szklarska Poreba. V neposledni
fad¢ jsou pro turisty zajimavé pfilezitostni jizdy s historickymi lokomotivami a za

sportovnim vyZitim.
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5. Zavér

Tématem této prace byla Zelezniéni doprava a rozvoj regionu. Zelezniéni doprava v Ceské
republice v soucasné dobé neustdle ztraci na vyznamu coby patefniho prostfedku pro
zajisténi dopravni obsluznosti regionu. Cilem této prace bylo zhodnotit projekt
»Revitalizace zelezni¢ni traté Szklarska Poreba — Harrachov* z urCitych hledisek a tim
poukazat na obnoveni provozu na trati, ktera se od konce 2. svétové valky nevyuzivala a

hlavné neudrzovala.

Hlavnim cilem uvedeného projektu revitalizace trati byl vzrlst turistické atraktivity
Krkono$ a Jizerskych hor diky provozovéani Zelezni¢ni turistické dopravy, zaroven by
oprava méla piispét k piiblizeni realizace strategického projektu v rozsahu pieshrani¢ni

zelezni¢ni dopravy Regiotram Jeleni Hora — Liberec.

Hlavnim cilem prace bylo zhodnotit zminéni projekt z pohledu spokojenosti cestujicich
s danou dopravou. Jako kriterium pro vyhodnoceni bylo vyuZito dotaznikového Setfeni,
kterého se zcastnilo 179 respondentl, vétSina z Libereckého kraje. Celkem 77%
dotazanych jsou spokojeni se zelezni¢ni dopravou. Dohromady 75% procent respondentti a
znovuobnovené trati nevédéli. Do budoucna trat’ vyuZzije témét 40% dotazovanych a to za
turistikou, sportem, kulturou a nakupy. Timto bylo zjisténo, Ze lidé, ktefi o trati védi nebo

uz ji dokonce vyuzili, jsou s obnovenou trati spokojeni.

Dale bylo zjistovano, jaky je podil cestujicich vyuzivajicich obnovenou trat na celkové
kapacité. Jako praimérna hodnota vyuziti spoje za rok 2011 je 12,79% z celkové kapacity.
Nejcastéji je trat’ vyuzivana o vikendu a to hlavné v sobotu, kde bylo vyhodnoceno 26,35%
obsazeni vozidla cestujicimi, v ned€li se naplni vlaky zhruba z jedné pétiny. Tyto hodnoty

jsou prumérné, hlavni vyuziti trati cestujicimi jsou béhem sezony, a to jak zimni tak i letni.

Trat’ je v provozu teprve rok a pul, zatim nemuze byt hodnocena z dlouhodobého hlediska
napf. podle ¢asovych fad. Na zédklad¢ zjisténych okolnosti byla navrhnuta propagace trati,
nejlépe spojena s predstavenim turistickych a sportovnich center v okoli obnovené
zelezni¢ni trati v podobé€ dvojjazycnych letak umisténych ve vlakovych soupravach nebo
turistickych centrech a pfimo ve sportovnich arealech. V zasadé¢ by se mél zajem
cestujicich zvySovat postupné i diky osobam, které obnoveny spoj do Polska vyuzivaji.

Lidé¢ si o trati pfedavaji informace.
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Tento uskutecnény projekt mize byt bran jako ptiklad, pro dal§i ohrozené regionalni traté.
Pokud maji obce z4jem o néjaké regionalni traté, které jiz Sprava zelezni¢ni dopravni cesty
nechce vyuzivat, moznosti z Evropské unie jsou nepteberné. Samoziejmé vse také souvisi
s diikladn& propracovanym projektem, ktery mize dotaci ziskat. Zelezni¢ni doprava nebo

trvale udrzitelna doprava ma v Evrop¢ dvete oteviené. Vzdy je tfeba hledat moznosti.

Osobni doprava, z hlediska kvality sluzeb a cen, se nikdy nestane ziskovym odvétvim
V plném rozsahu, takze regionalni traté jsou v ur€ité nevyhodé¢. Ale jsou to pravé regionalni
traté, které maji své kouzlo a v rdmci zachovani ptijemného prostiedi v ptirodé, vyuzivani

aktivniho odpoc¢inku by mélo byt zdmérem vSech nds, tyto regionalni traté¢ udrzovat.
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Priloha ¢é. 1

Hlavni okruhy vécného zaméru nového zadkona o drahach

Zdroj:

Zakladni koncepce usporadani pravni Gpravy

Zakladni pojmy, kategorizace drah, vymezeni zékladnich principt vzniku,
fungovani a zaniku drah

Provozovani drahy — zékladni regulac¢ni rdmec

Uprava vzajemnych vztahti mezi provozovatelem drahy a provozovatelem drazni
dopravy

Technické podminky (interoperabilita, uvadéni subsystému do provozu, urcena
technicka zatizent)

Zpisobilost osob fidicich drazni vozidla

Pisobnost a pravomoci regula¢niho, bezpec¢nostniho a inspekéniho organu
Mimotadné udalosti

Spravni delikty, statni sprava a statni dozor

MD

52



Priloha é. 11
Dotaznik
Pohlavi

a) Muz
b) Zena

Kolik Vam je let?

a) Do18
b) 18-26
c) 27-40
d) 41-60
e) 60 a vice

Spolecenské zatazeni:

a) Student

b) Zaméstnanec
¢) Diuchodce

d) Podnikatel

e) Nezaméstnany
f) ostatni

V okoli jakého mésta v Libereckém kraji bydlite?

a) Ceska Lipa

b) Jablonec nad Nisou
c) Liberec

d) Semily

e) Jiny kraj

Jaké dopravni prostfedky nejcastéji vyuzivate k premisténi?

a) Auto

b) Autobus

¢) Zeleznici, tramvaj
d) Pesi

e) Jiné.....

Jako Casto vyuzivate Zeleznici jako zptsob k premisténi?

a) Denn¢

b) 1x-2x tydné
C) 1Xx-2x mésicné
d) Nepravidelné

Pokud ZD vyuzivate, za jakym Géelem?

a) Do zaméstnani, do Skoly
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b) Na nakupy
¢) Zakulturou
d) Sport, rekreace
e) Jiné-.....

Jak jste spokojeni se Zelezni¢ni dopravou u nas v CR?
a) Ano
b) Ne

c) SpiSe ano
d) Spise ne

Vnimate zelezni¢ni dopravu jako ekologicky Setrnou dopravu?
a) Ano
b) Ne
Vite co to je IDOL?
a) Ano — vyuzivate ho
b) Ne
Povazujete obnovu Zelezni¢ni infrastruktury ve vztahu k Zivotnimu prostiedi jako
ekologickou?
a) Ano
b) Ne

c) Spise ano
d) Spise ne

Vite co je to OPERACNI PROGRAM PRESHRANICN{ SPOLUPRACE CR — PL 2007-
2013?

a) Ano

b) Ne
Mél na Vs vliv projekt ,,REVITALIZACE ZELEZNICNI TRATE SZKLARSKA
POREBA — HARRACHOV?

a) Ano

b) Ne
¢) Nevim o ném

Myslite, ze do budoucna vyuzijete obnovenou trat’ z Harrachova do Szklarske Poruby
(spojeni do Polska)?
a) Ano - K jakym ucelim — na nakupy, za kulturou, jiné .. ?

b) Ne
c) Nevim
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Priloha é. 111

Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Graf ¢. 1: Pohlavi

B muz

Hena

Graf €. 2: Kolik Vam je let?

3%

H18-26
HA41-60
W 27-40
m60a vice

mdol8
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Graf ¢. 3: SpoleCenské zarazeni

3% 29
B zameéstnanec
W student
H dichodce
M podnikatel

B nezaméstnany

W ostatni

Graf ¢. 4: V okoli jakého mésta v Libereckém kraji bydlite?

m Ceskd Lipa

M Liberec

W Jablonec nad Nisou
m Semily

M jiny kraj
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Graf ¢. 5: Jaké dopravni prosttedky nejcastéji vyuzivate k premisténi?

W auto

W autobus

M zeleznice (tramvaj)

W P&

M jing, kombinace vyse
zminénych

Graf ¢. 6: Jako Casto vyuzivate Zeleznici jako zpisob k premisténi?

MW nepravidelné
W 1x-2x tydné
M 1x-2x mésicné

W denné
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Graf &. 7: Pokud ZD vyuZivéte, za jakym uéelem?

m Do zaméstnani, do skoly

B Nanakupy

W Zakulturou

B Sport a rekreace

M jing, kombinace vyse
zminénych

Graf &. 8: Jak jste spokojeni se Zelezni¢ni dopravou u nas v CR?

M spise ano
Hano
W spise ne

Hne
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Graf ¢. 9: Vnimate zelezni¢ni dopravu jako ekologicky Setrnou dopravu?

Hano

Hne

Graf ¢. 10: Vite co to je IDOL? (Integrovani dopravni systém Liberckého kraje)

Hano

Hne
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Graf ¢. 11: Pokud ano, vyuzivate ho?

Hano

Hne

Graf ¢. 12: Povazujete obnovu zelezni¢ni infrastruktury ve vztahu Kk zivotnimu

prostiedi jako ekologickou?

Hano
M spise ano
W spise ne

Hne
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Graf &. 13: Vite co je to OPERACNI PROGRAM PRESHRANICNI SPOLUPRACE
CR — PL 2007-2013?

Hne

Hano

Graf & 14: Mél na Vas vliv projekt ,,REVITALIZACE ZELEZNICNI TRATE
SZKLARSKA POREBA — HARRACHOV?

W nevim o ném
Hne

@ ano

61



Graf ¢. 15: Myslite, ze do budoucna vyuzijete obnovenou trat’ z Harrachova do

Szklarské Poruby (spojeni do Polska)?

M nevim
Hano

M ne

Graf ¢. 16: Pokud ano, za jakym ucelem?

H nakupy
W kultura
M turistika

M sport
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Priloha ¢é. IV

Jizdni ¥dd na trati Jeleni Hora - Korenov

JiZDNi RAD pro obdobi od 11.12.2011 do 8.12.2012

<=
ROZKLAD JAZDY w okresie od 11.12.2011 do 8.12.2012 OGN cwisinregio 53T
Jelenia Gora - Kofenov - (Tanvald - Liberec) stav kda dni 2722012
[ ®m[Przewozy Regionaine Sp.z 0.0.  Viak
GW Traln Regh a. 5. 25460 25450 25462 25452 25470 25454
KD KD KD
RA 1037 455 ELEE]
17 |Plechavice 730 1107 1519
32|Szklarska Porgba Garmna o 832 1149 1602
Szklaraka Porgba Gorna B3 1150 1455 1616
35| Szidarska Poreka Huta z & B40 1152 { 1458 1812
41|Szidarska Poreka Jakuszvee 2 i B 5! 1205 i 1510 183 2
|48 |Harracho = (=] B0s (=] 1218 [+]1] 1522 =] 18 44 2118 [+]1]
e 7 ; Z B
53| Kofenov =] 15 1305 30 1705 19 05 2127 2114
Bnov 17 1306 8 17 06 1906 2130
| 80| Tanvald o 36 1325 17 1725 |——my 1925 2149
Tanvald Bl 1340 0 TR 1740 1035 53|
75 |Jablones nad Nisou o 1016 14 12 16 52 1812|1812 20 10 2228
|_87|IBEREC =] 1041 14 38 17 16 1 X 18 20 30 2248
Dio stanice 1 Do siac)
u vsech viakl Zj PPEpraG jzdnich kol 3 detsiych kocan
EE jedevBa@ali,1adV, 5a6V, 281X & viBa@®adV,1.a8V, 5 a6V, 281X, nutno prestoupit
H jedev@aPdo25ilacd 28V, do 3000 a6, 30V aZ 4V, BV, TV, 5.a6. VIL, 151, 281X to viaky weds dogravee Ceskd ardy, 2.5,
B jedev@a@asv, a5V, 27X KD viaky vede copravee Kileje Dolnosiaskie Sp. 2.0.0., NEKSIE spoje Vedeny NAD
(Liberec - Tanvald) - Kofenov - Jelenia Gora
km|GW Train Regio a. 5. Viak
Przewozy Regionaine Sp. Z 0.0. 25451 25453 25453 25465 25455
[=1] co [=1] =] co co
] LEELd 317 1517 L EELEL
4 11 3¢ 132 1536 ® 173 1740
1019 12 1 1419 16 1. 181
1040 12 40 14 164 184
1041 124 1441 164 184 25471
1048 12 46 14 48 16 4 184
Harrachov z IH 1532 16 54 B
46| Szidarska Poreka Jakuszyoe z 1108 315 1544 17 05| 1208
52 |Szklarska Poreba Huta 2 1117 3 25 1554 17 15| 1218
55| Szklaraka Porgha Gorna =] KD 1121 1228 KD 1557 17 20| KD 1218 KD
Szklaraka Porgba Gorna 838 1331 1721 2012
70| Plechavice 920 1413 1803 2054
57 |JELENIA GORA 9435 14 37 1829 2113
W PrZypadio WSZySKich POCIGOW DOWSCZoNY jest UPROSZIZONY PrIewdz IOWerow | wizkiw dziececych
B kursugw® @09V, 1180, 5.6V, 28 @ WEI@I9N, 118V, 5 i 8VIL, 28.0¢ musi przeniest do innego pociagu
M kursuew B0 do250iod 28 V. do 30X 161, KD polaizenie Zapeania preewcenis Kolej Doinoslaskie S5p. 2 0.0., na niskidrych odcinkach 20556 WEFOWSNZoNa Z3s¥PCza Komunikaca auibusowa
300V_- 4V, BN, TV 516 VI, 15V, 281X €D potaczenie zspeania preswoinic Caské driy, 2.

karsuie w (5)i B)i BIV, 4. 15M11, 271X
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Priloha €. V

Viamont, a.s.

Na podnét nékolika zaméstnanct Tratové strojni stanice (TSS) v Usti nad Labem vznikla
VvV roce 1992 spolecnost s ru¢enim omezenym, Viamont. Zpocatku byly ¢innosti spole¢nosti
zaméfeny na komplexni rekonstrukce, tézké stiedni opravy a propracovani zelezni¢niho
svrsku. Dal§im vyznamnym rokem pro spolecnost je rok 1995, kdy zavedla novou ¢innost
a to pravidelnou piepravu energetického uhli ze severoleské uhelné panve pro CEZ a
nasledné i pro jiné odbératele. Viamont roku 1996 zménil svou pravni formu na akciovou

spole¢nost.

V roce 1997 zacala spolecnost Viamont provozovat osobni zelezni¢ni dopravu na pronajaté
trati ¢. 045 Trutnov — Svoboda nad Upou a v roce 2004 ziskala tato spoleénost certifikat
CSN EN ISO 14001, diky kterému mohla zahajit provozovani regionalnich drah a vledek
neboli provozovani drazni dopravy na regionalnich tratich a vleckach, ale i na drahach
celostatnich. Rokem 2008 vznika dcefina spole¢nost Viamont Regio a.s. a spole¢nost
Viamont a.s. je jejim 100% akcionafem. Diivodem ke vzniku dcefiné spole¢nosti bylo

koncentrovat aktivity v osobni Zelezni¢ni dopravé do samotné spole¢nosti.

V soucasnosti  Viamont Regio, a.s. poskytuje své sluzby v Karlovarském,
Kralovéhradeckém, Moravskoslezském a Libereckém kraji. 17. fijna 2011 se jedinym
akciondfem spolecnosti Viamont Regio stala spolecnost IDS building corporation a.s. a

kratce na to — 20. prosince 2011 se firma piejmenovala na GW Train Regio.

Spole¢nost Viamont vlastni nebo vlastnila také dal§i dcefiné spolec¢nosti jako napf.

Viamont Doprava, Viamont DSP, Viamont oil, V-Troll, Viamont LTC, Viamont CARGO.
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