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ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva problematikou poplatkli a pojisténi spojenych s provozem
silni¢nich motorovych vozidel. Identifikuje historicky vyvoj poplatki a pojisténi az
k nyn&jsimu okamziku. Teoreticky Givod analyzuje soucasné legislativni pozadavky kladené na
oblast provozu silni¢nich motorovych vozidel a soucasné identifikuje aplikované postupy
vedouci k jejich naplnéni.  Praktickda ¢ast modeluje vySi poplatkit v piimé souvislosti
s vyvojem osobnich potieb ¢lovéka v riznych zivotnich obdobich jeho Zivota a komparuje dané
vysledky mezi sebou.

Kli¢ova slova: poplatek, pojisténi, vozidlo, myto, automobil

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the issues of charges and insurance of vehicles operating on
public roads. The thesis presents the historical development of the charges and insurance until
the current state. The current legislative requirements related to vehicles operation are identified
and analysed in the theoretical part, as well, as the procedures to comply with them. In the
practical part, the level of charges and premiums are modelled with direct relations to people’s
requirements and needs developments in different life periods and the achieved results are then
compared.

Key words: charge, insurance, vehicle, road toll, car
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1 UVOD

Poplatky a pojisténi v provozu vozidel jsou nakladem, ktery vznika kazdému majiteli
vozidla. Obzvlasté poplatky jsou Casto nakladem velmi podceiiovanym a opomijenym. Jiz
sedmnactym rokem pracuji jako pojistovaci poradce a specializuji se pfevazné na pojisténi
vozidel. V praxi se Casto setkavam s tim, ze klienti jsou pfekvapeni povinnostmi, jez jim
uklada zakon. Casto se dopoustéji chyb z neznalosti, protoze nevédéli, ale méli védét.

Chybna rozhodnuti je Casto stoji zbytecné vydaje.

Zijeme v dobé technologii, vozidel piibyva a doprava houstne. Svét se zmensuje a dochazi
k centralizaci legislativ, piikladn¢ v ramci Evropské unie. Informace jsou voln¢ dostupné
vSem. Bohuzel, s tim, jak ptfibyva informaci ze vSech stran, stavaji se asto nepiehlednymi,
zakony jsou neustale novelizovany. Jeden odkazuje na druhy a ten pak na tfeti a primérny
oban se v tom ztraci. Postupy Ufadd jsou casto nejednotné, i kdyz vychazi ze shodné

legislativy. Informace ziskané na sitich jsou Casto zavadéjici a neptesné.

Bakalatska prace si klade za cil podat informace ovétfené a piesné formou pristupnou Siroké
vefejnosti. Vyvarovat se piehnané odborné terminologie, podat informace jednoduchou
formou v logické posloupnosti. Vytvofit modelové situace, s nimiz se mize obcan bézné
setkat. Navrhnout postupy feseni téchto situaci. Pokud je to mozné, navrhnout i alternativni
feSeni. Poukazat na vyhody a nevyhody jednotlivych variant. Donutit k zamysleni, zda

zvolena varianta, je opravdu ta nejvhodné&;si.

Zijeme také Vv dobé médii, reklama se na nas hrne ze vSech stran, dokonce jizZ
I personalizovana reklama urCena pfimo nam. Jak tedy odliSit informace relevantni od
informaci zavad¢jicich se stava ¢im dal vétsim problémem. Zdroje, které¢ budou uvedeny,

tak zarovenn mohou slouzit jako zdroje kde hledat informace spravné, ovéfené a aktualni.

Teoreticka ¢ast prace bude zaméfena na poplatky a pojisténi souvisejicimi s provozem
vozidel. Pomoci literarni reSerse bude zmapovan vyvoj poplatkt, pojisténi a legislativnich
narokid souvisejicich s provozem vozidel v jednotlivych obdobich. Uréeny jejich druhy
a situace, kdy se hradi. Bude zjisténa soucasné platna legislativa a poznatky z této ¢asti prace

budou vyuzity a rozvinuty nasledné v praxi.



V praktické ¢asti prace bude vyuzito modelové postavy pana Novaka, ktery bude sledovan
V riznych zivotnich situacich a v rizném véku. Nadzorn€¢ budou ukdzany nejcastéjsi poplatky
a pojisténi, se kterymi se mize pan Novak setkat pti provozu vozidel. Jako vychoziho véku
bude pouzito patnact let pana Novéka a jako vychozi situace pofizeni prvniho motorového
vozidla, malého motocyklu. Nasledné bude pokra¢ovano osobnimi i nakladnimi automobily.
Jako soucast prace budou pro pana Novaka nastaveny jednotlivé modelové situace a zjisténo,
jak se budou legislativni povinnosti pana Novaka vyvijet jako béZného ob¢ana, zaméstnance

i podnikatele v autodoprave.
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2 CIL PRACE A METODIKA

Cilem bakalaiské prace je s vyuzitim deskripce a analyzy problematiky poplatkii a pojisténi
vV provozu silnicnich motorovych vozidel identifikovat soucasnou platnou legislativu
a realizované postupy pii stanovovani povinnosti nezbytnych pro legalni provoz silni¢nich

motorovych vozidel na uzemi Ceské republiky.

V kapitole teoretickd cast provedeme literarni reserSi historického vyvoje poplatkt
apojisténi souvisejicich s provozem vozidel. Pomoci dostupnych literarnich zdroji se
podivame K poc¢atkiim vSech v soucasné dob¢ uzivanych poplatkti a pojisténi. Zjistime, jak
se vyvijely jednotlivé legislativni pozadavky v daném oboru a také vyse jednotlivych

poplatkd. Rovnéz nas bude zajimat také to, se menil zplisob pojisténi a jeho cena.

Nasledné pomoci literarni reSerSe identifikujeme soucasny stav platné legislativy v oblasti
poplatki a pojisténi v provozu vozidel. Pomoci deskripce a syntézy vytvoiime piehled platné

legislativy pro jednotlivé situace.

V praktické ¢asti pak piedstavime modelovou postavu pana Novéka s jejiz pomoci budeme
modelovat realné zivotni situace z hlediska poplatkli a pojisténi v provozu vozidel. Od
prvnich pocatkii v souvislosti se ziskanim prvniho fidi¢ského prikazu v patnacti letech, ptes
fizeni osobnich a ndkladnich vozidel. Vymezime situace, jeZ mohou nastat vV soukromém
zivote, v zamé&stnani ¢i v podnikani. Metodou komparace pfedstavime jednotlivé poplatky
apojisSténi a stanovime jejich vySi. Analyzujeme jednotlivé legislativni poZadavky
a navrhneme zpiisob jejich feSeni. Upozornime na vyhody a nevyhody jednotlivych feSeni
tam, kde je moZno volit z vice variant mozného feSeni legislativnich poZadavki. V zavéru
praktické Casti se pak budeme vénovat méné Castym poplatkiim, které nebudou obsazeny

v modelovych situacich.

V zavéru prace bude provedena syntéza dosazenych vysledkt bakalaiské prace. Zopakujeme
nejdulezitéjsi body prace, a predevsim jejich vysledky. Upozornime na mozna uskali pii
napliovani legislativnich pozadavkl pro legalni provoz motorovych silni¢nich vozidel
v Ceské republice. Doporu¢ime p¥ipadné mozné tipravy. Shrneme, kam se v jednotlivych

situacich obratit a kde muZeme obdrzet relevantni informace.
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3 TEORETICKA CAST

V kapitole teoreticka ¢ast, bude provedena literarni resSerse vSech poplatkovych povinnosti
spojenych s provozem a s pojisténim vozidel. Vymezen historicky vyvoj téchto poplatkl
a pojisténi. Zjisténo, jak se jednotlivé druhy v pribéhu let vyvijely, jak se ménily jejich
Ciselné charakteristiky i obsah. Bude podan uceleny a logicky navazujici obraz vyvoje od
prvopocatkli az k soucasnosti. Identifikovan soucasny stav, stavajici legislativni zakladnu

a provedena jeji deskripce.
3.1 Myto

V historii poplatkd v provozu vozidel bylo jako prvni zavedeno tzv. mytné. Pojem myto byl
definovan takto: Myfto, byvala davka, ktera se vybirala od povoznikii na udrzovani silnic
a mosti. Pro obtiznost vybirani byla v Rak. zrusena na stdatnich mostech v r. 1891, na stat.
silnicich v roce 1902. Myto vybiralo se a nékdy se i nyni vybira z vodnich cest (poplatek za
poucziti zdymadla n. propusti, pripadné i poplatek pristavni). Ve méstech ma casto nazev
dlazebné, jez se dosud v castych pripadech vybira na hranicich mésta, jsouc odstuprniovdano

podle velikosti a povahy povozu (Gutenberg, 1931, s. 218).

Rozvoj obchodu vytvofil potfebu kvalitn€jSich cest a ty bylo tieba zbudovat, coz si vyzadalo
nemalé prostiedky a lidské zdroje. Prvni pisemné zminky, které jsou o zpoplatnéni
Indy i germanskymi kmeny, které ovladaly prismyky v Alpach. Prvni opravdu kvalitni
silnice vytvofili az Rimané zhruba pied 2200 lety. Uzemi dne$ni Ceské republiky protinalo
mnozstvi zemskych stezek, které vSak byly neudrzované a jednalo se prakticky jen o trasy
vyjeté povozy s minimalnimi Upravami. Pravo vybirani poplatkli nalezelo krali, jenz ¢ést
téchto prav a s nimi souvisejicich povinnosti na udrzbu, opravu a ochranu cest ptenasel na

mésta a $lechtu (Vacek, 2010).

Od 13. stoleti miizeme zaznamenat cilené budovéani cest a vybirdni mytného na jejich
udrzovani. Slechta viak, pfestoze mytné vybira, udrzbu a ochranu cest zanedbava (Udrzba
silnic, nedatovano). Od konce 13. stoleti existoval systém hlavnich zpoplatnénych silnic
z Prahy k hranicim: chebska, prachaticka, domazlickd, mostecka, kralupska atd. Moravu
protinala ,,severojizni magistrala“ prochazejicic Brnem (Vacek, 2010).V zaznamech

Olomouckého archivu se naléza listina, kterou Jan Lucembursky, kral cesky, daruje
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olomouckym méstaniim myto souvisejici do té€ doby s tamnim hradem. Nebylo to vSak bez
podminek. Mésto dostalo pravo vybirat mytné, jakkoli je ménit ¢i upravovat, avSak panovnik
meél touto listinou zaroven garantovan vynos. Ten mu nalezel na vé¢né Casy, ve vysi osmi
hiiven moravskych minci. Pro pfipad nezaplaceni ¢i pozdni uhrady mél mistni purkrabi

pravo vzit do zastavy majetek meéstanti (Lucembursky, 1315).

Pro piedstavu o cenach mytného v tomto obdobi na Moravé: Sedlak s rodinou zaplatil osm
denard. Z nékladu pak ptikladné za be¢ku medu dva denary, za kazdého kong, vola, kravu
¢i prase po dvou dendrech. Z kazdého nesené¢ho nékladu po jednom denaru. Platit myto
musel i polni hlida¢, jeden denar (Dudik, 1882, s. 187-188). Poplatek to tedy nebyl maly.
Zvlastni pozornost si jisté zaslouzi, Ze jiz tenkrate bylo uzivdno ,,rodinné vstupné.” Jiz
sttedovek pamatoval na sankce. Kdo se placeni myta snazil vyhnout a byl pfi tom pfistizen,
zaplatil dvakrat tolik (Dudik, 1882, s. 187-188). Mytné tarify pamatovaly i na naturalni
plnéni. V Ceskych Bud&ovicich se dochoval tzv. mytni a celni tarif bud&jovického
rychtaiského wfadu, v némz se mimo jiné uvadi, z kazdého vozu s prkny musel kupec
odevzdat jedno prkno (ne to nejlepsi a nejdelsi), 7 kazdého sta sindelui c¢inil odvod dva
Sindele stejnych vlastnosti, z lati jeden kus, z loukoti a kol rovnéz jeden, z kazdého povozu
dreva jedno poleno (ne velké a ne malé), ze slamy, sena, a travy po jedné otepi. | zde se
pamatovalo na sankce. Kdo se vyhnul mytu, mohl pfijit o koné ¢i o pfedni kolo od vozu

(Kolda, nedatovéno).

O napravu Spatného stavu cest a jejich ochrany se snazi uz Karel IV. Dochézi k rozsifeni sité
cest a zajistovani jejich bezpetnosti. Vznika také prvni silniéni mapa (Udrzba silnic,
nedatovano). O tom, Ze se jednalo o skute¢n¢ dlouhodoby problém, svédci 1 sneseni
snémovni z let 1666, 1669, 1673, kde nejprve po dobrém se snazili neutéSeny stav cest fesit,
pozdgji i nafizenimi a pokutami a ¢asto musel sném proti nedbalé vrchnosti zakro¢it. Spatny

stav cest nesvédcil obchodu a obchodnici se naSim cestam vyhybali (Svatek, 1894, s. 96).

V roce 1736 doSlo k vydani mytného patentu a zalozeni silnicniho fondu. Prostfedky
z tohoto fondu vzniklé vybiranim myt a cel a zaroven robotni povinnost pii vystavbé
cisatskych silnic, zajistily postupné zlepSovani kvality a jejich rozSifovani. Z této doby také
pochazi prvni silni¢ni piedpisy (Udrzba silnic, nedatovano). Myto si také bylo mozno
pronajmout (Rohrer, 1866, s. 3). O vysi mytného v obdobi Rakouska-Uherska se mizeme
dozvédst vice ve sbirce zakontl a natizeni, které uspoiadal JUDr. Bohumil Stédry v roce

1911. Ptikladné myto na silnici VySehradské, schvalené v roce 1875, bylo urc¢eno k pokryti
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nakladi na vybudovani silnice a smélo se vybirat az po jejim dokonceni, a to po dobu
padesati let. Piiklady sazeb: jezdec dva krejcary, pési jeden krejcar, z kazdého kusu tazného
dobytka pét krejcarti, z kazdého trakate dva krejcary (Stédry, 1911, s. 436-437). Myto
silni¢ni bylo definitivné zruSeno 1. ledna 1931 (Janak, 1931, s. 66). Poprvé se znovu objevilo
ve form¢ zpoplatnéni vybranych dalni¢nich Gsekl, formou dalni¢ni znamky, v roce 1995
(Kézrova, 2014). Prvniho ledna 2007 pak bylo novelou zakona ¢.13/1997 Sb. zavedeno

I elektronické mytné pro vozidla nad dvanact tun.
3.2 Mostné

Zvlastnim druhem mytného bylo tzv. mostné, které bylo vybirdno odpraddvna za pouZiti
mostu a nahradilo poplatky za ptivozy. Z poplatkt se hradily stavebni a udrzovaci naklady.
Prvni zminky o mostném napiiklad v Praze pochazeji z 12. stoleti. LiSilo se svou vysi pro
chodce, povozy ¢i jezdce na konich. Mostné na nejstar§im mosté v Praze vybirali zpocatku
Johanité, pozd&ji Rad Kiizovnikii s Gervenou hvézdou, jejichz povinnosti bylo také most
udrzovat. V listopadu 1815 cisaf FrantiSek zruSil vybirani mostného na Karlové mosté
(Vybéréim se tikalo, 2015) To se vSak nesetkalo pouze s kladnymi ohlasy. Dle fejetonisty
Egona Irwina Kirsche, prazsti snobové se pak Karlovu mostu zprosteného poplatkii vyhybali,

protoze nemohli ukdzat, Ze na to maji (Spackova a CTK, 2010).

Karliiv most se tak stal jedinym prazskym nezpoplatnénym mostem, fikalo se mu most pro
chudé. Mostné vybirali zvlastni ztizenci, po jejichz ¢innosti se dodnes na n¢kterych mistech
dochovali mytné budky. Mosty vSak nebyly ptistupné celodenné, mély svou ,,otviraci dobu*.
Zprosténi placeni byvali vojaci a policisté, pokud byli v uniformach. V roce 1867 byl Most
Cisare FrantiSka Josefa v Praze zpoplatnén takto: za dobytek hnany ¢i tazny od pul do péti
krejcart, za trakafe, vozic¢ky ¢i kary od jednoho a pul do tii krejcart, za osobu pési jeden

krejcar za jezdce pak pét krejcarti (Stédry, 1911, s. 442).

Diky Josefu Erbenovi pak miZeme doloZit, Ze na tomto mosté bylo v roce 1887 vybrano
celkem 58 714 zlatych a 49 krejcarti o deset let pozdéji byl vynos jiz 120 830 zlatych
38 krejcaru (Erben, 1898, s. 71-72). Mostné pro automobily bylo schvaleno roku 1902
(Obec prazska, 1902). Bez zajimavosti neni ani to, ze poplatek se prestal v Praze vybirat az
25. 1. 1925, samoziejmé jeho vyse se pribézné ménila (Safranek a CTK, 2015). To vsak

neznameng, e zanikl aplng. V Usti nad Labem kde se poplatek nikdy nevybiral byl poprvé

14



zaveden az v souvislosti se stavbou mostu Dr. Edwarda Benese (1934-1936) a mél slouzit

cisté k financovani této ndkladné stavby (Zeman, 2013, s. 6-13).
3.3 Dlazebné

Dalsi z druhtt mytného, dlazebné, byl vybiran zejména ve vétSich mestech. Hezky piehled
o tomto poplatku v Praze nam dava Administraéni zprava obce kralovského mésta Prahy
Z roku 1896. Docteme se zde, ze poplatek tento byl vybiran od nejstarsich dob na Starém
méste prazskem, avsak tehdy stizeni jim byli pouze vozkové, zabyvajici se dovozem drivi, a t0

dle poctu vydrzovanych koni. V roce 1785 byl poplatek rozsifen na dalsi dvé méstské Ctvrti.

Postupné v pribéhu let poplatek stoupd a jeho uUcinnost je rozSifena na vSechno zbozi
dopravované do mésta nebo jim prochazejici ve vaze téz8i nez 300 kg. Z tohoto bylo vyjmuto
pouze palivo. Obecni ptijem tak stoupl z 29 909 zlatych 77 a pul krejcaru v roce 1881 na
92 693 zlatych 48 krejcarti v roce 1896 (Erben, 1898, s. 71-72). Do roku 1924 byla
v Cechdch pouha tri mésta, v nichz se vybiralo dlazebné — Praha, Brezové Hory (zde se vsak
dlazebné platilo pouze u nakladnich vozui) a Liberec. Na Moravé to bylo Brno. Zajimavé je,
Ze V pocatcich motorismu automobily nebyly zahrnuty do platby dlazebného, stalo se tak az
pozdéji po stiznostech majiteltl povozi. Dlazebné se postupné rozsifilo i do dalSich mést,
jednalo se totiz o velmi dobry piijem pro obecni pokladnu (Zeman, 2013, s. 6-13). Proti
placeni téchto davek ostfe vystupoval Autoklub Republiky Ceskoslovenské a spolu

s ostatnimi kluby se domahal jejiho zruseni (Kalva, 1922, s. 514-515).

Mimo dlaZzebného obce vybiraly i1 poplatky za uZivani cest vozy a vozidly na hibitovech.
Zde byl poplatek odstupniovan dle honosnosti spfezeni, jeZ neboztika dopravovalo k hrobu.
V roce 1934 se sazba v Praze pohybovala od 8 do 120 K¢ (obec Praha, 1935, s. 120).
Dlazebné sice bylo zruSeno, ale podobné poplatky zname stale. Obce maji i dnes moznost
vybirani poplatkii za vjezd do vyhrazenych mist az do vyse 200 K¢ za den. Poplatek se vybira
za vjezd motorového vozidla do mist, kam jeho vjezd zakazuje dopravni znacka. VySe

poplatku je pak stanovena obecni vyhlaskou (Pasekova, 2017).

Dal$im poplatkem, u kterého bychom za jeho ptedchidce mohli povazovat dlazebné, jenz je
vybiranym nejen obcemi, ale piipadné i podnikateli, je parkovné. Vzhledem k pfibyvajicimu
poctu vozidel se jedna o velmi lukrativni podnikani. Sazby jsou extrémné rozdilné, odvijeji

se od mista parkovani, doby parkovani, riznych slev pro rezidenty a podobné.
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3.4 Myta privozni

Jiz podle nazvu je zfejmé, ze byla placena za ptevoz pies feku. V Praze bylo vybirano
méstem myto naptiklad v pfivozu branickém. Mezi lety 1906 a 1911 se platilo za pfevoz
lidi, dobytka, ale jiz i za motocykly a automobily. Zajimavosti tohoto myta je, ze bylo
odstupiiovano podle vyse hladiny feky do tfi urovni. Mala voda, stfedni voda, velka voda.
Naptiklad automobil se pfevazel pii malé vodé za Ctyficet haléid, pfi stfedni za Sedesat

haléit a pii velké vodé za osmdesat haléti (Stédry, 1911, s. 454).
3.5 Poplatky od cyklista

Mezi dalsi poplatky, které byly vybirany obcemi patfil i poplatek za uzivani kola. Dle
vyhlasky moravského zemského vyboru z roku 1900 byl poplatek uréen k obecnim uéeltim
chudinskym. Hrazen byl k 1. lednu kazdého roku nebo pted prvnim uzitim kola. Pokud bylo
kolo ptihlaseno v prvnim pololeti roku, thrada byla za cely rok. Pokud v druhém pololeti
platilo se polovic. Poplatky se neptevadély, a tak pokud se nékdo prestehoval byl povinen
zaplatit znovu, pokud doslo ke zméné€ majitele kola, opét se muselo platit znovu. V piipade
uzivani kola vice uzivateli, musel zaplatit kazdy z nich. OvSem pro pfipad, Ze jedna osoba
vlastnila vice kol, a také je sama uzivala stacilo zaplatit jednou. Osvobozeny byly osoby,
které kolo vyuzivaly K praci a pobiraly minimalni mzdu. Pro lepsi kontrolu mohly byt
vystavovany prikazni listky za cenu kolku dvé koruny. Poplatek bylo také mozno vymahat
exekuci (Vyhlaska ¢. 76/1900, ¢astka XV.).

Jak je vidét rlizné poplatky nés tedy v provozu vozidel provazeji od praddvna, nékteré
zanikly a jiné v téméf nezmeénéné podobé existuji dodnes. Nyni se v§ak zamétime na historii
poplatkl a pojisténi souvisejicich s provozem vozidel silni¢nich motorovych, a to zejména
na izemi dnesni Ceské republiky. Tato historie je pom&mé mlada. V leto§nim roce uplyne
120 let od vyroby prvniho osobniho automobilu na nasem tGzemi. Za vynalezce automobilu
je obecné povazovan Karl Benz. Své vozidlo se mu podafilo patentovat 29. ledna 1886.
O dva roky pozdé&ji si pripsal dal§i prvenstvi. Neustalymi stiznostmi obyvatel na hluk
a zapach jeho vozidla byl donucen pozadat mésto Mannheim o pisemné svoleni s fizenim
automobilu, a to mu bylo 1. srpna 1888 vydano. Doslo tak k vydani prvniho pfedchtidce
fidi¢ského prikazu (Pastor, 2018). Timto se tedy dostavame k poplatkiim, které jsou spojeny
s evidenci vozidel, sopravnénim k fizeni vozidel ¢i schvéleni technické zpusobilosti

vozidel.
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3.6 Evidence vozidel

Evidovat vozidla zacala jako prvni Francie jiz v roce 1893 pomoci ¢islovanych tabulek
(CTK, 2006). Na tizemi dne$ni Ceské republiky predchazela povinnosti evidence vozidel
povinnost oznacovat povozy tabulkou. Ta musela obsahovat jméno, pfijmeni a bydliste
majitele povozu. Pokud mél podobnych povozl vice i jejich poradové Cislo. Presné byla
specifikovana velikost tabulky a jeji umisténi. Barva pisma a podkladu byla libovolna.
Osmnact centimetrti vysoka, tiicet centimetri dlouha. Umisténi na levé strané povozu.
specifikuje 1 barvu tabulky a velikost pisma. Velikost pisma minimalné pét centimetru,

podklad ¢erny, pismo bilé (Vyhlaseni ¢. 29/1892, § 19).

Povinnost evidovat vozidla pomoci ¢islovanych tabulek byla zavedena Natizenim ministeria
vnitra ve shod¢ s ministeriem finan¢nim ¢islo 156 ze dne 27. zafi 1905, jimz se vydavaji
bezpec¢nostni ustanoveni policejni pro jizdu automobili a motorovych kol. Natizeni se
vztahovalo na vS§echna vozidla mimo kolejovych s vyjimkou vozidel neslouzicich k dopraveé
osob a bfemen, naptiklad pracovni stroje. O evidenci vozidla byl povinen zazadat kazdy
vlastnik v misté svého bydlists. Utad piidélil poznavaci znatku sloZenou z latinského
pismene dle obvodu, v némz se bydlisté¢ nachazelo a tfimistného potadového cisla. Pokud
byla ¢iselna fada vycerpana doplnila pismeno fimska &islice I, 1T atd. Pro Cechy kroms
prazského obvodu policejniho to bylo pismeno O, Praze bylo ptfidéleno N, Moravé pak P.
Kazdy urad byl povinen vést evidenci vydanych znacek oddélené pro automobily a motorova
kola a evidovat jméno a bydlisté drzitele vozu. Registracni znacku, jak ji zname dnes,
Vv plechové podobé¢, urad nevydaval. Kazdy byl povinen zhotovit si ji sam. Natizeni vSak
piesné urcovalo jeji parametry, bily podklad, ¢erné Cislice a samoziejmé rozméry. Stejné

jako dnes musel byt automobil opatfen znackou vpiedu i vzadu.

Jiz zminéné nafizeni pamatovalo i na vyrobce a prodejce vozidel, kterym umoziovala
pozadat o znacku pfenosnou, kterd byla uzivana pii zkusebnich jizdach, a nevztahovala se
na konkrétni automobil. Dnes ji zname jako RZ trvale manipulacni. Stejné jako tomu bylo
do nedavna u nés, pokud vozidlo vlastnik prodal ve stejném obvodu, znacka zistavala,
pokud $lo o jiny obvod byla stavajici znacka vymazana a nahrazena novou V piislusném
obvodé. Vozidlim pfijizd€jicim ze zahrani¢i byla pifi vstupu na nase Gzemi vydavana
pfechodnd znacka na obdobi tif mésici, kterda mohla mit i papirovou podobu. Pokud se

cizinec zdrzel déle musel zazadat o stalé znacky v obvodé kde se zdrzoval. Prechodné
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znaCky navic obsahovaly pismeno Z ¢ervené barvy. Dal§im pravidlem, které ptretrvalo byla
povinnost udrzovat znacky citelné, nesmély byt zablacené ani jinak poskozené. Pti jizde¢
V noci pak zadni znacka musela byt dostate¢né osvétlena (Natfizeni ¢. 156/1905 t.z., oddil
V.). O tom, ze vydani znac¢ky bylo zamysleno zpoplatnit se nam dochovala kratka noticka
V novinach ze dne 13. fijna 1904. Kazdy automobil opatien byti ma na zadni strané tabulkou,
ktera bude jeho majiteli po zapraveni taxy urednée vydana a na niz bude vyznaceno jméno té
které korunni zemé a cislo rejstitku (Elchler b), 1904, s. 3). Zda tomu tak skute¢né bylo
a vydani registracni znacky bylo zpoplatnéno se nam nepodarilo ovéfit. Dostupnd informace

z roku 1927 uvadi za ptidé€leni eviden¢ni znacky od 20 do 200 K¢ (Kalva, 1927b, s. 75).
3.7 Schvaleni technické zpusobilosti vozidla

Naftizeni z roku 1905, o0 kterém jsme dosud hovofili bylo pfelomové i z divodu podminovani
evidence vozidel jejich technickou zpusobilosti k provozu. VSeobecné stanovovalo, zZe
kazdy stroj se musi dat spolehlivé fidit, aby byl bezpe¢ny za vSech okolnosti. Automobilim
ukladal dvé na sob& nezavislé brzdy, z nichz jedna se musela dat ovladat nohou, u vozidel
nad 350 kg pak pozadoval i zpétny chod. Vozidla musela byt vybavena svétly a podobné.
Zkousena a schvalovana k provozu byla i vozidla zahraniénich vyrobct. VyzkouSeni
a schvaleni bylo mozné stejné jako dnes pro typ vozidla nebo jednotlivé vozidlo. Musela byt

predlozena technickd dokumentace a vykonéana zkusebni jizda.

Pti podéani Zadosti musel byt samoziejme uhrazen poplatek, ktery pokryval vylohy zkuSebni
komise. Poplatek uréoval zemsky tfad politicky. Po schvaleni byl vydan certifikat. Jeho opis
pak byl vyrobce povinen vydat ke kazdému prodanému vozu. Do tohoto certifikatu se
zapisovaly i eviden¢ni znacky a majitel vozu ho ptedkladal pfi policejnich kontrolach. Tedy
piedchtidce soucasného technického prikazu vozidla (Nafizeni ¢. 156/1905, oddil II-111).
Dohledatelné sazby poplatkit z roku 1920 uvadi zkusSebni taxu za automobil sto korun,
motorové kolo padesat korun, dale tfikorunovy kolek na tfedni potvrzeni, dvoukorunovy
kolek na protokol a dvé koruny v hotovosti za vyhotoveni tifedniho potvrzeni (Najbrt, 1920,
s. 36-37). Vroce 1926 jiz zdroje uvadi za potvrzeni spravnosti typovych osvédceni

motorovych vozidel sazbu od dvaceti do sto korun ¢eskych (Kalva, 1927, s. 75).

Soucasna pravni uprava v zdkoné ¢. 56/2001 Sb. rozliSuje n€kolik prikazil jimiz lze prokazat
zpusobilost vozidla k provozu na pozemnich komunikacich. NejbéZzngjSim je technicky

prikaz silnicniho vozidla, lidové zvany velky technicky prikaz. Timto prikazem jsou
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registrovana vSechna bézna vozidla s pfid€lenou registracni znackou. Velmi podobny je
I technicky prikaz pro zvlastni motorova vozidla, s tim se mtizeme setkat napf. u pracovnich
stroju jako je kombajn, bagr a tak dale. Obsahuji podrobné technické specifikace vozidla a je
zde vyznaCena jejich technicka zpusobilost. K témto prikazim jsou vydavana jeSté
osvédceni o registraci silni¢niho vozidla nebo zvlastniho vozidla. Pro vozidla nepodléhajici
registraci osvédceni o technické zptsobilosti vozidla. Lidové zvané maly technicky prikaz.
Obsahuji pouze zakladni idaje 0 vozidle a jeho provozovateli. Prikazy vydava obecni Giad
obce s rozsifenou pusobnosti. (Zakon ¢. 56/2001, § 7). Pro vozidla historicka a sportovni
jsou vydavany priukazy historického vozidla ¢i sportovniho vozidla. Prikazy jsou
V pravomoci obecnich uradi krajskych meést s vyjimkou Stiedoceského kraje, kde tuto
sluzbu vykonava méstsky urad v Koling. Vozidlim jsou stanoveny povinné technické
prohlidky v riiznych €¢asovych intervalech v zavislosti na typu vozidla. Posledni novelizace

zatim probé&hla 20. zaii 2018 (Vyhlaska ¢. 211/2018 Sb.).
3.8 Evidence ridi¢i-ridi¢ské prukazy

Jiz jsme zminili, ze prvni opravnéni k fizeni vozidla obdrzel Karl Benz, na vlastni zadost.
Nejednalo se vsak o fidi¢sky prikaz ani vad¢i list, spiSe o potvrzeni, ze vozidlo smi uzivat.
V roce 1893 ve Francii zavedli povinnou zkousku fidi¢i, podminkou byl vék 21 let. Ridigsky
prikkaz tak jak ho zname dnes se zacal vydavat az v roce 1903 v Prusku. Tedy i na ¢asti
dnesni Ceské republiky (Pastor, 2018). Na uzemi Rakousko-Uherska, tedy na vét$iné uzemi

dnesni Ceské republiky, bylo opravnéni k Fizeni zavedeno Natizenim z roku 1905.

Licence k tizeni mohla byt ud€lena osobé star§i osmnacti let po vykonani zkousky. Pro
kazdy druh vozidla bylo tieba absolvovat zkousku zvlast. Po jejim uspéSném sloZeni byla
vydana jizdni licence s fotografii fidi¢e a vyznacenim na jaky druh vozidla se jeho opravnéni
vztahuje. Tedy v prakticky nezménéné podobé plati dodnes. Dnesni fidi¢ské prikazy
obsahuji stejné udaje. I v minulosti bylo mozno fidi¢skou licenci odejmout, a to docasné

vvvvvvvv

byli povinni zafidit si jizdni licenci tuzemskou do osmi dnt.
Veskeré ukony byly samoziejme zpoplatnény (Nafizeni ¢. 156/1905 t.z., § 18) . V roce 1906
uréoval cenu zemépansky politicky tGfad. Natizeni presidenta zemské spravy politické

v Praze ze dne 22. dubna 1920 uvadi sazby takto. ZkuSebni taxa, kterou bylo tieba slozit pii

podani zadosti o zkousku ¢inila v roce 1920 30 korun, dale byl nutny tfikorunovy kolek na
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vysvédCeni a poplatek za knizku tfi koruny a dvacet halétii. V ptipad¢ neslozeni zkousky se

hradila zku$ebni taxa znovu (Kosina, 1920, s. 11-13).

V roce 1935 jiz provadéci natizeni k zakonu €. 81/1935 Sb. z. pfesné stanovovala podminky
vycviku fidi¢a jak v Casti teoretické, tak v ¢asti praktické. Teorie neobsahovala pouze
znalost pravnich ptedpist, ale i konstrukce vozidla, jeho udrzby a v neposledni fadé
poskytovani prvni pomoci pfi urazech. V praktické ¢asti pak stanovovala postup cvicnych
jizd od jizd ve dne na nefrekventovanych mistech az postupné na mistech s vyS$§im provozem
a zcela na zavér jizdu v noci. Trénovalo se také predjizdéni a Zaci byli instruovani, jak se
zachovat pii krizovych situacich naptiklad pii smyku ¢i pozaru vozidla. Pi vycviku pak bylo
nutno najet minimalné sto dvacet kilometrt (Vladni nafizeni ¢. 203/1935, § 67-76). Za
vydani fidi¢ského prukazu k tizeni osobniho automobilu pak byla stanovena sazba od tficeti
do tii set korun, dle majetkovych poméra fidi¢e (Vladni nafizeni ¢.204/1935 Sb., ¢.59 cc).
V roce 1992 jiz byla sazba za vydani fidicského prukazu jednotna, a to padesat korun

¢eskych (Zakon ¢. 368/1992 Sb., ¢ast I1. polozka 27b).

Soucasna pravni Uprava stanovuje pro fizeni vozidel jako podminku ziskani fidi¢ského
opravnéni pro pfislusnou skupinu vozidel. Dokladem o ziskdni odbornosti je i nadale
fidi¢sky prikaz. Nove vsak stanovuje 1 postupné ztraceni odborné zpusobilosti v takzvaném
bodovém systému. Za spachané ptestupky se tak fidi¢i ud€luji body dle jejich zadvaznosti.
Pii dosaZeni dvanacti bodl dochazi ke ztrat€ odborné zpusobilosti a pozastaveni fidi¢ského
opravnéni na jeden rok. Mimo fidi¢skych prikaza jsou vydavany také priikazy profesni
zpusobilosti fidice, které jsou urceny k povoleni fizeni nédkladnich automobilti a autobust.
V zéavislosti na skupiné fidi¢ského opravnéni je vyzadovana zdravotni prohlidka nebo

I psychologické vysetieni (Zakon ¢.361/2000 Sb., § 84-87).

Vyse spravnich poplatki byla upravena k 1. ¢ervenci 2018 smérem nahoru. Za vydani
fidi¢ského prikazu se nove hradi poplatek ve vysi 200 korun Ceskych, ve zkraceném fizeni
700 korun Ceskych, za mezinarodni fidi¢sky prikaz 50 korun ¢eskych. Vyména pii skonceni

platnosti prikazu je nadale zdarma (Ridiéské prikazy, 2018).
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3.9 Poplatky za jizdu do zahranici

S rozvojem automobilismu na pocatku dvacatého stoleti bylo tieba feSit i mezinarodni
dopravu. Vozidla, ktera puvodné jezdila na pomérné malé vzdalenosti byla zdokonalovana
a pocala byt vyuzivana i k jizddm do zahrani¢i. Pravidla pro jizdu automobily na tzemi

jednotlivych statl bylo tfeba harmonizovat.

Ve dnech patého az desatého fijna 1909 se tak v Pafizi kond mezinarodni konference
zabyvajici se mezinarodni dopravou. Jejim vysledkem je sepsdni mezindrodni smlouvy
0 jizdé automobily (Kopecky et al., 2009, s. 1) Smlouva vstupuje v platnost 11. fijna 1909,
Rakousko-Uhersko ji ratifikuje k 1. bteznu 1910 a k jejimu provedeni vydava pod ¢islem 81
fiSského zakona v roce 1910 piedpisy pro provoz automobilii a motocykld. Definuje timto
zakladni zésady jizdy do zahrani¢i pro fidice i vozidla. Nové zavadi legitimac¢ni pritkazy pro
jizdu do ciziny, takzvané mezinarodni jizdni vykazy. Jejich vydavanim povéiuje autokluby
jednotlivych korunnich zemi. Jejich platnost je jeden rok od data vydani a plati jak v zemich,
které pivodné smlouvu uzaviely tak v dalsich statech, které postupné ke smlouvé piistoupily

(S., 1913, s. 132-133).

Ugastniky smlouvy bylo v roce 1910, tedy V roce piistoupeni, mimo Rakouska a Uherska
také Némecko, Bulharsko, gpanélsko, Francie, Velka Britanie, Italie, Monako a Rusko
(Nafizeni &. 81/1910 f.z., § 36). V roce 1913 jiz také Belgie, Cerna Hora, Francie s Alzirem
a Tunisem, Velka Britanie s koloniemi: Indie, Barbados, Gibraltar, Leeward Islands, Malta,
severni a jizni Nigérie. Dale Lucembursko, Nizozemi, Portugalsko, Rumunsko, Recko,
Svédsko a Svycary. Prikkazy obsahuji data ufednich dokladii o typové zkousce vozidla
a licenci tidiéské (S., 1913, s. 132-133).

Nemalym problémem bylo i celni fizeni pfi vstupu vozidla do zahrani¢i. Napiiklad Cesky
klub automobilistii byl opravnén vystavovat tzv. triptyky, které vozidlo osvobozovaly od
placeni cla. Vydaval je vyhradn¢ svym ¢lenim po zaplaceni poplatku za vyhotoveni deset
korun a zaplaceni celni kauce, ktera byla v rizné vysi dle zemé¢, do které triptyk znél. Vyse
kauce se fidila v nékterych zemich vahou vozidla naptiklad Dansko dvacet korun za sto
kilogramii, Francie sedmdesét pét korun za sto kilogramii, Svycarsko étyficet korun za sto
kilogramii. Jinde cenou vozidla at’ jiz trzni ¢i vyrobni, naptiklad Belgie dvanact procent
z ceny, Svédsko patnact procent z ceny &i poétem sedadel jako piikladné v Rusku. V Italii

bylo tieba zaplatit i dan z benzinu, které vozidlo vezlo. Velmi dulezité bylo nechat si triptyk
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fadné potvrdit celnimi ufady pii vstupu 1 opusténi dané zemé¢. Pred odjezdem do zahranici
bylo dale nutno nechat si vozidlo zaplombovat u rakouského celniho ufadu, pfi tomto ukonu
bylo vydano potvrzeni, které bylo nutno dobie uschovat, uvadélo se zde napriklad i to, ze
vozidlo veze rezervni pneumatiky. Dalsim vydajem pfi cesté do zahranici pak byla nutnost
zaplatit dan z automobilu. Opét v rizné vysi dle jednotlivych stati a doby pobytu. V Dansku
se tak platily tii koruny za jeden den, osm korun za dva az pét dni, patnact korun za Sest az
¢trnéct dni a tak dale. V nékterych statech jako je Anglie ¢i Francie byl automobilista od

dan¢ osvobozen pii pobytu krat§im nez ¢tyfi mésice (S., 1913, s. 132-133).

Zaroven stim, jak se vyvijel automobilovy provoz dochazelo i k dalSim upravam
Vv pravidlech pro jizdu do zahranic¢i. V roce 1937 tak jiz nebylo zapotiebi plombovat vozidla
a také potiebné doklady doznaly zmén. Kromé pasu a ptipadného viza tak bylo tfeba mit pii
fizeni vozidla také Mezindrodni povoleni k fizeni, které bylo vydavano na zaklad¢ vid¢iho
listu. K jeho ziskani bylo tieba dvou fotografii, platnost povoleni byla jeden rok. Naklady na
pofizeni byly jednotné manipula¢ni poplatek dvacet pét korun ¢eskych, davka dvacet korun
Ceskych, kolek osm korun ceskych. Dalsim potiebnym dokladem bylo mezinarodni
osvédceni pro motorova vozidla vydadvané na zakladé¢ osvédceni o zapisu do rejstiiku
motorovych vozidel. Platnost byla opét roc¢ni, ale zde jiz cena nebyla jednotna. Byla
odstupiiovana dle obsahu motoru vozidla. Do obsahu jednoho litru ¢inil manipulac¢ni
poplatek sto korun ¢eskych, davka padesat korun ¢eskych, kolek osm korun ¢eskych. Do
obsahu dvou litra ¢inil manipulac¢ni poplatek sto korun ¢eskych, davka také sto korun
ceskych, kolek osm korun ¢eskych. U motord obsahu nad dva litry ¢inil manipula¢ni
poplatek sto korun éeskych, davka jiz dvé sté korun Ceskych, kolek osm korun ¢eskych
(Jezdinsky, 1937).

Nadale byly vystavovany triptyky, které platily vzdy pro jeden uvedeny stat a dale karnety,
které platily pro vSechny evropské staty, a 1 n€které mimoevropské. Bylo tedy na zvazeni,
zda se finan¢né vyplati zakoupit nékolik triptykt ¢i jeden karnet. Zatimco u kratkodobych
triptykd kauce nebyla pozadovana u triptykii na jeden rok a karnetd, at’ kratkodobych ¢i
ro¢nich, byla kauce pozadovana vzdy. Karnety i triptyky byly cenové odstupiiovany dle
doby platnosti a dle kategorie vozidla. Déleni bylo nasledujici: motocykly, sidecary,
automobily do jeden a pul litru, a nad jeden a pul litru. Ro¢ni karnet u vozidla s obsahem
motoru vEétsim nez jeden a pil litru vychdzel na Ctyfi sta korun ¢eskych, ale bylo také tfeba

slozit kauci ve vysi od péti set do sedmi set korun ¢eskych (Jezdinsky, 1937).
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V soucasné dob¢ se v ramci centralizace Evropy a naseho zapojeni do Evropské unie fada
téchto povinnosti odbourala. V ramci Evropské unie nyni nepotfebujeme pasy, viza, ani
mezinarodni fidi¢ské prikazy. S karnety (carnet de passages en douane) se vSak muzeme
setkat stale, a to i v ramci Evropy. Nadale je pouziva z evropskych statt naptiklad Belgie,
Dénsko, Finsko, Recko a Turecko. V Ceské republice jsou karnety vydavany Ustiednim
automotoklubem CR, prostiednictvim Autoturist, a.s. Cena karnetu se v soucasnosti odviji
od poctu navstivenych statli a doby platnosti karnetu, primérné se pohybuje okolo péti tisic
korun c¢eskych. Povinna kauce pak zceny vozidla a navstivenych stati. Kauce je
odstupiiovana pro hodnoty vozidla, do péti set tisic, do milionu a nad milion korun ¢eskych.
Kauce pak ¢ini ¢tyticet tisic korun ¢eskych, devadesat tisic a sto padesat tisic korun ¢eskych.
U vybranych zemi s vysokym clem si pak piiplatime o tiicet procent (Tradice provéfena
klienty, c2018).

3.10 Pojisténi odpovédnosti za Skodu

V souvislosti s rozvojem pozemni dopravy vznikalo v Evropé pojisténi odpovédnosti za
Skody. Pocatky tohoto druhu pojisténi nachdzime ve Francii v podobé pojisténi odpovédnosti
za Skody vzniklé ,,v dusledku provozovani konésprezni dopravy “(1825)(Marvan et al., 1989,
S. 24). Jiz v roce 1811, tedy pted vynalezem automobilu Obecny zakonik obcansky ze dne
1. Cervna 1811 tesil odpovédnost za zavinéni a povinnost k ndhrad¢ skody. Ve smlouvach
odvaznych ftesil smlouvy pojistovaci. V paragrafu 1288 definoval smlouvu pojiStovaci
a Vv paragrafu nasledujicim co je obycejné predmétem pojisténi (Cisai'sky patent ¢. 946/1811
t.z., § 1288) Kodex povazoval za , obvykly predmét této smlouvy* dopravni pojisténi
(Marvan et al., 1989, s. 34).

Az do vydani zakona €. 162 tiSského zadkoniku ze dne 9. srpna 1908 o ru€eni za Skody pii
provozovani motorickych vozidel byl odpovédny za Skodu pouze ten, kdo ji skutecné
zpisobil. S vydanim tohoto zédkona byla odpovédnost pfenesena nejen na fidice, ale 1 na
vlastniky a spoluvlastniky vozidla (Hrach, 1915, s. 7). Pojisténi proti tomuto riziku bylo,
V pocatcich feSeno na nasem Uzemi pouze zahrani¢nimi pojiStovnami s vyjimkou jediné

Ceské pojistovny Moldavia (Marvan et al., 1989, s. 224).

Koncem dvacatych let jiz odpovédnostni pojisténi provozovalo dvacet pé€t domacich
pojistoven (Marvan et al., 1993, s. 188). V Casopise Auto z roku 1920 je uvedena informace,

ze ro¢ni naklady na pojisténi ¢ini primérné pét set korun (Najbrt, 1920, s. 37). V roce 1932
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byl piijat zakon o dopravé motorovymi vozidly. Zékon poprvé urCoval sjednat povinné
pojisténi odpovédnosti za Skodu viici tfetim osobam. Vztahoval se v§ak pouze na podnikatele
Vv dopravé, jez zadali o vydani koncese. UrCoval parametry a vysi pojistnych ¢astek, jejich
horni hranici, ktera nesméla byti pfekrocena, nechaval vSak svobodnou vuli pfi vybéru
pojistovny (Zakon ¢. 198/1932 Sb., § 8). Vladnim nafizenim ¢. 36/1933 sh. z a n. pak
stanovil 1 minimalni pojistné ¢astky (Marvan et al., 1993, s. 234). Pozd¢ji se ukazalo, ze

odpovédnost za skody je tfeba rozsifit i na vozidla soukromnikii.

V roce 1935 tedy dochazi k vydani tzv. velkého automobilového zékona ¢. 81/1935 sb. z.
an. (Marvan et al., 1993, s. 234). Zminovany zakon rozsitil povinné pojisténi odpovédnosti
pro vSechny provozovatele vozidel s vyjimkou vozidel vojenskych. Stanovil také ve svém
prvnim paragrafu druhy vozidel, na které se vztahuje. Zajimavosti pro nas mohou byt
kategorie, které dnes jiz nenajdeme, a to letadla pohybujici se vlastni silou po silnicich
a cestach ¢i motorové voziky pro invalidy. V § 64 velky automobilovy zakon zfizuje ,,Fond
na podporu pfi urazech motorovymi vozidly*“. Posldnim fondu bylo odskodnit osoby, které
utrpély uraz, ¢i pozustalé po zemielych pii nehodach zplsobenych nepojisténymi nebo
nezjisténymi vozidly (VI1adni natizeni 203/1935 sbh., § 64). Do fondu povinné piispivali
vSechny pojistovny provozujici pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidel a to jedno

procento z ptedepsaného Cistého pojistného (Marvan et al., 1993, s. 278).

V roce 1945 doslo dekretem prezidenta republiky ke znarodnéni pojistoven. Z poctu 733
pojistovacich spolecnosti a spolkil, které u nas pisobily pied valkou, jich k 1. lednu 1947
vzniklo jen pét pfeménénych na narodni podniky. Po tinoru 1948 byla ustanovena jedina
Ceskoslovenska pojistovna (Duchackova, 2015, s. 13). Z diivodu optimalizace nakladt na
povinné pojisténi vozidel doslo k vydani zdkona 56/1950 Sb., ktery v § 14 urcil, ze vSechny
osoby nesouci odpovédnost za provoz vozidla jsou automaticky pojistény u Ceskoslovenské
pojistovny. Tim odstranil nutnost vystavovani pojistnych smluv a jejich dalsi
administrativu. Ddéle wurcil, ze Skody znezjisténych vozidel budou odSkodiovany
Ceskoslovenskou pojistovnou. Doslo ke zruseni Fondii pro podporu pii irazech motorovymi
vozidly. Pojistovné automaticky nalezelo pojistné a pii nezaplaceni ho mohla sankéné zvysit
(Zakon €.56/1950 sb., § 14). Provozovatel byl sam povinen zjistit si pfisluSnou sazbu
a uhradit ji do 28. tnora kazdého roku. To opét znamenalo velkou usporu nakladu,
pojistovna jiz nemusela zasilat slozenky. Za osobni automobil se platilo sedm set dvacet

korun ceskoslovenskych a za ndkladni tisic dvé sté¢ korun ceskoslovenskych. V disledku
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penézni reformy, jez se odehrala v roce 1953 doslo 1 ke zméné sazeb pojistného. Byly
prepocitany v poméru 1:5 (Marvan et al., 1997, s. 297). Za osobni automobil se tak mélo
platit sto Ctyficet Ctyfi a za nakladni automobil dve sté ¢tyficet korun. Uvedené sazby pak

S nepatrnymi upravami platily 1 nadale.

Po padu komunistického rezimu v roce 1989 bylo nutné obnovit trzni hospodarstvi.
S demonopolizaci pojistovnictvi v Ceskoslovensku se prakticky zagalo az v bfeznu 1991,
kdyz rozvinula svou ¢innost Kooperativa, druzstevna ¢esko-slovenska poistovna, akciova
spole¢nost v Bratislavé (Marvan et al., 1997, s. 133-135). V tomto roce také doslo k vyrazné
zméné cen povinného ruceni a k podrobnéjSimu cClenéni kategorii vozidel. Nadale vSak
zistalo zachovano monopolni postaveni Ceské pojistovny, a.s. v zakonném pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla. Pojisténi osobnich automobili bylo odstupniovano dle
jejich obsahu motoru od 912 K¢ za rok do 7 128 K¢ za rok. U nakladnich automobilti pak
cenu urcovala celkovd hmotnost vozidla a pohybovala se v rozmezi 5 676 K¢ za rok az 13

200 K¢ za rok (Vyhlaska ¢. 492/1991 sb., § 22).

K uplné demonopolizaci pojisténi odpovédnosti z provozu vozidel a oficialnimu vstupu
zahrani¢nich pojistoven na nas trh doslo k 1. lednu 2000. Umoznil to zakon ¢. 168/1999 Sb.
Ten také ziidil Ceskou kancelaf pojistitelt a vymezil jeji ptsobnost. Veskera prava
a povinnosti Ceské pojistovny a.s. byly pievedeny na tuto kancelaf. Z¥izen byl také Garanéni
fond, do néhoz byli povinni pfispivat vSichni pojistitelé, ktefi obdrzeli licenci na sjednavani
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Zaroven c¢ast jeho pifjmi tvofily pokuty od
majiteld vozidel bez fadného pojisténi. Zakon déle stanovil minimalni limity pojistného
plnéni a to 18 000 000 K¢ na kazdého zranéného nebo usmrceného, u hmotnych skod pak
celkovy limit pro jednu Skodnou udalost 5 000 000 K¢. Dale byly nastaveny na pifechodné
obdobi minimalni a maximalni ceny pojiSténi. Minimalni cena kopirovala sazby platné
u Ceské pojistovny, maximalni pak mohla byt navysena o téicet procent. Zaveden byl také
systém slev na pojistném. Za bezeSkodni pribéh pojisténi takzvany bonus, a naopak za
Skodnou udélost systém zvany malus. Princip pojisténi se zménil ze zdkonného na povinné

smluvni (Zakon ¢.168/1999 sb.).

Priklad cen pro fidice bez historie, tedy bez pouziti systému bonusu a malusu, v roce 2002
u Ceské podnikatelské pojistovny a.s., ktera se fadila mezi nejlevnéjsi na trhu. Osobni
automobily do obsahu 1000 centimetr kubickych 1 257 korun za rok, do 1350 centimetrti
kubickych 2 838 korun za rok, do 1850 centimetri kubickych 4 060 korun za rok
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a automobily do 2 500 centimetrti kubickych dokonce 6 576 korun ¢eskych za rok. Ro¢ni
naklady na pojisténi nakladnich vozidel byly jesté vyssi. Avie tak ptisla na 12 275 korun za
rok a Liaz jiz na 18 250 korun roéné. Cena pojisténi byla v pribéhu let upravovana
Vv zavislosti na ziskanych bonusech (vlastni zdroj). S uvolnénim trhu v roce 2000 doslo také
ke zméné uzemniho rozsahu pojisténi. Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla dnes plati
na Uzemi vSech statd stanovenych ministerskou vyhlaskou, jednd se pfevazné o staty
Evropské unie. Staty jsou uvedeny na zelené karté, ktera je zaroven dokladem o sjednaném
pojisténi. P¥i vstupu na uzemi CR s vozidlem bez platného pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla, to znamena ze statu, jez neni uveden na zelené kart¢, je povinnost uzaviit takzvané
hraniéni pojisténi. Pojisténi provozuje Ceska kancelaf pojistiteltl. Minimalni platnost tohoto
pojisténi je 15 dni. Ridi¢ vozidla, ktery tuto povinnost nedodrzi, se vystavuje riziku postihu
ve vysi trojnasobku béZzného pojistného jez, mel uhradit, minimalné v§ak 10 000 K¢ (Zakony
¢.168/199 sb., § 14). Sazby pojistného jsou velmi vysoké, pro ilustraci uvadime soucasné
sazby platné od 1.ledna 2014. Motorky, tiikolky 3 600 K¢, osobni automobily do 3,5 tuny
7 600 K¢, nakladni automobily, autobusy a dalsi vozidla mimo ptivést 14 400 K&, ptivésy
nad 750 kilogramt a navésy 2 700 K¢. Sazby jsou patnactidenni, pifi delSim pobytu je tieba
zakoupit dalsi pojisténi. V piipadé krat§iho pobytu nez 15 dni se pojistné nevraci ( Sazby
pojistného, 2014).

3.11 Ceska kancelaf pojistiteli

Ceska kancelaf pojistiteli je pravnickou osobou zapsanou v obchodnim rejstiiku. Jedna se
0 profesni organizaci pojistiteli. Cinnost kancelafe je vymezena zdkonem o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla a je povazovana za tuzemskou pojiStovnu. Vztahuji se na
ni tedy jak zdkony o pojistovnictvi, tak dozor Ceské narodni banky. Clenstvi v Ceské
kancelafi pojistitelti vznika ze zdkona dnem nabyti pravni moci rozhodnuti Ceské narodni
banky o udéleni licence k provozovani pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla. Hlavni
naplni ¢innosti kancelafe pojistiteld je sprava garan¢niho fondu. Z tohoto fondu jsou pak
hrazeny Skody na véci nebo na zdravi zplsobené neidentifikovanym vozidlem nebo

vozidlem, ke kterému nebylo sjednano pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla.

Garan¢ni fond je tvofen z pfispévkil ¢lenli kancelate pojistiteld, z pfijmi z hrani¢niho
pojisténi, zregresnich nahrad a v neposledni fadé z pfijatych piispévkd vymétenych
osobam, které nesplnily povinnost uzavfit pro své vozidlo pojisténi odpovédnosti z provozu

vozidla. Dalsi ¢innosti Ceské kancelafe pojistiteld, jak jiz bylo zminéno, je provozovani
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hrani¢niho pojisténi. Velmi dilezitd je pak Cinnost kancelare zabezpecCujici soucinnost
s kancelafemi pojistiteld jinych statd spocivajici v uzavirani dohod o vzajemném plnéni za
Skody. Soucasn¢ vede evidence a statistiky pro ucely pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidel a spolupracuje se statnimi organy ve vécech tykajicich se povinné smluvniho
pojisténi. Plni také funkci preventivni, pfispivda na programy predchazejici Skodam
v provozu vozidel. Spravuje fond zabrany $kod. Pokud je v Ceské republice v rozporu se
zakonem provozovano vozidlo bez pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla, vznika
povinnost za nepojisténou dobu odvést piispévek Ceské kancelafi pojistiteld. Prispévek je
dvouslozkovy. Sklada se z denni sazby za nepojisténé vozidlo a ze sazby pokryvajici

naklady na jeho vymahani (Karfikova a Ptikryl, 2010, s. 319-335).

Vybirani piispévku bylo v roce 2015 zastaveno, znovu obnoveno pak bylo v roce 2018
a doslo i kupravé sazeb. V soucasnosti tak vlastnici nepojisténych osobnich automobilii
zaplati za kazdy den bez pojisténi ¢astku v rozsahu od tficeti do devadesati ti'i korun ¢eskych,
naklady na vymahani byly stanoveny na tii sta korun ceskych. Vlastnici nakladnich
automobilt se pak musi pfipravit na ¢astky v rozsahu od osmdesati Sesti korun ¢eskych do
dvé st¢ Sedesati jedné koruny Ceské za den, vlastnik tahace pak dokonce na pét set Sedesat

tii korun ¢eskych za den (Od nového roku, c2018).
3.12 Havarijni pojiSténi

Mezi lety 1924 az 1929 zaroven s rozvojem automobilismu, se rozviji i zdjem o pojisténi
vozidel proti rozbiti ¢i pozaru, dnes je uvedené riziko soucasti havarijniho pojisténi.
K tomuto pojisténi bylo moZno sjednat i pojiSténi odpovédnosti za Skody, které byly
zpusobeny jiné osob&. Pojisténi bylo zatim ¢isté dobrovolné. Dle statistik z roku 1924, bylo
pojisténi pro pojistovny malo ziskové ¢i viibec ztratové. V roce 1925 tedy vytvofili sdruzeni
»Autodohoda® a zrusili cenové zvyhodnéné smlouvy s Autokluby. Tim se jim podafilo

udélat pojisténi ziskovym (Marvan et al., 1993, s. 188-190).

V soucasnosti je havarijni pojiSténi nabizeno jako pojisténi Skodové. Jeho ucelem je nahrada
vzniklé skody. Pojistné plnéni tedy mtize byt mensi nebo rovno zpiisobené ujme, nikdy vSak
vy$$i nez skute€né vznikla Skoda. Z pravni upravy tohoto pojisténi vyplyva, ze v ptipadé
pojisténi jednoho rizika u vice pojistiteld nelze zadat nahradu vyssi. V ptipad¢, ze by se tak

stalo, je takové jednani charakterizovano jako pojistny podvod vedouci k bezdivodnému
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obohaceni. Pokud by doslo ke §kodé¢, ktera je pojiSténa u vice pojistitel, je pojistény povinen

sdélit tuto skutecnost a pojistitelé pak plni pomérnym dilem (Duchackova, 2015, s. 52-53).

Havarijni pojisténi kryje Skody na vozidlech i v ptipadé vlastniho zavinéni. Vedle rizika
havarie miize byt v tomto produktu zahrnuto i zivelni pojisténi, riziko odcizeni, vandalismu
¢i stfetu. Pojisténi mize byt sjednano jako takzvané allriskové, to znamend na vSechna
rizika, nebo stavebnicové, kryjici pouze vybrana rizika. Soucasti pojisténi je vzdy spoluucast
na $kod¢ vyjadiena vétSinou v procentech. Pti plnéni Skod se pak vychazi z nové hodnoty,
jejiz maximalni vySe je ohrani¢ena ¢asovou hodnotou vozidla v dobé pojistné udalosti.
Skoda je pak plnéna po odeéteni smluvni spoluti¢asti. Cena pojisténi je stanovena na zakladé
mnoha faktori. Mezi nejobvyklejsi patii: tovarni znacka a typ vozidla, rok vyroby, cena

vozidla, vyse spoluti¢asti na $kod¢ a rozsah pojisténi (Duchackova, 2015, s. 147-148).
3.13 Pojisténi nakladu

Pojisténi nakladu stalo na samém pocatku pojistovnictvi jako jeden z prvnich produktu.
Prvni zminka pochazi z Babylonie kolem roku 2000 pied nasim letopo¢tem, obdobi vlady
kradle Chammurabiho. Hovofi o dohodach majitelti karavan o vzajemném kryti ztrat, ke
kterym by mohlo dojit na planované cesté. Zminiovana informace je vSak povazovéana za

nedostate¢né dolozenou a prikaznou (Marvan et al., 1989, s. 21).

Prvnimi opravdu dobie zdokumentovanymi pojisténimi nakladu byly takzvané namoini
zapujcky (faenus nautikum). Princip byl jednoduchy, véfitel pijcoval na nezvykle vysoky
urok, ktery byl splatny pouze pokud naklad dorazil, v piipad¢ ztraty nakladu nesl riziko
vetitel. Prvni uprava namoiniho prava pochazi ze Ctvrtého stoleti pfed nasim letopoctem.
Resila riziko rozdéleni ztraty v p¥ipadé, Ze naklad bude muset byt svrzen do mote z diivodu

zabranéni ztroskotani lodi (Marvan et al., 1989, s. 22).

Spolu s rozvojem obchodu pfisla i potieba branit zivoty i naklady pfi cestach. Z diivodu
preziti se tedy kupci i femeslnici zacali sdruzovat v cechy ¢i gildy. Kupecké gildy si
navzajem poskytovaly ochranu, platily pfispévky do spoleéné pokladny a pojistna plnéni
svym c¢leniim postizenym ztratou zbozi. S rozvojem namoiniho obchodu ve Stfedomoti na
konci desatého stoleti naSeho letopoctu a pozdéji 1 v zemich pfi Atlantiku doslo k vytvoteni
pojisténi jak ve vzajemnostni, tak 1 komer¢ni podobé&. Velka rizika souvisejici
s pojistovanim lodi a jejich naklad vedla ke snaham riziko rozdé€lit mezi vice subjekt.

Dochazi tedy postupné ke vzniku soupojisténi ¢i prvnich zajistoven. Koncem sedmnactého
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stoleti vznika v Londyné na Tower street kavarna majitele Edwarda Lloyda. Postupné se
stava mistem setkani kapitant lodi, rejdaiti a obchodnikii @ mistem provozovani ndmoiniho
pojisténi. Maklét, ktery dostal pokyn, aby pojistil urCitou lod’, nédklad ¢i posadku, obchazel
hosty kavarny a zapisoval, kdo je ochoten za jakou vysi rucit. Dle toho pak bylo spocteno
pojistné. Kavarna byla natolik uspésna, Ze i po smrti majitele se v ni pojisténi uzavirala
nadale. V roce 1720 se pak novym majitelim podaftilo ziskat od parlamentu vylu¢né pravo
na provozovani namoiniho pojisténi. Spolecnost Lloyd je dnes jednou z nejznamé;jsich
V oboru pojisténi velkych rizik (Marvan et al., 1989, s. 22-23). Je dulezité si uvédomit, Ze
tato doba byla dobou otrokafstvi. Jako naklad byli tudiz pfepravovani i otroci. Z roku 1781
pochazi pomérné znama kauza lodi Zong ptepravujici otroky na Jamajku. Chybou navigace
lod’ Jamajku zcela minula a plavba se tak neumérné prodlouzila. Naklad otrokti byl pojistén
a kapitan lodi vyhodnotil, ze spolecnosti, pro niz se plavil, se vice vyplati otroky hodit ptes

palubu a inkasovat pojistné pInéni, nez je dovézt do cile v zalostném stavu. (Bernard, 2011).

Postupné byla zahrnovéna do pojisténi nékladu dal$i a dal$i mozné rizika. PojiSténi se
rozsifilo z dopravy po vodé na pozemni, Zelezni¢ni i leteckou. Habsburskd monarchie
dlouho zaostavala v oblasti pojisténi, neméla zadnou vlastni pojistovnu a ndmoini rizika
pojistovala v zahrani¢i. Teprve v roce 1819 byla feSena pravni Uprava pojisténi patentem
cisafe FrantiSka I a povolovala pojiStovnictvi jako soukromé podnikani podminéné ziskanim
koncese (Marvan et al., 1989, s. 21-35). Jesté v roce 1914 vsak existovala na izemi dne$ni
CR pouze jedna pojistovna nabizejici kryti téchto rizik, a to pojistovna Moldavia (Marvan
etal., 1989, s. 244).

V soucasné dobé¢ je pojisténi nakladu, piepravy ¢i odpoveédnosti dopravce soucasti pojisténi
podnikatelskych rizik. Jiz v roce 1859 cisafsky patent zatfadil autodopravu mezi Zivnosti
koncesované (Cisatsky patent 227/1859, § 15). V roce 1904 pak byla zavedena v Praze
povinnost taxametru pro ziskani koncese u vSech fiakri a drozek (Elchler a), 1904, s. 3).
Z roku 1907 pak pochazi zprava o protestech videnskych drozkait proti zavedeni taxametra
vzhledem Kk vysokym nakladiim na jejich pofizeni. Jeden taxametr vychazel na Ctyfi sta
korun (Myslivec, 1907, s. 5). Vzhledem k tomu, ze doprava at’ jiz lidi ¢i nakladt je v pravni
tipravé CR i nadale Zivnosti koncesovanou, zdkon také ukladd podminky, za kterych mize
byt licence ud€lena. Jednou z nich je také povinnost prokazani financni zpusobilosti
dopravce, jez se da nahradit smluvnim pojiSténim, a to bud’ pojiSténim ndkladu o kterém

jsme prave obsahle hovotili nebo dal§imi moznymi produkty komeréniho pojisténi.
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3.14 Financ¢ni zptsobilost dopravce

Jiz vroce 1859 cisaisky patent 227/1859 dé&lil Zivnosti na svobodné, femeslné
a koncesované. Jednotlivym Zivnostem pak ukladal rizné povinnosti a piedpoklady k jejich
provozovani. Spole¢nym pozadovanym znakem byla svépravnost osoby, jez chtéla zivnost
provozovat. Ani nesvépravnost vSak zcela nevyluCovala moznost ziskat zivnostenské
opravnéni. Zakon piipoustél moznost, aby se takovato osoba nechal zastupovat jinou pii
vykonu Zivnosti. Nutny byl souhlas zdkonného zéstupce a ptislusného soudu. Zakon necinil
rozdil mezi muzi a zenami. Svobodné Zivnosti stacilo ohlasit, u femeslnych bylo tieba
prokazat vyuceni v oboru a praxi. U zivnosti koncesovanych, kam byla zafazena i doprava,
bylo pak podminkou ziskani koncese. Ziskani koncese zaviselo na vyjadieni stanoviska
policie bezpecnostni, mravnostni, zdravotni, pozarové nebo dopravni. Zajimavosti pak bylo,
ze Ufednik mél pouze tfi tydny na vyjadieni souhlasu s vydanim nebo nevydanim koncese.
Obec, v které¢ méla byt zivnost provozovana pak méla ¢trnact dni na vyjadieni pripadného
nesouhlasu s jejim ud&lenim (Cisaisky patent &. 227/1859 ¥.z., § 23). Zivnostensky zakon od

dob habsburské monarchie prosel mnoha zménami. Zaklad vSak pietrval.

I dnes je autodoprava Zivnosti koncesovanou a zékon stanovi podminky pro ziskédni této
koncese. V piiloze Cislo tfi Zivnostenského zakona déli silni¢ni motorovou dopravu na
osobni a nékladni. Dale ji roz€leniuje na dopravu ndkladu a zvitfat vozidly nebo jizdnimi
soupravami do tii a pal tuny a nad tii a pal tuny. Dopravu osob pak na dopravu do deviti
mist véetné fidi¢e a nad devét mist veetné fidice. Jednotlivym druhiim dopravy pak stanovi
rizné podminky pro ziskani koncese dle zdkona 0 silni¢ni dopravé (Zakon ¢. 455/1991 sb.,

ptiloha 3).

Zakon o silni¢ni dopravé pak pouziva pon€kud jinou terminologii, d€li dopravu na mala
a velka vozidla, pficemz za maléd vozidla povazuje osobni vozidla pro pfepravu osob do
deviti mist véetné fidice a ndkladni vozidla nebo jizdni soupravy urené pro piepravu véci
¢i zvifat do tii a pal tuny. Za velka vozidla pak osobni pro pfepravu osob nad devét mist
vcetné fidice a nakladni vozidla nebo jizdni soupravy pro piepravu zvifat nebo véci nad tii
a pul tuny. Podminkou udé€leni koncese je pak souhlasné stanovisko dopravniho ufadu.
Zakon stanovi, ze pro dopravu malymi vozidly vyda dopravni ufad souhlasné stanovisko

vzdy.
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Pii zadosti o koncesi na dopravu velkymi vozidly je pak tieba splnit dal$i podminky. Jednou
z nich je prokazani finanéni zptisobilosti dopravce. Zadatel o koncesi miize prokazat svou
finan¢ni zpusobilost bud’ zahajovaci rozvahou, pokud povede ucetnictvi nebo zahajovacim
piehledem obchodniho majetku, pokud povede danovou evidenci. Financ¢ni zplsobilost je
tteba prokazovat kazdorocné po dobu trvani koncese. Pii neprokazani mize byt koncese
odejmuta. Dals§i moznosti prokazovani finan¢ni zptsobilosti pak stanovi piedpis Evropské

unie (Zakon &. 111/1994 sb., § 8).

Pfedpis stanovi povinnost dopravci kazdorocné prokdzat, Zze je schopen dostit svym
finan¢nim zavazkim. Jednou z moznosti je predlozeni ro¢ni Ucetni zavérky ovéfené
nezavislym auditorem. Pfedpokladem je prokazani vySe kapitalu a rezerv ve vysi devét tisic
eur, pokud provozuje jedno vozidlo. Nebo devét tisic eur na prvni vozidlo a pét tisic eur na
kazdé dalsi vozidlo. Dal§imi moznostmi je pak poskytnuti bankovni zaruky v této vysi, nebo

pojisténi (Nafizeni ¢. 1071/2009 evropského parlamentu a rady).

V soucasné dobé¢ l1ze pouzit pro prokazani zaruky dva mozné produkty pojistoven. Prvnim
z nich je pojisténi finanéni zpusobilosti dopravce. Jedna se o pojisténi soukromé a Skodové.
To znamena, ze pojiStovna kryje vzdy jen skute¢né vzniklou Skodu. Pojisténi je urceno
vyhradné dopravcum, ktefi potiebuji prokazat svou finan¢ni zptisobilost dle legislativnich
pozadavktl uvedenych vyse. V soucasné dobé uvedené pojisténi nabizeji v CR pouze tfi
komeréni pojistovny, a to Ceskd pojistovna, a.s., Ceskd podnikatelska pojistovna, a.s.
a Pojistovna Slavia, a.s. Limity pojiSténi jsou u jednotlivych pojistoven shodné a jsou
urcovany limity Evropské unie. (Doplitkové pojistné podminky, 2016; Pojisténi majetku,
2018; Pojisténi zaruky, 2018). Dal§im pojistnym produktem, kterym lze splnit pozadavky

zakona je pojisténi odpovédnosti.
3.15 Pojisténi odpovédnosti dopravce

Pojisténi odpovédnosti dopravce pokryvd mnohem vétsi Sifi rizik a je urCeno vSem
dopravctim bez rozdilu. Také se jedna o pojisténi, jeZ je pojisténim skodovym. Ugelem je
pojisténi kryti rizik silni¢nich dopravct v souvislosti s pfepravnimi smlouvami. Variantné
muze kryt i rizika zasilatelll ze zasilatelskych smluv. Lze jej také pouzit pro prokazéani

finan¢ni zplsobilosti dopravnimu tfadu.
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Mezi kryta rizika napiiklad u Ceské pojistovny, a,s., patfi $kody vzniklé p¥i nakladce
a vykladce ndkladu, Skody na nédkladu vzniklé pifi dopravni nehodé, Skody vzniklé

v disledku nedodrzeni lhity dodani, ¢i poruchou chladiciho zafizeni.

Daji se pripojistit samoziejmé rizika dalsi, Skody odcizenim ¢i loupeznym pirepadenim, kryti
Skod zptsobenych poddopravcem ¢i kabotazni piepravou. Za kabotazni pifepravu se
povazuje vnitrostatni doprava provozovana ve staté, ve kterém neni dopravce trvale usazen.
Do hlavnich vyluk pak patii $kody zptsobené uimysIné, ¢i v souvislosti s valkou nebo
stavkou ( Pojisténi odpovédnosti, 2019). Od 1.ledna 2019 dochazi k velké zméné v zakoné
o silni¢ni dopravé ¢. 111/1994. Uvedena zména bude mit také vliv na odpovédnost dopravce,

zavadi totiz i do vnitrostatni dopravy uziti Umluvy CMR.
3.16 CMR

Stejné¢ tak jak s vyvojem dopravy dochazelo k postupnému sjednocovani dopravnich
ptedpist, vyvstala také potieba sjednoceni podminek pieshranicni pfepravy. Dne 19. kvétna
1956 tak v Zenevé byla sepsana umluva CMR (Convention relative au contrat de transport
international de marchandises par route), tmluva o piepravni smlouvé v mezinarodni
silni¢ni dopravé. Prezident republiky smlouvu ratifikoval s vyhradou k ¢lanku 47, imluva

vstoupila v platnost pro Ceskoslovenskou socialistickou republiku dnem 3. prosince 1974.

Vztahuje se na vSechny pieshrani¢ni pfepravy provadéné za tplatu silnicnimi vozidly, za
ptedpokladu, Ze misto nakladky a dodani jsou ve dvou rozdilnych statech, z nichZ alespoil
jeden je véazan touto Umluvou. Netykd se pouze poStovnich pieprav, pieprav neboztikl
apieprav pii st¢hovani. Umluva znacné zjednodusila uzavirani piepravnich smluv.
Dokladem o0 uzavieni smlouvy se stal nakladovy list Sjasné stanovenou strukturou
a povinnym obsahem. Dnes se mlizeme ¢asto setkat s lidovym ozna¢enim tohoto dokladu

jako ,,camrak“. Umluva jasné stanovila odpovédnost jednotlivych stran smlouvy.

Dopravci stanovila povinnost piekontrolovat si naklad pfi prevzeti. Avsak jasn€ ho vyvinila
z ptipadnych Skod zplsobenych Spatnym zabalenim zésilky, tady byla stanovena
odpovédnost odesilatele. Odesilatel zéasilky pak méa povinnost zbozi vybavit vSemi
potiebnymi celnimi a afednimi doklady, dopravce nemusi zkoumat, zda jsou v poradku,

a odesilatel mu ruci za ptipadné Skody zptsobené tim, Ze doklady v potadku nebyly.
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Odesilateli stanovila pravo disponovat se zasilkou az do jejiho pievzeti piijemcem, fesi vSak
I situaci, kdy k prevzeti nemize zriznych divodi dojit. V samostatné kapitole pak
podrobné fesi odpovédnost prepravce za poskozeni zasilky ¢i jeji nedodani. Jasné stanovuje
odpovédnost dopravee 1 pii pouziti dalSich dopravci, zaméstnanct ¢i smluvnich partnera

a vozidel. Stanovuje také, kdy pfepravce nenese odpovédnost.

Zavedla také jasnou vysi ndhrady skody, stanovenim jeji maximalni hranice, kterd nesmi
presahovat 8,33 zuctovacich jednotek za kilogram chybéjici hrubé hmotnosti. Zucétovaci
jednotkou je SDR, (Special Drawing Rights). Umoznuje vsak, za piiplatek, sjednat i cenu
vyssi. Mimo jiné také stanovila po jaké dobé Ize povazovat zésilku za ztracenou a dobu
promlceci (Vyhlaska ¢. 11/1975 sb.).Vzhledem Kk tomu, ze tmluva se v praxi velmi
osvédcila, fada statli, mezi nimi Rakousko i Némecko ji pfevzala i pro podminky své
Vnitrostatni piepravy. S u¢innosti od 1. ledna 2019 se tak stalo i v Ceské republice. Umoznila
to zména zakona &. 111/1994 Sb., ktera byla provedena zakonem ¢&. 304/2017 (Umluva
CMR, 2018). V souvislosti s touto zménou je tiecba davat velky pozor pii sjednavani smluv
0 pojisténi odpovédnosti dopravce na znéni smlouvy. Je tieba si dostatecné uvédomit, ze
vyse plnéni dle CMR miize byt vyrazné nizsi nez skute¢na hodnota zbozi. Ptikladem, zésilka
V hodnoté 1 000 000 K¢ a vaze 500 kg mize byt odskodnéna ¢astkou cca 130 000 K¢,
vychazime-li z ptedpokladu cca 260 Ké/kg chybéjici hrubé vahy zasilky (tj. 8,33 SDR/1 kg
dle ¢l. 23 Umluvy CMR) (Sykorova, 2018).

3.17 Shrnuti teoretické ¢asti

Po provedeni literarni reSerSe a zmapovani historického vyvoje poplatkli a pojisténi
Vv provozu vozidel Ize konstatovat, ze se jedna o téma velice Siroké a zajimavé. Zdrojh
existuje dostatené mnozstvi. Znasi analyzy jiz nyni vyplyvd, ze zadny z poplatkl
a pojisténi, které byly vymezeny v teoretické ¢asti praci, nikdy zcela nezanikl. At jiz se jedna
0 prvni zavedené poplatky jako bylo mytné, ¢i poplatky, které se objevily az pozdéji.
Vsechny zndme do dnes, i kdyz leckdy v jiné formé&. Zjistili jsme, ze poplatky za uzivani
komunikaci jsou hrazeny prostfednictvim dalni€nich znamek a elektronického mytného.
Identifikovali jsme poplatky souvisejici s evidenci vozidel a fidi¢ti. Popsali jsme pojisténi
povinn€ smluvni i1 pojiSténi nutnd k ziskdni koncese v autodopravé. Zabyvali jsme se
I problematikou mezinarodniho provozu vozidel. Nyni mame vSechny zakladni informace

potiebné k dalsi analyze a modelaci, miZzeme tedy piejit k praktické ¢asti prace.
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4 PRAKTICKA CAST

V této Casti prace se budeme zabyvat praktickym vyuzitim informaci, které¢ jsme ziskali
V teoretické Casti. Pro integritu a navaznost informaci stvofime modelovou postavu pana
Jana Novéka. Pomoci této postavy budeme modelovat a analyzovat legislativni pozadavky

spojené s provozem vozidel, poplatky a pojisténi souvisejici.

Vytvotime zcela realné situace, kterymi bude pan Novak prochazet v jednotlivych obdobich
svého zivota. Abychom zajistili co nejvétsi vypovidaci schopnost nasi analyzy budeme pro
srovnani S nasi postavou pouzivat statisticka data zvetejiiovana pravidelné na serverech
jednotlivych ministerstev ¢i ¢eského statistického ufadu, pokud se sbérem téchto dat dosud

nikdo nezabyval provedeme vlastni sbér dat.

Vzhledem Kk tomu, ze pfedmétem nasi analyzy je soucasny stav, nebude naSe postava
dodrzovat casovou kontinuitu. I kdyz bude v priibéhu nasi analyzy starnout stale bude rok

2019.
4.1 Prvni vozidlo — maly motocykl

Panu Novéakovi bude brzy patnact let, dosud byl Gi¢astnikem provozu vozidel bud’ pouze
pasivné jako pasazér, nebo jako cyklista. Zakladni informace, jak se chovat jako tcastnik
provozu dostal jiz v matefské a pozdéji zékladni Skole. Zna potiebnou vybavu cyklisty 1 jak
se chovat. Dosud nemusel platit Zadné poplatky ani pojiSténi. Nyni se chce zatadit mezi

motocyklisty a potidit si motocykl o obsahu motoru do padesati kubickych centimetri.

Prvnim ptedpokladem pro moZnost fizeni malého motocyklu je ziskani fidi¢ského
opravnéni. Podminky, které musi splnit Zadatel o vydani fidi¢ského prilkkazu stanovuje
zakon. V pfipadé¢ vozidel kategorie AM, kam spadaji malé motocykly o obsahu do padesati
kubickych centimetri mezi podminky patti: dosaZzeni véku patnacti let a dale zdravotni
a odborna zptisobilost. Vzhledem k tomu, Ze panu Novakovi neni jesté patnact let, bude také
pottebovat souhlas zdkonného zéstupce. Zdravotni zpasobilost je prokazovana posudkem
Iékate. Odborna zpusobilost pak absolvovanim vycviku a slozenim zkousky fidice (Zakon

¢. 361/2000 Sb., § 80-90).

Nyni tedy pana Novaka cekaji prvni ukony, které musi splnit. V prvni fad€ navstivi svého

praktického 1ékate a pozada o vystaveni lékaiského posudku. Lékaisky ukon neni hrazen
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z vefejného zdravotniho pojisténi (Zakon ¢. 48/1997 Sb., § 15), cenu tedy ur¢i lékaf.
V soucasné dobé je prumérnéd cena 451 K¢ (ptiloha I). V ptipadé€, Zze se bude zdat panu
Novakovi cena neumérné vysoka, mize pozadat o potvrzeni 1ékare jiného. Pokud Iékar
neshleda zadny zdravotni problém, potvrzeni vystavi a pan Novak muze podat prihlasku do
autoskoly, kterd v jeho pripad¢ musi obsahovat uiedné ovéreny podpis zakonného zastupce,
za ucelem ziskani odborného vycviku. V této fazi by mél pan Novak velmi pecliveé zvazit
vybér autoskoly. V Ceské republice bylo ve &étvrtém &tvrtleti roku 2018 celkem 3746
autoskol vlastnicich Zivnostenské opravnéni k tomuto druhu podnikani (Ministerstvo

pramyslu a obchodu, 2019). Jejich jednotlivé rozlozeni v krajich znazornuje nasledujici graf.

Graf 1 RozloZeni auto$kol v krajich CR
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zaklad¢€ udaji Ministerstva primyslu a obchodu Pocty Zivnosti
dle oborii v jednotlivych krajich a Ceského statistického ufadu Pocet obyvatel v regionech

soudrznosti, krajich a okresech Ceské republiky k 1. 1. 2018.

Z vyse uvedeného grafu je jasné patrno, ze je z ¢eho vybirat. Jednotlivé autoskoly se vSak
nelisi pouze cenou za odborny vycvik, ale také rozsahem poskytovanych sluzeb a dobou

vycviku. V roce 2016 doslo k pomérné vyznamné zmeéné v pribéhu vycviku i odborné
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zkousky. Zadatel o vydani fidi¢ského opravnéni nyni fidi motocykl sam a zkugebni komisaft
ho nasleduje na doprovodném motocyklu, nebo v doprovodném vozidle spolu s ucitelem

vyeviku (Zakon & 247/2000 Sb., § 43).

Tady je tfeba si uvédomit, ze to S Sebou nese mnohem vétsi riziko zplsobeni Skody, jak na
véci, tak na zdravi, nez puvodni Uprava. Ta umoziovala pfitomnost ucitele vycviku na
stejném motocyklu a s druhym fizenim. Ucitel tak mél moznost zabranit piipadnym Skodam
¢1 vaznym zranénim. Je tfeba pocitat s moznosti, ze pii vycviku zak motocykl poskodi
a Skoda po ném bude vyméhana. Riziko mize pan Novak snizit tim, Ze si vybere autoskolu,
ktera ma sva vozidla havarijné pojisténa. Nékteré autoskoly své zaky pojistuji i pro piipad
urazu. Je tedy naprostou nezbytnosti piesveédcit se, co vSe je zahrnuto v cené kurzu. Pfipadné
se sam chranit proti moznym rizikiim pojiSténim obcanské odpovédnosti piipadné

I pojisténim pravni ochrany.

Vzhledem k rizikovosti jizdy Zaka samostatné bez moznosti zasahu ucitele je i cena vycviku
pomérné vysoka. Aby mél pan Novak alespoit ramcovou piedstavu o finan¢nich nakladech
absolvovani vycviku provedli, jsme priizkum cen. Z kazdého kraje CR jsme vybrali
namatkové pét autoskol, zjistili jsme, zda poskytuji pozadovany vycvik, spocitali orientacni

priamér cen v kraji a vysledky publikovali do grafu na nasledujici stran€.
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Graf 2 Primérné ceny vycviku pro skupinu AM
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé internetovych prezentaci jednotlivych autoskol,

zdrojova data ptiloha €.2.

Po uspésném absolvovani vycviku v pozadovaném rozsahu, jez je stanoven zakonem
¢. 247/2000 Sh. v ptiloze 3, muze byt pan Novak ptipustén ke zkousce. Rozsah zkousky je
uveden v piiloze ¢. 5 k zakonu ¢. 247/2000 Sb. Zkousku bude pan Novék absolvovat
zpravidla v jeden den, a to ve dvou Castech. V teoretické Casti absolvuje test ze znalosti
pravidel silni¢niho provozu, v praktické pak jizdu pod dohledem zkuSebniho komisate.
Zkouseni zakl zajiSt'uji obce s rozsifenou plisobnosti a je tfeba uhradit spravni poplatek ve
vysi 700 K¢&. Pokud se panu Novakovi néktera ¢ast zkousky nepodaii, muze ji absolvovat
znovu. V tomto piipadé je pak spravni poplatek za opakovani teoretické casti 100 K¢

a praktické casti 400 K¢ (Zakon ¢. 247/2000 Sh., § 39a).

Po tspésném vykonani zkousky obdrzi zak potvrzeni s jejim vysledkem, na jehoz zaklade
miiZe pozadat uiad obce s rozsifenou pisobnosti o vydani fidi¢ského prikazu. Zadost je pak
zpoplatnéna ¢astkou 200 K¢, v ptipadé€ vydavani prvniho fidi¢ského prikazu jej nelze vydat

v zrychleném fizeni (Zakon ¢. 634/2004 Sb., piiloha cast II. polozka 26). Nyni tedy pan
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Novak obdrzel fidi¢sky prukaz a muze s nim fidit vozidla s konstrukéni rychlosti do Ctyficeti
péti kilometri v hodiné véetné. A to bud’ maly motocykl do obsahu padesati kubickych
centimetri a vykonu Ctyf kilowat, nebo o jiném obsahu motoru, ale limitovaném vykonu
op¢t Ctyti kilowaty. Dalsi moznosti je tfikolové ¢i ¢tytkolové vozidlo se stejnymi parametry.
U c¢tyikolovych vozidel je pak dano jesté omezeni hmotnosti v nenalozeném stavu

maximalné 350 kg (Zakon ¢. 361/2000 Sb., § 80a).

Pokud by si pan Novak chtél pofidit moto auto, musi si tedy dle v€ku dat pozor na jeho
maximalni vykon. Ne kazdé je mozno fidit jiz od patnécti let. Samoziejmée existuji v zakoné
i vyjimky. Pan Novak by mohl v tomto v€ku ziskat i fidi¢ské opravnéni na vyssi kategorie
motocykll na zdkladé¢ vyjimky zvéku ud€lené ministerstvem. Musel by vSak byt

registrovanym motoristickym sportovcem. Vyjimka by se pak vztahovala na sportovni

soutéZe. (Zakon ¢. 361/2000 Sh., § 83)

Pan Novék tedy vlastni fidi¢ské opravnéni a chce si potidit prvni vozidlo. Tady se ovSem
situace komplikuje. Novy ob¢ansky zakonik uvadi, ze kazdy nezletily, ktery jesté nenabyl
plné svépravnosti, je zpasobily k pravnim tikontim pfimétené svému véku (Zakon ¢. 89/2012
Sb., § 31). Pokud k pravnimu ukonu neni zpusobily, zastupuji ho rodi¢e jako zakonni
zastupci (Zakon ¢. 89/2012 Sb., § 892). Pokud se nejedna o bézné zalezitosti ¢i zalezitosti
sice vyjimecné, ale zanedbatelné hodnoty, tykajici se majetku ditéte, je tfeba souhlas soudu.
(Zakon ¢. 89/2012 Sh., § 898) Judikat Nejvyssiho soudu pak za nebéznou zalezitost uvadi
nabyti ¢i prevod motorového vozidla (nikoli bézného jednostopého) (Rozsudek 33 Cdo
2912/2008, 2011).

Mize tedy nastat n€kolik rozdilnych situaci. Pan Novak si koupi ¢i dostane motocykl
zanedbatelné hodnoty, v tomto piipad€ nebude potiebovat souhlas rodict a vse si vyiesi sam.
Pokud vSak hodnota motocyklu bude jina nez zanedbatelna, bude pozadovan souhlas rodict.
Pokud by se chtél stat majitelem trikolky ¢i vozidla ctyfkolového, nebude stacit ani souhlas

rodict, bude nutno se obratit na soud.

Po uspésném zakoupeni vozidla je dale nutno vozidlo ptehlasit na nového majitele v registru
vozidel. K zadosti o registraci vozidla bude muset pan Novak dolozit bud’ souhlas
ptedchoziho vlastnika s ifedné ovéfenym podpisem, nebo druhou moznosti je dostavit se
k piepisu vozidla spole¢né. Soucasna pravni uprava umoznuje provést prepis vozidla na

kterémkoli ufad€ obce s rozsitenou plisobnosti vedouci registr vozidel. V dobé& piepisu

38



vozidla musi mit vozidlo platnou technickou zptsobilost, musi absolvovat evidencni
prohlidku, a v neposledni tad¢ je tfeba predlozit zelenou kartu jako doklad o pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla. Eviden¢ni prohlidku provede stanice technické kontroly za

poplatek, ktery ¢inni v soucasné dob¢é pramérné tii sta devadesat tii korun (Tabulka 1).

Vzhledem k tomu, Ze v soucasné dobé v Ceské republice jiz vétsina pojistoven uzavie
pojistnou smlouvu s klientem, ve véku patnacti let, na maly motocykl, bude muset pan
Novak vybrat pro néj nejvhodnéjsi. Vyjimkou je pojistovna Direct, jez trva na véku osmnact
let pro uzavieni smlouvy a pojistovna AXA, ktera segment malych motocykli nepojistuje.

Nabidka je tedy pomé&rné Siroka.

V grafu na nasledujici strané jsme zaznamenali cenové nabidky jednotlivych pojistoven.
Vzhledem k tomu, Ze pojistovny segmentuji cenu pojisténi také dle rizikovosti regionu,
porovnavame cenu nabizenou pro mensi obce, coz je mén¢ rizikovy region, s rizikem
nejvyssim, a to regionem Praha. Je tak mozno z grafu vyc¢ist i rozpéti cen. Srovnani tedy

v grafu nize.

Graf 3 Cena pojisténi pro maly motocykl do 50 cm3
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé kalkulatori jednotlivych pojistoven dne 16.3.2019.
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V soucasné dob¢ tedy panu Novakovi nabidne nejlevnéji pojisténi odpoveédnosti Pojistovna
vSeobecné zdravotni pojistovny, PVZP, a to v rozsahu jedno sto dvanact az dvé st¢ osm
korun Ceskych. K zadosti o prepis dale pan Novak ptedlozi technicky prikaz vozidla,
osvédceni o registraci a svlij obCansky prukaz. Registr vozidel pak za spravni poplatek tfi
sta korun provede zapis nového majitele do evidence vozidel, vyznaci jej Vv technickém
prikazu a vystavi nové osvédceni o registraci motorového vozidla zngjici jiz na jméno pana
Novaka (Zakon ¢. 634/2040 Sb., piiloha). Pokud se bude jednat o jednostopé vozidlo obejde
se pan Novak bez souhlasu rodi¢t. Spravni fad ptfiznava procesni zplsobilost i nezletilym
v rozsahu dle obc¢anského zakoniku, tedy pifiméiené véku (Zakon ¢. 500/2004 Sb., § 29).
Soucasny vyklad dovozuje, Ze pokud je nezletily zpusobily vlastnit fidi¢ské opravnéni, je
zpusobily byt iprovozovatelem a vlastnikem vozidla. Pan Novak tedy splnil veskeré
zakonné povinnosti K tomu, aby mohl provozovat sviij maly motocykl. Do budoucna mu
zdkon uklada pravidelné¢ kazdé &tyfi roky povinnost technické prohlidky motocyklu,
Vv piipad¢ nového motocyklu prvni prohlidku po Sesti letech a nésledujici kazdé ctyii roky
(Zakon ¢. 56/2001 Sb., § 40) a povinnost mit po celou dobu uzavieno pro sviij motocykl
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla (Zakon ¢. 56/2001 Sb., § 38). V Sestnacti letech
pak zdkon panu Novéakovi umozni ziskédni fidi¢ského opravnéni na motocykl do obsahu sto
dvaceti péti kubickych centimetri. V sedmnécti letech pak na traktor ¢i automobil do

patnacti kilowat vykonu.
4.2 Druhé vozidlo — osobni automobil

Teprve ziskanim plnoletosti, respektive osmnacti let véku, je mu umoznéno ziskani
fidi¢ského opravnéni pro skupinu B, osobni automobily do 3.500 kg. Pan Novak bude muset
znovu absolvovat nékteré piedeslé tkony. Ziskat potvrzeni lékafe, vybrat si autoSkolu
a absolvovat odborny vycvik. Zatimco pro ziskani odborného vycviku pro kategorii malého
motocyklu zékon stanovil pocet vyucovacich hodin teorie na dvacet Sest, pro kategorii
osobniho automobilu je pozadovany rozsah tficet Sest hodin vyuky. Pro praktickou vyuku je
pak stanoveno tficet Ctyfi hodin (Zakon ¢. 247/2000 Sb., ptiloha 3). Zakon dale stanovi, Ze
vycvik musi probihat s ¢tytkolovym vozidlem jehoZz minimalni konstrukéni rychlost je
stanovena na sto kilometrii v hodin€ (Zékon €. 247/2000 Sb., ptiloha 2) a pfipousti moznost
cast vycviku absolvovat na trenazeru (Zakon ¢. 247/2000 Sb., ptiloha 4). Primérné ceny, dle

kraju, za vycvik pro skupinu B, uvadime v grafu na nasledujici strang.
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Graf 4 Primérné ceny vycviku pro skupinu B
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zéklad¢ internetovych prezentaci jednotlivych autoskol,

zdrojova data ptiloha €.2.

Rozsah zkousky je totozny s pfedchozi na malé motocykly. Zkouska je opét dvoufazova,
V prvni ¢asti test znalosti pravidel silni¢niho provozu, v druhé ¢asti praktické ovladani
vozidla. Doba zkusebnich jizd je stanovena na tficet minut. Poplatek je také stejny, sedm set

korun. Poplatky za opakovani jednotlivych ¢asti zkousek jsou také totozné.

Po usp&ném vykonani zkousky je tfeba vyména fidi¢ského pritkazu. Utedni tikon je
zpoplatnén ¢astkou dvé sté€ korun, ¢ekaci doba je dvacet dni. Vzhledem k tomu, ze se jiz
U pana Novaka nejedna o prvni fidi¢sky prukaz, ale druhy, mize pozadat o vydani ve
zkraceném fizeni, termin je pét dni, za poplatek sedm set korun (Zakon ¢. 634/2004 Sb.,
ptiloha polozka 26). Moznosti, jak uSetfit ndklady na absolvovani autoSkoly neni mnoho.
Mezi jednu z nich paii nabidka stfednich Skol, které v ramci vyuky nabizeji svym studentim
ziskani fidi¢ského prukazu zdarma (Zakon ¢. 247/2000 Sb., § 13). Jedna se vétSinou
0 zemédé€lské a technické obory. Prikladem muze byt Stfedni odborna Skola a Stfedni
odborné ucilisté¢ podnikani a sluzeb, Jablunkov, kterd svym studentim nabizi moZnost

V oboru opravar zemédélskych stroji, ziskat hned tfi fidi¢skd opravnéni zdarma, a to pro
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skupinu B, C a T (SOS Jablunkov, 2019). Pan Novak je tedy plnolety a vlastni fidi¢sky
priikaz pro fizeni osobnich vozidel. Nyni by si tedy rad poftidil i vozidlo vlastni. Tuto fazi by

mél dobfe rozvazit.

Zatimco néklady na pfihlaSeni motocyklu do registru vozidel jsou pomérné nizké u osobnich
automobill se v§e méni a ceny stoupaji se stafim vozidla. Pfed pfihlasenim vozidla je nutno
absolvovat opét minimalné evidencni kontrolu, zde je cena srovnatelnd s evidencni
kontrolou motocyklu. Poplatek za ptihlaSeni do registru vozidel jiz vSak stoupd na osm set
korun, v ptipadé vymény registracnich znac¢ek pak dalsich dvé sté korun za kazdou z nich.
Pan Novak by také mohl vyuzit moznosti pofidit si znacku na ptani, pak by za kazdou
tabulku zaplatil pét tisic korun (Zakon ¢&. 634/2004 Sb., piiloha &ast II. polozka 26). Uplnou
novinkou vchazejici v platnost 1. dubna 2019 je pak ptidéleni registracni znacky pro
elektrovozidlo. Znacka je vydavana na vlastni Zzadost a neni tedy povinna. Je tvofena velkymi
pismeny ,,EL*“ a kombinaci velkych pismen latinské abecedy a arabskych c¢islic (Zékon
¢. 561/2000 Sb., § 6). U osobnich a uzitkovych vozidel kategorie M1 a N1 do tfi a pil tuny
pak zakon uklada také povinnost pfi prvni registraci vozidla uhradit poplatek na podporu
sbéru, zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovrakii. A tady by mél pan Novak dat

dobry pozor pii nakupu svého vozidla.

Vzhledem k tomu, Ze pan Novak je velmi mlady a zatim si nevyd¢lava je pravdépodobné,
ze zakoupi starsi vozidlo. Zda byl jiz poplatek uhrazen zjisti v technickém prikazu vozidla,
kde je ptipadna uhrada poplatku zapséna. V tomto ptipadé se nemusi znepokojovat poplatek
byl jiz jednou uhrazen a znovu se platit nemusi. Druhd varianta je, Ze vozidlo bylo
registrovano na osobu zdravotné télesné postizenou a poplatek tak nebyl vybran, z divodu
osvobozeni téchto osob. Tady opét pozor, souc¢asna pravni uprava stanovi, Zze pokud nebyl
poplatek z tohoto divodu vybran, musi byt uhrazen pfi pferegistraci takového vozidla.
V nasem ptipadé€ by ho hradil pan Novak. Treti moZnosti je, Ze poplatek nebyl nikdy vybran,
a proto o tom neni zaznam v technickém prikazu vozidla. Bud’ z divodu, Ze vozidlo spliuje
emisni normy stanovené zakonem pro nehrazeni poplatku, v soucasnosti se jedna o splnéni
emisni normy EURO 3 a vyssi, historicka vozidla a vozidla testovana na historickou
plvodnost. Nebo proto, Ze vozidlo v dobé platnosti zakona zatim nebylo pferegistrovano na
jiného majitele a dosud tedy nikdo poplatek nehradil. V tomto ptipadé€ by ho opét hradil pan
Novak. Zjednodusené feceno, pokud pan Novak nenajde v technickém prikaze vozidla

informaci o thradé¢ poplatku mél by se okamzité zacit zajimat jakou emisni normu vozidlo
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plni. V ptipadé plnéni normy EURO 2, zaplati pfi registraci vozidla poplatek ve vysi tii tisice
korun. V piipadé¢ EURO 1, pét tisic korun, v ostatnich pfipadech dokonce deset tisic korun
(Zékon €. 185/2001 Sb., § 37¢). Bohuzel ziskat tuto informaci pro konkrétni vozidlo nebyva
snadné. V technickych prikazech starSich vozidel se informace o emisich malokdy najde
uvedena vyslovné pod oznacenim EURO. V téchto piipadech je dobré se informovat

napiiklad na stanicich technické kontroly. Pozor sluzba byva také zpoplatnéna.

Dalsi naklady, které mohou panu Novakovi vzniknout jsou u vozidel dovezenych v Ceské
republice dosud neregistrovanych. Tady mu nastava nutnost technické prohlidky a ta byva
nakladn&jsi nez u vozidel tuzemskych jiz registrovanych. U vozidel jiz registrovanych v CR
je povinnost pravidelné technické prohlidky u novych vozidel po ¢tyfech letech a nasledné
kazdé dva roky, u dovezenych vozidel je nutna technické prohlidka pred zapisem do registru
silni¢nich vozidel. Ve stejnych terminech je tfeba absolvovat i méfeni emisi vozidla, je
soucasti technické kontroly vozidla, ale vétSinou je uctovano samostatné (Zéakon ¢. 56/2001

Sb., § 40).

Pro ilustraci jsme zjistili primérné ceny tkont stanic technické kontroly. Uvadime pouze
sazby, které se mohou tykat pana Novaka. Za povSimnuti stoji jeSté poloZzka dohledani udaje
o vozidle. Pii dovozu vozidel u nas jesté neregistrovanych se muize stat, ze nékteré udaje
0 vozidle nebudou uvedeny ve specifikacich a dokladech ze zem¢ ptivodu. Takovyto udaj je
nutno dohledat a za dohledani je u¢tovan nemaly poplatek, v naSem piipadé pramérné dva

tisice tfi sta korun. V tabulce nize tedy ceny vybranych tkont (Pfiloha 3).
Tabulka 1 Primérné ceny ukoni stanic technické kontroly

Evidencni Technicka Technicka Technicka Dovozova ZjiSténi Doplnéni Méreni Mérfeni Méreni
kontrola kontrola kontrola kontrola kontrola em.limitu Udajio emisi emisi emisi

motocykl osobni nakladni  osobni vozidle benzin nafta LPG
automobil automobil automobil
N2-N3

393 K¢ | 544 K¢ | 910Ke¢ | 1312Ke | 1756 K¢ | 1225 KE |2 300 K¢ 738 K¢ |[821 K¢| 901 K&

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé cenikd STK, ptiloha 3.

DalS8im a ¢asto opomijenym nékladem v prvotnim rozhodovani o vybéru vozidla je pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidla. U pana Novaka se vzhledem k jeho véku osmnact let vSak
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muze jednat o naklad ne zrovna zanedbatelny. Tuzemské pojistovny jiz od roku 2000
shromazd’uji data o Skodnych udalostech jednotlivych fidi¢t a zohlednuji je Vv systému
bonust a malust. S pfibyvajicimi statistickymi daty tak jiz dokazi 1épe specifikovat rizikové

skupiny fidi¢l a tomu také prizpusobit sazby pojistného.

Vzhledem k tomu, ze mladi fidi¢i patii dle statistik mezi nejrizikovéjsi kategorii odpovidaji
tomu zakladni sazby pro mladach fidic¢t. Pokud jesté zohlednime fakt, ze mladi fidici
v osmnacti letech dosud nemaji zadnou historii a nemohou tak své pojisténi zlevnit slevou
za bezeSkodni prubéh ptredchoziho pojisténi, dostavame se k opravdu vysokym cendm

a velkym rozdiliim mezi jednotlivymi pojistiteli.

Je tifeba opravdu dobfe vybirat. Ceny pojisténi jednotlivych pojistoven uvadime

V nésledujicim grafu.

Graf 5 Cena pojisténi pro osobni automobil do 1250 ¢cm3
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zaklad¢ kalkulatorti jednotlivych pojistoven dne 16.3.2019.

4 .

Z grafu tedy jasné vyplyva markantni rozdil mezi nejniZ8i a nejvyssi standartné nabizenou

cenou. Pfi srovnani cen jsme vyuzili standartnich kalkulatord pojistoven a veskerych slev,
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které neznamenaji piipadnd omezeni plnéni. Mezi takovéto slevy jsme pocitali naptiklad
omezeni ro¢niho néjezdu kilometri, omezeni uzemni platnosti pojisténi na Ceskou

republiku, spoluti¢ast na skod¢, sezonni a kratkodoba pojisténi.

Vysoké cena pojisténi mladé vyrazné odrazuje od jeho sjednani. Z nasi vlastni databaze
klientd mizeme konstatovat, Ze v uplynulém roce 2018 uzaviel pojistnou smlouvu v nasi
kancelari na své jméno pouze jeden osmnactilety muz. Coz samoziejme neznamena, ze by
mladi nejezdili ¢i nevlastnili vozidla. Pomérné vzitou praxi se stalo, Ze rodi¢e détem auto
pojisti na své jméno a s pouzitim svych bonusii za bezeSkodni pribéh. To muze sice cenu
pojisténi vyrazné snizit, ale zaroven to znamena, ze kazda Skoda ptijde za rodic¢i a mladi si

vlastni bonus takzvané nevyjedou. Pti dal§im pojisténi tak budou nadale znevyhodnovani.

Pojistovny si tuto praxi uvédomuji a maji snahu se ji branit zavedenim pfirdzek pro vice nez
jednu osobu na smlouvé. Zde je na misté vysvétlit jaké osoby jsou uvadény v pojistnych
smlouvach a jaka je jejich role. Pojistnik je osoba, kterd plati uzavienou smlouvu a je
zohlednovan jeji Skodni pribéh. Vlastnikem a provozovatelem vozidla jsou pak osoby
uvedené ve velkém technickém prikazu vozidla. Pokud jsou osoby rozdilné, je tieba je
vSechny uvést v pojistné smlouvé. V grafu ¢tyfi jsme zohlednili situaci, kdy pan Novak je
jak pojistnikem, tak vlastnikem i provozovatelem vozidla. Nyni se podivdme na dalsi
moznosti. Variant bude nékolik, pan Novak dostane vozidlo naptiklad od rodict a zlstane
na né psané ipojisténé. To znamend, Ze pan Novak nebude vilbec figurovat v pojistné
smlouvé (fada 1). Varianta druhd pan Novék si vozidlo pojisti na sebe, aby si do budoucna
vyjizdél bonus a automobil zlstane psan na jednoho zrodi¢t, (fada 2). Varianta tieti
V soucasné dob€ nejhojnéji vyuzivana, pan Novak bude automobil vlastnit a provozovat
arodi¢, ktery ma vyjety bonus bude hradit pojisténi (fada 3). Srovnani variant v grafu na

nasledujici strang.
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Graf 6 Cena pojisténi pro osobni automobil do 1250 cm3 dle osob na smlouvé

mRadal mRada2 mRada3

W
S
(T3]
o
o)
w0
= ™~
W
o S
&
= — ]
= ]
o ]
) — (2] o
= = - ™ g
= ) oo
[= — = =)
=t — =] i
’8 . -+ -+ g = =5 D © o~ =i
© W N~ ol — ual =] =] L o] =]
NGy oM = ~ ~ @@ ~ o
{n wvw ~° S m 28 = winQ 0 RN o
mw < < Lgan o Lo o o N i~ @ oo
2 o~ SER 2m L o~ afllcn M ) ] Y
= I I o~ - [ = I [ o I : o ﬂ I o~ 3 o
[ | [ | [ | [ | [ | [ | [ | = [ [ | [ |
g N N NG g & & L <@ ® AR
K\ Ky Ky K\ K\ 3 K\ Ky K\ Ky Ky
KO KO X0 Y xO %) 1e) ) O o) s Q
3 R R R o o o
o x S = > 5 S N < 3 S
o) oS o » o > o oS o) oY o
Q Q Q , Q Q R < Q Q
¥ & & N N X N & o @ o
¥ @ S ov & & & & & @ N
N S Q & N & N
¥ © % R
t}{\ 'rz;k )
o LOF L
% S
r.;k' Q\’bc’
&

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladé kalkulatortu jednotlivych pojistoven dne 25.3.2019.

Z vyse uvedeného grafu je jasné patrno, ze cenovych variant je mnoho a tu optimalni si musi
vybrat pan Novak. Je v§ak dilezité, aby si on i piipadné rodi¢e uvédomili nékolik zasadnich
véci. Jak jiz jsme fikali, pokud bude pojiSténi na rodi¢e pan Novdk si nejen nebude vyjizdet
bonus, ale mtze pii pripadné Skod¢ i rodice o bonus ptipravit. Pokud nebude vlastnikem
vozidla nebude s nim moci ani jako se svym majetkem nakladat. V pfipadé, Ze nebude
uveden jako provozovatel, ale bude jim nékdo z rodi¢i musi se pfipravit na to, ze budou fesit
jeho ptipadné prestupky a pokuty. Samoziejmé cena by neméla byt jedinym faktorem, ktery
pan Novak zohledni. Pojistovny nabizeji rizné limity plnéni, rizny rozsah asistence
poskytované zdarma, a to v§e by mél pan Novak zvazit. Cena pojisténi se zvySuje s vys§im
obsahem vozidla ¢i vykonu motoru, nékteré pojisStovny jiz zohlediuji i tovarni znacky
vozidel a jejich stafi.Dal§im sledovanym faktorem je pak uziti vozidla. Rozdilné jsou
zpoplatnéna vozidla k soukromému uziti ¢i k podnikatelské ¢innosti. ZvySena rizika jsou
zejména v segmentech autoSkola, autopijCovna, taxi sluzba, preprava nebezpecnych véci

a tak dale. ZvySené riziko mize znamenat i trojndsobné zvySeni rocniho pojistného.
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Pojistovny se také snazi pruzné reagovat na vyvijejici se nové obory. A tak i soukroma
vozidla, kterd budou pujcovana napiiklad v ramci sluzby Uber se dockaji zvySeného
pojistného. V nasi kalkulaci pouzivame vozidlo Nissan Micra s obsahem motoru 1240
cm?, 0 vykonu motoru 59 kw, roku vyroby 2008 a uréené vyhradné k soukromym uéelim.
Takto bychom v kalkulacich mohli pokracovat pro dalsi proménné. Moznosti, jaké vozidlo
by pan Novak mohl zakoupit je nepieberné, nasim cilem vSak neni stanovit cenu pro kazdou
moznost, ale ukazat zasadni rozdily a upozornit na nastrahy, které skryvaji jednotlivé

varianty.

Pan Novak by m¢l také védet jaky rozdil je ve zptsobu sjednani smlouvy. V soucasné dob¢
pojistovny umoziuji sjednat smlouvu, kterda vznika podpisem ¢i zaplacenim. U smluv
sjednavanych zaplacenim sice pan Novak nemusi na zddnou pobocku ¢i kancelat a sjedna
smlouvu z pohodli domova, ma to vsak i sva tiskali. V praxi se ¢asto setkavame s problémy
vzniklymi Spatnou uhradou prvniho pojistného. U téchto smluv je bezpodminecné nutné
provést prvni thradu v¢as a spravné. Zpozdéni platby, byt’ i o jeden den miiZze zpiisobit, ze
smlouva nevznikne. V tomto ptipadé se pak pan Novak vystavuje sankcim za nepojisténé
vozidlo. Za kazdy den bez pojisténi vozidla by pak byl nucen uhradit ptispévek do
garanéniho fondu Ceské kancelate pojistiteltl, ktery se sklada z denni sazby pro dany druh
vozidla a fixni platby tii sta korun ¢eskych kryjici administrativni nadklady vymahani. Denni
sazba pro osobni automobily se pak pohybuje v rozmezi tficeti az devadesati tfi korun, dle
obsahu motoru vozidla (Vyhlaska ¢. 205/1999 Sb., § 2). V ptipadé, Ze by v dobé nepojisténi

zpusobil skodu, musel by ji pak sam 1 nahradit.

Pan Novak si tedy vSe peclivé zvazil a vozidlo spravné pojistil. Dal§im finanénim vydajem
by se pak pro pana Novédka mohlo stat uZivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci.
U osobnich automobilii do 3,5t je nutno pred uzitim takovéto komunikace uhradit ¢asovy
poplatek. Jeho ro¢ni vyse €ini pro rok 2019 maximalné tisic pét set korun (Zakon ¢. 13/1997
Sb., § 20). Casovy poplatek je mozno uhradit na jeden rok, mésic ¢ deset dnil. Sazba
poplatku pak ¢ini tisic pét set korun na rok, Ctyfi sta Ctyficet korun na meésic a tfi sta deset
korun na deset dni. K vydavani a prodeji kupont jimiz se prokazuje thrada poplatku je
opravnén Statni fond dopravni infrastruktury. Uhrada poplatku se prokazuje vylepenim
kuponu v levém dolnim rohu ¢elniho skla vozidla a uschovanim kontrolni ¢asti kuponu. Na
kuponu i kontrolni ¢asti musi byt uvedena registracni znacka vozidla. V ptipad¢ poskozeni

je mozno kupon vymeénit na vybranych mistech (SFDI, 2019). Pro ¢asovy kupon se vzilo
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lidové oznaceni ,,dalni¢ni znamka“. Ro¢ni kupon ma v roce 2019 platnost od 1. prosince
2018 od 31. ledna 2020, na mé&si¢nich a desetidennich kuponech je vyznafen pocatek

platnosti pii zakoupeni.

Obrazek 1 Vzor dalni¢nich kuponii pro rok 2019
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Zdroj: Pfevzato z webu Statniho fondu dopravni infrastruktury dne 26.3.2019.

Zpoplatnéni se tyka rychlostnich silnic, respektive dalnic. Pan Novék se vSak muze setkat
i s dalsimi takzvanymi mistnimi poplatky. Mistni poplatky jsou vybirany obcemi. Prvnim
zZ nich je poplatek za uZivani vefejného prostranstvi. Setkdme se s nim pfedevsim ve vétSich
obcich, je urcen jak fyzickym, tak pravnickym osobam a obec ho stanovuje vyhlaskou.
Poplatek je mimo jiné urcen k zpoplatnéni vyhrazeného parkovaciho mista. Jeho vyse mtze
¢init az 10 korun ¢eskych za kazdy i zapocaty metr ¢tverecni vyhrazeného prostoru a za
kazdy 1 zapocaty den. Od poplatku jsou osvobozeny pouze osoby zdravotné postiZzené
(Zakon &. 565/1990 Sb., § 4). Dle normy CSN 73 6056 by naptiklad velikost kolmého stani
méla byt pét metrti na délku a dva a piill metru na $itku. Jednoduchym vypoctem zjistime, ze
se tedy jedna o dvanéct a ptil metrt ¢tverecnich. Pokud by se obec drzela maximalni mozné

sazby, mohl by pan Novak za své vyhrazené stani zaplatit az 47 450 K¢ za rok. Obec stanovi

mistni poplatek pauséalni ¢astkou, a to na tyden, mésic a rok.

Druhym mistnim poplatkem, s kterym by se mohl pan Novék setkat je poplatek za povoleni
vjezdu motorovym vozidlem. Poplatek je op€t stanovovan obecni vyhlaskou a tyka se pouze
vybranych mist do nichz je jinak vjezd zakazan piislusnou dopravni znackou. Jejich
stanoveni je na rozhodnuti obce. Poplatek miiZe Cinit az dvé sté€ korun na den, osvobozenych

osob je zde vSak vice. Osvobozeny jsou nejen osoby zdravotné postizené, ale i osoby majici
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majetek, misto podnikani ¢i trvalé bydlisté v takto vyhrazenych mistech a osoby jim blizké
(Zakon ¢. 565/1990 Sb., § 10).

Ve velkych méstech je také vyuzivan zédkon o pozemnich komunikacich, jenz umoznuje
takzvané zvlastni uziti komunikace a sem fadi zfizovani vyhrazeného parkovani (Zakon
¢. 13/1997 Sb., § 25). Zakon o pozemnich komunikacich vyuziva napiiklad hlavni mésto
Praha. Ceny parkovani stanovi nafizenim a jsou pak odstupiovany podle cenovych zon,
ucelu parkovani a odli$né¢ pro rezidenty a navstévniky. Pokud pan Novék vyrazi na vylet do
Prahy, pak na parkovacich stanich zfizovanych hlavnim méstem, zaplati jako bézny
navstévnik, dle cenové zony od ¢tyficeti do osmdesati korun na hodinu (TSK, 2019). Dalsim
poskytovatelem placeného parkovani je podnikatelsky sektor. Cena je wurcovana
poskytovatelem a odviji se ¢aste¢né€ i od souvisejicich sluzeb, napt. hlidané parkovani,

parkovani v obchodnich centrech a tak dale.
4.3 Treti vozidlo — nakladni automobil

Nyni se tedy opét posuneme v €ase, Znovu o tii roky vpted. Pan Novak nestudoval $kolu,
ktera by mu umoznila ziskani fidi¢ského pritkkazu skupiny C zdarma. Je mu nyni dvacet jedna
let, ma za sebou tfi roky praxe v fizeni osobniho vozidla a rad by si rozsifil své tidi¢ské
opravnéni na skupinu C. V soucasné dobé ma nékolik moznosti, jak uSettit naklady na
absolvovani autoSkoly a ziskat tak odbornou zpusobilost. Vzhledem k tomu, ze fidi¢u
nakladnich vozidel je v souCasné dobé nedostatek, ma velkou redlnou Sanci najit budouciho
zamgéstnavatele, ktery za néj naklady spojené se ziskanim fidi¢ského opravnéni uhradi (Mega
Trucking Bohemia, 2019). Existuji i pfimo autoskoly specializujici se na vycvik fidi¢u, které
umozhuji vycvik zdarma, pokud je sepsana pracovni smlouva s jejich partnery (Profi

Drivers, 2019).

Dalsi moznosti je pak vyuziti rekvalifikaénich kurzii pofadanych Utady prace (MPSV,
2019). Pro ziskani fidi¢ského prukazu skupiny C pan Novak opét musi navstivit praktického
lékate k ziskani potvrzeni o zdravotni zpulsobilosti. Vybrat si vhodnou autoskolu
a absolvovat zkousky. Vzhledem k tomu, Ze jiz vlastni fidi¢sky pritkkaz skupiny B, absolvuje
v autoskole tak zvany rozsifujici vycvik ze skupiny B na C. Ceka ho tiicet osm hodin
teoretické a dvacet Sest hodin praktické vyuky (Zakon ¢. 247/2000 Sb., pfiloha 3). Zkouska
tentokrat bude rozd¢€lena na tfi ¢asti, kromé testu z pravidel silni¢niho provozu se jesté nove

objevi otazky zovladani audrzby vozidla a samoziejmé nechybi ani prakticka jizda
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s vycvikovym vozidlem (Zakon €. 247/2000 Sb., ptiloha 5). Poplatky za zkousku a vydani

fidi¢ského prikazu se nemeéni.

Pokud by pan Novék chtél pouzivat fidi¢ské opravnéni jen pro svou potiebu, nechtél se stat
profesionalnim fidicem nebo si pofidit zivnostenské opravnéni pro autodopravu, nemusi
¢init dal$i kroky vystaci s timto opravnénim. Cena vycviku se pohybuje v pruméru 15.715
K¢& (Piiloha II). Primémé ceny vycviku pro skupinu C V jednotlivych krajich Ceské

republiky uvadime v nasledujicim grafu v porovnani s republikovym primérem.

Graf 7 Prumérné ceny vycviku pro skupinu C
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zdklad¢é internetovych prezentaci jednotlivych autoskol,

zdrojova data ptiloha ¢.2.
4.4 Zaméstnani

Pana Novéka jsme tedy provedli standartnimi situacemi, které mohou nastat v jeho osobnim
zivoté. Nyni se vSak podivame na situaci, kdy pan Novak chce vyuzit sva stavajici fidi¢ska
opravnéni v ramci zamé&stnani. Pan Novak vlastni fidi¢skd opravnéni na maly motocykl,

osobni vozidlo a nakladni automobil.
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V ramci zaméstnani pak mohou v souvislosti s fizenim vozidla zaméstnavatele nastat tii
varianty. Pan Novak dostane pfidéleno osobni vozidlo do 3,5 tuny K vyuziti napf. pro
sluzebni cesty, takzvané referentské vozidlo a v pracovni smlouvé nebude mit uvedeno jako
napln prace fizeni vozidel. Varianta druhd pan Novék dostane piidéleno vozidlo, které mize
pouzivat K sluzebnim cestam i Kk soukromym ucelim. Nasledné¢ moznost tfeti pan Novak se

stane fidi¢em na plny uvazek a bude to tak také mit uvedeno v pracovni smlouvé.

V piipad¢ prvnim necekaji pana Novaka prakticky zadné dalsi finan¢ni vydaje. Jedinou
povinnosti, kterou ma je zucastnit se pravidelnych Skoleni fidicl, které mu =zajisti
zamestnavatel. Tuto povinnost stanovi zameéstnavateli Zakonik prace (Zakon ¢. 262/2006

Sb., § 103).

Situace se zméni, pokud zaméstnavatel poskytne zaméstnanci vozidlo 1 k soukromym
ucelim. Jedna se o pomérné roz§ireny benefit poskytovany zaméstnavatelem. Zaméstnanci
tak vznika nepenézni ptijem, ktery je definovan jako 1 % ze vstupni ceny vozidla véetné
DPH, za kazdy i zapocaty mésic kdy ma vozidlo k dispozici, a to i Vv ptipadé, ze
zaméstnavatel je platcem dané (Zakon ¢. 586/1992 Sh., § 29). Stejné tak pokud
zaméstnavatel nebude pozadovat tthradu pohonnych hmot vyuzitych k soukromym jizdam,
bude se opét jednat o nepenézni piijem zaméstnance. Ten pak vstupuje u zaméstnance do
zékladu pro vypocet dané, zdravotniho a socidlniho pojisténi. Ostatni ndklady spojené

s vozidlem nese zamé&stnavatel.

Jednoduchym vypoctem pak zjistime, zda bude poskytovany benefit pro pana Novaka
opravdu vyhodou. V naSem vypoctu vyjdeme z primérné mzdy. K dneSnimu datu 28.3.2019
je zvefejnéna praiméra mzda v CR 33.840 K& (CSU, 2019). Vozidlo $koda Octavia, vstupni
cena vozidla 500 000 K¢ s DPH (Auto Jarov, 2019), zaméstnavatel nechce hradit vydaje
spojené s pohonnymi hmotami, skute¢né nadklady na PHM dle knihy jizd 3.000 K¢ za mésic.
Pan Novak pracuje od pondéli do patku a jedna cesta do prace je pfiblizné 25 km, tedy 50
km za den. V tabulce na nasledujici stran¢ porovnani kone¢né mzdy s poskytnutym

benefitem a bez poskytnutého benefitu.
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Tabulka 2 Srovnani mzdy pii poskytnuti benefitu

b3 da 33 840 K¢ 33 840 K¢

D 01% 5000 K¢
Pohonné 0 3 000 K¢
b3 da 33 840 K¢ 41 840 K¢

8 460 K¢ 10 460 K¢

P — zaméstnavate 3046 K¢ 3766 K¢
ad dané 45 400 K¢ 56 100 K¢

P — zaméstnane 2 200 K¢ 2720 K¢
P — zaméstnane 1523 K¢ 1 883 K¢
Dari pred slevo 6 810 K¢ 8415 K¢
a popla - 2 070 K& 2070 K¢

Dari po slevé 4 740 K¢ 6 345 K¢
oF 25 378 K¢ 22 893 K¢

Rozd 2 485 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani.

Z vypoctu je jasn€ patrné, ze dany benefit se panu Novakovi jisté vyplati. Jeho naklad bude
2.485 K¢ mési¢né oproti 3.000 K¢, které by dal jen za benzin, pokud by jezdil do prace svym

vozem. Dal$i ndklady by mu vznikaly na pojisténi vozidla, opravy, Gdrzbu a tak dale.

Uzivani firemniho vozidla vSak s sebou nese i riziko spojené s pifipadnou skodou na vozidle
zavinénou panem Novakem. Zakonik prace pro tyto pfipady stanovi hranici pro vymahani
Skody po zaméstnanci na ¢tyi a pal nasobek jeho primérného mési¢niho vydélku (Zakon
€.262/2006, § 257). Pokud budeme za primérny mési¢ni vydélek povazovat hrubou mzdu
stanovenou V pracovni smlouvé pana Novaka mohla by castka, kterou by musel
zaméstnavateli uhradit ¢init az152 280 K¢. Na uvedené riziko se vSak pan Novak miize
pojistit u nékteré komeréni pojistovny. Piikladem mize byt pojistovna CSOB, ktera dokaze
pojistit jak riziko z hlavniho pracovniho poméru, tak i z dohod o provedeni prace. Pojistit se
Ize v piipadé pana Novaka na limit 150 000 K¢& nebo 200 000 K¢. Minimalni mozna
spoluti¢ast na skodé je 1 000 K¢ za rocni pojistné 2 972 K¢ v prvnim piipadé a 3 221 K¢
vV druhém pfiipad€. V pfipad¢ tretim, kdy se pan Novék stane fidicem z povolani by ho
takovato pojistnd smlouva vysla draze, protoze i riziko je pro pojistitele vyssi. V ptipadé

pojisténi na Skodu 150 000 k¢ 3 830 Ké/rok, v piipadé 200 000 K¢ 4 239 Kcé/rok. Také
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minimélni mozna spolutcast by se zvysila na 10 % ze $kody, minimalné 5 000 K& (CSOBP,

2019).

Jako fidi¢ z povolani, vozidel nad 3,5t, bude pan Novak potiebovat profesni prikaz. Pro jeho
vydani jiz nesta¢i pouhd zdravotni zpisobilost, jak tomu bylo v pfedchozich ptipadech, ale
je nutno pred zahajenim Cinnosti podstoupit 1 dopravné psychologické vySetfeni. Platnost
tohoto vySetieni je do padesati let, od tohoto véku pak je tfeba jej kazdych pét let opakovat
(Zakon ¢. 361/2000 Sb., § 87a). Cena tohoto vySetieni je prumérné 1.830 K¢ (Ptiloha 4.).
Pan Novak tedy musi absolvovat dalsi vyuku a vycvik Vv rozsahu sto ¢tyficeti hodin a slozit
zkousku. V pfipad¢, Ze by o profesni prikaz zadal jiz v osmnacti letech vyuka by pak byla
v rozsahu 280 hodin (Zakon ¢. 247/2000 Sb., § 47). Profesni prikaz je vydavan na dobu péti
let, pti zadosti souvisejici s jeho prodlouzenim, je tfeba prokdzat, ze se tidi¢ ucastnil
pravidelnych skoleni. Celkem 35 hodin rozdélenych po sedmi hodinach kazdy rok (Zakon
¢. 247/2000 Sb., § 48). Vzhledem k poctu hodin vyuky jsou finanéni naklady na ziskani
profesniho priikazu fidi¢e nemalé. V soucasné dobé vychéazi primérné cena vyuky a vycviku
u fidica do jednadvaceti let na 41.200 K¢, od jednadvaceti let na 23 990 K¢ a ro¢ni pravidelné
Skoleni na osm set Sedesat osm korun (Pfiloha V.). Poplatek za zkousku ¢ini 700 K¢ (Zakon
¢. 634/2004 Sb., ptiloha polozka 28). Po uspésném slozeni zkousky vyda urad obce
s rozsifenou plsobnosti novy fidi¢sky priikaz s vyznacenim profesni zplsobilosti. Spravni
poplatek ¢ini 200 K¢ (Zakon €. 634/2004 Sb., ptiloha polozka 28). Zaroven lze pozadat
I 0 vydani zdznamové karty fidice, jez slouzi k ovladani digitalnich tachografii. Pamétové
zatizeni zaznamenava dobu jizdy a také odpocinku fidice. Za jeji vydani je uctovan poplatek

700 K¢ (Zakon €. 634/2004 Sb., pfiloha polozka 28).

4.5 Podnikani

Nyni opét tedy nechame pana Novaka zestarnout, je mu dvacet Sest let, vyzkousel
V zaméstnani jizdu s osobnim 1 ndkladnim vozidlem a v poslednim zamé&stnani byl fidi¢em
mezinarodni kamionové piepravy. Vlastni piislusné fidi¢ska opravnéni i profesni prikaz
fidice. Jeho cilem je osamostatnit se a zacit podnikat na vlastni ti€et. V prvni fadé¢ tedy pan
Novak musi ziskat zivnostenské opravnéni. Autodoprava je zivnosti koncesovanou, musi
tedy také ziskat koncesi k provozovani této Zivnosti. Zivnostensky zakon déli autodopravu

na Ctyfi kategorie, pficemz kazdé z nich jsou kladeny jiné podminky pro jeji ziskani.
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Jedna se o nékladni dopravu slouzici k piepravé zvitat nebo véci vozidly nebo soupravami
do tfi a pal tuny a nad tfi a ptl tuny a dale na piepravu osob vozidly do deviti mist véetné

fidice a nad devét mist (Zakon €. 455/1991 Sb., ptiloha 3).

45.1 Mala vozidla

Pokud si pan Novak jako pfedmét svého podnikani zvoli pfepravu véci a zvifat vozidlem do
tfi a pal tuny nebo osob do deviti mist véetné fidice, dle terminologie zdkona o silni¢ni
dopravé mala vozidla, bude mu koncese udélena bez dal$ich podminek, (Zakon ¢. 111/1994
Sb., § 5) po zaplaceni spravnich poplatkti. Poplatky spojené s vydanim koncese jsou
nasledujici: za podani Zadosti o ud€leni koncese 1.000 K¢, zména rozhodnuti o vydéani
koncese 500 K¢, stanoveni odpovédného zastupce 500 K¢, dalsi zadost o koncesi 500 K¢
(Zékon €. 634/2004 Sb., priloha polozka 24). At jiz bude ptepravovat ndklad ¢i osoby,
poplatky spojené s provozem vozidla budou téméf totozné jako u nepodnikajicich osob.
Poplatky za registraci vozidla, technické kontroly, zpoplatnéni komunikaci se vice méné

nezmeni.

Novym nakladem pro néj tak bude silni¢ni dan. Vzhledem k tomu, ze se nejedné o poplatek
zminime ji jen okrajové. Vyse dané je urCena zakonem. Maximalni mozny naklad, ktery by
mohl vzniknout panu Novakovi v souvislosti s touto dani v kategorii malych vozidel, je

4.200 K¢ za rok (Zakon ¢.16/1993 Sb., § 6).

Pokud by se pan Novak rozhodl se svym vozidlem poskytovat taxisluzbu, budou ho ¢ekat
dalsi povinnosti. Na prvnim mist¢ mu zakon uklada registrovat své vozidlo v evidenci
vozidel taxisluzby. Potvrzeni o evidenci vozidla musi byt neustale pfitomno ve vozidle. Dale
musi zajistit, ze s vozidlem bude cinnost vykonavat pouze on nebo jeho zaméstnanec,
vyjimkou je spolupracujici manzel nebo manzelka ptipadné registrovany partner, v kazdém
pfipadé musi byt drZitelem opravnéni fidiCe taxisluzby, které se osvédcuje prukazem fidice
taxisluzby. Podminkou ziskani priikazu je vék minimaln¢ 21 let, opravnéni je vydavano na
pét let (Zakon ¢. 111/1994 Sb., § 21). Spravni poplatek za vydani tohoto prikazu ¢inni 500
K¢, za vydani osvédceni o registraci v evidenci vozidel taxisluzby 50 K¢ (634/2004 Sh.,
ptiloha, polozka 34). Jako jednorazovy vydaj pak pana Novaka bude ¢ekat oznaceni vozidla
jako taxisluzby dle zdkona. V soucasnosti je minimalnim pozadavkem Zluta svitilna na stfese
vozidlas ozna¢enim Taxi z obou stran, uvedeni dopravce na piednich dvetich vozidla z obou

stran a vybaveni vozidla taxametrem (Zakon ¢. 111/1994 Sb., § 21).
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Poplatky se v tomto piipadé budou tykat zejména pravidelného ovéiovani taxametrti. Cesky
metrologicky institut v souasné dob& uétuje za ukon ovéfeni taxametru 591 K& (CMI,
2019). Pokud bude vozidlo vybaveno platebni termindlem, je tieba peclivé zvazit vybér

banky. Nékteré maji sluzby bez poplatku, jiné nikoliv.

Déle bude muset pan Novak zjistit mistni podminky k provozovani taxisluzby. Zakon dava
obcim moznost k tprave téchto podminek obecné zavaznou vyhlaskou. Jedna se o pomérné

rozsahlé pravomoci.

Obec muze vyhlaskou stanovit nejen povinnost slozeni zkouSky fidi¢e taxisluzby,
Z mistopisu, pravnich pfedpisii a obsluhy taxametru, ale i parametry vozidla s kterymi
umozni provoz taxisluzby na svém uzemi. Mezi zminované parametry patii barva vozidla,
maximalni ¢i minimalni rozmér, maximalni objem motoru, stupeni plnéni emisi nebo druh

paliva.

Pomérné velky vydaj pak bude pro pana Novdka znamenat pojisténi. UzZiti vozidla
Kk podnikéni znamena pro pojistitele zvysené riziko, pokud se jedna o taxisluzbu, je riziko
hodnoceno jesté vyse. Vezmeme-li zaroven v potaz, ze pan Novak s podnikanim zac¢in4, jeho
firma tedy nemd Zadnou historii, bude tieba opravdu dobfe vybirat. Pro pana Novaka bude
vozidlo jeho vyrobnim nastrojem, bez které¢ho se neobejde, mél by tedy zvazit i moznost
havarijniho pojisténi. Vzhledem k pfepravé osob pak i Grazové pojisténi posadky vozidla.
Vzhledem k tomu, ze nabidky jednotlivych pojistoven se neustile méni, pro srovnani
nebudeme uvadét vsechny pojistovny, ale uvedeme rozdil v cené mezi vozidlem ur¢enym
pro soukromy provoz a pro provoz vozidla v rdmci taxisluzby. Pojisténi spocitdme pro pana
Novika, jiz vime, Ze je mu 26 let, predpokladejme, Ze v 18 letech zvolil variantu pojistént,
pii které si vyjizdél bonus a nemél zadnou Skodni udalost, trvalé bydlist¢ ma v okresnim
mésté. Jeho vozidlo je Skoda Octavia, objem motoru 1598 ccm, 85 Kw, rok vyroby 2019,
které se da bézné potidit za 500 000 K¢ (Auto Jarov, 2019).

Vybereme pojistovnu, kterd umi zohlednit pfedchozi bezeskodni pritbéh pana Novéka jako
fyzické osoby. V naSem piipadé€ se bude jednat o pojistovnu Direct, toto umi samoziejmeé
I nékteré dalsi pojistovny. My vsak potiebujeme pracovat s konkrétnimi daty pana Novaka
avzhledem k tomu, ze se jedna o modelovou postavu, byla by kalkulace v nékterych
programech pojistoven prakticky nemozna. Ve vysledné cené pojisténi je zahrnuto pojisténi

odpovédnosti z provozu vozidla s limitem plnéni sto miliontt na skody na zdravi a sto
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miliont pro Skody na véci, havarijni pojisténi vozidla v plném rozsahu na ¢astku 500 000
K¢ s minimalni spolutcasti 1 % minimalné 1 000 K¢, pojisténi skel vozidla na 10 000 K¢ za
rok, urazové pojisténi fidice i posadky na jeden milion korun a pojisténi zavazadel na 10 000
K¢&. V pfipad€ uziti vozidla jako taxisluzby se dostdvame na castku 21 607 K¢ za rok,
zatimco v ptipad€ bézného pouziti vozidla na ¢astku 16 962 K¢ za rok. Pokud by pan Novak
byl pravnickou osobou, nebylo by mozno tedy zohlednit jeho predchozi bezeskodni pribeh,
cena se ndm obrovsky zvysi a to na 75 558 K¢&. I jedina kalkulace by tak méla byt dostacujici
k tomu, aby si pan Novak uvédomil dileZitost spravného vybéru pojistitele a vSe si predem

dobie promyslel (Direct, 2019).

Pokud by pan Novak v ramci taxisluzby pouzival vozidlo zdkaznika, odpadly by mu mnohé
naklady a zakon to umoznuje. Pro pfedstavu jedna se o sluzby typu repatriace vozidla a jeho
posadky v ptipadé poziti alkoholu, unavy a podobné. Ale miize se jednat i o rychlé vykryti

chybéjicich fidicl ve firmach, pfi nemocech, dovolenych a tak podobné.

V ptipad¢ provozovani nakladni dopravy vozidlem do 3,5 tuny bude mit pan Novak situaci
0 néco snadnéjsi, zakon mu uklada zajistit, aby fidi¢i fadné vyuzivali doby odpocinku, doby
fizeni a bezpecnostnich pfestavek, ale jiz mu neukladé technicka feSeni. Miize tedy udaje
zaznamenavat rucné a nevznikaji mu tak dalsi vydaje na potizeni tachografu ¢i karty tidice.
V ptipadé téchto malych pieprav bychom panu Novakovi doporucili uzaviit mimo pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla a havarijniho pojisténi také pojiSténi odpovédnosti
silnicniho dopravce. Podrobné jsme o ném psali v teoretické ¢asti. Naklady na pojiSténi
nejsou Vv piipadé jednoho vozidla nijak vysoké, v pripadé pojisténi na jeden milion korun,
S uzemnim rozsahem Evropa vychéazi v priméru na 4 500 K¢ ro¢né (zdroj vlastni). Pokud si
tedy pan Novak nevybere jako obor svého podnikéni piepravu nebezpecnych néakladd.

Preprava nebezpecnych nédkladl vSak byva uskuteciiovana prevazné velkymi vozidly nad

45.2 Velka vozidla

V ptipadég, Ze pan Novak zvoli jako pfedmét svého podnikdni vozidla uréena k pieprave véci
a nakladu nad 3,5 tuny nebo pro pfepravu osob nad devét mist véetné fidice, dle zdkona
0 silni¢ni dopravé tedy velkd vozidla, budou podminky pro udé€leni koncese rozdilné.
Koncesi 1ze udélit pouze fyzické ¢i pravnické osobé¢ se sidlem ¢i trvalym pobytem na tzemi

Ceské republiky nebo jiného statu Evropské unie, ktera spliiuje podminky usazeni, dobré

56



povésti, financni a odborné zpusobilosti. Koncesi nelze udélit osobe, kterd ma jiz udéleno
opravnéni v jiném ¢&lenském staté nez Ceské republice. Usazeni a dobrou povést tedy pan
Novak spliiuje, finanéni zptsobilost miize prokazat bud’ pomoci zahajovaci rozvahy nebo
piehledu majetku, kterymi dolozi vysi majetku v ¢astce 9.000 eur na prvni vozidlo a 5.000
eur na kazdé dalsi vozidlo. Dalsi moznosti je poskytnuti bankovni zaruky ¢i pojisténi
finan¢ni zpusobilosti dopravce. Prokazovéani finan¢ni zpusobilosti jsme podrobné
analyzovali v teoretické ¢asti. Pan Novak nechce prokazovat svlij majetek, a proto zvoli
moznost pojisténi. V tabulce na nasledujici strané uvadime sazby pojistovny Slavia pro

prislusny pocet vozidel pro rok 2019.

Tabulka 3 Pojisténi finan¢éni zpisobilosti dopravce

Pocet vozidel

1 2 g 4 5 6 7 8 9
3362 K¢|5230 K¢|7 098 K&[8 966 KE| 10 834 K&[12 702 K¢[14 570 KE|16 438 K& 18 306 K&

Zdroj: Vlastni zpracovani v kalkulatoru Aladin, Slavia pojistovna 30.3.2019.

Dalsim dilezitym faktorem, bez néhoz nelze koncesi ziskat, je ustanoveni odpovédného
zastupce. ZamysSleny odpovédny zastupce musi prokazat svou odbornou zplsobilost
sloZzenim zkousky u dopravniho ufadu. Odborna zptisobilost se prokazuje zvlast pro dopravu
nakladni, pro pfepravu zvitat a véci a zvlast’ pro dopravu osob. Zkouska je pisemna a sklada
se z testovych otazek a pifipadové studie. Hodnoti ji tfi€lenna komise. Vzorové otazky
a ptipadové studie zpracovavd Ministerstvo dopravy a zvefejnuje ve Véstniku dopravy.
Pokud bude pan Novak podnikat jako fyzicka osoba miize byt zaroven i svym odpovédnym

zastupcem (Zakon ¢. 111/1994, § 6-8).

Zkouska je pomérné¢ naro¢na a zahrnuje obcanské, obchodni, socidlni a danové pravo,
technické normy, bezpec€nost silni¢niho provozu, otazky pfistupu na trh a také z obchodni
a finan¢ni spravy podniku. Ministerstvo dopravy provozuje velmi uZite¢né webové stranky
na adrese http://etesty2.mdcr.cz/, na kterych mohou zajemci ziskat veskeré informace pro
uspésné slozeni zkousek nejen odborné zpiisobilosti, ale také profesni zplsobilosti €1 pro
ziskani fidi¢ského opravnéni. Pan Novak si tady tak miize stahnout veskeré podklady

k Gspésnému vykonani zkousky, ale také absolvovat zkusebni testy na necisto.
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Zkouska neni nijak zpoplatnéna a kona se u mistné ptislusného dopravniho uradu. Pokud

tedy pan Novak Gspésné splnil podminky, bude mu udélena koncese.

Ziskanim koncese povinnosti panu Novakovi nekon¢i. Musi oznacit vSechna sva vozidla
obchodnim jménem, ozndmit dopravnimu ufadu pocet vozidel a jejich pozadované tidaje,
zajistit spolehlivost svych fidi¢t, musi zajistit, aby v kazdém vozidle bylo opravnéni
k vykonu jeho podnikatelské ¢innosti ¢i jeho kopie. Musi vést zdznamy o dobé vykonu
¢innosti a bezpecnostnich prestavek a uchovavat je po dobu dvou let (Zakon ¢. 111/1994
Sb., §9). V ptipad¢, Ze by se pan Novak rozhodl provozovat osobni linkovou dopravu, musel
by navic ziskat licenci od dopravniho tfadu, v pfipadé mezinarodni dopravy pak od
Ministerstva dopravy (Zakon ¢. 111/1994 Sb., § 10, 16). Vydani licence je zpoplatnéno
Vv ptipadé vnitrokrajské pfepravy castkou 300 K¢, mezikrajské 500 K¢ a mezinarodni 5.000
K¢ za kazdou linku (Zakon ¢. 634/2004 Sb., ptiloha polozka 34). V ptipad¢ ptilezitostné
silni¢ni osobni dopravy pak licence neni tieba, ale podnikatel je povinen pfedem objednavku
pfepravy zaznamenat ajeji kopii umistit ve vozidle vykonavajicim ptfepravu. Pro
mezinarodni pfepravu je pak povinen pouzit formulat jizdniho listu, ktery mu na jeho zadost

vyda Ministerstvo dopravy nebo osoba jim povéiena.

V ptipadé mezindrodni dopravy nakladnimi vozidly pro piepravu véci a zvitat, kterou se by
se chtél pan Novak zabyvat velkymi vozidly, je nutno ziskat licenci Spolecenstvi, dale jen
eurolicenci. Licenci vydava dopravni ufad na zakladé splnéni kriterii Evropské unie a to ¢l. 4
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 a ¢l. 4 nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 1073/2009. Pii splnéni téchto podminek vyda dopravni ufad
eurolicenci a soucasné¢ jeji opis pro kazde velké vozidlo pro které dopravce prokazal finan¢ni
zpusobilost a je registrovano u dopravniho ufadu. Vydani eurolicence je zpoplatnéno ¢astkou

1000 K¢ a kazdy jeji opis 200 K¢ (Zakon €. 634/2004 Sb., ptiloha polozka 34).

V ptipadé¢ piepravy nebezpecnych latek pan Novak musi splnit dal§i zdkonem stanovené
nalezitosti. Jako nebezpec¢né naklady lze piepravovat pouze véci vymezené dohodou ADR
(Accord européen au transport international des marchandises par route) (Zakon ¢. 111/1994
Sb., § ) ptijaté v Zenevé dne 30. zaii 1957. Ceska republika piijala tuto dohodu s u¢innosti
od 1. ledna 1993 (Ekobena, 2019). Od stejného data pak plati i pro vnitrostatni dopravu.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o piepravu nebezpecnych latek, at’ jiz vybusnych, tékavych,
poskozujicich lidské zdravi ¢i Zivotni prostfedi, jsou pravni piedpisy velmi pfisné

a odpovédnost je zde klicova.
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Odpoveédné jsou vSechny osoby podilejici se na odeslani, nakladce, prepravé i vykladce.

Nejvetsi povinnosti ma vSak piepravee nebezpecnych latek.

Dopravce musi zajistit prepravu spravné uzplsobenymi a oznacenymi vozy, urcit
bezpec¢nostniho poradce a zajistit proskoleni vSech osob, které s nakladem ptichazeji do
styku, at’ jiz pti nakladani, transportu ¢i vykladani nakladu. Ru¢i za spravné zabezpeceni
nakladu pfi pfeprave, zabranéni uniku 1 dal§im rizikim. Musi zazadat o povoleni s vykonem
¢innosti souvisejicich s provadénim dohody ADR (Zakon ¢. 111/ 1994 Sb., § 22). Za
povoleni je stanovena sazba 5.000 K& (Zakon &. 634/2004 Sh., ptiloha polozka 34). Ridici
vozidel provadéjicich ADR piepravu musi absolvovat akreditované Skoleni zakoncené
zkouskou. Ziskaji tak opravnéni platné pét let. V poslednim roce platnosti je mozZno
absolvovat obnovovaci skoleni. Akreditované spole¢nosti jsou v soucasné dobé pouze Ctyfi.
Sdruzeni CESMAD BOHEMIA, DEKRA CZ a.s, M KONZULT s.r.o., Vikra sluzby s.r.o.
Cenik téchto $koleni spole¢nosti M konzult s.r.o., Vikra sluzby s.r.o. a CESMAD
BOHEMIA piedkladame v nasledujici tabulce.

Tabulka 4 Ceny §koleni ADR s DPH

Typ kurzu Zakladni Obnova  Specializacni Cena za Obnova Specializacni Specializacni
kurz (pro  zakladniho kurz pro Skolenina1l zakladniho kurz pro kurz pro
prepravuv kurzu po cisternova tfiduv kurzu a prepravu pirepravu
kusech) péti letech vozidla cisternovych cisteren po vybusnych radioaktivnich

vozidlech pétiletech latek a latek tridy 7
predméti
tridy 1
Vikra 4 000 K¢| 2 600 K¢ 1 800 K¢ 800 K¢&| 3 800 K¢ 2 800 K¢ 2 800 K¢
M konzult | 4 099 K¢&| 2 600 K¢ 1 700 K¢ 701 K&| 3 799 K& 3 000 K¢ 3 000 K¢
Cesmad 4235 Ke| 2 783 K¢ 1 815 K¢ 847 K¢ 1815 K& 3 146 K¢ 3 146 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani dle jednotlivych poskytovateld 30.3.2019.

Na zmifiované piepravy se vSak nemusi vztahovat pouze piedpisy ADR, ale miiZe se jednat
zaroven i o nebezpecné odpady, a pak je nutno respektovat ohlasovaci povinnost dle § 40
zékona o odpadech ¢. 185/2001 Sb. Sluzby bezpecnostniho poradce pro ADR by si mohl
pan Novak zafidit externé. Napiiklad firma M konzult nabizi tuto sluzbu dle rozsahu za

mésiéni pausal v rozmezi 1.500 — 6000 K¢ (M Konzult, 2019).

Pan Novak musi samoziejmé pocitat i s nutnosti hrady silni¢ni dané, kterd je u velkych
vozidel vyssi, v zavislosti na druhu vozidla miize ro¢ni naklad ¢init az 50.400 K¢ na jedno

vozidlo (Zakon €. 16/1993 Sb., § 6). Dalsi vysoké naklady mu vzniknou na pojisténi vozidel.
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Cena se bude odvijet od toho, jaky druh dopravy bude provozovat, kolik bude mit vozidel,
zda bude fyzicka ¢i pravnicka osoba a podobné. Tady se jiz nebudeme pokouset o kalkulaci
ceny, ta bude stanovena individualné a zalezi Cisté na vyjednavacich schopnostech pana
Novaka ¢i jeho povéfeného maklére. Obecné lze z naSich zkuSenosti fici, Ze minimalni cena
pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla na jeden taha¢ pro mladého ¢lovéka bez historie

se pohybuje kolem 100.000 K¢. Samoziejmé s mnozstvim vozidel se cena méni.

Dal8im nezanedbatelnym nakladem bude cena za uziti komunikaci. U velkych vozidel jiz
pan Novak nevystacéi s casovou znamkou, ale bude se muset zapojit do systému elektronicky
vybiraného mytného. Vozidla tak musi byt osazena palubni jednotkou slouzici k evidenci
jizd po zpoplatnénych komunikacich. Jednotka je nepfenosnd a je evidovana na urcité
vozidlo. Palubni jednotka je poskytovana zdarma oproti vratné kauci. Sazba mytného se
odviji od plnéni emisni normy, denni doby a poc¢tu naprav vozidla. Sazba je pak nasobena
podtem ujetych kilometrd po zpoplatnéné komunikaci (MDCR, 2016). Napiiklad cesta z Usti
nad Labem do Bohumina muze stat pana Novaka az 3.600 K¢ (Myto, 2019). Nyni jesté
zminime nekolik poplatkil, s kterymi se pan Novak ziejmé bézn¢ nesetka. Jedna se naptiklad
o poplatky za schvaleni technické zptsobilosti vozidel pfi piestavbach, samovyrobg, vyrobé
v malych sériich a podobné. Zde se poplatky pohybuji v rozmezi od 500 K¢ do 2000 K¢
(Zakon ¢. 634/2004 Sb., ptiloha polozka 27). Poplatky za vjezd do nizkoemisni zony 100 K¢
(Zakon ¢. 634/2004 Sb., pfiloha polozka 27). Vydani povoleni K zvlastnimu uziti
komunikaci v ptipad¢, pokud vozidlo ptesahuje povolené rozméry ¢i hmotnost, pohybuji se
sazby od 1.200 K¢ az po 60.000 K¢ u specialnich vozidel (Zakon ¢. 634/2004 Sb., piiloha
polozka 35) ¢i poplatky za zapis do registru historickych a sportovnich vozidel. Provozovana
vozidla maji také svou zivotnost, a i jejich pfipadna likvidace ¢i do¢asné vyfazeni z provozu
jsou zpoplatnény. Poplatek za do€asné i trvalé vytazeni z provozu se hradi ve vysi 200 K¢
(Zékon ¢. 634/2004 Sb., ptiloha polozka 26). S ptibyvajicim vékem musi také pan Novak
pocitat s nutnosti nového pravidelného posuzovani jeho zdravotni zpusobilosti. V ptipadé
profesniho prikazu musi od padesati let véku podstupovat pravidelné dopravne
psychologické vySetieni po péti letech. V ptipadé€ pouze fidi¢ského prikazu, od Sedesati péti
let musi absolvovat pravidelné 1ékaiské prohlidky. Prvni Vv intervalu tfi roky a nasledné

kazdé dalsi dva roky (Zakon ¢. 361/2000Sb., § 87).
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5 ZAVER

Cilem teoretické Casti prace bylo provedeni literarni reSerSe historického vyvoje poplatkt
a pojisténi na izemi dne$ni Ceské republiky aZ po soudasny stav. V praktické asti prace pak
identifikace a deskripce soucasného stavu legislativy, komparovani vySe poplatkovych
povinnosti a pojisténi v modelovych situacich souvisejicich s provozem vozidel na tizemi

Ceské republiky.

Analyzou historickych 1 soucasnych literarnich pramentt bylo zjisténo, Zze prvnim
zdokumentovanym poplatkem, souvisejicim dnes s provozem vozidel, bylo mytné. Bylo
vybirano v rozliénych podobach jako poplatky za uziti cest, prichodi, brodu...Prvni
v§ak zadali budovat az Rimané pied zhruba 2 200 lety. Dle dochovanych dokumentt
a literatury bylo mytné podrobné v teoretické ¢asti prace analyzovano v n¢kolika podobach.
Jednak jako mytné poplatky, nasledné dlaZzebné, mostné, myta ptivozni a poplatky vybirané
od cyklisti. U kazdého z téchto poplatki byla zjisténa jeho specifika, vySe, at’ v penézich ¢i
naturdliich, a nésledny vyvoj az do soucasnosti. Pomérné prekvapivym zjisténim bylo
uplatiovani ,,rodinnych slev* jiz ve dvanactém stoleti. V této oblasti 1ze konstatovat, ze
vSechny zminéné poplatky zndme v pozménénych podobach dodnes. V sou€asnosti jedinym
neaplikovanym, je poplatek vybirany od cyklisti. Snaha 0 jeho obnoveni v pozménéné
podobné byla v nedavné dobé zaznamenana v navrhu Evropské unie tykajici se elektrokol,

navrh vSak nebyl schvalen.

V soucasnosti jsou mytné poplatky transformovany do nékolika druhti poplatkt. Prvnim
z nich je poplatek za pouziti vybranych komunikaci vozidly do 3,5 tuny hrazené formou
dalni¢nich zndmek. S moznosti uhrady na deset dnii za tfi sta deset korun, jeden mésic za
Ctyfi sta Ctyficet korun a jeden rok s poplatkem 1 500 K¢ rok. Pro vozidla nad 3,5 tuny je
uren systém elektronického mytného, které je vybirdno na zdklad¢ skutecné ujetych
kilometrti po vybranych silnicich a odviji se dale od denni doby, po¢tu naprav vozidla
a plnéni emisni normy. Poplatky za vjezd do nizkoemisnich zoén 100 K¢. Nasleduji poplatky
mistni, poplatek za uziti vefejného prostranstvi, az 10 K¢ za kazdy i zapocaty metr ¢tverecni
a kazdy 1 zapocaty den. Nasledné poplatek za povoleni vjezdu motorovym vozidlem
vV maximalni mozné vysi 200 K¢ na den. S dal§imi poplatky se setkdme za zvlastni uziti

komunikace, kam je fazeno vyhrazené parkovani. Poplatky se stanovuji natizenimi a zalezi
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na obci jakou vysi stanovi. V nasi praci jsme zohlednili sazby v Praze, kde bézny navstévnik
uhradi od ctyficeti do osmdesati korun na hodinu. Dalsi poplatky za parkovani na
soukromych pozemcich jsou stanovovany individualné pronajimatelem. Okrajové jsme

zminili dan silni¢ni i kdyz se nejedné o poplatek.

Dalsi skupinou poplatkti jsou poplatky souvisejici s vozidly, jejich evidenci a technickym
stavem. V teoretické Casti prace bylo zjiSténo, ze prvnim statem registrujicim motorova
vozidla pomoci &islovanych tabulek byla Francie jiz v roce 1893. Na tzemi dne$ni CR
predchazela této povinnosti, povinnost registrace povozu. S registrovanim vozidel se zacalo
v roce 1905. Zajimavym faktem se ukazalo, Ze jiz v roce 1905 bylo zakonem mysleno na
znacky prenosné, dnes zndmé jako trvale manipulacni, pro zkusebni jizdy vozidel. Bylo

vvvvvvvv

Soucasné bylo v roce 1905 zavedeno podminéni registrace vozidla jeho technickym stavem.

Soucasné pravni tprava v Ceské republice, stanovuje jako podminky registrace vozidla
eviden¢ni kontroly, dovozové kontroly, povinné technické prohlidky a meéfeni emisi.
Uvedené ukony mohou byt provadény pouze Stanicemi technické kontroly. Ceny se méni
v zavislosti na druhu vozidla a zpusobu jeho pofizeni. Pro uréeni vyse téchto poplatkd, bylo
nutno vytvofit piehled cen Stanic technické kontroly, a s jejich pomoci ur¢it primérné ceny
béznych tkonid téchto stanic, pro jednotlivé kategorie vozidel. Vzhledem k tomu, Ze se jedna
o nabidku komer¢nich subjektti, nejsou ceny jednotné. Bylo zjisténo nasledujici. Evidenéni
kontrola povinna pii pfevodu vozidla 393 K¢. Pravidelna technické prohlidka motocykld
544 K¢, osobnich automobili 910 K¢, nakladnich automobilii 1 312 K¢. Dovozova technicka
prohlidka pro osobni automobil 1 756 K¢. Dohledani udaji o vozidle 2 300 K¢. V ptipade
méfeni emisi pak bylo zjiSténo, Ze se cena odviji od typu motoru. Benzinové motory 738 K¢,
naftové 821 K¢, LPG 901 K¢&. Naklady na zminované ukony pak stoupaji v souvislosti se

stanovenou Cetnosti téchto prohlidek dle zptisobu uZiti vozidla.

K zéapisu vozidla do evidence je nutno splnit vyjma technické zptsobilosti, kterou potvrdi
Stanice technické kontroly, jesté dalSi povinnosti. Jednou z nich je povinnost uzavfit
pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla. V teoretické ¢asti prace vyplynul pocatek tohoto
pojisténi opét ve Francii jako odpovédnost za Skody v dusledku provozovani konéspiezni
dopravy. Dle literarnich pramenti vroce 1825. Odpovédnost za Skody zpusobené
motorovym vozidlem byla zakonem fe$ena poprvé na tizemi dnesni Ceské republiky v roce

1908.
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Soucasna pravni Uprava fesi toto pojisténi jako povinné smluvni. Bylo zjiSténo, Ze cena
pojisténi se odviji jednak dle osob uvedenych na smlouvé. Pojistnika, tedy toho, kdo plati
pojistné, uzavira smlouvu a jehoz bezesSkodni priubéh je zohledilovan ve smlouvé. Vlastnika,
osoby majici vozidlo ve vlastnictvi a provozovatele, osoby, ktera je se souhlasem vlastnika
uvedena V technickém prikazu jako osoba vozidlo skuteéné¢ provozujici. Dal§im
parametrem pro stanoveni vyse pojistného je pak vozidlo. V soucasné dobé jsou
zohlediovany faktory jako kategorie vozidla, objem a vykon motoru vozidla, hmotnost
vozidla, rok vyroby, tovarni znacka, uziti vozidla. Na modelovych situacich bylo
komparovano, jak rozdilné mohou byt nabidky jednotlivych pojistiteli. Nasim zavérem je
doporuceni zvazit naklady na pojisténi vozidla jesté pred jeho zakoupenim. Vyhledat pomoc
odbornika a zvazit vSechny alternativy, které byly predlozeny Vv praktické ¢asti bakalaiské
prace. Bez znalosti dané problematiky se mohou naklady na pojisténi pohybovat ve velmi
vysokych &astkach. Objasnéna byla také funkci Ceské kancelafe pojistitels a piipadné

sankce za nepojisténi vozidla.

Po splnéni této povinnosti nasleduji poplatky za ptihlaseni vozidla do registru, 300 K¢
u motocykll, 800 K& u osobnich vozidel. Vydani registracni znacky 200 K¢ za kazdou
tabulku, nebo znacky na ptani 5 000 K¢ za kazdou tabulku. Nové lze pozadat o vydani
registracni znacky pro elektrovozidlo, znacka je pak pro vozidla spliiujici vybrané parametry
zdarma. Pomérné vysokym nakladem, je piipadna thrada poplatku na podporu sbéru,
zpracovani, vyuziti a odstranéni vybranych autovraki. Poplatek se plati u starSich vozidel
dle jejich emisniho limitu. Podrobné byla zmapovana pravidla pro placeni tohoto poplatku
ajeho vyse. V soucasnosti se poplatek pohybuje v rozmezi od tii do deseti tisic korun dle
emisniho limitu. Opét nelze nez dirazné doporucit zajimat se o zminovany udaj jesté pred
zakoupenim vozidla. Bylo wurceno, ze vsoucasné dob&é jsou vysSimi néklady
znevyhodiiovana star$i vozidla neplnici emisni limity. A to jak pfi pfihlaSovani do evidence

vozidel, tak v systému mytného. A naopak zvyhodnovana vozidla ekologicka.

Dale bylo podrobn¢ identifikovano, jaké jsou kladeny legislativni pozadavky vztahujici se
k osobé fidi¢e vozidla. Podrobné bylo zkoumano, jak ziskani ftidi¢skych opravnéni
a profesnich priikazl, tak dalSich odbornosti vztahujicich se k osobé fidice. Nutnost
pravidelnych Skoleni, ziskdvani rozSifujicich opravnéni, povoleni k provozovani vybranych
¢innosti v autodopravé jako je taxisluzba, nakladni doprava, pfeprava nebezpecnych

nakladi, osobni doprava. Vyc¢isleny byly pfislusné poplatky. Shromazdénim dat
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v kategoriich komer¢nich, a tedy cenové nejednotnych byly zjistény piislusné poplatky
jednotlivych poskytovatelti. Néasledn¢ byla data zpracovana a stanoveny pramérné ceny
Vv jednotlivych kategoriich. Poplatek za vydani Iékatského posudku o zdravotni zptisobilosti
pro fizeni vozidel 451 K¢. Primérna cenu za dopravné psychologické vysetteni 1 830 K¢.
Stanoveny byly primérné ceny za ziskani odborného vycviku v autoSkolach. Pro malé
motocykly 9 151 K¢&, pro osobni automobily 9 456 K¢&, pro ndkladni automobily 15 715 K¢.
Zmapovany byly také primérné ceny za ziskani profesnich prikazl, od osmnacti let cena

41 200 K¢, od jednadvaceti let 23 990 K¢.

Pomoci modelové postavy pana Novaka byly vSechny poznatky zakomponovany do
realnych Zivotnich situaci. Postupovano bylo v logické posloupnosti od prvniho fidi¢ského
opravnéni pana Novaka v patnacti letech na maly motocykl. V této souvislosti byla také
fesena problematika zptisobilosti k pravnim tkontim pied nabytim osmnacti let véku. Bylo
zjisténo, ze v zavislosti na cené vozidla bude moci pan Novak pfihlésit své vozidlo sam, se
souhlasem rodict, ¢i se souhlasem soudu. Pokracovano bylo ziskanim opravnéni k fizeni
osobnich a nékladnich vozidel. Analyzovany byli legislativni povinnosti pana Novaka jako
fyzické osoby, zaméstnance i osoby podnikajici v autodopraveé. Vycisleno bylo, s jakymi

poplatky se v jednotlivych situacich setka.

Podrobné bylo vysvétleno pojisténi odpovédnosti dopravce, pojisténim nakladu, finanéni
zpusobilosti dopravce. Zkoumany byly také poplatky souvisejici s mezinarodnimi dohodami

Vv autodopravé, S jizdou do zahrani¢i. Byla feSena problematika karnett a triptyku.

Vzhledem K sifi tématu jsme nékteré poplatky nezminili. Jedna se naptiklad o poplatky za
povoleni provozovani autoSkol, stanic technické kontroly... legislativni poZadavky, na
odbornost, uéitel autoskol, kontrolnich techniki a s timto souvisejici poplatky...Konkrétni

vycet téchto poplatkil 1ze nalézt v zakoné ¢. 634/2004 Sb. o spravnich poplatcich.

Legislativa v autodopravé byla vyhodnocena jako velmi slozita, tyka se rezortti nékolika
ministerstev a zakony jsou novelizovany nékolikrat rocné. V nékterych ptipadech jsou
dokonce legislativni pozadavky duplikovany. Jako ptiklad je mozno uvést piepravu
nebezpecnych latek. Pokud dopravce piepravuje takovouto latku a ta je zaroven
nebezpecnym odpadem ma povinnost ji hlasit jak v systému pro pfevoz nebezpecnych latek,
tak v systému nebezpeénych odpadil. Resenim by bylo vsechny legislativni pozadavky

tykajici se dopravy a osob na dopraveé zucastnénych soustiedit pod ministerstvo jedno.
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Dalsi zjednodus$eni v ramci provozu vozidel, by bylo moZzno navrhnout v systému evidenci
fidi¢skych opravnéni. V soucasné dobé¢ jsou fidi¢i podrobovani mnoha povinnostem a jejich
splnéni prokazuji rliznymi priikazy. Coz se jevi nepraktické a nakladné. ReSenim by bylo
zavedeni jednoho prikkazu, ktery by dané informace shromazd’oval a interpretoval
prislusnym organtim ptikladné¢ prostiednictvim Cipové karty. Nekteré z téchto opravnéni
v nasi praci nebyly fedeny, ale zminime je. Ridi¢sky prikaz, profesni prikaz, mezinarodni
fidi¢sky prukaz, prikaz fidice taxisluzby, jefabnicky prikaz, vazacsky prukaz, prikaz fidice
vysokozdvizného voziku, strojnicky priukaz, prukaz o Skoleni fidi¢e pro nakladani

S nebezpecnymi latkami...v neposledni fad¢ karta fidice pro vozidlo, evidujici jeho jizdu.

Piehled platné legislativy mizeme nalézt na strankach ptisluSnych ministerstev, ministerstva
dopravy www.mdcr.cz, ministerstva vnitra www.mvcr.cz, ministerstva zivotniho prostredi
WWW.MZp.cz nebo na stale se rozsifujicim portalu ob¢ana, ktery nové umoziuje i ndhled na

stav bodového konta fidice www.obcan.portal.gov.cz.
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MUDR. LENKA DYBOVA, nedatovano. Cenik vykont. In: doktorbrno.cz [online]. Brno:
2011-2019 © MUDr. Lenka Dybova [vid.2019-03-16]. Dostupné  z:
http://www.doktorbrno.cz/cenik-vykonu

MUDR. LUBOS OLIVA, nedatovano. Cenik vykont.. In: mudrlubosoliva.cz [online].
Lednice: © MUDir. Oliva [vid. 2019-03-17]. Dostupné z:
http://www.mudrlubosoliva.cz/cenik.html

MUDR. LUCIE MESICKOVA, nedatovano. Cenik vykoni. In: mesickova-praktik.cz
[online]. Uherské Hradisté: © 2015-2019 MUDr. Mé&sickova [vid. 2019-03-17]. Dostupné
z: https://www.mesickova-praktik.cz/cenik

MUDR. LUKAS JAVORSKY, 2016. Cenik vykont. In: javorskysro.cz [onling]. Nové
Meésto nad Metuji. [vid. 2019-03-16]. Dostupné zZ:
https://www.javorskysro.cz/cenik_vykonu_v_hotovosti.html

MUDR. MARTIN VILDE, nedatovano. Cenik sluzeb. In: vilde.cz [online]. Slany
[vid. 2019-03-17]. Dostupné z: http://www.vilde.cz/prakticky-lekar-slany/cenik-sluzeb

MUDR. STEPANKA LAGRANGE, nedatovano. Cenik. In: mudrlagrange.cz [online].
Praha. [vid. 2019-03-16]. Dostupné z: http://mudrlagrange.cz/cenik/

MUDR. ZDENEK MASAT, nedatovano. Cena za sluzby. In: modernilekar.cz [online].
Tabor: © 2009-2019 MICROSITE CZ [vid. 2019-03-16]. Dostupné z: https://mudr-zdenek-
masat.modernilekar.cz/

NEMOCNICE VITKOVICE, 2019. Cenik. In: nemocnicevitkovice.agel.cz [online].
Vitkovice. [vid. 2019-03-16]. Dostupné z:
https://nemocnicevitkovice.agel.cz/verejnost/cenik-sluzeb/ke-stazeni/cenik.pdf

SMARTMED, 2019. Cenik vykonu. In: smartmed.cz [online]. Praha Zizkov: © 2019
smartMED - MUDr. Jana  Kleckova  [vid. 2019-03-16].  Dostupné  z:
http://www.smartmed.cz/prakticke-info/cenik-vykonu/
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6.5.2 Prumér cen pro dopravné psychologické vySetireni

ASSESSMENT S.R.O., nedatovano. cenik In: assessment-test.cz [online]. Praha: © 2017
Assessment [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.assessment-test.cz/Cenik

IMPACTEA - MGR. VERA REJLOVA, nedatovano. Cenik In: musimridit.cz [online].
Meéstec Kralové [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://musimridit.cz/cenik

Mgr. Jan Pisak, nedatovano. Cena In: dopravni-psycholog.com [online]. Frydek-Mistek
[vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://dopravni-psycholog.com/cena/

MGR. PETRA MEISNEROVA, nedatovano. Cenik In: psychotesty-praha.cz [online].
Praha [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.psychotesty-praha.cz/pro-profesionalni-
ridice.php

MGR. V. PTASNIKOVA, nedatoviano. Smluvni  pojistovny-cenik  In:
psychologickapraxe-krnov.cz [online]. Krnov: © jinsona designs [vid. 2019-03-27].
Dostupné z: http://www.psychologickapraxe-krnov.cz/smluvni-pojistovny_-cenik

PAPA CONSULTING S.R.O, nedatovano. Vysetieni fidica In:
psychologickavysetreni.cz ~ [online].  Praha  [vid. 2019-03-27].  Dostupné  z:
http://www.psychologickavysetreni.cz/?gclid=CjwKCAjwvuzkBRAhEiwWA9E3FUIOVxt
INVAyac9gagVaoltdG3QjbeE4ejjlIRtyPYOviw8JgvGJIxoxoChgwQAvVD BwE

PHDR. JITKA SEBOVA SAFARIKOVA PH.D., nedatovédno. Sluzby In:
psychodiagnostika.wz.cz [online]. Ceské Budgjovice: © Copyright 2016 Marek Musil
[vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.psychodiagnostika.wz.cz/sluzby.html

PHDR. MGR. LUCIE MITACKOVA, 2013. Cenik In: testyridicu.cz [online]. Uvaly: ¢
Lucie Mitackova 2013 [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.testyridicu.cz/cenik/

PSYCHOLOGICKE CENTRUM OSTRAVA, nedatovano. Cenik In: psychologie-
centrum.cz [online]. Ostrava [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://psychologie-
centrum.cz/?page=cenik

VOJENSKA NEMOCNICE OLOMOUC, nedatovdno. Dopravné psychologické
vySetteni In: vnol.cz [online]. Olomouc: © 2019 Webové stranky Vojenské nemocnice
Olomouc [vid. 2019-03-27]. Dostupné z:
https://www.vnol.cz/index.php/cs/oddeleni/oddeleni-klinicke-psychologie/dopravne-
psychologicke-vysetreni

6.5.3 Srovnani cen STK

ABERA,2019. Cenik. In: stk-chotebor.cz [online]. Caslav 1. 3. 2018 © ABERA [vid. 2019-
03-17]. Dostupné z: https://abera.cz/cenik-stk-caslav.html

AUTO STK,2019. Cenik. In: stk-boskovice.cz [online]. Boskovice 1. 1. 2019 [vid. 2019-03-
17]. Dostupné z: http://www.stk-boskovice.cz/cenik

DEKRA,2019. Cenik. In: dekra.cz [online]. Pardubice 1. 1. 2019 © 2019 DEKRA CZ
[vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://dekra.cz/stkweb/?stk=3619&url=cenik
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KLIMEX,2019. Cenik. In: stkcl.cz [online]. Ceské Lipa 4. 1. 2016 © 2002-2011 Klimex
[vid. 2019-03-17]. Dostupné z: http://www.stkcl.cz/cenik/cenik-ceska-lipa/

MPS KONTROL,2019. Cenik. In: stk-frydekmistek.cz [online]. Frydek Mistek 15. 1. 2018
[vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://www.stk-frydekmistek.cz/index.php/cenik

OLFIN CAR STK,2019. Cenik In: olfincarpalace.cz [online]. Pardubice 1. 1. 2019 © 2019,
Olfin Car Palace [vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://olfincarpalace.cz/stk

PRONTO STK,2019. Cenik. In: stkpraha.cz [online]. Praha 1. 3. 2019 © 2019 Pronto STK
[vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://www.stkpraha.cz/cenik/

S.T.K.,2019. Cenik. In: stklitomerice.cz [online]. Litomé&fice 1. 1. 2016 Copyright © 2014
Gerhard Horejsek [vid. 2019-03-17]. Dostupné Z:
http://www.stklitomerice.cz/litomerice/cenik

STEKO LB,2019. Cenik. In: stkliberec.cz [online]. Liberec 1. 2. 2016 © 2017 Steko LB
[vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://www.stkliberec.cz/cenik/

STK AUTOL,2019. Cenik. In: stkolomouc.cz [online]. Olomouc 12. 3. 2019 ® 2009-2017
STK-AUTOL OoLOMOUC [vid. 2019-03-17]. Dostupné z:
http://www.stkolomouc.cz/cenik/

STK CHOTEBOR,2019. Cenik sluzeb. In: stk-chotebor.cz [online]. Chot&boi: © 2012 STK
Chotébor [vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://www.stk-chotebor.cz/stk-chotebor/cenik-
sluzeb

STK JILEMNICE,2019. Cenik. In: stkjilemnice.cz [online]. Jilemnice 2. 1. 20180 2019
STK jilemnice [vid. 2019-03-17]. Dostupné z: http://stkjilemnice.cz/cenik-sluzeb-3.htm

STK KRALOVO POLE,2018. Cenik. In: stkkralovopole.cz [online]. Brno 1. 1. 2018
[vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://www.stkkralovopole.cz/cenik/

STK MELNIK MLADOBOLESLAVSKA,2019. Cenik. In: stkmelnik.cz [online]. Mé&lnik 1.
1. 2019 © 2019 STK Jilemnice  [vid.2019-03-17].  Dostupné  z:
http://www.stkmelnik.cz/index.php?page=60000&lang=cz

STK MOTOL,2019. Cenik. In: stkmotol.cz [online]. Praha 1. 2. 2016 great webdesign ©
2006 [vid. 2019-03-17]. Dostupné z: http://www.stkmotol.cz/cenik_sluzeb.phtml

STK OPAVA-JAKTAR,2019. Cenik. In: stkopava.cz [online]. Opava 1. 1. 2019 © 2015
Martin Ondrus [vid. 2019-03-17]. Dostupné z:_https://www.stkopava.cz/cenik/

STK TRUTNOV,2019. Cenik. In: stktrutnov.cz [online]. Trutnov © Copyright 2019 STK
Trutnov [vid. 2019-03-17]. Dostupné z: http://www.stktrutnov.cz/cenik/

STK TRINEC,2019. Cenik. In: stk-trinec.cz [online]. T¥inec 1. 3. 2016 © 2009-2017 STK
Ttinec [vid. 2019-03-17]. Dostupné z: https://www.stk-trinec.cz/index.php?stranka=cenik-
sluzeb

TRILOBIT,2019. Cenik. In: trilobit-real.cz [online]. Ri¢any © 2019 [vid. 2019-03-17].
Dostupné z: http://trilobit-real.cz/pruvodce-na-stk-a-sme/cenik-stk/
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UNIKOM,2019. Cenik. In: stk.unikom.cz [online]. Kutna Hora 1. 1. 2019 [vid. 2019-03-17].
Dostupné z: http://www.stk.unikom.cz/

6.5.4 Srovnani cen autoskol

AKADEMIE PROFESIONALNICH RIDICU, 2019. Cenik. In: profiakademie.cz [online].
Pelhiimov. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.profiakademie.cz/

AUTOSKOLA A+J, 2019. Cenik. In: autoskola-aj.cz [online]. Pa¢ejov: © Autoskola A+J
FRANOVA [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-aj.cz/cenik.php

AUTOSKOLA A+J, 2019. Cenik. In: autoskola-aj.cz [online]. Kralovice: © Autoskola A+J
FRANOVA [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-aj.cz/cenik.php

AUTOSKOLA ADAM, 2019. Cenik. In: autoskolaadam.cz [online]. Jindfichiv Hradec.: ©
2019 Jakub Adam [vid. 2019-02-17]. Dostupné zZ:
https://www.autoskolaadam.cz/index.php?nid=9593&lid=cs&0id=2013587

AUTOSKOLA AMIZ, 2019. Cenik. In: autoskola-amiz.webnode.cz [online]. Litvinov
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://autoskola-amiz.webnode.cz/cenik/

AUTOSKOLA AUTOSTART, 2019. Cenik. In: autoskola-autostart.cz [online]. Praha-
Nusle: © 2015 [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-autostart.cz/am/

AUTOSKOLA BARTOS, 2019. Cenik vycviku motocykly. In: autoskolabartos.cz [online].
Usti nad Orlici. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolabartos.cz/motocykly

AUTOSKOLA BAUMRUK, 2019. Uvod. In: autoskola-baumruk.cz [online]. Stiibro 1. 1.
2019 © 2019 Autoskola Baumruk [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-
baumruk.cz/uvod

AUTOSKOLA BROZMAN, 2019. Cenik kurzt. In: autoskola-brozman.cz [online].
Karlovy Vary. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-brozman.cz/cenik-
kurzul/

AUTOSKOLA CENTRAL, 2019. Cenik vycviku. In: autoskola-central.cz [online]. D&&in
1. 2. 2019 © 2019, Autoskola Baumruk [vid. 2019-02-17]. Dostupné z:
http://www.autoskola-central.cz/cenik-vycviku/

AUTOSKOLA DOLEZAN, 2019. Cenik. In: autoskola-blatno.cz [online]. Hlinsko.
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-blatno.cz/cenik/

AUTOSKOLA FALTUS, 2019. Cenik. In: autoskolafaltus.cz [online]. Pardubice: © 2019
Autoskola Faltus. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://autoskolafaltus.cz/cenik/

AUTOSKOLA GOLEM, 2019. Cenik. In: autoskolagolem.cz [online]. Ostrov:
©Topmenendez Artike [vid. 2019-02-17]. Dostupné z:
http://www.autoskolagolem.cz/sluzby/ridicska-opravneni/cenik

AUTOSKOLA HANZL, 2019. Cenik. In: autoskola-hanzl.eu [online]. Liberec. [vid. 2019-
02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-hanzl.eu/
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AUTOSKOLA HAVALA, 2019. Cenik. In: ashavala.cz [online]. Olomouc. [vid. 2019-02-
17]. Dostupné z: http://www.ashavala.cz/#/cenik

AUTOSKOLA HEJHAL, 2019. Cenik. In: ashejhal.cz [online]. Nejdek: Autoskola Hejhal
Copyright 2019 [vid. 2019-02-17]. Dostupné zZ:
https://www.ashejhal.cz/?jjj=1550410970037

AUTOSKOLA HLAVACEK, 2019. Cenik. In: autoskola-hlavacek.cz [online]. Ji¢in 1. 1.
2016 [vid. 2019-02-17]. Dostupné Z: http://www.autoskola-
hlavacek.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=14&Itemid=16

AUTOSKOLA HODAN, 2019. Cenik. In: autoskolahodan.cz [online]. Kladno: © 2019
eStranky [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolahodan.cz/clanky/cenik.html

AUTOSKOLA HOLY, 2019. Cenik. In: http: holy-autoskola.cz [online]. Kolin 1. 4. 2019
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.holy-autoskola.cz/cenik

AUTOSKOLA HORAZNY, 2019. Cenik. In: ridicak.cz [online]. Praha Zizkov 22. 3. 2019
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.ridicak.cz/cenik/

AUTOSKOLA HORCICKA, 2019. Cenik motocykly 2018. In: autoskola-horcicka.com
[online]. Ceska Lipa: ¢ Horc¢icka [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-
horcicka.com/cz/autoskola/cenik-motocykly-2016

AUTOSKOLA CHALABI, 2019. Cenik. In: autoskolachalabi.cz [online]. Praha Kobylisy:
© 2019 Nesim Chalabi [vid. 2019-02-17]. Dostupné Z:
http://www.autoskolachalabi.cz/index.php?0id=4398156

AUTOSKOLA CHMELA, 2019. Cenik RP. In: autoskolachmela.com [online]. Otrokovice:
© 2019 Autoskola Ing. David Chmela [vid.2019-02-17]. Dostupné z:
http://www.autoskolachmela.com/cenik-rp/

AUTOSKOLA ILLE, 2019. Cenik. In: autoskola-ille.cz [online]. Tfeboii. [vid. 2019-02-17].
Dostupné z: https://www.autoskola-ille.cz/a-17-cenik-kurzu-2018.html

AUTOSKOLA ING. CESTMIR SPOUSTA, 2019. Cenik. In: autoskola-louny.cz [online].
Louny: © 2019 Autoskola Louny Skolici sttedisko Louny 1. 1. 2019 [vid. 2019-02-17].
Dostupné z: https://www.autoskola-louny.cz/inpage/cenik/

AUTOSKOLA 1IREIN, 2019. Cenik. In: ridicem.cz [online]. Brno. [vid. 2019-02-17].
Dostupné z: http://ridicem.cz/cenik/

AUTOSKOLA J H, 2019. Cenik kurzii. In: autoskolajh.cz [online]. Hradec Kralové.
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolajh.cz/cenik#a

AUTOSKOLA JAROMER, 2019. Cenik sluzeb. In: autoskolajaromer.cz [online]. Jaromét
1.9. 2017 [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://www.autoskolajaromer.cz/cenik-sluzeb/

AUTOSKOLA KATKA, 2019. Cenik. In: autoskolakatka.cz [online]. Bilina-Chot&jovice.
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolakatka.cz/content/cen%C3%ADk
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AUTOSKOLA KOCI, 2019. Cenik. In: autoskolakoci.cz [online]. Prost&jov. [vid. 2019-02-
17]. Dostupné z: http://www.autoskolakoci.cz/cennk-autoskoly-koci.html

AUTOSKOLA KOUTNY, 2019. Cenik. In: autoskolakoutny.cz [online]. Jihlava: © 2014
AUTOSKOLA Milos Koutny [vid. 2019-02-17]. Dostupné z:
https://www.autoskolakoutny.cz/cenik/

AUTOSKOLA KOVAR, 2019. Cenik. In: autoskolakovar.cz [online]. Orlova-Lutyng 1. 1.
2019 [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolakovar.cz/cenik.html

AUTOSKOLA KOVAR, 2019. Cenik. In: autoskolakovar.cz [online]. Ostrava-Fifejdy 1. 1.
2019 [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolakovar.cz/cenik.html

AUTOSKOLA KRATKY, 2019. Cenik. In: autoskola-praha.com [online]. Praha
Vinohrady. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-praha.com/cenik

AUTOSKOLA KREJCI, 2019. Cenik. In: autoskola-krejci.cz [online]. Blansko: © 2008
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://www.autoskola-krejci.cz/cenik/

AUTOSKOLA MACHACEK, 2019. Cenik. In: autoskola-praha-mm.cz [online]. Praha
Kunratice. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-praha-mm.cz/cenik

AUTOSKOLA MACHACKOVA, 2019. Cenik. In: autoskola-stod.cz [online]. Stod: ©
AUTOSKOLA-STOD  [vid. 2019-02-17].  Dostupné  z:  http://www.autoskola-
stod.cz/cenik.html

AUTOSKOLA MALKOVA, 2019. Cenik. In: autoskola-malkova.cz [online]. Velké Hamry:
©2016-2018  Autoskola  Lenka  Malkova  [vid. 2019-02-17].  Dostupné  z:
http://www.autoskola-malkova.cz/

AUTOSKOLA MARA, 2019. Cenik. In: autoskolajanmara.cz [online]. Bfeznice: ©
autoskolajanmara [vid. 2019-02-17]. Dostupné Z:
http://www.autoskolajanmara.cz/cenik.html

AUTOSKOLA MARIANEK, 2019. Nabidka kurz. In: autoskolamarianek.cz [online].
Olomouc-Hodolany: 2013 AUTOSKOLA Jiii Marianek [vid. 2019-02-17]. Dostupné z:
http://www.autoskolamarianek.cz./autoskola.html

AUTOSKOLA MILAN KOLAR, 2019. Cenik vycviku. In: autoskola-kollar.cz [online].
Sokolov. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-kollar.cz/htm/cenik.htm

AUTOSKOLA MIROSLAV SVADA, 2019. Cenik fidicskych  opravnéni. In:
autoskola.sumpersko.com [online]. Zabieh: (c)2019 Czechproduct.cz [vid. 2019-02-17].
Dostupné z: http://autoskola.sumpersko.com/16164/cenik-ridicskych-opravneni/

AUTOSKOLA NEDVED, 2019. Cenik. In: autoskola-nedved.cz [online]. Sobéslav.
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-nedved.cz/cenik.html

AUTOSKOLA NEUMANN, 2019. Cenik. In: autoskola-beroun.cz [online]. Beroun: ©
2016-2019  AutoSkola  Neumann  Beroun  [vid. 2019-02-17].  Dostupné  z:
http://www.autoskola-beroun.cz/cenik/
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AUTOSKOLA NEUMANN, 2019. Ceny kurst. In: as-neumann.cz [online]. Dviir Kralové
nad Labem. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://as-neumann.cz/ceny_kursu.html

AUTOSKOLA NEUSCHL, 2019. Cenik. In: neuschl.cz [online]. Znojmo: © 2014 - 2018
Autoskola Neuschl [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://www.neuschl.cz/cenik/

AUTOSKOLA NOSEK, 2019. Cenik. In: autoskolanosek.cz [online]. Tel¢: © Autoskola
Nosek [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://www.autoskolanosek.cz/cenik.html

AUTOSKOLA PANTER, 2019. Cenik. In: autoskolapanter.cz [online]. Borova u Poli¢ky.
1. 1. 2019 [vid. 2019-02-17]. Dostupné Z
http://www.autoskolapanter.cz/index.php/4/cenik.url

AUTOSKOLA PAVEL HOLBA, 2019. Cenik. In: autoskolaholba.cz [online]. Uherské
Hradisté: © 2013 [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolaholba.cz/cenik/

AUTOSKOLA POHL, 2019. Cenik. In: autoskola-pohl.cz [online]. Dobruska. [vid. 2019-
02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-pohl.cz/cenik-1

AUTOSKOLA RAABE, 2019. Cenik. In: autoskola-raabe.cz [online]. Jilemnice.
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://autoskola-raabe.cz/cenik.html

AUTOSKOLA ROMAN ZELNICEK, 2019. Cenik. In: autoskola-rz.cz [online]. Jablonec
nad Nisou. [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-rz.cz/

AUTOSKOLA ROZEHNAL, 2019. Cenik. In: autoskola-rozehnal.cz [online]. Frenstat pod
Radhostém: © 2015 autoskola-rozehnal [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://autoskola-
rozehnal.cz/cenik/frenstat-pod-radhostem/

AUTOSKOLA ROZEHNAL, 2019. Cenik. In: autoskola-rozehnal.cz [online]. Frydek-
Mistek: © 2015 autoskola-rozehnal [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://autoskola-
rozehnal.cz/cenik/frydek-mistek/

AUTOSKOLA SKALKA, 2019. Cenik. In: autoskolaska.cz [online]. Tiebi¢. [vid. 2019-02-
17]. Dostupné z: http://www.autoskolaskalka.cz/cenik.html

AUTOSKOLA SLADEK, 2019. Cenik. In: autoskolasladek.cz [online]. Plzefi. [vid. 2019-
02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolasladek.cz/cenik

AUTOSKOLA SLOVACKO, 2019. Cenik sluzeb. In: profias.cz [online]. Hodonin: ©
jmgeorge [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://www.profias.cz/page-p.php

AUTOSKOLA SLUKA, 2019. Cenik-sluzeb. In: autoskola-sluka.cz [online]. Tabor 1. 1.
2019 [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://autoskola-sluka.cz/cenik-sluzeb/

AUTOSKOLA SOUMAR, 2019. Cenik. In: autoskolasoumar.cz [online]. Stara Role
1.1.2018 © 2019 - CS Technologies [vid.2019-02-17]. Dostupné z:
http://www.autoskolasoumar.cz/cenik

AUTOSKOLA STRATIL, 2019. Cenik. In: autoskolastratil.cz [online]. Kroméiiz.
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://www.autoskolastratil.cz/cenik
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AUTOSKOLA TAUCHMAN, 2019. Cenik. In: autoskolatauchman.cz [online]. Mé&lnik 1.
1. 2019][vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskolatauchman.cz/cenik.html

AUTOSKOLA TIBENSKY, 2019. Cenik. In: aok.cz [online]. Krumvif: Copyright © 2019
Milan Lesnek [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.aok.cz/cenik/cenik-autoskoly

AUTOSKOLA TOMANEK, 2019. Cenik. In: autoskolalitomerice.cz [online]. Litoméfice:
© 2017 Autoskola Litoméfice [vid. 2019-02-17]. Dostupné A
http://www.autoskolalitomerice.cz/cenik.html

AUTOSKOLA VLADIMIR HREBICEK, 2019. Cenik fidi¢skych opravnéni. In:
autoskola.jesenicko.com  [online].  Jesenik.  [vid. 2019-02-17].  Dostupné  z:
https://autoskola.jesenicko.com/5639/cenik-ridicskych-opravneni/

AUTOSKOLA VRLA, 2019. Cenik. In: vrla.cz [online]. Zlin. [vid. 2019-02-17]. Dostupné
z: http://www.vrla.cz/cenik/

AUTOSKOLA VYSOCINA, 2019. Cenik. In: autoskolavysocina.cz [online]. Zd’ar nad
Sazavou © 2018 Autoskola Vysocinal0.9.2016 [vid.2019-02-17]. Dostupné z:
http://www.autoskolavysocina.cz/cenik/

AUTOSKOLA Z+K, 2019. Autoskola-zk. In: autoskola-zk.cz [online]. Svitavy: © 1998-
2018 Autoskola Z+K Svitavyy: [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-zk.cz/

AUTOSKOLA ZBYNEK TRHLIK, 2019. Cenik. In: autoskolatrhlik.cz [online]. HoleSov.
[vid. 2019-02-17]. Dostupné z: https://www.autoskolatrhlik.cz/skupiny-ridicskych-
opravneni.html#cenik

AUTOSKOLA ZDENEK HALATA, 2019. Cenik. In: autoskola-halata.cz [online].
Frydlant nad Ostravici: © Petr Muryc [vid. 2019-02-17]. Dostupné z: http://www.autoskola-
halata.cz/cenik.html

PRIMA AUTOSKOLA, 2019. Cenik. In: primaautoskola.cz [online]. Ceské Budgjovice: ©
Copyright 2011 PRIMAAUTOSKOLA [vid. 2019-02-17]. Dostupné zZ:
http://www.primaautoskola.cz/cenik.html

6.5.5 RozloZeni autoikol v krajich CR

MINISTERSTVO PRUMYSLU A OBCHODU, 2019. Poéty zivnosti dle oborti v
jednotlivych krajich. In: mpo.cz [online]. Praha: © Copyright 2005-2019 MPO, 14. 1. 2019
[vid. 2019-02-18]. Dostupné z: https://www.mpo.cz/cz/podnikani/zivnostenske-
podnikani/statisticke-udaje-o-podnikatelich/pocty-zivnosti-dle-oboru-v-jednotlivych-
krajich--222296/

CESKY STATISTICKY URAD, 2018. Pocet obyvatel v regionech soudrznosti, krajich a
okresech Ceské republiky k 1.1.2018. In: czso.cz [online]. Praha: CSU 30.4.2018 [vid. 2019-
03-16]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/pocet-obyvatel-v-obcich-see2a5tx8|
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6.5.6 Prumér cen profesni priukaz ridice

AUTOSKOLA ALL, nedatovano. Pobo¢ky a cenik In: all.cz [online]. D&in: © 2019
Autoskola ALL [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.all.cz/cz/pobocky-a-
cenik/decin.html?typ=cenik

AUTOSKOLA EFEKT, nedatovano. Cenik In: autoskolaefekt.cz [online]. Hradec Kralové
[vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.autoskolaefekt.cz/cenik-224/

AUTOSKOLA KING, nedatovano. Profesni $koleni fidi¢e In: king-skoleni.cz [online].
Praha: © 2014 KING-SKOLENI [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.king-
skoleni.cz/profesni-prukaz-ridice-12/

AUTOSKOLA KRATOCHVILOVA, nedatovano. Skoleni profesni zptsobilosti In: as-
kratochvilova.cz  [online].  Pterov  [vid. 2019-03-27]. Dostupné z:  http://as-
kratochvilova.cz/skoleni-profesni-zpusobilosti/

AUTOSKOLA MILOS A NIKOLA NAVRATILOVI, nedatovéno. Profesni $koleni fidi¢t
In:  autoskola-navratil.cz ~ [online].  Brno  [vid. 2019-03-27].  Dostupné  z:
http://www.autoskola-
navratil.cz/index.php?option=com_content&view=article&id=81&Itemid=58

AUTOSKOLA STAR, 2013. In: autoskolastar.cz [online]. Bilina 28. 12. 2018 [vid. 2019-
03-27]. Dostupné z: https://www.autoskolastar.cz/cenik

AUTOSKOLA SLECHTA, nedatovano. Cenik In: autoskola-slechta-cz [online]. Hradec
Kralové [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://www.autoskola-slechta.cz/cs/cenik

JAROSLAV ADAMUS, 2019. Cenik In: acedprofes.cz [online]. Paskov: © 2019 Jaroslav
Adamus [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: http://acedprofes.cz/cenik

PROFI DRIVERS, 2018. Cenik In: profidrivers.cz [online]. Praha [vid. 2019-03-27].
Dostupné z: http://www.profidrivers.cz/cenik/#pp

SKOLICI A VYCVIKOVE STREDISKO, nedatovano. Profesni prikkaz In: svs-as.cz
[online]. Praha [vid. 2019-03-27]. Dostupné z: https://www.svs-as.cz/profesni-prukaz-
ridice

6.5.7 Ceny S$koleni ADR
CESMAD BOHEMIA, 2019. ADR skoleni. In: skoleni.prodopravce.cz [online]. Praha: ©

copyrigts 20002019 [vid. 2019-03-30]. Dostupné z: http://skoleni.prodopravce.cz/adr-
preprava-nebezpecnych-veci

M Konzult, 2019. Skoleni. In: mkonzult.cz [online]. Praha: © 2018-M KONZULT
[vid. 2019-03-30]. Dostupné z: https://mkonzult.cz/akreditovane-skoleni-ridicu-adr/

Vikra, 2019. Sluzby. In: vikra.cz [online]. Stfizez: 2019 © VIKRA Sluzby [vid. 2019-03-
30]. Dostupné z: http://www.vikra.cz/sluzby/poradenska-cinnost-a-skoleni-v-oblasti-
prepravy-nebezpecneho-zbozi/
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6.6 Software

ALLIANZ POJISTOVNA, 2019. Alin © 1999-2016 F5 Networks. Vyzaduje piistupova
prava. Dostupné z: https://portal.allianz.cz/vdesk/hangup.php3

AXA POJISTOVNA, 2019. Axa studio. Copyright ©Axa Ceska republika 2010

CESKA PODNIKATELSKA POJISTOVNA, 2019. SUS. Vyzaduje piistupova prava.
Dostupné z: https://sus.cpp.cz/cpp/index.jsp

CESKA POJISTOVNA, 2019. Extranet. Vyzaduje piistupova prava. Dostupné z:
https://cpasauth.cpas.cz/vpn/tmindex.html

DIRECT POJISTOVNA, 2019. Portal. Vyzaduje piistupova prava. Dostupné z:
https://www.direct.cz/portal/login

GENERALI POJISTOVNA, 2019. Novy Hugo. Vyzaduje ptistupova prava. Dostupné z:
https://hugo.generali.cz/web/generali/login?p_p_id=58&p _p_lifecycle=0& 58 redirect=%
2F

HASICSKA VZAJEMNA POJISTOVNA, 2019. Agent HVP. © 2016 Hasi¢sk4 vzdjemna
pojistovna. VyZzaduje pristupova prava. Dostupné z: https://www.hvp.cz/kontakt/agent-hvp/

KOOPERATIVA POJISTOVNA, 2019. KNZ.© 2019 Kooperativa pojiStovna, a.s., Vienna
Insurance Group.

Verze  1.903290508(38204)N.  Vyzaduje  pfistupova  prava.  Dostupné  z:
https://knz.koop.cz/KnzWEB/faces/page/public/auth/login_knz.xhtml

PVZP, 2019. Sjednavac. © Powered by Gratex International UPM2. Vyzaduje pfistupova
prava. Dostupné z: https://sjednavac.pvzp.cz/pvzp/app/ui/portal/login

SLAVIA POJISTOVNA, 2019. Obchodnik. © 2019 Slavia pojistovna. Verze: 1.3.180202.
Vyzaduje pristupova prava. Dostupné z: https://obchodnik.slavia-pojistovna.cz/User/Login

UNIQA POJISTOVNA, 2019. Auto i volnost.v.2.1 (22.03.2019 20:25 Vyzaduje piistupova
prava. Dostupné z: https://aiv.uniga.cz/vb/frmLoginMain.aspx?url=frmStart.aspx
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9 PRILOHY

Priloha 1 Vychozi data primér cen lékarského potvrzeni

Poskytovatel Webové stranky Sidlo Cena v K¢
EUC Kklinika Prelouc eucklinika.cz Prelouc 500 K¢
MUDr. Buchta s.r.o. mudrbuchta.cz Ostrava-Radvanice 500 K¢
MUDr. Dana Peterakova mudrpeterakova.cz Horni Pocaply 400 K¢
MUDr. Dana Svabova modernilekar.cz Mnichovo Hradists. 500 K¢&
MUDr. Hana Subrtova ordinacelysa.cz Lysé na Labem 400 K¢
MUDr. Jana Harnova praktik.libeznice.cz Libeznice 500 K¢
MUDr. Jana Hrdinova ordinacehrdinova.cz Praha 530 K¢
MUDr. Jana Smidova jasmed.cz Hradec Kralové. 400 K¢
MUDr. Jana Stochlova detskalekarkanyrsko.cz Nyrsko. 450 K¢&
MUDr. Jifi Smolik drsmolik.cz Pardubice 600 K¢
MUDr. Jitka Novakova modernilekar.cz Hranice. 500 K¢
MUDr. Lenka Dybova doktorbrno.cz Brno. 350 K¢
MUDr. Lubos Oliva mudrlubosoliva.cz Lednice 400 K¢
MUDr. Lucie Mésickova www.mesickova-praktik.cz Uherské Hradiste 400 K¢
MUDr. Lukas Javorsky javorskysro.cz Nové Mésto nad Metuji. 500 K¢
MUDr. Martin Vilde vilde.cz Slany 400 K¢
MUDr. Stépanka Lagrange mudrlagrange.cz Praha. 300 K¢
MUDr. Zden€k Masat modernilekar.cz Tabor. 400 K¢
Nemocnice Vitkovice nemocnicevitkovice.agel.cz Vitkovice. 500 K¢
smartMED smartmed.cz Praha Zizkov. 490 K&
Primér: 451 K¢




Priloha 2 Vychozi data grafu cen autoSkol

Poskytovatel Sidlo Kraj Cena kursu AM v K¢ Cena kurzu B v K¢ Cena kurzu C v Ké
Autoskola Autostart Praha-Nusle Praha 19 550 K¢ 9 500 K¢ 16 000 K¢
Autoskola Kratky Praha Vinohrady Praha 15 400 K¢ 12 200 K¢ 15 300 K¢
Autoskola Horazny Praha Zizkov Praha 15 300 K¢ 11 900 K¢ 18 500 K¢
Autoskola Machacek Praha Kunratice Praha 8 500 K¢ 9900 K¢
Autoskola Chalabi Praha Kobylisy Praha 14 000 K¢ 9 000 K¢ 16 000 K¢
Primaautoskola s r.o. Ceské Bud&jovice  |Jihodesky 9 500 K¢ 9 500 K¢ 13 900 K¢
Autoskola Sluka Tabor Jihocesky 5900 K¢ 8 400 K¢ 15 000 K¢
Autoskola Ille Tiebon Jihocesky 7 000 K¢ 11 000 K¢ 18 500 K¢
Autoskola Adam Jindiichtv Hradec  |JihocGesky 9 500 K¢ 10 500 K¢ 15900 K¢
Autoskola Nedved Sobeéslav JihocCesky 5000 K¢ 9 000 K¢ 17 000 K¢
Autoskola Krej¢i Blansko Jihomoravsky 5500 K¢ 7 800 K¢
Autoskola Irein Brno Jihomoravsky 9 000 K¢ 9 000 K¢ 14 500 K¢
Autoskola Tibensky Krumvii Jihomoravsky 7 300 K¢ 8 490 K¢
Autoskola Slovacko Hodonin Jihomoravsky 6 500 K¢ 8 500 K¢ 12 500 K¢
Autoskola Neuschl /nojmo Jihomoravsky 6 500 K¢ 10 000 K¢
Autoskola Brozman Karlovy Vary Karlovarsky 8 000 K¢ 10 000 K¢ 15 730 K¢
Autoskola Golem Ostrov Karlovarsky 6 000 K¢ 9400 K¢
Autoskola Soumar Stara Role Karlovarsky 6 900 K¢ 10 900 K¢ 13 000 K¢
Autoskola Milan Kolar Sokolov Karlovarsky 7 400 K¢ 15 000 K¢
Autoskola Hejhal Nejdek Karlovarsky 6 500 K¢ 9 900 K¢ 15 000 K¢
Autoskola Skalka Trebic Vyso€ina 7 500 K¢ 10 500 K¢
Autoskola Koutny Jihlava Vysocina 11 500 K¢ 23 500 K¢
Autoskola Nosek Telc Vyso€ina 11 500 K¢ 21 400 K¢




Poskytovatel Kraj Cena kursu AM v K¢ Cena kurzu B v K¢ Cena kurzu C v Ké
Akademie profesiondlnich fidict |Pelhfimov Vysocina 7 800 K¢ 10 500 K¢ 17 800 K¢
Autoskola Vysocina Zd’ar nad Sazavou  |Vysocina 11 500 K¢ 9500 K¢ 17 000 K¢
Autoskola J H Hradec Kréalové Kralovéhradeq 7 100 K¢ 9 130 K¢ 17 490 K¢
Autoskola Hlavacek Ji¢in Kralovéhradecky 7 300 K¢ 12 000 K¢
Autoskola Jaromet Jaromér Kralovéhradeq 10 200 K¢ 9200 K¢
Autoskola Pohl Dobruska Kralovéhradeq 10 690 K¢ 9990 K¢ 15990 K¢
Autoskola Neumann Dviir Kralové nad LaliKralovéhradeq 7 800 K¢ 8 500 K¢ 15 500 K¢
AutoSkola Roman Zelnicek Jablonec nad Nisou |Liberecky 8 500 K¢ 8 500 K¢
Autoskola Horcicka Ceska Lipa Liberecky 15 000 K¢ 9990 K¢ 18 990 K¢
Autoskola Malkova Velké Hamry Liberecky 7 900 K¢ 8 800 K¢
Autoskola Hanzl Liberec Liberecky 9900 K¢
Autoskola Raabe Jilemnice Liberecky 8 300 K¢ 8 300 K¢ 14 500 K¢
Autoskola Zden€k Halata Frydlant nad Ostravic|Moravskoslez; 9 000 K¢ 10 500 K¢
Autoskola Rozehnal Frydek-mistek Moravskoslez; 12 500 K¢ 10 900 K¢
Autoskola Kovar Orlova-Lutyné Moravskoslez; 9 500 K¢ 8 500 K¢ 12 000 K¢
Autoskola Rozehnal Frenstat pod Radhostd Moravskoslez; 12 500 K¢ 10 900 K¢
AutoSkola Kovar Ostrava- Fifejdy Moravskoslezy 9 500 K¢ 8 500 K¢ 12 000 K¢
Autoskola Marianek Olomouc - Hodolany |Olomoucky 7 400 K¢ 8 900 K¢ 14 000 K¢
Autoskola Havala Olomouc Olomoucky 9 000 K¢ 10 000 K¢ 15 000 K¢
Autoskola Vladimir Hiebicek  [Jesenik Olomoucky 7 500 K¢ 16 500 K¢
Autoskola Koc¢i Prostéjov Olomoucky 8 700 K¢ 9 000 K¢
Autoskola Miroslav Svéada Z4biteh Olomoucky 9 000 K¢ 8 800 K¢ 14 000 K¢
Autoskola Dolezan Hlinsko Pardubicky 12 000 K¢ 9 500 K¢ 15 500 K¢
Autoskola Faltus Pardubice Pardubicky 10 990 K¢ 9790 K¢




Autoskola Panter Borova u Policky Pardubicky 9 500 K¢ 12 000 K¢ 15 500 K¢
Autoskola Barto$§ Usti nad Orlici Pardubicky 11 000 K¢ 11 300 K¢

Autoskola Z+K Svitavy Pardubicky 10 200 K¢

AutoSkola A+J Kralovice Plzensky 8 000 K¢ 7 300 K¢ 12 300 K¢
Autoskola Machackova Stod Plzensky 4900 K¢ 8 000 K¢ 16 000 K¢
Autoskola Sladek Plzen Plzensky 10 000 K¢& 8 200 K¢ 15 000 K&
Autoskola Baumruk Stiibro Plzensky 9 000 K¢ 8 600 K¢ 15 000 K¢
AutoSkola A+J Pacejov Plzenisky 8 000 K¢ 7 300 K¢ 12 300 K&
Autoskola Neumann Beroun Stredocesky 12 800 K¢ 9 400 K¢ 14 900 K¢
Autoskola Hodan Kladno StredocCesky 8 500 K¢ 7 500 K¢ 15200 K¢
Autoskola Holy Kolin 4 StredocCesky 7 500 K¢ 9 500 K¢

AutoSkola Tauchman Me¢élnik Stredocesky 6 400 K¢ 10 900 K¢

AutoSkola Mara Bieznice StredoCesky 10 000 K¢ 8 500 K¢ 12 000 K¢
Autoskola Tomanek Litométice Ustecky 7 500 K¢ 8 500 K¢

AutoSkola Amiz Litvinov Ustecky 8 000 K¢ 10 500 K¢

Autoskola Katka Bilina-Choté&jovice |Ustecky 8 000 K¢ 8 500 K¢ 18 000 K¢
Autoskola Ing. Cestmir Spousta |Louny Ustecky 7900 K& 9 500 K& 18 000 K&
Autoskola Central Décin Ustecky 8 100 K¢ 16 000 K¢
Autoskola Zbyné¢k Trhlik Holesov Zlinsky 8 500 K¢ 9 600 K¢ 17 100 K&
Autoskola Pavel Holba Uherské Hradiste Zlinsky 10 500 K¢ 9 500 K¢ 16 000 K¢
Autoskola Vrla Zlin Zlinsky 10 000 K¢ 10 800 K¢ 18 000 K¢
AutoSkola Chmela Otrokovice Zlinsky 8 000 K¢ 10 500 K¢ 18 000 K¢
Autoskola Stratil Krométiz Zlinsky 9 500 K¢

Primér: 9 151 K¢ 9 456 K¢ 15 715 K¢




Piiloha 3 Ceny STK

Poskytovatel Evidencni | Technicka | Technicka | Technicka | Dovozova | Zjisténi | Doplnéni | Méfeni | Méreni | Méreni
kontrola | kontrola | kontrola | kontrola | kontrola | em. limitu | udaji o emisi emisi |[emisi LPG
motocykl [ osobni nakladni osobni vozidle benzin nafta
automobil | automobil | automobil
Pronto STK Praha 400 K¢ 700 K¢| 1 000 K¢ 2200 K¢l 1200 Ke| 2200 KE| 700 KE|1 000 Ke[1 200 Ke
STK Motol Praha 400 K¢ 590 K¢ 940 K¢ 2 100 K¢
Unikom Kutna Hora 380 K¢ 590 K¢ 900 K¢| 1490 K¢ 870 K¢| 870 K¢|1 400 K&
Dekra Pardubice 350 K¢ 600 K¢ 950 K¢ 2 500 K¢ 750 K¢ 750 K& 850 K&
STK Kralovo ... [Brno 500 K¢ 550 K¢ 980 K¢ 1200 K¢ 800 K¢| 910 K&| 980 K¢
STK M¢lnik ... Mg¢lnik 300 K¢ 500 K¢ 830 K¢| 1500 K¢ 1800 K¢ 1200Ke| 2200Ke| 850 KE| 850 K¢
Auto STK Boskovice 350 K¢ 500 K¢ 850 K¢ 900 K¢ 800 K¢ 700 K¢ 700 K¢ 700 K&
STK Autol Olomouc 500 K¢ 750 K¢ 990 K¢ 1 820 K¢ 800 K¢| 800 K¢ 800 K¢
S.T.K. Litom&fice 300 K¢ 550 K¢ 940 K¢| 1400 K¢| 2200 K& 530 K¢ 800 K& 800 K&
Trilobit Riéany 550 K¢ 550 K¢ 750 K¢ 1270 K¢ 1650 K¢
Klimex Ceska lipa 420 K¢ 450 K¢ 880 K¢ 1 900 K¢ 610 K¢| 710 K¢
STK Trutnov Trutnov 300 K¢ 500 K¢ 900 K¢ 1700 K¢ 800 K¢| 800 K¢ 600 K&
STK Ttinec Trinec 350 K¢ 500 K¢ 850 K¢ 950 K¢
STEKO LB Liberec 450 K¢ 450 K¢ 950 K¢ 1 900 K¢
STK Jilemnice Jilemnice 350 K¢ 450 K¢ 780 K¢ 1 780 K¢ 650 K¢| 850 K¢| 900 K¢
MPS Kontrol Frydek Mistek| 500 K¢ 650 K¢| 1150 K¢ 1 150 K¢ 2 500 K¢ 980 K& 980 K¢
STK Opava Jak... |Opava 400 K¢ 550 K¢ 990 K¢ 2 000 K¢
Abera Caslav 320 K¢ 420 K¢ 710 K¢ 1 650 K& 750 K¢l 790 K& 830 K&
STK Chotébot Chotébor 330 K¢ 470 K¢ 900 K¢ 530 K¢| 750 K¢| 750 K¢
Olfin car STK Pardubice 400 K¢ 550 K¢ 950 K¢ 1 300 K¢ 750 K¢ 750 K¢|1 000 K¢
Pramér cen: 393 K¢ 544 K¢ 910 K¢| 1312 K¢| 1756 K¢| 1225 Ke| 2300 Ké| 738 Ké| 821 Keé| 901 K¢




Piiloha 4 Priimér cen dopravné psychologické vySetieni

Poskytovatel Webové stranky Sidlo Cena v K¢
Assessment s.r.0. assessment-test.cz Praha 1 600 K¢
IMPACTEA - Mgr. Véra Rejlova musimridit.cz Mgéstec Kralové 2 200 K¢
Mgr. Jan Pisak dopravni-psycholog.com Frydek-Mistek 2 200 K¢
Mgr. Petra Meisnerova psychotesty-praha.cz Praha 2 000 K¢
Mgr. V. Ptasnikova psychologickapraxe-krnov.cz Krnov 2 000 K¢
PaPa consulting s.r.o. psychologickavysetreni.cz Praha 1 800 K¢
PhDr. Jitka Sebova Safatikova Ph.D.  |psychodiagnostika.wz.cz Ceské Budgjovice 1 200 K¢
PhDr. Mgr. Lucie Mitackova testyridicu.cz Uvaly 1 900 K¢
Psychologické centrum Ostrava psychologie-centrum.cz Ostrava 1 700 K¢
Vojenska nemocnice Olomouc vnol.cz Olomouc 1 700 K¢

Prumér

1 830 K¢




Piiloha 5 Primér cen profesni priikaz ridice

Autoskola All Décin 25 000 K¢ 15 000 K¢ 700 K¢
Autoskola Efekt Hradec Kralové 65 000 K¢ 28 000 K¢ 790 K¢
Autoskola King s.r.o. Praha 42 000 K¢ 29 000 K¢ 1 200 K¢
Autoskola Kratochvilova Pierov 35000 K¢ 20 000 K¢ 900 K¢
Autoskola Milos a Nikola Navratilovi Brno 25 000 K¢ 19 000 K¢ 800 K¢
Autoskola Star Bilina 40 000 K¢ 20 000 K¢ 850 K¢
Autogkola Slechta Hradec Kralové 66 000 K¢ 33 000 K¢ 600 K¢
Jaroslav Adamus Paskov 30 000 K¢ 17 000 K¢ 750 K¢
Profi Drivers Praha 42 000 K¢ 33 900 K¢ 890 K¢
Skolici a vycvikové stiedisko a.s. Praha 42 000 K¢ 25 000 K¢ 1 200 K¢
Pramér 41 200 K¢ 23 990 K¢ 868 K¢




