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1. UVOD A CILE

vvvvvv

umoziuje dosazeni jednoho ze zékladnich cilii evropského spolecenstvi a tim je volny
pohyb osob a zbozi mezi ¢lenskymi staty. Proto ji EU ptiklada velkou vahu a snazi se
zavést spolecnou dopravni politiku, kterd vytvoii konkurence schopny dopravni systém
v ramci celé EU. Pro Ceskou republiku, relativné malou zemi ve stiedu Evropy, je
pteprava produktd, polotovarid a jinych artikld velmi dulezita. Zvlasté vezmeme-li
v ivahu podet firem, které se touto ¢innosti v CR zabyvaji. Proto je téma zvolené pro
bakalafskou praci zajimavé a umozni mi rozsifit si znalosti v takto vyznamném

pramyslovém odvétvi.

Jako kazdy sektor byl i dopravni prumysl ovlivnén krizi, kterd nastala v roce
2008. Nejvetsi dopady méla na Zelezniéni piepravu, ktera byva v porovnani se silni¢ni
dopravou drazsi a vyzaduje propracovanéj$i logistické planovani. V oblasti silni¢ni
dopravy nebyl upadek vradmci pfepravnich vykon tak markantni, nicméné v mé

pozdéjsi analyze mizeme vidét jak je trend poslednich let nestaly a jak reagoval na

zavedeni mytného systému v CR.

V soucasné dobé jsou dopravni spolecnosti zatizeny mnoha poplatky a to napfic
celou Evropou. V poslednich letech se jedna piedev§im o mytné systémy, které se
roz$ifily do vétSiny zemi. Myslim tim moderni elektronické mytné systémy prosazujici
zvolenou dopravni politiku daného statu. V urcité mife dovoluji regulovat zatizeni
dopravni sité ¢i ekologické zatiZeni formou proménnych sazeb. Systémem aplikovanym
v Ceské republice a srovnani s nékterymi staty Evropy se zabyva prvni &asti prace, kde
je snaha popsat zavedeni a fungovani jednotlivych systémut pouzivanych pro vykonové
zpoplatnéni. Ve druhé ¢asti je kladen diiraz na analyzu dopada, které maji na svédomi
zavadéné silni¢ni poplatky. Pomoci statistickych dat ziskanych z Ministerstva dopravy
je snahou zmapovat trendy poslednich let a tim urcit dopady pusobici na dopravni

spole¢nosti.



Hlavnim cilem prace je analyzovat vlivy zavadénych poplatkti na dopravce a ur€it zda-li
jsou vlivy na dopravce signifikantni, popiipadé do jaké miry. Ukolem je zjistit, jak se
dopravni sektor vyviji a jak zavedeni mytného systému v Ceské republice ovliviiuje
situaci v silni¢ni dopravé. Zjistit, jak méni firmy své chovani a jaké dopady zavedeni
poplatkll pfinasi. K analyze pfipadnych vlivl je potfebna jejich identifikace, ktera je

nedilnou soucasti pro dosazeni hlavniho cile.

Vedlejsim cilem prace je zmapovat systém zpoplatnéni a popsat jeho vyvoj v minulych

letech.

Cela prace je tedy zaméfena vyhradné na silni¢ni dopravu, proto pojmem ,,doprava® je

mysleno pouze silni¢ni doprava.



2. LITERARNI RESERSE

2. 1. Doprava

Doprava je nedilnou soucésti d&jin lidstva od jejich samotného pocatku. Ve vSech
etapach vyvoje lidské spoleCnosti patfila k zdkladnim potiebam, nebot jednotlivé
krajiny svéta maji rozdilny potencial. Znamena to, ze lidé nenachazeji ve svém
bezprostiednim okoli vSechno to, co potfebuji ke svému zivotu. Jsou tak nuceni
premist'ovat hmotné statky a sami sebe. Doprava je tedy vysledkem cilevédomé Cinnosti
obyvatel na$i planety. Zahrnuje pohyb dopravnich prostifedkii po komunikacich a
¢innost dopravnich zafizeni, jeZ se podileji na uskuteciiovani pfepravy nakladi a osob.

[23]

Doprava je prostfedkem regiondlni komplementarity. Vytvari vazby mezi regiony, jez
maji rozdilné predpoklady pro zivot a lidské aktivity. V souvislosti s tim také ovliviiuje
prostorovou organizaci socioekonomickych procesi a objekti. Do vyrobnich procest
vstupuje jako integrujici soucast, nebot’ umoziuje procesy koncentrace, dekoncentrace a
specializace. Kvalitni dopravni vybavenost v regionech plisobi jako stimulujici Cinitel
pro dalsi hospodaisky rozvoj. Naopak nedokonald dopravni sit’ se stdva bariérou
prostorovych vazeb. Pti osvojovani novych ptfirodnich zdroji je nezbytnd dopravni sit
spojujici oblasti se zdroji surovin s oblastmi, kde se zpracovavaji. Doprava muze
vyraznym zpusobem ovlivnit procesy rozhodovani pii uskuteciovani regionalni
politiky, Ovliviiuje distribuci pracovnich sil, vytvafi moznost cilené rozmistovat

kvalifikované kadry v prostorovych dimenzich véetné redislokace obyvatelstva. [23]

Doprava je tedy jednim z infrastrukturnich odvétvi narodniho hospodafstvi. Zaméstnava
asi 4% ekonomicky aktivniho obyvatelstva. Zatimco ve vyspélych zemich se tento podil
muze blizit az k 10%, v rozvojovych zemich ¢ini 3% a méné. V dopravé se také
spotfebovava velké mnozstvi paliv, elektrické energie, mazacich olejii, kaucuku a

mnoha dalSich materidlti. Jen za posledni desetileti se spotieba energie v silni¢ni



dopravé zvysila o 100%. Pficemz ptedbihaji ristova tempa jak vykont piisluSnych

obort, tak i celé ekonomiky. [24]

2.1. 1 Druhy dopravy a jeji slozky

Druhy dopravy jsou dany charakterem dopravnich prostfedkii a prostfedim, ve kterém
se pohybuji. Jednotlivé druhy dopravy lze tadit do tfi zékladnich skupin: doprava
pevninska, motska a vzdusna. K pevninské dopravé nalezi silni¢ni a zelezni¢ni doprava,
vnitrozemskd plavba, potrubni a méstskd hromadnd doprava a jiné netradicni druhy.
Namoini doprava se realizuje na moftich a leteckd doprava v atmosfére. Nékteré druhy
dopravy zasahuji do vice prostfedi, jako tfeba namoini doprava a vnitrozemska plavba,
a proto nemaji vzdy ostte oddélené hranice. Namotni lod€ vplouvaji do vnitrozemskych
vodnich cest a u vnitrozemskych plavidel je tomu naopak. Také ptenos elektrické
energic a produkty pfepravované potrubni dopravou nejsou piepravované jen po

pevning. [23]

Mezi zakladni slozky dopravy patii dopravni prostiedky, dopravni cesty a ostatni
dopravni infrastruktura. Dopravni prostfedky je mozné ¢lenit podle prostiedi, ve kterém
zajistuji prepravu, a to na suchozemské, vodni a vzdusné. Podle funkce existuji
dopravni prostiedky nakladni a osobni. Dopravni cesty vytvareji prostor ureny pro
pohyb dopravnich prosttedkid v pfisluSném prostiedi. Soucésti ostatni dopravni
infrastruktury jsou technickd zatizeni, kterd zabezpecuji pohyb dopravnich prosttedkli a

organizaci ptepravy. [23]



Obrazek 1: Schéma druhti dopravy a jejich slozek

Silnitni, Felernitei, MNamoind Letecka
wnitrozemska plavba,

potrubni, ostatni
Pevninska MioFska Vzduisna
Druhy
DOPRAVA
SloZlky

. ] . Ostatnd dopravind
Dopravii cesty Dopravni prostiedky infrastruldtura

Zdroj: [23, autor]

2. 1. 2 Silni¢ni doprava

Silni¢ni, respektive automobilova doprava patii k nejmlad$im a k nejrychleji se
rozvijejicim druhiim dopravy. Diky své rychlosti a operativnosti velice uspésné
konkuruje tzv. tradicnim druhiim dopravy, pfiCemz se uplatiuje jak v dopraveé
vnitrostatni, tak i v dopravé mezinarodni. Neustale roste jeji kvantitativni podil na
celkovém objemu nékladni a osobni pfepravy, zménila se ale i jeji funkce v dopravni
soustavé, kdy z ptevazné dopliikového druhu dopravy K dopravé Zelezni¢ni se silni¢ni
doprava rozvinula v ur¢ity systém nakladni a osobni piepravy, ktery je nasledkem
hustoty a konfigurace silni¢ni sité, hospodarské, demografické a socidlni struktury

spolecnosti a zdkladnich kvantitativnich charakteristik samotné automobilové dopravy.



Meénici se zivotni styl je pficinou rastu individualniho motorismu. ZvySovani zivotni
urovné, rozvoj podnikatelské ¢innosti, zdjem o rychlou a pohodlnou piepravu zptsobil

neobvykly nartst individualni silni¢ni pfepravy i silni¢ni nakladni pfepravy. [25,27]

2.1.2.1 Osobni preprava

Osobni pteprava zménila do zna¢né miry 1 tvainost hybnosti naseho obyvatelstva. Mtize
poskytnout rychlou, pohotovou a do znaéné miry i pohodlnou pfimou piepravu z mista

bydlisté do cile pfepravni cesty.

Osobni vozidla se stavaji jednim z prostiedki, kterym jsou uspokojovany nase potieby.
Usnadnuji vykon povolani, umoziuji nacerpat novych sil k praci a ¢ini tim Zzivot
pohodInéjsi a piijemné;si.

Autobusova doprava umoznila rychlejsi styk mezi bydlistém a pracovistém. Odstranila

vvvvvv

prodlouzila dobu volna mimo pracovni dobu. [24]

Ve vnitrostatni vetfejné linkové prepravé jsou ramcové prepravni podminky, kromé
obcanského zakoniku, upraveny zdkonem ¢. 111/ 1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni
pozdé&jSich predpist. Silni¢ni dopravou se v tomto zakoné rozumi souhrn ¢innosti, jimiz
se zajiStuje preprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, prilezitostna
osobni pfeprava) vozidly, jakoZto 1 pfemistovani vozidel samotnych po dalnicich,
silnicich mistnich komunikacich, vetejné piistupnych ucelovych komunikacich a

volném terénu. [28]

2. 1. 2. 2. Nakladni preprava

Silniéni ndkladni pfeprava patii celosvétové k nejprogresivnéji se rozvijejicim
dopravnim oborim. Jejimi zadkladnimi pfednostmi je relativni rychlost, dostupnost,
operativnost a rychla pfizplisobivost zméndm poptavky. Jeji vyznam a podil na

svétovém dopravnim trhu stale roste. Silni¢ni ndkladni doprava pfitom z fady divoda



dlouhodob¢ prodélava celosvétovou krizi (jde zejména o negativni vlivy na zivotni

prosttedi nebo vysokou nehodovost).

Z narodohospodatského hlediska je silni¢ni pieprava ve svych dusledcich vzdy drazsi,
nez ji konkurujici zelezni¢ni pieprava. Pfitom vsak vyse bézného prepravného zpravidla
byva pravé opacna. Nicméné pravé prepravné byva v soucasnosti tim mnohdy
nejvyhleddvangj§im hlediskem ve svych disledcich. V CR ma negativni dopad
vice nez 30% ptevis nabidky nasich dopravcl na prepravnim trhu. Pfevis nabidky nad
poptavkou ma za nasledek dlouhodobou stagnaci silni¢niho pfepravného, a to i pfi ristu

vlastnich nakladu dopravci. [28]

2. 2. Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastrukturu mizeme chépat jako soubor dopravnich siti, vcetné staveb,
zafizeni a dopravnich prostfedkil, jez se v siti vyskytuji. V tomto pojeti je dopravni
infrastruktura pojem, ktery je ekvivalentni se souhrnem vécnych prvkl, jez
charakterizuji dopravu a meéni se pod vlivem chovani a ekonomickych rozhodnuti
jednotlivych skupin subjektd. V uzsi souvislosti mize byt dopravni infrastruktura
pojimana jako soubor dopravnich cest a jejich vybaveni. Ve smyslu stabilniho a

pevného charakteru na rozdil od mobilnich dopravnich prostiedku. [25]

Hustota dopravni sité Ceské republiky je srovnatelna s jinymi staty Evropy i jinymi
rozvinutymi zemémi. To Ize dokumentovat hustotou zakladni silni¢ni sit¢ s bezprasnym
povrchem (0,7 km/km?) v&etn& mistnich komunikaci je to dokonce 1, 44 km/km®.
V Ceské republice je 734 km délnic a 55 016 km silnic. [28]



2. 3 Soucasné trendy

S probihajicimi spole¢enskymi zménami, rozvojem vyroby a obchodu, rostoucim
poctem obyvatel a jejich soustied’ovanim dochézi postupné k velkému rozvoji novych
dopravnich obora. V soucasné dobé¢ tak doprava piedstavuje rozsahly a ¢lenity dopravni

sektor.[24]

Jednotlivé druhy dopravy se ovSem vzajemné odliSuji tempem rustu. V celosvétovém
pohledu Ize konstatovat, ze staré druhy dopravy, které jiz na pocatku tohoto stoleti
dosadhly pomérné vysokého stupné rozvoje (doprava Zelezni¢ni, ndmoini, vodni
vnitrozemska), se nadale rozvijeji pomalu nebo u nich dokonce doslo k poklesu
(preprava cestujicich v ndmoini dopravée), zatimco tzv. nové druhy dopravy se prudce

rozvijely (doprava automobilova, letecka a potrubni).[24]

Diusledkem tohoto procesu je ménici se vzajemny pomér jednotlivych dopravnich oboril
na svétové preprave ndkladt i osob. Napiiklad poklesl podil zeleznic v nakladni i
osobni pfepravé, na druhou stranu vzrostl podil ndmotni dopravy v pfepravé naklad
(zejména kvili piepravé ropy). Na problém nevyvazeného vyvoje dopravniho sektoru je
poukazovano jiz del§i dobu. Na =zakladé historickych studii dochéazeji néktefi
ekonomové k zavéru, ze zatimco doprava v podminkach hegemonie Zeleznicni dopravy
tihla k vytvafeni vyvéazeného dopravniho systému, vznik vSeoborového dopravniho
systému se vyznacuje nariistajicimi disproporcemi. Navic se béhem poslednich deseti
let investovani do infrastruktury vyrazné¢ zpomalovalo. Vysledkem této situace je
strnulost, pomalost procesti a poruchy, které jsou vysvétlovany ekonomickymi cykly
jakozto jednou z hlavnich pficin soucasného snizeni konkurenceschopnosti. Tato situace

se dnes dokonce fesi v ramci Smlouvy o Evropské unii (¢lanek 129). [24]

Cas ztraceny kvuli pretiZzeni komunikaci, nedostate¢né vyuziti novych komunikacnich
prosttedkli, Skody na Zivotnim prostfedi jakoZto externality pouZivani
,nejefektivngjSich™ technologii — to vSe jsou faktory vyznamnou mérou piispivajici

k soucasnému pietizeni mést. [24
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2. 4 Mytné systémy

V ramci elektronickych mytnych systémt rozeznavame dvé zdkladni nejpouzivanéjsi

koncepce. Ty se lisi technologiemi uzitymi pro jejich provoz.

2. 4.1 Mikrovinny systém (DSRC)

Systém DSRC pracuje na principu mikrovinné technologie. Kazdé vozidlo musi byt
vybaveno jednotkou On Board Unit (OBU), ktera obsahuje registra¢ni tidaje a zakladni
informace o vozidlu. Zpoplatnéné komunikace jsou vybaveny kontrolnimi mytnymi
branami. Pfi prijezdu vozidla pod mytnou branou jsou zafizenim zjiSténa data o vozidle
a ta jsou poslana na centralu, kde se vypocita ujetd vzdalenost na zpoplatnénych usecich
a vyméti se vySe mytného. K platbé myta je mozno vyuzit jednu ze dvou variant. Prvni
je Pre-pay, kdy jednotka funguje na bazi vlozeni kreditu do palubni jednotky, ze které
se penize odecitaji pii prijezdu kontrolni branou. Druhou variantou je zptisob platby
Post-pay. U této platby je vyzadovana pisemna smlouva s provozovatelem
elektronického mytného systému. Na zaklad€ smlouvy jsou pak poplatky uctovany az

po uplynuti dané doby. [33, 34]

Obrazek 2: Schéma kontrolni mytné brany

Komunikace OBU Klasifikace

Snimek vozidla <5 brdnia vozidla

Detekce vozidla

Vyhodnocenidata pfenos do Centralniho systému l

Zdroj: [34]
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Na ptfedchazejicim obrazku je zndzornéno fungovani kontrolni mytné brany. Kde
muzeme vidét jednotlivé funkce brany a operace, které brana béhem prijjezdu vozidla

provadi.

2. 4. 2 Satelitni systém (GSM/GPS)

Zakladem systému je fidici jednotka On Board Unit (OBU), ktera je instalovana
v daném vozidle, které podléha zpoplatnéni. Tato jednotka je vybavena digitalni mapou
a databazi placenych tsekl. Pomoci signalu GPS stale ur€uje svoji polohu, a pokud se

vozidlo pohybuje po zpoplatnéném useku, tak spocita patti¢nou vysi mytného. [32]

Obrazek 3: Schéma satelitniho mytného

SCHEMA

SATELITNIHO 2 R’
MYTNEHO
4 R

provozovatel —_— '

et iDNES.cz

Zdroj: [32]

Schéma z pfedchazejiciho obrazku znaci, jak OBU jednotka piijima GPS satelitni signal
a vyhodnoti, zda jde o placenou vozovku. V ptipadé€ zpoplatnéného tseku je spocitana
patficna cena a tato data jsou odeslana provozovateli. Informace o platb¢ jsou poté
poslana pomoci mobilniho GSM datového spojeni do datového centra provozovatele
mytného systému, kde se data zpracuji a ulozi. Vyuctovani mytného je provadéno
pomoci vypisi s dluznou castkou, ktery obdrzi provozovatel vozidla s pokyny

K uhrazeni.[33]
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2.5 Myto v Ceské republice

V Ceské republice je zpoplatnéno uZivani vybrané sité dalnic a rychlostnich silnic
poplatky. Poplatkem za uzivani se rozumi urcitd Céastka, kterd se plati za opravnéni
pro svou Vvétsi spravedlnost preferovanéj§im zplsobem zpoplatnéni silni¢ni
infrastruktury je mytné, resp. vykonové zpoplatnéni. Na rozdil od poplatkll za uzivani,
které se stanovi v zavislosti na dob¢, po kterou je pfedplaceno pravo uzivéani sité
zpoplatnénych pozemnich komunikaci, mytné se stanovi v zavislosti na skutecné ujeté
vzdalenosti. Mytnym se rozumi urcita ¢astka, ktera se plati za jizdu vozidla mezi dvéma
body pozemni komunikace. Tato ¢astka se stanovi podle ujeté vzdalenosti a typu
vozidla. V minulosti bylo mytné tradi€né¢ vybirano na dalnicich manudlné, coz
vyzadovalo vystavbu rozsahlych mytnych stanic. V soucasné dobé se od tohoto
tradi¢niho vybéru upousti a nahrazuje se systémy elektronického vybéru mytného
(systétmy EFC ¢i ETC). Nejmodernéjsi systémy jsou pak také oznaCovany piivlastky
Multilane a Free Flow, coz znamend, Ze jizda vozidla pfi mytné transakci neni nijak
omezovana (vozidlo miiZe jet v jakémkoli jizdnim pruhu nebo miiZe piejizdét z jednoho

jizdniho pruhu do druhého, aniz by muselo omezovat svou okamzitou rychlost). [26]

2. 6 Ukazatele prepravy

Pozadavky zakaznikt na pfepravu musi dopravce néjakym zptisobem kvantifikovat, aby
mohl nasledné urcit potfebu dopravnich prostfedkil, organizovat jejich pohyb a vyuziti
v Case, stanovit cenu, kterd uhradi naklady vyvolané provozem nédkladni a osobni

dopravy.
V nékladni dopravée se setkdvame s témito ukazateli:

- Objem prepravy (Q), ktery charakterizuje velikost ptepravniho pozadavku

V tunéch a vypocita se jako soucet hmotnosti jednotlivych zésilek.
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- Prepravni vzdalenost (In) na kterou byla zasilka pfepravena, se dale d¢li na:
o Provozni (skute¢nd), po niz byla zasilka piepravena

o Tarifni (pfepravni), ktera vyjadiuje nejkratsi vzdalenost mezi dvéma
tarifnimi body a je urcujici pfedevs§im v Zelezni¢ni dopravé pro vypocet

ceny za zelezni¢ni naklady prepravu.

- Prepravni vykon (tkm) je dynamickym ukazatelem pifepravnich pozadavka,
nebot’ je soucinem hmotnosti zasilky v tunach (objemu piepravy celkem) a
vzdélenosti v kilometrech (primérné piepravni vzdélenosti), na kterou byla

zasilka ptfepravena. [28]
V osobni dopravé jsou ukazatele nasledujici:

- Objem prepravy (O), ktery vyjadfuje pocet piepravenych cestujicich (v
osobach). Zjistuje se obvykle na zékladé prodanych jizdenek. Pro jizdenky na
vice jizd se pouziva raznych pievodovych koeficienti (napiiklad zpatecni

jizdenka znamena dvé piepravené osoby).

- Obsaditelnost vozidla vyjadfuje normovany pocet osob, které lze jednim
vozidlem pftepravit. Byva stanovena vyrobcem dopravniho prostiedku. V praxi
dovhézi k riznému vyuziti této obsaditelnosti, nebot zpravidla se skutecné
obsazeni 1iSi od normovaného poctu osob, které lze jednim dopravnim
prostiedkem ptepravit. Méfi se pomoci koeficientu vyuziti obsaditelnosti (=

skute¢né obsazeni vozidla / obsaditelnost vozidla).

- Prepravni vzdalenost (I0) udava vzdalenost premisténi jedné osoby. Lze ji téz
vypocitat jako primérnou piepravni vzdalenost jako podil objemu piepravy a

pfepravniho vykonu.

- Piepravni vykon (oskm) se udava v tzv. osobovych kilometrech. Je sou¢inem
objemu piepravy a vzdalenosti, na kterou byl cestujici pfepraven. Prakticky se
stanovi jako soucin poctu jizdenek a vzdalenosti, na kterou jizdenka plati. Tuto

vzdalenost je mozno stanovit podle kilometrického tarifniho pasma na jeho
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dolni, stfedni a horni hranici, pfi¢emz obvykle se pouziva poslednich dvou

moznosti. [28]

2. 7. Uzivatelé dopravy

Tuto skupinu tvofi piepravci a cestujici, ktefi uspokojuji své potifeby nakupem
pfepravnich sluzeb. Uzivatelé mohou své potfeby zajiStovat i alternativné vlastnimi
dopravnimi prostfedky. Analyza ekonomického chovani uzivateli tuto skuteCnost
zohlediuje a rozc¢lenuje uzivatele zpravidla na tyto dvé kategorie. Ptihlizi i k rozdilim,
kdy uzivatel nakupuje ptepravni sluzby, ale je soucasné¢ vlastnikem dopravniho
prosttedku. Zohlediiovani téchto rozdilnych pozic mezi uzivateli dopravy je dano
rostoucim vybavenim vyrobcl a obyvatelstva vlastnimi dopravnimi prostfedky a jejich
rozdilnymi pfistupy k nabidce piepravnich sluzeb na dopravnim trhu. Ekonomicka
analyza proto také zpravidla z chovani uzivatelti vychazi a s disledky jejich rozhodnuti
spojuje vétSinu soucasnych problému, které v dopravé vznikaji. Aktivitu uzivatell
sledujeme bud’ prostfednictvim standardnich vykazl, na zdklad€¢ skupinovych Setfeni
nebo zohlednovanim tendenci a tuvah, jez vyplyvaji z historicko-srovnavacich a

prognostickych studii. [25]

2. 8. Prakticky nahled do tématu

Pro vstup a orientaci v dané problematice byli pouzity studie, které se pokusily do urcité
miry zmapovat situaci ohledné zavadéni poplatkil. V prvnim ptipadé¢ se jednalo o studii
vypracovanou Centrem pro otazky zivotniho prostfedi Univerzity Karlovy v Praze na
téma Efekty zavedeni vykonového zpoplatnéni dopravy a v druhém ptipadé mluvime o
Analyze vlivi mytného na intenzitu silni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice
zpracovanou Dopravni federaci. V obou ptipadech je nutno dodat, Ze studie se zaméiuji

na dopady plynouci ze zavadéni poplatkl a silni¢ni dopravy vici Zivotnimu prostredi a

15



dopravy jako takové. Zadna ze studii se viak nezabyva, jaké dopady maji poplatky na

dopravni spolecnosti a jaka je jejich situace.

2. 8. 1 Efekty zavedeni vykonového zpoplatnéni dopravy

Cilem této studie je na zaklad¢ publikovanych vysledkl a dostupnych primarnich datech
vyhodnotit, jaké efekty mélo zavedeni vykonového zpoplatnéni dopravy ve statech
sttedni Evropy. Existujici studie i dostupnd primdrni data o vyvoji silniéni nakladni
dopravy ukazuji, Ze zavedeni vykonového zpoplatnéni zpravidla vede ke snizeni
dopravnich vykoni na zpoplatnénych komunikacich. Zaroven vsSak vykonové
zpoplatnéni nepiinasi otoceni trendu rustu silni¢ni nakladni dopravy, jak ukazuji
vysledky ze Svycarska a Rakouska, kde po vyrazném poklesu dochazi k opétovnému
pozvolnému narastu. Jednoznaénym piinosem zpoplatnéni je pokles poctu jizd

prazdnych vozidel. [29]

2. 8. 2 Analyza dopadu zavedeni myta

Tento materidl vyhodnocuje, zda mytné, které¢ bylo spusténo v roce 2007, skute¢né

naplnilo ocekavani. Divody pro zavedeni myta:

- S ohledem na zavedeni systému vykonového zpoplatnéni v Rakousku, spusténi
némeckého systému a pfipravovany projekt vykonového zpoplatnéni na
Slovensku se Ceska republika stala levnou tranzitni zemi pro mezinarodni

silni¢ni ndkladni dopravu

- Bylo nezbytné reagovat na enormni nartist kamionové dopravy a s tim spojené

pruvodni jevy

- Narist kamionové dopravy nebylo mozné vhodnym zplsobem feSit zvySenim

soucasnych poplatkl za uzivani dalnic a rychlostnich silnic

- Vykonové zpoplatnéni umoziiuje ve vetsim méfitku uplatiovat regulaci

dopravnich proudi
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- Zavedeni vykonového zpoplatnéni zvysi vyhodnost Zelezni¢ni dopravy

Tento dokument analyzuje vyvoj mnozstvi nakladnich vozidel na silnicich a dalnicich,
jejichz uzivani bylo od roku 2007 mytnym zpoplatnéno. V priibéhu prace upozoriiuje na
nedostatek informaci potiebnych pro kompletni analyzu, nebot’ Cesky provozovatel
mytného systému nezvetejituje Udaje o intenzité dopravy a obecné¢ je velmi obtizné
dostat se k podobnym datim. Proto vychézi pouze z vysledkt méfeni Reditelstvi silnic

a dalnic a tedy neposkytuje vycCerpavajici pohled na vyvoj objemt dopravy.

Z vysledkt analyzy vyplyva, ze zavedeni mytného pomohlo caste¢né snizit nakladni
dopravu na dalnicich a rychlostnich komunikacich, které jsou soucasti systému
vykonového zpoplatnéni. Analyza dale piedpokladd, ze pokles intenzity na
zpoplatnénych komunikacich souvisi se zvySenim zatiZzeni na nezpoplatnéné Casti site.

[30]
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3. METODIKA A HYPOTEZY

Pro uvedeni do tématu jsou pouzity zdroje odborné literatury. Néasledné blizsi informace
tykajici se problematiky poskytly oficialni webové stranky vénované zpoplatnéni
silniéni sité v Ceské republice. Jedna se predeviim o popis fungovani systému a sazby
zpoplatnéni. Tyto informace byly sjednoceny a prevedeny do tabulek. Pro ukazku byla
vybrana fada obrazkl poskytujici nazorovy ptiklad z praxe. Za ucelem srovnani situace
se zahrani¢im byly pouzity informace ze studie Dopravni federace, doplnéné aktualnimi
informacemi z oficialnich webovych serverti danych statii. Tato data byla opét setiidéna
a sjednocena do piehlednych tabulek. Udaje potiebné pro identifikaci a vyhodnoceni
vlivil plisobicich na dopravce pochézeji ze statistik vedenych Ministerstvem dopravy a
z roéenek dopravy Ceské republiky. Ziskané informace byly zaznamenany do tabulek
pro lepsi piehlednost. Dale byla data pouZita pro potiebné vypocty a zpracovana do
grafli. Sledovana data pro analyzy se vazi k rokiim 2005 az 2010 v zavislosti na jejich

dostupnosti.

Hypotéza 1: Zavedeni mytného systému sniZuje objem piepravy.

Hypotéza 2: Zavedeni mytného systému zplsobuje, Ze dopravci se vyhybaji

zpoplatnénym trasdm objizdénim.

Hypotéza 3: Nastaveni mytnych sazeb vede k obnové vozového parku dopravct.
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4. PROCES ZAVEDENI POPLATKU

4. 1. Historie silni¢nich poplatkii

Zavadéni poplatkl za uzivani dopravnich cest sahd do hluboké minulosti. Prvni zndmky
o zpoplatnéni cest pochazi z doby Babylonu tedy pied vice nez 2000 lety. Poplatky byly
vybirany v mnoho dalSich kulturdch po celém svété. Naptiklad germanské kmeny
vybiraly poplatky za Alpské priasmyky, avSak prvni opravdové dlazdéné cesty uréené
K transportu nabidli az Rimané. Velice rozvinuty systém Gfadt dohlizejici na spravu
komunikaci a vybér poplatki fungoval v 18. stoleti v Anglii a Walesu, kde byl jiz

zaveden systém mytnych bran na sjezdech z hlavnich cest. [1]

Na nasem uzemi ptipadaly poplatky kréli, ten vSak postupem Casu pievadél tyto
pravomoci na mésta a Slechtu. Tim se mésta dostala ke zna¢nym pfijmium a tedy i
k naslednému rozvoji. Od 13. stoleti byly zpoplatnény hlavni trasy jdouci z Prahy na
hrani¢ni prechody. Vybrané prostiedky byly investovany do oprav a udrzby cest. Tento
princip se v podobné podob¢ uplatiiuje prakticky az dodnes. Poplatky se postupné
redukovaly jen na mosty a vjezdy do velkych mést. V Praze se za piejezdy jednotlivych
mostl prestalo platit az v roce 1928. Za prvni republiky nebyly hlavni komunikace
zpoplatnény, byly vSak ve Spatném technickém stavu. S prikopnickou myslenkou pfisel
az Jan Antonin Bata, ktery navrhl vroce 1938 dalnici vedouci z Chebu aZ na
Podkarpatskou Rus. V té dob¢ byla investice odhadovana na zhruba dvé miliardy korun,
tedy okolo dvou milioni korun na kilometr stavby. I tak to byla obrovska investice,
kterou stat nemohl v dobé pied okupaci vynalozit za timto ucelem, nebot’ prostredky
byly investovany do nikdy nevyuzitého opevnéni. AZ po Mnichovské dohod¢ se zacalo
opét uvazovat o stavbé dalni¢nich komunikaci a byly osloveny prvni stavebni

spole¢nosti. [1]

K prvnimu zpoplatnéni komunikaci v Ceské republice doslo v roce 1995, kdy
byly zavedeny dalni¢ni zndmky pro dalnice a silnice prvni tfidy. Pro tento zplsob

zpoplatnéni bylo nékolik psychologickych i1 ekonomickych divodi. Za prvé by
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vybudovani mytnych bran na kazdém vjezdu bylo nesmirné ekonomicky narocné a
nevratné feSeni, kdy se predpokladalo, ze by ¢esti fidici radéji zvolenou trasu objeli, nez
aby museli cokoli platit. Délnice by tedy slouzila pfevazné pouze kamionim a
cizincm. Druhym davodem byl pfistup, jakym lidé chapali dalniéni znamky. Byli
zvykli na podobné zpoplatnéni napiiklad z méstské hromadné dopravy, kde se vyuzivaji
podobné Casové znamky. Proto se pfistoupilo na tento typ zpoplatnéni, ktery tispéSné

fungoval a stale funguje napiiklad ve Svycarsku. [2]

V roce 2007 byly znamky pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 tun nahrazeny
elektronickym vybérem mytného systémem mytnych bran. Ten se postupné rozvijel a
pfipravoval na dalsi rozsifeni, které ptislo v roce 2010, kdy bylo zavedeno elektronické
mytné pro vSechna vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny. Vozidla museji byt
vybavena elektronickym zafizenim, které pii prijezdu mytnou branou odecéte ¢astku
odpovidajici danému useku, pokud zafizeni pracuje na principu predplacen¢ho
mytného, nebo v piipadé principu vyucétovani je systém schopen danou ¢astku nadist.
Dané c¢astka neni pro vSechna vozidla samoziejmé totozna, ale zavisi na vzdalenosti

useku, ¢asu prijezdu ¢i poctu naprav vozidla. [2]

Nahled do budoucnosti mytného systému v Ceské republice poskytl deniku
Hospodaiské noviny generélni feditel Kapsch CR, Karel Feix, spole¢nost provozujici
mytny systém v CR, ktery uvedl: ,, Nasim prvoradym iikolem v Ceské republice je co
nejlépe provozovat mytny systéem a rozsirovat jej na nové useky dalnic a silnic podle
zadani statu. Novy ministr dopravy si plné uvédomil, ze v dobé nedostatku penéz miize
byt mytné vyznamnym zdrojem financi. Proto nds ceka zvySeni mytnych tarifii, které je

nezbytné, i kdyz se neobejde bez logickych protestii autodopravcit.

Budu-li mluvit v obecné rovine, ministerstvo rovnéZz uvazuje o rozSiFeni mytné
povinnosti kamionii i na nékteré dalsi zatizené silnice 1. tiidy. Ministr dopravy také
podle médii zvazuje stavet nové dalnice pomoci PPP s tim, Ze investice se takovému
staviteli zaplati postupné z vyberii myta. To technicky neni pro cesky mytny systém
problém, ale bohuzel to bude muset byt spojeno se zavedenim mytné povinnosti i pro

osobni auta. ** [21]
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4. 2. Casové zpoplatnéni

Casové zpoplatnéni podléhd pravni Upravé obsazené v zakoné &.13/1997 SB., o
pozemnich komunikacich. Tato uprava stanovuje zptisob zpoplatnéni a to na zakladé
¢asového obdobi uzivani zpoplatnéné pozemni komunikace. Tuto formou zpoplatnéni
pozemni komunikace lze aplikovat na silni¢ni motorova vozidla s nejméné ¢tyimi koly,
jehoz nejvétsi povolena hmotnost ¢ini 3,5 tuny. Ztohoto vyplyva, Ze naptiklad
motocykly nejsou zpoplatnény viibec. Pro identifikaci hmotnostni kategorie vozidla je
rozhodujici jeho celkova hmotnost, ktera je uvedena v technickém prikazu o vozidlu.
V piipad¢ pripojeni pfivésného ¢i ndvésného zafizeni se hmotnosti zafizeni a vozidla
nescitaji. Jako patfi¢ény doklad o zaplaceni ¢asového poplatku slouzi dalni¢ni kupon,

ktery se sklada ze dvou ¢asti.

4. 2. 1. Dalni¢ni kupon

Dalni¢ni kupon nebo jinak také feceno déalni¢ni zndmka se sklada ze dvou c¢asti. Prvni
¢ast musi mit vyplnéné policko s registrani znackou vozidla a musi byt vylepena celou
svou plochou na pfednim skle vozidla a to v ur¢itém misté, kterym je pravy dolni roh
Celniho skla. Druhou ¢ast kuponu je fidi¢ povinen mit u sebe a zde musi mit také
vyplnénou registrani znacku vozidla, kterd se musi shodovat se znackou uvedenou na
¢asti nalepené na Celnim skle. Kupon je tedy nepfenosny a nelze ho pouzit na vice

vozidel. Kontrola je provadéna Policii CR nebo piislusniky Celni spravy. [4][5]

Ceny kupont se lisi dle doby platnosti. V soucasné dob€ jsou v nabidce tfi druhy
kupont a to ro¢ni, mésicni a desetidenni. Tyto dalni¢ni kupony je moZno zakoupit na
véech pobockach Ceské posty, na Gerpacich stanicich, na hrani¢nich piechodech a na
jinych mistech poskytujicich sluzby motoristim. Prodejni mista byvaji oznacena

samolepkou a je poskytnuta informac¢ni brozura s potfebnymi pokyny uzivani. [5]
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Nasledujici tabulka uvadi pro informaci aktualni ceny déalni¢nich kuponi dle jejich doby

platnosti.

Tabulka 1: Ceny dalni¢nich kuponti pro rok 2012

Platnost Cena
Rocni 1500 CZK
Mésicni 440 CZK
Desetidenni 310 CZK

Zdroj: [5, autor]

Na Obrazku 4 jsou nazorn¢ zobrazeny dalni¢ni kupony platné pro rok 2012. Jsou na
nich patrné jednotlivé ¢asti kuponu. Jak jiz bylo feceno, kazdy kupon se sklada ze dvou

¢asti a kazdy kupon ma specifickou barvu v zavislosti na jeho dobé¢ platnosti.

Obrazek 4: Dalni¢ni kupony pro rok 2012 (ro¢ni, mésicni, desetidenni)
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Zdroj: [5]
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Dalni¢ni kupon je tedy platny za podminek, ze

- Obsahuje registracni Cislo, kterym je vybaveno motorové vozidlo nebo prvni
motorové vozidlo soupravy. Pfi zmén¢ registraniho ¢isla vozidla se v§ak kupon

neméni.

- ob¢ Casti maji stejné oznaceni dané dvou pismennou sérii a Sestimistnym

¢iselnym kodem.

- u Casovych kuponli (mési¢ni a desetidenni) je vyznacena doba platnosti, ktera
odpovida dobé kdy je vozidlo na dalni¢ni siti uzito. Tato doba je vyznaCena

prodejcem dle pozadavki klienta pii koupi kuponu.

Pomérné dilezitym faktem je, Ze po uplynuti doby platnosti musi byt kupon

z ¢elniho skla odstranén. Jinak hrozi provozovateli vozidla pokuta. [5]

4.2.2. Zpoplatnéné useky

Useky podléhajici zpoplatnéni a tedy povinnosti mit platnou délniéni znamku jsou
oznaceny dopravnimi znaCkami ,, dalnice® nebo ,, rychlostni silnice®. Pokud dany usek
dalnice ¢i rychlostni komunikace nepodléha zpoplatnéni, je dopravni znacka ,,dalnice*
¢i ,,rychlostni komunikace* doplnéna informacni tabulkou se symbolem pteskrtnutého

kuponu. Jak je patrné na nasledujicim Obrazku ¢islo 5. [6]
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Obrazek 5: Dopravni znacka nezpoplatnéného useku
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Zdroj: [6]

LBez fasavého poplatku
a mytného™

Zpoplatnéné useky definuje ptiloha ¢. 2 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 527/2006 Sb.,

ve znéni pozd&jsich piedpist. Ta zohlediiuje aktudlni stav dopravni sité. Useky

podléhajici zpoplatnéni jsou také zobrazeny na nasledujici mapé.
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Informace o ¢asovém zpoplatnéni v CR a jejich krajich jsou zobrazeny na mapé

v Obrazku 6.

Obrazek 6: Mapa ¢asové zpoplatnénych komunikaci v CR v roce 2011

Zdroj: [5]

4. 2. 3. Vyvoj cen dopravnich kuponi

Vyvoj cen je zmapovan od roku 1995, kdy byly zavedeny prvni délni¢ni kupony.
Béhem nasledujicich let dochdzelo k velkému mnoZstvi zmén a to jak v jednotlivych
typech kupontl, tak i v zaméteni. Postupem casu doslo na piechod nakladnich vozidel na
systém elektronického mytného. Jak mizeme vycist z Tabulky 2, jedna se o roky 2007 a
2010, kdy byly zavedeny jednotlivé elektronické mytné systémy. Tato tabulka
poskytuje prehled o vyvoji cen dalniénich kuponii v CR. [7]
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Tabulka 2: Vyvoj cen dalni¢nich kupont v CR

2000 2004 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2 o 2040 2014

R 400 | 800 | SO0 | @00 | GO0 | SO0 | SO0 | 900 | 800 | 900 | 900 | 1000 | 1000 | 1Z00 | 1z00
oo & o0 | o0 | o0 | @O0 | 250 300 | 330 | w0 | 350 | 350
2 mésicni 200 a00

Do 38t = w00 | 30 | @0
10 denri o0 | 100 | 100 | o0 | 140 760 | 250
15 denri w00 | 200
Rodni | 10002000 <4000 | 6000 | 600D | 6000 | 6000 | 7000 | 7000 | 7000 | 7000 | 000 | 8 000
oo & 500 | 1000 | 1000 | 1000 | 1 200 1760 | 2 000 | 2 000

Nad 3 5t |2 mésicn 1760 | 1750

do 12t [7 dermi 86D | 750 | 75D
10 denri 300 | 400 | 400 | 400 | 460
15 denri 560 | 660

Fo&n | 2000 | 4000 (%000 (12000 (12 000 12 000 |12 000 |14 000 | 14 000 | 14 000

=i Eni 1600 | 2000 ( 000 | 2000 | 2300
2 mésiéni F 400 | 3600
Mad 12t 10 denni =] aoo 200 a0 aoo
15 denni 1300 | 1300
1 denni 300 00 00 250 250 50
Zdroj: [7]

Poznamka: Ceny jsou uvedeny v CZK.

4. 3. Vykonové zpoplatnéni

Pouziti dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic 1. tfidy pro vozidla s celkovou
hmotnosti pievysujici 3,5 tuny je v Ceské republice zpoplatnéno mytem neboli
vykonovym zpoplatnénim. Zavedenim poplatkli na zékladé¢ poctu ujetych km se
predpoklada urcitd spravedlnost a pfimy podil na thradé naklada spojenych se stavbou,

udrzbou poptipadé modernizaci silni¢nich komunikaci. [8][9]

Cesky elektronicky systém vybéru myta byl zprovoznén 1. 1. 2007 na dalnicich a
rychlostnich komunikacich v celkové délce 970 km. Na téchto usecich bylo vystaveno
178 mytnych bran. Mytny systém v té¢ dobé platil pro vozidla pfevysujici celkovou
hmotnost 12 tun. Zména nastala v roce 2010, kdy bylo myto rozsifeno i na vozy nizsi

vahov¢ kategorie a to nad 3,5 tuny s platnosti od 1. 1. 2010. [9][7]
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4. 3. 1. Elektronicky mytny systém

Elektronicky mytny systém v Ceské republice pouziva moderni mikrovinnou
technologii, kterd nema vliv na zivotni prostfedi ani na rychlost ptepravy. Vozidlo miize
libovolné pftejizdét z pruhu do pruhu a nemusi ani pfizpisobovat rychlost mytnému
systému. Mytné je tictovano na zaklad¢ projetého zpoplatnéného tseku a to v okamziku,

kdy vozidlo projizdi pod mytnou branou, ptipadajici danému tseku. [8]

Vozidla podléhajici povinnosti platit myto musi byt vybavena elektronickym zatizenim,
které komunikuje s mytnym systémem a toto zatizeni je schopno provadét dané platby.
Toto zafizeni se nazyva Premid. Zafizeni lze pofidit na vSech distribucnich a
kontaktnich mistech premis point a k ziskani zatizeni je nezbytna registrace do systému.
Vozidlo je nutné vybavit zafizenim jiz pfed vjezdem na zpoplatnény usek a fidic
odpovida za sprdvné nastaveni jednotky. Zafizeni Premid mé vice variaci z divodi
moznosti uziti pro vSechny typy vozidel. Proto se mizeme kromé bézného zafizeni
setkat také s jednotkou Premid plus, ktera je uréena pro vozidla s metalizovanym ¢elnim
sklem a je tedy vybavena externi venkovni anténou. Zajimavosti je povinnost
pfitomnosti palubni jednotky i pro vozidla, kterd jsou osvobozena od placeni mytného.

Jedna se hlavné€ o vozidla integrovaného zachranné¢ho systému nebo vojenské vozidla.

[8]

Ridi¢ je informovan o platbé mytného poplatku zvukovym signélem z palubni jednotky
pfi prijezdu mytnou stanici. Mytné je UCtovano automaticky a nevyZaduje tedy
zastaveni vozidla ani jiné pozadavky ovliviiujici pohyb vozidla. Mytnd povinnost
vznika 1 v ptipadé, Ze pfi prijezdu danou mytnou stanici nebyla transakce zaznamenana.
A 10 za podminky, ze na zaklad¢ idajii ze systému je zifejmé, ze vozidlo danym tsekem

projet muselo. [10]

Kontrola platby mytného je =zajiSténa stacionarnimi, pienosnymi a mobilnimi
zafizenimi. Kontrolni systém monitoruje vybér mytného nepfetrzit¢ 24 hodin denné,
automaticky identifikuje vozidla, u kterych nedoslo ke spravnému zaplaceni a informuje

mobilni kontrolu o vzniklé udalosti. Mobilni kontrola je provddéna pracovniky
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Generalniho feditelstvi cel, ktefi maji opravnéni vozidla pokutovat na misté, zahajit

spravni fizeni poptipad¢ vozidlo i odstavit. [11]

4. 3. 2. Zpoplatnéné useky

Useky zpoplatnéné vykonovym systémem se ve velké mife shoduji s useky zpoplatnéné
systémem cCasovym. Jedna se tak hlavné o dalnice a rychlostni komunikace, které jsou
zpoplatnény v obou pfipadech. Vyjimky lze nalézt tfeba v JihoCeském kraji, kde na
rozdil od ¢asového zpoplatnéni podléhaji iseky dalnice D3 a rychlostni komunikace R4
zpoplatnéni vykonovému. Dalsi rozdily Ize identifikovat v oblasti silnic I. tfidy, kde je
v nékterych piipadech zavedeno pouze vykonové zpoplatnéni. Jednd se napiiklad o
silnice €. 47 a 48 mezi Brnem a Ostravou nebo silnice ¢. 33 vedouci z Hradce Kralové

smérem na Nachod. [12]
Mapu celkového vykonového zpoplatnéni v CR a jejich krajich poskytuje Obrazek 7.

Obrazek 7: Mapa vykonové zpoplatnénych komunikaci v CR v roce 2010

Zdroj: [12]
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4. 3. 3. Sazby vykonového zpoplatnéni

Od roku 2007 jsou vozidla s hmotnosti nad 12 tun povinna platit myto na zpoplatnénych
komunikacich. Ke zmén¢ doslo 1. 1. 2010, kdy veslo v platnost nové nafizeni, které
zavadi vykonové zpoplatnéni pro vozy o celkové hmotnosti prevySujici 3,5 tuny. V této
souvislosti je tfeba zdiraznit ,,celkové hmotnosti vozidla®“, neboli toto nafizeni urcuje
jako rozhodujici skutecnost pro zafazeni vozidla do danych kategorii praveé celkovou
hmotnost vozidla nikoli celkovou hmotnost soupravy jak tomu bylo v letech
ptedchazejicich. Z toho vyplyva, Ze vozidlo s hmotnosti 2,5 tuny tdhnouci pfiveés o
hmotnosti 2 tuny je dle nyné&jsiho nafizeni zpoplatnéno dalni¢nim kuponem pro vozidla

do 3,5 tuny i kdyZz hmotnost celé soupravy je 4,5 tuny. [12]

Sazba mytného je stanovena na 1 km zpoplatnéné komunikace a jeji vySi stanovuje
Natizeni vlady CR ¢&. 26/2010 Sb. Pro vypodet mytného je rozhodujici délka
zpoplatnéného useku a kategorie vozidla, zavisla na poctu naprav a emisni tfid¢ vozidla.

[11]

Tabulka 3: Sazby vykonového zpoplatnéni (Pa 15-21h) pro rok 2012

Mytné sazby pro nakl. automobily [K¢/km] patek od 15.00 do 21.00

emisni tfida Euro 0-11 emisni tfida Euro III-1V emisni tfida Euro V+
2012 pocet naprav
2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R | 4,24 8,1 11,76 | 331 | 6,35 | 9,19 | 2,12 | 4,06 | 5,88

silnice
Ltridy 2 3,92 5,6 1,56 | 3,06 | 4,38 1,— | 1,96 2,8
Zdroj: [11, autor]

Tyto sazby jsou dané pro specifickou dobu v ramci dopravni $picky. Doprava je v tuto

dobu vseobecné husta a komunikace jsou tedy vice vytizeny. Sazby jsou proto vyssi nez
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Vv jinych dnech za G¢elem eliminovat pohyb nakladnich vozidel na komunikacich, snizit

tak dopravni zatizeni a ptedejit dopravnim komplikacim.

Tabulka 4: Sazby vykonového zpoplatnéni pro rok 2012

Mytné sazby pro nakl. automobily [K¢/km] pro ostatni dobu v tydnu

emisni tfida Euro 0-11 emisni tfida Euro III-1V emisni tfida Euro V+
2012 pocet naprav
2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R | 3,34 | 5,67 824 | 261 | 445 | 6,44 1,67 2,85 | 4,12

silnice
Ltiidy | 1,58 2,74 3,92 1,23 2,14 3,06 0,79 1,37 1,96

Zdroj: [11, autor]

Sazby platné pro nakladni vozidla v béznych dnech béhem tydne. Sazby se lisi
v souvislosti s emisni tfidou, poctem naprav vozidla a typem komunikace, na které je

vozidlo provozovano.

Tabulka 5: Sazby vykonového zpoplatnéni pro autobusy

Mytné sazby pro autobusy [K¢/km]
emisni tftida Euro 0- | emisni tfida Euro emisni tfida Euro
2012 I H-1v V+
D+R
silnice Ltfidy 1,38 1— 0,8

Zdroj: [11, autor]

Autobusy maji v sazebniku specialni tarify a tvofi samostatnou skupinu. Na rozdil od
nakladnich automobill se na né nevztahuje zvlastni tarif platny pro konec pracovniho

tydne.
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Poznamka: D+R (Délnice a Rychlostni komunikace)

4. 3. 4. Vyvoj cen vykonového zpoplatnéni

Nasledujici tabulka mapuje vyvoj cen mytného od roku 2007 na dalnicich a
rychlostnich komunikacich. Pro ¢asové obdobi patek od 15h do 21h jsou data dostupna
az od roku 2010, kdy bylo toto opatieni zavedeno. Z tabulky miizeme vy¢ist, jak ceny
V po sobé jdoucich letech rostou aZ na nejvyssi emisni kategorii. Tim lze identifikovat

snahu statu podporovat uzivani novéjsich a emisné¢ méné narocnych vozidel.

Tabulka 6: Vyvoj cen vykonového zpoplatnéni na dalnicich a rychlostnich

komunikacich

Vyvoj mytnych sazeb na délnicich a rychlostnich komunikacich

Pro ¢asové obdobi patek od 15h do 21h - Dalnice a RK

emisni tfida Euro 0-lI ‘ emisni tfida Euro III-1V ‘ emisni tfida V+
pocet naprav
2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

2010| 2,87 | 555 8,1 2,12 | 435 6,3 2,12 | 4,35 6,3

2011| 359 | 648 9,45 265 | 508 | 735 | 2,12 | 406 | 588

2012| 4,24 8,1 11,76 | 3,31 6,35 9,19 2,12 | 4,06 5,88

Pro ostatni ¢asové obdobi

2007 2,3 3,7 5,4 1,7 2,9 4,2 1,7 2,9 4,2

2010| 2,26 3,63 53 1,67 285 | 4,12 1,67 285 | 4,12

2011] 2,83 | 4,54 6,63 2,09 3,56 5,15 1,67 2,85 | 4,12

2012| 3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,67 2,85 4,12
Zdroj: [ 11, 22, autor]

Poznamka: Ceny jsou uvedeny v CZK
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4. 4 Vykonové zpoplatnéni silni¢ni sité v jinych statech EU

Pro porovnani systému vykonového zpoplatnéni Ceské republiky s jinymi staty
Evropské Unie jsem zvolil staty nachazejici se ve stejném regionu s Ceskou republikou.
V nasledujici analyze se budu zajimat o Spolkovou republiku Némecko,
nejvyznamnéjiiho obchodniho partnera pro Ceskou republiku, dale pak sousedni

Rakousko a jemu piilehlé Svycarsko.[13]

4. 4.1 Systém zpoplatnéni - Spolkova republika Némecko
Némecko je diky své poloze a velikosti tranzitni zemi, jejiz dopravni sit’ je vyuzivana ve
velké mife dopravcei z celé Evropské unie. Némecko ma proto velmi rozvinutou sit

dalnic, ktera patii k nejhustsim na svété. [13]

4.4, 1.1 Zavedeni mytného systému

Némecko zahajilo ptechod z ¢asového na vykonovy systém zpoplatnéni v roce 2003,
kdy vystoupilo ze systému Eurovignette. AvSak mytny systém byl plné spusStén az
vroce 1. 1. 2005 na vSech dalnicich a 1. 1. 2007 i1 na 3 rychlostnich komunikacich.
Casovy kupon byl tedy nahrazen vykonovym poplatkem zvanym LKW — Maut. Vozidla
podléhajici vykonovému zpoplatnéni musi piesahovat celkovou hmotnost 12 tun a musi
byt urcena vyluéné k prepravé zbozi. Timto nafizenim se myto nevztahuje na prives.
Zde se systém lisi od toho Ceského, ktery stanovuje hranici pro zpoplatnéni celkovou
hmotnost vozidla pfevysujici 3,5 tuny. VysSe mytného je stanovena na stejném principu
jako v Ceské republice a tedy na zékladé podtu naprav dopravniho prostfedku, emisni
tfide a ujeté vzdalenosti vozidla na zpoplatnéné komunikaci. Cilem mytného systému je
zvySeni piijma z dalni¢ni sité. Vybrané prostiedky jsou prerozdélovany na jednotlivé
projekty instituci, zalozenou v roce 2003 vyluéné za timto ucelem. Prostfedky jsou

investovany do dopravy v ramci tfi sektort — silni¢ni sit’, Zeleznice a vodni trasy. Piesné
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rozdéleni vybranych prostfedki, které v lofiském roce Cinily 9, 612 miliard €, je

zobrazeno v nasledujicim grafu. [13]

Obrazek 8: Rozdéleni prostredki ziskanych z mytného systému

Investitionenin Bundesverkehrswege
(Bundeshaushalt 2011)

Eisenbahnen

3.806 Mio. € .
Eisenbahnen - Zeleznice
Wasserstrale & Hafen - Vodni trasy
Summe
e one Bundesfernsirafien - Silnited sif

Bundesfernstrafien
4961 Mio. £

(davon Maut 3.211 Mio. €}

ENTFG, Berlin

Zdroj: [14, autor]

4.4. 1.2 Technické provedeni
Némecky mytny systém pracuje na principu GPS/GSM technologie. Kdy satelitni

navigace urci polohu vozidla (palubni jednotky) a zjisti, jestli se vozidlo pohybuje po
zpoplatnéném tuseku. Mobilni sit’ (GSM) zasle informace o vyméfeném poplatku

centrale, ktera nauctuje dané mytné majiteli vozidla. [13]

4. 4. 1. 3 Sazby vykonového zpoplatnéni
Némecky systém mytného je rozdélen do Ctyf kategorii dle emisnich tfid. Za tudaj o

emisni tfid¢ je zodpovédny uzivatel na zakladé cestného prohlaSeni. Déle se sazby d¢€li
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dle poctu naprav, a to pro vozidla do tii naprav a vozidla se ¢tyfmi a vice napravami.

[15]

Nasledujici tabulka poskytuje ptehled sazeb némeckého systému v jednotlivych

kategoriich.

Tabulka 7: Sazby vykonového zpoplatnéni v Némecku od 1. 1. 2009

Pocet
Emisni tfida naprav Sazba
< 4 0,141 €
Kategorie A Euro V+ >4 0,155¢€
< 4 0,169 €
Kategorie B Euro IV, Euro 111 s PMK >4 0,183 €
< 4 0,190 €
Kategorie C Euro 11l bez PMK, Euro Il s PMK >4 0,204 €
Euro II bez PMK, Euro I, vozidla nezapsana do <4 0,274 €
Kategorie D kategorie >4 0,288 €

Zdroj: [15, autor]

Poznamka: PMK (Partikelminderungsklasse) — tfidy snizené emise ¢astic jsou standardy
dodate¢ného vybaveni pro sniZeni emisi ¢astic. VSeobecné ptichazeji pro zpoplatnéna

(tézkd) uzitkova vozidla v uvahu tfidy sniZené emise ¢astic PMK 1 nebo PMK 2.

4. 4. 1. 4 Vysledky zavedeni myta

NejvyznamnéjSim vysledkem je kromé zvySeni pfijmi do rozpoctu rychla obnova
vozového parku v Némecku, kdy béhem prvnich dvou let po zavedeni mytného systému
klesl pocet najetych kilometri vozidly s emisni tfidou Euro II a nizs§i o téméf dvacet

procent. [13]
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4. 4. 2 Systém zpoplatnéni - Rakousko

Rakousko patii k zemim, kde intenzita dopravy v poslednich letech vyrazné¢ roste. Je to
dano rostoucim mezinarodnim obchodem v Evropské unii a jeho polohou. Rakousko
lezi na trasach spojujicich Balkansky poloostrov se zapadoevropskymi stity a stfedni
Evropu s Italii. Pravé tato trasa vyrazné zatézuje Alpské prusmyky, které naporem

dopravy trpi vice nez rovinaté useky. [13]

4.4, 2.1 Zavedeni mytného systému

Rakousko zprovoznilo mytny systém 1. 1. 2004. Avsak jiz diive panovala v zemi
opatfeni regulujici ndkladni dopravu za ucelem sniZeni emisi. Systém fungoval od roku
1992 do 2003 a byl postaven na bodovém principu. Néakladni vozidlo projizdéjici
zpoplatnénym tsekem muselo mit urcity pocet téchto bodli v zavislosti na emisni

kategorii. Tyto body byly rozdélovany Evropskou komisi mezi ¢lenské staty. [13]

Mytnému systému podléhaji vozidla s celkovou hmotnosti nad 3,5 tuny. Mytné se
vztahuje na veSkeré dalnice a rychlostni komunikace, které tvoii celkem 2070
zpoplatnénych kilometri. Hlavnim cilem rakouského mytného systému neni dopravu

regulovat, ale ziskat prostfedky na udrzbu, provoz a vystavbu dalni¢ni sité.

4.4.2.2 Technické provedeni

Rakousky mytny systém pracuje na principu mikrovinné technologie. Je tedy velmi
podobny systému uzivanému v Ceské republice. O kontrolu a vybér mytného se stara
472 mytnych bran vystavénych na zpoplatnénych tsecich. Automobil musi byt vybaven
palubni jednotkou Go-Box ta funguje na stejném principu jako jednotka Premid uzivana
v Ceské republice. Nevyhodou tohoto systému jsou naklady na rozsifeni. V piipadé
Rakouska, které uvazuje o zpoplatnéni celé silniéni sité jako ma sousedni Svycarsko, by

byly naklady na vystavbu bran extrémné vysoké. [13][16]
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4. 4. 2. 3 Sazby vykonového zpoplatnéni

Sazby rakouského mytného systému jsou vyrazné vyssi nez v Ceské republice a jsou i
vyssi v porovnani s Némeckem. Rakousky systém nezohlednuje emisni tfidy vozidel.
Vymeétené myto je tedy vypocteno na zéklad€ udaji o poctu naprav a ujetych kilometrti.

[13]

Pichled sazeb zpoplatnéni v Rakousku je zachycen v nasledujici tabulce.

Tabulka 8: Sazby vykonového zpoplatnéni v Rakousku od 1. 1. 2012

Pocet Pocet Pocet
Emisni tfida naprav | Sazba | naprav | Sazba |naprav| Sazba

Kategorie

A Euro VI 2 0,145 € 3 0,203€ | 4+ |0,3045€
Kategorie

B Euro EEV 2 0,150 € 3 0,2100€| 4+ |0,3150€
Kategorie

C EurolVaV 2 0,165 € 3 0,2310€| 4+ |0,3465€
Kategorie

D Euro O, I, 11, 111 2 0,187 € 3 0,2618€| 4+ |0,3927€

Zdroj: [16, autor]

4.4.2. 4 Vysledky zavedeni myta

Rakouské zavedeni myta ptekvapivé nepodporovalo az do roku 2012 modernizaci
vozového parku a to bylo déno ptedevsim ignoraci emisnich tiid u nakladnich vozidel.
Od 1. 1. 2012 byl zaveden novy sazebni systém, ktery tuto nedokonalost odstranuje. Od
letosniho roku se tedy bude mnozstvi vybraného myta pravdépodobné liSit od let
minulych a v pribéhu nésledujicich let se ukaze, jestli tento novy systém bude pokryvat
naklady spojené s dopravou. Nebo bude Rakousko déale uvazovat o zpoplatnéni celé

dopravni sité.[16]
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4. 4. 3 Systém zpoplatnéni - Svycarsko

Svycarsko je zemi tranzitni, coz byl podstatny aspekt pro zavedeni mytného systému.
Svou polohou i krajinnym reliéfem se podobd Rakousku, avSak vybérem myta se
vyrazné 1isi. Musi tedy také feSit pretézovani alpskych prismykt a jejich znecisténi.

[13]

4.4, 3.1 Zavedeni mytného systému

Mytny systém ve Svycarsku byl zprovoznén 1. 1. 2001 a i kdyz Svycarsko neni ¢lenem
Evropské unie, pfi jeho zavedeni se fidilo jeji dohodou Land Transport Agreement
zroku 2002. Mytné plati na celé silni¢ni siti a proto je nemozné, se placeni myta
vyhnout hledanim alternativnich tras. Hlavnim cilem Svycarské vlady bylo omezeni
tézké nakladni dopravy a piesunuti Casti dopravy ze silnic na Zeleznice. Z tohoto
divodu znacna cast prostfedkli plynouci z mytného systému je namifena pravé do

Zelezni¢niho sektoru. [13]

4. 4. 3.2 Technické provedeni

Pro vybér mytného funguji ve Svycarsku dva zplsoby. Tim prvnim je vybavenost
vozidla elektronickou palubni jednotkou OBU (On Board Unit), ktera pracuje
s mikrovlnou technologii a systétmem GPS. Jednotka ma zadanou emisni tfidu a
maximalni vahovy limit a dale nacitd ujeté kilometry na Cipovou kartu. Pfi opusténi
uzemi zem¢ se jednotka automaticky vypne. VesSkeré tyto informace jsou zasilany
mésicné poveéfenym organiim, které myto vyméii. Tento zplisob je povinny pro doméci
dopravce a volitelny pro vozidla registrovana v zahrani¢i. Druhym zplisobem pro
zahrani¢ni dopravce je obdrZeni identifikacni karty, kterou vozidlo obdrzi pfi vstupu do

zemé&. K vyméfeni a uhradé myta dochazi poté pii vyjezdu ze zemé. [13]
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4. 4. 3. 3 Sazby vykonového zpoplatnéni
Mytu podléhaji automobily s celkovou hmotnosti pievySujici 3,5 tuny. Pro piesny
vypocet myta jsou relevantni tii tidaje, jimiz jsou pocet ujetych kilometrti, emisni tfida a

celkova maximalni hmotnost vozidla.

Piehled o mytnych sazbach a kategoriich pfinasi Tabulka 9.

Tabulka 9: Sazby vykonového zpoplatnéni ve Svycarsku od 1. 1. 2012

Kategorie Emisni tiida Sazba ( CHF)
1 Euro 0,1,11, 3,07 ct./tkm
2 Euro 111 2,66 ct./tkm
3 Euro IV, V, VI + 2,26 ct./tkm

Zdroj: [17, autor]

Poznamka: Ceny jsou uvedeny v CHF centech pfi tunokilometrech.

4.4, 3. 4 Vysledky zavedeni myta

Plan Svycarské vlady se vydafil. Zavedené myto snizuje intenzitu dopravy hlavné
ve vytizené alpské oblasti. V prvnich Sesti letech po zavedeni myta klesla intenzita
tézké nakladni dopravy o 16%. Dale také roste vyuziti zelezni¢ni dopravy v regionu.
Tyto faktory spole¢né vedou k zlepSujici se situaci v Zivotnim prostiedi, kde dochazi

k poklesu emisi CO, a NOy. [13][18]
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5. ZHODNOCENI DOPADU NA DOPRAVCE

Zavedeni mytného systému ma vliv hlavné na dopravni firmy, provozujici vozidla na
zpoplatnénych komunikacich. Proto bylo prvnim tkolem identifikovat, které vlivy a
dopady, vyplyvajici ze zavadéni poplatkli, ptisobi na dopravni spole¢nosti. Byly
identifikovany Ctyfi dopady, které byly podrobeny naslednym analyzam.

5. 1. Pfesun dopravcii na nezpoplatnéné komunikace

Jednim z pfedpokladanych dopadl souvisejicim se zavedenim silni¢nich poplatkil je
snizeni intenzity dopravy na zpoplatnénych usecich, jelikoz mytné navysSuje néklady
dopravce vynalozené k prepravé. Dusledkem tedy muze byt, Ze dopravei zacnou
vyhledavat silni¢ni spojeni substituujici zpoplatnéné trasy a tim i zvysi intenzitu
dopravy na danych trasach. Tomuto tématu se jiz pokusila vénovat fada zahrani¢nich
studii, ale identifikovat do jaké miry se dopravci zamérné vyhybaji zpoplatnénym
tisektim je velmi obtizné. V Ceské republice to navic ztdzuje fakt, Zze poskytovatel
mytného systému nezvetejiuje statistiky potfebné pro detailni analyzu a s¢itani dopravy
provadéné Reditelstvim silnic a dalnic probiha pouze kazdym patym rokem. K analyze
zmény chovani dopravct je pouZita statistika Ministerstva dopravy vztahujici se k letim
2005 az 2009. Prave toto zvolené obdobi mapuje dobu pied a po zavedeni mytného
systému v Ceské republice, a proto by nam toto zvolené obdobi mélo poskytnout nahled
do jaké miry bylo zavedeni nového systému Vv roce 2007 promitnuto do zmén chovani
dopravcu. Pro identifikaci zmén chovani dopravci, tedy zda-li dopravei zacali po
zavedeni myty vyuzivat jiné objizdné trasy, byl v praci pouzit ukazatel o pramérné
pfepravované vzdalenosti v nakladni dopraveé. Vychdzime z ptedpokladu, ze primérna
pfepravni vzdalenost by méla vykazovat ur€ité zmény po zavedeni zpoplatnéni a

poptipad¢ vytvoiit novou tendenci dopravc.
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Zjisténé udaje jsou zobrazeny v nasledujicim grafu. Ktery mapuje hodnoty primérné
ptepravni vzdalenosti v jednotlivych ¢&tvrtletich od roku 2005 az po konec roku 20009.
Aktudlngj$i statistiky, tykajici se prepravni vzdalenosti ministerstvo bohuZel
neposkytuje. Cervena hodnota znaéi zalatek obdobi, ve kterém bylo zavedeno dané

vykonové zpoplatnéni.

Graf 1: Primérna prepravni vzdalenost v km
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Zdroj: [19, autor]

Z grafu mtizeme vycist, Zze v ramci praimérné piepravy se vyskytuje uréity cyklus, ktery
naznacuje nejvetsi prumérnou piepravni vzdalenost vzdy v prvnim ¢tvrtleti kazdého
roku a dale ma klesajici tendenci az do tfetiho Ctvrtleti, kdy je pramérna prepravni
vzdalenost nejmensi. V poslednim c¢tvrtleti dochazi k opétovnému naristu primérné
pfepravni vzdéalenosti. Nartist hodnot v prvnich ctvrtletich je zplisoben niz§im
mnozstvim piepravovaného zbozi vV prvnim kvartalu. Jak si lze vSak v§Simnout, zavedeni
mytného systému v roce 2007 tuto tendenci nijak nenarusilo. Pfesna ¢isla v jednotlivych

Ctvrtletich nalezneme v tabulce v pfiloze.

40



Zajimavéjs$i srovnani nabizi vypocet prumérné prepravni vzdalenosti v ramci celého
roku. Kde je zména viéi stavu pred vykonovym zpoplatnénim ve vybranych letech
patrnéj$i. K tomuto vypo¢tu byl pouzit vazeny aritmeticky pramér zhodnot v

jednotlivych ¢tvrtletich, kde vahou je prepravni vykon (tkm).

Vzorec 1: VaZzeny aritmeticky pramér

T
= Loy wix;
n
Lz W
Zdroj: [31]

V nasem ptipad¢€ po dosazeni nasich proménnych vypada vzorec takto:
Vzorec 2: Vazeny aritmeticky primér ro¢ni pfepravni vzdalenosti
4
ki, = Yizy thmkm,
Xis thm, e L :
kde  km,— vazeny pramér ro¢ni prepravni vzdalenosti

tkm; — piepravni vykon za Ctvrtleti

km; — primérna ptepravni vzdalenost za Ctvrtleti
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Vypocty:
pro rok 2005

10048%133,1+11851%86,3+1112%9 =83 4+ 10219 30,7 __
10048+11851 +111259 +10415%

kmges =

97.4 km

Pro dalsi roky byl pouzit stejny postup, proto jsou dale uvadény pouze vysledky.
pro rok 2006 pro rok 2009

kmygee= 116,2 Km kmygge= 123,3 Km

pro rok 2007

kmpgo7= 112,4 km

pro rok 2008

kmypgoe= 119,7 km

Pokud ziskana cisla pfeneseme do nasledujiciho grafu, vznikne kiivka zobrazujici
narist pramérné piepravni vzdalenosti od roku 2007, neboli doby, kdy bylo myto
zavedeno. Muzeme se tedy domnivat, ze z hlediska celkové ro¢ni piepravni vzdalenosti
si dopravni spolecnosti vV danych letech nachazely trasy mimo zpoplatnéné useky, které

byly svoji délkou delsi, av§ak z hlediska nékladti mohou byt pro dopravce vyhodng;jsi.
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Graf 2: Primérna ro¢ni prepravni vzdalenost v km
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5. 2. Obnova vozového parku

Zavedeni emisnich tfid v systému vykonového zpoplatnéni méa ekologickou funkci.
Jednotlivé emisni kategorie by mély tlacit dopravce k obnové svého vozového parku,
nebot’ nova vozidla plni nejnovéjsi emisni normy a jsou tedy vici Zivotnimu prostiedi
privétivéjsi. V Ceské republice se tento efekt nedostavil v nijak vyrazné mife. K analyze
situace byla pouzita data Ministerstva dopravy tykajici se ndkladnich automobild a
autobusil. Vychdzime z ptedpokladu, Ze stafi vozového parku by mélo po zavedeni
myta klesat, jelikoZ jsou mytné sazby pro vozidla plnici pfisnéj$i emisni normy nizsi, a
tudiz vede ke snizeni mytnych nakladi pro dopravce. Je tieba fici, Ze ve vyvoji situace
je signifikantni role finan¢ni a ekonomické krize, nastalé v roce 2008. Dle mého ndzoru
tato udalost znacné ovlivnila pfedpoklddany vyvoj. Tuto skuteCnost také dokazuje
celkovy pocet nakladnich automobilli, ktery po rychlém ristu z pifedchéazejicich let

zaznamenal stagnaci po roce 2008. Tento graf je mozno nalézt v piiloze.
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V nasledujicim grafu jsou zobrazeny udaje o stafi vozového parku v kategorii

nakladnich automobilu.

Graf 3: Vyvoj poétu nakladnich vozidel registrovanych v CR
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Z grafu lze vy¢ist mirny narist vozidel v kategoriich do 2 let a od 2 do 5 let v letech
2007 a 2008, kdy tyto dvé kategorie spolu tvofily piiblizné 45% vozového parku
néakladnich automobilti v CR. Po roce 2008 zaznamenavame vyrazny pokles vozidel se
stafim do 2 let, a mirny nartst vozidel v ostatnich kategoriich. Zavérem tedy mize byt,
ze UCinnost zavedeného emisniho opatieni na obnovu vozového parku ndkladnich
automobilt je patrnd do roku 2008. Poté tuto tendenci nastalda ekonomicka krize
zastavila a nyni dochézi k postupnému starnuti vozového parku. Dopravci neregistruji

nova vozidla a ta soucasna se propadaji ve statistikach vékovych kategorii.

Pro kategorii mikrobusti a autobusi je situace obdobna. Jak z nasledujiciho grafu
vyplyva, po zavedeni myta roste pocet registrovanych vozidel se stafim do 2 let a od 2
do 5 let. V roce 2009 dochazi ke stagnaci a pokles nové registrovanych vozidel nastava
az v roce 2010. Pozitivni informaci je pokles poctu vozidel spadajici do kategorie pies

10 let. Zavedeni emisnich tfid mélo tedy zddany efekt i pro autobusovou dopravu az do
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prichodu finanéni krize. Z grafu lze ale vy¢ist, ze dopady nastalé krize nebyly v ptipadé
autobusovych dopravcii tak markantni jako v ptipad¢ dopravcti nakladnich. Miize to byt

dano dota¢nimi programy nebo podporou regionil v rdmci osobni hromadné dopravy.

Graf 4: Vyvoj po¢tu mikrobusti a autobusti registrovanych v CR
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5. 3. Pokles prepravovaného mnoZzstvi

Dalsim dopadem na dopravce je pokles prepravovaného mnozstvi zbozi. Tento fakt
muze souviset s naristem ceny piepravy. Myto se stava dalSim nakladem pro dopravni
firmy a spolu s ristem cen motorové nafty pfispiva k ristu cen ptepravy. Tim se da
castecné vysvétlit pokles mnozstvi ptepravovaného zbozi od roku 2008, jak je patrné na
grafu. Je tieba si uvédomit, Ze situace je nepochybné ovlivnéna ekonomickou krizi
z roku 2008, ktera postihla fadu firem a ovlivnila tak vyvoj nejen celého dopravniho
sektoru. Proto je dle mého nazoru dopad zavedeni zpoplatnéni na mnozstvi piepravy

minimalni.
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Graf 5: Pfeprava zbozi v CR ve vybranych ¢asovych obdobich
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5. 4. ZvySeni cen piepravy

Dalsim faktorem spjatym se zavedenim mytného je cena piepravy. Na zaklad¢ udaji od
vybranych dopravct byl zmapovan vyvoj cen od roku 2006. Bylo osloveno pét na sobé
nezavislych dopraveli, kteti byli ochotni poskytnout udaje o cenich aktudlnich i1
z predeslych let. Data byla zprimérovana a zobrazena do grafu, kde byly porovnavany

pravé udaje o cenach piepravy s prislusnym ¢asovym obdobim.

Ceny uvadéné v grafu ¢. 6 jsou v CZK a kalkulace byla provedena na hmotnost

piepravovaného zbozi 1000kg a vzdalenost 100km.
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Graf 6: Vyvoj cen piepravy
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Z grafu je patrny nardst cen piepravy od roku 2007 az do roku 2012 (v obdobi
vykonového zpoplatnéni). Ceny maji kazdoro€né rostouci tendenci. Zajimavym jevem
je strm¢&jSi narhst cen v roce 2008 a poté vyraznéjsi narist od roku 2010. V prvnim
zminovaném obdobi to muze byt opozdéna reakce dopravnich spolecnosti na nové
zavedené myto v predeslém roce. V roce 2010 doslo k rozsiteni mytného systému na
vozidla s hmotnosti nad 3,5 tuny a byla zavedena specialni zvySena pate¢ni sazba.
V letech 2011 a 2012 pak dochézelo ke kazdoro¢nimu navySovédni sazeb mytného

systému.

Rist cen piepravy tedy souvisi se zavedenim mytného systému. I kdyz myto nebude
ziejmé jedinym faktorem, protoze vyvoj cen pohonnych hmot, ktery je zobrazen na
grafu v piilohach, dalsi vyznamné nakladové polozky, vykazuje pievazné také

stoupajici tendenci.
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6. ZAVER

Zavedeni mytného systému bylo nevyhnutelnym krokem pro Ceskou republiku, ktera se
po zavedeni vykonového zpoplatnéni v sousednich zemich stala objizdnou trasou pro
dopravce z celé Evropy. Spravnost zavedeni vykonového zpoplatnéni potvrzuji rostouci
piijmy spjaté s vybérem myta. Vysledky analyz, vlivii poplatki na silni¢ni dopravce,
odpovidaji dostupnym datim. Pomoci analyz a jednoduchych statistickych vypocti

bylo mozné zhodnotit nékteré dopady mytného systému na dopravce.

Bylo zjisténo, e dopravci v Ceské republice jsou vystavovani stejnym dopadiim jako
dopravci Vv sousednich zemich, kde bylo vykonové zpoplatnéni zavedeno jiz diive.
Jedna se prevazné o rist cen pfepravy a obnovu vozového parku. Riist cen piepravy je
spjat s navySovanim mytnych sazeb hlavné v poslednich letech. Dopravni politika statu
dale souvisi s obnovou vozového parku dopravct, kde stanovené emisni kategorie
nabadaji dopravce k obnové vozového parku zvolenymi vyhodnéj§imi sazbami. Pravé
kvili danym sazbam se naskyta otdzka objiZzdéni zpoplatnénych usekii. Tento jev byl
zmapovan v ramci pramérné vzdalenosti piepravy, kde mirny meziro¢ni rist znamena
meénici se chovani dopravci a 1ze tedy hovofit 0 moznosti, Ze se timto dopravci vyhybaji
zpoplatnénym Usekiim. Tento jev vSak nebyl doposud zcela analyzovan a prokazan.
Jako zanedbatelny, mlizeme povaZovat vliv myta na pokles pfepravovaného mnoZstvi.
V tomto ptipadé souvisi pokles piepravovaného mnozstvi hlavné s nastalou

ekonomickou krizi, kterd v fad¢€ ptipadl prekryva efekty zavedeni nového zpoplatnéni.

Zavérem je tfeba dodat, Ze situace po zavedeni mytného a z toho vyplyvajici data byla
ovlivnéna ekonomickou krizi z roku 2008. Ta vyraznym zptuisobem zasahla nejen cely
dopravni prtimysl, ale i jind primyslova odvétvi. Zpusobila dopravclim a dalSim
subjektim v dopravé zna¢né problémy a ovlivnila tak vyvoj dopravniho sektoru. Svym
nadasovanim navic piekryla obdobi po zavedeni vykonového systému v Ceské

republice, a tudiZ méla zna¢ny vliv na data potfebna k analyzam.

48



7. SUMMARY

The present thesis focuses on the problems faced by the freight road transport industry.
The main goal was to analyze the impacts given by the setting of a new toll system for
transport companies. Czech Republic applied a new toll system in 2007 which is based
on wireless technology and brings higher costs for haulers. Unfortunately, the entire
transport industry was affected by the economic crisis in 2008. Therefore, most of the
gathered information for this work was already influenced by this crisis soon after the
setting of the new toll system. The previous argument did not initiate the
aforementioned results; however, it made it more difficult to determine the specific
impacts generated by both the crisis and the toll setting. Basic statistic methods were

used for analyzing data and finding conclusions.

The acquired conclusions show that Czech haulers withstand the same impacts not
unlike their colleagues in nearby countries, where the toll system has already worked
for years beforehand. The concerns regarding the transportation price increase
periodically, due to the country fee policies. One identified aspect analyzes the extent to
which the transport equipment is affected by the renewal of their equipment. Toll
charges push haulers to renew their equipment to one that is more environmentally
friendly. Another analyzed phenomenon is the possibility that haulers will attempt to

avoid the dictated fees and look for roads that are exempt of charges.

All statistics were represented in graphs which should help assimilate the tendencies
and behavior of the haulers. All valuable numbers used for analysis were taken from

official statistics of the Ministry of Transport.
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9. PRILOHY

Tabulka 10: Primérna ptepravni vzdalenost v km za roky 2005 az 2009

Priimérna prepravni vzdalenost 1. 2. 3. 4,
v km za dana obdobi Ctvrtleti | Ctvrtleti | Ctvrtleti | Ctvrtleti
2005 133,08 86,31 83,37 90,73
2006 153,59 | 108,23 98,65 110,09
2007 164,19 97,47 91,17 96,06
2008 146,43 | 119,67 | 104,62 | 108,85
2009 151,2 122,3 104,9 121,2

Zdroj: [19, autor]

Graf 7: Vyvoj celkového poétu nakladnich vozidel registrovanych v CR
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Graf 8: Vyvoj cen pohonnych hmot
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