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,Dopravni nehodovost je nejvétSim zlo¢incem v zemi!*

genpor. JUDr. Jifi Kolar
(leték Policie Ceské republiky)



Uvod

Jako téma mé diplomové prace jsem si vybral téiapyavni vychova jakofedpoklad
snizovani dopravni nehodovosti“. Myslim si, Ze domi nehodovost je tématem dnesSni
doby. Deng ndm média sHuji zpravy o tragickych dopravnich nehodach, zgray
LSilni¢nich piratech”, o ,rekordmanech, jenz usedltixeni dopravniho prastdku pod
vlivem drog ¢i alkoholu zpravidla s takovou na&penou hodnotou, Ze je aZz s podivem, Ze
dotyeny ,rekordman” je je&t nazivu. Oldas se objevi i zprava @&jakeé ,kuriézni* dopravni
nehod. Kuriézni do té doby, nez si édomime, jak Spatntaky mohla dopravni nehoda
skortit. VétSina z nas si zpravu vyslechne, shlédne nébtigp Pak se zastje nebo poboiti
a pak nad tim mavne rukou. Zpravidla do té doby, seejej dopravni nehoda a jeji nasledky
osobré dotknou.

Ve své praci jsem se z&fil predevdim na Grovedopravni vychovy \Ceské republice,
jez povazuji za velmi nizkou, Heu-li mizernou a dopravni nehodovost, ktera je avar
vychovy (Eastniki silnicniho provozu v ficinné souvislosti.

U Policie Ceské republiky pracuji od roku 1999, peegchozimétyiletém studiu na
Stiredni policejni Skole Ministerstva vnitra v HolegoPevaznowast své policejni kariéry se
vramci své sluzby zabyvdm sini dopravou. V satasné dob jako inspektor Skupiny
dopravnich nehod Dopravniho inspektoratu v Uherskeadisti. Za &ch 13 let jsem se uz na
nasich silnicich setkal s ledd@s a odhlédneme-li od statistickych poloZzeiim dopravnich
nehod a poruSovani dopravnichegpisi celkow, zjistime, Ze se v pozadi nachazi jeden
spol&ny jmenovatel a tim je dopravni nevychovanassiniki silnicniho provozu. A to se
tyka vSech wkovych kategorii. Od &i pres dospivajici mladez, da$¢ az po seniory.

V oblasti silnéni dopravy a dopravni nehodovosti doSlo v poslddiétech k mnoha
zménam. Jednim ziovoda je i vstupCeské republiky do Evropské unie a s tim souvisejici
z&vazek snizeni dopravni nehodovosti a sniZzenkdiasldopravnich nehod. Veékterych
piipadech ke z#mam vyraznym. DoSlo ke Hgnéni pravidel v gkterych oblastech siltni
dopravy, zejména nakladni (kamionove) autodoprBylzaveden bodovy systém aiigmily
se rekteré sankce za poruSovarte@pisi. DoSlo vsak i ke zémam, které pinesly spiSe vice
Skody, nez uzitku jako naixlad @ijeti nového spravnihéadu a s tim souvisejici Zmy ve
spravnimiizeni o pestupcich v dopravnebo zavedeni bonusa malu§ v rdmci pojis&ni
vozidel. Je na mistpodotknout, Ze vSechny tyto Zny jsou vSak jen zegmami dikimi a Ze
stale nedoSlo k vyrazné systémovésmén Po Upadku dopravni vychovy néefmu tisicileti
vSak bu'me radi alespp za ty diti zmeny. Je pateba si ugdomit, Ze Zzadny systémt’ e
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jakkoli nastaveny a realizovany, nebude dokonakflyia nebude dinné fungovat, dokud si
kazdy jednotlivec newdomi, Ze s dodrZzovanim pravidel siimiho provozu musi z2#&
nejprve sam u sebe.

V ramci svého povolani jsem séastnil gednasek v matskych a zakladnich Skolach,
piezkuSovani znalosti a dovednosti cyklisd zakladnich Skolach a také jserdl moznost
navstivit vyuku v skterych autoSkolach. Odiastniki dopravnich nehod pak az velt@sto
slySim, Ze nesdi, co n¢li nebo maji udlat anebo slySim absolutmylné, rekdy az asmvné
interpretace dopravnichrqrpisi. To vSe postupertiasu zformovalo i nazor, Ze dopravni
vychova u nas neni v dobré kondicieBto vSak stalegvim, Ze se tato situace zlepSiiin,
Ze pokud se zlepSi Uravedopravni vychovy, zlepSi se i nelichotivé statistdopravni
nehodovosti.

Diplomova prace je roztkna nacast teoretickou a praktickou. V teoretickasti se
zabyvam silnini dopravou, dopravni nehodovosti, prevenci a dopnraychovou. RovéZ se
zan®iuji na za&azeni dopravni vychovy do v§ovaciho procesu vSechékovych kategorii
Gcastnila silnicniho provozu.

V praktickécasti se ¥nuji empirickému Sééni ufidica Uc¢astnicich se sildniho provozu
piedevsim na Uherskohrat&ku.

Cilem diplomové prace je v teoretick@sti zmapovat a popsat systém sithidopravy,
systém prevence, systém dopravni vychougstniki silnicniho provozu vSech &kovych
kategorii a situaci v dopravni nehodovosti a syg&jievidence. Cilem v praktick&sti pak
zZjistit pomoci dotazniku Urowiedopravni vychovy u uvedenych osoliggevSim uridica
motorovych vozidel, ki@ jiz ziskali fidicské opravani, abych poté mohl vysledky semi
vyhodnotit a pipadré je pouzit jako podklad pro dalsi pradedevsim v ramci preventivni

éinnosti.



TEORETICKA CAST

1 Historie a vyvoj silni¢ni dopravy

Ke konci 19. stoleti, kdyz Z&nal rozmach automobilismu, byl automobil vnimavitan
jako nositel pokroku. Nositel pokroku technologibkéa ekonomického, ale také socialniho.
Na zaétku si mohli vlastnictvi automobilu dovolit jenrigjbohatsi, ale jiz ke konci prvniho
desetileti dvacatého stoleti se zejména ve Spdjersyatech americkych stal automobil
prednttem masové spisby.

Tento rozvoj vSak s sebodiipesl i stinné stranky. Se v@tajicim pdtem automobil na
silnicich z&ala v silnEnim provozu narstat také agresivita, bezohlednost a nezoghaost.
RovreZ se z&ala projevovat nelcta k Zivotu a také neznalostigeh

V dopra¥ mohou @astnici silnéniho provozu i za malé chyby zaplatit zavaznymi
dusledky. | jakykoliv maly omyl, fecerni schopnostéi podcerni nebezp& se nize stat
poslednim omylem v Zivét A tak s rozvojem automobilismu doSlo i na nehadyirazy
zpisobené vozidly, a tocetre téch smrtelnych. Do SirSiho p&domi véejnosti se pak
dopravni nehodovost dostala po tragické dopravnddieamerické tanaice Isidory Duncan
v roce 1927, ktera zahynulai projizdce ve svém kabrioletu, kdyz se jeji Sal zamotakalo
automobilu. Do Zivota Isidory Duncan automobilisnoetkow zasahl hodé Jiz v roce 1913
se jeji de déti utopily v automobilu poté, cotiz sjel doreky Seiny.

S rozmachem automobilismu a vSedislddki, které s sebourmesl, vyvstala i pdeba
vénovat se dopravni vychéwbyvatelstva. Postupetasu se dopravni vychova stala &sti

socializ&niho procesu kazdélioveka.

1.1 Z historie silniéni dopravy

Vliv motorismu a zrod dopravnich nehod s umrtimIetbmu, Ze se ve st zaala
zavadt raizna opateni vedouci k bezgaosti silntniho provozu. Jiz v roce 1893 byla vydana
prvni evidekni (registr&ni) zna&ka vozidla, a to policii ve Francii.

Pacdtkem roku 1904 vstoupila v platnost prvni ucelew@ma tykajici se motorismu.
Bylo to ve Velké Britanii a norma byla zndma jakMaqtoristicky zakon“. Ten zavétl
povinnosti jako registraci vozidel a opexti vozidelcisly ¢i to, Ze motorista musi vlastnit

fidi¢sky piikaz. Ridigské zkousky se sice jeéSheskladaly a postavalo si podat zadost
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a zaplatit poplatek; i tak se vSak nebeén@gejizda stala trestnyinem, za #jz bylo mozno
motoristu Zalovat. Poprvé na&¥ tato norma také zavéld dopravni znéky.

V Ceské republice (potazmoCeskoslovenské republice) rasin s rozmachem
automobilismu postugnvyvstala i pateba @astniky silnéniho provozu vzélavat. Mimo
jiné se o vychovu staral Autoklub republik§eskoslovenské. Ten také, pod tlakem
negiznivého vyvoje dopravni nehodovosti, usmal vroce 1932 v Praze tzv. ,tyden
bezpénosti“. S cilem zvySit pasdomi obyvatelstva o bezfgosti na silnicich byla
uspdadana i vystava s prezentaci bohatého materidlkaakau vSech druhvystraznych
znaek. Vroce 1935 pak byla otmna ,Vystava dopravni bezpwsti“, kde bylo
prezentovano uskutgovani dopravni vychovy &i a mladeZze na Skolach. Tedy jiz
v mezivaléné dolk probihala na Skolach dopravni vychovdi,dcoz je patrné i zagbnich
osnov pro 1. az 5. #aik z roku 1934. Kror toho také Autoklub p@dal ve své budev
v Praze kurzy, tzv. ,hodinky bezgosti“. Tyto kurzy probihaly také v ostatnickstech. Pro
venkov pak tyto ,hodinky bezgeosti“ byly vysilany i rozhlasem pro Skoly.

| v dohks 2. sw¥tové valky na naSem Uzemi nebyla dopravni vychdeaupena. Jednim
z davoda bylo také zavedeni jizdy vpravo. Mezi lidn¥efrvava nazor, Ze pravostrannou jizdu
zavedli na UzemCSR (Ceskoslovenské republiky) dhci. Ovdem neni tomu tak. Jiz od
20. let minulého stoleti bylaCSR zavazana mezinarodnimi smlouvami k zavedeni
pravostranné dopravy. Zavedeni tétatmgnse vSak neustale odkladalo. Naatku val€éného
obdobi byly v Evrop jiz jen 4 staty s levostrannou dopravou. BylaGiSR, Matarsko,
Svédsko a Velka Britanie. &hci tak pouze urychlili zavedeni této &my. Jiz v listopadu
1938 bylo schvaleno opgeni vedouci k pravostrannému provozu, kdy takonbyt winéno
od 1. k¥tna 1939. Do té doby &y byt na silnicich provedenyiislusné zrany. Némecka
armada to v3ak jesb rekolik tydni urychlila. Na tzemi Protektoratiechy a Morava se tak
oficialn¢ zaalo jezdit vpravo od 17.tbzna 1939 s vyjimkou Prahy, kde se tak stalo
26. rezna 1939.

| po druhé s#tové valce se v dopravni vychbebyvatelstva stale pokfavalo. Zejména
byla dopravni vychova zaffena na #ti. V 50. letech minulého stoleti se na Uze@SR
zatala systematicky sledovat dopravni nehodovost reermpaich komunikacich. Ta nebyla
v obdobi nizké Urowhmotorizace povaZzovana za zavazny problém. S pogtumatistem
motorizace od zgtku 60. let z&al prudce narstat p@et usmrcenych osob v siéimi dopra¥.

V roce 1969 bylo dosazeno dokonce historického maxiZza 24 hodin bylo usmrceno 1758
osob. V dalSich letech nasledovalo dlouhodobé alepd situace v bezpeosti silnEniho

provozu, a to az do roku 1987. V té ddbyla dopravni vychaoy také ¥novana zvysena
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pozornost. Zagiena byla pedevSim na &i, ale opomijeni nebyli ani ostatni¢astnici.
Aktivni v tomto snéru byl predevSim BESIP (Bezpeost Silnéniho Provozu), oddeni
tehdejSiho ministerstva dopravy. Ve spolupraci gy®u bezpénosti, slozkou Sboru
narodni bezpmosti, se BESIP podilel na tvarlak tiskovin tak i rozhlasovych a kratkych
televiznich peadi vénovanych dopravni vychévobyvatelstva. V rozmezi let 1969 — 2004
bylo vydano naSimi nakladatelstvimi pr@ely dopravni vychovy vice nez 70 vyukovych
materiah pro matéské a zakladni Skoly. NejstarSim a staleg¢j@&tuzivanym materialem je
Metodika dopravni vychovy vipdskolnim ¥ku. Je vSak p&icné vzpomenout, Ze od roku
2008 tato metodika prochazi inovaci.

Po €chto giznivych letech se vSak vyvoj obrétil @pzapornym srirem, zatimco ve
vyspilych evropskych zemich poktaval nastartovanyifznivy vyvoj. Ackoli v roce 1986
patila Ceska republika (v ramci tehdejSieskoslovenské socialistické republiky) k zemim
s nejlepSi Urovni dopravni nehodovosti v E¥opo roce 1986 se vyvoj obratil. Nasledky
dopravni nehodovosti Zaly prudce naistat. Tento trend se po roce 1989 gegnorsil a
pokraioval az do poloviny 90. let minulého stoleti. Paktesprve situace pomaluczda ot
zlepSovat. Resto v3akCR (Ceskéa republika) stale gtk zemim s nejhorsi Grovni dopravni
nehodovosti v Evrap Jak vramci EU (Evropské unie), tak v ramci OEQDrganizace
pro hospod&kou spolupréci a rozvoj). (httpavw.ped.muni.cz)

Da setfici, Ze se zmnami v oblasti dopravni vychovy koresponduje i \jydopravni
nehodovosti. Lzéici, Ze zde existuje jista tra. Cim nizsi je Grové dopravni vychovy, tim
vySSi je dopravni nehodovost a jeji nasledky. Jaog&jmé, Zze dopravni vychova neni
samospasitelna a na snizovani nasied&pravnich nehod se podileji i dalsi faktory, jako
technologicky pokrok v konstrukci automahil vyvoj dopravnich fedpidi, ¢ vyvoj

sankniho systému, ale dopravni vychova stale je tintazilim prvkem.

1.2 Silniéni doprava dnes

Zejména ke konci 20. stoleti zaznamenala&iindloprava prudky rozvoj, st&riak jako
i ostatni druhy dopravy. V dneSnifefrotné a usfchané dob si nas zpsob Zivota vyZzaduje
dopravu ve v3ech strech. Zivot bez dopravnich prestlki si snad ani nedokazeme
piedstavit, anebo jen velmizko. Dopravni progedky jsou jist velkym pinosem, ale
piinaSeji i sva negativa. Nébeme opomenout podil dopravy na @igovani Zivotniho
prostedi nebo na devastaci krajiny dopravnimi stavbakteri obyvatelé museli opustit
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suvij tieba i rodny dm a ten musel ustoupit stavimové silnice. Nesmime ani zapominat
na miliony usmrcenych, zmrganych¢i jinak postizenych f dopravnich nehodach na celém
SWté, véetns jejich rodin.

Podle statistik bylo jen ¢eské republice v pololeti r. 2011 registrovano viwes
4,5 milionu osobnich automobil Po zemskouli pak jezdi 1,1 miliardy motorovych vozidel.
Za poslednich 20 let se ¢ automobit na ¢eskych silnicich zdvojnésobil. Podle
piedpoklad EK (Evropska komise) se do roku 2020¢@automobilu jest zdvojnasobi.
| proto je nutné &at vSe, co je mozné, aby byla séini doprava bezgaéjsi.

Je statisticky doloZzeno, Ze dopravni nehody 8nd¢ama celém sité nasobg vyzadaji
VétSi paet okEti nez valéné konflikty. | proto je dopravni nehodovost povedoa za
nejwtsiho a nejmas@sSiho sodasného zldince.

Vyvoj technologii nejen v automobilovémupnyslu se stale snazi omezit vliv lidského
faktoru. Casténe se to i d&. Ale lidsky faktor stale hraje v doprénu nejdileZitgjsi roli.
Tento lidsky faktor v dopravneni neomyiny a neni bez chyb. Jefpba jejfadre a sprava
vychovavat, chceme-li snizovat nasledky jeho chylh.proto je dopravni vychova v dnesni
doke dulezitym a sloZitym procesem v socializatiovéka a spolénost se bez dopravni

vychovy jednoduse obejit néire.

1.3 Vyvoj pravidel silni éniho provozu vCeské republice

Jiz v dol¢ Rakouska — Uherska byly vydavaniedpisy, které segjak dotykaly dopravy
na silnicich. Jednalo se o zakony, vyhlaSky &izeai, které zpravidla upravovaly jen
jednotlivé oblasti. Byly vydany iedpisy, které se tykaly napjizdy silnénich parostraj,
jizdy s neobyejnym néakladem po mostech fiaskych silnicich, o jiztina kolech, o jizdnich
silostrojich¢i #ad policie silnéni. V roce 1910 bylo vydano faeni¢. 81/1910¢. z. RiSsky
zé&konik) Redpisy o jizd samohybnych vozidel. Toto fizeni zavedlo na zaklad/ideiské
konvence povinnost poznavacich zela

| v dobs Ceskoslovenské republiky a v obdobi 2&tevé valky se fijimaly predpisy
upravujici oblast silgni dopravy. VIadni ndzeni¢. 203/1935 Sb., kterym se provadi zakon
¢. 81/1935 Sh., o jizdmotorovymi vozidly zavedlo jednotny vzhled prvnigi vystraznych
znaek. O ti roky pozdji byl nasledr prijat zakon¢. 82/1938 Sb., o dopravnich zkach
pro silniéni dopravu. V témze roce byl opaim stalého vybord. 275/1938 Sb. zaveden

pravostranny provoz. Na okupovanych uUzemich (v et byl pravostranny provoz
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zaveden okamaif na Uzemi protektoratu pak od jara roku 1938kdWk dalSich pedpis
bylo jeSE prijato v letech 1939, 1942 a 1943.

DalSi uprava pravidel chovani na silnicich byla vedena az v padesatych letech
minulého stoleti. Obecné zasady provozu byly vydéasonems. 56/1950 Sb., o provozu na
verejnych silnicich. Timto zakonem také doSlo ke sjm@mi pravidel provozu &eskych
zemich a na Slovensku, kde stale platilgdpisy z roku 1890 a zakon z roku 1935. Stéle se
vSak nejednalo o konkrétni pravidla simiho provozu. Podkolika dalSich vyhlaskach byla
pravidla silnéniho provozu vydana komplekwyhlaskou¢. 141/1960 Sb. Tuto vyhlasku pak
nahradila vyhlask&. 80/1966 Sb., kterou naslednahradila vyhlask&. 100/1975 Sb. Tato
vyhlaska byla nejdélecinnym predpisem pravidel sildniho provozu. Za dobu své€ignosti
od 1. ledna 1976 do 31. 12. 1989 byla jen dvakmatelizovana. Ale doba a vyvoj se
nezastavily a 1. ledna 1990 nahradil tuto vyhlastuy predpis. Vyhlaska. 99/1989 Sb. pak
piezila az do nového tisicileti.

Spol&enské zminy, rozmach motorismu a zmy v pravnimiadu vCeské republice
po listopadu 1989 si vyzadaly daldi vyznamnou Opra& hlediska pravnihgadu CR jiz
nepostéoval predpis ve form vyhlasky a tak 1. ledna 2001 vstoupil g&innost zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaeialh zngnach rkterych zakon
(o silniénim provozu). Tento zakortiany dodnes sdruzuje a upravujkalik oblasti. Krong
samotnych pravidel siltniho provozu jsou to prava a povinnostastniki provozu
na pozemnich komunikacich, Upravéizeni provozuiidi¢ska opraviani aridicské pfikazy a
také tento zakon vymezilapobnost a pravomoc orgarstatni spravy a Polici€eské
republiky ve ¥cech provozu na pozemnich komunikacich. Tento zdkgnod z&atku
kritizovan a oznéovan jako ,paskvil* a legislativni ,zmetek”. Do koa roku 2011 byl jiz
Sestadvacetkrat novelizovan, i to mimo jiné vypava jeho ,kvalitnim“ zpracovani. Diky
tomuto zakonu fiSla dokonce policie naéfaky ¢as 0 moznost zadrzé&dici jeho tidi¢sky
prakaz.

Vstupem do Evropské unie vyvstala nutnost implematt evropské pravniiedpisy
do pravnich pedpisi Ceské republiky i v oblasti silémi dopravy. V roce 2005 byla proto
piijata tzv. velka novela silahiho zakona. Této novely bylo také vyuZzito k zapvami
nékterych ustanoveni, které si krénmplementace evropskych 8mic a ndizeni, vyzadal
spole&ensky vyvoj a vyvoj provozu na pozemnich komunighci Do zakona byly
zapracovany &které instituty, které si vyzadalo praktické upt@atani zakona, nap jiz
zmingné opravaini policie zadrzetidi¢i fidi¢sky ptikaz. Tato novela také zavedlaCeské

republice tolik diskutovany, affpom ve vysglych statech celkem obvykly, bodovy systém.
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Zmeny, ke kterym v pravidlech silemiho provozu dochazi, jsougvazié drobrgjSiho
charakteru. Zpravidla se jedna ofegiovani pravidel v souvislosti s vyvojem spoiesti,
motorismu, silntni dopravy, dopravnich prégstki a v neposlednfact s vyvojemceského
pravnihoradu. VSechny zimy pravidel silnéniho provozu jako takovych jsou vzdycany
ke zvySeni bezpgeosti silntniho provozu a ke zvySeni bezpesti jeho dastniki. Tyto
zmeny se v3ak i kéli zanedbané dopravni vychovasto mijeji s Zadanyntinkem.

1.4 Vyvoj sankéniho systému

S tim jak se vyvijela pravidla sikmiho provozu, vyvijel se i satki systém. V roce
1951 byly vyhlaskow. 328/1951 U. . (#edni list), o zpsobilosti vozidel k provozu na
verejnych silnicich, o zsobilosti k jejichtizeni a o p& o0 rozvoj motorismu zavedeny
vlozky fidi¢ského pitkazu s 10 utrzky. Jednalo se o obdobu dneSnihoviébdosystému.
Jednotlivé atrzky odnimatidici orgdn okresniho nérodniho vyboru nebo organ mérod
bezpenosti. Utrzky viozky sefidi¢i odnimali, pokud se dopustil vazného dopravniho
prestupku. Utrzek vlozky odejmul okresni narodni wybér tehdy, kdyz sédi¢ dopustil
opétovre prestupkt v provozu. Za vazny dopravnirgstupek bylo povazovano takové
piestupkové jednani, jim#Zidi¢ projevil hrubou bezohlednost k be#Zpesti ostatnich
Ucastniki provozu. S poslednim utrzkem byl pé&Kici odebran ifidicsky piikaz. Tento
systém platil do 3Qtervna 1953.

VyhlasSka ministerstva vnitra 87/1964 Sb., éidi¢cskych pfikazech opt viozky zavedla.
Jednalo se o katku o rozngrech 5x8 cm, kterd byla spojena s konkrétridi¢skym
prikazem, na vloZce bylo zapsatislo ridicského piikazu, k #muz byla vydana a také
jméno a pijmenifidi¢e. Na jejim okraji byly uvedenychteré zavaznéipstupky jako nedani
piednosti v jizd, rychlost jizdy, pedjizcEni ¢i vliv alkoholu. Ri spachani festupku byla
vlozka v grislusném mist prostipnuta nebo ozéena. Narok na vydani novéisté vliozky
vznikl 6 mEsial po spachani posledniho vyzeaého pestupku. B stanovovani sankce a jeji
vySe pak pislusny organ zohlednil i zaznamy na vioZzce. Olrepravni inspektorat také
mohl rozhodnout, Ze pachanim protipravnich jednaeai stal nespolehlivym ikzeni
motorovych vozidel, &di¢ské opravani mohl fidi¢i odejmout. Na konci 80. let minulého
stoleti byla vloZkaridi¢ského pitkazu zruSena &dicské pfikazy byly vydavany ve forth
karty bez vloZzky.

Poruseni pravidel siltiniho provozu méhzavazného charakteru, které nebyly trestnym

¢inem, projednavaly pa¥ené organy podle zadkona 60/1961 Sb., o ukolech narodnich
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vyboni pii zaji&ovani socialistického gédku. Podle tohoto zakong&iglusny organ mohl
vyuzit sankce napomenuti, fené ditky nebo pokuty do vySe 500¢K. Vedle toho mohl
jese vyslovit propadnuti nebo zabranécv a to za spléni stanovenych podminek. Tohoto
institutu se vSak mnoho ugstupki v silniénim provozu nevyuzivalo a nevyuziva ani dodnes.
Powiené organy také mohlygstupek projednat v blokovéiizeni. V blokovénrizeni byla
timto zdkonem stanovena maximalni vySe blokové 1yokQ0 K&s, pozdji novelou zvySena
na 200 Ks.

Podle tohoto zakona bylygstupky v dopravieSeny az do roku 1990, kdy jej nahradil
zékon Ceské néarodni rady. 200/1990 Sb., o ipstupcich, ktery vstoupil Winnost
1. ¢ervence 1990 a jecinny aZz dodnes. i@stupky proti bezgmosti a plynulosti sildiniho
provozu byly upraveny v 8 22 tohoto zakona. V@&ahbyti své &innosti zakon stanovoval
pokutu za poruSeni pravidel 100@¥K za zavazneérpstupky jako nap prestupky spojené
s alkoholem nebo jinou navykovou latkou, ohroZesZg&nosti nebo plynulosti silgniho
provozu nebo za zgobeni dopravni nehody pak bylo mozno uloZit pokiatwySe 5000 Ks
a zakazcinnosti do jednoho roku. V blokovérfizeni pak mohla byt ipstupci uloZzena
blokova pokuta do vySe 500¢K. Ri novelizovani tohoto zakona se v oblasegiupki vici
pravidiim silnicniho provozu jednalo zpravidla o ifgnéni sankci anebo o vkenéni
nékterého jednani do samostatné skutkové podstajgrspas pisrejSim postihnem. Novelizaci
zakona o silrinim provozu byl § 22 zakona 200/1990 Sb. zruSen a jeho obsah bylénov
s innosti od 1. 8. 2011ifpsunut pimo do zakona o silénim provozu do § 125c. V dnesni
doke, po vSech novelizacich, jsou sankce za dopravestgppky mnohem ffsrejsi.

V blokovémtizeni Ize podle zdkona o siénim provozuidici ulozit pokutu az 2500 Ka ve
spravnimiizeni se u &kterych gestupki, u €ch zavaznych, f¥e sankce vysSplhat az do vyse
50 000 K. Zakazcéinnosti spd@ivajici v zakazuizeni motorovych vozidel ke dosahnout
doby az dvou let.

Velkou novelou zékona o silim provozu byl od 1éervence 2006 ¢R zaveden
bodovy systém. Bodovy systém (bodové hodnocenilizél«ke sledovani opakovaného
pachani pestupki nebo trestnyckint. Typicky se v silninim provozu uziva zejména jako
nastroj, jimz je vynucovano dodrzovani pravidelvozi. Obecni fad obce s roz&nou
puasobnosti zaznamenavdici v registru fidica ,trestné” body do jeho evideéni karty.
Bodové hodnocenitpstupki se tyka poruseni vybranych povinnosti v provozpoeemnich
komunikacichridi¢em motoroveho vozidla. Ostatnictadtniki silnicniho provozu se bodovy
systém netyka. Pokud s$igi¢ jednim svym jednanim dopusti vicgegtupki nebo trestnych

¢inti, zaznamenaji s@di¢i pouze body za nejzavagi z nich. Kazdyidi¢ zatina s nulovym
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poétem bodi. Pokudiidi¢ dosdhne p#iu 12 bod, pozbyva na dobu jednoho roku opré&vin
fidit motorova vozidla na Uzen(eské republiky. | bodovy systém pro3el vroce 2011
zménou. Nektera meém zavazna poruSeni pravidel byla z bodového systéryjmuta,

u rekterych doslo ke snizeni bodoveho ohodnoceniktenych, zejménagth zavazgjSich
poruSeni pravidel bylo naopak bodové ohodnocemiviah jednani zfisnino.

Zavedeni bodového systému a zvySeni sankci rozhgidreslo své pozitiva. Jizékolik
meésial pred a po dinnosti novely zakona o siknim provozu se chovatiidi¢t v silnicnim
provozu zlepSilo. V p&u fidi¢a, jenz pravideld nebo zavaznym #igobem nerespektovali
pravni gedpisy, doSlo k dlouhodobému pokleswkdrymiidi¢am vSak jiz ,otrnulo”, coz je

Protipravni jednani v siltnim provozu, ktera ohrozuji zakonem cladd zajmy
spole&nosti zavazgSim zpisobem a na d& jiZ nepostéuje pestupkové pravo, jsou
vymezena Vv trestnim pravu jako trestingy. Trestnymcinem je protipravnéin, ktery trestni
z&kon oznéuje za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené wutéikn zakow. Az do konce
roku 2009 takova jednani upravoval zakor140/1961 Sb., trestni zakon. Od 1. 1. 2010 jej
v ramci rekodifikace trestniho prava nahradil zakoa0/2009 Sb., trestni zakonik. Ten &ov
upravil a vymezil jednotliva poruSeni pravidel zeasy &astniki silnicniho provozu a
zprisnil sankce za porusertichto pravidel silniniho provozu. Wastnik silnéniho provozu,
negasgji fidi¢, se mize dopustit dkterého trestnéh@inu z celéfadky trestnychéing.
Nejcastji se fidi¢i vozidel dopou&ji trestnychc¢inu podle uvedeného zakona OhroZzeni pod
vlivem navykové latky (8 274), Mani vykonu t@edniho rozhodnuti (§ 337)&4ké ublizeni
na zdravi z nedbalosti (§ 147) a Ublizeni na zdmmédbalosti (8§ 148). Saniepre se
Gcastnici silnéniho provozu mohou dopustit i jinych trestnye&mt, namatkou nap
Neopraviné uzivani cizi &i (8 207), Obecné ohrozeni (8 272), Obecné ohifozen
z nedbalosti (8 273), PosSkozeni a ohrozeni prowtmac prosgsSného zéizeni z nedbalosti
(8 277) a dalSich a dalSich trestnyatn.

Shleda-li soud obZalovaného vinnym ze ZalovanyeBtiiychcing, mize vyuzit celé
plejady moZnosti tre®t které mu zakon Kk potrestani pachatele ummZ Pro fidice
motorovych vozidel byva nejcitelf§im trestem &kolikalety zakazcinnosti sp@ivajici
v zakazuizeni motorovych vozidel, kterytime soud uloZit az na dobu 10 let.

Mnoho (astniki silniéniho provozu si ani negdomuje, Ze svym nezodp&nym a

bezohlednym chovanim seie dopustit trestnéhinu. O to \tSi je pak jejich pekvapeni.
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2 Nehoda a dopravni nehodovost

Nehody se nestavaji jen tak, jseéei€zem kritickych udalosti. Toto znamé uslovi je
mnohem pravdigjSi nez by se mohlo zdat. | kdyz zaagpbenim dopravni nehody stoji
statisticky jedno pochybeni, které bylo v danéagitikritické, nap. fidi¢ se pl newnoval
fizeni vozidla, vedla kému a je s nim spojenada dalSich faktdr Nag. osobnostidice,
stres, zdravotni stav a mnoho dalSich. Jednim terfakaké je, jaké dopravni vychovy
seftidi¢i dostalo.

Zndme #@zné druhy nehod a ty mivajiiané nésledky. A uZz se jedna o nehody
v dopra¥ silni¢ni, letecké&si Zeleznéni, nehody pracovnii v osobnim Zivat mohou tyto mit
Stastny konec. Ale také iie jejich konec byt velmi tragicky. Troufamisti, Ze kazdy z nas
se s gjakou nehodou ve svém Zivosetkal. Nejasgji se mizeme ®jakou formou setkat
s dopravni nehodou. Bupii vykonu svého povolani, nebo alegpe zpravodajstvi médii. Ti
mére &astni pak imo jako jeji &astnici.

Zakonodarci a odbornici definovali dopravni nehed8 47 odst. 1 zakon& 361/2000
Sb., o silnénim provozu. Tato definice zni:Dppravni nehoda je udalost v provozu
na pozemnich komunikacich, rigad havarie nebo srdZzka, kter4 se stala nebo byla
zapa@ata na pozemni komunikaci aimiz dojde k usmrceni nebo zean osoby nebo
ke Skod na majetku v fimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.

Pri vétSine dopravnich nehod dojde jen k hmotné ke majetku. B dopravnich
nehodach, kdy dojde k Upmna zdraviclovéka, se pak néastji jedna o lehké zrami.
Priblizné ve 4 % ¥chto udalosti utrpi dktery (£astnik dopravni nehody zram tZké. Asi
v 1 % gipadi pak &astnici dopravnich nehod zaplatiideejvyssi, syj Zivot.

Silni¢ni doprava v poslednich 20 leteakalikanasobg vzrostla. A ungrné tomu se také
situace v silninim provozu zhorSila. Odbornaiegost, icast laické véejnosti si u¢domila,
Ze dnedni situace na silnicich se stava nezvladateV poslednich letech se proto vymysli
dalsi a daldi zsoby, jak silnkni provoz zvladnout. Po vstugieské republiky do Evropské
unie tlak na zvladnuti silaniho provozu a snizeni dopravni nehodovosti a disle
dopravnich nehod jeStesilil. Vznikaji spoustyiiznych preventivnich programkampani a
strategii. Fitvrzuji se represeti neukazgnym &astnikim silniéniho provozu. RozHije se
a zkapaciiuje se silnini st’. Stale probihaji a vznikaji nové vyzkumy, kteréjinmtispét
k odhaleni ficin neugSeného stavu na naSich silnicichii ¥mysleni vSechiiznych vice
meére nelinnych opateni se vSak zapomina na jednu zakladoi Wa \&c, o0 niz si myslim,
Ze v boji za zlepSeni situace v simim provozu a v procesu tolik Zzadaného snizenialayr
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nehodovosti a nasletikdopravnich nehod, by ¢l byt na prvnim migt Touto &ci je
DOPRAVNI VYCHOVA.

2.1 Strategie bezpénosti silniéniho provozu vCeské republice

V ¢eské spolénosti neni bezgmost silnEniho provozu stale vniména jako prioritni
otazka. Stale je mezi lidmi zatemin mytus, Ze kdyZ dodrzuji pravidla a tyto porusi feirns
a vyjimen¢ tak se jim nernize nic stat a Ze jich se problem beapmsti silntniho provozu
netyka. Pravni padomi (tastniki silnicniho provozu se v poslednich letech raimvysilo.
BohuZel ne v oblasti pravidel sitmiho provozu a jejich dodrZzovéni, ale spiSe v dbtézeni
0 prestupku a vyhnuti se sankci. Beni (Eastnici silnéniho provozu vesis znaji sva prava.
HorSi uz je to ale se znalosti povinnosti. Na nizi@/ni je pak také vymahatelnost prava.
Celkow za vysglymi staty vtéto oblasti sith zaostavame. Docilit napravy tohoto
neutSeného stavu by mohlo jit pouze koordinovanym ad¥gmym pistupem Kk oblasti
prevence a represe dijptim nutnych, kvalitd provedenych legislativhich zZm pravni
apravy.

V srpnu 2011 pjala viada Ceské republiky Narodni strategii be#pesti silnéniho
provozu na obdobi 2011 — 2020 (dale jen strated@éategie analyzuje celkovy vyvoj
dopravni nehodovosti R a v zahrasi, vé. mezinarodniho srovnani, @i néarodni
strategie na narodni Urovni a @i z pohledu cile EU. Strategie take \Wje cile a zakladni
principy W. navrhi konkrétnich opdéni, které sruji k zasadnimu snizeni nehodovosti na
nadich silnicich. Evropska unie a potaz@eska republika si ulozily velmi ambiciézni cil.
Do roku 2020 snizit pt dopravnich nehod na polovinu a do roku 2050 gdkit p@et
usmrcenych osob v sikni dopra¥¢ témei na nulu. Strategie se také zaobira ekonomickymi
dopady dopravni nehodovosti na narodni hosfsbdia Ekonomickeé ztraty znamenaji pro stat
néklady ve vysi 2 % HDP.

Strategie také fiedpoklada zapojeni dalSich subjekkteré mohou fispét ke snizeni
nehodovosti. Chce reflektovat jejich pelty a moznosti a také podminky k realizaci
napravnych op&tni. Proto jiz g pripraw tohoto dokumentu byly osloveny kraje, obce,
autoskoly, dopravci a dopravni podniky i soukromgbjekty ¢i nevladni organizace a
ob¢anska sdruzeni.

Pro specifické problémové oblasti k vigyni @islusnych ditich cili s cilem napléni
stanovenych strategickych tilstrategie identifikuje nejproblémegi skupiny @astniki

silnicniho provozu a nejnebezpe|Si rizikove faktory chovani:
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o et

* chodci,

* cyklisté,

e motocyklisté,

* mladi a noviidi¢i,

» starnouci populace,

» alkohol a jiné navykove latkytpiizeni
* negiméiend rychlost

e agresivni zpsob jizdy.

Jako napravna op@ni si strategie vytyla ti oblasti:
* Bezp&na pozemni komunikace
e Bezpe&ny dopravni prosedek

* Bezpe&né chovani

Krome jiz uvedenych oblasti a spousty dalSich oblaststsstegie zaobira i dopravni
vychovou. Ve svych z&vech strategie konstatuje, Ze stale chybi vhodntbdil@ vyuky
dopravni vychovy pro zakyisidnich Skol. Strategie uvadi, Zze v nadchazejicidobbby se
v ramci dopravni vychovy #ha veénovat specialni pozornost zasadnimu zkvatitrpiipravy
novychtidi¢a v autoSkolach. Neopomina ani dalSi stagani @itela autoSkol a zkuSebnich
komisdd. DalSi rizikovou skupinou, na kterou by se dopfawychova ndla zangiit, jsou
fidici, ktefi se opakovah dopou&tji dopravnich pestupki, jejichz nasledné vzthvani a
prace s nimi téri zcela chybi. Vzhledem k demografickému vyvoji @tipba klast vyssi
duraz v dopravni vychavtaké na skupinu seniar

Z této strategie nasledivychazeji dalSi subjektyfgdevsim kraje ve spolupraci s Policii
CR, pi tvorbé svych strategii v oblasti bezp®sti silntniho provozu a v oblasti boje
s kriminalitou v ramci svych krajskych tzemi.

Souasti strategie je i Al program a navrh moznosti financovani tgait BESIP.

(http://www.ibesip.cz)
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2.2 Uloha Sluzby dopravni policie

Jak jsem jiz vySe uvedl, jsentiglusnikem sluzby dopravni policie. Poli€i® v oblasti
silni¢cni dopravy nefisobi pouze v ramci represe. Podili se s&ejo# i na prevenci.
Sluzba dopravni policie, jako stast PolicieCR, zejména:
» dohlizi na bezpmost a plynulost siléniho provozu
> Sefti dopravni nehody
» projednava festupky v blokovéntizeni a ve spravnirfizeni v oblastech siené
ji zdkonem
» vede evidenci dopravnich nehod
» provadi prevenci v oblasti bezmosti provozu na pozemnich komunikacich.

Pasobnost v oblasti prevence policii i stanovuje zakailnenim provozu.

Sluzba dopravni policie j&izena Reditelstvim sluzby dopravni policie Policejniho
stupni se jedna o Odbory sluzby dopravni polid®zjjsou nasledh podizeny Dopravni
inspektoraty Uzemnich odliona byvalé okresni Grovni.

Dohledem nad bezpeosti a plynulosti sildniho provozu se zabyvaji prvni skupiny
dopravnich inspektorét dopravni nehodyieSi druhé skupiny okresnich dopravnich
inspektoral. Dopravnimu inZzenyrstvi se paknuje doprava inZenyrsky usek, zpravidla je
na kazdém dopravnim inspektoratu al@salen dopravni inZenyr.

Do roku 2001 na dopravnich inspektoratech existoyedt treti skupina zabyvajici se
evidenci vozidel a evidengidici. Tyto agendy rokem 2001rgsly i s veSkerymi Ukony a
kompetencemi na obecnfadly obci s roz&nou misobnosti a ty se tedy staly vykonnym
organemdchto evidenci.

U Sluzby dopravni policie je gazeno cca 4 00Gislusniki policie. S ohledem na uUkoly,
které jsou v sotasné dob na policii v oblasti silnini dopravy kladeny, je tento personalni
stav nedostatey. Roli dopravnich polici§t proto musi¢asto suplovat fislusnici jinych
sluzeb policie, népstji ze Sluzby ptadkové a Zelezatmi policie.

Nedostatené personalni obsazeni a technické vybaveni ppljeieoz i Febujelou
administrativu a nedostat®® finarkni zajiSeni, kritizuje i jiz zmikna Narodni strategie
bezpénosti v silnEnim provozu. | pes nepiznivou ekonomickou situaci se technické

vybaveni dopravni policie zlepSuje. Sice velmi pumale frece. V personalni oblasti je vSak
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situace horSi a hned tak se nezlep&sReSkerou uvedenou kritiku je dopravni policie pr
n¢které policejni manazery p&tnym trnem v oku a nejréjilby se této sluzby zbauvili.

| pfes snahu snizit administrativni Zase toto fili$ nedai. Cast administrativy je dana
obecr zavaznymi normami a p@bami z nich vyplyvajicimi a bez legislativnich @prse
tuto administrativu snizit nepotiaVelkou ¢ast administrativni z&te vSak tvéi management
policie svymi internimi aktyizeni. Pokud by bylaile, wiim tomu, Ze by se s tout@sti
administrativni z&e jist dalo reco udlat.

Jako nazornyipklad uvedenych neSvamuze ,hrd&" poslouzit Krajsk&editelstvi police
Zlinského kraje. Jakotfklad mohu uvést dvoji systém evidence dopravnétiod. Dopravni
nehoda je evidovana v gitacovém databazovém systému Lotus Notes, nasledre tohoto
systému peklapi (importuje) do daldiho pivacového systému BX (Evidence Trestniho
Rizeni). Poloautomaticky import dat v3ak ani &mo roce neni pkfunkéni a je vysoce
poruchovy. Zpracovani dopravni nehody tak polisiszabere az jednou tolidasu.

V ramci prevence, do niZz je zahrnuta i jistd dopfawychova, policie spolupracuje
S organy statni spravy, samospravy, neziskovymaraegicemi i dalSimi subjekty. Policie tak
ma jak své vlastni preventivni programy, tak seaifack dalSich preventivnich program

jinych subjeki podili. Prevenci a preventivnim projékt je Wwnovana samostatné kapitola.

2.3 Dopravni nehodovost

Denre je veaejnost sdlovacimi prostedky informovana ve zpravodajstvi o situaci
naceskych silnicich a o dopravnich nehodach. Jakyjiég bvedeno, dopravni nehodovost se
v CR sleduje jiz od padesatych let minulého stoleti.dek, kdy se dopravni nehodovost
vySplhala do ofich vySin a zavedeniékterych opateni k jejimu sniZzeni, nastalo obdobi
poklesu dopravnich nehod i jejich nasleédiKlesajici trend trval az té&h do konce let
osmdesatych. Pak se situace zlomila a nehodovoXt zmala stoupat. Po roce 1989
se situace vyraznzhorSila. To trvalo aZz do poloviny devadesatydh &dalSim ndistem
dopravy p@et dopravnich nehod pokiaval v nepiznivém trendu. Od zavedeni nového
zakona o provozu na pozemnich komunikacich si msbzovali, Ze se situace vyrazn
zlepSi. Nestalo se tak. Némivy vyvoj pokr&oval az do roku 2006. Sypodil na tom nl
i novy zékon o provozu na pozemnich komunikacichpa velké novele zakona o provozu
na pozemnich komunikacich se zavedenim bodovéhénsysa dalSich opani, se zéala

situace v dopravni nehodovosti zlepSovat a teetwdtse stale daudrzet.
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Jednou ze zasadnich skirtesti, pré@ doslo k tak nefpznivému vyvoji, byl znany nafst
silni¢ni dopravy. Legislativa v oblasti provozu na pozéhrkomunikacich na to nedokazala
pruzré a kvalitré zareagovat. Prevence ze strany statu byla odsurauteedlejSi kolej a
ztratila krok s rychlym vyvojem dopravy. Oblast dayni infrastruktury rovéz tak rychlému
vyvoji nestihala a nestihd dodnes.

Nekvalitni a nepruzna legislativa a nizk&d vymahetsi prava a za nasledek jet
dalsi v¥c. Dopravni vychova vSech kategoréagtniki silnicniho provozu byla odsunuta jest
vice do pozadi. Diky tomu, a diky celkovému upadkaralky u obyvatelstva, narostla
bezohlednost, neuk&amost a agresivitadastniki silnicniho provozu. A to se netyka jen
fidi¢n, ale také chodcgi cyklisti, mladSi generace i generace starsi.

Podle oficialnich policejnich statistik Geské republice klesa pet dopravnich nehod,
tedy snizuje se dopravni nehodovost, ubyva &raeh i mrtvych. Podleéthto oficialnich
statistik vCeské republice zefmlo v roce 2010 i dopravnich nehodéach 753 lidi. To je
nejmért za poslednich 20 let. Podle planu EU a potaZeského Ministerstva dopravy, by
meél pocet mrtvych nateskych silnicich klesnout na 650 osob v nasledijitétech, coz by
byl pokles o vice jak 50 % za poslednich 20 letpdBud nejtragi¢jSim rokem v novodobé
historii Ceské republiky byl rok 1994, kdy r@skych silnicich zahynulo 1473 lidi. V dob
zpracovavani tohoto textu nebyla fe$tdispozici oficialni statistika za rok 2011. Pedl
predlEzneé zvaejnené statistiky vSak bylo v roce 2011 neskych silnicich usmrceno 707
osob. Jak se zda,idae klesajici trend v gtu usmrcenych osob udrzet.dppodil na tom ma
ovSem i vyvoj v automobilovém fomyslu a s tim spojena vysSi bezpest automobil a
vySSi ochrana osadky ngsich vozidel.

PolicieCR v roce 2010 3#ta 75 522 nehody,ipkterych bylo 753 osob usmrceno, 2 823
osob &Zce zrawno a 21 610 osob lehce z&awn. Odhadnuta hmotna Skoda dopravni policii
na mist¢ nehody je 4 924,987 mil.&K

Vyvoj nésledk nehod byl v roce 2010ffnivy, nebd zaznamenavame dalSi pokles
poctu usmrcenych a zranych osob. P&t nehod éstal prakticky na stejné drovni jako
v roce 2009 a jeho pokles oproti obdobggrokem 2009 Izeipdevsim fisoudit legislativni
zmeng, ktera od 1. ledna 2009 #Znmila ,hranici* povinnosti hlasit nehody Policii Zipodnich
50 000 K na 100 000 K.

Patet nehod je v roce 2010, v porovnani od roku 19@tosted padesatiletého obdobi.
Nejméreé nehod bylo Sée&no pra¢ v roce 1961 — 35 842; v roce 1991 byla popriekmiena
hranice 100 000 nehod (101 387), hranice 200 OG@degpadla“ v roce 1996 (201 697) a

nejvice nehod bylo PoliciCR efeno v roce 1999 — 225 690k Porovnavani p&u nehod
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v tomto obdobi je nutné ale bréat v Gvahu legiskdtzmeny upravujici povinnost oznamovani
nehody Policii.

Patet usmrcenych v roce 2010 je od roku 1961 nejniZ&ihy nejnizsi peéet byl v roce
1987 — 766 usmrcenych a rfatt @ricce je rok 1986 se 768 usmrcenymi. Nejvice usmrdenyc
v tomto obdobi bylo v roce 1969 — 1 758 osob, tzd.005 usmrcenych osob vice (o0 57%),
nez v roce 2010.

Patet €Zce zradnych osob je v roce 2010 nejnizsi od roku 1961 @\@ov tomto obdobi
klesl pod hranici 3 000. NejvicéZce zranych osob zaznamenavame v roce 1969 — 9 258
osob, v porovnani s rokem 201fe@stavuje rozdil téai 70%.

Patet lehce zragnych osob je za poslednich 20 let 3. nejnizsi. Mejyehce zramych
bylo pred 13 lety — v roce 1996 (31 296 osob) a naopaké@jv roce 1991 — ,jen” 22 806
osob.

V roce 2010 Seéila PolicieCR v ptiméru kazdych 7 minut nehodu, kazdych 24 minut a
16 vtein byl pti nehod lehce zragn ¢loveék a kazdé 3 hodiny a 6 minutZzte. V pfiiméru
kazdych 11 hodin a 36 minut zéshpii nehod ¢lovek.

Tab. 1: Vyvoj zakladnich ukazatbebd roku 1993

Rok | Poget nehod| Usmrceno| TéZce zraréno | Lehce zrargéno
1993 152 157 1355 5629 26 821
1994| 156 242 1473 6 232 29 590
1995/ 175520 1384 6 298 30 866
1996 201 697 1386 6 621 31 296
1997, 198 431 1411 6 632 30 155
1998 210138 1204 6 152 29 225
1999 225690 1322 6 093 28747
2000 211516 1336 5525 27 063
2001 185664 1219 5493 28 297
2002| 190718 1314 5492 29 013
2003 195851 1319 5 253 30 312
2004| 196 484 1215 4878 29 543
2005/ 199 262 1127 4 396 27 974
2006/ 187 965 956 3990 24 231
2007 182736 1123 3 960 25 382
2008, 160 376 992 3809 24776
2009 74815 832 3536 23 777
2010 75522 753 2 823 21 610

Zdroj: TESARIK, J.; SOBOTKA, P., 2011.
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Ze 75 522 nehod zavinili vice jak 8986li¢i motorovych vozidel aip téchto nehodach
zentelo 675 osob, coz je bezmala 90% z celkovéhdupasmrcenych. V porovnani s rokem
2009 je sice piet nehod vysSi o0 0,3%, aleded usmrcenych je 0 80 osob nizsi. K @&imu
relativnimu naistu p@tu nehod doSlo u nehod za¥ych zavadou komunikace — o t&m
46 %. Mér zavirenych nehod registrujemeiidi¢t nemotorovych vozidel, choda jinych
Ucastnika.

V roce 2010 jsme zaznamenali 11 37lpad (tj. necelych 17% z celkového §a
nehod zavignychftidi¢i vozidel), kdy vinik nehody z mista ujelitdm bylo 8 osob usmrceno
a dalSich 862 zr&no. P@et €£chto nehod je vysSi o 893, q& usmrcenych je o 6 osob nizsi a
0 9 osob je nizZsi | pet zrakgnych. (Tesk#k, J.; Sobotka, P., 2011)

Fenomén ujeti vinika od dopravni nehody se rozmpstizavedeni systému bofiua
malugi v oblasti poji&ni vozidel. | kdyZz u dopravnich nehod s v&§&mi nasledky nebo
piimo s umrtim jsou wody ujeti vinika relativét nengnné, kdy stale dominuje stres, Sok,
panika a strach z vysokého postihu, u dopravnitioshes malymi nebo nepatrnymi nasledky
pak v drtivé ¥tSiné u vinika revazuje pré¥ to, Ze pijde o bezeSkodny pibéh pojiseni a
tedy o ziskany bonus na pofist vozidla.

PrestoZe térr 90 % dopravnich nehod v roce 2010 zavifdi¢i motorovych vozidel, je
zde i dalSi skupinadastniki silniéniho provozu, u niz Ize sledovat zvySujici se neok@ost

a bezohlednost. Jedna s&idice nemotorovych vozidel, zejména cyklisty a o chodce

Ridi¢i nemotorovych vozidel v roce 2010 zavinili 1 85&hod a fi jimi zavinénych
nehodach zahynulo 40 osob (o 1 osobu vice, nezer 2009), 260 bylo¢Ece zrasno (o 9
osob vice) a 1 399 bylo lehce z&an (0 200 osob méh NegetrgjSi skupinou této kategorie
jsou cyklisté, kt& zavinili 1 782 nehod, vozkové (jezdci na koniéhhehod (stejh jako
v roce fedchozim) a 4 osobyiptéchto nehodach byly zrany; fidici jinych nemotorovych
vozidel zavinili 9 nehod a 6 osob bylo zéan. Z mista nehody ujelo 5li¢t nemotorovych
vozidel — viniki nehody.

Z uvadnych pata zavinily déti cyklisté 204 nehod (o 40 nehod mdgnpri téchto
nehodach nedoslo k usmrceni, ale 183 osob byl@zoa 52 osob mé.

Cyklisté v roce 2010 zavinili o 127 nehod méfj. o 6,7%), nez v roce 20009.
Pfi nehodach cyklist zahynulo 40 osob (0 2 osoby vice nez v roce 2008k bylo &Zce
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zrareno 253 osob (+ 8 osob) a 1 375 osob bylo lehcetmma(r179 osob). fes 75 % nehod
zavinili cyklisté v obcich.

Cyklisté gredstavuji naprostowetdinu v této kategorii {@s 96%).

Chodci zavinili celkem 1 243 nehod, z toho nejvihod zavinili muzi — 466 nehod
(tj. 37,5% z celkového @tu), dti zavinily 461 nehod (tj. 37,1%) a Zeny - 257 2,7%) a
zbytek gipada na skupiny chodcFi téchto nehodach zahynulo 27 osob, tj. 0 5 osobémeén
nez v roce 2009. Pokles in nehod chodc byl ovlivnén predevSim snizenim nehod
zavirenych muzi (pokles o 41 nehod) a Zenami (0 39 neldadpak vice nehod zavinilyil
(0 10 nehod).

Pfi nehodach zavimych fidi¢i motorovych vozidel z ivodu neumozéni neruseného a
bezpeéného ejiti vozovky chodci (,nedani ipdnasti chodci"), pechazejicimu
po vyzn&eném pechodu, zahynulo v roce 2010 celkem 23 cliqdc7 osob vice, nez v roce
2009). Nejhorsi situace byla v roce 2002 a 200%,2ahielo 32, respektive 30 chailc

Celkovy vyvoj nasledk chodd na vyznéenych gechodech je relativnpriznivy, nebd
prakticky od roku 2005 dochazi k trvalému me&iionu poklesu.

Pfi nehodach bylo v roce 2010 usmrceno celkem 15d@h¢o 6 méwr, neZz v roce
2009), z toho 141ipsrazce vozidla s chodcem. Z uvedenéhé&ypasmrcenych chodo(141
osob) pipada na néni nehody 74 usmrcenych - o 25 osob #&éda n@ni nehody tak
piipada 52,5% z piu usmrcenych chodca tento podil je v porovnani s rokem 2009 nizsi
0 13 procentnich bad Fxi dennich nehodach zahynulo celkem 67 clipdic o 15 chodg
vice.

Celkow pripada nejvice o#ti chodd na silnice 1. tidy - 53 usmrcenych chotlcz toho
35 v noci; na silnicich 1. #fdy bylo usmrceno 25 chotlc(z toho 16 v néni dol®),
na sledovanych komunikacich ve velkyckkstech bylo usmrceno 26 chdd¢z toho 10
v naéni dok®), na mistnich komunikacich zahynulo 23 chigdctoho 6 v ndni dok& apod.

(Tesaik, J.; Sobotka, P., 2011)

Zamerné zde neuvadim statistické Udaje o zawindopravnich nehod z hlediskéku
vinika nehody. Jestlize s€astnik silnéniho provozu nechova tak jak ma, tak je égkdno
kolik mu je let.

Pro osoby ¥ci neznalé je snizovani pim dopravnich nehod a o usmrcenych osob

jist¢ pozitivni zprava. Ti, kdo se v oblasti dopravnihogovosti pohybuji, vSak &di,
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Ze situace neni az takizova. K poklesu dopravni nehodovosti opravdu dochiakdyz
oficialni statistika nas bude ujdvat o dramatickém poklesu dopravni nehodovosti a
v byvalém Jihomoravském kraji se v mezmom srovnani let 2008 a 2009 jednalo dokonce
0 pokles az kouzelny — - 75 %. Tento kouzelny trgndyni ve Zlinském kraji, nebgisty
nejmenovany nawstek krajskéhaeditele PolicieCR sem peSel na stejnou funkci prév
z Jihomoravského krajskétreditelstvi. PeSel i s‘tadou svych blizkych padtkenych a sij
systém, jak dosahnout co nejlepSich statistickygbledki, tento kouzelnicky tym jest
zdokonalil. Bchto kouzelnych vysledkyv oficialnich statistikach vSak bylo dosazeno mouz
triky s ¢isly ve statistikach a benevoledji Upravou legislativy. AZ¢€tina dopravnich nehod
tak vibec neni hlaSena policii a proto se ve statistikéabbjevi. DalSi kouzelné snizeinsel
se podélo policejnim funkcion&im tim, Ze rozdili dopravni nehody na dvcasti. Na ty,
které se statisticky vykazuji, protoze ze zakona tyusi byt vedeny jako dopravni nehody
(nag. dopravni nehody, ip nichz doSlo ke zrami ¢i usmrceni osob, Skodam na majetku
tietich osob, Skodam na komunikacich atp.) a pakynétéré se statisticky vykazuji jako
pirestupky v doprav a ne jako dopravni nehody, i kdyz tyto udalosthibp podminky § 47
zakona o silninim provozu, ve zmi novel, ktery definuje, co to dopravni nehodaTjeuto
Upravou statistik tak doslo k dalSimu vice nez §88klesu dopravnich nehod. Nejednotnost
v systému zpracovani a evidovani dopravnich nelasdstatistiku dopravni nehodovosti
vyznamm zkresluje.

Termin ,kouzelny pokles* v souvislosti s¢iem dopravnich nehod pouzily pajg/ny.
Ty dokonce hlasi, Ze pet dopravnich nehod stoupl az o0 10 %. | kdyZ stypasmrcenych

ma jist statistika policie pravdu, v ptu dopravnich nehod asi ne.

Tab. 2: Poéet dopravnich nehod v Lotus Notes v okr. Uh. Hri&dis

Rok | DN | PR - DN | Celkem DN Systém evidence
2006|1837 0 1837

2007|1835 0 1835 stary systém
2008|1529 0 1529

2009| 527 158 685 fechod na novy systéh+ ETR
2010] 470 507 977 i i

2011] 426| 664 1090 novy system

Zdroj: Systém Lotus Notes, Dopravni inspektorat Hradis¢

Uvedena tabulka demonstruje, jak se policejnim diorkdum poddilo statisticky snizit

pocet dopravnich nehod.ftiPstarém systému evidence dopravnich nehod bylchrge
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dopravni nehody evidovany v DN databazi (databdepravnich nehod) a statisticky
se vykazovaly. V roce 2009 séephazelo na novy systém evidenCést dopravnich nehod
byla presunuta do databazeRfN (prestupek — dopravni nehoda) a ty se statisticky
nevykazovaly. Naviaast feSenych dopravnich nehod se evidovala pouze wsysiEIR

v ¢asti blokovérizeni, kde jsou prakticky nedohledatelné a tdvese statisticky nevykazuji.

V néasledujicich letech se systém evidence doupr8udtisticky se vykazuje stale databaze
DN, databaze R-DN se statisticky nevykazuje. Proto je statistidkk vyznamny pokles
dopravni nehodovosti. K poklesu #&stych dopravnich nehod skéme doslo, to nikdo
nezpochyhuje. Ale jak je z uvedené tabulky patrné nedostakkvyraznému poklesu, jaky
je statisticky uvéeh.

Jest zajimajSi je srovnani statistik pojidven se statistikou policie. Souhlasim s tim,
Ze v sodasné dob nejpresrEjSi statistikou dopravni nehodovosti disponuji §@jvny. Pro
piiklad uvedu rok 2009. Podle oficialni statistiky lipe Setila vroce 2009 74 815
dopravnich nehod. &astnici dopravnich nehod vyuZivaji moznosti damé jiakonem a
k nehodam spujicim zakonné podminky policii nevolaji. Pdp&nam ve stejném roce bylo
nahlaseno 267 000 nehod. (http://www.ibesip.cz)

Z toho vyplyva, Ze p&et nehod neklesa, ale kleséa jergtanehod Séenych policii. Poté,
co rektefi Ucastnici zveéejnili své zkuSenostmi z jednani s ptfgnami, poté, co k dopravni
nehod negivolali policii nebo gipadré po vlastni pedchozi zkuSenosti, se trend nevolat
k drobnym dopravnim nehodam policii zaséiné obracet adastnici dnesasto vyZzaduji a
trvaji na Seteni dopravni nehody policii, abyrguesli vieklym peripetiim s pojiévnami.
| diky tomu, jak pojiSovny zejména s posSkozenymi zachazely, se velmi obzmovy druh
podnikani, kdy izné asistetni sluzby (nehodovi asistenti) dnes nabizeji poShkan
zastupovani i jednani s pojifovnami a pip. i pred soudem. U solidgBich firem pak
je bézré smluvré oSeteno, Ze vznikly rozdil mezidfovanou cenou poji®vre vinika a
proplacenouwastkou pojisovnou je rizikem podnikani asistan sluzby a tento rozdil neni
vymahan po &astnikovi, jenZz se zastupovat nechal. Saejog, Ze jako v kazdém jiném
pied jejim podpisem. Povazuji zaldzité podotknout, Ze tyto asisten sluzby nemaji nic
spol&ného s policii a alespoza SDN DI Uh. Hradist (Skupina dopravnich nehod
dopravniho inspektoratu Uherské Hragldtnohu uvést, Ze mezi nimi nejsou zadné vazby.
Tyto asistetini sluzby ziskavaji informace o dopravnich nehodacl#ejné dostupnych

zdroji dopravniho zpravodajstvi a diky svému rozpesst po Uzemi okresu jsotasto
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u dopravni nehodyitle nez hlidka policie. T@asto vzbuzuje pré&vdojem, Ze asisténi
sluzby jsou provazany s policii.

Od r. 1980 se Ceské republice v evidenci nehod paraledteduji osoby, které zewely
na nasledky zrami utrggtnych @i nehodach v sil@nim provozu v dob od 24 hod. do 30
dni. Zavedeni 30 denni doby pro sledovani osobagtEnych na nehodach umiaije
objektivrejSi a ucele§Si pohled na néasledky nehod zaiigich jednotlivymi @astniky
silnicniho provozu. Tato praxe je v souladu s dopenim Evropské hospoitké komise
OSN (Organizace spojenych naipa je EZna ve ¥tSiné zemi EU.

Podle Gdaj systému péitacové evidence nehod v sitmim provozu Sétla Policie CR
v roce 2010 celkem 75 522 nehod, kierych bylo 753 osob usmrceno, 2 823ce zrakno a
21 610 osob zramo lehce. Tyto Udaje odpovidaji skiresti zjiséné do 24 hod. po nehéd
Nasled®, tj. v dok& od 24 hod. do 30 dnpo nehod zenielo jeS¢ dalSich 49 osob, tj. 6,1%
z celkového p&tu osob zerrelych @i nehodach nebo na nasledky étrpch zragni.

Oproti r. 2009 je peet nasleddé zentelych nizSi o 20 osob. Celkem tedy zahynulo
pii nehodach v silgnim provozu v r. 2010 na GzendiR 802 osob — 0 99 osob n#n
(ti. 0 11,0%), nez v r. 2009. (Tedq J.; Sobotka, P., 2011)
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Tab. 3: Péty nasledn zenielych osob

Pocet usmrcenych osob
Rok do 24 hodin od 24 hodin Celkem
po nehodt do 30 dni po nehod

1980 1013 248 1261
1981 943 256 1199
1982 898 160 1058
1983 871 179 1 050
1984 786 142 928

1985 835 152 987

1986 768 128 896

1987 766 149 915

1988 810 146 956

1989 914 164 1078
1990 1173 118 1291
1991 1194 137 1331
1992 1395 137 1532
1993 1355 169 1524
1994 1473 164 1637
1995 1384 204 1588
1996 1 386 182 1568
1997 1411 186 1597
1998 1204 156 1 360
1999 1322 133 1455
2000 1336 150 1486
2001 1219 115 1334
2002 1314 117 1431
2003 1319 128 1447
2004 1215 167 1382
2005 1127 159 1286
2006 956 107 1063
2007 1123 99 1222
2008 992 84 1076
2009 832 69 901

2010 753 49 802

Zdroj: TESARIK, J.; SOBOTKA, P., 2011.

A tak naceskych silnicich v r. 2011 zahynulo ,pouze” 707 lmsgiS€nych do 24 hodin.

Méli bychom s tim snad byt spokojenikikam si, Ze ne. Je geba na udrZeni klesajiciho
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trendu v dopravni nehodovosti a ve zlepSovani hgmstni situace néeskych silnicich stale

a intenzivig pracovat.

2.3.1 Pri¢iny dopravnich nehod

Z toho, co jiz bylo uvedendidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel a chodci zavini
okolo 94 % vSech dopravnich nehod. Tato hodnota geobnymi odchylkami relativn
nentnna. Ve sdlovacich prosedcich ¢asto niizeme zaslechnout, Ze dopravni nehodu
zpasobilo naledi nebo mlha atp. To sarf@ak neni pravda. Sama skuatest, Ze je naledi
nebo snizena viditelnosteba v disledku mlhy, dopravni nehodu nezavini. Zakon dilim
provozu takové podminky fedpoklada a uklada c¢astnikim silnicniho provozu jisté
povinnosti, nap fidicim uklada povinnost fzpasobit rychlost své jizdy mimo jiné
I powetrnostnim podminkdm. Neznalost, neukfimst, agresivita, feceréni svych
schopnosti, fecerdni vlastnosti vozidla a vSeobé&cmizky respekt &€astniki silni¢niho
provozu k dodrZzovani pravni pravy a povinnostjetblavni gi¢inou dopravnich nehod.

Samozejme takto zjednoduSeénnelze piciny dopravnich nehod evidovat. Ze statickych
Gdaji o @icinach dopravnich nehod se mimo jiné vychazii ispanovovani oblasti, na které
se zamdii aktualni preventivndi represivni akce.

Dopravni policie rozliSuje tyto zakladni kategagpi&in dopravnich nehod:

v rychlost

v prednost

v zpasob jizdy

v predjizéni

v nezavirgnaiidicem
v technicka zavada

Kazda z &chto kategorii pak ma dalSi podkategotigip.

Nejc¢astjSi hlavni gicinou dopravnich nehod zawimych fidi¢i motorovych vozidel
je nespravny zisob jizdy nasledovany néméirenou rychlosti jizdy. V nasledujici tabulce
je uvedeno deset rgsgjSich @icin vroce 2010. Tyto iiciny jsou relativie stalé,
kazdor@né¢ se né&ni jen jejich psadi v tabulce. PIné némovani sefizeni vozidla pak
na prvnim mist tabulky Zistava stabil&
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Tab. 4: Deset négtrgjSich @icin nehodridi¢a motorovych vozidel v r. 2010

. _..|deset nefetnéjSich pricin nehod ¥idi & motorovych vozidel 5

poradi rok 2010 pocet nehod
1. |ridi¢ se plr newnovaliizeni vozidla 12 332
2. | nepizpisobeni rychlosti stavu vozovky 8430
3. | nedodrZeni bezpeé vzdalenosti za vozidlem 6 078
4. | nespravné oténi nebo couvani 5 554
5. | jiny druh nespravné jizdy 4775
6. | nedani fednosti proti pikazu dopravni zriky ,DEJ PREDNOST* 3576
7. | negizpusobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky 3 557
8. | nezvladnutfizeni vozidla 3470
9. |jizda po nespravné steamozovky, vjeti do protisgru 2 458
10. | vyhybani bez dostadt® bani vile 2 443

Zdroj: TESARIK, J.; SOBOTKA, P., 2011.

Prvni # nejcetnsjSi priciny nehodfidica motorovych vozidel v roce 2010igustavuji
témef 40 % celkového pitu nehodiidi¢t této kategorie. Prvni misto ¥iginach nehod, co
se tyka tragickych nasledkpak drzi nepzptisobeni rychlosti dopra¥ntechnickému stavu

vozovky s 97 usmrcenymi osobami.

V kategoriifidi¢ci nemotorovych vozidel se hlavnfiginy nehod liSi od hlavnichigin
u fidict motorovych vozidel. Jak jiz bylo uvedeno, v tétatdgorii gedstavuji nejstsi
skupinu vinik cykliste, gres 96 %. Z tohototvodu zde uvedu jejich hlavntipiny nehod.

~Iwe

Vv jizdé, negiméienou rychlosti a nespravnymiepjizcEnim. Podob#é jako u fidict

VIS vt

Na druhém mist se nachazi nezvladnutizeni vozidla, které vSak je n&lnim misg¢

v tragickych nésledcich.
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Tab. 5: Deset négtngjSich icin nehod cyklisi v r. 2010

poradi :joesgtorllgietnejsmh pri¢in nehod cyklisti potet nehod
1. |fidi¢ se plrt newnovaliizeni vozidla 444
2. | nezvladnutfizeni vozidla 406
3. | nedani fednosti pi vjizdéni na silnici 130
4. nec!énl’viednosti upravené dopravni zkau "DEJ REDNOST 113
V JIZDE!"

5. | jiny druh nespravné jizdy 111
6. | negizpasobeni rychlosti dopra¥rtechnickému stavu vozovky)| 97
7. | vjeti do protisréru 89
8. | nepiizpusobeni rychlosti stavu vozovky 42
9. | chyby @i udani smdru jizdy 35
10. | nedanifednosti vozidlu fjizdgjicimu zprava 34

Zdroj: TESARIK, J.; SOBOTKA, P., 2011.

Z celkového p&tu dopravnich nehod zawinych cyklisty ténst kazdou 3. nehodu zavinil

cyklista pod vlivem alkoholu.

V poradi teti skupinou vinikk dopravnich nehod jsou chodci.

Nejvice nehod chodci zavinili z tdodu pechazeni mimo vyzgany pechod
(501 nehod) aip piechazenidsnre pied nebo za stojicim vozidlem (109 nehod),izadiu
vstupu do vozovky na signal 8T (77 nehod) atd. Nejtragéjsi dopad maji nehody, kdy
chodec pechazi mimo vyznmny gechod — v roce 2010 takto zahynulo 16 chiodc
Nasleduje jina situace — 7 usmrcenych cliodstup na signal STJ — 2 usmrceni chodci
apod. (Tes#k, J.; Sobotka, P., 2011)
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Tab. 6: Hlavni piciny nehod zavisnych chodci

druh zavinéni chodce .

ok 2010 pocet nehod
Jiné zavigni 133
Spravné, fimérené 57
Spatny odhad vzdalenosti a rychlosti vozidla 116
Nahlé vstoupeni do vozovky z chodniku 561
apod.

Nahlé vstoupeni do vozovky z astku 62
Zmatené, zbrklé, nerozhodné jednani 72
Nahla zngna snéru chize a7
Naraz do vozidla z boku 184
Hra ctti na vozovce 11

Zdroj: TESARIK, J.; SOBOTKA, P., 2011.

16,2 % chodt (vinikt) bylo v dol dopravni nehody pod vlivem alkoholu. Tedy &#m
pii kazdé 6. nehat kterou zavinil chodec, byl chodec — vinik pod/gin alkoholu.

Jak z vySe uvedeného vyplykidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel a chodci zavini
témet vSechny dopravni nehody. V absolutiiSin¢ piipadi je zpisobi svou neukaznosti,
nerespektovanim @&sto i neznalosti pravidel siémiho provozu. Chceme-li get dopravnich
nehod a jejich nasledky snizit je palta ¥novat dopravni vychav G¢astniki silnicniho
provozu tSi pozornost. A to nejen uétll ve Skolach, ale také u budoucic¢hdica
v autoSkolach, wuidica jiz fidiésky piikaz vlastnicich a opomenout nelze ani kategorii
seniofi. Krom¢ toho je poteba i zvySit respektdastniki silniéniho provozu k dodrzovani
pravidel silnéniho provozu. Jak prevenci, tak i zvySenim reélggahatelnosti prava a
podporou, hlavé legislativni, schopnosti ffslusnych orgéin ulozit a vymoci sankci

za spachany dopravni delikt.

2.3.2Nehody pod vlivem navykovych latek

Casto zmiovanym faktorem # dopravnich nehodach je vliv alkoholu. Katji
pii diskuzich o povolenidjaké hladiny alkoholu tidi¢a. Prozatim je \Ceské republice i&i
alkoholu ufidi¢t motorovych vozidel tzv. nulova tolerandeidi¢am vozidel je zakézano
pozit alkoholicky napoj &em jizdy,fidit vozidlo bezprosedre po poziti alkoholu nebo
v takové dobB po poziti alkoholického napoje nebo uziti navykd&tky, kdy by mohl byt

jes€ pod jejich vlivem. Kromi fidi¢t motorovych a nemotorovych vozidel se tato ustanbve
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vztahuji také na jezdce na #fi. Tato zakazujici ustanoveni se netykaji jerotadkickych
néapoj, ale také navykovych latek.

Definici navykové latky mZzeme naleznout v 8 130 trestniho zakoniku, ktergdiv
Ze navykovou latkou se rozumi alkohol, omamneé laggychotropni latky a ostatni latky
zpisobilé nepiznive ovlivnit psychiku ¢lovéka nebo jeho ovladaci nebo rozpoznavaci
schopnosti nebo socialni chovani.

V ramci silnéniho provozu se n&stji muzeme setkat s¢astniky silnéniho provozu,
ktefi jsou pod vlivem dvou zakladnich dfuhavykovych latek. Alkoholu a drog.

Dopravnich nehod zawnych pod vlivem alkoholu eviduje Polici€R v poslednich
letech ptimérné 7,6 % r@n¢ z celkového p&tu dopravnich nehod. Totidslo na prvni pohled
nevypada velmi hroziv Primérné kazda 13. nehoda je zawima pod vlivem alkoholu.
To neni nikterak tragické. OvSem nasledRghto dopravnich nehod jiz tragické jsou.
P¥i dopravnich nehodach zavmych pod vlivem alkoholu je tmé¢ evidovano pimérné
13,7 % usmrcenych osob z celkovéhonibo pd@tu oketi dopravnich nehod. To znamena,
Ze pamérné kazda 7 silnini okt zahynula i dopravni nehodl na jejimz zaviani se podilel
alkohol.

NejvysSi péetni podil nehod pod vlivem alkoholu je zaznamenaw& Zlinském kraiji.
Zrejme i pro jeho geografickou polohu a specificky raz adtel.

Ze statistiky vyplyva, Ze dopravni nehodu pod ulivalkoholu nejasgji zavini fidici
motorovych vozidel, nasledovani cyklisty a poté atioChodci ani cyklisté se totiZipvém
pohybu v silnEnim provozu rovi&Z alkoholu nijak zvla§nevyhybaji. Cyklisté dokonagasto
Ziji v mylné pedsta¥, Ze se jich zékaz alkoholdigizeni netykd. NépsgjSim vyslovenym
argumentem je, Ze je cyklista a fidi¢. Pritom skoro v 1/3 dopravnich nehod zasngch
cyklistou byl cyklista pod vlivem alkoholu, tedya® u kazdé 4. nehody. U chdde situace
0 reco lepsi: Podil ovlivéni alkoholem se u dopravnich nehod této kategonikiy udrzuje
okolo 16 %. Tedy tégf kazdy 6. chodec — vinik nehody byl pod vlivem &ithw.

Jednou z oblasti, na kterou se prevence v posholiti zan®tuje, je vikendovy néni
silni¢ni provoz a s nim souvisejici jev tzv. diskotekdvyehod.

.Navraty z vikendovych zabav, tancdel, technoparty a diskoték se stalastji
zapisuji do statistik dopravnich nehod:tdina (astniki sem pijela autem a #tSina chce
také autem odjet. Malokdo z nich si odpusti sklenreceho ostejSiho. Vyjimene se parta
domluvi tak, aby se jeden dibval a odvezl ostatni daimZpatky pojedou v noci, pojedou

v preplrenych autech, pojedou rychle, budou fipputani a budou pod vlivem alkoholu.
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Vcetre ridice. Ten se navic bude v opilostegvadt, jaky je sk¥ly 7idi¢. Nektesi nedojedou,
nasledky &chto nehod byvaji ve srovnani s jinymi nehodamnvehzné. Za volantem totiz

neplati, Ze opili maji &sti.” (http://www.ceskatelevize.cz)

Vinikovi dopravni nehody, ktery je pod vlivem allah, je nefastji zjiSténa hladina

alkoholu vyssi jak 1,51 %o,

Tab. 7:Cleréni nehod zavignych pod vlivem alkoholu podle vy3e zfigé hodnoty

Alkohol - ¢lenéni rok 2010 | Pdet nehod| tj. % | Pofet usmrcenych | tj. %
Alkohol u vinika do 1%o 1554 31,0 37 36/3
Alkohol u vinika 1%. a vice 3447 68,7 64 62,7
Alkohol a drogy 14 0,3 1 1,0

Zdroj: TESARIK, J.; SOBOTKA, P., 2011.

Tab. 8:Cleréni nehod zavignych pod vliivem alkoholu podle hodnoty z§i$é hladiny a
dale pd@ty pozitivnich nale& drog

Nehody zaviréné pod vlivem alkoholu nebo s | pocet | po¢et usmrcenych

pozitivnim nalezem drog; ROK 2011 nehod

zjisten& hladina alkoholu je niz8i nez 0,24%o 659 13
zjisténa hladina alkoholu je 0,24 az 0,5%o 314 1
zjisténa hladina alkoholu je 0,51 az 0,8%o 316 8
zjisten& hladina alkoholu je 0,81 aZ 1,0%o 201 3

zjisten& hladina alkoholu je 1,1 az 1,5%o 84 20
zjisténa hladina alkoholu je 1,51%o0 a vysSi 952 42
zjisteno poziti drog i alkoholu
zjisteno poziti drog 149 8

Zdroj: TESARIK, J.; SOBOTKA, P., 2012.

N
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Od roku 2010 policie statisticky sleduje i pozitbd u vinika nehody. Ret zjiS€énych
fidi¢a pod vlivem drog obeennarista. Ne Ze by rapidnpiibyvalo fidi¢t uzivajicich drogy.
Patet odhaleni takovychtédica narista ve statistikachipdevSim proto, Ze od roku 2009
zataly byt hlidky policie vybavovany ifstroji — analyzatory jako Drager DrugTest 5000
System a&astji pak jednorazovymi testy Drugwipe 5 a Drugwipe F¢mito jednorazovymi
testy je mozné ze slin kontrolované osoby zjistitkficky vSechny navykové latky ahem
par minut tak ufit, zda byla pi fizeni drogou ovlivéina. Detekuje 5 druhdrog — marihuana,

amfetaminy, kokain, opiaty, metamfetamin. &5€ji u ceskych fidicu je detekovana
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marihuana a metamfetamin (pervitin). Ze statistitk§isel za rok 2011 vyplyva, Ze u tém
kazdé 18. nehody,fipniZz u vinika bylo zji&no poziti drog, doSlo k usmrceni osoby. Tyto
nehody maji tedy zavaZsi nasledky, nez nehody zawm& pod vlivem alkoholu,
kde k usmrceni osobyipdopravni nehogldosSlo v ptiméru pii kazdé 59. nehad

Obr. 1: analyzéator Drager DrugTest 5000

Zdroj: http://www.draeger.com

Obr. 2: DrugWipe 5 - detekcefpdrog ze slin

Zdroj: http://www.ibesip.cz

Podle mych praktickych zkuSenositdici pod vlivem navykovych latekasto nasledky
svého jednani nedomysli. Jesiastji pak nevi, jaké dsledky jejich poinani bude mit

v pripadt odhaleni jejich ovlivani.
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A prot je vlastr fizeni vozidel pod vlivem navykovych latek zakazano?

ZhorSena schopnostdit motorové vozidlo nastava ifippomerné nizkych hladinach
alkoholu v krvi pod 0,5 promile. ZhorSeni schopndgtit se prokazalo po davkach kolem
10 g alkoholu (tedy asiup litr 10° piva). Rehled @inka alkoholu natizeni shrnuje

nasledujici tabulka.

Tab. 9: Hladina alkoholu v krvi#zeni motorového vozidla

Hladina alkoholu v krvi &zeni motorového vozidla

Hladina

. Projevy ovlivnéni ve vztahu ki¥izeni motorového vozidla
alkoholu v krvi

Prokazatelné zhorSeni schopnadtiit. Tendence riskovat, ngméiend
0,2az0,5 sebedvéra, zhorSena schopnost rozeznat pohybujici stlasvHorsi|
promile odhad vzdélenosti. Velmi nebezpé je to, Ze si takto alkoholem
ovlivnény fidi¢ neuwdomuje swij stav a naopak ma sklon seepeiovat.

Viz vySe, navic pronikay prodlouzeny reaki ¢as (zhorSeny pash).
Dale roste fecaiovani vlastnich schopnosti¢icse obtizg prizptisobuji

8}3;2”2’8 pirechodu ze sitla do tmy a naopak, horSi vnimani baréer%ené!_)
ZhorSena schopnost soiestni. Poruchy rovnovahy (motocyklisté
a cyklisté!). Déale se zhorSuje odhad vzdalenosti.

08as12 Viz vyse, nayl'c se zhor§vu,je sch9pnps} vnimat ,ok.mjejévho pole

p’romile' (tzv. tunelové vidni), dalSi zhorSovani sowsténi, je jeS¢ vice

prodlouzen realni ¢as, roste bezohlednosi pizeni.
Viz vySe. Takovyfidi¢ predstavuje pro sebe iokoli obrovskeé riziko.
Nadale se zhorSuji poruchy saeskni, reakni ¢as, rovnovaha
i nekritickost.Casto i $patna orientace. | velmi zkuséidi¢ se v tomtd
stavu niize dopustit hrubych chyb jako je zaSlapnuti plyristabrzdy.
VySSi riziko spanku, nevolnosti a dalSicthesnych a duSevnich obtig
Kocovina, kdy |které odvadji pozornostridi¢e, kratkodoba ztratacdomi v disledku
alkohol uz hypoglykémie (poklesu krevniho cukru). ZhorSegktarych nemoci, coz
z krve vymizel |muZe ovlivnit schopnost bezpe fidit (nag. vysoky krevni tlak
cukrovka, nemaoci traviciho systému, epilepsie).
Zdroj: http://www.ibesip.cz

Pres 1,2 promile

—_—

Uginky i velmi nizkych davek alkoholu jsou zvl&3tramatické u Zen, dospivajicich,
u lidi s niZ8i hmotnosti a u lidi sditymi chorobami nebo tEenych rkterymi Iéky. Dopravni
nehody pod vlivem alkoholu koéh casgji smrtelné a jsou ¢asgji spojeny s vyskytem
mnohaetnych zrawgni, protoZze alkoholem ovlimy fidi¢ se dopousti hrubSich chyb a

v okamziku nehody seibe chrani. (http://www.ibesip.cz)
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Tab. 10: Mozné &inky n¢kterych drog néidice

MozZné &inky nékterych drog ndidice

Cannabioidy

Sedace, silnd Unava, motorické poruchy, poruchygéwimace a pozornost
prodlouZeni reatniho ¢asu, hromaghi faleSnych neodpovidajicich reakci,
naruSeni jemnych automati8nfmenici se rychlost jizdy, odchyleni se

piimého sniru), chybné reakce na chovéaidice jedouciho fed, zhorSen
schopnost vnimardiervené barvy a signalnich&el, neadekvatni reakce
vjemy z okraje zorného pole, akutrfiznaky se projevuji po 1-2 hodiny
klasické aplikaci

Metamfetamin

V akutni fazi ovliviéni rizikova jizda bez zabran vysokou rychlosti s

piecergnim vlastnich schopnosti k jizdzvySena sebéaéra, nekriténost,

roztkanost, neklid, nervozita, podrafubst, agresivita), navrSeni chyb.

Rychly puls, mydriaza a z toho plynouci zvySenévoist na oslgni. Po

odezréni &inku se dostavuje dramaticky pokles vykonu prov#zen

Gtlumem, Unavou ospalosti.¢Bem jizdy se mohou projevit i deprest

D
QD

halucinace. Chybné&izeni, vyb@ovani z jizdniho pruhu a ze silnice,

vinkovita jizda, riskantni chovéani, kolize za vehgéhlosti.

Kokain

Rizikovy styl jizdy bez zabran nimérens velkou rychlosti s fecergnim
vlastnich schopnosti k jizd zvySena citlivost na osini (rozstené
zornice), nepozornost, neklid, rékanost, nervozita a podraiwst,

agresivita, snizena schopnost stedhi, sniZzeni pozornosti, ale také v

dusledku vyerpani a deprese pomala jizda nebonici se rychlost
ujizdéni pred dommlym pronasledovatelem.

Halucinogeny

UZivatel se po aplikaci halucinogenu nachazi vérgmém stavu &domi,

nema vztah k realit Halucinace jsou pro épzcela konkrétni viemy a to

jak zrakove, tak sluchové

Hypnotika

Vyvolavaji Ihostejnost &i dojmam navozujicim strach, potaji sklony
ke kie¢im. Reakce na \48i podréty jsou opozéné a neadekvatni

Opiéty

Centralni atlum, sedace, spavost, apatie, &bgp se snizenou schopnasti

koncentrace, zpomalena motorika, prodlouZeni amddlo ¢asu, zuzeni
zornic (omezeni ifizpasobivosti na stdani sétla a stinu, tmy), kratce po

aplikaci nebo fi doznivani dinku pomald jizda s odchylkami odimého
smeru, chyby i jizdé. Po odezéni hypnotického &inku se niize projevit
agresivni styl jizdy, popudlivost, bezohlednoseedivodrené gedjizcni

Zdroj: http://www.ibesip.cz

Cas od¢asu se objevi Gvahy nad povolenikjaké hladiny alkoholu didi¢a. VZdy to

rozviti debaty nad otazkami pro a protiti Bowasném newBeném stavu legislativy a

vymahatelnosti prava aripznalosti sodgasné mentality narodéeského jsem zastancem

nulové hladiny alkoholu #idi¢i. Ne nadarmo siéka: ,,Opily fidi¢, vesely vrah.”.
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2.3.3Dité — iEastnikem dopravni nehody

Jakykoliv Uraz ditte je obrovskym naporem na psychikwett jeho rodia i ostatnich
lidi. 1 kdyz zrarkni nezanecha fyzické stopy, psychické stopikdy nezmizi Upla nebo
vabec. Tragédii pak je, pokud dojde k umrti¢tit Smrt diéte mize vést az k uplnému
rozpadu rodiny.Casto postéuje i jen subjektivni pocit viny za smrt & a neustavajici
vycitky. Co pak teprve, existuje-li za usmrcengtiti objektivni vina. V gkterych gipadech
pocit viny dovede vinika az &nu, ktery jiz nelze zvratit — k sebevrazd

Celkem 4607 &i ve wku do 15 let mlo v roce 2010 &ast na dopravnich nehodéach.
Skoro polovina z nich utga Ujmu na zdravi nebo ZivotV disledku dopravnich nehod
v této kategorii &astniki silnicniho provozu zeielo 17 dti. DalSich 165 &i bylo zrarno
téZce a 1875 &i utrpelo lehké zramni.

Jako @astniky silnéniho provozu mizeme dti rozclit do ¢tyt kategorii:
a) déti — chodce,
b) déti — cyklisty (&. spolujedoucich na jizdnim kole),
C) déti — spolujedouci (mimo jizdni kolo),

d) déti —fidice (mimo jizdni kolo).

a) Déti — chodci

V roce 2010 bylo usmrceno &td— chodd (v r. 2011 pedkEzne 4 ckti) z pattu 854 dti,
které utrgly Gjmu na zZivo¥ nebo zdravi  nehod z celkového p&tu 890 z@astreénych dti.
Samy @ti — chodci zavinili 486 nehod.iPnich byly 3 dti usmrceny a 504 osob bylo
Zrargno.

Zpravidla se malé i nepohybuji v silninim provozu samy, ale téh vzdy
pod dohledem starSi nebo délgposoby. Je tedy zodp&nosti &chto osob na &dohlizet.
Malé di€ jiz z podstaty své fyziologie ma mensi rozhledearjér viditelnym pro jiného
Gcastnika silniniho provozu. Malé ditjeS€ nechape vyznam dopravnich Zek. Neni také
schopno odhadu vzdalenosti a rychlosti. A hiaygs€ nechape, jaka nebezpena r¥j
v provozu ¢ihaji. Nefasgji se malé dit dostane do kolize s jinym ¢astnikem poté,
co se vytrhne z ruky svému doprovodu a réhele se.

U starSich &ti byva nefastji pricinou kolizi jejich nepozornost a hlavmeukazgnost.

Prestoze jiz u starSichéd n¢jakym zpisobem probiha dopravni vychova. Stardi tedy
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na rozdil od malychdi jiz ¢asto znaji alespgiozakladni pravidla sildniho provozu, aléasto
je nedodrzuji. A nejsou k tomu anifipdre vedeny.

NejvétSi nebezpd dopravnich nehodétem hrozi pedevsim v dobjejich volnéhocasu.
Nasleduje pak dob&dre pred z&atkem vydovani a po skateni vywovani ve skole.

| chvilkova nepozornost fie vést k tomu, Ze se &ibcitne v nebezpaé situaci, ktera

muze mit i fatalni nasledky.

a) Déti — cyklisté

V roce 2010 nebylo usmrceno Zadné ditcyklista (v r. 2011 fedbizné bylo usmrceno
1 di€ — cyklista bez plby). Statistika eviduje 223 &ii, které utrgly Gjmu na zdravi
pii nehod z celkového p&tu 281 z@astrenych diti. Samy dti — cyklisté zavinily 204 nehod,
pii nichZ bylo 183 osob zr&no.

U déti — cyklisti vesngs plati to, co jiz bylo uvedeno &til— chodd@. Dit¢ mladsSi 10 let
smi na silnici, mistni komunikaci aieg¢ pristupné delové komunikaci jet na jizdnim kole
jen pod dohledem osoby starSi 15 let. To vSak tiepla jizdu na chodniku, cyklistické
stezce a v obytné acy zérk. Malé dti — cyklisté jsou kuli své vySce snadno
piehlédnutelné. Neovladaji pravidla sdniho provozu, ani dopravni ztkg. Tito cyklisté
také plr nezvladaji jizdu na jizdnim kole. Jejich jizd&|iatd a dostanou-li se do krizové
situace ¢asto zazmatkuji a nedokazias zastavit. Zejména mali cyklistésto havaruji, tedy
maji dopravni nehodu, na niz se nepodilel jitgstnik provozu. Jedna se zejména o pady
z jizdniho kola, a pokudipnich nedojde ke zrani vyZadujici Iékeské oSd€ni, nebyvaji
tyto dopravni nehody policii hlaSeny.

U deti — cyklisti starSich 10 let rowx plati to, co jiz bylo uvedeno wiil — chodd.
Valnacast nehodéchto cyklisti je zagficinéna jejich neukazimosti. | kdyzéasto jiz zvladaji
jizdu na svém jizdnim kole a znaji alesppakladni pravidla sil@énhiho provozu,casto
pravidla porusuji. Rkazkam se&asto vyhybaji nenadéle a b&dného znameni o zZme
smeru jizdy. NedodrZuji bezgay zpisob jizdy. Ke svému cili se snazi dostat co nejgjch
co nejkratSi cestou.fPtom radi mezi sebou tito cyklisté zavodi, nédemuji si, jakému
riziku vystavuji sebe i jinédastniky provozu a porusuji pravidiasto az hrubym Zizobem.
UZivaji jizdni kola, ktera nejsotéddre vybavena pro provoz po technické strance. Spoustu
téchto Uprav si na svych jizdnich kolech progjadami. Jizdni kola taéasto nejsou vybavena
pro jizdu za snizené viditelnosti. Neni vyji#né, Ze na jednom jizdnim kole jedou¢dw
n¢kdy vice dti. Déti se edvadji, co jiz na jizdnim kole dovedou. Jezdi tedy loezeni

fiditek, drzi se jiného vozidla, nemaji nohy na dthech¢i vedou Bhem své jizdy druhé
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jizdni kolo pro svého kamarada. Zejmértajjzdé po spoléné stezce pro chodce a cyklisty
si ¢asto vynucuji fednost v jizd a ohroZzuji chodce; fijom pra¥ oni nesmi chodce
ohrozovat.

Casto po vzoru dosgfych dti odmitaji pouzivat ochrannouifibu. Pokud jiz z domu
vyjedou s pilbou radre nasazenou a upesmou, [ nejblizsi @ilezitosti si ji sundaji a dale
si ji vezou naiditkachg¢i v noski. Déti nechapou pravy vyznam pouzivani ochrantiby a
nejsou schopny si fpdstavit nasledky ip padu a kontaktu jejich hlavy s vozovkou
¢i chodnikem. Btom dojde-li k zavaz&gSimu zragni u €chto cyklisti, jedna se zpravidla
praw o Uraz hlavy. Je hlaéma rodéich, aby dtemradre vyswtlili k ¢emu gilba je, co vse
se miZe stat a aby dbali o to, Ze jejicktidbbudou filbu fadre a sprava pouzivat.

Kazdy ridi¢, ktery proSel alesgotrochu pdadnou vychovou, vi, Ze pokud v blizkosti
silnice uvidi malé chodcé cyklistu, nebo skupinkusthto &astniki provozu, musi okamit
zvySit svou pozornost a svou jizdu tomuto vzniklémiku ihned gizptsobit. Tyto kategorie
Gcastnili provozu jsou skut@ym rizikem, jejich jednani je totiz nevyzpytateltasto zbrklé
a nepedvidatelné. Nebude-li motidi¢ srazce zabranit, iie alespt minimalizovat dopady

jejich srazky.

c) Déti — spolujedouci

V prab¢hu roku 2010 o G¢ast na dopravni nehé&d 400 d@ti v roli spolujedoucich
(mimo jizdni kolo). Z tohoto pttu bylo 900 dti zraréno lehce, 49 &i bylo zragno €Zce a
10 d&ti zentelo (v r. 2011 pedBZne 7 citi). Déti — spolujedouci tedy t¥dvice nez polovinu
détskych olti dopravnich nehod.

Ridi¢i a prip. daldi dosfli spolujedouci si musi @domit, Ze s sebou ve vozidle vezou
dit¢ a musi se této skutieosti @izpasobit. Musi si ugdomit, za jakych zakonnych podminek
smi ¢i nesmi ve vozidle &i piepravovat. Tyto podminky pak dodrZovat ii fratkych
jizdach. Elo ditéte je daleko zranitetjSi nez &o dosglého. Je na mi&tpodotknout,
Ze voblasti pouzivani zadrznych systenfbezpénostni pas a daiské autosedky)
pii preprag déti doSlo k vyraznému zlepSeni. Pouze 2 usmrcetié-dspolujedouci v roce
2010 nebyly v dob dopravni nehody v zadrzném systému. MoZnd,izequziti zadrzného
systému by tyto dvdéti dostaly Sanci dopravni nehodtepit.

Nest&i vSak zadrzny systém, zejména autoskdaen pouzivat a ditdo ni umistit. Aby
autosedeéka radre splnila swj ucel, je potebné ji také ve vozidléadre umistit. Minimalrg

kazdy fidi¢ prepravujici di& by si nEl upevreni autosed&ky predem nacvit. Pokud
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neporozumi st&nému navodu vyrobce, the se obvykle obrétit na prodejce autoskyga
Ti nejenze dokazi poradit s wiem spravné autosetly, ale obvykle dokazi spravné
upevréni autosediky ve vozidle vyswtlit a ¢asto i ndzoré predvest. Pokud se jakém
vyjimeéném ipact stane, Ze tato moznost selze, v dnesSné dabrnetu neni problém si tyto
informace obstarat. Pak iz 8tai postup vyzkouSet a natrénovat.

Ridi¢i motorovych vozidel a jejich dosfp spolujedouci si musi také &domit, Ze dti
zcela nebo &bec nechapou vyznam zadrznych sysierdejména fi delSich cestach
se mohou nudit a pro ukraceni dlouhé chvile seleypradrzného systému hragitBm se jim
muze podét rozepnout bezpmostni pas nebo popruhy autos#ida Musi se tedy &em
i béhem jizdy ¥novat, pokud mozno je zabavit a alesgednou zatas zkontrolovat, zda
k rozepnuti zadrzného systému nedoslo. Je to jeitkalvénovanéhaiasu a fitom miaze di¢
pii pfipadné dopravni nehdduSetit tézkeho zrasni nebo usmrceni. Na tuto oblast
se zandila nag. i ¢ast preventivni kampén,Nemyslis, zaplatis!®, kdy ipslusny velmi
realisticky zpracovany klip této kampahyl bohuzel v televizichipd 22. hodinou nakonec
cenzurovan.

Zodpowdnost za ochranu Zivota a zdravepravovanych &i zcela jednozna¢ nesou

na svych bedrech dodp A na zdravi dti snad zalezi kazdému rédti prarodti.

d) Déti — Fidi ¢i

V této kategorii dti, co by @astniki silnicniho provozu, se nejedna o cyklistyigad,
kdy je dit fidicem, neni mnoho, ale nejsou zcela vyjme Z 36 dti v této kategorii, které
meély Uc¢ast na dopravni nehdd roce 2010, vyvazlo 15¢d bez zranni, 12 dti utrpslo lehké
zrareni, 8 dkti utrpilo zrareni t€zké a 1 dit bylo usmrceno @edkEzneé vr. 2011 nebylo
evidovano umrti déte —fidice).

Jde-li o di¢ — ridice nefastji se jedna o dé fidici izné druhy motorovychiikolek,
¢tyikolek ¢i motocykli. Jedn& se o vozidla, ktera néspl technické podminky pro provoz
na pozemnich komunikacich a naejaych silnicich nemajidbec co dlat. Casto nespiuji
ani bezpeénostni standardy. Jsouceny pouze k projigkdm na soukromych pozemcich,
kde nedojde k ohroZeni jinycktastniki provozu nebo k ohrozeni jinyntastnikem provozu.
Presto tyto dti na €chto strojich secasto se souhlasem adomim rodéa pohybuji
po veejnych silnicich, bez ochrannych pi@stki jako je ochranna iflba, bez znalosti
pravidel provozu na pozemnich komunikacich a betepaych dovednosti k bezpeemu

ovladani vozidla v krizové situaci.

43



DalSi nejznargsi situaci, kdy se ditdostane do rolédice vozidla, byva, kdyz se dit
néjakym zpisobem dostane ke &lim od vozidla a s vozidlem poté odjede, nebo kdyz
se ditti ponechanému ve vozidle bez dozoru godarozidlem rozjet.

Je tedy pouze na radch ¢i jinych dosglych, jimzZ jsou tyto dti swéteny, nakolik budou
vaci bezpénosti diti zodpowdni a jak budou ochii@vat zdravi a Zivot &i.
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3 Dopravni vychova

Dopravni vychova je s@asti socializeniho procesu kazdéhdloveka. Je dlezitou
odbornosti kazdého z nas, nébk@zdy z nas seckdy rejakym zpisobem dastni silnéniho
provozu. Dopravni vychova by déa byt sodasti vzélani kazdého alana, ndla by byt
dlouhodoba a hlavnnegetrzitd. Od dtstvi az do seniorskéhosku, kdy skowi, az kdyz
je ¢loveék donucen vzdat se rol€astnika silniniho provozu.

Dopravni vychovu v zakladu iieme rozdlit na dw ¢asti. Nacast naukovou a néast
vychovnou. Ukolem naukov&sti dopravni vychovy je nail Géastniky provozu pravidm
provozu jako takovym, procs&ni modelovych situaci, které mohou v provozu naata
spravnych adekvatnich reakci na tyto situace. Wkolychovné ¢asti pak je obech
vychovavat dastniky silnéniho provozu, vést je k dodrzovani a respektovamivigel
provozu, vychovavat k ohleduplnostii¢yr ostatnim dastnikim provozu, k ukazmosti
v provozu, pedvidani jednani svého i ostatnich, k bémpsti, obeetnosti atd. V dnesni
doke pii vyuce dopravni vychovy bohuzefqvazujecast naukovagast vychovna je jaksi

opomijena.

V 90. letech minulého stoleti zaf@ Upadek dopravni vychovy obyvatelstva.
Pod navalem euforie zrodici se demokracie postugmslo k nedomyslenym uGpravam
legislativy v oblasti silniniho provozu. Ve Skolstvi pak doSlo k nedomyslenéragahu
do Skolnich osnov a dopravni vychova znich bylaakfcky odstrasna jakoZto
~komunisticky gezZitek". Nepromyslenymi zasahyipgvorbé riznych vzélavacich koncepci
také doSlo k faktickému zaniku dalSiho st&vanitidict. Vzdelavani dti v oblasti dopravy
bylo de facto pesunuto na jejich roéke. Jenze jak GZeme chtit, aby dopravni vychovu svych

déti provadtli rodice, kdyz tito sami dopravni@dpisy neovladaji!?

Vroce 2000 a v nasledujicich letech pildly mnohé zminy v legislativ v oblasti
dopravy. Swtlo swta tak spdil jiz zminény zakon o silrinim provozu, zakon
¢. 247/2000 Sh., o ziskavani a zdokonalovaidsapilosti kiizeni motorovych vozidel, zakon
¢. 156/2008 Sb., o zdokonalovani odbornésobilostifidica a dalSi zakony a provéci
piredpisy. Doslo k zavedeni mnoha novych pravidetjtirigé a pojmi. Ne na vSechny zény
vSak byla véejnost gipravena a i diky chybné interpretaci novych pralid roz&ieni

raznych dezinformaci masmédii se situace na silnisfgBe zhorSila, nez zlepSila.
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Jak uz je weském zékonodarstvi zvykem, vySel z legislativiihocesu ot paskuvil,
ktery jen zase ved| ke zhorSeni situace¢eskych silnicich. Nyni v roce 2011 jiZz kame
i tzv. ,odbornici* gichazeji na to, co dopravni policisté jiz davnédiv Cesti &astnici
silnicniho provozu se neumi podle dopravnié¢bdpisi chovat a dopravniipdpisy neznaji.
Za to se zaéth poslednich 10 let naili, jak piedpisy obchazet a jak se vyhybat pastih
za poruseni iedpigi. Neni divu, nase ,slavné“ zakonodarstvi jim v tuBemozg nahrava.

Swij podil na tom spolaé s nimi nese i naSe nemgproslavena” justice.

Dnes se ukazuje, Z&ide provedené nekompetentni krokkegstaviteh statni spravy
jsou pra¢ onou hledanou féinou neu¥Seného stavu na silnicich. Stale vice se proto
v posledni dob ozyva volani po vzHavani dti i dosglych v oblasti vychovy. Volani
po zavedeni dopravni vychovy do Skolfigpini dohledu nad autoSkolami a zavedeni dalSiho
vzaklavaniridica, kteri jiz fidicské opravani vlastni.

A priesto, Zze se o p@l® dopravni vychovy ve Skolach havcstale castji a je stale
castji zadana, nebyla dopravni vychova do &lastacich programin ve Skolnim roce
2011/2012 zeazena. Naopak lze ve wtévacim programu nalézt podivnyeanet s nazvem
»Vychova k demokratické spataosti“. | kdyZ Ize namitnout, Ze dopravni vychoeadses jiz
opet na Skolach vytuje, je tato roztrouSena déznych jinych vydovanych pedneta jako
jedno z okrajovych témat. Ne vSak jako samostategipet s dostaténou dotaci vytiovacich
hodin. | kdyzZ i navrat k tomuto starému systémukyydopravni vychovy ve Skolach je jst
pozitivnim krokem, v dnesni déhiZz neni dostéujici. Fitom nag. v roce 2009 dle oficialni
policejni statistiky zavinily &i (tedy osoby do 15 letéku) 241 dopravni nehodu jako
cyklisté a 454 dopravnich nehod jako choddi. techto 695 dopravnich nehodach, které
zavinily déti, nasEsti zadné z nich nezégto, ale 685 & utrpilo zrareni. V t€chto ¢islech
nejsou zapdtany ckti, které utrgly zraréni ¢i svym zragnim podlehly pi dopravnich
nehodach, na nichZdy déti ucast jako chodcéi cyklisté v roli poSkozenych, tedy ne viiik
dopravni nehody.#l8stoZe nejsou vinikgthto dopravnich nehod, mohla&est z nich kolizi
a zragni vyhnout, pokud by se jim dostalo spravné dopraxthovy a dti si osvojily
alespa zakladni navyky chovani v sitimim provozu.

Minimaln¢ z toho pohledu, Zefp9 z 10 dopravnich nehodiimichz ma di jako chodec
¢i cyklista (tast utrpi di¢ n¢jaké zramni, se domnivam, Ze by dopravni vychovdamit své
misto ve Skolnim vzflavani dti jako samostatnyipdn®t a rozhoda by nela mit prednost

pied pofidérnimi pednety jako jiz zmirgna vychova k demokratické spdhmsti.
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Je poteba si u¢domit, Ze dopravni vychova musi byt systematiclén @ spravné

aplikaci obsahu, forem a metod |ze dosdhnout jejierakteristickych ait

pochopit dopravu jako systém, ktery je vymezeniizeny ustanovenimi pravnich
predpidi,

pochopit dynamiku provozu na pozemnich komunikacich

pochopit principy pohybu a bezpwsti v provozu na pozemnich komunikacich a
osvojeni si zasad #Zahto princifi vyplyvajicich,

pochopit giciny a disledky nespravného jednani a chovanastiki silniéniho
provozu,

pochopit gi¢ciny a nasledky dopravnich nehod, a to nejen z phlmaterialnich
nasledk, ale také z pohledu moralnich, socialnich a pdvnasledi,

formovani pravniho a mravnihactidomi a odpo#dnosti, jak k sob samému tak i

k ostatnim Gastnikim provozu (nap ukazrnost, ohleduplnost, sebeovladani,
piedvidani),

seznamit s technickymi podminkami beapé&ho provozu (vliv doprawatechnického
stavu komunikace, vliv p@rnostnich podminek, vliv zdravotniho stavu a dnavy
vliv zakdzanych latek, vliv technického stavu vaéa)jd

v neposlednfad sezndmit s funkci policie v provozu na pozemniamunikacich.

Dopravni vychova a autoSkolstvi je na mizerné Ura&ndokud se tato situace nezlepsi,

nezlepSi se naSe Skolstvi (ob&cw oblasti dopravni vychovy, nezlepsi-li se celjstém

dopravni vychovy obyvatel, nerbeme ani dekavat, Zze se zlepSi situace na nasich silnicich,

Ze vyrazi poklesne nehodovost a s tim spojené nasledky.

3.1 Dopravni vychova ddti

Dopravni vychova &i se do Skol zg@ina postupé vracet poté, co z nich té&nhapine

vymizela. Ve Skolach, kde dopravni vychova je pdéwa, je tato z@zena zpravidla

do predmeta obtanské nauky,tauz tyto gredméty nesou jakykoliv ndzev; u nejmensich &ak

pak v rdmci prvoukyi vlastivedy. Hodinova dotace na dopravni vychovu je maldnaého

pohledu nedostated. Do Skolnich vztlavacich prograrin dopravni vychovu ve &Sim

rozsahu zéazuji jen rkteré skoly, které potuji alespa n¢jakou zodpowdnost za vychovu

déti v této oblasti a které se zapojily dékterého z preventivnich program
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Skoly, které dopravni vychovu do svych Skolnich&é&dacich prograiih zahrnuly, viak
nemaji lehkou pozici. Té#h polovina dostupnych knihémovanych jakymkoliv zfisobem
dopravni vychow, které lze v katalozich knihoven nalézt, byla @daas ped rokem 2000.
Dnes jsou tedy jiz zastaralé, a pokud by jelaltitel pouzit, musi si sam nejde dohledat,
zda je uvedeny text v nich jeSplatny. Navic v knihovnach je jejich mnoZstvit&dech
jednotek kus. Napiklad kniha NataSi Tanské ,Co mekl semafor”, byla poprvé vydana
v roce 1976 a dodnes se v katalozich knihoven zacKaihy, které Ize k dopravni vychév
v knihovnach nalézt jsou ¢eny gedevSim pro f@dskolaky a Skolaky 1. a Zid. Ty knihy,
které se ¥nuiji jizdk na kolech pak proati do weku okolo 10 let. Pro starSi Zaky pak prakticky
Zadné knihy v knihovnach nejsou. VSechny tyto kniy uz jsou ukeny pro jakoukoliv
skupinu @ti nebo pojimaji pravidla siltiniho provozu jakymkoliv zisobem, maji spotay
rys. VSechny vysstluji détem pravidla silniniho provozu. V podstaidétem vyswtluji, co je
v pravidlech napsan@jm a jak se majfidit. U¢i déti poznavat dopravni ziky a vys\tluji
jim jejich vyznam. V8echny jsou tedy z&fany na vyuku, ale ve vSech vSak chybi to hlavni.
A to je vychova. Vychova, jak se m&astnik silntniho provozu chovat. VSechny se tedy
zan®iuji na povinnosti dastnika silniniho provozu, které jsou az dalStack, jako nap.
povinnostiidit se pravidly silniniho provozufidit se dopravnimi zrikami atd. Ale de facto
7adnéa z nich &i jako (astniky silnéniho provozu nevychovava. Zadna se pinohodhotn
newnuje zakladni a pryadé povinnosti &astnika silniniho provozu, a to: chovat se
ohledupl a ukazene, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi netmetek jinych
osob ani sij vlastni, aby nepoSkozoval Zivotni presti ani neohroZoval Zivot zeait,
své chovéni je povinentippusobit zejména stavebnimu a dopravechnickému stavu
pozemni komunikace, p&trnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnétawu,” [§ 4 pism. a) zakona
o silnicnim provozul.

Bezplatna distribuce vyukovych matetialopravni vychovy pro Skoly vazne. Pokud jiz
je ngjaky material Skolam distribuovan, musi si Skolgttematerial samy najit a Zadat &.n
Skoly se jiz ®kolik let potykaji s podfinancovanim a na to, abyevé vyukové materialy
dopravni vychovy kupovaly samy, jednoduse nematatek finatinich prostedki.

Materskym a zékladnim Skoldm (a nejen jimji popravni vycho¥ pomahaji @izné
nadace a organizace. Pomocnou ruku jim tak nalsigi nadace Malina, Zachranny kruh,
piispiva i spolénost Skoda Auto svym portalem Skoda hrou a nelzeeslyat u nas snad
nejznangjSi organizaci, ktera se bezpesti silntniho provozu zabyva a snad vSem je znama

pod nazvem BESIP.
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3.1.1 Dopravni vychova dti v matei'skych Skolach

V souwasné dob se dopravni vychova v maskych Skolach zadiuje na bezp@ou
chizi a orientaci v provozu na pozemnich komunikaciblopravni vychova se nagt
piedSkolniho ¥ku zangfuje jako na chodce s doprovodem a pasazéry ve leo8dznamuji
se s prosedim, v #mZ se pohybuji adii se schopnostifjzpiasobit se tomuto prosdi.
Osvojuji si schopnostidit své chovani a zaroftes tim se seznamuji s pravidly chovani.
Vyuka dopravni vychovy wthto dti neni jednoducha a je gebné vse fizpasobit jejich
rozumovych schopnostem, aby byly schopny latku ppitla porozurit ji.

Vychova kéemukoliv, ma-li byt asggna, musi tyto &i zaujmout a bavit. Odborna
literatura proto dopokiwje jako os¥dcené metody dopravni vychovy provadvyuku
zabavnou formou, formou her, hadanek a & uK vyuce se pouzivaji omalovanky, pexesa,
skladankyc¢i détské televizni ptady. Pro ditele Ministerstvo dopravy — BESIP vydalo
pracovni listy a metodiku k vyuce dopravni vychakii piredskolniho ku.

Cilem dopravni vychovydi predSkolniho ¥ku by nelo byt:
» ziskani zakladnich znalosti pravidelcuwjfci jejich chovani jako dastniki
silni¢niho provozu
» ziskani ¥domosti, zkuSenosti a vyteni spravnych navyk pii pohybu
v silniénim provozu

» vStipeni ukazéného chovani v silgnim provozu

A\

uvédomeni si dilezitosti opatrnosti ve vztahu ke svému zdravi

Y

rozvoj vlastnosti, které ovliwji reakce v ufitych dopravnich situacich
(soustedinost, ukazanost, ohleduplnost a dalsi)

vnimani a orientaci v prostoritase

vnimani nebezp¢

vycvik prosgsny jejich bezpgnému pohybu v silénim provozu

YV V V VY

ziskani a rozvoj dovednosti pebnych k bezpmému chovani v dopravnim
prostedku
» ziskéni a rozvoj rychlého a spravného rozhodovani

(http://www.ibesip.cz; http://www.dopravnialarm.cz)
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3.1.2 Dopravni vychova dti v zakladnich Skolach

Dopravni vychova v zékladnich Skolach bylan probihat kontinuath a v idealnim
piipadt by méla navazovat na dopravni vychovu proédou v matéskych Skolach. V tomto
piipadt jsou zvyhodany Skoly, v nichZ je mateka Skola slotena se zakladni Skolou.

Tam, kde tato ndvaznost n&gdchozi vyuku neni, je peba vyuce dopravni vychovy
zvlasg v prvnim r@niku wnovat pozornost. Zanedbani této vyukyizm mit velmi vazné
dopady pi jeji vyuce v dalSich rnicich.

U zaka prvniho r@niku by se nili pedagogové zagiit zejména na témata:

» samostatna orientace v gedb Skoly (bezp@na cesta do Skoly)

» rozeznavani nebezfeych mist

» chaze po chodnikwi stezka pro chodce (povinnost pouZzivani a ohlethsil

k ostatnim chodian)

> bezpeéné gechazeni vozovky (v jakém Useku komunikace, vyudivédchodu,
podchodu ajechodu pro chodce sichzem na potkgeni mytu absolutnifednosti
chodce naiechodu pro chodce, rozhlizeni se, neb&zpenista pro jfgchazeni a
S nimi spojena nebezfigako nap. zaparkovana vozidla)
vyznam s¥telnych signél pro chodce a povinnostizeni se jimi
zasady chovani za sniZzené viditelnosti {val byt vidn)

bezpéna mista pro hry a sporty

YV V V VY

zéklady bezp@osti @i jizdé na jizdnim kole¢i kolobéZce apod., jizda
po chodniku a stezce pro cyklisty nebo choddgazl na pouzivani ochranné
piilby
> bezpeéné chovani v automobilu — sihizem na pouzivani zadrznych sysiém
se sodasnym vyzvednutim jejichatezitosti pro ochranu jejich Zivota a zdravi
(dalezité pro automatické pouzivani zadrzného systétmudoucnosti)
» zasady bezg®mého chovani v hromadné dopkagnastupovani, vystupovani,
chovani pi jizdé, chovani na zastavce)
» seznameni s tisvymi linkami, jejich vyznam a spravné uziti
(Stojan, M. 2007)

V dalSich r@nicich prvniho stupn zakladni Skoly by ®lo dojit k dalSimu rozvoji,
upevréni a automatizaci jiz ngenych zasad a probranych témat. K opakovani znamych

témat by se #a pridavat dalSi nova témata:
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» chize po silnici (krajnice — vozovka), nebepé mista pro akzi po silnici

» chiaze gres Zelezriini prejezd bez zavor i se zavorami

> nebezpei, ktera hrozi chodan za snizené viditelnosti, uzivani reflexnich
materiat a jejich vyznam aidezitost

» druhy hromadné dopravy a s nimi spojené zasadyatiov

» zpasoby pomoci starym a nemocnym lidem v pfedich hromadné dopravy

» zasady kazh a ohleduplnosti k ostatnim ¢astnikim silniéniho provozu
(nepekazet, neomezovat, neohrozovat ostatni)

» doplhovat zasady spravného chovani chodce, mista a ,ukaky je chodim
vstup zakdzan a respektovani tohoto zakazu

» vyznam s¥telnych signal (jiz ne jen pro chodce) a pokymolicisty v silnEnim
provozu a jejich respektovani

» druhy vozidel se zvlaStnimi vystraZnymi znamenimeakce na tato znameni

» pravidla pro bezpmou jizdu na in-line, skateboardu a kalbbe a pouzivani
ochrannych prvik

» vycvik zakladnich dovednosti na kole

» povinné vybaveni jizdniho kola aildzitost sprdvného vybaveni jizdniho kola
zejména za snizené viditelnosti

» samostatna jizda na kole bez doprovodu

» vyuka a prakticky vycvik pravidel silemiho provozu pro cyklisty (vyjizshi,
jizda u pravého okraje, zastaveni, vyhybanedpzdni, odbdovani, jizda
pres Kizovatku atd.)

» pouzivani ochrannéitby (opétovné gipomenuti a zdrazréni jejiho vyznamu
pro ochranu zdravi, ne jako zakonnou povinnost)

» zasady bez@@ého chovani v automobilu — &ppripomenuti jejich vyznamu a
dilezitost g ochrarg zdravi

» prvni pomoc — z&klady poskytovani prvni pomoci, y§znam, zvladnuti oSni
drobnych poraéni i vimprovizovanych podminkach, zopakovani vymoa
tisnovych linek a pivolani pomoci

(Mizerova, B. 2004a)

Ziskané schopnosti a dovednosti jeipbhé stale rozvijet a navyky upevat. Velmi
doke ktomu mohou pomociuzné hry, soutze, instruktazni videa zpracovandinmo

pro ctti, pacitacove hry a multimedialni programy vdétskych internetovych portal
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Jen samotné zvladnuti teorie ale né&st®8ez praktického procsovani dti rychle
zapomenou, co se ve Skol# pyucovani nadily. Od 10 let ¥ku, ktery &tSina dti dosahne
zpravidla ve 4.i{d¢, se mohou &i samostaté pohybovat v silrinim provozu jako cyklisté,
pokud jsou k tomu Zjsobili. Svou zpsobilost vSak nijak prokazovat nemusi. Je-li to n#&pz
je vhodné vyuzivat &skych dopravnich ifist. Zapojit dti do sou¢Zze mladych cyklist a
motivovat je k ziskani ,Rkazu cyklisty".

Zakladni nacvik dopravnich situaci, nejlépe na depim Kisti pod dozorem zkuSenych
pedagod, by mél patiit mezi zakladni pilie dopravni vychovy, aby sitil osvojily ziskané
teoretické znalosti. (Mizerova, B. 2004b)

Ani u Skol, které z &akého divodu nemohou vyuzit sluzek¥tdkého Hhiste, vSak neni
nutné od praktického vycviku upotstPokud to podminky Skoly jen trochu dovoluji, ize
za nizkych néklatlvytvaret nejlgznejSi dopravni situace a tyto stchi prakticky procvtovat.
Rozhod#i je to stale lepSi, nez upustit od praktického Wieviplré. Neni také zcela odkui

do ®chto aktivit zapojit i rodie Zak.

Dopravni vychovu é&i vSak nelze ukatit jejich odchodem na druhy stupele nutné,
aby vychova pokrsovala i na druhém stupni zakladni Skoly.

Na druhém stupni zakladni Skoly by sélandopravni vychova zaftit zejména na:

> prohlubovani jiz ziskanych znalosti na prvnim stutth

upewiovani zadsad spravného chovani chodce a cyklistpi¢isim provozu
vycvik pravidel silnéniho provozu pro cyklisty
aktivni zapojeni do dopravni s¢ae mladych cyklist
toleranci, ohleduplnost agdvidavost v sil@inim provozu

vytvéreni pozitivniho vztahu kifrod€ a Zivotnimu prosedi

YV V V VYV V V

ochranu zdravi a Zivota — zejména v tomto obdobéhdzeji dti etapou vzdoru,
potreby nezavislosti, potvrzovani sebe sama coz vadmifoslechnuti pravidel a
podstupovani zbytmych rizik a nepouzivani ochrannych predki

» zvladnuti zasad prvni pomoci a vykgai moralniho pocitu odpeéunosti jejiho

poskytnuti

BohuZel na pevazné wtsSine Skol dopravni vychova uét konci ukontenim prvniho
stupré zakladni Skoly. Na druhém stupni pak uz Zadna aopr vychova nepoktaje.

V minulosti mohli Z4ci 8. a 9. tmika ve Skole navétovat dopravni vychovu jako nepovinny
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predmet. Jednalo se offpravu k ziskanitidicského opravéni skupiny A/M. Vzhledem
k rozsahuidi¢skych opravani ve vztahu k malému motocyklu vSak byl tento &ystzrusen
s nabytim dginnosti zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnkoofunikacich.

Ziskat dilezité navyky pro sy bezpeé&ny pohyb v silninim provozu tak &i mohou
pievazri jen diky oktavosti witeld, a to zpravidla mimo vyiovani ve specialnich krouzcich
¢i kurzech. To je ovSem stav, ktery v Zadnétipadt neodpovida pozadatrin a poftebam
naSi dnesni spalrosti. S¥d¢i o tom i stadle nefeniva statistika dopravni nehodovosti.

(www.ibesip.cz)

3.1.3Dopravni vychova i v rodin é

Veskera dopravni vychova provedena ve Skole se a&tSi ¢asti mine dinkem, pokud
nebude podporovana také v rafliMohou se ji ¥novat rodée, prarodie, starSi sourozenci
¢i jini rodinni pisluSnici. Ritom je dopravni vychovaéti nemusi stat téé zadné finadni
prostedky a nemusi proénbyt obzvla& narana. Nepatebuji Zzadné specialni vddni a
nemusi dopravni vychéwenovat rgjaky zvlastni¢as navic. K upatovani a rozvoji toho,
co se jiz dti nawily ve Skole, postéuje i:

» Aby rodice dbali na pouzivani ochrannych piorek (nap. priloy ¢i chranta)
détmi pii jizdé na jizdnim kole, in-line bruslich, kolskce apod. a pokud jedou
tteba na jizdnim kole spdles, aby jim Sli pouzivanim ochrannych poocek
piikladem s vysdtlenim, pra je to spravnée

» aby dbali na dodrzovani bezme&ho pohybu é&i v silnicnim provozu nejlépe
s vys\¥tlenim, pra@ je to dilezité

> aby dbali na pouzivani zadrznych systépti piepra¥ vozidlem i na kratké
vzdalenosti a Sli jim v tomijkladem

» aby vybavili ¢ti i sebe odvem nebo porickami pro zvySeni jejich viditelnosti,
vyswétlili jim jejich pouzivani a také pkoje to dilezité. Jiz pi pofizeni Skolni
aktovky mohou rodie koupit aktovku s reflexnimi materialy, ktera jétgm
drazsi maximakh o desetikoruny. Spousta Skolnich aktovek i v negich
kategoriich jiz reflexni prvky obsahuje. Aktovkuvi@ mohou dovybavitiiznymi
reflexnimi nalepkami, které stgnako mzné reflexni pasky na &d mohou
ziskat @i riznych preventivnich akcich zdarma. V praxi jsersed&al i s lidovou
tvorivosti, kdy rodée na di¢ nebo na sebe umistili pasek s@®nim z jizdniho

kola.
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» zejména fi delSich cestach vozidlem mohou &ndi hrat hry s dopravni
tématikou typu ,poznej zgau“ nebo ,co udlal Spatg“. Dit¢ se tak nize
jednoduchou a nenésilnou formou &iduozliSovat tvary a vyznam dopravnich
znaek, nebo sktera zakladni pravidla na chyfiného &astnika provozu. Mze
to také pomoci, aby se dipti dlouhé jiz& nenudilo, afidi¢i to miZe pomaoci
v udrZeni jeho pozornosti.

Zakladem usgchu ale je, aby stargi dosgli ucastnici provozu §li &gem také dobrym
piikladem. BzZko mizeme po é&tech chtit, aby pravidla sikkmiho provozu dodrzovaly, kdyz
jejich rodice sami pravidla poruSuji nebo zcela ignoruji, VShargipacd je ani neznaiji.

Vdécnym ,materidlem” pro takovy maly fizkum, jak funguje dopravni vychova
v rodirg, jsou dti v matégskych Skolach. Ty se bez okélla ugimne swti, Ze jely do Skoly
bez dtské autosed&y anebo v ni nebyly fipoutany, nebo Ze tatinek se cestou z prace
zastavi na dv tii piva a maminka mu pak doma nadava. &éstrsi pak je, kdyz ftete
pozorovat, Ze se ditdoZaduje pepravy v @tské autoseda@e a rodi misto, aby di do ni
usadil a pipoutal, mu jest vynada. Nebo kdyZ zastavitedddét zeptate se, ptaema na hlay
piilbu a dit odpovi, Ze mu ji rode nekoupili s dostkem ,,A k cemu by ti byla?*.

Jaky &astnik silnéniho provozu mize vyiist z ditte, kterému se v rodéindostava jen
negativnich fiklada? Rodte si musi uvdomit, Ze nejutSi vliv ve vycho¥ maji na své dét

oni a Zzadna vychova ve Skole nita zcela nahradit vychovu v rodin

3.2 Dopravni vychova mladeze - sedoskolaki

Pokud nedoslo kiptrZzeni kontinuity dopravni vychovy ve Skolg prechodu z prvniho
na druhy stupe zakladni Skoly, dojde k tomutorgirZzeni zpravidla ip piestupu na Skolu
stredni. Dopravni vychova studéntstednich Skol byla s nastupemginnosti zakona
o silnicnim provozu zruSena zcela a veSkera vychascntd studerit byla penesena
do pisobnosti autoSkol. Zejména se tak stalailikeméndm viidiéskych opravanich
tykajicich se malych motocykl Diive mohli studenti gédnich Skol nav&vovat alespt
nepovinny pednmt nazvany Rizeni motorovych vozidel“, na jehoz teoretickgast finagns
piispivalo MSMT (Ministerstvo 3kolstvi mladeZe @ovychovy). | tento pedmit viak byl
s uvedenym zakonem zruSen. Pokud §é&eme s dopravni vychovou ndesini Skole setkat,
tak jen na takovych, které se&nuji automobilismu a doprdvanebo na takovych, kde je
dopravni vychova s@asti gipravy na budouci povolani (napSkoly se zartenim

na zenddélstvi, kde studenti mohou zisk&ti¢ské opravani pro skupinu T). Zalezi tedy
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na odbornosti a zatteni Skoly, zda v jejich vyiovanych pedmétech dopravni vychovu
nalezneme. Je pochopitelné, Ze na Skolacklagkych nebo urlecko-pfimyslovych
se dopravni vychova do w§ovanych pedneta zakomponuje &ce, ale i takové Skoly
by mohly Zakm nabizet moZnost dopravni vychovy alesgaamci nepovinnych figdmeta.
Pfi vhodné spolupraci s autoSkolou by navic mohli bfddenti také ddle motivovani
k navstvovani takového nepovinnéhotrepmétu. V dnesni dob je vSe o finatnich
prostedcich a vyvoj v oblasti dopravy s sebdin@si stale dalsi a dalsi naklady na vyuku.
Stredni Skoly se proto dopravni vychovy, i jako nepaych gedmeta, rychle zbavily a
veskeré doprawnvychovné fisobeni na gtdoskolské studenty ponechaly na autoSkolach.
Pritom prevaznacast stedoSkolak k dopra¥ do Skoly dnes vyuzivaiedevSim svych
dopravnich progedki. At uz se jedna o jizdni kolo, maly motocykimoped, malych vozidel
nebo u starsich Zakpak jiz motocykly do 125 chmebo jiZz osobni vozidla. Studentiesinich
Skol se tedy jiz neiastni silnéniho provozu jen jako chodci a cyklisté, ale stastji i jako
fidi¢i motorovych vozidel. Resto absolutnidtSina stednich Skol na jejich dopravni vychovu
rezignovala.
Studenti stednich Skol jsou jiz na vySSim stupni rozumovychogpmosti, proto by
se dopravni vychova nastinich Skolach #ta zangfit na témata:
» chapani dopravniho provozu jakdzeného systému, s pravnimiedpisy a
zakonnymi ustanovenimi, které umi zamwplatovat
» uvédomeni si moralni a pravni odpéanosti chovani a jednani kazdéh@mstnika
silni¢niho provozu
» uwvedonkle uplatiovat zasady delného a bezgaého chovani a jednani
» aktivre prispivat k bezpénosti provozu
» poznat nebezgeé disledky pozivani alkoholu, ékterych 1éki a navykovych
latek
» poznat obecné zasadkedchazeni dopravnich nehod
» poskytnuti a fivolani prvni pomoci B dopravnich nehodach a nasledky
pii neposkytnuti pomoci
> nauit se bezpéné ovladatiizeni motorového vozidla a zasady bengejizdy
» uvédomeni si odpo¥dnosti zarizeni motorového vozidla
» poznat negativni vlivy dopravy na Zivotni ptiesti a znat zjsoby jeho ochrany

(www.ibesip.cz)
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Dopravni vychova by se v kazdérfigadt v néjaké fornme na stednich Skolach vyiovat
mela. Stedoskolsti studenti by jiz ¢h byt na vySSim stupni rozumového vyvoje a nasimj
v obdobi vSeobecného nerespektovani jakychkolivigegh O to vice by se &b na tyto
Gcastniky silnéniho provozu fisobit, vSépovat a upekovat zasady bezpeého chovani a
pohybu v provozu a zejména vést kdomeni si své zodpatdnosti za nasledky vzniklé
jejich nespravnym chovanim agioanim. Jen samotna vyuka v autoSkolach nefuajsta

3.3 Dopravni vychova v autoskolach

Ziskatiidicské opravani je v dnesni dabpro wtSinu lidi absolutni nutnosti. K ziskani
ridicského opravéni je poteba splnit zakonem stanovené podminky aédrsp slozit
zawrecné zkousky. Red tim vSak musi Zadatelrilicské opravani absolvovat fedepsanou
piipravu v registrované autoSkole. Podminky a rozgab @ipravy stanovuje igdevsim
z&kon o ziskavani a zdokonalovani odbornésapilosti kiizeni motorovych vozidel, dale
pak provadci predpisy, vydana metodika a dal$égpisy.

Jak jiz bylo uvedeno, v 90. letech minulého statetala vychova v autoSkolach upadat.
Po roce 2000 sc¢innosti novych pedpidi se situace jeStzhorSila. Hlavnim kritériem
pii vybéru autoSkoly jsou dne&as a penize. Tedy jak dlouho bude trvat, nez budu m
fidi¢csky prikaz a kolik mne to bude stat. AutoSkoly se tomuhlyqxizpasobily. Dopravni
vychova v autosSkolach se tak smrskla pouze naemaupravidel silniniho provozu a
vychova budoucichidi¢a se jaksi odsunula na druhou kolej. 1 s ohledemchghsjici
dopravni vychovu naigdnich Skolach dnes autoSkaigice nevychovavaji, ale pouze jéiu
udrzet se na silnici.

Predpisy pro ziskani odborné tgmbilosti kitizeni motorovych vozidel stanovi obsah
vyuky a vycviku Zadatél o fidi¢ské opravani a minimalni poéet hodin pro to fedepsanych.
Pro nazornost uziji iedpis pro Zadatele fidi¢ské opravani skupiny B. Takovy Zadatel je
nejastjsim Zakem autoskoly. Zadatel tedy musi absolvd@thodin vyuky pedpisi
0 provozu vozidel, 2 hodinyénované vyuce o ovladani a udézbozidel, 10 hodin vyuky
teorie zasad bezpeé jizdy, 2 hodiny zdravotnickétipravy a 4 hodiny opakovani a
piezkouSeni. Celkem tedy 36 hodin teoreticképnavy. Po zvladnuti teoretickétipravy
nasleduje prakticky vycvik. Zde bydnzadatel absolvovat 2 hodiny na aut@dsti, 5 hodin
jizdy v minimalnim provozu 21 hodin vefatinim provozu, 2 hodiny praktického vycviku
adrzby vozidla a 4 hodiny praktického vycviku zdstnické gipravy. Celkem tedy 34 hodin

praktického vycviku. Celkem by ¢htedy Zadatel aidicské opravani skupiny B stravit
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v autoSkole 70 hodin. Tento ¢t hodin je stanoven jako minimalni. Doba jednéceyaci
hodiny je stanovena tak jako ¥Amé Skole, tedy na 45 minut. V praktickdsti je omezena
doba vycviku v jednom dni na 2 waovaci hodiny. Tyto fedepsané hodiny &nnosti
autosSkoly oficialé dodrzuji, aby nefily o svou registraci. Dnes je igautoSkolovano*.
Napiklad na UherskohradiSsku dnes fisobi témd 30 autoSkol. AutoSkoly se v takto
vysokém konkurefmim prostedi samoiejm¢ prizpiasobily poptavce na trhu, zejména
v pozadavku na co nejkratSi dobuiebhou k ziskanfidicského opravéni. Je zcela éZné,
Ze vyuka a vycvik ¥etré sloZzeni zagrecné zkousky se da zvladnouthem jednoho rsice.
Béhem tohoto risice se relativhdolie pripravi ke sloZzeni z&vecné zkousky. A to stalym
opakovanim testovych otazek a opakovanym pré&jiild znamych tras zkuSebnich jizd.
V¢étSina Zadatél tak sice zvladne uspre slozit zavrecnou zkousku, ale jakédic¢i nejsou
piiliS dolre pipraveni na st budouci pohyb v provozu na pozemnich komunikacich
Aby autoSkoly kurzy co nejvice urychlily, proSlanji co nejvice Zadatéla pgitom udrzely
co nejnizSi ndklady na vyuku a vycviéini logicky vSe, co jim sice zdkon umuoge, ale
vychow budoucichridi¢a, to @iliS neprospiva. VesSkera vyuka se tedy si@dstie pouze
na procvéeni testovych otazek bez nauky zasad spravné eplieavidel provozu. Zadatel
tak napiklad vi, Ze se martpodbaiovani vievo peswdcit, Ze neohrozifidice jedouciho
za nim, ale na v&bovani zasad jak se spravres\edcit jiz nedojde. Vyuka ovladani vozidla
zpravidla probih& pouze v teoretické ravikutoSkola, kde tato vyuka probih& na trenazéru
je dnes s#tlou vyjimkou. Zpravidla se ovladani vozidla pilugg @i praktickém vycviku
v provozu. Je tak zceladiné, Ze se tit@idi¢ci neumi ze z&tku rozjet ani na zcela rovném
useku silnice. B vyuce teorie zasad bezfye jizdy se zpravidla uziva instruktdzni video bez
dalSiho vyswtlovani nebo v&povani zasad bez@ee jizdy. Stejy tak probiha i vyuka
zdravotnické gipravy. Neni tedy divu, Ze aderstvi absolventi autoSkoly neumi kigact
potreby prvni pomoc ani poskytnout, natoz pak ji poséyt Einné. Fri opakovani a
piezkouSeni v zavu vyuky se pak vSe @p soustedi jen na zvladnuti testovych otazek.
Bézre se stava, Ze zérecny test vyuky Zadatel piSe opakowatek dlouho, dokud
jej nezvladne alespona minimalni pdet stanovenych bddpro danou skupintidi¢ského
opravreéni, aby mohl byt posunut k vycviku. Niédka dokonce piSe stéle stejny test.&ake
vychow budoucihadidi¢e tedy nerize byt v tétaiasti aniregi.

Po absolvovani minimalniho o hodin vyuky je Zadatelfpsunut do vycvikovéasti
kurzu. | kdyz by Zadatel & byt k vycviku gipus€n az po ziskani solidnich teoretickych
znalosti, ¢asto je pipus€n k vycviku, i kdyz toto kritérium nesplije. Jen opravduéin

nejhorSim z nejhorSich je dopoamo, aby absolvovali jeSdalSi hodiny vyuky nad rdmec
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stanovenych minimalnich hodin. Ale pouze dogeno. Jedna se vSak pouze o dopenil
Pokud to Zadatel odmitne, zpravidla nastava jiZsppf situace s opakovanym psanim
stejného testu. Jen aby bylo mozno dolozit,izzkpuseni z teoretickésti Zadatel zvladl.

Ackoli metodika stanovuje provéd prvni prakticky vycvik a prvni praktické jizdy
na autocuisti a v minimalnim provozu a zakon k tomu vymezujainimalni p@&et hodin,
skut&nost byva opt odliSn4d. Jen malo autoskol provadi vycvik na ewtisti. VétSina
z nich ani nezajisti, aby secZek praktického vycviku Zadatele pro¢hda rejaké nevéejné
plose, kde by mohl Zadatel ziskat praktické zkusgroovladanim vozidla. Zadatel je tak
zpravidla ihned nas#hovan gFimo do silnéniho provozu, &oli jeS& poradre nezvlada
ovlddani vozidla. | kdyZz &Sina autoSkol zdna s Zadateli jezdit po komunikacich
s minimalnim provozem, je stale dost autoskolclgjiinstrukt®i jsou schopni s Zadatelem
ihned vyjet na silnici s hustym provozem a ¢ettomu v dok dopravni Spiky. Jak si pak
takovyfidi¢ v provozu peéina, jiz jis€ vétSina z nas zazila. Podabbyva oSizen i prakticky
vycvik UdrZzby vozidla a zdravotnické&ipravy. VétSina praktického vycviku ¥izeni vozidla
je nakonec ¥movana opakovanému projéid oblibenych tras zkuSebnich kontiga
aby se Zadateléfipravili na fizna Uskali dchto tras. Rové¥ u praktického vycviku plati to,
co jiz bylo uvedeno u teoretické vyuky. | kdyz Zedigplné nezvladarizeni vozidla, jen
malokterému je dopoteno absolvovat vice praktickych jizd.

Nikdo se tedy nefize divit, Ze ¥tSinacerstvych drzital fidicskych opravani nezvlada
ani mirré krizovou situaci v provozu. Absolventichto kurzi nejsou schopni vysmit kolo
pii defektu. Neumi spra¥npouZzivat vystrazny trojuhelnik. Neumi spréwaplikovat pravidla
silnicniho provozu nebo zasad beapé jizdy, nap jednoduché ifizpusobeni rychlosti své
jizdy. Nemaji vStipeny zakladni bezpestni zasady jako je ohleduplnost a ukaost.
Neumi gredvidat chovani jinychdaastniki silniéniho provozuCasto ani nedokazi vystiit,
co to vlaste predvidani v silninim provozu znamena. Titorfidici casto wibec
negredpokladaji, Ze jiny dastnik silnéniho provozu mze udlat chybu. Kéasti dopravnich
nehod &chtofidica by vibec nemuselo dojit, kdyby byli schopriedvidat z chovani jiného
fidi¢e, Ze tento jim mozna nedéepnost v jizd, i kdyz by nel, nebo Ze chodec, ktery prav
domluvil s jinym chodcem a natiase smérem Kk silnici, na tuto vstoupi, aniz by se rozhlédl
¢i Ze ze skupinky &i hrajicich se v blizkosti silnice seude rekteré z nich do silnice
v zapalu hry rozethnout. Nepedvidaji, Ze opily chodec ve svém podrouSeném staviZze
nahle ocitnout na silnici, nebo Ze cyklistagakého divodu nezvladnéizeni jizdniho kola,
nebo jen uda jezdeckou chybu a ime se nahle ocitnoutigd jejich vozidlem. A ufité

by se naSla spousta dalSich situaci, které byvd&mlzout se astnym koncem. Jenze k tomu
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v autosSkole nebyli vedeni a nebyly jim vStipeny &me zasady bez@meosti silntniho
provozu.

To ale neni a priori chyb&dhtoftidica. Je to pedevSim chyba celého systému vychovy
v autoSkolach. Celkavje dopravni vychova v autoSkolach na mizerné Uro¥vmnesni dob
se ¢asto hovéi o nutnosti situaci v oblasti autoSkolstvi zlep&pEt se nEni legislativa,
hovai se oridi¢skych pitkazech na zkuSebni dobu, upravuje se metodiké@isiafe se statni

dozor nad autoSkolami. Neni to ale uz trochu p@zd

3.4 Celozivotni dopravni vychova dosplych

Dopravni vychova by #fa byt celoZivotnim procesem. AvSak systematickaraeni
vychova u ¥tSiny fidict konci absolvovanim autoSkoly a ziskaniidi¢skeého opravéni.
Dale uz je dopravni vychovéadi¢u vlastnicichtidicské opravani zaloZena fgdevSim
na dobrovolnosti. Vyjimkou jsouridici, ktefi si musi odbornou Zgobilost kiizeni
motorovych vozidel zvySovat poviindle gislusnych pedpigi. To jsou zpravidla tzwvidici
z povolani — profesionalmidici. Dobrovolnost pak také odpadarigdica, ktei o fidicske

opravreni prisli a kterym tak stanovuje zakon.

U fidica profesiondl je zdokonalovani odborné igobilosti fidict povinné jako
prohlubovani jejich kvalifikace pro zamstnani. Jedna se @dice nakladnich vozidel
od tidicského opravéni skupiny Clyidice autobus od fidiéského opravéni skupiny D1 a
jizdnich soupravéthto vozidel v kombinaci s vozidly, pro¢h je zapatebi mit ridi¢cské
opravréni skupiny E. Titofidi¢i na z&atku absolvuji vstupni Skoleni v zadkladnim rozsahu
140 hodin anebo v roZéhém rozsahu 280 hodin. Naslednpctiletych intervalech absolvu;ji
pravidelné Skoleni v rozsahu 35 hodin. Skoleni nuohbsolvovat pouze u akreditovanych
Skolicich stedisek a zdokonalovani odbornéugpbilosti zakotuji vykonanim zkouSky
u obecniho fadu obce s roz&nou pisobnosti. Povinnost zdokonalovani své odborné
zpasobilosti je &mto fidicam uloZzena zakonem o ziskavani a zdokonalovani oébor
zpasobilosti kiizeni motorovych vozidel.

Pravidelné Skoleni aipzkouseni v rdmci zdokonalovani odborné&sgbilosti fidic¢t
absolvuji takéidic¢i vozidel IZS a jinych bezgmostnich sbdr. | kdyZz se na & nevztahuje
zakonna povinnost jako n#dice — profesiondly, je jim povinnost absolvovani &kl
uloZena internimi jedpisy dané organizace. Nigad prisludnici PolicieCR absolvuiji

Skoleni a pezkouSeni kazdoto¢.
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Jiné je to ufidict — amaték. U &chtofidi¢u je cely systém dopravni vychovy zaloZzen
na dobrovolnosti. Titaridi¢i tedy mohou, ale nemusi absolvovat zdokonalovatiiomeé
zpasobilosti. Ridi¢tm — amatéim nabizeji autoskoly kon#ii jizdy. Ty mohou vyuZit
zejménaridici, ktefi po delsSi dobu motorové vozidlo idili. Také mohou vyuzit nabidky
Skoleni z pravidel silé&niho provozu, kde se mohou dédit predevSim novinky v oblasti
pravidel¢i nové poznatky z oblasti bezpe jizdy a ovladani vozidel souvisejici s pokrokem
ve vyvoji vozidel. Bchto moznosti vSak bohuzel vyuziva jen minimum tdiZifidi¢skych
opravreni.

O reco vice vyuzivaji dobrovolné moznosti zdokonalovadborné zfisobilostifidici,
ktefi maji zaznamenany v registtidi¢u body za jednani ¥azené do bodového hodnoceni.
V akreditovaném Skolicim igdisku mohou titoridici absolvovat Skoleni bezpee jizdy
a @i splreni zakonnych podminek si tak mohou v regisitiict odmazatast trestnych bad

DalSi skupinou fidi¢a, ktefi se dobrovold a tak trochu nedobrovain G¢astni
zdokonalovani odborné égobilostitidica, je kategorigidicn, ktegi o svéridicské opravani
prisli. Jedna se adice, ktgi Zadaji o vracenidi¢skeho opravéni, pokud jim zakon uklada
piezkouSeni z odborné igobilosti. Zpravidla se jednaiwice, ktéi pozbyli odbornou nebo
zdravotni zfisobilost. Nejastji pak fidi¢i, kteti pozbyli odbornou zjsobilost v disledku
dosazeni 12 bdadv bodovém hodnoceni #&dici, kterym byla uloZena sankce nebo trest
zakazu cinnosti spd@ivajici v zakazutfizeni motorovych vozidel a u nichz wkterych
piipadech zakon rowd stanovuje fezkouseni z odborné &gobilosti. \EtSina z nich totiz
piezkouSeni z odborné igobilosti napoprvé nezvladne a tak nastedamfi do autoskoly,
aby své znalosti doplnili. BohuZel i &chtofidi¢u se ogt vyuka v autoSkole zaffuje pouze
na zvladnuti pezkouseni, ale dopravni vychovy feiné k odstraimi jejich zlozvyki se jim

nedostane.

Ostatnifidice vSak nic v dneSnim systému ke zdokonalovani heAuuZ wvibec ne
cyklisty & chodce.Casto se tak lze setkatiidici, ktefi jiz nektera i zakladni pravidla
pozapomuli a nova pravidla neznajiibec. V rekterych zemich jsou do dopravni vychovy,
jakozto celozivotniho vzdlavani, zahrnuti takéidici, ktefi opakovag zavinili dopravni
nehodu. V skterych statech postaje zavirgni i jen jedné dopravni nehody k tomu, &lai¢
musel absolvovat alespagjaké dopravni Skoleni. VeRterych statech siédi¢ musi podrobit
Skoleni pipadreé prezkousSeni, i kdyZz pacha opakowajen drobné dopravniigstupky.

Ve statech, v nichz je zavedédic¢sky piikaz na zkuSebni dobu, se musi dalSiho Skoleni a

nového pezkouSeni také podrobitdi¢, ktery ve zkuSebni thé¢ spachal hruby dopravni
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piestupek pipadré vice drobnych dopravnichigstupki. U takovychfidi¢a toto byva také
nékdy spojeno s dopra¥rpsychologickym vySéenimridice.

V nékolika statech je zavedena povinnoitzkousSeni z odborné agobilosti @i Zadosti
o vydani novéhaidi¢ského piitkazu i kon¢ici dok& platnosti stavajicihéidicského piikazu
jeho drzitele, anebo pokud jeho drzitel promeShkatu na podani zadosti o vydani nového
fidicského piikazu ged pozbytim platnosti jeho stavajicihaikazu. Zpravidla se nejedna
o kompletni zkouskiidice jako u Zadatele tidicské opravani (prvaidice), ale postaje
aspsné absolvovani pisemného testu. | to vSak fidiée, aby si zopakovali pravidla
silniéniho provozu, fipadré se doSkolili ve zrnéch, které praihly poté, cofidicské
opravreéni ziskali. Ugité by bylo jen pinosem, kdyby &ktera z &échto opatteni byla zavedena

i v Ceské republice.

3.5 Senidi

Demograficky vyvoj je neldprosny a osob v kategeeniofi piibyva a gibyvat bude.
Z toho také plyne, Zze se bude zvySovat podil sénpdr Ucasti v doprav. | senidi jsou
Gcastniky silnkniho provozu a vyznamdnse podileji na vytw@ni jeho bezpmosti. Senié
se podileji na dopréwe &tSi mire pasivi, tedy jako chodci nebo spolujedouci ¢ldvéka
po Sedesatce Ize pravlivem wku zaznamenat vyznamné &my organismu. Ty maji zasadni
vliv na chovani seniora v dopravSenidi v dopra¥ maji své pozitivni i negativni vlastnosti.
K pozitivnim vlastnostem it¢ pa#i jejich bohaté Zivotni zkuSenosti, znalosti a prax
Zpravidla spravéd zhodnoti situaci a figob, jak reagovat. Bohuzel z jejickku plyne také
mnoho negativnich faktdr Maji horsi zrak, sluch a pohyblivost. U sefiage projevuje
zvySena Unava, snizena schopnost koncentrace dgj®immeakce. U seniarje také problém
s udrzovanim aktualnich znalostémicich se pravidel sildhiho provozu. ¥k seniora bude
hrat vzdy z&sadni roli na bezjpest dopravy. Jiz byldeteno, Ze pro zvySeni bezpm®sti
v dopra¥ je nutné pracovat se vSendiastniky silnéniho provozu, a tedy i se seniory.

Seniory v dopra¥ muzeme rozdlit do tii kategorii:

e chodce
* cyklisty
* fidice

* spolujedouci
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Senidi — chodci

Ke zrargni ¢i usmrceni senidrv dopra¥ negastji dochazi v pozici chodce. Semic-
chodcicasto zapominaji, Ze i na chodniku jsaiasiniky silnéniho provozu a Ze zde plati
urcita pravidla. Chodnik je totiz séasti pozemni komunikace. Sefiie- chodci takéasto
newdomky porusuji jedno pravidlo za druhym.

Nejvétsi hrozbu pro chodce v seniorskégkw predstavuje pechazeni vozovky. Obe&n
plati, Ze vozovku je p&gba pechazet co nejrychleji a kolmo. A ptawchlost gechazeni
je v jejich wku zasadnim problémentas potebny k fejiti vozovky mize byt u senidr
az dvaaplndsobny oproticasu, ktery postalje k geejiti vozovky ¢lovéku v produktivnim
véku. S tim ovSem musi pitat takéridici, ktefi uvidi seniora pechazet vozovku.

Mezi seniory — chodci je az nebe#pé rozSten mytus o absolutniif@dnosti chodi
na fechodu pro chodce.ii®om ¢asto nerozliSuji mezifpchodem pro chodce d@gpezdem
pro cyklisty. Dojde-li ke srazce tohoto chodce gonovym vozidlem, neZdka
je to zpisobeno ndhlym vstupem chodce do vozovky bezigst pied (Fijizdejici vozidlo.
Vzhledem k oslabenému organismu seniorackenazka tohoto chodce s vozidlem obvykle
téZkym zragnim chodce. V souvislosti s mytem absolutiédmosti dochazi u senior
k dalSimu neSvaru. Tim je vstupovani do vozovkyokéd kdy se blizi vozidlo s pravem
prednostni jizdy, tedy vozidla s modrymi majaky, jadamitky, hasiskeé ¢i policejni vozy.
Jsou-li jiz na vozovce, blizici se vozidlo ignorajhereaguji nadn

Asi vSichni zname obrazek z chodniku, kde sk dstarSi osoby pétbuji zrovna
u piechodu pro chodce &it své dojmy z minulych din Co se dje na gilehlé silnici je
nezajima. Neuwsdomuiji si, Ze jejich nevhodné postaveniiaghodu pro chodce je ptaice
matouci. Bblizujici sefidi¢i zpocatku nemohou zjistit, jestli chce chodei@ghodu pouzit.
Zbyteiné brzdi a zpomaluji provoz. Tothe vést ke vznikdady nebezpamych a koliznich
situaci.

Pro seniory je typické tmavé a nevyrazné obitg. Je ufité pottebné jim zdraziovat
dulezitost zvySeni jejich viditelnostifppohybu v silnénim provozu vhodnym obtenim a

reflexnimi dophky. Zejména za snizené viditelnosti.

Senidi — cyklisté

Spousta seniér se v silnénim provozu pohybuje za pomoci jizdniho kola,cast;ji
pii cest na nakup, kdy jizdni kolo zaravevyuziva jako pomocnika proigpravu &Zsiho
nakupu. Jejich kola jsotiasto starSiho data vyroby a nespl dnesni technické podminky

pro jejich provoz na pozemnich komunikacich. | Fdepofebné apelovat na zvyseni
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jejich viditelnosti. Jak jizdniho kola, tak i osolwyklisty. Upozoifiovat je na pdebnost
vhodného o&vu a obuvi. Také je ptsbné senidm — cyklistim vyswtlovat nebezpinost
piepravy nakupnich taSek z#&enych nafiditkach jizdniho kola. Seniosi negipoust;i,
Ze ve chvili krizové situace fippotreb rychlejSiho manévrugika nakupni tasSka dokaze
pievzit fizeni jejich jizdniho kola a oni pak velmi rychlgati na jizdnim kole rovnovahu.
Coz zpravidla vede k jejich padu a z¥ah Na venko¥ pak ¢asto miizeme spdit cyklistu,
ktery na jizdnim kole figvazi i &tSi prednety, jako kosu, hrak diivi nebo fizny stavebni
material (trubky apod.).

Castym nedvarem senio+ cyklisti, zpravidla ve nsstech, je neochota sesedat z jizdniho
kola u grechodi pro chodce. Silnici véthto mistech plynulerpjizdji a k chodém, piipadré
fidicam, se zrovna ohledupimechovaji. S popsanym mytem o absolutifgidposti chodic
na @echodech pro chodce souvisi také neb&xpgiejizni komunikace naipjezdech
pro cyklisty. Mnoho senidr se domniva, Zze zde majtegnost stej jako na pechodu
pro chodce. V obouffpadech pak nasleduje velky podiv nad tim, Ze g®wstrany policie
pokutovani.

Jizda na jizdnim kole vyzaduje po senioru mnohesa fyizickych sil. Senih — cyklisté
mnohdy podciguji moZnost nahlé Unavy, fyzické indispozice nelenadalého projevu,

zpravidla chronické nemoci, &qeeaiuji Své moznosti.

Senidi —ridici

Senidi ¢asto op&ovavaji starsi vozidla. Je to zcela pochopitelngivB vétSina seniok
je ekonomicky zavisla na n#[S vysokych dchodovych davkach. Jejich vySe ma
samozejm¢ vliv na koupi nového vozidla. Seiiosi musi uédomit, Ze starSi vozidlo
v sebelepSim technickém stavugze postradat v n@jSich vozidlech samdgjmou vybavu
jako oggrky hlavy ¢i samonavijeci bezprostni pas. O tuhosti karoserie a defafmieh
zbnéach ani nemlwy

Senidi fidi mnohem méh nez fidi¢i v produktivnim ¥ku, coZz ma negativni vliv

W O ((

na jejich fidicskou kondici. Jedna se tedy o znamou kategorii fgvate&nich fidica”.
Vanoce apod. Bohuzel vyjigd praw v doke, kdy je na silnicich nejhustSi provoz. Neduhy
pramenici z jejich &ku mohou mit na dopravni nehodovost stejny negatidiv jako
zaateEnicka nezkusSenost. U seniafasto dochazi k selhani rychlého prostorového vniman
rychlé reakce. To vede i ktomu, Ze sénizavini vice nehod natrkovatkach, g zmeéné

smeru jizdy a i vjezdu na silnici, kdy maji datrednost.

63



Je pravdou, Zédici seniorského &ku mnohem dsledreji dodrzuji dopravni pravidla.
Jejich vozidlo je zpravidla v bezvadném technickétavu. Jezdi vSakKasto nizSi nez
dovolenou rychlosti a zpravidla vice ke&eslu vozovky. To ma za nasledek vznik kolon
za vozidlem tohotaidice a vznik koliznich situaciipjejich predjizcni. Problémem wthto
fidi¢a je jejich konzervatismus. Ménochotr# piijimaji a akceptuji zrny, coz ma
za nasledek neznalost novych pravidel v dopravpfeldpisech. Neradi émi s\ij navykly
zpasob jizdy. To vSe se projevuje az zmatenym a Kdnfln jednanimridice — seniora.
Zdlouhavé parkovani agkazeni na frekventované ulici vyvolava u ostattiiditt nervozitu
a negativni emoce. Tato atmosféra se nasleilenese i na parkujiciho seniora, dochazi
k hromadni chyb a cela situace nemusi s&bdobre.

Pokraily veék s sebou $inasi zhorseni fyzické kondicefizeni motorovych vozidel. Je
dulezité, aby si tuto skuteost seniti uvédomovali, znali suj zdravotni stav aifzpusobili
tomu i s\wij vztah kiizeni vozidel. Od Sedesati let jsou seforzakonem nidzeny pravidelné
lékaské prohlidky, které musi absolvovat a od tékabdrzet potvrzeni o jejich zdravotni
zpasobilosti, Ze jsou schopni naddldit motorova vozidla. Bohuzel Ziznych divoda Iékari
uznavaji seniory schopniézeni motorovych vozidel a potvrzeni jim vydavajikdyz vi,
Ze dotyny senior jiz zcela pozbyl zdravotnitgobilost kiizeni vozidel, nebo Ze mu jako
|ékar predepisuje léky, jejichz uzivartizeni motorového vozidla vyiuje nebo omezuje.
V této oblasti I€k& za své rozhodnuti prakticky nenesou Zadnou zogipmst a nejsou nijak
trestani. |1 kdyz ke konci roku 2011 doSlo k jistépunsunu u lékid v této oblasti, je to stale
nedostaténé. Za poslednich vice nez 10 let jsem se asolesetkal s tim, Ze by byl |éka
pohnan k odpatdnosti za vydany pozitivni posudekdici, o rémz wWdél, Zze neni
jiz zpasobilyfidit motorové vozidlo.

Stejre jako u senial — cyklisti je i u senioll — fidict poteba upozatovat na patbu
vhodného obl&eni a obuvi fi fizeni vozidla, i s ohledem nama nizsi citlivost v nohou.
Snad kazdyidi¢ jiz mél moznost spdit za volantentidi¢ce s kloboukem na hl&wa v tlustém
kabat. Takové obléeni fidice rozhods nevytv& vhodné prosedi pro bezpmé fizeni

vozidla.

U seniofi — spolujedoucich je pabné se za#tit na to, aby si usdomovali rizika, ktera
pro re plynou z jejich ¥ku pri cestovani. Senfo— spolujedouci si musi gdomit, Ze doba,
kterou potebuji nap. k nastupovani a vystupovani, a ktera je pracela 8zna, nize byt
pro ostatni fastniky az neuditelné¢ dlouha. Mli by si také u¢domit, Ze nevhodnym

zvolenim dvé& k nastoupeni nebo vystoupeni z vozidla mohou awstnebezpd treba
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cyklisty nebo motocyklisty. Senio— spolujedouci by si gt také uvdomovat rizika, kterym
mohou byt vystaveni ip cestovani v prostdcich hromadné dopravy a tato rizika
nepodcéovat. Zejména rizikaip nastupovani a vystupovani, kdy mohou ztratit oxahu a
upadnout pod vozidlo, nebo mohou byisgiipnuti zavirajicimi dviami. Také by si nili
uvédomit hrozici nebezgeé pii stani Bhem jizdy v progedku hromadné dopravy.fidi¢
tohoto dopravniho prastdku se mze dostat do kolizni situace, kdy bude nucen hrzdit
Senidi si ¢asto nefipousti, Ze v té chvili mohou lehce ztratit rovnlové@ f#i padu se zranit.
Casto také zapominaji na pravidla bezho chovani na zastavkach. Zbrklé a nerozvazné
piechazeni silnice po vystoupeni z pfedku hromadné dopravy jeédpied jeho odjezdem

muze lehce vyustit ve &t s projizdjicim vozidlem. (OlSan, M. 2009)

Stejre, jako je poteba ¥novat pozornost v dopravni vychowétem, je poteba, aby
se dopravni vychovy dostavalo i seffior Jejich dast v dopra¥ stoupa a stoupat bude.
Je samoejmé, Ze se k nim musiigtupovat odliSy, nez se fistupuje k dtem, ale steji
durazre. Pohyb v silntnim provozu s sebouipasi rizika a pro seniory se vzhledem k jejich
véku a zdravotnimu stavu tato rizika ESkwetSuji. Chceme-li fedchazet dopravni
nehodovosti i u této kategorietastnili silnicniho provozu, musi se i jim dostavat stalé

dopravni vychovy. Jeji vyznam nelze poitmeat ani u senid.
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4 Dopravni vychova v kurikularnich materialech

Je v3eobeen znamo, ZeCeska republika p#t k zemim s nejvy3si Urazovostitid
v Evrop. V tomto ukazateli jsme nad evropskyniupgrem. Téndi tretina Uras déti je néjak
spojena se sildnim provozem. Statistiku v této oblasti vede Ustdravotnickych informaci
a statistikyCR. Tato statistika samigmé sleduje pouze Grazy o¥ené ve zdravotnickych
zarizenich; pora#ni, ktera byla svépomoéroSetena, samaejme neeviduje. | tak je ale tato
statistika zkreslena. Spousta drakti souvisejicich se silamim provozem je totiz chykn
vykazovana. Jak jiz jsem v této praci uvedinmé pady nap z jizdniho kola nejsou hlaseny
jako dopravni nehody, proto je ani zdravotnickéizemi nevykazuji jako dopravni Urazy, ale
jako ostatni Urazy — pady. &m je vSak statistika Ustavu zdravotnickych infocma
statistikyCR presnd, je u mortalitydi. Zde absolutni &Sina smrtelnych Grazdéti pripada
praw na dopravni Urazy. Odbornici se shoduji, Ze jéebat zvysit Usili v oblasti prevence.
Vznikl i Nérodni akni plan prevence &iskych draa na léta 2007 az 2017 a prevenci
détskych Uran se také zabyvéada organizaci.

Je logické, Ze v ramci prevence vznika i tlak nprdeni vychovu ve Skolach. A skdte
v kurikularnich materialech izeme prvky dopravni vychovy nalézt. Stéle je vSagrdvni
vychova roztiStna v tiznych vyw@ovanych pednttech a neni samostatnynfepmétem.

U malych dti to jeS€ pochopit Ize. U starSichéd, které se jiz v sil@inim provozu pohybuji
pievazre samy, bez dozoru, je to jiz jiné.

Ramcové vz8lavaci programy pét do statni Grové v systému kurikularnich
dokument. Obsahuji vymezeni pojeti oblasti #é&vani, soubor dlouhodobych il
obecnych kompetenci, obsahu jednotlivych oblastibati vzclavani, rizika ohrozujici
vzklavaci zamiry a také ¢ekavané vysledky. Obsahuje také zasady, podle mickazda

Skola vytvdi vlastni Skolni vz8lavaci program.

4.1 Ramcovy vzdilavaci program pro piredskolni vzdlavani
z hlediska dopravni vychovy

Zvysujici se doprava a z ni plynouci rizika si wudj@ stale vyssi ptgbu vzalani cti
v oblasti dopravni vychovy. A téim drive, tim lépe. Zejména Wt predSkolniho ¥ku pak
musi samozjme vyuka a vychova probihat nenasilnou a hravou fermi-li se cti napr.
rozpoznavat zakladni tvary, je vhodné do tohotovas zahrnout feba dopravni zriay.
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RVP PV (rdmcovy vz&lavaci program proipdSkolni vzdlavani) na to také reaguje. Prvky
dopravni vychovy tedy lze nalézt ve ¥klacich oblastech Qta jeho ¢lo, Dit¢ a jeho
psychika, Di¢ a s\t.

Vzdélavaci oblast Di a jeho ¢lo se mimo jiné zagfuje nacinnosti a pilezitosti
smefujici k prevenci Uraf a to Wetne UraZi hrozicich pi dopravnich situacich. Cilem
je osvojeni si poznatka dovednosti idezitych k podpee zdravi a bezgé Ocekavanymi
vystupy na konci fedskolniho obdobi je:

» zvladnuti zakladnich pohybovych dovednosti a prostoorientace

» beézné zfmisoby pohybu virzném prosedi

» vnimani a rozliSovani pomoci vSech snmyghag. slucho¥ rozliSovat zvuky a
tony, zrako¥ rozliSovat tvary pedmeta a dalsi)

» rozliSovat, co jeho zdravi prospiva a co naopakiSkopodle toho se chovat tak,
aby neohroZovalo své zdravi a bedpe situacich pro dét béZznych a jemu
znamych

» ziskani po¥domi o rekterych zmisobech ochrany osobniho zdravi, bézpekde
v piipadt potreby hledat pomoc

Na tuto vzaélavaci oblast navazuje oblast ®# jeho psychika. Zde byt mély kromé
jiného zvladnout rozliSovatékteré obrazné symboly. Mezig¢ paki i dopravni zn&ky a
ozna&eni nebezpd. Zejména by pak ai mély porozungt jejich vyznamu i jejich
komunikativni funkci.

Ve vzcdtlavaci oblasti Dit a swt by mélo byt u ditte zaloZzeno zakladni pédomi
0 okolnim s¥té a jeho @ni. Mélo by se sezndmit s mistem a pfedim ve kterém Zije,
rozvijet Gctu k Zivotu a rozvijet své schopnostizpisobovat se podminkam a &nam
vngjSiho prostedi. Deti by se mély vénovat aktivitam zagifenym k ziskavani praktické
orientace v obci, My by byt poteny o moznych nebezf®ych situacich a o jim dostupnych
zpisobech jak se chranit. VyuzZivat by s& pm nmeélo piedevSim praktickych ukazek
varujicich di¢ pred nebezpg8m s gislusnym spravnym vystlenim, nap. pozorovani
dopravnich situaci a jejich vy&leni @i vychazkach v obci. Na to navazuji hry a aktivity
s dopravni tématikou a @ani bezpé&ného chovani v dopravnich situacich, kterych sé& dit
bézre Gcastni. Di¢ by tedy nglo zvladnout BZné a jednoduché praktické situace, které
se opakuji, chovat serimérens a bezpené, mélo by se bezpaé orientovat ve znamém
prostedi a u¢domovat si nebezpe se kterym se fize setkat, &etné toho, jak se nebezpie

vyhnout a kam se ifpact potreby obratit o pomoc.
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Nedostat&né a nefimérené informace, nedostate, nepravdivé nebo v horSinmigac
zadné odpoxdi na otazky dti a neznalost pravidel sitmiho provozu ze strany pedagoga
jsou pak nejgtSim rizikem neusgEného zvladnuti dopravni vychovy fegskolnim

vzklavani. (http://www.vuppraha.cz)

4.2 Ramcovy vzdilavaci program pro zakladni vzdlavani z hlediska
dopravni vychovy

Na poteby vyplyvajici z prevence a gebnosti dopravni vychovyétl reaguje RVP ZV
(ramcovy vzdlavaci program pro zakladni wddvani) v mnohem SirSim d&fitku, nez tomu
je u pgredsSkolniho vz&lavani. Souvisi to jak s vySSi rozumovou Wepti, tak také s&tSimi
dovednostmi &i a postup# s jejich schopnostiist a psat. Stale vSak zalezi na konkrétni
Skole, jak RVP ZV a dopravni vychovu do svych Skgth vzdlavacich prograrin
zapracuje.
V RVP 2V je dopravni vychova zahrnuta do ¥t&vacich oblasti:

> Clovek a jeho s¥t

> Clovek a spolénost

> Cloveék a zdravi

» Prifezové téma — Environmentalni vychova

Vzdilavaci oblastClovék a jeho s¥t je ¢asti RVP ZV koncipovanou pro 1. stuipe
zakladniho vz#avani. Obsah tohoto v&dvaciho oboru je ratenén celkem do gt
tématickych okrutr a jejich propojovanim je mozné vybed rizné varianty vytovanych
prednta a jejich obsahu v ramci Skolnich wdlvacich prograiin

Duraz na dopravni vychovu je kladen v tematickém buriisto, kde Zijeme. ZAci
se &i mimo jiné bezpén¢é se pohybovat ve st&¢ okolo nich. Z pohledu dopravni vychovy
se Wivo zantfuje na dopravni sia bezpé&nou cestu do Skoly.

DalSim tematickym okruhem, ¥mzZ se nachazi prvky dopravni vychovy, je okruh
Clovék a jeho zdravi. Zaci by zde &n dojit k poznani, Ze zdravi je v Zivottloveka
nejcenrjSi hodnotou. Ziskavaji zakladni p@umi o zdravi, o zdravotni prevenci a prvni
pomoci a 0 bezg@ém chovani viiznych Zivotnich situacich. Postupsi uwdomuiji, jakou
odpowdnost ma kazdy za své zdravi a béppst a za bezpaost a zdravi jinych osob. M
by zvladnout uplaiovani zakladnich pravidel silfiitho provozu, bezgeé chovani
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v silnicnim provozu v roli chodce a cyklisty. Rasnby neli zvliddnout z&kladni oSkni

drobnych poragni a zajisni Iékaské pomoci.

Vzdélavaci oblast Vychova k @anstvi je jiz ukena pro 2. stugiezakladniho vzéavani.
S prvky souvisejicimi s dopravni vychovou se zde $etkat v tematickém okruhu Stat a
pravo. Zaci by zde M rozlidit jednotlivé slozky, organy a instituceami moci, vetrs
organi pravni ochrany afani, jejich ukoly a ulohy. Mli by ziskat po¢édomi o pravech a
povinnostech otani, rizika plynouci z porusovani pravnich ustanovktera se jich tykaji a
rozpoznavat protipravni jednani. V ramgiua o protipravnim jednéni by seélnseznamit
s druhy a postihy protipravniho jednani a s treptistiZitelnosti. Neéjastji déti na druhém
stupni porusSuji fedpisy v silnénim provozu a prava k duSevnimu vlastnictvi. Piotarelo
byt toto Wivo zantieno FedevsSim na tyto oblasti a Zaci bglhbyt seznameni i s tim, jaké
komplikace mohou svym rotlim zpisobit i v gipac, Ze jeS nenesou trestni odp&inost

za sveé chovéni a jednani.

Dal$i vzalavaci oblasti v RVP ZV j€loveék a zdravi. Ve dvou tematickych okruzich
této oblasti se Ize setkat s prvky dopravni vychd/yematickém okruhu Vychova ke zdravi
by se zaci mimo jiné s nawit ochraré zdravi fed nemoci, onemognimi a Grazy. Urazy
v domacnosti, f sportu, na pracovistéi v dopra¥. Ucivo se také zawifuje na vliv
navykovych latek na bez{most v dopra¥, na bezp&né chovani a pohyb v rizikovém
prostedi, kam zajisté i prosdi silntniho provozu pdt. Mélo by dojit k prohloubeni
znalosti pravidel sildniho provozu a Zaci by #h byt vedeni k dodrzovani stanovenych
pravidel.

V tematickém okruhu dlesna vychova jsou zapracovany oba stupakladniho
vzdklavani. V ramci toho by o dojit predevsim k rozvoji praktickych dovednosti a ndvyk
déti. Fi télesné vychow by meli Zaci zvladnout chovani v dopravnich presicich, adekvatni
reagovani v Urazovych situacich, uptatani pravidel silriniho provozu a bezpery pohyb
v silniénim provozu v roli chodce a cyklisty. Rasn by n®li zvladnout zaklady prvni

pomoci.

Okruhy a tématy se wizné intenzit také prolinaji tématické okruhyigezového tématu
Environmentalni vychova. Environmentalni vychovaeg¢edince k pochopeni komplexnosti
a slozitosti vztath ¢lovéka a Zivotniho progedi a k poznani vyznamu odgowosti

za jednani spotmosti i kazdého jedince. V rdmci dopravni vychoeypak jednd igdevsim

69



o interakci dopravy a Zzivotniho préstli. Vyznam a vyvoj dopravy, energetické zdroje
dopravy a jeji vlivy na progtdi, druhy dopravy a ekologicka &t odpady a hospotkni

s odpady a vliv dopravy na raz krajiny a&gm v ni. (http://www.vuppraha.cz)

AvSak. Ani sebelépe ifpraveny pedagog, ani sebelepSi &adaci program nefize
ve vychow nahradit vychovu v rodin Rodinnou vychovu e pouze doplnit.

4.3 Ramcovy vzdlavaci program pro gymnazia z hlediska dopravni
vychovy

Jak jiz bylo dive uvedeno, ze igdnich Skol vymizela dopravni vychova Upla byla
zcela pesunuta na autoSkoly. Ve évacich programech istdnich Skol tedy dopravni
vychovu nenalezneme. Pokud se nejedna o Skolyosnabiilnim zamsienim nebo Skoly,
Vv jejichz vywovacich pedmétech je dopravni vychova zakomponovanaivodlu gipravy
na budouci povolani z divodu ziskantidi¢ského opravéni, nag. stedni zemdelské Skoly

a s vyukou spojené ziskéndicského opravéni skupiny T.

RVPG (ramcovy vzélavaci program pro gymnazia) byl vydan pro realizecklavani
nacdtyiletych gymnaziich a na vysSim stupni viceletych gdmii. Na nizSim stupni viceletych
gymnazii Zaci pIni povinnou skolni dochazku a mgé se tak jejich zakladni v&ddvani,ridi
se niz8i stuphviceletych gymnazii RVP ZV.

Prvky dopravni vychovy v RVPG Ize nalézt pouze zeilavaci oblastClovek a zdravi,

v tematickém okruhu Vychova ke zdravi. Prvky dopiawchovy jsou zde zakomponovany
V Weivu:
» vyroba, drzeni a zprastdkovani navykovych latek; ndvykové latky a b&nost
v dopraw
» prvni pomoc pi Urazech a nahlych zdravotnichiippdach

(http://www.vuppraha.cz)

Zbytek dopravni vychovy byl z gymnazii radn presunut na autoSkoly, stéjrjako

u ostatnich $ednich Skol.
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4.4 Vzdélavaci program Zakladni Skola a dopravni vychova

V dnesnim systému Skolniho \&aévani si kazda Skola tyiosvé vlastni Skolni vathvaci
programy Vv souladu sramcovymi \&évacimi programy. # tvorbé téchto program
se nabizi moznost it dopravni vychovu do kurikula zakladniho #Z¢ani dané Skoly a
také utit rozsah a kvalitu dopravni vychovy na dané SkBtetvorb¢ kurikularnich materidi
jiz léta uplatiuji Vzdelavaci program Zakladni Skola, ktery je platny 0@.11996.

Tento program usiluje o to, aby Zaci vilpthu devitileté Skolni dochazky ziskali kvalitni
zaklady moderniho vSeobecného &ladi. Zarové odpovida na otazky, co byén Zaci
poznat a jakymi dovednostmi byé&hinbyt vybaveni, aby se mohli plnohodnétmuplatnit
ve svém budoucim Zivét Ucivo vtomto programu neni roZiéno jen do jednotlivych
ro¢niki, ale @&li se také do jednotlivych témat. Zalezi tedy nal&ka na pedagogickych
pracovnicich, jakym jednotlivym ténteh se budou &novat, kam probiranou latku izali a
kolik prostoru danému divu budou ¥novat. S problematikou dopravni vychovy program
Z&kladni Skola pgta. Je tedy na fircich konkrétnich Skolnich vétvacich prograiin zda,

kam a jak dopravni vychovy do konkrétniho programalrnou.

Struény prehled témat s dopravni vychovou ve vathvacim programu Zakladni
Skola

PRVOUKA
1. - 3. r@nik
Jsem Skolak
Uéivo:
* bezpeéna cesta do Skoly a ze Skotynnost chodce v silihim provozu
* bezpeény prichod do Skoly a odchod ze Skoly podle dopravnidiek a s¥telné

signalizace

Co by n#l zak umet:

» dojit (dopravit se) bezpa¢ a nejkratSi cestou do Skoly aszp
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Domov
Uéivo:
» okoli bydlis& — nejblizSi ulice, parky, n&fsti, vyznamné budovy, misto pro hry;
nejblizsi stanice hromadné dopravy, posta (telefadjavotni z&izeni, obchody

ap., dilezité pro orientaci v nejblizSim okoli

Co by n#l zak umet:
* bezpeén¢ se orientovat v nejblizSim okoli bydkiStv pripact pochyb se zeptat
na cestu, znat nejkratsi a nejbeaesi trasu domov — Skola

e primérens svému ¥ku se chovat na ulici,i$ti, v parku, dopravnich prdsidcich

NaSe obec
Uéivo:
e ozna&eni obce, centrum, vyzér@e orientdni body v obci
* hlavni komunikani st — oznaeni ulic, orienténi a inform&ni tabule, hromadna
a osobni doprava, rgstjSi dopravni znéky v obci, s¥telna signalizace
e vyznamna mista v obci a jejich vyznam - obecnédisky) Gad, policie, hasi,
nemocnice, posta, nadrazi, obchody, vyrobni podsilkgng&ovani vyznamnych
budov, dilezita telefonntisla 150, 155, 158
» zakladni orientace v obci nebo jeji nejbliZgisti, poznavani vyznamnych mist
(pti vychézkach, na fotografiich apod.)
» vytvareni karttek (osobnich seznamkteré mohu mit stale u sebe) dakitymi
telefonnimicisly

» vytvareni jednoduchych orienttaich n&rtka obce

Co by n#l zak umet:
* pojmenovat nejilezitejSi casti a mista obce
e orientovat se v obci, tit zakladni smiry do jinych¢asti obce (do jinych obci) a
umiseni vyznanych budov a objefit- amerné k velikosti obce
e znat dopravni prostdky v obci a bezpgeé cestovat bez festupu do nefilis

vzdaleného mista - znat néjdzit¢jSi telefonnicisla na zachrannou sluzbu,

policii, haste a ungt telefonicky givolat jejich pomoc
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Vé&ci a ¢innosti kolem nas

Udivo:

Co by

jak lidé cestuji - kola, auta, vlaky, autobusynivaje, metro, letadla, I&dap.
poznavani &neho zivota na vychazkach v obci a okoli, na eget ve filmech
atd.; reSeni mkterych praktickyché¢innosti (odeslani dopisu, nakupiephéazeni

ulice aj.) v modelovych,fippadré skut&nych situacich

nél Zak unet:

vnimaw pozorovat sét kolem sebe, vypr& o ném, ptat se na &ci, které
nechape

znat a chapat nejrozéigjsi cinnosti lidi

zaridit jednoduché zalezitosti

Lidé a technika

Udivo:

Co by

razné druhy techniky - dopravni, stavebni, 2déiska, vyrobni atd.

prvni pomoc fi poraréni a oSaeni drobnych porami

seznameni s pouzitim a s obsluhou jednoduchiiskrgjt, nag. telefon,
sledovanicinnosti tiznych stroj pii vychazkach do okoli Skoly, odhadovani

rychlosti dopravnich prostdki ap.

nél zak unet:

orientovat se ve $& techniky, ktery ho bezprasdre obklopuje, znat vyznam a
potrebu rekterych nastraj, pristroju a strofi a rizika nebezpi plynouci z pohybu

v blizkosti této techniky

veédét, jak bezpene zachazet s nefinejSimi nastroji a fistroji v .domacnosti;

umet obsluhovat jednoduchéiptroje denniho pouziti, nagelefon

chapat nebezgé nevhodného chovani v dopeayve funkci chodce, cyklisty,

spolujedouciho)

oSetit drobna poraéni (odeniny apod.)
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Clovek a zdravi

Udivo:

drobna poragni a jejich oSétni, prvni pomoc, uloZeni materialu pro prvni
pomoc v domacnosti (ve Skole), stal krvaceni, fivolani pomoci dosgého —
lékare Wetrg nacviku givolani prvni pomoci a komunikace s lékm — esné
popsani porami

nakup a penaseni nakupu

bezpéné chovani viznych prostedich — sam doma, sam na ulici, sam
v dopravnich progedcich, vytahu atd.

bezpeéné chovani $ riaznychcinnostech — $ praci, sportu, zaba&vatd.

nebezpéi pramenici z neznalostéei, prostedi, situace, osob

osvojovani zpsohi bezp&ného chovaniip riznychcinnostech (fi vychazkach
mimo Skolu v modelovych situacich)

procvicovani dovednostiijpvolat pomoc dosgiého a policie

policie a jeji vyznam § ochrarg lidi a majetku

Co by n#l zak umet:

dojit v piipact potreby do nejblizSiho zdravotnickéhorizaeni, givolat telefonem
prvni pomoc

poskytnout prvni pomoc ip drobném poragni a krvaceni; znat zgob
sebeochrany fied nakazenim krvi {pnosem viru HIV/AIDS) — dsledné
pouzivani gumovych rukavic nebo jinych nahradnicbmicek @i styku
s krvécejicim poramim;

znat umistni obvazového materialu, gumovych rukavic — dowea $kole

znat zasady bezpeé gepravy pedmeta

privolat pomoc policie, zdravotnik zachrangi ap.

VYCHOVA KE ZDRAVI

4. -5.

rénik

Zdravi, osobni hygiena, rezim dne, prvni pomoc

Udivo:

Urazy cti, zasady p poskytovani prvni pomoci, zaklady obvazoveé tekini

nacvik givolani Iékaské pomaoci
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» oSetovani &znych poragni, Uraz

Co by n#l zak umet:
* poskytnout prvni pomoc u léfth poragni a ovladat zakladni obvazovou

techniku

Prevence zneuZzivani navykovych latek

Uéivo:
* legalni a nelegalni navykoveé latky a rizika jejmireuzivani
» ochrana ditte p‘ed navykovymi latkami
» odmitani ndvykovych latek

* navykove latky a bezgaost v dopray

Co by n#l zak umet:
» védeét o Skodlivych dincich legalnich a nelegalnich navykovych latekdiavi

e uvédomovat si, Ze zneuzivani navykovych latek ohrobepé&nost v dopra¥

Osobni bezpé&i
Uéivo:
* ochrana ditte a jeho bezg®é zmisoby chovani viznych prostedich — vytah,
schodi&, sklep, véejné toalety, dopravni prastky aj.
e uplatiovani odpow¥dného chovani chodceipiresunech &innostech zak mimo
budovu skoly
e procvikovani zmisohi tishiového volani
* vytipovavani nebezgaych mist a situaci
* modelové situace zatfené na nacvik Zysohi chovani v @iznych krizovych

situacich

Co by n#l zak umet:
* Vveédét o nebezpinych mistech v blizkém okoli a svym chovanimétiptedchézet
moznym nebezpém
* rozpoznavat mozn& nebezpehrozujici zdravi

e UCelre se chovat v fipact osobniho ohrozeni
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RODINNA VYCHOVA
6. — 9. rénik
Osobni bezpéi

Uéivo:

» zpasoby chovani {1 pobytu v fiznych prosiedich — parky, M@jna doprava,
vylety, diskotéky aj.

* chovani v silninim provozu v roli cyklisty, fipadré fidice malého motocyklu
(u 15letych Zak)

e poskytnuti prvni pomociipurazu a jinych fhodach ohrozujicich lidsky Zivot

e situani hry zamfené na proc¥ovani zgisohi chovani v fiznych krizovych
situacich

* nacvik poskytovani prvni pomoctipphrozeni zdravi a Zivota

Co by n#l zak umet:
* rozpoznavat situace ohrozujici jeho bermest
* pouZivat v situacich ohroZeni osobniho bézp&nné zpisoby chovani
» uplatiovat pravidla bezpgmosti @i pohybovych aktivitach, v podminkach
silni¢niho provozu, p pobytu v gFirode, na vyletech, diskotékach aj.
» poskytovat prvni pomocip stavech ohrozujicich zdravi — krvaceni, popaleni,

poraréni kortetin a patee aj.

TELESNA VYCHOVA
1. -9. rénik
Osobni bezpéi, turistika a pobyt v prirodé

Uéivo:
» dopravni kaze
e prvni pomoc fi drobnych poragnich, givolani pomoci
» priprava pro pohybovoé&innost (obl€eni, obuti atd.)
* bezpe€ny pohyb a bez@®mé chovani ve znamych prostorech
* bezpeény pohyb a chovani i v mémznamych prostorech

e zasady bezpmosti i v malo znamém prdsdi
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oSeteni vaznych a Zivot ohrozujicich poéan (i v nestandardnich podminkach),
odsun ragnych (ve spojeni s jinymiipdntty)

zakladni dopravni a turistické zfky

jizda na kolobzce

pieprava viiznych dopravnich pragdcich

jizda na kole — nasedani, sesedani, jizdéimém sndru, zat&eni, odbgovani,
brzcéni, zastaveni

zakladni pravidla silgniho provozu

jizda na kole, horském koleigsun po trase mimo silnici

jizda obratnosti na kole, jizdre skupig (i na silnici)

jizda na horském kole

Co by n#l zak umet:

umi oSetit drobna poraéni a grivolat pomoc

oSeteni WtSich porasni, pivolani Iékae

oSeteni vaznych a Zivot ohrozujicich poéan (i v nestandardnich podminkach),
odsun ratnych (ve spojeni s jinymiipdmety)

umi znEfit srdeéni frekvenci

zvlada praktické jednani a rozhodovani i ve vymhtgituacich (araz, nevhodné
klimatické a ekologické podminky)

uvédomuje si mozna nebezpeii prepra

umi se vhod& chovat v dopravnich prdsdcich

zvlada zaklady jizdy na kole a chovani v siiim provozu jako cyklista i chodec

umi jezdit na kole

(http://www.vuppraha.cz)

Jak je vidt vzdklavaci program nabizi dostatek témat & kilvyuce dopravni vychovy

ve Skolach a je jen na Skolach, jak se k problareatiopravni vychovy postavi. BohuZel,

pokud jiz Skola do svého vé&dvaciho programu dopravni vychovu zahrne, stales si

pievazuje vyuka nad vychovou. ¢ tedy relativé doke ovladaji pravidla sildniho

provozu, ale neumi se podle nich chovat. Velmi johybi vychova k uka&zmému,

bezp€nému a ohleduplnému chovarti pohybu v silnénim provozu.
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Kromé vzdlavaciho programu Zakladni Skola wipéhu let vznikly i obdobné
vzklavaci programy, a to Narodni Skola a Obecna SKbldo programy jsou obdobné
programu Zakladni Skola a stématem dopravni vyghaketuji i jako se samostatnym

vyucéovacim gedmetem. V dnesni dabjiste dobra myslenka.
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5 Mimoskolni aktivity prevence dopravni nehodovositi

Dopravni vychova neni jen o¢jakém mechanickém drilovani pravidel s#imiho
provozu. Jak jiz nadzev vypovida, jedna se takEdevsSim o vychovu dastnika silniniho
provozu, jak se v sildhim provozu chovat. Jen teoretick4 vyuka nedogtaa brzy nize
z&it déti nudit. V horSim pipad ztrati zajem Gpl& Proto témdt kazdy uitel usiluje
o prakticky vycvik ziskanych teoretickych zkuSemoaby dopravni vychova neprobihala jen
ve Skolnich lavicich. Todi samozejmé bavi mnohem vice a ani nevnimaji, Ze Seonti.
Vyuka je tak provagha nenasilnou formou &til neztraceji o fednet zajem.

Prvni kontakt s dopravnimi situacemi zazivajii @i Skolnich vychazkéch jako chodci,
zpravidla v roli pasivnich pozorovalelUz zde ale rize Witel provadt dopravni vychovu
nag. vhodré pokladanymi otazkamiyeba v jisté forma mini kvizu. Déti jsou soukzivé a jist
nebude mit &itel problém se zapojenimetll do €chto aktivit. Postupendasu se v3Sak &t
stanou také aktivnimigastniky silnéniho provozu a dopravnich situaci. Pro zaZiti spyélr
navyki u cti je tedy prakticky nacvik dopravnich situaci,imiz se mohou éti pii svém
pohybu v silnknim provozu ve svém okoli setkat, nenahraditelny.

Ve vycviku reSeni praktickych situaci Skoldm nabizi pomocndw rdopravni HSte,
ktera ¢astou spolupracuji imdou dalSich instituci. Vyuka je tak komplexni a paki¢cné
arovni. S roz&ujici se sitidchto dopravnichifist se také pro Skoly zvySuje jejich dostupnost
a moznost vyuziti. Aby byl prakticky vycvik prostil jeS& atraktivrejSi a zvySila se jejich
motivace, vyuZiva se také&ippzena soutZivost dtti a dopravni fisté ¢asto Skolam nabizeji
moznost zapojit se do programu ,Dopravni gauhladych cyklisi“.

V dnesni ekonomické situaci, kdy Skoly obraci kaZz#orunu, si ale zejména mensi a
od dopravniho #ist¢ vzdalerjSi Skoly, nemohowasto dovolit navévovat dopravni hsté
Vv intenzig€, jenz by si paly a jenz by byla pé¢bna. To vSak neznamend, Ze by na praktickou
¢ast tyto Skoly rezignovaly updnV rdmci svych moznosti a podminek si tedy viftwdastni
malé dopravni #iSté, které jim poslouzi alespdk nacviku nejbzrgjSich situaci a zakladnich
dovednosti &i v dopra¥. Fri vytvarné vycho¥ nag. céti vytvari potrebné dopravni ziiay,
nebo Skoldm poskytne tgzené dopravni ztky mistni obecni iad. Pro zatraktivni pak
Skola pdada vlastni dopravni sait mezi zaky gipadré celymi tidami podle vzoru jiz
zminéné ,Dopravni sowe mladych cyklist’. Pritom casto Skola navazuje spolupraci
s mistnimi policisty nebo instruktory autoSkolyk#za se uwfit¢ nedafici, ze by takto

provadna dopravni vychova byla ngjaké degradované arovni.
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| kdyZ ma Skola dopravni vychovu zapracovanou wels\kurikularnich materialech,
prakticky vycvik byvacasto penesen do mimosSkolnich aktivit. Jeepesen do doby mimo
Skolniho vywovani, nejastji do doby pobytu ve Skolni druzinnebo fiznych krouzk
¢i kurza. Samy Skoly uvadi, Ze se jedna o mimoskolni aktineba probihaji mimo dobu

vyucovani, i kdyz probihaji naipve Skolni druzi# ¢i na pidé Skoly

5.1 Détska dopravni hristé

V sowtasné dob je vCeské republice relatignhusta sf DDH (dstské dopravni 1ists).
Stalych, pojizdnych, provizornicti DDH, kde probih&a jen teoretickd vyuka nebo DDH
uréené jen pro matské Skoly, je tért 200. Mistni dostupnost DDH je tedy prétsinu skol
relativneé dobra. V dnesni d@bje situace horSi spiSe s ekonomickou dostupnoBtH D

pro Skoly, zejména mensi Skoly.

Détskd dopravni #iSt€ maji pro dopravni vychovu velky vyznam. Probiha meh
prakticky vycvik fady dovednosti, kteréétl potiebuji ziskat pro sy bezpe&ny pohyb
v silniénim provozu. Také mohou DDH zastavaidu dalSich funkci, které podporuji a
rizné rozmdry a tizné vybaveni. Jejich provoz je hrazen z vienych zdroj. Z uvedenych
duvodi nelze stanovit jednotny #pob organizace vycviku, jednotnou metodiku a stedrda
postupy. Pesto vSak jsou vyvijeny snahy pro to, aby efékhosti DDH byl optimalni a
piinesl pozitivni vysledky. Vycvik na DDH je obetghapan jako Uzce navazujici na Skolni
dopravni vychovu a zéaroiejako systematické vycvikové upobeni. V sotasné dob
je zékladnim dokumentem k provozovani DDH ,Metogickist kcinnosti DDH".
Pro provozovatele DDH, ktera jsou i jgast&€né financovana ze statnich priesiki, je tento
dokument zavazny.

Vycvik na DDH je bezpodmirkeé nutno smirovat gedevSim na &i 9 — 1lleté,
tzn. na Zaky 4. — 5. toika. Nejenom proto, Ze velk&tgina DDH byla vlast® koncipovana
pro ely vycviku cyklisti, ale hlave proto, Ze pr& uvedena kategorie¢t vstupuje
do silnicniho provozu jakdidi¢i poprvé. Lze sicefedpokladat, Ze tito mali cyklisté jiz maji
urtité teoretické znalosti, ale ty jsou naprosto ne&ogici, UtrzZkové a jsou &sSinou
bez jakéhokoliv spojeni s praktickym vyuZzitim v kogétnich dopravnich situacich.

Tam, kde to kapacita a @gob organizace vycviku na DDH uningi a kde jsou k tomu i

vycvikové podminky, lze ifpstoupit k vycviku pravidel sil@niho provozu pro chodce
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organizovaného zpravidla pra@&td5 — 9leté, tedy mateka Skola a 1. — 3. ¢nik zakladni
Skoly. Vycvik chodé by v zasad nentl naruSovat vycvik cykligt. Proto je mozné, pokud to
personalni podminky dovoli, organizovat oba vyc\ikyove.

Podobr jako nadstandardni je nutno chapat i vycvik stérSpokr@ilych cyklisti
ve Wku 12 — 14 let. Zde uz vSaktéinou nelze howudt o vycviku v pravém slova smyslu, ale
0 ziskani spravnych navigka procvéovani dovednosti v ramciiznych soutzivych forem.
Zakladnim a hlavnim uUkolem kazdého DDH je vycvikéimajicich cyklisi. Hlavnim
piedpokladem usgnosti vycviku zainajicich cyklist na DDH je respektovani systému,
ktery sp@iva v sousedni teoretického a praktickéhdigobeni na &i do ukitého ¢asového
obdobi, ma svoji obsahovou posloupnost, vychazietodickétrady vycviku a je ukoten
formou jednoduchého fpzkouSeni. Jednai dvé vycvikové lekce na DDHgasto je&t
organizované v delSintasovém odstupu, nemohodirgst Zzadouci déletrvajici vysledky.
(Votruba, J. 1997)

Jako motivéni nastroje &i k dopravni vycho¥ na DDH jsou nejastji vyuzivany

moznosti ziskani ,Rikazu cyklisty” a @ast v Dopravni so#ki mladych cyklisi.

5.2 Prvni pomoc

Zachrané se staleastji setkavaji s tim, Ze lidé kuneumi poskytnout, nebo Zjakého
davodu odmitaji poskytnout prvni pomaoCesky ¢erveny kiz si v poslednich letech nechal
zpracovat #kolik prazkumi, z kterych vyplyva, Ze vice nez polovina lidi neéunebo
nedokaze poskytnout prvni pomoc. Stéetji se tak zachrarf@m skyta obraz, kdy na mést
jakékoliv nehody nebo udalosti, kde je imita poskytnout postizené ogopomoc, stoji
hlouwcek lidi, kteai c¢ekaji na pijezd zachran@. Na neposkytnuti pomoci sice pamatuje i
trestni zakonik v 8§ 150 a v § 151. OvSem aplikaohtd ustanoveni trestniho zakoniku
je v praxi natolik problematicka, Ze nejsou ténvibec policejnimi organy vyuZivany.
O usgsném potrestani osoby, ktera pomoc neposkytla piakedze mluvit.

Prvni pomoc se nevyuje dostatén¢ ve Skolach, ani v autoSkolach. S vyukou prvni
pomoci je to na z&kladnich Skolach obdobné jak@palni vychovou. V ramcovych
vzklavacich programech sice je zakotvena, ale fig@ma v fiznych gednetech a zalezi
na Skolach, jak ji do svych v&vacich prograrin zapracuji. Navic je vyuk&asto pouze
teoretickd. Ta sama situace je i v autosSkolachmayi predepsano, kolik hodin ma byt prvni

pomoci ¥novano a jak ma kurz vypadat. A jak takovy kurz ag@ v praxi? Neépstji se
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posluch&im promitne instruktazni film a tim préfine vesSkery kurz prvni pomoci. Jen ve
vyjimeénych gipadech se uéthto kurZi lze setkat se zachraed, lékdem ¢i jinym
zdravotnickym kvalifikovanym personalem nebo shmsiorem CCK (Cesky cerveny Kiz).
Vyuka je ot zpravidla pouze teoreticka. A tento jeden alibist kurz prvni pomoci ma
V&tSind obyvatel stéit na cely Zivot?! Z pizkumi CCK také vystupuje fakt, z€esi frevazm
prvni pomoc znaji, ale jen v teoretické ravinvétSina z nich si nikdy jeji poskytovani
prakticky nevyzkousSela a ne¢ila. Z toho také prameni obavy lidialvec prvni pomoc

poskytnout. Proto tak vysokgslo lidi, ktei neumi poskytovat prvni pomoc.

Znalost prvni pomoci je moralni povinnosti kazdehoas. \¢asné a spravné poskytnuti
prvni pomoci prokazatetnsnizuje pdet umrti a riziko trvalych nasledk Tento fakt mimo
jiné i vyrazreé snizuje finakdni naklady na l&bu a finagni ztraty zgisobované dlouhodobou
pracovni neschopnosti. Praxi jeémno, Zze seznamovani s prvni pomoci je dieigjsi,
jestlize se zéne jiz v matéskych Skolach a ptnse rozviji ve Skolnimaku. Navic v dnesni
doke nafistajici Ihostejnosti a moralniho Upadku je takoyéhova zvlast potrebna.

S vyukou prvni pomoci se &aa uz u dti, které jsou mnohemiistuprejsSi a zabavnym
zpisobem se jim d& vnuknout zakladni mySlenka tohodgektu — zachrana Zivota — pomoc
drunémuCCK provozuje gkolik projekti. Jednim z nich je dlouhodoby projekt Vyuka prvni
pomoci @&ti a mladeze. Na realizaci tohoto projektu se vimma podili Mladez CCK
a to vramci projektu Bli. ProjektDéti je zamtten na praci sdmi od 6 do 15 let. Cilem
projektu je poskytnout dlem zajimavé vyuZiti volnéhdasu, vychovavat je k humait
zdravému zfisobu Zivota a vztahu kijpode. Snazi se ndit déti zakladim prvni pomoci,
tabornickym dovednostem, a to formou sduther a tabair.

V projektu D&ti je organizovan dalSi projekt, jehoz nazewjenka. Je zamren na praci
s tmi predSkolniho ¥ku (3 — 6 let) p pravidelnych dochazkach skupin vedoucich
do zd&izeni pro dti (Materské Skoly).

Ceskycerveny kiz také peadaiadu tym kurzi a Skoleni v rdmci Vyuky prvni pomoci
dosglych. Také seCCK zapojil do Kampa# evropskychCervenych kiza — bezpeénost
na silnici.

Prvni pomoc je dleZit4 a jeji znalost je nutnd. Az 10 % zeljch nemuselo zefit,
pokud by jim byla ¥as poskytnuta prvni pomoc.¢akt na projektech vyuky prvni pomoci
je zcela dobrovolna. To je zaravérochu handicapentthto projeki. Je tedy na kazdém

Z nas, zda se budeme o prvni pomoc zajimat a toimlk povedeme i své&tl. Zalezi tedy
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na naSi mordlce, a tim i na moralce celé spuisti. A ta je vdneSni deéb zejména

u mladych lidi, téré na nulové arovni. (http://www.cervenykriz.eu)

5.3 Dopravni soutz mladych cyklisti

Program pro z#najici cyklisty (dale jen ,program“) vyhlaSuji Radvlady ministra
dopravy pro bezpmost provozu na pozemnich komunikacich a Ministersikolstvi,
mladeze adovychovy ve spolupraci s Policejnim prezidiem, fédhim automotoklubem
Ceské republiky, Autokluber@eské republiky & eskyméervenym kizem.

Program se vyhlasuje kazdons. Je uéen dtem starSim 10 let, tj. Zak 4. — 8. ronika
z&kladnich skol (odpovidajicimdmikam jinych Skol) a to ve dvou kategoriich: 1. katego
= 5. — 6. Ronik (pog. 4. ra&nik), 2. kategorie = 7. — 8. ¢nik (pog. 6. ranik). Programu
se v rkkterych okresech a krajiclkastni roviz zaci specialnich skol.

Cilem programu je fispivat ke zvySeni efektivity dopra¥nvychovného fisobeni
ve Skolach, spravnému a bezpému chovani &i v silnicnim provozu a ke snizovani
dopravni nehodovosti, prohloubit adw znalosti a dovednosti Zakv uplathovani pravidel
silnicniho provozu pro cyklisty, v technice jizdy na kale dalSich dovednostech nezbytnych
k bezpéné jizd& na kole, podécovat a zvySovat zajem Zako bezpénou dopravu
a o dopravni vychovu.

Program odpovida obsahu Standardu zakladnihdlamid(MSMT) a sklada se zdhto
casti:

> teoretické znalosti pravidel silfritho provozu (test)

» praktické uplatovéani pravidel silriniho provozu (jizda podle pravidel siiniho
provozu)

> praktické zvladnuti techniky jizdy na kole (jizdacnosti)

> praktické nebo teoretické zvladnuti zasad prvni g@m

Program ma sva zakladni kola ve Skolach. Nejleg&In§ druzstva postupuji
do oblastnich kol, wtzovée dale pak postupuji do krajskych kol a ti @plnejlepsi
protoZe pray zde je mozné podchytit nejvice Hdkiznymi formami pipravy na discipliny
programu. A uz je to volitelny pednet ¢i dopravni krouzek anebo jenom individualni

piiprava.
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Zakladnim materidlem pro organizaci programu jeaatieka Firucka (Dopravni sow¥
mladych cyklish — propozice a pokyny k organizaci), ve které jsté@na pravidla,
charakteristika jednotlivych disciplin a tgoby jejich hodnoceni, zasady realizace
jednotlivych kol a jejich obsah. K teoretick&igraw zZaki byly vyuzivany testy, které
obsahovaly pravidla s naslednou moZznosti testoypébrkouSeni. Prodgly programu jsou
vydavany tiskopisy s testovymi otdzkami pro jedmétkategorie a soéini kola a diplomy.
Tyto materidly vydava BESIP a jsou distribuovany jednotlivé Skoly. Od roku 2005

se pouziva firucka také ,Eti v dopraw — prvni pomoc”. (http://www.ibesip.cz)
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6 Podpirné projekty v dopravni vychoveé

Dopravni vychovu obyvatel v dnesni @ghodporuji v rdmci prevencézané programy a
projekty. Krong statnich instituci jako jsou Ministerstvo vnitMinisterstvo dopravy, Policie
CR, ArméadaCR a dalsi se na nich podileji nebo j@nw realizuji také kraje, obce, neziskové
organizacedi firmy. Tyto projekty se neza#iuji pouze na &i, jak by se mohlo zdat, ale
na vSechny &kové skupiny a vSechny kategoriéastniki silnicniho provozu. V dnesni déb

je kazda takova aktivita vitana.

6.1 Zebra se za Tebe nerozhlédne!

Projekt ,Zebra se za tebe nerozhlédne” vznikl \er@007 ve spolupraci se Zdravotni
pojistovnou Ministerstva vnitr&€R aCeskou radou &i a mladeze. Tento projekt je z&i@n
na:

» kontrolu a osvojovani dodrzovani pravidel beamdo gechazeni vozovky a

* na odbouravani mifto absolutni fednosti chodi na gechodech pro chodce.

Hlavnim cilem této akce je preventé/pisobit na chodce a daldéastniky silnéniho
provozu a celko¥ posilit v (astnicich silriniho provozu zasady pro spravnieghazeni
vozovky.

Projekt probiha dvakrat ¢éné¢ v rozsahu jednoho tydne po celém Gz€ms$ké republiky
a to na z&atku Skolniho roku a v jeho druhé poloxiiNa gechodech pro chodce se policisté
zan®iuji nejen na &i, ale na vSechny chodce. Do akce jsou zapojgpalitisté z dopravni a
poradkove sluzby a policisté z preventivinformainich skupin. Obamim pak vys¥tluji, jak
spravie a bezpeén¢ pirechazet komunikaci. Zarokgim pii tom rozdavaji drobné propagd a
upominkové fedmity a karttky pripominajici tuto akci se zasadami spravnétecipazeni.

(http://aplikace.mvcr.cz; http://www.policie.cz)

Tento dopravé vychovny preventivni projekt byl ve Zlinském kragdenim Krajského
feditelstvi policie dotaZzen do takové absurdnos#i, z&al ztracet swj smysl a diky
nekompetentnosti a az amatérismu vedeni Krajsk&dlitelstvi policie Zlinského kraje
dochéazi paradoXn ke zvySeni ohroZzeni castniki silnicniho provozu. Spousta
uniformovanych policisi kazdy den hodiny postava tieghod: pro chodce. Podlefedstav
vedeni policie a jejich kontrolnich orgammaiji policisté aktivéy zastavovat dopravu, a tim
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poméhat chodon v prechazeniCast véejnosti tuto aktivitu fivitala, to je ale asi jediné jeji
pozitivum. Zato negativnich dopacheuvdzenych krak vedeni policie je vice neZz dost.
Ridici, kteti si nelamou hlavu s alkoholem za volantem, sii@ywvymeiuji své zkuSenosti,
v kterych hodinach je proénnejbezpeénéjSi projet néstem, protoze vSichni policisté stoji
u pechodi pro chodce. V danych mistech se zpomaluje plyhuttspravy, coz vede
k nafistu nervozity a posléze i agresivity fidi¢a. Navic @Si policista &ko dohoni
bezohlednéhdidice, ktery chodce ohrozi a Zadna mobilni hlidka selipos té dols také
nenachazi. Dosfi chodci Zadaji policisty, aby jetg@vedli po pechodu ,za raicku”.
O demotivaci policist za takovych podminek ani neminA urtité by se nasla jeStdalsi
negativa. Tim nejhorSim, co vSak tento nesmysimiys} policejniho vedeni Zlinského kraje
piinesl je to, Ze celé to ma obraceny efekt, nez jaklypavodre preventivni projekt mit. Jak
déti, tak dosgli ucastnici silngniho provozu — chodci, se odduna prechodech pro chodce
rozhlizet a bezhlavse vrhaji pod kola vozidel. Natolik si lidé zvykla gitomnost policie.
Pak stai, kdyZz se u danéhargchodu jeden den hlidka neobjevtasto je negsti na swte.
Misto toho, aby se chodci nali zasady spravného a bezpého gechazeni, aby sidici
nawili zasadam davanifpdnosti chodiom na gechodech pro chodce, a misto toho, aby
se vSichnifidili radami z preventivnich programvsichni se jen spoléhaji n&ifemnost
policisti. Svymi neuvazenymi kroky tak vedeni policie sam@ge bezpé&nost silnéniho

provozu.

6.2 Ajaxiv zapisnik

SJAjaxuv zapisnik“ je preventivni projekt, tgny pgedevSim Zakm 2. a 3. roniki
zakladnich Skol. Projekt vznikl jiz v roce 2001 mlpihd dodnes ve Skolach, které o projekt
projevily zjem. Jeho autorkou je Blazena KaSparmmeaokolovské policie, ktera za tento
projekt byla ocetna v roce 2002 ministrem vnitra Stanislavem Grosdenes se jiz jedna
o celorepublikovy projekt zastity Policejnim prezidienCeské republiky a cilem projektu je
zvySovat pravni pasdomi jiz u mladSich Skolnichétd a pedchazeni tznym socialg
patologickym jewim.

Z&ci dostavaji zapisnik, ktery obsahuje 10 témat,jguinom tématu na kazdyésic
ve Skolnim roce. Rrodce seSitem jimd policejni pes Ajax.

Déti se pomoci zapisniku seznamuiji s policti, e o bezpsmém pohybu na pozemnich
komunikacich, o vlastni bezf®sti ve Skole i mimo ni, o Sikano drogach, alkoholu a

tabaku, o pravidlech chovani, o trestnyatech a takeé jak bezpee preckat letni prazdniny.
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Projekt neni striktétuzaveny. Dle pateby je moZno jej dopbvat¢i zpestovat a mohou
se do #j zapojit i dalSi subjekty majici o projekt zajefnttp://www.policie.cz)

6.3 Skoda hrou

Jako piklad zapojeni firem do preventivnich progtamiZe poslouZit Skoda Auto a.s.
Ta, vramci svého vzthvaciho projektu, rozjela server ,Skoda hrou* jhoilem je
popularizace a propagace dopravni bémpsti pro dti. Projekt je uten zejména pro zZaky
prvniho stupa zakladnich Skol. Formou her, modelovych situagfilbeéht server upozdiuje
na klicové oblasti v problematice a snazi se tagkpst ke zvySeni bezgeaosti dti v dopra.

Kromé her jsou sotasti serveru takéizné kvizy¢i metodické listy pro ¢itele. Server
se ne¥nuje pouze dopravni vychgyvale také nap Zivotnimu progsedi.

Projekt je také dopoten k dopravni vychavBESIPem. (http://www.skodahrou.cz)

6.4 Gentleman silnic

Vroce 2004 vznikl spolupraci Polici€R a Ceské pojigovny projekt s nazvem
.Gentleman silnic®. Cilem projektu je ocenit ty,ekit v krizové situaci nezavahali a jako
Gcastnici silnéniho provozu svou pomoci zachranili Zivot nebo ztioveka akoli nejsou
profesi spjati s tzv. pomahajici profesiasto tak navic dinili bez ohledu na své vlastni
zdravi. Bmto ,gentlemafm silnic* je slavnost® za &asti médii, pedavan certifikat
.Gentlemana silnic* a hodnotny darek. Projekt bge@n i v zahranii a stal se sausti
Evropské charty bezpeosti silnéniho provozu

Tito obstavi ,gentlemani” jiz aktive prispéli a zachranili desitkhm osob to nejcéjs,
co meli — lidsky Zivot. MiZzeme si jen fat, aby &chto ocesnychiidi¢a a jimi zachrasnych
Zivota pribyvalo.

(http://aplikace.mvcr.cz)
V letoSnim roce bylo ufleno 72. ocetni ,Gentleman silnic®. Ocemi prevzala ticlenna

rodina Hrbé&kova z Louky na Hodoninsku. Hr&éovi 17. listopadu 2011 pomohli z tioi
pirevracené cisterny jejimidici. (http://www.ceskapojistovna.cz)
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6.5 Nemyslis, zaplatis!

.Nemysli§, zaplatis!“ je velmi emotivni kampaMinisterstva dopravy, ktera probihala
pomoci televizniho vysilani, rozhlasu a interngii.to také nejdrazsi bezpestni kampa
v historii prevence v oblasti bezp®sti provozu. Prvnicast kampa# jiz skortila,
ale gipravuje se jeji pokravani.

Po vzoru anglosaskych zemi, v nichZz uz léta poddtamapa probiha, byly natteny
spoty, které lidem ukazujiizné situace, do nichz seige fidi¢ a jeho spolujedouci dostat,
pokud se nechova podle dopravnidiedpigi. VSechny spoty kafi smrti rekoho z osadky
vozidla a psychickymti fyzickymi nasledky nehody. Spoty k&inprohldSenim s otézkou,
zdali jsme pipraveni zaplatit cenu, nap

»1aké ostatni ¥ci, jako rychla agresivni jizda, alkohol nebela drogy za volant prast
nepati. Ve chvilince se totiz dve stat cokoliv a vy dvete zaplatit tu nejvyssi cenu.dBuas
Zivot, nebo Zivot, kteryeckomu vezmete. Jstefiraveni zaplatit i tuto cenu? Nemyslis,

zaplatis.” (http://www.nemyslis-zaplatis.cz)

Spoty byly natéeny velmi realisticky. To zvedlo vinu pobi@ni u jistécasti véejnosti.
Ne¢kteri pozadovali i zastaveni této kampastim, Ze je filiS drsna a Sokujici. iRom
zahranini spoty jsou daleko vice Sokujici¢klera média nakonectiptoupila k jakému
druhu cenzury&chto spol. Nékde se spoty nevysilalytgd 22. hodinou v&rni, jinde zase
rozmazavalicast zabru ukazujiciho drastické z&ty nasledk nehody. Tocast&né snizilo
acinnost kampa#y ktera je zaloZzena préwna psychologickém efektu Sokujiciho &ab
na (Eastnika provozu. |festo vSak kampgiabyla UsgSna a také proto sefipravuje dalsi

pokraiovani kampa#

6.6 Domluvme se

Tato kampa je zanttena na mladdidice a proti jizd pod vlivem alkoholu. Koncept
kampai vychazi z obdobnych kampani v zaht&aniDo projektu se kazdokoé krome
BESIPu zapojuji také vyrobci alkoholu zastoupemitniniciativou zodpowdnych pivovai
Ceského svazu pivoviaa sladoven a FORUM PSR (Zodgdwi vyrobci lihovin).

Kampa se zamiuje pedevSim na fenomén tzv. diskotékovych nehod. Ps®o

do projektu zapojily i hudebni skupiny, raivokej Bill, Tii sestry¢i Chinaski. Mottem
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kampar je: ,Pokud jedete za zabavou autem, domluvte se, kdie bidit a nebude pit
alkohol”. (http://www.ibesip.cz)

Kampai je Uzce spojena s dalSim projektem — The Action.

6.7 The Action

» The Action - mladi, emoce, prevence

Jedingné predstaveni ufené vSem budoucim a novepeymzidicum. Obrazy reality
dopravnich nehod nelakované n&ovo. Ribehy skuténych lidi, o jejichz Zivétrozhodlo
nekolik osudovych viin. Ty pibehy nemaji happyendy. Nejsou totiz z filmu
ani z pa@itacovych her. VSechny maji spaié jedno — stat se mohou kdykoliv a kazdému
z nas. Pi tomhle gredstaveni se netleska. Tady divatsmou méi. Neni to divadlo. Neni to
fikce. Je to..The Action:’.

The Action je specificky a emotivni projekt. Je Zgéemy gredevsim na mladé a&najici
fidice. Je to prvni preventivni projekiGeské republice, ktery je za&beny na pesré danou
cilovou skupinu. Licencovanéeska verze holandského projektu byla upravena dbk,
odpovidala mentalitc¢eskych dospivajicich a mladych lidi.uke je tak |épe oslovit, a to i
pouzivanim modernich komunik@Ech prostedki.

Bezstarostny st mladych lidi je konfrontovan s realitou opravdbgé&zivota. Divak je
vtaZzen do fib¢hu a miiZe prozivat emoce, které se odehravaji jakiagtru dopravni nehody,
tak i po ni. Divak této multimedialni show se semn& moznymi dopady dopravni nehody,
které mohou &astniky dopravni nehody provazet po zbytek jejidkota. Seznami
se s realnymi dopady dopravni nehody jak n& otak i na dalSi osoby z jejiho okolititem
neni podovan o chovani dastnika silniniho provozu, ani mu nejsou pravidla chovani
uréovana. Utvait si zawr je ponechano na divakovi.

Béhem show se na podiu setkdvaji zastupci vséchlavnich sloZzek Integrovaného
zachranného systému, tedy policisté, fiaszdravotni zachrana

Cilem tohoto projektu je prevence uzivani alkohaljinych omamnych latekied a
béhem fizenim motorovych vozidel, zejména ve véazia Fedchozi navévu diskoték a
nocnich kluhi. DalSimi sdlenimi je pak boj proti rychlé a nezodpowné jizd¢ a diraz
na pouzivani bezpeostnich pas

Sedesatiminutovaipdstaveni jsou tena pedevdim zakm 9. #id zakladnich kol a

studentim stednich Skol. Jsou bezplatna a vstup ieggtaveni je tedy zdarma.
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K 11. 5. 2011 pedstaveni zhlédlo €eské republice 168 574 diviak Kromé Ceské
republiky Ize toto pedstaveni zhlédnout i na Slovensku. (http://theaatiz)

6.8 BESIP Team

BESIP Team je ojedity a specificky projekt Ministerstva dopravy - BESIktery si
klade za cil preventivn pasobit v oblasti bezgmosti silnEniho provozu mezi
potencionalnimi a imymi astniky silnéniho provozu. Jednotlivé akce BESIP Teamu,
se odehravaji takzvanpiimo na ulici“. Projekt BESIP Team seddaje rokem 2011 vzdy
zastavi minimalév 50 a maximalév 62 mistectCeské republiky. Jednotlivé lokality budou
voleny tak, aby se v kazdém kraji uskuridy minimalr¢ 2 akce.

BESIP Team se sklada zkolika zakladnich stavebnich piiykmezi které péit:

* Mobilni vystavni systém

» Specidlni filmy o bezpmosti silntniho provozu
» Simulator narazu

« Ridi¢sky trenazér - osobni automobil

« Ridi¢sky trenazér — motocykl

* Propagani a vyukové materialy

o De¢tské autosedky

» Dle predpisi vybavené jizdni kolo

* Moderovany uceleny blok informaci

* Proskoleny team

Jednotlivd témata jsou komunikovanggevsim progednictvim moderatar Mluvené
slovo je dophovano vizualnimi informacemi jednak n&rgt z plazmovych obrazovek a
také na off-line informénich panelech. ¥Sina témat je také zpracovana ve férm

informatnich tiskovin, které na akcich rozdavaji hosteghitp://www.besipteam.cz)

6.9 Jablko nebo citron a Jezdime s Uustivem

.~Jablko nebo citron* a ,Jezdime s (&mem“ jsou projekty v oblasti bezpeosti a
plynulosti silnéniho provozu v celorepublikovémaiitku. Vznikly z asgdnych regionalnich
projekti. Na obou projektech se podiliétd ze zakladnich Skol a jsou zalozeny
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na psychologickém gsobeni pimého kontaktu déte (v roli potencialni o#ti dopravni
nehody) &idi¢e (potencialniho vinika dopravni nehody).

Akci ,Jablko nebo citron“ s PoliciCR spolupsada Ministerstvo vnitrdR a Generali
Poji¥ovna a.s. U silnic na Gzer@eské republiky jsou k vighi hlidky slozené z dopravnich
policistt a Skolak. M¢ti se rychlost projizgicich vozidel v blizkosti zakladnich Skol
v mistech, kterd obvykle svédidice k prekratovani rychlostnich limit. Podle vysledku
meéieni pakiidi¢i dostavaji od &i jablko nebo citron.

Akce je oblibena nejen €eské republice, ale také v sousednich stateclivaminich
oblastech je tak mozno potkat i smiSené hlidkycecdi dti z obou sousednich siat

(http://www.mvcr.cz)

Projekt ,Jezdime s usfwem“ navazuje na zménou akci ,Jablko nebo citron“. Netyka
se vSak jen wteni rychlosti vozidel, ale zatfuje se na celkové hodnoceni chovédicu.
Partnerem projektu j€eska pojigovna. Za své chovani v sitmim provozutidi¢i od dbti

dostavaji obrazky ustmavého nebo zaméaného autika. (http://www.policie.cz)

Pozitivem je, Ze {i téchto akcich staleipvaZuijifidici, ktefi od cEti obdrzi jablko nebo
obrazek usrvavého autika. Reakce zastavenyédic¢u byvaji vesnis kladné a to i occh,
ktefi od deti obdrzi citron nebo zamtané autiko a od policisi pak pokutu. Nkdy se dti
od vozidel vraci i s&akym pamlskem. Ale aniifftomnost dti nckterymiidi¢am nezabrani

Vv jejich nevhodném a agresivnim chovani na koninolstanovisti.

6.10Jsme vidbt

Vidét a byt vickn. Znamé heslo dopravni vychovy, které bylo slydedevSim v dob
zavedeni povinného sviceni vozidel. Je také pramidbezpénosti na silnicich, z&hoz
vychéazeji dva projekty Polici€R a Ministerstva doprawyR — BESIPu.

Projekty se zawfuji na zvySeni viditelnosti chofica cyklisti v silnicnim provozu.
PredevSim pak v dabsniZzené viditelnosti. Vybizejicastniky silnéniho provozu ke zvyseni
své bezpé&nosti zvySenim své viditelnosti pouzivanim vhédnoleného obk&eni, nasivek a
riznych dophka ze specialnich fluorescémich a reflexnich materi@l Rizné gFiveésky,
nasivky, nazehlowky, samolepky, pasky na ruku, vesty, dlelei ¢i Skolni tasky s jiz
zakomponovanym reflexnim materidlem lze v obchaitiisnadno pisdit a za rozumnou

cenu. Na cyklisty apeluje, aby také zvysili svowzpmnost; ¢asto jen povinné ostieni
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jizdniho kola nemusi st Zarovei se projekt snazi odstranit ne¢hchodd a cyklisti
reflexni dophky pouzivat.

Pri dopravie bezpénostnich akcich se za&benim na viditelnost dastniki silni¢niho
provozu se policisté zatfuji na ty &astniky, kté na svou viditelnost nedbali. Vy&uji jim
dulezitost viditelnosti v provozu afptom jim rozdavaji nap reflexni pasky, kdy jim i
vyswtli, jak je pouZzivat.

Jsme vidt.cz je kampani Ministerstva dopraiR, ktera je zamfena na vybaveni
matdskych Skol reflexnimi vestami a zastavovaciméiter a tim zvysit bezpaost tohoto

Gtvaru chod pii pohybu v silnénim provozu.

Zvysenim viditelnosti pouzitim vhodnych matefide prodluZzuje vzdalenost, na jakou
muzeftidi¢ vozidla chodce nebo cyklistu zaznamenat a poskyiiici vice ¢asu k adekvatni
reakci. Ridi¢i, ktefi se s chodcenti cyklistou stetli, zejména §i snizené viditelnosti,
negastji uvadji, Ze ho nevidli viilbec aneboiflis pozd.

Mottem celé kampanje: Bud'te vickt! PreZijete!

(http://www.policie.cz; http://www.jsmevidet.cz)

92



PRAKTICKA CAST

7 Dotaznik Fidi¢am zaméieny na problematiku jejich dopravni
vychovy

Cilem dotaznikového &eni meziiidi¢i motorovych vozidel, bylo vyvodit zé&v, zda a
na jaké urovni séidicam dostava dopravni vychovy dnes ve srovnani sivetahedavnou
minulosti. Mym cilem bylo zjistit, zda existuji ity v provagné dopravni vychavtidici
v minulosti a v soéasnosti, v jaké kvaklitse dopravni vychoviidicaim dostalo a zda existuji
rozdily mezi ridi¢i, kteti ziskali svaridi¢ska opraveni v riznych systémech dopravni

vychovy.

7.1 Podminky vyzkumu

Vyzkum byl provadn mezi fidici motorovych vozidel, kté jiz ziskali fidicské
opravreni. Jednalo se didice s fiznou délkou vlastnictvitidicského opravéni, max.
¢tyricatniky a oridice obojiho pohlavi.

Celkem se vyzkumu zastnilo 127ridi¢u, z toho 58 mui a 69 Zen. RednEtem zajmu
vyzkumu se tedy staliidici, ktefi jiz absolvovali autoSkolu a zé&ecné zkousky a pka
se (astni silnéniho provozu jakoridi¢i motorovych vozidel, kdy tito vyplnili vi@jné

dostupny dotaznik. Jednalo sedasgji o tidice ze Zlinského kraje.

7.2 Vyzkum zaméireny na arovai dopravni vychovy

7.2.1Cil, hypotézy a metody vyzkumu — arovit

Jak jiz bylo uvedeno, jednim z&ieteni bylo zjistit, v jaké Grovni sgdicam dostalo
dopravni vychovy &em jejich Zivota, @ uz kthem jejich Skolniho vz#lavani, vyuky a
vycviku v autoskole, &hem dalSiho, nasledného ¥al/ani pokud jej podstoupili nebo
v ramci jejich sebevychovy. Na zaktadyhodnoceni a provedené analyzy vyslegkmozné
vypracovat doprawvhvychovny projekt, ktery by mohl vést ke zlepSeiiace a ke zvySeni
arovré dopravni vychowyridi¢a v ramci dopravni vychovy. Kvalisi dopravni vychova
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vSech dastniki silni¢niho provozu mze v kazdém iflpact vést k lepsi vychovanostiaghto
Gcastniki a tim i ke sniZzeni dopravni nehodovosti a s noovisejicich nasledkdopravnich

nehod.

Formulace vyzkumného problému:

1. Absolvovalitidi¢i dopravni vychovu v rdmci svého Skolniho ¥t&dani?
Trval vycvik etSinyfidi¢a v autosSkole déle nez 2¢&sice?
Absolvovala ¥tSinafidict v rdmci autoSkoly vycvik na trenazéru?

Absolvovala ¥tSinaridi¢a v ramci autoskoly vycvik na ctisti?

a kb 0N

Procklala wtSinaridi¢u v autoSkole odbornou zdravotriigravu s praktickym

vycvikem?

6. Byla wtSinaftidica jiz u¢astnikem dopravni nehody jakwmlici motorového
vozidla?

7. Ridi¢i, kteri byli G¢astnikem dopravni nehody, byli také&tdinou jejimi
viniky?

8. Vi fidi¢i, co maji @i dopravni nehogdélat?

9. Absolvovala ¥tSina fidica n¢jaké dalSi Skoleni nebo vycvik po ziskéni
fidicského opravéni?

10.Co povaZzuji fidici za hlavni piciny problémi v bezpénosti provozu
na pozemnich komunikacich?

11.Maji mladSi fidi¢ci prehnané seb&domi ve vztahu ke svym

znalostem pravidel siltiniho provozu?

12.Maji mladSitidi¢i prehnané seb&domi ve vztahu k s@jakoftidici?

Vlastnim Se¥enim by mély byt ovéieny tyto pracovni hypotézy:
H1. Ridigi absolvovali dopravni vychovu v ramci svého Skiotnvzdlavani.
H2. Vycvik vétSinytidic¢a v autoSkole trval déle nez Zgice.
H3. VétSinaridic¢a v ramci autoskoly absolvovala vycvik na trenazéru.
H4. VétSinaridicéa v ramci autoskoly absolvovala vycvik na @sti.
H5. VétSina fidica neprodlala v autoSkole odbornou zdravotnitigravu
s praktickym vycvikem.
H6. VétSinatridicu jiz byla (tastnikem dopravni nehody jakidi¢i motorového

vozidla.
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H7. Ridigi, ktefi byli Geéastnikem dopravni nehody, byli takétdinou jejimi
viniky.

H8. Ridi¢i vedi, co maji pi dopravni nehogldélat.

H9. V¢étSinaftidica po ziskanitidicského opravéni jiz neabsolvovala zadné
dalSi Skoleni nebo vycvik.

H10. Ridi¢i povazuji za hlavni if¢inu problému v bezg®osti provozu
na pozemnich komunikacich bezohlednost a agresidittii.

H11l. MladSi fidi¢i maji prehnané seb&domi ve vztahu ke svym znalostem
pravidel silnéniho provozu.

H12. MladSitidici maji prehnané sebg&domi ve vztahu k sajakoftidici.

Za mladSihdidice je v ramci tohoto S&ni povazovaiidic:

- s délkou vlastnictvitidicského opravéni do 10 let ¢etre (pro poteby srovnani
systénti dopravni vychovy). dchtofidi¢i se tohoto Sééni z&astnilo 73, coz je 57 %
responderit. Toto roza@leni bylo pouZzito u hypotéz H1 — H5, H9 a H10)

- stidi¢cskou praxi do 10 letdetne (pro poteby srovnani aktivnickidic¢t v provozu).
Téchtotidicu se tohoto Séeni zi&astnilo 83, cozZ je 65 % respondientoto rozéleni
bylo pouzito u hypotéz H6 — H8, H11 a H12.

Pro zpracovani daného tématu @rewni hypotéz byl pouzit vyzkumny nastroj:

- dotaznik praidice (viz gilohac. 1)
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7.2.2 Analyza vyzkumu a vysledky Seateni

Otazka ¢. 1 zrela: Absolvovali fidi¢i dopravni vychovu vramci svého Skolniho

vzdélavani?

e N
Absolvovani dopravni vychovy v ramci Skolniho vz8lavani

@ ano, pouze v zakladni Skole
moy O2% Hne
0O ano, v zakladni aigdni Skole

O ano, v matiské i zakladni
Skole

B ano, v matiské, zakladni i
stredni Skole

O ano, pouze v maiteké Skole

- %
Graf¢. 1: Absolvovani dopravni vychovyiem Skolniho vzthvani — vSichniidici

B27%

Z grafu vyplyva, Ze 73 % respondérabsolvovalo dopravni vychovu v ramci Skolniho
vzklavani. Zarove z toho vyplyva, ze az 27 %dica bechem Skolniho vz&lavani zadnou

dopravni vychovu neabsolvovalo, tocjslo vysoké a vysledek tak neni uspokojivy.

Nasledujici grafy slouzi ke srovnani absolvovanprdeni vychovy v ramci Skolniho

vzklavani a rozdily mezi mladSimi a starSiindici.
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e N
Absolvovéani dopravni vychovy v rdmci Skolniho vz8lavani (mladSitidi i)
@ ano, pouze v zakladni Skole

m 79 04%
B ne

0 12%
m 39%
39% 0 ano, v zakladni aigtdni $kole

O ano, v matiské i zakladni
Skole

B ano, v matiské, zakladni i
stredni Skole

O ano, pouze v maiteké Skole

- J
Graf¢. 2: Absolvovani dopravni vychovyhem Skolniho vztavani — mladsiidici

011%

m|27%

e N
Absolvovani dopravni vychovy v ramci Skolniho vzélavani (starSifidi¢i)

@ ano, pouze v zakladni Skole

mi13% O00%

H ne
O ano, v zakladni aigtdni Skole

O ano, v matiskeé i zakladni
Skole

B ano, v matiské, zakladnii
stredni Skole

O ano, pouze v maiteké Skole

- /
Graf¢. 3: Absolvovani dopravni vychovyhem Skolniho vzthvani — starsridici

Zgrafi ¢. 2 ac¢. 3 vyplyva, Ze peéet fidica, ktefi neabsolvovali &hem Skolniho
vzklavani dopravni vychovu, je té&hshodny. RovéZ je patrny pesun dopravni vychovy
ze stednich 3Skol pedevsim na zakladni Skoly. Zatimco 7 % star§idita absolvovalo
dopravni vychovu v matské i zakladni Skole u mladSididi¢u to je jiz 12 %. Pouze
na zakladni Skole dopravni vychovu absolvovalo 2&t@Sichiidicu. U mladSichridica
se tato hodnota zvySuje na 39 %. Dopravni vych@vatadnich Skolach navazovala u 26 %
starSichridi¢t na dopravni vychovu ze zékladni Skoly, u mlad$iditta navazuje dopravni
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vychova na s$edni Skole na vychovu ze zékladni Skoly jen v 11\W4d3 % starSiridici
absolvovali dopravni vychovu na vSech stupnichrikol vz&lavani (mateské, zakladni i
stredni Skole), u mladSidfdic¢u tento podikini pouhych 7 %. Znepokojujicim vysledkem je,
Ze zatimco u starSichdi¢t neskowila dopravni vychova v mateké Skole, 4 % mladSich
fidi¢a absolvovala dopravni vychovu pouze v nisié Skole. Z uvedeného Ize vyvodit &gv
Ze starSinfidicam se dostalo kontinualj$i dopravni vychovy nez mladSiialicam.

Hypotéza H1: Ridi¢i absolvovali dopravni vychovu v ramci svého Skotnivzaslavanti,

hypotéza se potvrdila.

Otazkac. 2 zrela: Trval vycvik &tSinyfidica v autoSkole déle nez 2&sice?

Doba trvani vycviku v autoSkole

4% O0%
W 6% W 8% 1 mésic
2 nesice
3 nsice
4 — 6 ndsial
7 — 9 ndsiar
10 — 12 mssiay
vice nez 12 #sial

@ 38%

OB E0OO0OM

- /
Graf¢. 4: Délka vycvikuidici v autoSkole

Z grafu vyplyva, Ze u 68 % respondintval vycvik v autoSkole déle nez 2ésice.
Tento vysledek |ze povaZovat za uspokojivy. Je \Eadpokojujici, Zze 24 %idica prosla
vycvikem v autoSkole ¢ghem dvou misial a dokonce 8 %iidi¢a absolvovalo vycvik

v autoSkole Bhem jednoho ®sice.

Nasledujici grafy poslouzi ke srovnani doby trvepéviku v autoSkole u mladSich a

starSichridica.
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Doba trvani vycviku v autoskole (mladS#idi¢i)
m 0% O0%
[0)
" ms% B 1 nmesic

@ 2 mesice

@ 3 nesice

O 4 — 6 ndsiaa
|

]

O

012%

0 34%

7 — 9 ndsia1
10 — 12 rssiad
vice nez 12 #sial

\_ J
Graf¢. 5: Délka vycvikuidici v autoSkole u mladSiaidicu

Doba trvani vycviku v autoskole (starS¥dici)

0 0%
m 9% ’ m11%

1 n¥sic
2 nEsice
3 mésice

]
B 9%
O
O
O 4 — 6 ndsial
[ |
m
O

0 9%

7 — 9 ndsial
10 — 12 rssiad
vice nez 12 #sial

0 32% @ 30%

\_ J
Graf¢. 6: Délka vycvikuidicu v autoSkole u starSictdicu

Zgrafi ¢. 5 a¢. 6 je Zejmé, Ze u mladSickdi¢a dochazi ke snizovani doby trvani
vycviku v autoSkole. U 20 % starSi¢idica trval vycvik v autoSkole jeden az dvassice.
U mladSichridica potet €chto fidict stoupa na hodnotu 39 %. Zatimco 9 % star&utikia
trval vycvik v autoSkole déle nez 9¢épiai, u mladSichiidi¢a trval vycvik v autoSkole
maximalré 9 mesiai, kdy u pouhych 3 % mladSididi¢a vycvik trval 7 — 9 misial. Z vySe
uvedeného je patrné, Ze se vycvik mladgidita podstats zkrétil, kdy az 97 % mladSich

fidi¢a proSlo vycvikem v autoSkoleztbem maximals Sesti ndsiai.
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Hypotéza H2: Vycvik vétsiny fidica v autoSkole trval déle nez 2¢&sice,hypotéza se
potvrdila.

Otazkac. 3 zrela: Absolvovala ¥tSinafidica v ramci autoskoly vycvik na trenazéru?

4 . .. . N
Absolvovani vycviku na trenazéru v autoSkole

= 35% -
ano
B 65%

Graf¢. 7: Absolvovani vycviku na trenazéru v autoskole

Z grafu vyplyva, Ze 65 % respondémt autosSkole neprosla vycvikem na trenazéru. Tento
vysledek rozhodh neni uspokojivy. Tento vysledek znamena, Ze titii¢ci se ovladani

vozidla wili az primo ve vozidle, coZ neni Ugmokre.

Nasledujici grafy poslouzi k porovnani rozdil mladSich a starSiatdic¢a ve vycviku

na trenazéru v autoskole.

a Absolvovani vycviku na trenazéru v autoSkole (mladsridi ¢i) h
O 23%
@ ano
Hne
B77%
- /

Graf¢. 8: Absolvovani vycviku na trenazéru v autoskole — giladici
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Absolvovani vycviku na trenazéru v autosSkole (staididici)

W 48% O ano
@52% Hne

Graf¢. 9: Absolvovani vycviku na trenazéru v autoskole -Sstatici

Zgrafi ¢. 8 ac. 9 jask vyplyva, Ze starSi generadaica ve WtSi mie, 52 %
responderit, absolvovala v autoSkole vycvik na trenazéru. Adgich fidica vycvikem
na trenaZzéru proslo v autoSkole pouze 23 %. Autp&keré provadi v saiasné dob vycvik
na trenazéru je poskrovnu, a domnivam se, Ze mpeaawost silnéniho provozu to rozhodn

neni finosem, a Ze starSi generédicu se dostalo tedy kvaligsi vychovy v autoskole.

Hypotéza H3: VétSina fidiéa v ramci autoSkoly absolvovala vycvik na trenazéru,

hypotéza se nepotvrdila.

Otazkac. 4 zrela: Absolvovala ¥tSinaridi¢t v ramci autoskoly vycvik na ctisti?

e N
Absolvovani vycviku na cvEisti v autoSkole gred vyjetim do silnéniho
provozu
I 50% O ano
B 50% Hne
\_ /

Graf¢. 10: Absolvovani vycviku na eWti v autoSkole

Z grafu vyplyva, Ze respondenti selidna poloviny. Polovinatidica pred vyjetim
do silniéniho provozu absolvovali vycvik na ¢isti. Konkrétré 64 respondeit uvedlo,
Ze vycvik na cwWisti neabsolvovalo. Naopak vycvikem na &@$ii proslo 63 dotazanych.

Vysledek neni filiS uspokojivy. Tento vysledek znamend, Ze fithi¢i se ovladani vozidla
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ucili az primo v silnénim provozu, coz v kombinaci s absenci vycvikuneadzéru znamena,
Ze fidic¢i jsou @i vycviku v autoSkole vpushi do silngéniho provozu, aniz by sefgd tim
fadrée seznamili s ovladanim vozidla. A toto rozhédnezvySuje bezgeaost v silnénim

provozu.

Nasledujici grafy poslouzi k porovnani rozdil mladSich a starSiatdi¢a ve vycviku

na cvtisti v ramci autoskoly.

e . e y . L N
Absolvovani vycviku na cwisti v autoSkole gred vyjetim do silniéniho

provozu (mladSifidi ¢i)

o m47% I ano
B 53% E ne

Graf¢. 11: Absolvovani vycviku na e¥ti v autoSkole — mladsidici

Absolvovani vycviku na cvEisti v autoSkole gred vyjetim do silnéniho
provozu (starSirdi¢i)

B 46% O ano
O 54% H ne

Graf¢. 12: Absolvovani vycviku na e¥ti v autoSkole — stargidici

Z grafia ¢. 11 ac. 12 je Zejmé, Ze starSi generaiidici ve WtSi mie, 54 % respondeint
absolvovala v autoskole vycvik na &ti predtim, nez byli vpushi s vozidlem do silriniho
provozu. Z mladSichidi¢a vycvikem na cwuiisti proslo v autoSkole 47 %. V této oblasti
situace neni tak Spatna jako u vycviku na trenaz@mit se ale ukazuje klesajici kvalita
vycviku v autoSkolach. Nepovazuji za bezpé, Ze jsou zaci autoskoly vpésitdo silnéniho
provozu, aniz by si nadiili zakladni ovladani vozidla na bezpgm mist mimo silngni

provoz.
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Hypotéza H4: VétSinaiidict v ramci autoSkoly absolvovala vycvik na &sti, hypotéza
se nepotvrdila.

Otazka¢. 5: zreéla: Proclala wtSina fidi¢t v autoSkole odbornou zdravotnfigravu

s praktickym vycvikem?

4 B instruktazni fim

Forma vyuky zdravotni piipravy v autoSkole

B prednaska jiné osoby (ne
zdravotnika)

@ 14%

O prednaska leka

B piednaska jiného
zdravotnického personalu
(veetre ¢leni Ceského
cerveného kze)

@ odborna pednaska
s praktickym vycvikem

B 28%

%

Graf¢. 13:Forma vyuky zdravotniFfpravy

Z grafu vyplyva, Ze pouze 14 #dicu prodilalo v autosSkole odbornou zdravotrtigravu
s praktickym vycvikem. DalSich 24 dica alespdé proslo odbornou zdravotnitipravou
v autoSkole. U celych 62 %dic¢a probihala zdravotniifprava formou instruktdzniho filmu
anebo pednaskou laické osoby. Tento vysledek roziodeni uspokojivyRidi¢i ovladaji
prvni pomoc Vv lepSim ifpadt alespa teoreticky, ale nejsou schopni jgiané prakticky
poskytnout.

Nasledujici grafy poslouzi k porovnani rozdil mladSich a starSichdict ve vyuce

zdravotni pipravy v autoskole.
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4 O instruktazni fim

Forma vyuky zdravotni pripravy v autoSkole (mladSitidi i)

B prednaska jiné osoby (ne

zdravotnika)
@ 14%
m 15% 0 33% O piednaska ke
O012% B prednaska jiného

W 26%

zdravotnického personalu
(veetre ¢leni Ceského
cerveného kze)

@ odborna pednaska
s praktickym vycvikem/

Graf¢. 14:Forma vyuky zdravotniffpravy — mladsiidici

4 I instruktazni fim

Forma vyuky zdravotni pripravy v autoSkole (starSiidi¢i)

B prednaska jiné osoby (ne
zdravotnika)

E 15%
O prednaska leka

B prednaska jiného
zdravotnického personalu
(veetre cleni Ceského
cerveného kze)

@ odborna pednaska
s praktickym vycvikem )

B 30%

Graf¢. 15:Forma vyuky zdravotniffpravy — starskidici

Jak z grafwe. 14 ac¢. 15 vyplyva, je oblast zdravotnfipravy asi jedinou oblasti vyuky

v autoSkolach, kde dochazi k pozitivnimu posunuvyehow fidi¢t. U mladSichiidi¢a
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dochazi k upoushi koncepce vyuky formou instruktaznich filn33 % u mladSichidica
oproti 37 % u starSictridi¢i) a také dochazi k opoési formy pednasSek laik —
nezdravotnického personélu (26 % u mladdidica oproti 30 % u starSichdica). Take
dochazi k pozitivnimu posunu ve vyuce formdadmasky zdravotnického personalu, kdy se
tento podil zvySil na 15 % u mladSigic¢a oproti 9 % u starSickidica. RovreéZ jsou vice
do vyuky zdravotni fipravy (prvni pomoci) zapojeni léka kdy jejich podil stoupl

u mladsSichridi¢a na 12 % z 9 % u starSid¢idica. Oblast odbornéipdnasky s praktickym
vycvikem vSak #stava ténit beze zminy. Touto formou vyuky proslo 15 % starSiathica a

14 % mladSichidi¢a. Toto mize potvrzovat tvrzeni odborrik ktera se v posledni déb
objevuji, Zecestifidici ¢asto sice maji teoretické znalosti poskytovani pppomoci, ale
neumi ji éasto prakticky poskytnout,iipadré se boji poskytnout prvni pomoc, coz je také

jednim z divoda, prat prvni pomoc skdy neposkytnoudbec.
Hypotéza H5: VétSina fidica neprodlala v autoSkole odbornou zdravotnfigravu

s praktickym vycvikemhypotéza se potvrdila.

Otazkac¢. 6: zréla: Byla wtSina fidicu jiz Gcastnikem dopravni nehody jakadici

motorového vozidla?

-
Byl jste U¢astnikem dopravni nehody jakoridi¢ motorového vozidla?
B ano
@ ne
\_ /

Graf¢. 16:Ucast na dopravni neh@gako 7idi¢ motorového vozidla
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Z grafu vyplyva, Ze dv tretiny tidici nebyly (astnikem dopravni nehody jakaic
motorového vozidla. Tento vysledek Ize povazovaig@okojivy.

Nyni porovnavam vysledky mladSich a starSiichca, zda jiz byli ®astniky dopravni

nehody a péet dopravnich nehod, na kterycklmicast.

-
Byl jste W¢astnikem dopravni nehody jakoridi¢ motoroveého vozidla®
(mladSifidi &)

B ano
@ ne
\_ /
Graf¢. 17:Ucast na dopravni neh@gako 7idi¢ motorového vozidla — mlad&dici
Byl jste ¢astnikem dopravni nehody jakoridi¢ motorového vozidla®
(starSiFdi¢i)
W ano
B 50% B 50% Bne
\_ /

Graf¢. 18:Ucast na dopravni neh@gako 7idi¢ motorového vozidla — star&tici

DalSi grafy znazadiwji pocet pripadi dopravnich nehod, na kteryckelirtito fidici u¢ast.
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Pocet pipada U¢asti na dopravni nehod jako Fidi¢ motorového vozidla

B 5%

012%

@ pxXet pipadi: 1
B pxXet pipadi: 2
O poXet pripadi: 3

W 55% B pocet @ripadi: 5

Graf¢. 19:Ucast na dopravni neh@dako 7idi¢ motorového vozidla

\

Pocet pripada U¢asti na dopravni nehod jako #idi¢ motorového vozidle
(mlad3i #di¢i)

0 14% m 0%

B poccet pipad: 1
B pccet pipad: 2
O pocet pripad:: 3
B pxcet pipad 5

B 19%

%

Graf ¢. 20: Ucast na dopravni neh@dako ridi¢ motorového vozidla — mlad&dici
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Poet pripadia Uéasti na dopravni nehod jako ¥idi¢ motorového vozidie
(starSiridi¢i)

B 9%

o 46% @ pocet pripad: 1
B pocet pripadi: 2
O pccet pripad:: 3
B pxet pipad:: 5

\_ )
Graf¢. 21:Ucast na dopravni neh@gako 7idi¢ motorového vozidla — star&tici

Jak z¥chto grafi vyplyva, jiz celactvrtina mladSichridica méla (Gast na dopravni
nehod v pozici fidice motorového vozidla. U starSi¢ldi¢a se jedna o rovnou polovinu.
Nejcastji meli fidi¢i u¢ast na dopravni nehdds jednom pipads, v 55 %. Z toho mladsi
fidi¢i v 67 % pipadi a starSifidi¢i ve 46 % pipadi. Na dvou dopravnich nehodachelm
Ucast celkem 28 % dotazanyéidica. MladSitidici v 19 % a starsfidici v 36 %. Na tech
dopravnich nehodach &o Gcast celkem 12 %idi¢a. Z mladSichtidica jiz mélo Ucast
na tech dopravnich nehodach 14 ®&thto fidica, u starSichridi¢n se jednd o 9 %idica.
Na peti dopravnich nehodach & Uc¢ast 9 % starSichiidi¢n, mladSitidici nemgli Gcast
na vice neziech dopravnich nehodach. U starsfch¢t je tento vysledek ovliwn jejich
delSi dobou, po kterou se v stinim provozu pohybuji. Vysledek 25 % mladsfahca co by
Gcastnili dopravni nehody v pozid¢idi¢e, vSak neni uspokojujici. Rodihje znepokojujici,
Ze 33 % mladSichidica, ktefi méli ucast na dopravni neh&dse takové udalosti Zastnili
jiz opakovas.

Hypotéza H6: VétSina fidica jiz byla Eastnikem dopravni nehody jakfdici

motorového vozidlahypotéza se nepotvrdila.
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Otazkag. 7 zrela: Rididi, ktefi byli t¢astnikem dopravni nehody, byli také&sinou jejimi

viniky?
r o ) o . . A
Zavinéni dopravni nehody jakofidi¢ motorového vozidla
B ano
@ ne
\_ /

Graf¢. 22: Zavireni dopravni nehody jakédi¢ motorového vozidla

Z grafu vyplyva, Ze tésf dw tietiny fidica (65 %) z &ch, ktei jiz byli G¢astniky
dopravni nehody jakdidi¢c motorového vozidla, ji také zavinilo. Tento vyskdnelze

povazovat za uspokojivy.
Dalsi grafy znézdiwuji zavirgni dopravni nehodyidi¢i motorovych vozidel mladSimi a

starSimifidici, tzv. profesionalnimiidi¢i a neprofesionalnimiidi¢i a také poet zavirgnych

piipadi.
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Zavinéni dopravni nehody jakoiidi¢ motorového vozidla (mladsSiidi i)

B ano
8 ne

N /
Graf¢. 23:Zavireni dopravni nehody jakadi¢ motorového vozidla — mlad&dici

Zavinéni dopravni nehody jakof¥idi¢ motorového vozidla (starS¥di¢i)

B ano
B ne

B 59%

\_ J
Graf¢. 24:Zavireni dopravni nehody jakédi¢ motorového vozidla — star&dici
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Zavin éni dopravni nehody dle kategie  Fidi €l

W fidici 1ZS
| #idic¢i z povolani
B ostatniidici

N /
Graf¢. 25: Zavireni dopravni nehody jakadi¢ motorového vozidla — dle kategoridicii

Z uvedenych grdf vyplyva, ze 71 % mladSichdica, ktefi meéli Gcast na dopravni
nehod, ji také zavinili. Ze starSictidi¢a majicich @ast na dopravni neh&g zavinilo 59 %.
Dopravni nehody se santepr¢ nevyhybaji ani tzviidictm — profesiondm. Jak je vSak
z grafu ¢. 25 patrné, profesionalnidi¢i (33 %) zavini mnohem méndopravni nehod
nez ostatnfidic¢i, neprofesionalové (67 %). Je vSak znepokojivé&enetr ¥ mladSichidicu,
Gcastnili dopravni nehody, jsou také jejimi viniky. Podlehméazoru to ssdéi o snizujici

se kvalit dopravni vychovy, které se mladsfimi¢am dostalo.

-
Pocet pipadii zaviréni dopravni nehody jakoiidi¢ motorového vozidla
m7% 4%
B pocet pipadi: 1
B pCet pipadi: 2
B pocet pripadi: 3
@ 89%
\_ /

Graf¢. 26:Pocet piipad: zavirenych dopravni nehogdici
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Pocet pripada zavinéni dopravni nehody jakofidi¢ motorového vozidle
(mladsi Fidi &)

B 7% B0%

B pccet pipad: 1
B pcCet pipad: 2
B pxcet pipad: 3

@ 93%

Graf¢. 27:Pocet pripadi zavirenych dopravni nehod — mlad#dici

Pocet pripadia zavingni dopravni nehody jakofidi¢ motorového vozidle
(starSiFidi i)

B 8%

W 8%

@ pcet pipad:: 1
B pxet pipad:: 2
B pxet pipad:: 3

@ 84%

Graf¢. 28:Pocet pripadi zavirenych dopravni nehod — stavsdlici

Ridici, ktefi zavinili dopravni nehodu, ji n&stji zavinili v jednom gipad, celkow
v 89 % zavigni. Dw¢ dopravni nehody zavinilo 7 #dica a i dopravni nehody pak zavinila
4 %tidicu. StarsSiridici zavinili jednu dopravni nehodu, tj. 84 Bdict. Dvé a # dopravni

nehody zavinilo shodn8 %fidi¢u. Vysledek je ovlivin délkouridi¢ské praxedchtofidica a

jejich delSi dobou pobytu v siknim provozu. Z mladSickidi¢a 93 % zavinilo 1 dopravni
nehodu. Je v3ak znepokojivé, Zze 7 % mladsidkkt behem své kratké&idicské kariéry
dopravni nehodu jiz zavinilo opakovarkonkrétr jiz dvé dopravni nehody. Tento vysledek

rovnéz vypovida o dopravni vychovanostchtotidi¢t a o vycho¥, jenz se jim dostalo.
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Hypotéza H7: Ridigi, kteii byli G¢astnikem dopravni nehody, byli tak&t&inou jejimi

viniky, hypotéza se potvrdila.

Otazkac. 8 zrela: Vitidic¢i, co maji g dopravni nehodldélat?

Znalost postupu Fidi €a pfi dopravni nehod é

m14%  B2% I ano, ¥dél jsem co mamlat

@ myslel jsem si, Ze to vim, ale
chyboval jsem

H ne

@ 84%

Graf¢. 29:Znalost postupusp dopravni nehoéd

Z grafu vyplyva, Ze absolutngtsinaridic¢n, 84 % z &ch, ktei jiz meli tcast na dopravni
nehod, védéla, co ma dlat. Pouze 14 % #dica chybovalo a pouha 2 % n&kla,
co ma dlat. Tento vysledek je uspokojivRRidi¢i, Geastnici dopravni nehodygdi, co maji

pii dopravni nehogdélat.

Nasledujici grafy nabizi srovnani mladSich a stariddicta, (Castniki dopravni nehody,

v oblasti znalosti postupuipopravni nehodl
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Znalost postupu  Fidi €0 pFi dopravni nehod é (mladSi Fidi€i)

| 5%

@ ano, ¥dél jsem co mam dlat

@ myslel jsem si, Ze to vim, ale
chyboval jsem

B ne

Graf¢. 30:Znalost postupu/p dopravni nehod — mladsiFdici

Znalost postupu  Fidi €0 pFi dopravni nehod é (starsi Fidi¢i)

@9% mO0% @ ano, ¥dél jsem co mam dat

@ myslel jsem si, Ze to vim, ale
chyboval jsem

B ne

B 91%

Graf¢. 31:Znalost postupu/pdopravni nehod— starSiridici

Zejména star§idici, majici tast na dopravni nehgdznaji postup id dopravni nehog
91 % starSicHidica uvedlo, Ze ¥déli, co maji i dopravni nehodl délat. Zbyvajicich 9 %
téchto fidica pak nelo alespa n¢jaké znalosti, kdy se domnivali, Z&édi, co maji dlat,
ale chybovali. Za to u mladSididi¢a 76 % uvedlo, Ze &délo co ma pi dopravni nehod
délat, 19 % se domnivalo, Ze postup zna a 5 % mlad&asa uvedlo, Ze postup neznalo.
Domnivam se, Ze zejména mladigic¢i, u nichZ prokhl vycvik relativré nedavno, by postup
pti dopravni neho&lméli znat mnohem lépe nez staf&li¢ a ne naopak. Dle mého nazoru to

rovnéz ukazuje, Ze starfidici prodlali kvalitngjsi dopravni vychovu nez mlad$dici.
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Hypotéza H8:Ridi&i védi, co maji pi dopravni nehogldilat, hypotéza se potvrdila.

Otazkac. 9 zrela: Absolvovala ¥tSinafidict néjaké dalSi Skoleni nebo vycvik po ziskani
fidicského opraveni?

-
Absolvovani dalSiho vycviku nebo Skoleridi¢i

B ne

@ 16% O ano, Skolu smyku, Skola
B 4% bezpeéné jizdy apod.

O ano, kondini jizdy apod.
0 8%

O ano, Skoleni z novych pravidel
silnicniho provozu

04% B ano, absolvuji pravidelné
Skoleni bez fezkouseni

@ ano, absolvuiji pravidelné
\_ Skoleni s pezkouSenim )

Graf¢. 32: Absolvovani dalSiho Skoleni nebo vycviiklici

0 4%

Z grafu vyplyva, Ze tégr dwe tietiny fidica poté co absolvovali autoSkolu a ziskali
fidiésky pfikaz jiz zadné dalSi Skoleni nebo vycvik neabsoliipyedna se o 64 %idicu.
Pouze 16 %fidica absolvuje pravidelné Skoleni gepkouSenim. K nim jeStmuzZzeme
pripocist 4 %ridicu, kteri alespd absolvuji pravidelné Skoleni, i kdyZz bezpkouseni.

Tento vysledek je rozhodmeuspokojivy.

Na nasledujicich grafech Ize porovnéisfup k dalSimu vadavani u mladSich a starSich

fidi¢u a také podle toho, zda se jedniddice tzv. profesionalni a neprofesionalni.
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D40/E|6%.1%E|5%
0

04%

W 80%

Absolvovani dalSiho vycviku nebo Skolertidi¢i (mladSi Fidi¢i)

B ne

O ano, Skolu smyku, Skola
bezpene jizdy apod.

O ano, kondini jizdy apod.

O ano, Skoleni z novych pravid
silnicniho provozu

B ano, absolwuiji pravidelné
Skoleni bez fezkouSeni

@ ano, absolvuiji pravidelné

Skoleni's pezkousenim )

Graf¢. 33: Absolvovani dalSiho Skoleni nebo vycviku mlad&ufidi

@ 30%
W 45%

B /%

03% 0O5%

010%

Absolvovéani dalSiho vycviku nebo Skolenidi¢i (starSi idi¢i)

B ne

O ano, Skolu smyku, Skola
bezpené jizdy apod.

O ano, kondini jizdy apod.

O ano, Skoleni z novych pravid
sinicniho provozu

B ano, absolvuji pravidelné
Skoleni bez fezkouseni

@ ano, absolvuiji pravidelné
Skoleni s pezkousenim )

Graf¢. 34: Absolvovani dalSiho Skoleni nebo vycviku starsitidi

el

el

Z uvedenych grdf ¢. 33 ac¢. 34 vyplyva, Ze z mladSichdica neproslo Zzadnym dalSim

Skolenim nebo vycvikem 80 % z nich. Ale#ipb % mladSichridi¢t absolvuje pravidelné

Skoleni, & uz s pezkouSenim nebo bezjnZbyvajicich 14 % mladSickdi¢ta absolvovalo

alespa n¢jaké dalSi Skoleni nebo vycvik. U starSitidica je situace o poznani lepsi.

Naslednym Skolenim nebo vycvikem neproSlo 45 #dica.

Pravidelné Skoleni

s prezkouSenim absolvuje 30 % starstatica a dalSich 7 % prathva pravidelné Skoleni

bez gezkousSeni. Ze zbyvajicididi¢t se 10 % nechalo proskolit z novych pravidel silitho

provozu, 3 %fidi¢u absolvovalo kondni jizdy a dalSich 5 % starSi¢idi¢a absolvovalo
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vycvik typu Skoly smyku, bezgaé jizdy apod. Zé&chto vysledk Ize vyvodit za¥r, Ze starsi
fidi¢i zaujimaji kritctéjSi postoj ke svému vthni fidice acasgji absolvuji dalSi vycvik

¢i Skoleni i resto, Ze jiz davno ziskaidi¢ské opravani a maji ¥tSitidicskou praxi.

e N
Absolvovani dalSiho vycviku nebo Skolenidi¢i (profe sionalni ridi &i)

B ne

O ano, Skolu smyku, Skola
B 6% bezpeéné jizdy apod.

0,
0 18% O ano, kondini jizdy apod.

. O ano, Skoleni z novych pravidel
00 9% silnicniho provozu

moy O15% B ano, absolvuiji pravidelné
Skoleni bez fezkouseni

@ ano, absolvuiji pravidelné
\_ Skoleni s pezkousenim )

@ 52%

Graf¢. 35: Absolvovani dalSiho Skoleni nebo vycviku profegiomasidici

Absolvovani dalSiho vycviku nebo Skolenidi¢i (ne profesionalniridi ¢i)

B ne

O ano, Skolu smyku, Skola
bezpeéné jizdy apod.

O ano, kondini jizdy apod.

B 5%m@5%

0 6%
0 2%

0 0%

O ano, Skoleni z novych pravidel
silnicniho provozu

W 82% B ano, absolvuji pravideliné
Skoleni bez fezkouseni

@ ano, absolvuji pravideliné
\_ Skoleni's pezkousenim )
Graf¢. 36: Absolvovani dalSiho Skoleni nebo vycviku neprofiédiomiFidici

Z uvedenych grdf je patrné, Ze situace v oblasti naslednéhclaxdnifidicu je lepsi
u fidi¢a profesional. Pravidelné Skoleni sezkouSenim absolvuje 52 % z nich. Daidici
absolvovali jiné druhy Skolenti vycviku a pouze 6 % zthto fidi¢i neabsolvovalo dalsi

Skoleni nebo vycvik. Vysledek u této kategofidict je castén¢ ovlivnén tim, Ze dalSi
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vzklavani gchto ridica vyzaduji gredpisy o zdokonalovani odbornéugpbilosti kiizeni
motorovych vozidel.Casto se v3ak titdidi¢i vzdélavaji i nad ramecéthto zakonnych
poZzadavk.

Mnohem varovgjSimi jsou vysledky u skupinyidict neprofesiondl. Z téchto fidica
absolvuje pravidelné Skoleni gegkouSenim a bezigzkouSeni shodnpouze 5 %iidic¢u.
Z novych pravidel sil@iniho provozu se po ziskaridi¢cského opravéni nechalo pro3kolit
pouze 6 % dchto fidict a 2 %fidica pak po vycviku absolvovalo, alesp&ondini jizdy
nebo obdobny vycvik. Celych 82 %di¢u neprofesiondl zadné dalSi Skolenii vycvik
po ziskanitidicského opravéni neabsolvovalo. Takovy vysledek povaZuji za algron
Domnivam se, Ze i neprofesionalfidi¢i by m¢li povinné absolvovat dalSi pravidelné
vzdklavani ridica, pripadreé pravidelné pezkousSeni. Jsem zastancem takovych riawah
domnivam se, Ze by se mohlo jednat o jedno zZ'epitkteré by mohly vést ke snizeni

dopravni nehodovosti.

Hypotéza H9: VétSinafidicu po ziskanitidicského opraveni jiz neabsolvovala zadné

dalSi Skoleni nebo vycvikypotéza se potvrdila.
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Otazkac. 10 zrtla: Co povaZzujridi¢i za hlavni piciny problémi v bezpénosti provozu

na pozemnich komunikacich?

4 N

oW

O nedodrzovani pravidel
silnicniho provozu

O neadekvatni stav sinic a da

B bezohlednost a agresivita
o WA%
mgy B8% ° 0 28% fidica

05% O vysoka hustota vozidel na

silnicich

B nizké tresty za poruSovani
pravidel sintniho provozu

B 34%

@ Spatna vymahatelnost prava a
pomalost @ trestani
nebezpénychfidict

B nizka autorita policie

Graf¢. 37:Hlavni priciny probléns v bezpénosti provozu dlgidicu

Z grafu vyplyva, Zefidici povazuji za hlavni iicinu bezohlednost a agresivitidica,
a to ve 34 % odpadi. S 28 % tuto odp@d’ nasleduje nedodrzovani pravidel siliho
provozu a jako problém je také vniman neadekvdavi silnic a dalnic pro bezpey silnicni

provoz a to ve 13 % odpédi.
Tento vysledek Ize povaZzovat za uspokojiRidi¢i si uvedomuji, Ze nedodrzovani
pravidel, bezohlednost a agresivita jsou hlavfi€ipy problénmii s bezpénosti na naSich

silnicich.

Na nasledujicich grafech Ize porovnat, co jako tlg¥iciny problémi v bezpénosti

provozu vnimaji mladsi a stargdici.
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N 79%

Hlavni pri¢iny problé ma v bezp&nosti provozu dle fidi¢a (mladSidiéi)

O nedodrzovani pravidel
silnicniho provozu

O neadekvatni stav sinic a da

v, m7% M3% @ bezohlednost a agresivita
m 9% ’ 0 29% fidict
05% ] .
O vysoka hustota vozidel na
sinicich
m 32% 0 15% B nizke tresty za poruSovani

pravidel sintniho provozu

@ Spatna vymahatelnost prava a
pomalost @ trestani
nebezpeénychridict

B nizka autorita policie

/

Graf¢. 38:Hlavni priciny probléni v bezpénosti provozu dl¢idici — mladSiFidici

\

Hlavni pii¢iny problé ma v be zp&nosti provozu dle fidi¢a (starSiFidi¢i)

O nedodrZovani pravidel
silnicniho provozu

O neadekvatni stav sinic a da

E 9% .
5% E bezohlednost a agresivita
W 8% fidica

0 5% O vysoka hustota vozidel na

silnicich

B nizké tresty za poruSovani
@ 34% pravidel singniho provozu

@ Spatnd vymahatelnost prava a
pomalost i trestani
nebezpénychridicu

B nizk& autorita policie

/

Graf¢. 39:Hlavni priciny probléni v bezpénosti provozu digidici — starSiFidici
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Z grafi ¢. 38 ac. 39 je Zetelné, Ze ab kategorie povaZzuji za hlavntiginy problém
v bezpénosti silntniho provozu shodnbezohlednost a agresivitidi¢t (u mladSichéidict
32 % a u starSichiidica 34 %). DalSi hlavni ii¢inu pak fidi¢i obou kategorii spatji
v nedodrzovani pravidel sikniho provozu, u mladSichdicu je vysledek 29 % a u starSich
fidi¢u pak 28 %. Vice mladSididi¢a (15 %) vnima jako nebezfigoro bezpénost silnéniho
provozu také neadekvatni stav silnic a dalni¢R; u starichidi¢a se jedna o 11 %. Starsi
fidi¢i také vice vnimaji jako f@inu problému v bez@aosti silntniho provozu Spatnou
vymahatelnost prava a pomalost trestadiica (9 %, u mladSichidica 7 %), nizké tresty
za poruSovani pravidel sitiriiho provozu (8 %, u mladSididi¢t 9 %) a nizkou autoritu
policie (5 %, u mladSickdi¢u 3 %). V hlavnich fi¢cinach problém v bezpénosti silnéniho

provozu se tedy abkategorigidi¢t vzacre shoduiji.

ML

na pozemnich komunikacich bezohlednost a agregidittii, hypotéza se potvrdila.

Otazka ¢. 11 zrela: Maji mladSifidici prehnané sebédomi ve vztahu ke svym

znalostem pravidel siltiniho provozu?

e N
Znalost pravidel silni¢niho provozu dle sebehodnoceni

m7% 0% g6y

neoviadam jetbec
oviadam je malo
oviadam je celkem ddb
oviadam je dotke
oviadam je velmi daie
oviadam je vyborh
oviadam je perfekin

0 25%

0 20%

BEOEFEOOND@

Graf¢. 40: Sebehodnoceni znalosti pravidel gifiho provozuidici

Z grafu vyplyva, Zgidici jsou schopni se ke svym znalostem pravidel &ilifio provozu
postavit kriticky. Ridi¢i v6 % giznali, Ze pravidla ovladaji mélo, dalSich 25 #di¢a
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si priznalo, Ze pravidla ovlada celkem debJako dobré své znalosti pravidel povaZuje 20 %
fidica. DalSich 27 %idi¢ pak uvadi, Ze pravidla sitmiho provozu znaji velmi ddéb. Jen
15 %iidic¢a uvedlo, Ze pravidla ovlada vybara 7 %fidica se domniva, Ze ovlada pravidla
silnicniho provozu perfekin

Tento vysledek lze povaZovat za uspokojivy, mebidici si jsou schopni fiznat,
Ze ve svych znalostech pravidel silmiho provozu maji mezery.

Nyni mohu na dalSich grafech porovnat, jak o svyolalostech pravidel silémiho

provozu smysleji mladsi a starilici.

4 N
Znalost pravidel silni¢niho provozu dle sebehodnoceni - mladsidi ¢i

neoviadam jetbec
oviadam je malo
oviadam je celkem ddb
oviadam je doie
oviadam je velmi daile
oviadam je vybomh
oviadam je perfektn

m7% 00% m 7%

0 18%

0 30%

B 19%

BEO0OEFOOBDO

019%

Graf¢. 41: Sebehodnoceni znalosti pravidel gifnho provozu mladsindidici
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Znalost pravidel silni¢niho provozu dle sebehodnoceni - starfidi ¢i

m 79 B 0%m5%
@ 9% 0 18%

neoviadam jetbec
oviadam je malo
oviadam je celkem ddb
oviadam je dotke
oviadam je velmi daie
oviadam je vyborh
oviadam je perfekin

BEOEFEOOND@

Graf¢. 42:Sebehodnoceni znalosti pravidel gilriho provozu starSin#idici

Z uvedenych grdf¢. 41 ac. 42 je patrné, ze staddici jsou k sok kriti¢téjSi, ve vztahu
ke svym znalostem pravidel siéniho provozu. Pouze 7 % starSiadica uvedlo, Ze pravidla
ovlada perfekté a 9 %iidica pak uvedlo, Ze pravidla ovladaji vybérialSich 38 % starSich
fidi¢a uvadi, Ze pravidla ovlada velmi deba 23 %idica uvadi, Ze pravidla ovlada dieb
StarSichridicu, kteri priznavaji, Ze pravidla siltniho provozu ovladaji celkem di@bje 18 %
a 5 %fidica priznava, Zze pravidla ovlada malo. Z mladSigtict je 7 % tch, ktei
se domnivaji, Ze pravidla ovladaji perfekin18 % &ch, kt&i je podle sebe ovladaji vybarn
Shodny, 19 % podil mladSi¢rdi¢t uvadi, Ze pravidla ovladaji velmi di@ba dobe. DalSich
30 % mladsSichridi¢a priznava, Ze pravidla ovladaji celkem deba 7 % d&chto fidica
piiznalo, Ze pravidla ovlada malo. Vysledek u mlak$idic¢t neni uspokojivy. Je s podivem,
Ze v relativie kratké dob po absolvovani vycviku v autoSkole uvadi 37 % raieldiidica,
Ze pravidla silniniho provozu ovladaji malo nebo jen celkemi@ols gihlédnutim k jiz vySe
uvedenym vysledkm Seteni je roviz patrné, Ze mladgidi¢i maji p‘ehnané sebédomi
ve vztahu ke svym znalostem pravidel simho provozu, kdyz 25 % z nich uvadi,
Ze pravidla znaji perfekénnebo vyborg, na rozdil od starSichdicu, ktei se takto hodnoti

pouze v 16 %.

Hypotéza H11: MladSifidi¢i maji prehnané seb&domi ve vztahu ke svym znalostem

pravidel silnéniho provozuhypotéza se potvrdila.
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Otazkac¢. 12 zrela: Maji mladSiridici prehnané seb&domi ve vztahu k sa@jakofidici?

4 s N
Sebehodnoceni jakdidice

H 6% B 5%
m 9% | 13% velmi slaby

|

B slabsi

O dobry

0O velmidobry
B wborny

@ vynikajici

0 36%

N /
Graf¢. 43:Sebehodnoceni jakidice

Z grafu vyplyva, Ze &Sinafidi¢a (36 %) se hodnoti jako velmi dibridici, 31 %
se hodnoti jakdidi¢i dobi. Jako slabéidice se hodnoti 13 % responderat za velmi slabé
se ozndilo 5 % ridi¢u. Za vybornéfidice se oznélo 9 % fidica a za vynikajicitidice
se oznailo 6 %idica.

Tento vysledek Ize povazovat za uspokojivy, nepouze 15 % vSechdicu se poklada
za tidice vynikajici, gipadré vyborné a nazraje, Zefidi¢i jsou sami k sob dostatene
Kriti ¢ti.

V nasledujicich grafech srovhavam sebehodnocerdsidla a starSichdicu, jak se sami

hodnoti jakaidici.
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Sebehodnoceni jakdidi¢e - mladSiFidi¢i
m11% 8 5% | 7% B velmi slaby
B slabsi
O dobry
O velmi dobry
m wborny
031% @ vynikajici
\_ /
Graf¢. 44:Sebehodnoceni jakadice — mladSfidici
4 — . N
Sebehodnoceni jakdidice - starSiridi¢i
m 0%
2 7% m 0%
B 7% : ,
0 32% B velmi slaby
B slabsi
O dobry
O velmi dobry
m wborny
0 54% B vynikajici
\_ /

Graf¢. 45:Sebehodnoceni jakidice — starS#idici

Jak Ize vypozorovat z giak. 44 ac. 45 starSiridi¢i se hodnoti minimakh jako dolii
fidi¢i, a to ve 32 %. DalSich 54 % starSitidict se hodnoti jako velmi db fidici.
Za vyborné a vynikajicfidice se oznélo shodré 7 % starSichidic¢t. U mladSichridicu je
vysledek tiznorod;jSi. Jako velmi slabyidi¢ se oznéilo 7 % mladSichidict, 19 % mladSich
fidi¢a se pak hodnotilo jako slab8dici. Za dobréfidice se oznélo 31 % mladSichidi¢a a
dalSich 27 % mladSicliidica se oznéilo za tidice velmi dobré. Jako vyborn#édice
se hodnoti 11 % mladSidfidica a 5 % mladSichidica se povazuje zé&dice vynikajici.
Vysledek Sd€ni Ize sice povazovat za uspokojivy. ZatoveSak lze konstatovat,
s @ihlédnutim k pedchozim vysledkm mladSichridic¢t, ze mladSkidi¢i o sokE, jako fidici
motorového vozidla, majifphnané seb&domi, kdyZ se 16 % z nich povaZuje idice
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vynikajici a vyborné, a row paiet mladSichidica, ktefi se povazuji zéidice velmi dobré
ve vySi 27 % je rowe¥ vysoke.

Hypotéza H12: Mladsi fidi¢i maji p‘ehnané sebeédomi ve vztahu k s@bjako fidici,

hypotéza se potvrdila.

7.2.3Zavéry Setireni

Hypotéza H1: Ridi¢i absolvovali dopravni vychovu v rdmci svého Skiotnizzaslavanti,
hypotéza se potvrdila.

- Ridi¢i absolvovali dopravni vychovu v ramci svého Skiatnvzdslavani.

Hypotéza H2: Vycvik vétSiny fidi¢t v autoSkole trval déle nez 2¢gice, hypotéza
se potvrdila.

- Vycvik vétSinyfidi¢a v autoskole trval déle nez 2gice

Hypotéza H3: VétSina fidica v ramci autoSkoly absolvovala vycvik na trenazéru,
hypotéza se nepotvrdila.

- VétSinaridicéa v ramci autoskoly neabsolvovala vycvik na trenazeér

Hypotéza H4: VétSinaiidict v ramci autoSkoly absolvovala vycvik na &sti, hypotéza
se nepotvrdila.

- VétSinaridica v ramci autoSkoly neabsolvovala vycvik naccsii.

Hypotéza H5: VétSina fidich neprodlala v autoSkole odbornou zdravotnfigravu
s praktickym vycvikemhypotéza se potvrdila.
- V¢tSina fidict neprodlala v autoSkole odbornou zdravotnfigszavu s praktickym

vycvikem.
Hypotéza H6: VétSina fidica jiz byla &astnikem dopravni nehody jakddici

motoroveho vozidlahypotéza se nepotvrdila.

- VétSinaridic¢a nebyla @astnikem dopravni nehody jakidi¢ motoroveho vozidla.
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Hypotéza H7: Ridigi, kteii byli G¢astnikem dopravni nehody, byli tak&t&inou jejimi
viniky, hypotéza se potvrdila.

- Ridigi, kteti byli ttastnikem dopravni nehody, byli tak&3inou jejimi viniky.

Hypotéza H8:Ridi&i védi, co maji pi dopravni nehogldilat, hypotéza se potvrdila.
- Ridi¢i vedi, co maji pi dopravni nehotldélat.

Hypotéza H9: VétSinafidicu po ziskanitidicského opraveni jiz neabsolvovala zadné
dalSi Skoleni nebo vycvikypotéza se potvrdila.
- VétSinafidica po ziskanitidicského opravéni jiz neabsolvovala Zadné dalSi Skoleni

nebo vycvik.

ML

na pozemnich komunikacich bezohlednost a agregidittii, hypotéza se potvrdila.
- Ridi¢i povazuji za hlavni ifiéinu problému v bezgmosti provozu na pozemnich

komunikacich bezohlednost a agresivitlica.

Hypotéza H11: Mladsifidi¢i maji prehnané seb&édomi ve vztahu ke svym znalostem
pravidel silnéniho provozuhypotéza se potvrdila.
- Mladsi fidici maji prehnané sebé&domi ve vztahu ke svym znalostem pravidel

silni¢niho provozu.

Hypotéza H12: Mladsi fidi¢i maji p‘ehnané seb&domi ve vztahu k sa@bjako fidici,
hypotéza se potvrdila.

- MladSitidi¢i maji prehnané sebédomi ve vztahu k s@jakofidici.

7.3 Statistické vysledky dotaznikového Séeni

7.3.1Cil, hypotézy a metody vyzkumu — rozdily vysledk

V dalSi ¢asti vyzkumu mne zajimalo, zda meiici, ktefi se zdastnili dotaznikového
Seteni, jsou statisticky vyznamné rozdily v absolvavalopravni vychay, mezi mladSimi a

starSimifidici, a tim i mezi systémy dopravni vychovy. RéZnmne zajimalo, zda jsou
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statisticky vyznamné rozdily mezi muzi a Zzenamgjich dopravnim mysleni a sel¥eomi a
dale mezitidi¢i tzv. profesiondlnimi a neprofesionalnimi a jejielvsolvované dopravni
vychow.

Formulace vyzkumného problému:
1. Jsou mezi starSimi a mladSifdici rozdily v absolvované dopravni vychiv
2. Maji muzi —tidic¢i vysSi dopravni seb&domi nez zeny #dicky?
3. Maji profesionalni fidi¢i lepSi udrové dopravniho vychovani nez
neprofesionalniidici?

Vlastnim vyzkumem by nely byt ovéreny tyto hypotézy:
H1. Mezi starSimi a mladSimiidi¢i jsou rozdily v absolvované dopravni
vychow.
H2. Muzi —fidi¢i maji vySSi dopravni seb&domi nez Zeny #dicky.
H3. Profesionalnifidi¢i maji lepSi uroveé dopravniho vychovani ne#dici
neprofesionalni.

K ovéieni €chto hypotéz pouZziji statistickou metodu test{yznamnosti a to test dobré
shody chi — kvadréat.

7.3.2 Analyza vyzkumu a vysledky Seateni

Vyzkumny problént. 1 zrél: Jsou mezi starSimi a mladSiidici rozdily v absolvované
dopravni vychoy?

Nejdiive formuluji nulovou a alternativni hypotézu:

- nulova hypotéza () je predpoklad (doménka), Ze mezi sledovanymi jevy neni vztah
(souvislost, rozdil).

- Alternativni hypotéza (ozavana H nebo H) je pledpoklad (doménka), Ze mezi

sledovanymi jevy je vztah (souvislost, rozdil).

Ho: Absolvovana dopravni vychovalicu je priblizné stejna.

Ha: Mezi starSimi a mladsSintidici jsou rozdily v absolvované dopravni vyckiov
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Tabulka¢. 1: Vyhodnoceni dotazniku profidiée dle jednotlivych kategorii¥idi ¢a

- A ) 2
Paetfidici | Poset bod: | OEKAVAY b o e-0f | (P-O°
pocet bodi o
'f\i/lt::ﬁ“:(ijSI 73 638 794 -156 24336 30,650
rslé?;s' 54 744 588 156 24336 41,388
y 127 Y1382 Y 1382 S 72,038

Vysledky jednotlivych kategorifidi¢ca uvadi tabulkag. 1. Ve sloupci ,Péet fidi¢u”
lze vidkt pocet ridicu, ktefi se zwéastnili dotaznikového Seni. Ve sloupci ,Pozorovana
cetnost P“, je uveden celkovy &t bodi ziskanych v dotaznikovém Beti za jednotlivé
kategoriefidi¢u. Ve sloupci ,&ekavan&etnost O je vypoitana hodnota z celkové hodnoty
dosazenych bdd obou kategoriifidica a rozé&lena mezi jednotlivé kategorie v pém
K poctu fidica.

O piijeti nebo nefpijeti uvedenych hypotéz se rozhodne na zaklagrovani nulove
hypotézy vypgitanim testového kritéria dle vztahu:

_ 2
x? =(P=O" oO) X? = 72038

Ve statistickych tabulkach nalezneme, Ze kritickdrota chi — kvadratu pro hladinu
vyznamnosti 0,01 a 1 stupgolnosti je Xgm(l) = 6635.

Zavér:

Vzhledem k tomu, Ze vygttana hodnota jedSi, nez hodnota kriticka, odmitam nulovou
hypotézu a fijimam hypotézu alternativni. Mezi starSimi a miadstidi¢i jsou rozdily

v absolvované dopravni vychaiv

Vyzkumny problémg. 2 zreél: Maji muzi —fidi¢i vy$Si dopravni seb&domi nez Zeny —
fidicky?

Nejdrive formuluji nulovou a alternativni hypotézu:

Ho: Dopravni sebeddomi mu# —fidi¢a a Zzen idicek je giblizné stejné.

Ha: Muzi —fidi¢i maji vySSi dopravni seb&domi nez zeny #dicky.
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Tabulkac. 2: Vyhodnoceni dotazniku proridi¢e dle pohlaviridi ¢

v z 2
Posetiidicii | Pocet bodi | OS€KAVaNY b o e-05 | (P-O°
pocet bodi o
muzi 58 102 93 9 81 0,871
seny 69 102 111 9 81 0,730
3 127 204 Y 204 3 1,601

Vysledky vySe sebedomi fidict dle pohlavi uvadi tabulkd. 2. Ve sloupci ,P&et
fdica” lze vidét pocet ridica, ktefi se zwastnili dotaznikového Seni. Ve sloupci
.Pozorovanacetnost P“, je uveden celkovy §&t bodi ziskanych v dotaznikovem Eexi
za jednotliva pohlaviridi¢ta. Ve sloupci ,Gekavanacetnost O“ je vypoditana hodnota
z celkové hodnoty dosazenych lodbou kategoriifidict a rozdélena mezi jednotlivé
kategorie v poréru k pcatu ridicu.

O prijeti nebo nefijeti uvedenych hypotéz se rozhodne na zaklagrovani nulové
hypotézy vypeitanim testového kritéria dle vztahu:

X2 = (P _0)2
@

Ve statistickych tabulkach nalezneme, Ze kritickdrota chi — kvadratu pro hladinu

X?=1601

vyznamnosti 0,01 a 1 stupeolnosti je X, (1) = 6635.
Zavér:
Vzhledem ktomu, Ze vyg@tana hodnota je menSi, nez hodnota kritickéjinpam

nulovou hypotézu a odmitam hypotézu alternatividpfavni sebesxdomi mui — fidi¢a a

Zen —fidicek je giblizné stejné.

Vyzkumny problém¢. 3 zrel: Maji profesionalnifidi¢i lepSi urové dopravniho

vychovani nez neprofesionaidici
Nejdrive formuluji nulovou a alternativni hypotézu:

Ho: Urover dopravniho vychovani uidica profesiondlnich a neprofesionalnich
je priblizné stejna.
Ha: Profesionalni fidi¢i maji lepSi Uuroveé dopravniho vychovani neZidici

neprofesionalni.
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Tabulka¢. 3: Vyhodnoceni dotazniku proridi¢e dle pohlaviridi ¢

Poset Potet |Ocekavany (P-0)?
fdica | boci |poetbos| PO | POF | S5
profesionalni 22 143 106 37 1369 12.915
fidici
gg{’éri"fes'o”a'”' 105 470 507 .37 1369 2.700
Y127 Y 613 Y 613 3 15,615

N1}

Vysledky jednotlivych kategorifidica uvadi tabulkac. 1. Ve sloupci ,Pget fidic¢a
lze vidkt pocet fidica, kteti se zwastnili dotaznikového Seni. Ve sloupci ,Pozorovana
cetnost P“, je uveden celkovy &t bodi ziskanych v dotaznikovém Beti za jednotlivé
kategoriefidi¢u. Ve sloupci ,&ekavan&etnost O je vypsitana hodnota z celkové hodnoty
dosazenych bdd obou kategoriitidici a rozd&lena mezi jednotlivé kategorie v pém
k poctu ridica.

O prijeti nebo nefijeti uvedenych hypotéz se rozhodne na zaklagrovani nulové
hypotézy vypeitdnim testoveho kritéria dle vztahu:

A2
x2=(P-O" oO) X? = 15615

Ve statistickych tabulkach nalezneme, Ze kritick@rota chi — kvadratu pro hladinu
vyznamnosti 0,01 a 1 stupeolnosti je X, (1) = 6635.

Zavér:

Vzhledem k tomu, Ze vygitand hodnota je&sSi, nez hodnota kritick4, odmitdm nulovou
hypotézu a fijimam hypotézu alternativni. Profesionatidi¢i maji lepSi arove dopravniho

vychovani ne#idi¢i neprofesionalni.

7.3.3Zavéry Setreni — rozdily vysledka

Hypotéza H1: Mezi starSimi a mladSimiidi¢i jsou rozdily v absolvované dopravni

vychow, hypotéza se potvrdila.
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- Ridi¢i absolvovali dopravni vychovu wiznych systémech dopravni vychovy a rozdily
v absolvované dopravni vychbysou patrné. Myslim si, Ze starSi systém dopravni
vychovy fidica byl |épe zpracovany a kontinudjgi nez nowjSi systém dopravni
vychovyfidica. StarSi system také tigice Iépe vychové piasobil, coz se pozitiv)i
odrézi na jejich chovéani v siliriim provozu a na jejich zdr&wkritickém postoji
k sol® samému jakaidici, ptip. astnikovi silnéniho provozu. NogSi systém
dopravni vychovy jiziidice nevychovava, pouze jefiuudrzet se na silnici. To
se samozjme projevuje V jejich chovani v siltmim provozu a az ighnaném

sebe¥domi k sob samému a svym schopnostem célice.

Hypotéza H2: Muzi — fidici maji vysSi dopravni seb&domi nez zeny -idicky,

hypotéza se nepotvrdila.

- Predpoklad, Ze muzi #dic¢i maji vy3Si dopravni seb&lomi nez Zeny -idicky
se nepotvrdil. Mezi vysledky nebyly tém Zadné rozdily. Staletastji lze
za volantem motorového vozidla sfilatzenu. Zeny jiz nep#t do kategorie
obcasnychridici, ale staletastji ridi vozidla pravidel®, ¢astotizeni vozidla péaf i
k naplni jejich prace. Stakastji Ize Zenu —fidicku spatit i pfi fizeni vozidel, ktera
byla dive Zenam nepsarzapo¥zena. A uz se jedna o autobusovéiukamionovou
dopravu nebo jiné podobné oblasti. Zenska emaneipasahla i do této oblasti zivota
spole&nosti. D4 se tedy konstatovat, Ze Zenydicky jsou dnes v sil@nim provozu

stejreé sebe¥domé jako muzi dici.

Hypotéza H3: Profesionalnitidi¢i maji lepSi urové dopravniho vychovani neidici

neprofesionalnihypotéza se potvrdila.

- Ridi¢i spadajici do kategorie tzv. profesionalnfadict maji lepsi drovie dopravniho
vychovani neidi¢i neprofesionélni. Myslim si, Ze je to dan@gevsim soustavnosti
jejich dopravniho vzélavani, které jeiasténé vyzadovano fedpisy, alecasto jde
toto vzatlavani i nad ramec pozZzadovaniegdpisy. To se samignmg na nich, jakozto

fidi¢ich, pozitivre odrazi.

7.4 Zavér Setreni a diskuse

Provedeny vyzkum potvrdil, Ze mezi vysledky mlatiSia starSichtridica, kteri

se zw@astnili dotaznikového Seni, byly statisticky vyznamné rozdily vdio dosazenych
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bodi. Tedy jsou statisticky vyznamné rozdily v absomo& dopravni vychav téchto
kategorii fidica. Také se potvrdily rozdily mezifidici tzv. profesionalnimi a
neprofesionalnimi, kdy v tomto ro&éni jsou roviz statisticky vyznamné rozdily. Zarave
se nepotvrdily rozdily v dopravnim selddemi mezi muzi <idi¢i a Zenami <idickami.

Urovei dopravni vychovy fedevsim u mladsiahdi¢a neni dle mého nazoru uspokojiva.
Domnivam se, Ze menSi Urdivdopravni vychovanosti je kranvSeobecného spalenského
vychovani dana také me&hkvalitni a nekontinualni vychovou ve Skolachegevsim sednich
Skolach, a také mérkvalitni vyukou a vycvikem v autoSkolach. ®wnegativni vliv utité
také mé& neexistujici systém nasledného dopravratidavani neprofesionalniafidica, které
dnes nic nenuti k tomu, aby se dale doptaratklavali poté, co ziskalidi¢ské opravani.

Zmenit situaci k lepSimu mohou napomoazné projekty spojené s dopravni vychovou,
které jsou realizovany jednotlivymi statnimi i ré@simi subjekty a také propracovgsi
systém dopravni vychovy ve Skolach, kdy obojimuskynélo dostavat pdicné podpory.
Také gripravované legislativni zémy, pokud nebudou zpracovany pokat, ale jako
uceleny systém, by mohly svym dilerfigpét k lepSi dopravni vycha@vobyvatel. Velky vliv
v ramci dopravni vychovy maji také meédia, jako tede a u mladSich obyvatekguevsim
internet. Toho jsou sid&doma jak média, tak odbornici. Da #ei, Ze dnes iz média
k dopravni vycho¥ obyvatel pistupuji oberetrgji nez dive a jsou také ve staletéi mie
vyuZzivana, pedevsim internet.

Domnivam se, Ze zlepSeni dopravni vychovasiniki silnicniho provozu rmze vést
ke zlepSeni nelichotivé situace teskych silnicich, coz fite mit za efekt rowz snizeni
dopravni nehodovosti a také s nehodovosti spojengstedk.
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Zavér

V dnesni dob je doprava satasti Zivota kazdého z nas. Regeji pak doprava silrini.
Chod dnesni spataosti si bez siliini dopravy snad ani nelzerquistavit. Je iezita
pro celou spolost a jeji chod. Zejména v poslednich dvacetictetdoSlo ke znmému
naristu dopravy, a to nejen té siini. To s sebouimeslo také spoustu zm. Jak znin
spole&enskych, tak také z&n v technickém pokroku.

Na zmeény pak musi také patné reagovat legislativa. Tak, jak se neustale vsiifiicni
doprava, vyviji se takéipdpisy ji upravujici. Znalost dopravnickedpisi, znmen a novinek,
dopravnich zn&k, bezp&ného zjisobu jizdy a pohybu a bezpeho chovani v silidhim
provozu je velmi dlezita, chceme-li se v padku a ve zdravi vrétit dain Casto si totiz
ani nemusime wdomit, Ze jsme &astnikem silriniho provozu.

Vychova kazdého jedince spétmsti je celoZivotnim procesem a gasti tohoto procesu
je i dopravni vychova. A proto by neta byt opomijena v Zadné fazi naseho Zivetam
diive se s ni Zme, tim lépe. Dopravni vychova byla probihat od &ského ¥ku az po ¢k
seniorsky. Dopravni vychovac¢idl by mela samorejmé probihat na Skolach pomoci
vyukovych metod a poficek, kontinuald od Skoly matiské aZz po Skolu idni. GileZitou
roli pak musi mit vychova v rodin Odpowdnost za dopravni vychovu svycktid musi
na sebe fevzit gredevsim jejich rode. Aby mohli rodte své dti dopravreé vychovavat, musi
nejdiive pravidla znat oni sami. Jenze jejich doprawidheova c¢asto kowi absolvovanim
autoskoly a ziskanintidicskeho opravéni. Jejich dalSi systematické dopravni &tadani
dnes prakticky neexistuje. Navic urévdopravni vychovy v saiasné dob, dle mého nazoru,
klesa.

Casto se hovd o neugSené situaci n&eskych silnicich. Cilené dopravrvychovné
pusobeni na vSechnycastniky silnéniho provozu by mohlo tuto situaci zlepsit. Ve svém
dusledku by mohlo vést ke sniZeni dopravni nehodov&stizeni dopravni nehodovosti
by s sebou mohloipozere piinést také sniZzeni nasledkopravnich nehod, které mohou byt
az tragickeé.

Dopravni nehoda je udalost, kteraiza ve vt@&in¢ znmgenit béh Zivota nejen jedince,
ale také celych sociélnich skupint’ Az na stra# vinika dopravni nehody nebo na stran
poskozeného. Takova udélost se nedotkne jen saoiotpf§mych (Eastniki dopravni
nehody, ale také jejich rodin, partherodict, prarodén, déti a dalSich. Dopravni nehoda
ne@inasi jen Skody majetkové a ekonomické, ale gavmnohdy i Skody na zdravi. Akdy
si miZze dopravni nehoda vyZadat ndaejvyssi, zmigeny lidsky Zivot.
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Pracovnici #iznych instituci, zabyvajicich se problematikou @oyr preventiste,
policisté a v neposledniacé pedagogové se zabyvaji otdzkami, zda je v rampraimi
vychovy obyvatel a v ramci prevenceél@ho maximum a co a v jaké oblasti je iebia jest
zlepSit. Snazi se najit odpal na tyto otazky a navrhnotgSeni pro problémové oblasti.

Podle Ramcového vZvaciho programu si dnes Skoly wyitvaveé vlastni Skolni
vzklavaci programy. Je tedy na pedagogickych pracésmigak do vzdlavacich prograrin
do konkrétnich vy&ovacich pedmeta integruji tizné tematické okruhy vyuky, kdy mezi tyto
okruhy pati i dopravni vychova. Je na jednotlivych Skolaelk, k této problematicefistoupi,
jakym zpisobem z#adi dopravni vychovu mezi ostatni ¥pwané pedmity a v jaké fornd
bude dopravni vychova na jejich Skolach probihat.

Dopravni vychova ma $eské republice dlouhou tradici. Ve své praci jsemssazil
ukazat, jak dlezitou roli v naSich Zivotech hraje doprava ajgkiilezité vazg a zodpowdne
pristupovat k dopravni vychéwicastniki silni¢cniho provozu. Doufam, Zzeijnvyzkum mezi
fidi¢i motorovych vozidel je finosny a Ze alesponapomohl ke zmapovani problematiky
arovre dopravni vychovy a jejich vysledh fidi¢u, ktefi jiz ziskalifidicské opravani, a take
ke zmapovani rozdil mezifidi¢i, kteti absolvovali dopravni vychovu wznych systémech
vyuky dopravni vychovy. Vysledky vyzkumu jsou k il vefejrné dostupné na internetu.

Jako hlavni finos své diplomoveé prace povaZzuji zejména jeji ityuiejen v mé dalsi
praxi, ale také jeji mozné vyuziti v praxi mych &g, preventivnich pracovnik pripadré
pedagod pii vyuce dopravni vychovy a jeji integrace do &adacich progratin jejich Skol

pii tvorbeé téchto vzalavacich prograiin
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Seznam zkratek

BESIP — bezpmost silnéniho provozu

CCK — Ceskycerveny Kiz

CR —Ceska republika

CSR —Ceskoslovenskéa republika

DDH — détské dopravni iste

DI — Dopravni inspektorat

DN — Dopravni nehoda

EK — Evropska komise

ETR — Evidence trestnihiszeni

EU — Evropska unie

IZS — integrovany zachranny systém

MS — matéska kola

MSMT — Ministerstvo Skolstvi mladeZe ddvychovy
OECD - Organizace pro hospasikéou spolupraci a rozvoj
OSN - Organizace spojenych narodu

PCR — PolicieCeské republiky

PR — DN — grestupek — dopravni nehoda

RVP — rdmcovy vzélavaci program

RVP PV — ramcovy vztlavaci program proipdSkolni vzdlavani
RVP zV — rdmcovy vzélavaci program pro zakladni wddvani
RVPG - ramcovy vz&lavaci program pro gymnazia

i. z. —Ri8sky zakonik

Sb. — sbirky (sbirky zakain

SDN — Skupina dopravnich nehod

SS — stedni $kola

U. I. — Uredni list

ZS — zakladni $kola
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Priloha¢. 1
Dotaznik pro Fidice
Véazeny respondente, vazena respondentko,

jsem studentem Univerzity Palackého v Olomouci ac&sti mé diplomové prace
je vyzkumné Seeni k tématu dopravni vychovy. Ghbych Vas timto pozadat o spolupraci
pifi vyplnovani tohoto dotazniku. Tento utakum je uten pro respondenty
(max. ¢tyricatniky), ktéi viastnitidicsky piikaz a aktivi se @&astni provozu na pozemnich
komunikacich.

VaSe odpowdi jsou zcela anonymni, vypiny dotaznik nelze spojit s konkrétni
osobou. Kazdou otazku si pozérprectéte a pak zaskrttte odpo¥éd. Je dilezité, abyste
odpovidali pravdi¥ a ugimrg.

Dékuji za Vascas a spolupraci.
Josef Miska

1. Jaké je VaSe pohlavi?
[ ] muz

[ ]Zena

2. Jak dlouho vlastnitefidié¢ské opravreni (¢idiésky prikaz)?
[ ] do 1 roku
[]1-5Ilet
[16—10 let
[]11-141let
[115-20 let
[ ] déle nez 20 let

3. Jakd je délka Vasi skuténé ridi éské praxe?(Muze se liSit od doby vlastnictvi
fidicského opravéni, pokud jste podakou dobu vozidlatbec neidili.)
[ ]do 1 roku
[]1-5Ilet
[]16—10let
[111-14let
[]15-20 let
[ ] déle nez 20 let

4. Absolvoval jste dopravni vychovu v ramci Skolniho zdélavani?
[ ]ne
[ ] ano, pouze v maitské Skole
[ ] ano, pouze v zakladni Skole
[ ] ano, v mateské i zakladni Skole
[ ] ano, v zakladni aigtdni Skole
[ ] ano, v mateské, zakladni i s&dni Skole



5. Jak dlouho trval Vas vycvik v autoskole?
[]1 mssic
[ ]2 mssice
[ ] 3 mssice
[ 14 -6 nmsia
[]7 -9 ngsion
[110 - 12 nasiax
[ ] vice nez 12 gsiax

6. Absolvoval jste v ramci autoSkoly vycvik na trenazgu?

[ ]ano
[ ]ne

7. Absolvoval jste v ramci autoskoly vycvik na cwisti, jesté pred vyjetim do
silniéniho provozu?
[ ]ano
[ ]ne

8. Jakou formou byla provadéna vyuka zdravotni pfipravy ve Vami absolvované
autoskole?
[ ] instruktazni film
[ ] prednaska léka
[ ] prednaska jiného zdravotnického personalde(w ¢leni Ceskéhoderveného
kiize)
[ ] prednaska jiné osoby (ne zdravotnika)
[ ] odbornéa pednaska s praktickym vycvikem

9. Byl jste u¢astnikem dopravni nehody jakoridi ¢ motoroveého vozidla?
[ ]ne
[ ]ano

10.Pokud jste byl (&astnikem dopravni nehody, jakoridi ¢ motorového vozidla
uved’te polet pripadi. Pokud ne, tuto otazkugskdite.

pocet pripadi D

11. Zavinil jste dopravni nehodu Vy jako ¥idi¢ motorového vozidla?Pokud jste nebyl
Gcastnikem dopravni nehody, jakidi¢ tuto otazku peskdte.
[ ]ne
[ ]ano

12.Pokud jste zavinil dopravni nehodu Vy, jakoridi¢ motorového vozidla uve’te
pocet pripadi.
pocet pripadi

13.Védél jste, co mate Fi dopravni nehodé délat? Pokud jste nebyldastnikem
dopravni nehody, tuto otazkiigskaite.
[ ]ne
[ ] myslel jsem si, Ze to vim, ale chyboval jsem
[] ano, ¥dgl jsem, co mam &at



14. Absolvoval jste réjaky dalSi vycvik nebo Skoleniridi ¢e poté, co jste ziskatidiéske
opravnéni?
Zvolte alespt jednu moznost, maximairé moznosti.
[ ]ne
[] ano, 8kolu smyku, 3kola bezipe jizdy apod.
[] ano, kondini jizdy apod.
[] ano, 3koleni z novych pravidel sitniho provozu
[] ano, absolvuiji pravidelné 3koleni baezkouseni
[ ] ano, absolvuji pravidelné skolenii®pkousenim

15. Patiite do skupiny takzvarg ¥idi¢a — profesionaii?
[ 1ne
[ ] ano, jsem tzwidi¢ z povolani
[] ano, jsentidi¢ vozidel Integrovaného zachranného systému

16.Jakeé jsou podle Vas hlavni pi¢iny problémi v bezp&nosti provozu na
pozemnich komunikacich?
Zvolte alespa jednu moznost, maxima&i8 moznosti.
[ 1 nedodrzovani pravidel sikniho provozu
[ ] neadekvatni stav silnic a dalnic
[] bezohlednost a agresivitiai&t
[ ] vysokéa hustota vozidel na silnicich
[ ] nizké tresty za poruSovani pravidel sitriho provozu
[ ] 8patna vymahatelnost prava a pomaléistrestani nebezgaychiidict
[] nizk& autorita policie

17.Podle VaSeho sebehodnoceni, jak dd ovladate pravidla silnéniho provozu?
[ ] neovladam je bec
[ ] ovladam je mélo
[ ] ovladam je celkem dab
[ ] ovladam je doke
[ ] ovladam je velmi date
[ ] ovladam je vybor#
[ ] ovladam je perfekh

18.Jak se hodnotite jakoridi¢?
[ ] velmi slaby
[ ] slabsi
[ ] dobry
[ ] velmi dobry
[ ] vyborny
[ ] vynikajici
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