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1 UVOD A CiL

V soucasnosti je snad kazda lidskad Cinnost regulovdna urcitymi zdkony nebo
vyhlaskami ¢i nafizenimi vlady. V posledni dob¢ se vSak tato legislativa rozSituje 1 za
hranice na$eho statu a i Ceska republika se musi pfizptsobit uréitym mezinarodnim
smlouvam ¢i dohoddm vice statl, ke kterym pfistoupila. Typickym ptikladem této
¢innosti je naptiklad mezinarodni obchod, kdy staty, které mezi sebou obchoduji, musi
dodrZovat stejné podminky a pravidla obchodu. Pravé mezinarodni obchod zaznamenal
vysoky nartst, také hlavné po vstupu Ceské republiky do Evropské unie, kdy byl

nejvetsi rozmach.

Dulezitou soucasti mezindrodniho obchodu je pfeprava obchodovaného zbozi.
Ptepravu zbozi zajistuji dopravci, ktefi na tuto ¢innost maji potfebné Zivnostenské
opravnéni. Tito dopravci musi mit piehled nejen v legislativé Ceské republiky
upravujici mezinarodni kamionovou dopravu, ale musi znat i vSechny mezinarodni
dohody tykajici se mezinarodni dopravy. To jim pomuze se zorientovat na trhu a velmi

jim to usnadni praci, kdyZ budou tuto legislativu znat.

V mé bakalarské praci se tedy budu zabyvat praveé témito normami a zdkony,
které jsou dulezité pro mezinarodni kamionovou dopravu. Pfiblizim Vam predevsim
podminky provozovani takové zivnosti, co v§e musi dopravce spliiovat, jaké podminky
se musi dodrZovat pii piepravé nebezpecnych véci ¢i zbozi pod kontrolovanou teplotou.
Piiblizim také, co délaji a co maji na starosti celni organy. Nezapomenu ani na
dilezitou soucast mezinarodni piepravy, tedy pfepravni smlouvu, uvedu jaké ma
nalezitosti a jaka s sebou nese prava a povinnosti pro obchodované strany a jaky je
doklad ptepravni smlouvy. V neposledni fadé¢ Vam také ukéazi, ze ani prace tidica
kamionové dopravy neni tak jednotvarnd, jak se miiZe na prvni pohled zdat. I fidici
musi dodrZovat mezinarodni pravidla silniéni dopravy, at uZ je to dodrZovani
bezpecnostnich prestavek nebo doby fizeni, ale i to, jaké vSechny doklady ¢i potvrzeni

musi mit u sebe v kabiné vozidla.

Ve druhé casti mé bakalafské prace, se budu zabyvat tématem, kterym je
komparace mezinarodni Umluvy CMR a Smlouvy o piepravé zbozi v ramci CR, kde
vymezim ty nejzakladnéjsi rozdily. Dale na zdklad€ rozhovoru, ktery provedu

S dopravni spolecnosti, vytvofim vnitropodnikovou smeérnici, ktera bude upravovat
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povinnosti.



Pouzité zkratky:

Zékon o silni¢ni dopravé - zakon €. 111/1994 Sb. zédkon o silni¢ni doprave, ve znéni
pozdéjsich predpist

AETR — Evropska dohoda o praci osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopraveé

Umluva CMR — vyhlagka &. 11/1975 Sb. o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni

silni¢ni nakladni doprave
Dohoda ADR - Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpeénych véci

Dohoda ATP - Mnohostranna mezinarodni Dohoda o mezinarodnich piepravach

zkazitelnych potravin a o specializovanych prostiedcich urcenych pro tyto prepravy

Rim I. — Natizeni Evropského Parlamentu a Rady (ES) &. 593/2008, o pravu rozhodném

pro smluvni zdvazkové vztahy



2  LITERARNiI RESERSE

2.1 Zakladni pojmy a povinnosti tuzemského dopravce

Problematika mezinarodni kamionové dopravy z pohledu prava je upravena
v zakon¢ ¢. 111/1994 Sb., zakon o silni¢ni dopraveé, ve znéni pozdéjsich predpistu (dale
jen zékon o silniéni dopravé) a ve vyhlasce &. 11/1975 Sb., o Umluvé o piepravni
smlouvé v mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravé, ve znéni pozdéjsich piedpisu (dale
jen Umluva CMR). O problematice se dale zmifuje Evropska dohoda o praci osadek

vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (dale jen AETR) a dalsi.

Dle Novaka: ,,Silnicni a obzvldst kamionova doprava celosvétove ndlezi kvelmi
progresivné se rozvijejicim dopravnim oborum. Svoji relativni rychlosti, operativnosti a
dostupnosti patri k velmi tvrdym konkurentiim dalSich dopravnich obori.” (Novék,
2003, str. 14). Dle zakonu o silni¢ni dopravé je silni¢ni doprava charakterizovana jako
souhrn c¢innosti, jimiz se zajiStuje preprava osob, zvifat a véci (nakladni doprava)
vozidly, jakoz 1 pfemistovdni vozidel samych po dalnicich, silnicich, mistnich
komunikacich a vetejné ptistupnych tcelovych komunikaci a volném terénu. Nakladni
doprava uspokojuje cizi potfeby a vznikd mezi provozovatelem, tj. dopravcem a
odbératelem, tj. osoba, jejiz potieby jsou uspokojovany, zavazkovy vztah, jehoz
pfedmétem je preprava zvifat nebo véci. Dopravecem se rozumi fyzicka nebo pravnicka
osoba provozujici kamionovou dopravu. Mezinarodni silni¢ni doprava je doprava, pfi
niz vychozi misto se 1isi od mista cilového, tzn., lezi na tzemi dvou rtiznych statd, nebo
doprava, kdy misto vychozi i cilové je stejné, ale €ast jizdy se uskutecni na izemi jin¢ho
statu. K piepravé zvirat nebo véci je zapotiebi dopravni prostredek, tj. velké vozidlo,
které je charakterizovano jako vozidlo nebo jizdni souprava o nejvétsi povolené
hmotnosti pfesahujici 3,5 tuny. Povinnosti tuzemského dopravce je provozovat
kamionovou dopravu vozidlem se statni poznavaci znatkou Ceské republiky, a které je
zapsano v registru silni¢nich vozidel podle zvlaStniho pravniho ptedpisu. Jak tvrdi
Novak: ,,Znéni zakona jednoznacné pojedndva pouze o motorovém vozidle, tzn., ze
eventualni pouzivani zahranicniho navésu ¢i privésu tazeného tahacem ci ndkladnim
vozidlem s registraci v CR je pripustné.” (Novak, 2003, str. 55). Dale v souladu
s predpisem Evropské unie musi zajistit, aby fidi¢i dodrzovali ustanoveni tykajici se

doby fizeni, doby bezpecnostnich ptestavek a doby odpocinku, pokud provadéci pravni
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pfedpis nebo mezinarodni smlouva, kterd je soucasti pravniho fadu, nestanovi jinak.
Ridi¢i musi fadn& vést zdznam o vySe zminénych dobach. Dopravce musi uchovat
doklad o nakladu po dobu jednoho roku od ukonceni piepravy. Vyse zminéné doklady o
dobach a nakladu plus doklad o opravnéni k podnikani musi byt pii provozu ve vozidle.
Dopravce musi oznacit vozidla, kterd pouziva k podnikani, svou obchodni firmou ¢i
nazvem, jejichZ oznaceni stanovi provadéci predpis. Dale také musi dopravce provadét
opravy vozidel, v€etné téch drobnych, na plochach k tomu uréenych a uchovat doklad o
téchto opravach po dobu dvou let. Pfed zahajenim provozu je povinen ozndmit
dopravnimu ufadu pocet vozidel, se kterymi bude podnikat, jejich statni pozndvaci
znaku Ceské republiky, nejvétsi povolenou hmotnost, celkovy podet mist k prepravé
osob vcetné fidiCe, tovarni znacku a obchodni oznaceni. Jakoukoliv zménu je nutno
nahlasit do 30 dni od jejiho vzniku. Machacka uvadi: ,,Vozidla kategorii N, a N3 (tj.
nakladni a specialni vozidla vietné tahacii o celkové hmotnosti vyssi nez 3,5 t)
V mezindarodni silnicni doprave musi byt vybavena tachografem. Tato povinnost plati i u
vozidel kategorie N; (ndkladni vozidla do celkové hmotnosti 3,5 t) s pripojnym
vozidlem, jejichz celkovda hmotnost soupravy presahuje 3,5 t. Tachografy musi byt
kontroloviny nejméné jednou za dva roky pracovistém povérenym Uradem pro
technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi a registrovanym Ministerstvem
dopravy a spoju a musi byt véetné jejich nahonu zaplombovany.” (Machacka, 1999, str.
53). Pokud podnikatel v silni¢ni dopravé provozované velkymi vozidly zabezpeluje
konkrétni piepravu osob, zvifat nebo véci tim, ze sam fidi velké vozidlo nebo v
souvislosti s fizenim provadi nakladku a vykladku zvitat nebo véci, dohled pii ndstupu a
vystupu cestujicich nebo nakladce a vykladdce zvifat nebo véci, udrzbu a kontrolu
velkého vozidla nebo provadi administrativni Cinnosti pfimo spojené s konkrétni
pfepravou, nesmi doba vykonu téchto Cinnosti piesahnout 48 hodin za tyden. Dobu
vykonu téchto ¢innosti 1ze prodlouzit az na 60 hodin za tyden, pokud za 26 tydnl po

sob¢ jdoucich tato doba v priiméru neptfesahne 48 hodin za tyden.



2.2 Podminky pro provozovani silni€ni dopravy

Podminky provozu vozidel na pozemnich komunikacich se fidi zékonem C¢.
56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpisti. Novak uvadi: ,,Nejvyznamnéjsim ukolem tohoto zdakona bylo
Vytvoreni jednotné a komplexni pravni upravy podminek zpusobilosti silnicnich vozidel
k provozu na pozemnich komunikacich a zpiusobu prokazovani této zpusobilosti.
Problematika upravend timto zakonem zahrnuje stanoveni technickych pozZadavkii
kladenych na bezpecnost provozu, ochranu Zivotniho prostredi, energetickou narocnost,
prav a povinnosti viastnikit a provozovatelii vozidel spojenych s jejich uvedenim do
provozu a podminek jejich provozovani, povinnosti vyrobcii vozidel, provozu stanic
technicke kontroly a stanic méreni emisi a prav a povinnosti jejich provozovatelu.”
(Novak, 2003, str. 32). Na uzemi Ceské republiky plati podle § 43 odst. 1 a 2 zékona ¢&.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich ptredpist,
Casova a rychlostni omezeni silni¢niho ndkladniho provozu. Podle tohoto zdkona je
pouzivani pozemnich komunikaci v CR omezeno tak, e na dalnicich a na silnicich 1.
ttidy je zakézén provoz ndkladnim a specidlnim automobiliim a zvlastnim vozidlim o
maximalni pfipustné hmotnosti nad 7,5 tun a nékladnim a speciadlnim automobiliim a
zvlastnim vozidlim o maximalni pfipustné hmotnosti pfevysujici 3,5 tuny s piipojnym
vozidlem. Konkrétné je zakazano jet v nedéli a v ostatnich dnech pracovniho klidu a v
obdobi mezi 1. ¢ervencem a 31. srpnem jsou zakazany i soboty od 07.00 — 20.00 hodin.
Jak uvadi Novak: ,, Na rozdil od predeslé pravni upravy je v soucasnosti mozno povolit
vyjimku ze zakazu jizd ze zvlast zietele hodnych diivodii. Co se tyce maximalni povolené
rychlosti néakladnich aut v CR, tak v obcich miize jet ndkladni vozidlo 50 km/hod. Na
silnicich mimo obec ma povoleno vozidlo pod 3,5 tuny 90 km/hod a vozidlo nad 3,5 tuny
80 Km/hod. Na dalnicich a silnicich pro motorova vozidla miizZe jet vozidlo pod 3,5 tuny
az 130 km/hod a vozidlo nad 3,5 tuny pouze 80 km/hod.” (Novak, 2003, str. 44).
Podminky pro provozovani silnicni dopravy se fidi zakonem ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni
dopravé, ve znéni pozdéjsich piedpist. Silni¢ni motorova doprava vcetné¢ dopravy
nakladni patii mezi Zivnosti koncesované. Jak uvadi Novak: ,,Ve smyslu ustanoveni
zdkona o silnicni doprave, ve znéni jeho pozdéjsich novelizaci, se deli provozovani
silni¢ni dopravy na provozovani silnicni dopravy pro vlastni potieby a na provozovani

silnicni dopravy pro cizi potreby. Silnicni dopravou pro vlastni potreby se rozumi



doprava, kterou se zajistuje podnikatelska cinnost, k niz je osoba provozujici silnic¢ni
dopravu opravnéna podle zviastnich predpisii. Podnikatel ani jeho opravneény zastupce
nemusi prokazovat zvlastni zpusobilost nebo spolehlivost k provozovani silnicni dopravy
pro viastni potieby, a to ani pri provozovani mezinarodni kamionové dopravy. Naproti
tomu silnicni dopravou pro cizi potreby se rozumi doprava, pri niz vznikda mezi
provozovatelem silnicni dopravy a osobou, jejiz prepravni potreba se uSpokojuje,
pravni vztah zalozeny prepravni smlouvou.” (Novak, 2003, stranky 46-48). Provozovani
silni¢ni dopravy velkymi vozidly se fidi zvlastnimi podminky. Dopravce provozujici
silni¢ni dopravu jako pfedmét podnikani, musi plnit povinnosti a dodrzovat podminky
uvedené v zdkoné ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikéni, ve znéni pozdéjsich
predpist. Udglit koncesi lze jen pravnické osobé, ktera méa sidlo na uzemi Ceské
republiky, nebo fyzické osobé s trvalym pobytem v Ceské republice nebo obdobnym
pobytem na uzemi nékterého jiného clenského statu, kterd splituje zvlastni podminky
podle ptimo pouzitelného ptredpisu Evropské unie, kterymi jsou usazeni, dobra povést,
finan¢ni zplsobilost a odborna zptlisobilost. Dobra povést je dana bezthonnosti* podle
zivnostenského zdkona. Financni zplsobilost lze prokazat napiiklad zahajovaci
rozvahou, vede-li zadatel ucetnictvi nebo zahajovacim piehledem obchodniho majetku,
vede-li Zadatel danovou evidenci. Podnikatel prokazuje finan¢ni zpusobilost
dopravnimu ufadu na kazdy kalendaini rok nejpozdéji do 31. Cervence tohoto roku.
Pokud poZada podnikatel o prodlouZeni lhity jesté pred jejim uplynutim, prokazuje se
do 31. srpna kalendarniho roku. Novék tvrdi: ,,Financni zpusobilost je V soucasnosti
stanovena na 330 000 K¢ pro jedno vozidlo a 180 000 K¢ pro kazdé dalsi vozidlo.
Vztahuje se na veskera vozidla dopravce, které ma v evidenci dopravniho uradu, resp.
ktera ma v provozu.” (Novak, 2003, str. 50). Podminka odborné zpisobilosti je splnéna,
je-1li odborné zpisobily odpovédny zastupce podnikatele. Prokazuje se zivnostenskému
ufadu osvédcenim o odborné zplisobilosti pro provozovani silni¢ni dopravy, které vyda
dopravni ufad nebo organ jiného Clenského statu. Pro nakladni dopravu se odborna

zpusobilost prokazuje zv1ast’ od osobni dopravy.

Podnikate]l mé& povinnost provozovat Zivnost prostiednictvim odpovédného

zastupce, kterym je fyzicka osoba splitujici podminky podle ptedpisu Evropské unie.

! Za beztihonnou se pro Ugely 7ivnostenského zakona nepovazuje osoba, kterd byla pravomocné
odsouzena pro trestny ¢in spachany umysiné, jestlize byl tento trestny ¢in spachan v souvislosti

s podnikanim, anebo s predmétem podnikani, o ktery Zada nebo ktery ohlasuje, pokud se na ni nehledi,
jako by nebyla odsouzena.



Pokud tyto podminky spliuje sam podnikatel, miize ustanovit odpovédnym zastupcem
sam sebe. Odpovédny zastupce nemusi mit skuteCnou vazbu k podnikateli podle
predpisu Evropské unie, pokud soucet pouzivanych vozidel podnikatelem nepifesahne
padesat. Také mize vykondvat svou ¢innost nejvySe pro Ctyfi podnikatele soucasné,

pokud soucet vozidel vSech téchto podnikateld nepfesdhne padesat.

Pokud Zzadatel o koncesi nebo o zménu rozhodnuti o udéleni koncese pro
provozovani silni¢ni dopravy velkymi vozidly spliiuje podminky uvedené v § 6 odst. 1
pism. a) az ¢) a v § 6 odst. 2 a jim ustanoveny odpovédny zéastupce spliiuje podminky
uvedené v § 8b v celém rozsahu predmétu podnikédni uvedeném v zadosti, vyda
dopravni ufad k zadosti o udé€leni koncese nebo zménu rozhodnuti o udéleni koncese
souhlasné stanovisko. Pokud vSak spliiuji podminky uvedené v § 8b pouze pro cast
pfedmétu podnikani, udéli dopravni Gfad souhlas pouze pro tuto ¢ast. Pro zbytek, kde
nebudou splnény podminky, uvede nesouhlas a stanovisko odivodni. Pokud nejsou
splnény nékteré podminky uvedené v § 6 odst. 1 pism. a) az ¢) a v § 6 odst. 2 nebo
nckterd z podminek uvedenych v § 8b a nelze postupovat podle odstavce 2, vyda
dopravni ufad nesouhlasné stanovisko a toto stanovisko odavodni. Novak uvadi:
wtanoviskem dopravniho uradu je zZivnostensky urad vazan.” (Novak, 2003, p. 54).
Podnikatel piipoji k zadosti o koncesi nebo o zménu rozhodnuti o udéleni koncese vedle

nalezitosti stanovenych zivnostenskym zédkonem takeé:

a) doklad osvédcujici pravni divod uzivani prostor pro splnéni podminky usazeni podle

pfimo pouZitelného predpisu Evropské unie,

b) doklad osvéd¢ujici pravni diivod uzivani alesponi jednoho velkého vozidla po udéleni

koncese nebo zmén¢ rozhodnuti o ud€leni koncese,
c) doklady prokazujici splnéni podminky finan¢ni zpisobilosti,

d) osvédceni o splnéni podminky dobré povésti, bylo-li zadateli nebo jim ustanovenému

odpovédnému zastupci vydano podle ptfimo pouZitelného piedpisu Evropské unie, a

e) pokud ma osoba, kterou Zadatel ustanovil odpovédnym zastupcem, k zadateli

skute¢nou vazbu, doklad o této vazbé.
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2.3 Silnic¢ni a dalniéni infrastruktura

Novak uvadi: ,,Silnicni a dalnicni infrastruktura Ceské republiky je vyznamnym
probléemovym okruhem, ktery je v rade ohledi i faktorem ovliviiujicim dalsi rozvoj a
kvalitu sluzeb v mezinarodni kamionové doprave. Celkovy pocet nakladnich automobilu
registrovanych v Ceské republice od roku 1990 zaznamendvda mohutny ndrist. S tim je
samoziejmé spojen znacny ndrist zatizeni silnicni sit¢ CR. Rovnéz se zvysilo zatizeni
silnicnich prechodii CR. Mohutny riist silnicni dopravy, resp. Mezindrodni kamionové
dopravy, se stal pro néktera mista dopravni sité neunosnym, proto byl velkym prinosem
rozvoj kombinované dopravy silnice — Zeleznice, resp. existence prepravy kamionii na
specidalnich Zeleznicnich vozech. Soucasnd silnicni sit CR sice vyhovuje svoji hustotou,

avsak ve veétsiné pripadit nevyhovuje kvalitou.” (Novak, 2003, stranky 19-21).

2.4 Preprava nebezpeénych véci v silni€ni dopraveé

Jak uvadi Novak, Pernica, Svoboda a Zeleny: ,,V uprave vztahii v mezinarodni
kamionové doprave maji zdsadni vyznam mezindrodni bilaterdalni a multilateralni
dohody, jejichz ustanoveni ma prednost pred pravni upravou téchto vztahii danou nasim

narodnim pravem. > (Novak, Pernica, Svoboda, & Zeleny, 2005, str. 185). Novak uvadi:

vevr

vvvvvv

nejslozitejsi  prepravou  viibec.  Proto  jiz  dlouhodobé  celosvetové  patrii
k nejsledovanéjsim, ale také k nejdiskutovanejsim.” (Novak, 2003, p. 139). Dle § 22
zakona o silni¢ni dopravé je moZno prepravovat jen nebezpecné véci vymezené
Evropskou dohodou o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR), (dale
jen Dohoda ADR) za podminek v ni uvedenych. Novék tvrdi: .,V pojeti Dohody ADR
jsou za nebezpecné véci povazovamy vSechny latky, material a predmety, jejichz
Sfyzikalné-chemické viastnosti mohou V pripadé dopravni nehody nebo v pripade
mimorddné udalosti negativné ohrozit zivot nebo zdravi lidi ¢i zvirat nebo bezpecnost
materidlnich statki i Zivotniho prostredi. Mezi tyto viastnosti patii predevsim Ziravost,

horlavost, vybusnost, jedovatost, podpora horeni, samozapalnost, ale napr. i
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radioaktivita ¢i infekcnost apod.” (Novak, 2003, str. 142). Pfeprava jadernych material
a radionuklidovych zafi¢u se fidi zvlastnimi pravnimi piedpisy. Ministerstvo dopravy
muze vsouladu s Dohodou ADR povolit na dobu nejvySe pét let piepravu
nebezpecnych véci za jinych podminek, nez je uvedeno v Dohodé ADR. To vsak neplati
pro piepravu nebezpecnych véci upravenymi zvlastnimi pravnimi predpisy. Dopravce je
povinen pii piepravé nebezpeénych véci jednat v souladu s Dohodou ADR, coz
znamena, Ze musi zajistit, aby ve vozidle pii pfepravé byly fadné a Uplné vyplnény
pravodni doklady, aby pro piepravu nebezpecnych véci bylo pouzito vozidlo k tomu
zpusobilé a aby osadka vozidla méla odpovidajici osvédéeni. Dale se musi kontrolovat,
zda se pfevazi jen nebezpecné véci, které je dovoleno pifevazet, je nutné také
kontrolovat, zda pfi pievzeti zboZi neni poruSen obal. Je nutné zabranit uniku latek nebo
poskozeni ptepravovanych véci, v ptipad€ nehody ¢i mimotfadnych udalostech se fidici
musi fidit pisemnymi pokyny. Pfepravu je nutné provadét vozidly oznacenymi
bezpec¢nostnimi znackami a ozna¢enim vztahujici se k ndkladu. Dopravni jednotka musi
byt vybavena hasicim zafizenim. Doklady o pfepravé se uchovavaji dva roky. Podle
Novaka: ,,Problematiku preprav nebezpecnych véci je vidy nutno posuzovat nejen
Z pohledu jejiho provozovatele — dopravce, ale i prepravcii — odesilatele, prijemce — ale
i dalsich osob — balice, plnice, provozovatele kontejneru, ale zejména také
bezpecnostniho poradce. Novelou Dohody ADR, smérnici Rady EU 96/35/ES, smérnici
2000/18/EC Evropského parlamentu nové zavedeny bezpecnostni poradce pro prepravu
nebezpecnych véci musi byt jmenovan kazdou firmou, jejiz aktivity obsahuji prepravu
nebezpecnych véci. Uloha téchto specidlné vyskolenych poradcii spocivd predevsim

v prevenci.” (Novak, 2003, str. 147).

2.5 Preprava zbozi pod kontrolovanou teplotou a Dohoda
ATP

Novak uvadi: ,,V podstaté samostatnou cast mezinarodni kamionové dopravy
tvori tzv. preprava zbozi pod kontrolovanou teplotou. Jak jiz bylo zminéno, mezinarodni
instituct, ktera se touto problematikou zabyva je Transfrigoroute International. Zatimco

vnitrostatni silnicni doprava zbozi pod kontrolovanou teplotou, resp. zkazitelnych
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potravin, se mimo hygienické ¢i veterindrni piedpisy stile jesté v CR #idi pravni
upravou zachycenou v silnicnim prepravnim radu, v mezindrodni kamionové dopravé je
Jjiz tato problematika upravena mnohostrannée. Jedna se o mnohostrannou mezinarodni
Dohodu 0 mezindrodnich prepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych
prostredcich urcenych pro tyto prepravy, dale jen Dohoda ATP. Obecné plati, Ze je
nutno zvolit dopravni nebo prepravni prostredek tak, aby behem prepravy byla zajisténa
prislusna teplota prepravovanych potravin a aby za Zadnych okolnosti teplota

neprekrocila pozadovanou teplotu.” (Novak, 2003, stranky 149-151).

Jelikoz se jedna o velmi naro¢nou piepravu, je pochopitelné jasné, ze preprava
klade na dopravce, resp. fidi¢e ¢im dél vyssi naroky. Naptiklad jak uvadi Novak: ,,Rada
prepravcii bezpodminecné vyzZaduje vybaveni dopravnich prostredki, tzv. termografy,
bez nichz casto odmitd s dopravcem uzaviit prepravni smlouvu. Praveé preprava

chlazenych potravin se z hlediska ndrokii na co nejprisnejsi dodrzovani teplot povazuje

vevr

2.6 Provozovani mezinarodni silniéni dopravy a
provozovani silniéni dopravy na uGzemi Ceské

republiky zahraniénimi provozovateli

Provozovani mezindrodni silni¢ni dopravy se fidi dle zdkona o silni¢ni dopravé,
pokud nestanovi jinak mezinrodni smlouva, kterou se fidi Ceska republika nebo piimo
pouzitelny ptedpis Evropské unie. Zahrani¢ni dopravci nemusi provadét oznaceni
vozidel a vést zdznam o provozu vozidla. Jsou vSak povinni zajistit, aby fidici vedli
zaznamy o dobé¢ fizeni, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku a aby dodrzovali
jejich stanovenou dobu. Zahrani¢ni dopravci jsou dale povinni zajistit, aby ve vozidle
pii jeho provozu byly doklady podle § 3 odst. 3 a § 9 odst. 2 pism. a), coz je zdznam o
dobé¢ tizeni vozidla, bezpecnostnich prestavkach a dobé odpocinku, doklad o nékladu a
vztahu dopravce knému, dale doklad o opravnéni k podnikani a dalsi doklady
vztahujici se k provadéné piepraveé. Na zahrani¢ni dopravce se rovnéz vztahuje

povinnost uvedend v § 3 odst. 1 pism. e).
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Zahrani¢ni dopravce mize jet do Ceské republiky a odtud do mista mimo
Ceskou republiku, jakoZ i pies uzemi Ceské republiky (tranzitem) pouze na zaklads
pfidéleného vstupniho povoleni Ceské republiky, nejedna-li se o mezinrodni dopravu
dle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie. Vstupni povoleni Ize piidé€lit pouze
zahrani¢nimu dopravci, ktery je podle predpisti platnych ve staté, na jehoz tzemi ma
sidlo nebo bydlisté, opravnén provozovat mezinarodni silni¢ni dopravu. Také se vydava
zvlastni povoleni Ministerstva dopravy, a to pouze z divodu mimotadnych dopravnich
potieb, které nelze zabezpetit dopravci usazenymi v Ceské republice. Udéluje se na

jednorazovy vykon nebo na omezeny ¢i neomezeny pocet vykonil nejvyse na jeden rok.

Ministerstvo dopravy mize zahrani¢nimu dopravei zakazat jizdu v Ceské

republice, pokud porusi povinnosti vyplyvajici ze zdkona o silni¢ni dopravé.

Provozovat mezinarodni dopravu velkymi vozidly za podminek stanovenych
pfimo pouzitelnym ptfedpisem Evropské unie lze pouze na zéklad¢ licence Spolecenstvi
(dale jen ,,eurolicence®). Novak, Pernica, Svoboda a Zeleny uvadi: ,,Eurolicenci musi
mit kazdy dopravce mezindrodni kamionové dopravy provozujici nakladni dopravni
prostiedky o celkové hmotnosti nad 6 tun a o uzZitecné hmotnosti vyssi nez 3,5 tun. Jedna
se o doklad nahrazujici od vstupu CR do EU zahranicni vstupni povoleni pro vSechny
Clenské staty EU. Eurolicenci musi mit i dopravce provozujici mezindrodni dopravu
Z ¢lenského statu EU do neclenského statu (nebo naopak) a to pro tu cast dopravy, ktera
vede po tzemi clenského statu EU.” (Novék, Pernica, Svoboda, & Zeleny, 2005, stranky
188-189). Pokud podnikatel spliiuje podminky pro vydani eurolicence, dopravni ufad
mu vydé eurolicenci a spolu s tim také opis eurolicence na kazdé vozidlo zvlast, které
nahlasil dopravnimu ufadu podle § 9 odst. 4 pism. b). Pokud podnikatel ptestane
provozovat ¢innost s n€kterym velkym vozidlem, odevzdd nadbytecné eurolicence
dopravnimu tfadu do 60 dnl ode dne ukonceni. Eurolicence zanikaji dnem zaniku
koncese nebo uplynutim jejich doby, na kterou byly vydany. Jakmile dojde k jakékoliv

zmén¢ udajl, podnikatel je musi do 15 dnii ozndmit dopravnimu tGradu.

Dle § 33 zékona o silni¢ni dopraveé se muze stat fidi¢em velkého vozidla i osoba,
kterd neni rezidentem ani obCanem clenského statu na zdklad€ osvédceni tidi¢e podle
pifimo pouzitelného piedpisu Evropské unie. Toto osvédéeni se vydava na zaklade
zadosti dopravnim tUfadem. Dopravni ufad je nejen vydava, ale také odebira za

podminek stanovenych v ptedpisu Evropské unie.
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2.7 Statni sprava a statni odborny dozor v silni¢ni

dopraveé

Co se tyce statni spravy, tu vykonava Ministerstvo dopravy spolu s dopravnimi
urady. Statni odborny dozor maji na starosti opét Ministerstvo dopravy a doprani urady
a navic také celni ufady. Celni a dopravni ufady dohlizeji na vSe, co nema v plisobnosti
Ministerstvo dopravy, a to dohlizi na mezinarodni autobusovou dopravu. Celni ufady
dohlizeji na praci osadek vozidel ve vnitrostitni i mezinarodni silni¢ni nakladni
dopravé. Ridi¢ vozidla musi osobam povéfenym statnim odbornym dozorem predlozit
potiebné doklady a umoznit pfistup k zd&znamovému zatizeni. Tyto osoby se vSak musi
prokazat dokladem o povéfeni. Na statni odborny dozor dohlizi vrchni statni dozor,

ktery fidi Ministerstvo dopravy.

Ministerstvo dopravy je také spravcem informacéniho systému, tzv. rejstiiku
podnikateli. Za spravnost a tplnost udajii odpovidaji dopravni urady. U provozovateld
s velkymi vozidly se v rejstiiku uvadi u fyzické osoby obchodni firma ¢i jméno, adresa
trvalého bydlisté, datum a misto narozeni, adresa mista podnikani a identifikacni cislo.
U pravnické osoby se uvadi obchodni firma nebo nazev, adresa sidla a identifika¢ni
¢islo. Dale se uvadi udaje o odpovédnych zéstupcich, udaje o udéleni koncese, udaje o
trvani, rozsahu a ztraté financni a odborné zptsobilosti a povésti, idaje podle zdkona o
silni¢ni dopravé § 9 odst. 4 pism. b) o vozidlech, se kterymi provozovatel podniké a

identifikacni idaje o dokladech dle tohoto zakona.

Dopravni afad v ramci vykonu stidtniho odborného dozoru zjistuje, zda
podnikatelé v silni¢ni dopravé provozované velkymi vozidly stale spliuji podminky ze
zakona o silniéni dopravé podle § 6. Pokud zivnostensky zdkon zjisti, Ze odpovédny
zastupce podnikatele jiz neni ve své funkci nebo nesplituje podminky podle § 8b,
okamzit¢ to ozndmi dopravnimu uUfadu. Dopravni tUfad nafidi zvolit nového
odpovédného zastupce ve lhité podle pifimo pouZitelného predpisu Evropské unie. Po
tuto dobu miiZe provozovatel podnikat bez odpovédného zastupce. Pokud podnikatel jiz
nespliiuje podminku usazeni, dopravni Gfad ho vyzve k prokazani opétovného splnéni
této podminky. Zivnostensky ufad zrudi nebo zméni rozsah koncese na zakladd
nepifedlozeni nového odpovédného zastupce ve lhlté, neprokazanim splnéni podminky

usazeni a trvani finan¢ni zpiisobilosti nebo na zaklad¢ ztraty dobré povésti.
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2.8 Celni organy

Podle Novaka, Pernici, Svobody a Zeleného: ,,Z hlediska legislativy patri mezi
zakladni zakony upravujici tuto oblast zdkon ¢. 185/2004 Sb., o Celni spravé CR, ddle
zdakon ¢. 186/2004 Sb., kterym se méni nekteré zdakony v souvislosti s prijetim zdkona o
Celni sprave CR a rovnéz zdkon & 187/2004 Sh., kterym se meni zakon ¢. 13/1993 Sb.,
celni zdkon, ve znéni pozdejsich predpisu.” (Novak, Pernica, Svoboda, & Zeleny, 2005,
str. 339). Celni urady kontroluji, zda osadky vozidel, ktera ptekracuji hranice, maji
piedepsané doklady o opravnéni k mezinarodni silni¢ni doprave, doklady o dodrzeni
pfedepsané doby fizeni vozidla a odpocinku, zda nechce ptekrocit hranice zahrani¢ni
dopravce, ktery ma zakazan pohyb na tzemi Ceské republiky od Ministerstva dopravy,
a zda tuzemsky dopravce jezdi s vozidlem odpovidajiciho stavu, schvéaleném pfi
technické kontrole. U vozidel, kterd vezou nebezpecné véci, kontroluji, zda jsou ve
vozidle piedepsané doklady dle dohody ADR a zda jsou vozidla fadné¢ oznacena.
V ptipadé poruseni podminek miize celni Ufad vybrat od posadky kauci nebo jim
zabranit v jizd¢. Novak uvadi: ,,V oblasti silnicni dané maji svou ulohu i celni organy
vykonavajici podle celniho zakona ¢. 13/1993 Sb. Spravu silnicni dané u zahranicnich
osob. Vybiraji silnicni dan u motorovych vozidel, ktera jsou evidovana v zahranici a
Jjsou pouzivana k podnikani nebo jiné samostatné vydélecné cinnosti. Jednda se o
nakladni vozidla a tahace, jejich celkova hmotnost prevysuje 3,5 tuny, a jejich privesy a
navésy. Do CR a z CR mohou zahranicni vozidla bezcelné provést 200 litrii pohonnych
latek, které jsou v hlavni nddrzi vozidla. Tato pravni uprava je bézna i pro ostatni
evropské staty, a tak se obdobné tyka i dopravmich prostredkii nasich dopravcii
mezinarodni kamionové dopravy vyjizdéjicich do ciziny. Zahranicni celni organy tento
povoleny limit velmi casto kontroluji. Celni urady rozhoduji predevsim o pridéleni celné
schvdleného urceni vcetné propusteni zbozi do navrhovaného celniho reZimu, vymeruji
a vybiraji clo, dané a poplatky. Celni urady rovnéz patraji po zbozZi uniklém celnimu
dohledu a rozhoduji o celnich prestupcich fyzickych osob, ale i o celnich deliktech
pravnickych osob.” (Novak, 2003, stranky 57-170).

16



2.8.1 Tranzitivni celni rezim (TIR)

V mezindrodni silniéni ndkladni pfepravé je tranzitni celni rezim
nejvyznamnéj$im z celnich systémil. Novak uvadi: ,,Systémem, ktery jako dosud jediny
pouziva propracovaného centralizovaného systéemu solidarniho ruceni na narodni i
mezinarodni urovni, mezinarodniho zdarucniho dokladu, propracovanych norem a
technologii ke schvalovani dopravnich a prepravnich prostredkii, ale ktery je rovnéz
nejrozsahlejsim, co se tyce uzemi, na kterém je zaveden. Smyslem a poslanim systému
TIR je plynuld a rychla mezindrodni ndkladni tranzitni silnicni doprava zbozi
prepravovaného pod celnim uzaveérem vyplyvajici z univerzalné platného zjednoduseni a
sjednoceni vSech celnich nalezZitosti a formalit za predpokladu garanci celni bezpecnosti
a zaruk vSem tranzitnim statim. Mezindarodni kamionova doprava v rezimu TIR
zasluhou svého komplexniho systému podstatné zkracuje celkovou dobu prepravy
minimalizaci nutného pobytu pri celnim odbaveni na statnich hranicich pri jinak

mnohdy zdlouhavém celnim, resp. Pripadné i spedicnim odbaveni prepravovaného

zbo#i.” (Novék, 2003, stranky 184-187).

2.9 Krizovy stav v silni€ni nakladni dopravé

PtisluSné dopravni ufady poskytuji Ministerstvu dopravy priibézné informace o
poctu dopravclh a jejich vozidel, se kterymi podnikaji a o stavu jejich financni
zpusobilosti. Krizovy stav v kamionové dopravé nastavd, pokud vyvoj nabidky
pfevySuje vyvoj poptavky po dobu nejméné tii po sobé jdoucich mésicth nebo pokud
intenzita kamionové dopravy zplisobuje neprijezdnost pozemnich komunikaci a hrozi
tak upadek vyznamnému poctu dopravcli. Pokud by nastala tato situace, vlada natidi
docasny zakaz udéleni koncese K provozovani silni¢ni nakladni dopravy, véetné zmén

koncese, které by se tykaly rozsifeni poc¢tu vozidel.
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2.10 Instituce v mezinarodni silni¢ni dopravé

Nejvyznamnégj$i organizaci v mezinarodni silniéni dopravé je Mezindrodni
silnicni unie (IRU). Novak tvrdi: ,,Zdakladnim poslanim IRU je soustiedovani a
zastupovani nejen podnikatelskych, ale v radé pripadii i narodohospodarskych zajmu
spojenych s mezindarodni silnicni dopravou osob a zbozZi. IRU sdruzuje priblizne 150
aktivnich clenii, za Ceskou republiku CESMAD BOHEMIA. Zajmy dopravcii CR od
roku 1993 v IRU reprezentuje pravé zajmové sdruzeni CESMAD BOHEMIA.” (Novak,
2003, stranky 70-73).

Dal$i vyznamnou organizaci je Transfrigoroute International (TI). Novak ji
charakterizuje jako: ,,Nejvyznamnéjsi svetovou neviadni organizaci piisobici
V mezinarodni nakladni silnicni dopravé zbozi pod kontrolovanou teplotou. TI tvori
priblizné 30 ndrodnich skupin zaloZenych v jednotlivych statech. Jejich zdkladnim
poslanim je obdobné jako TI sjednoceni pravidel a podminek preprav zbozZi pod
kontrolovanou teplotou, ale také ochrana zajmii dopravcii mezinarodni kamionoveé

dopravy podnikajicich v této oblasti preprav.” (Novak, 2003, stranky 73-75).

Dal$imi vyznamnymi institucemi jsou napiiklad Mezinarodni silni¢ni federace

nebo Stalé mezinarodni sdruZeni silni¢nich kongrest.

V této kapitole bych také neméla opomenout na zajmové sdruzeni silnic¢nich
dopravet v CR. Jak uvadi Novak: .,V silnicni dopravé postupné vznikla tada
riiznorodych zdjmovych sdruzeni, svazii, spolecenstev, asociaci, unii, cechii apod.
V dnesni dobé je v oblasti mezindrodni silnicni dopravy nejznaméjsi CESMAD
BOHEMIA. V soucasnosti je nejstarsim, ale také co do velikosti a slozeni své clenské
zdkladny i nejreprezentativnéjsim sdruzenim verejnych a zavodovych dopravcu
podnikajicich predevsim v mezinarodni nakladni (kamionové) a osobni silnicni doprave
vV Ceské republice. Cilem a poslanim cinnosti Sdruzeni je prispivat k podpore, rozvoji a
prosperité mezinarodni i vnitrostatni silnicni dopravy a prosazovat zajmy podnikatelii.”

(Novak, 2003, stranky 82-85).
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2.11 Prepravni smlouva v ramci mezinarodni dopravy

Na kazdou smlouvu o pieprave zasilek za provizi ndkladnimi vozidly se vztahuje
vyhlaska ¢. 11/1975 Sb. o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni nakladni
dopravée, ve znéni pozdé¢jSich predpist,, pokud misto prevzeti a misto dodani zasilky je
ve dvou riiznych statech, z nichZ alespoti jeden stat je smluvnim statem této Umluvy.
Gtrtlich, Demand, Lamprecht, Faller a Riebesmeier tvrdi: ,,Pro zivnostensky
provozovanou dopravu na silnicich plati v soucasné dobé pouze tato dohoda. Dohoda
neplati pro postovni zasilky, prepravu telesnych pozustatku a stehovani.” (Gurtlich,
Demand, Lamprecht, Faller, & Riebesmeier, 1993, str. 33). Podle Novaka: ,,V oblasti
mezinarodni kamionové dopravy bylo zdsadnim vyvojovym zlomem mezinarodni
legislativy vytvoreni jednotného systému mezinarodné platnych prepravnich podminek
vztahujicich se na sjednoceni mezindrodni silnicni prepravni smlouvy platné pro
mezinarodni silnicni nakladni prepravu a s tim spojené vytvoreni jednotného,
mezinarodné unifikovaného prepravniho dokladu, tj. mezinarodniho silnicniho
nakladniho listu. Dohoda CMR neresi otazku, zdali nakladni list CMR je ¢i neni cennym
papirem. Z jeho obsahu a zpiisobu pouzivani je vSak ziejmé, Ze meni povazovan za
cenny, a tudiz ani obchodovatelny papir. Na rozdil od ndkladniho listu CMR vSak nase
narodni pravo v ustanovenich obcanského zakoniku predpoklada existenci tzv.
nalozného listu, ktery viak charakter cenného papiru jednoznacné md. Radné vystaveny
a potvrzeny nalozny list kromé jiného osvédcuje i viastnicka a tudiz i dispozicni prdava
k prepravovanému ndkladu s tim, Ze dopravce je osobé predloZivsi mu originadl
nalozného listu povinen predat jim prepravovany naklad.” (Novak, 2003, stranky 111-
119).

Je-li k piepravé na nékterém tuseku cesty pouzit i jiny druh dopravy nez je
silni¢ni, napf. Zelezniéni &i vodni, a zasilka nebyla prelozena, Umluva se vztahuje na
celou prepravu. Dojde-li ke ztraté, poskozeni nebo ptekroCeni dodaci lhiity vlivem
jiného druhu dopravy, tzn., Ze silni¢ni dopravce na tom neponese zadny podil, ktery by
zpisobil svym jednanim, odpovédnost dopravee se neiidi Umluvou CMR. P#i pouziti
Umluvy CMR odpovida dopravce za veskery sviij personal, ktery se podili na piepravé,
za jejich jednani a opomenuti, pokud je to v ramci jejich pracovnich ukoli a vse bere

dopravce na sebe.
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Dokladem ptepravni smlouvy je nakladni list. Novak uvadi: ,,Ustanoveni
obsazena v prepravni smlouveé maji vzdy prednost pred udaji uvedenymi v nakladnim
liste.” (Novak, 2003, p. 122). Pokud dojde k poruSeni nebo ztraté nakladniho listu,
neztraci smlouva na svoji existenci. Nakladni list se vystavi ve tiech vyhotovenich,
které dopravce i odesilatel podepise. Jeden vytisk si necha odesilatel, druhy je pro
dopravce a treti vytisk doprovazi zasilku po celou dobu. Pokud dojde k tomu, ze zasilka
bude z jakychkoliv divodt naloZzena na vice nakladnich aut, ma odesilatel i dopravce
narok zadat o vice vyhotoveni nakladniho listu. Nékladni list musi obsahovat misto a
datum vystaveni, jméno a adresu odesilatele, dopravce i pifijemce, misto a datum
prevzeti zasilky a misto jejiho doruceni, obvyklé pojmenovani povahy piepravované
véci a druh obalu; u véci nebezpecné povahy jejich obecné uznavané oznaceni, pocet
kust, jejich zvlastni znacky a Cisla, hrubou vahu zasilky, néklady spojené s pfepravou
(dovozné, vedlejsi poplatky, cla a ostatni vydaje), pokyny potiebné pro celni a jina
Gfedni jednani a daj o tom, Ze pieprava podléha Umluvé CMR a dalsi potiebné

informace, které povazuji dopravce a odesilatel za dulezité.

Za 8kody vzniklé dopravci z dGivodu neptesnosti ¢i netplnosti informaci, které
poskytuje odesilatel, odpovida pravé odesilatel. Pokud v ndkladnim listu neni zminka o
tom, e preprava podléha Umluvé CMR, za veskeré vzniklé skody odpovida dopravce.
Pti pfevzeti ndkladu zkontroluje dopravce jeho zjevny stav, obal a pocet kust a znacky
zasilky, jestli skute¢nost souhlasi s nakladnim listem. Nemuze-li dopravce zkontrolovat
spravnost udajii, zapiSe vyhrady 1 s odivodnénim do ndkladniho listu. Novak uvadi:
»Vyhrada v ndkladnim listu CMR nemusi byt vidicem provedena v jazyce pouzivaném
V misté nakladky, ale mize byt uvedena i v jazyce, ve kterém je ridic schopen se presné
vyjadrit. Pomiickou pro Fidice je v téchto pripadech tzv. Kontrolni list CMR (Check —
list CMR), ktery obsahuje eventualni mozné vyhrady, resp. Jejich formulace.” (Novak,
2003, str. 127). Nakladni list slouzi také jako doklad o pievzeti zasilky. Pokud dopravce
nezaznamenal zddné vyhrady do ndkladniho listu, ma se za to, Ze vSe bylo v pofadku
Vv dobé prevzeti. Odesilatel musi dat dopravci potiebné doklady pro celni a jiné jednani
a odpovida za jejich presnost a uplnost, pokud nedostatek nezavini dopravce. Dopravce
odpovidd za ztratu ¢i nevhodné pouziti dokladi v nakladnim list€ nebo k nému
pfilozenych do vyse, kterou by platil pfi ztraté zasilky. Odesilatel mize manipulovat
s predmétem piepravy, napiiklad zména pfijemce, zména mista dodani a podobné, a to

do doby, nez je piijemci vydano vyhotoveni nakladniho listu. Kdyz je dorucena zasilka
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pfijemci, dopravce mu kni pfilozi nakladni list. Pfijjemce si ve vlastnim zajmu
zkontroluje stav zasilky. V pfipadé ztraty ndkladu nebo dojde-li zasilka opozdéné, miize
piijemce uplatiiovat naroky na dopravce z prepravni smlouvy. Pokud dojde k uplatnéni
tohoto prava, piijemce je povinen zaplatit cenu zasilky uvedenou v nékladnim listé.
V opacném piipadé mu zésilka nemusi byt vydana. Vyskytnou-li se problémy s plnénim
ptepravni smlouvy nebo v misté¢ dodani jsou piekazky v dodani, dopravce se obrati na

odesilatele. Odevzdanim nakladu se pteprava povazuje za ukoncenou.

2.11.1 Odpovédnost dopravce

Dopravce odpovidd za ztratu zasilky od okamziku pievzeti do jejitho dodéni,
jakoz 1 za dodaci lhttu. Jeho odpovédnost zanikd v piipadé zavinénim opravnéného.
Dopravce je také zprosten odpovédnosti, pokud bylo pouzito k pfepravé oteviené
vozidlo bez plachet a pravé toto vozidlo bylo vyslovné dohodnuto v ndkladnim listu.
Také vadnym obalem, Spatnou manipulaci zasilky odesilatelem ¢i pfijemcem nebo
prepravou zivych zvifat je dopravce zprostén odpovédnosti. Ztratu ¢i poskozeni zasilky
z téchto divodit musi dokézat dopravce. Pokud zasilka nebude dorucena nejpozdéji 30
dnt od sjednané lhity dodani, opravnény ji mize povazovat za ztracenou. Nebyla-li
dodaci lhtita sjednana, za ztracenou se povazuje 60 dni od pievzeti. Opravnény mtze pfi
piijeti nahrady za ztracenou zésilku pisemné pozadat. Po obdrzeni zpravy o nalezeni
zasilky mlze opravnény zadat do 30 dnl o dodéni zasilky, v pfipad€ vraceni piijaté
nahrady. Ma vSak pravo na nahradu Skody za prekroceni dodaci lhity. Pii prepravé
nebezpecné zasilky na to musi byt dopravce upozornén a musi mu byt sdé€leny
bezpecnostni opatieni, které¢ by bylo tfeba ucinit. Jestlize dopravce neni obeznamen o
povaze nebezpecné zasilky, je opravnén ndklad zneSkodnit, aniZ by musel uhradit
nahradu Skody. V ptipadé vzniklych Skod pii pfepravé takového zboZi je odpovédny
odesilatel zasilky. Ma-li dopravce uhradit Skodu za ztratu nakladu, vypocita se ndhrada
Z hodnoty zésilky v misté¢ a dob¢ jejiho pievzeti k prepravé. Hodnota se urcuje podle
burzovni nebo bézné trzni ceny. Kromé toho musi uhradit 1 dovozné, clo a jiné vylohy
Z piepravy. V ptipadé vzniklé jmy z ptekroceni dodaci lhity hradi dopravce Skodu jen

do vyse dovozného. Pti poSkozeni zasilky hradi dopravce Castku, o kterou se jeji
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hodnota snizila. Odesilatel mtze, zaplati-li dohodnuty ptiplatek k pfepravnému, udat v
nakladnim listé¢ ¢astku zvlastniho zajmu na dodéani zasilky pro ptipad jeji ztraty nebo
poskozeni anebo prekroceni dodaci lhity. Opravnény ma pravo si narokovat uroky
z ndhrady Skody, které ¢ini 5 % rocné. Pokud vede ztrata, poSkozeni zésilky ¢i
prekroceni dodaci lhiuty podle pfislusnych pravnich pifedpisit k mimosmluvnimu
vyrovnani, ma dopravce pravo se odvolat na ustanoveni Umluvy CMR vyluéujici jeho

odpovédnost, avSak nedoslo-li ke Skodé timysIné.

2.11.2 Reklamace a zaloby

Byla-li zasilka v pofadku ptevzata, pfipousti se jen ztrata nebo poSkozeni zjevné
neznatelné. Ptijemce musi dopravei dorucit do 7 dnil od zjisténi své pisemné vyhrady.
Narok na nahradu za ptekro¢eni dodaci lhiity ma piijemce jen tehdy, posle-li dopravci
pisemné vyhrady do 21 dnil od pfevzeti zbozi. Naroky z pteprav, na néz se vztahuje
Umluva CMR, se promléuji za jeden rok. V piipadé umyslu je tato doba tiileta.
Promlceci doba zacind béZet dnem pievzeti, v ptfipadé Casteéné ztraty, nebo dnem
tficatym po uplynuti dodaci lhity, v ptipad€ uplné ztraty. V ostatnich ptipadech je to po

ttech mésicich ode dne uzavieni smlouvy.

2.11.3 Preprava provadéna postupné nékolika dopravci

Dopravce, ktery ptebira zéasilku od pfedchoziho, mu vystavi potvrzeni, které
ozna¢i datem a podepiSe jej. Na jedno vyhotoveni ndkladniho listu musi napsat své
jméno a adresu. Odpovédnost za ztratu nebo posSkozeni nese jen prvni dopravce,
posledni dopravce nebo dopravce, u kterého doslo ke ztraté & poskozeni. Zaloba miize
byt souCasné 1 proti nekolika z téchto dopravci. Dopravce, ktery podle ustanoveni
Umluvy CMR, zaplatil nahradu $kody, ma pravo postihu proti dopravciim, ktefi se

podileli na pfepravé podle téchto ustanoveni:
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a) dopravce, ktery zavinil $kodu, musi nést ndhradu sam, at’ ji zaplatil on, nebo jiny

dopravce

b) pokud Skodu =zavinili dva ¢&i vice dopraveu, nesou odpovédnost vSichni

zucCastnéni a podileji se na Skod¢ podle podilu jejich odpoveédnosti

€) neprokaze-li se, kdo z dopravcti ma odpovédnost, rozdé€li si nahradu v poméru

mezi vSechny dopravce.

Pokud néktery dopravce neni schopen platit svou Cast, tato Cast je rozdélena mezi

ostatni.

2.12 Volba prava

Evropskym Parlamentem a Radou Evropské unie bylo pfijato dne 17. Cervna
2008 naftizeni ¢. 593/2008 o pravu rozhodném pro smluvni zdvazkové vztahy, zvané
jako nafizeni Rim I., které veslo v platnost dne 17. prosince 2009. Toto naiizeni

nahrazuje diivéjsi Umluvu o pravu rozhodném pro smluvni zdvazkové vztahy, tzv.

Rimskou timluvu.

Dle ¢l. 3 nafizeni Rim I. se smlouva ¥idi pravem, které si strany zvoli samy.
Volbu prava je nutno vyjadfit vyslovné nebo musi jasné€ vyplyvat z ustanoveni smlouvy.
Pravo rozhodné si mohou strany zvolit bud’ pro celou smlouvu, nebo jen pro jeji urCitou
¢ast. Smlouva se muze kdykoliv fidit jinym pravem, nez kterym se doposud fidila,
pokud se na tom dohodnou smluvni strany. Formalni platnosti smlouvy se vSak
nedotykd zZadna zména rozhodného prava a ani negativné nepisobi na prava tfetich
osob. Pokud se nachazeji vSechny ostatni prvky pro situaci vyznamné v jiné zemi, nez si
smluvni strany dohodly, neni volba prava stran dotena pouzitim ustanoveni této jiné

zeme.

V ¢l. 5 natizeni Rim 1. se fesi rozhodné pravo pro smlouvu o piepravé zbozi,
pokud nebylo zvoleno dle ¢lanku 3. Pro takové smlouvy je prdvem rozhodnym pravo
zem¢ obvyklého bydlisté dopravce za podminky, Ze se misto prevzeti, misto dodani
nebo obvyklé misto odesilatele nachazi v téZe zemi. Pokud neni splnéna tato podminka,
pouzije se pravo zem¢, ve které je misto doruceni dle smluvni dohody. Pokud nedoslo

k volbé prava a smlouva je Zeji spojena s jinou zemi, pouZije se pravo této jiné zem¢.
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2.13 Smlouva o prepravé zbozi v ramci CR

Smlouva o piepravé zbozi v ramci Ceské republiky se fidi zakonem ¢&. 89/2012
Sb., obcansky zakonik, ve znéni pozdéjsich predpist. Tato problematika je obsazena v §
2555- § 2581 obcanského zakoniku. Dle tohoto zdkona se dopravce zavazuje Smlouvou
o preprave véci dopravit odesilateli véc jako zasilku z mista odeslani do mista urceni dle
odesilatele a odesilatel se zavazuje zaplatit dopravci piepravné. Prava a povinnosti ze
smlouvy zaniknou, pokud neni ujednéna doba pievzeti odesilatelem nebo pokud neni
sjednana do Sesti mésicii od uzavieni smlouvy. Na zadost dopravce musi odesilatel
potvrdit objedndvku ptepravy a dopravce néasledné musi potvrdit prevzeti zésilky. Tyto
potvrzeni musi mit pisemnou formu. Dopravce obdrzi od odesilatele spravné udaje o
obsahu zésilky a jeho povaze, a pokud je zapotiebi k provedeni preprave zvlastni listiny,
musi ji odesilatel pfedat dopravci nejpozdéji pii predani zasilky. Dopravee nasledné
provede piepravu zbozi do mista uréeni s odbornou pééi v ujednané dobé¢. Pokud tato
doba nebyla ujednéna, ucini tak bez zbyte¢ného odkladu. Ma se za to, ze tato doba

pocina bézet dnem nésledujicim po prevzeti zasilky.

2.13.1 Preruseni prepravy

Pokud dopravce jesté nevydal zasilku pfijemci, odesilatel je opravnén prerusit
tuto prepravu a dopravce nalozi se zasilkou dle ptikazu odesilatele. Ten je vSak povinen

nahradit dopravci ucelné vynalozené naklady spojené s dopravou.

Pokud je dopravce obeznamen s piijemcem zasilky, zasilku mu doruci.
Ustanovuje-1i vsak smlouva, Ze pfijemce si zboZzi vyzvedne na ur¢eném misté, dopravce
mu jen oznami ukonceni ptepravy a zasilku mu na pozadani vyda. Pokud je dopravce
zavazan dle smlouvy vybrat od piijemce urcitou ¢astku nebo aby uskutecnil jiny inkasni
ukon, ucini tak pfed vydanim zésilky a pouziji se pfiméfené ustanoveni o

dokumentarnim inkasu.

Ptijemce zasilky, ktery je uveden ve smlouvé, nabyva prava ze smlouvy,

pozada-li o vydani zasilky po pfijezdu na misto urceni, poptipad€ po uplynuti doby, kdy
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zasilka méla do mista urceni dojit. V tomto okamziku ptechazi na pfijemce i pravo na
nahradu Skody na zasilce. Pfijemce se zaroven stava piijetim zésilky rucitelem
odesilatele za pohledavky dopravce ze smlouvy tykajici se piepravy oné zasilky. Mtize
se tohoto ruceni zprostit, pokud prokaze, ze o téchto pohledavkach nevédé¢l a ani

nemusel védeét.

Dopravece piijemci zasilku nevydda, pokud by to bylo v rozporu s ptikazem
odesilatele. Jak jiz bylo zminéno, odesilatel ma pravo na pteruseni dopravy. Se zasilkou
nadale nakladéa odesilatel, ktery mtze urcit dopravci jinou osobu jako piijemce. Tato

osoba nabyde prava ze smlouvy stejnym zptisobem jako predesly piijemce.

2.13.2 Prepravné

Ptepravné je splatné bez zbyte¢ného odkladu dopravci po provedeni piepravy
zasilky do mista urceni. Pokud vySe piepravného nebyla ujedndna, nalezi dopravci
ptepravné obvyklé v dobé uzavieni smlouvy s piihlédnutim k obsahu zavazku. Jestli
dopravce nemohl dokoncit pfepravu z davodi,, za néZ neodpovida, a které nemiize

odvratit, naleZi mu pomérna ¢ast prepravného za jiz uskute¢nénou prepravu.

2.13.3 Nahrada Skody

Dopravce nese odpoveédnost za vzniklé Skody na zésilce od okamzZiku prevzeti
zasilky od odesilatele do okamziku vydani zasilky piijemci. To vSak neplati v ptipad¢,
prokaze-li, Ze nemohl zabréanit poSkozeni zasilky ani pfi vynalozeni odborné péce. Aby
byl dopravce zprostén povinnosti Skodu nahradit, musi prokazat, ze Skodu zpusobili
bud’ odesilatel, pfijemce nebo vlastnik zasilky, anebo vada ¢i pfirozend povaha zasilky,
véetné obvyklého ubytku. Zptisobi-li Skodu vadny obal zasilky, dopravce musi
prokazat, Ze na tuto skute€nost upozornil odesilatele zasilky. V ptipadé vydani

nakladniho ¢1 nélozného listu, skuteCnost o vadném obalu vném musi byt
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poznamendna. V pfipadé, ze dopravce neupozorni na vadny obal, miize se zprostit
povinnosti k nahradé skody dikazem, ze na vadu nemohl upozornit z diivodu, ze vadu

na zasilce nemohl poznat.

Pokud dojde ke ztraté¢ ¢i zniCeni zasilky, dopravce je povinen nahradit cenu,
kterou méla zésilka pfi jejim prevzetim. V piipad¢é poskozeni ¢i znehodnoceni zasilky,
dopravce nahradi rozdil mezi cenou, kterou méla zésilka pfi ptevzeti a cenou, kterou by
poskozena zasilka méla v soucasnosti. Dojde-li ke vzniku $kody, dopravce musi podat
zpravu o Skod¢, a to, bud’ odesilateli, anebo ptijemci, pokud jiz nabyl pravo na vydani
zasilky. Nepoda-li vSak dopravce zpravu o Skod¢ bez zbyte¢ného odkladu, nahradi
opravnéné osob¢ Skodu tim zplsobenou. Pokud u dopravce neni uplatnéno pravo na
nahradu Skody do Sesti mésici ode dne prevzeti zasilky, anebo nebyla-li zasilka
pfevzata do Sesti mésicl, ode dne, kdy k tomu mélo dojit, soud je neptizna, pokud

dopravce namitne, Ze pravo bylo uplatnéno opozdéné.

2.13.4 Svépomocny prodej

Dopravce je opravnén =zasilku prodat na ucet odesilatele, pokud hrozi
bezprostiedni hrozba podstatné Skody na zésilce a v ptfipad€, ze neni ¢as na vyzadani
pokynt odesilatele. Dokud dopravce miZe nakladat se zasilkou, ma na ni zastavni pravo
k zajisténi dluhl vyplyvajicich ze smlouvy. Zastavni pravo dopravce ma piednost pied
vSemi ostatnimi, dfive vzniklymi, zastavnimi pravy na zasilce a ma i piednost pred

zastavnim pravem zasilatele.

2.13.5 Nalozny list

NéloZnym listem lze nahradit jiZ zminéné potvrzeni o pievzeti zasilky. Nalozny

list je cennym papirem, ktery Ize vydat na jméno, na fad nebo na dorucitele. S naloznym
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listem je spojeno pravo na vydani zésilky od dopravce v souladu a obsahem nalozného

listu.

Nalezitosti nalozného listu:

jméno dopravce a jeho bydlisté nebo sidlo
- jméno odesilatele a jeho bydlisteé nebo sidlo
- oznaceni, mnozstvi, vdha nebo objem piepravovaného zbozi

- forma nélozného listu, v ptipad¢ vydani na jméno ¢i na fad + oznaceni osoby, na

jejiz jméno nebo tad byl vydan
- udaj o misté urceni
- misto a den vydani ndlozného listu a podpis dopravce.

Neni-li v naloZzném listu uvedeno jméno osoby, na jejiz fad byl vydan, ma se za to, ze
byl vydan na fad odesilatele. Pfi vydani nalozného listu ve stejnopisech je dopravce
povinen oznacit jejich pocet na kazdém stejnopisu. Dojde-li ke zniceni nebo ztraté
nalozného listu, dopravce vyda odesilateli novy nalozny list, kde vyznaci, ze se jedna o
nahradni nalozny list. Vznikne-li Skoda pfi zneuziti plivodniho nalozného listu, tuto
Skodu nahradi odesilatel dopravci. Pravo na pteruSeni piepravy ma jen osoba opravnéna
z nalozného listu a musi se dolozit vSechny stejnopisy ndlozného listu. Po vydani
nalozného listu ma pravo na prevzeti zasilky osoba uvedené v tomto listu. Dopravce smi
uplatnit jen namitky vyplyvajici z obsahu nélozného listu proti jeho drZziteli. Dopravce
se také muze dovolat ujednani obsaZzenych ve smlouvé€, pokud jsou obsazena tato

ujednani 1 v ndlozném listu.

2.14 Prace osadek vozidel

O cinnosti osadek vozidel se zmitiuje Evropskd dohoda o préci osadek vozidel
vV mezinarodni silniéni dopravé (AETR), kterd vymezuje pravidla pro profesionalni

fidice a jejich zaméstnavatele.
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2.14.1 Clenové osadky

Jak uvadi Machacka: ,,Minimalni vek ridicii nakladni dopravy je stanoven podle
vozidla, které Fidi. Pokud jde o vozidlo, jehoz maximalni pripustnd hmotnost
nepresahuje 7,5 tuny, minimalni vek ridice je 18 let. Ve vsech ostatnich pripadech je
minimalni vék stanoven na 21 let. Vyjimkou jsou osoby, které drzi osvédceni o odborné
zpusobilosti, jakoZto uznané jednou ze smluvnich stran. V tomto pripadé se Fidicem

muize stat 18.letd osoba.” (Machacka, 1999, str. 11).

Jako vSichni ostatni pracovnici z raznych odvétvi musi dodrzovat pracovni dobu,
tak 1 fidi¢i kamionli musi dodrZovat nejen dobu fizeni, ale i dobu odpocinku. Machacka
tvrdi: ,,Ridic¢i maji povinnost dodriovat dobu ¥izeni, kterd nesmi presahnout 9 hodin
mezi dvéma dennimi dobami odpocinku. Jen dvakrat za tyden se tato doba smi
prodlouzit na 10 hodin. Celkova povolena doba rizeni nesmi presahnout 90 hodin za

dva po sobé jsoucich tydnii.

Ridici si musi udélat bezpecnostni prestavku po 4,5 hodindch Fizeni. Tato
prestavka trva nejméné 45 minut, pokud se ovSem nezacina s dobou odpocinku. Lze ji
ale také nahradit mensimi patndctiminutovymi prestavkami, které si ridic rozvrhne mezi
dobu Fizeni. Nepovazuji se vsak za dobu odpocinku. Béhem bezpecnostnich prestavek se

Fidi¢ nesmi vénovat zadnym pracovnim ukolum, véetné rizeni.

Kromé bezpecnostnich prestavek musi také 7idici dodrzovat, jak jiz bylo
zminéno, dobu odpocinku. V priibéhu kazdého dne, tzn. 24 hodin, musi byt zahrnuta
doba odpocinku, ktera c¢ini 11 hodin po sobé jdoucich. V nékterych pripadech Ize zkratit
az na 9 hodin za podminek, Ze ke zkraceni dojde maximadlné trikrat. Nahradou za
zkraceni vSak musi byt odpovidajici doba odpocinku pred koncem nasledujiciho tydne.
Ve dnech, kdy ke zkraceni nedochazi, si ridic miize rozloZit dobu odpocinku na dvé az tri
casti behem 24 hodin. Z téchto casti musi trvat jedna cast alesponn 8 hodin. Pokud si
Fidi¢ takto naplanuje dobu odpocinku, doba odpocinku se prodluzuje na 12 hodin.
Jestli-Ze je ve vozidle vice Fidicit nez jeden, jejich denni odpocinek trva 8 hodin po sobé
jdoucich v pritbéhu kazdych triceti hodin. V kazdém tydnu musi byt jen z dob odpocinku
Jjako tydenni v trvani 45 hodin po sobé jdoucich. Tato doba miize byt zkrdacena podle
toho, na jakéem miste se ridic¢ nachazi. Kazdé zkrdaceni musi byt ale nékdy vyrovnano.

Kdyz si Fidici vezmou nahradni dobu odpocinku za zkrdceni, musi byt tato doba
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pripojena k dobé odpocinku trvajic nejméné osm hodin. Tato doba je na zadost ridice
zajistéeno bud’ v misté bydliste ridice, nebo na misté, kde je zaparkovano vozidlo. Ve
vozidle lze travit odpocinek, jen pokud je vozidlo vybaveno lehatkem.” (Machacka,

1999, stranky 12-14).

Ve vozidle musi byt zabudovano kontrolni zafizeni, nazyvany téz jako
tachograf, podle pozadavkiit AETRU. Machacka ve své knize uvadi: ,,Kontrolni pristroj,
ktery konstrukci, instalaci, uZitim a zkouSkami vyhovuje opatienim Rady EHS ¢C.
3821.85 z20. 12. 1985, se povazuje za vyhovujici. Jakmile nelze spravnée pouZit
kontrolni zarizeni, clenové osdadky maji povinnost zaznamenat udaje do svého
zdznamového listu rucné pomoct vhodnych grafickych symbolii. Clenové osdadky must
mit vzdy kdispozici a Kpredlozeni ke kontrole zaznamové listy béiného tydne a
posledniho dne tydne predchdzejiciho, béhem néhoz Fidili. Také musi zajistit, aby
kontrolni pristroj fungoval spravne, v pripadé poruchy ihned nahlasit, aby mohlo byt co
nejdrive opraveno. Zaméstnavatel je povinen vydat Fidicum dostatecny pocet
zdznamovych listu. Listy musi byt podle schvileného vzoru, vhodné pro pouZiti
V zarizeni zabudovaném ve vozidle. Listy se uchovavaji po dobu nejméné jednoho roku.
Na vyzadani se musi predlozit kontrolnim organum. Zaméstnance je zakdzdno
odménovat za ujetou vzdalenost nebo za objem prepravovaného nakladu, coz by mohlo
vest k ohroZeni bezpecnosti dopravy. Za spravné fungovani zarizeni ruci zaméstnavatel
a Fidici. Ridici nesmi pouzivat nijak poskozené zdznamové listy, v tomto pripadé se
poskozeny list pripoji k listu rezervnimu pouzitému jako jeho nahrada. Zaznamové listy
musi pouzivat kazdy den, kdy Fidi, od prevzeti vozidla az do uplynuti pracovni doby.
(Machacka, 1999, stranky 15-27). Jak jiz bylo zminéno, tachograf musi byt nainstalovan
v kazdém vozidle, se kterym podnikatel provadi mezinarodni kamionovou dopravu za
ucelem kontroly jednotlivych dob. Jak Machacka piSe: ,,Tachograf (kontrolni zarizeni)

zaznamenavd alespon tyto udaje:
1. vzddlenost ujetou vozidlem,
2. rychlost vozidla,
3. dobu rizeni,
4. dobu ostatni prace nebo pracovni pohotovosti,
5. preruSeni prdace a denni doby odpocinku,
6. otevieni skiinky obsahujici zaznamovy list,
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7. u elektronickych pristrojii kazdé preruseni dodavky proudu nebo preruseni

signalu mezi snimaci a pristrojem (trvajici déle nez 0,1 s).

Kontrolni zarizeni vozidel se dvéma ridici musi zaznamenavat soubézné, ale oddélené
na dvou samostatnych listech, udaje o dobach uvedenych pod body 3, 4 a 5.”
(Machacka, 1999, str. 64)

2.15 Nakladka, vykladka a zdrzné

Pokud z ptepravni smlouvy nevyplyva néco jiného, za nakladku zasilky
odpovida odesilatel. Ten také odpovida za to, Ze obal, ulozeni a nalozeni na vozidlo jsou
takové, aby nedoslo pii prepravé k poskozeni zasilky ¢i vozidla. Dopravce ma pravo byt
pfi nakladce, aby si zkontroloval jak stav zésilky, tak 1 uloZeni a upevnéni. Dopravce

neni povinen umistit na lozné vozidlo plombu, jen pokud si o ni zazad4 odesilatel.

Piijemce je povinen provést vykladku zasilky za pfitomnosti dopravce. Zasilku
prebirda od dopravce Vv okamziku pristaveni vozidla k vykladce a v tento okamzik
provadi 1 kontrolu zésilky. Pokud byla lozna plocha zabezpecena plombou, je piijemce

povinen zkontrolovat, zda neni poruSena a zaznamena to do nakladniho listu.

Za dobu cekani mezi naklddkou nebo vykladkou nema dopravce narok na
zvlastni nahradu, pokud tato doba bylo pfiméfené s ohledem na zplsob provedeni a
povahu zésilky. Dopravce mé narok na zvlastni nahradu, tzv. zdrzné, pokud na zakladé
smluvni dohody ¢ekd na zésilku a doba nakladky ¢i vykladky ptfesdhne pfiméfenou
lhiitu. V prepravni smlouvé mize byt vyse zdrzného a podminky pro jeho ziskani
dohodnuto. Nesmi byt ale ¢astka zjevné nepfiméfend, jinak je ujednani o zdrzném
neplatné. Pokud zdrzné nebylo ujednano, dopravce mé narok na zdrzné ve vysi vzniklé

Skody.
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3 METODIKA

Pro vytvoteni literarni reSerSe bylo zapotfebi studium odborné literatury tykajici se
problematiky mezinarodni kamionové dopravy a nasledné jeji zpracovani. Mezi hlavni
zdroje informaci patiil predev§im zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave, ve znéni
pozd¢jSich predpist a dalSi zdkony tykajici se této problematiky, jako naptiklad
zivnostensky zakon, obCansky zdkonik a rizné vyhlasky a piedpisy. Tyto zdkony byly
doplnény odbornou literaturou riiznych autorti, mezi néz se fadi R. Novak, 1. Machacka,

J. Slac¢alova a dalsi.

Pro zpracovani praktické ¢asti, kde jsem sesbirala data o praci a povinnostech
fidi¢d, na zékladé nichZ jsem zpracovavala vnitropodnikovou smérnici, jsem si vybrala
jako metodu rozhovor. ,Jednad se o standardizovany rozhovor tazatele pouze s jednim
respondentem. Vyhodou rozhovoru je, Ze vime presné, kdo nam na nase otazky
odpovidal. Dalsi vyhodou je jeho prizpiisobivost. Pri rozhovoru je mozné navazat
kontakt s dotazovanym, zmirnit jeho ostych, vysvétlit to, cemu nerozumi, apod.
Standardizovany rozhovor je predem pripraven, je stanoveno, na co a jak se bude
tazatel ptat.“ (Foret & Stavkova, 2003). Déle jsem se zabyvala problematikou

komparace Umluvy CMR a smlouvy o piepravé zbozi upravené ob¢anskym zakonikem.

4  Komparace Umluvy CMR a Smlouvy o piepravé

zbozi

Jak jiz bylo zminéno v teoretické €asti, mezinarodni pfeprava zboZzi a pieprava
zbozi vramci CR ma odli$nou pravni Upravu. Mezinrodni pieprava zbozi se Fidi
vyhlaskou & 11/1975 Sb., o Umluvé o piepravni smlouvé v mezinarodni silniéni
nakladni dopravé (CMR), ve znéni pozdéjsich ptedpisti, zatimco pieprava zbozi v ramci
Ceské republiky podléha zakonu ¢&. 89/2012 Sb., ob&ansky zakonik, ve znéni pozdégjsich

predpisti.
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Nejzasadngjsi rozdil mezi Umluvou CMR a Smlouvou o prepravé zbozi vidim
predev§im v dokladech téchto dokumenti. Zatimco dokladem Umluvy CMR je
mezinarodni silni¢ni nakladni list, ve Smlouvé o pfepravé zbozi se jednd o potvrzeni
objednavky a pievzeti, poptipad¢ potvrzeni o prevzeti Ize nahradit ndloZznym listem.
Nékladni list Umluvy CMR slouzi zarovei jako doklad o prevzeti. Umluva CMR
nefesi, zda je ndkladni list cennym papirem ¢i zda neni, ale z obsahu a zpusobu
pouzivani je ziejmé, Ze se nejednd o cenny papir. V pfipadé ndlozného listu se
s urcitosti jedna o cenny papir, ditkazem jsou i vlastnickd a dispozi¢ni prava spojena
snaloznym listem. Co se tyCe ndlezitosti téchto dokladl, ndkladni list musi kromé
nalezitosti nalozného listu, kromé formy ndlozného listu, obsahovat také jméno a
bydlisté piijemce, ndklady spojené s piepravou, pokyny pro celni a jina jednani a
zminka o tom, Ze to podléha Umluvé CMR. Také na rozdil od nalozného listu, nakladni

list musi podepsat jak dopravce, tak odesilatel.

Oproti Smlouvé o piepravé zbozi, Umluva CMR fe§i i otizku piepravy
provadéné postupné nckolika dopravei. Zde se zmiiluje piedev§im o odpovédnosti

jednotlivych dopravci.

Odpovédnost dopravee v Umluvé CMR vs. ve Smlouvé o piepravé zbozi

Skoda za ztratu &i poskozeni zasilky se v Umluvé CMR vypoéita z hodnoty
zasilky, kterou méla v misté a dobé prevzeti. Dale dovozce plati dovozné, clo a jiné
vylohy z pfepravy. Odesilatel také muize za urcity pfiplatek udat v ndkladnim listu
¢astku zvlaStniho zajmu na dodani zasilky pro pfipad jeji ztraty, poSkozeni ¢i prekroceni
dodaci lhity. Oproti tomu Smlouva o prepravé zbozi pii ztrat€¢ ¢i zniCeni piikazuje
dopravci nahradit hodnotu zésilky, kterou méla pfi jejim pievzeti, v pfipadé¢ poskozeni
zasilky nahradi dopravce rozdil mezi cenou, kterou méla zésilka pfi pfevzeti a cenou,

kterou mé nyni poSkozena zésilka.

V Umluvé CMR je také zohlednéna odpovédnost za ztratu & nevhodné
pouzivani dokladl v nédkladnim listu, a to do vySe, kterou by platil pfi ztraté zasilky.
Opravnény ma také narok na troky z nahrady Skody, které ¢ini 5% rocné.

Posledni rozdil mezi Umluvou CMR a Smlouvou o piepravé zbozi bych uvedla
promléeci dobu narokdi z pieprav. Zatimco u Umluvy CMR se naroky z pieprav

promlcuji za 1 rok, u Smlouvy o piepravé zboZi je obecnd promlceci lhiita subjektivni 3

roky a objektivni 10 let. V pfipadé celkového zni€eni ¢i ztraty piepravované zasilky
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pocind bézet promlceci lhlta ode dne, kdy zasilka méla byt dorucena piijemci. Pokud
doslo pouze k poskozeni véci ¢i opozdéni dodaci lhity, promlceci lhita pocne bézet ode
dne doruceni zésilky. Ttiletou subjektivni promlceci lhiitu si mohou strany zkratit ¢i
prodlouzit a je po€itana ode dne, kdy pravo mohlo byt uplatnéno poprvé. Mohou se tedy
odlisit od doby, kterou stanovuje zdkon, musi vSak tato doba trvat nejméné 1 rok,
nejdéle vSak 15 let. Pokud ujedndni kratsi ¢i delsi promlceci lhlity je v neprospéch slabsi

strany, k tomuto ujednani se nepiihlizi.

5  Vytvoreni vnitropodnikové smérnice

V praktické casti jsem také dé€lala rozhovor s majitelem dopravni spolecnosti.
Vybrala jsem si obchodni spole¢nost ,,XY* a v rozhovoru jsem vyzpovidala pana ,,Z*.

Spolecnost si neptala byt s ohledem na své know how jmenovana.

5.1 O spoleé¢nosti , XY*“

Dle obchodniho rejstiiku se zabyva spolecnost ,,.XY* svou podnikatelskou
¢innosti jiZz od roku 2012. Jedna se o ndkladni silni¢ni dopravu provozovanou vozidly
nebo jizdnimi soupravami o nejvétsi povolené hmotnosti presahujici 3,5 tuny, urCeny
k piepravé véci. Pocet zaméstnancti se ve spoleCnosti pohybuje kolem 10- 19
zamé&stnanci, kteti jsou pribézné proskolovani a jsou tedy na vysoké trovni. Obchodni
korporace se podiidila zdkonu jako celku postupem podle § 777 odst. 5 zdkona ¢.

90/2012 Sb., o obchodnich spole¢nostech a druzstvech.
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5.2 Rozhovor

V rozhovoru se vyskytly otazky tykajici se prace a povinnosti ¥idi¢t kamionti, 0
jejich skoleni a o existenci vnitropodnikové smérnice zabyvajici se pravé povinnostmi

fidich. Interpretaci rozhovoru mizeme vidét nize.

1) Jak dlouho pracuje VaSe spolenost Voboru mezinarodni kamionové

dopravy?

Nase spolecnost, co se stari tykd, je pomérneé mlada, ale zkusenosti v dopravé mame

vice jak 25. leté.

2) Mate ve Vasi spole¢nosti jasné dané povinnosti Fidi¢a?

Ano, povinnosti fidi¢l jsou pfesné dané.

3) Dodrzuji Vasi ridi¢e své povinnosti, jako jsou dodrZovani bezpecnostnich
prestavek, dobu jizdy a dobu odpocinku?

Kazdy tidi€ je jiny a jinak zodpovédny. Nékteti dodrzuji své povinnosti presné, jini

o néco méng. Co se tykd dodrzovani bezpe€nostnich prestavek, jizdy a odpocinku,

tam je musi fidi¢ dodrzovat piesné tak, jak stanovuje zékon.

4) Jaké jsou nasledky ¢i sankce za poruseni téchto povinnosti pro Vas, jakoZto

spole¢nosti?

Nasledky, potazmo pokuty za poruseni bezpe¢nostnich piestavek, doby odpocinku a
podobné jsou pro spolecnosti dost vysoké. Odbor dopravy mize za tyto poruseni

ulozit spolec¢nosti az 500 000,-K¢ ve spravnim fizeni.

5) Jaké jsou nasledky ¢i sankce za poruseni téchto povinnosti pro Fidice, kteii

jej porusili?
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Ridi¢ mize dostat pokutu na cest& pii silniéni kontrole, a to az 28 dni pracovniho
vykonu nazpét. To je, kdyz ftidi¢, naptiklad 2. 2., neud€ld prestdvku a bude
kontrolovan policii 25. 2., mlize za toto poruseni dostat pokutu az do vyse 5 000,-

K¢.

6) Jaké dalSi povinnosti spadaji na Fidi¢e a co jim hrozi za jejich nedodrZeni,

alespon ty nejdulezitéjsi?

Ridi¢ je povinen zajistit spravné naloZeni a vyloZeni piepravovaného nékladu,
zajistit proti poskozeni a posunuti, musi provadét prepravy po presn¢ dané trase,
musi stat na presné uréenych parkovistich a tankovat na pfedem urcenych Cerpacich
stanicich. Jinak samoziejm¢ dodrzovat bezpecnostni piestavky atd. V piipade

nedodrzeni téchto povinnosti jim hrozi finan¢ni postih.

7) Skolite své Fidi¢e? Pokud ano, tak jak ¢asto a jakym zptisobem?

Ridi¢i minimalné jednou do roka dochdzeji na profesni Skoleni fidicd. Jsou také
proskoleni pfi nastupu firmy, kde jsou sezndmeni s veSkerymi povinnostmi a

doklady, které budou muset psat.

8) Mate ve Vasi spolefnosti vytvorenou vnitropodnikovou smérnici upravujici
povinnosti Fidicu?
Nase spolec¢nost patfi k tém menS§im, proto zddnou vnitropodnikovou smérnici nemame.

Ke kazdému fidi¢i se snazime pristupovat individudlng.

Z rozhovoru vyplyva, Ze 1 kdyZ je spolecnost ,,XY* mladd, majitelé maji
v dopravé mnohaleté zkuSenosti. Co se tyce dodrzovani pravidel, fidi¢i je dodrzuji, ale
ne vzdy je to na 100%. Ridici ale striktné dodrzuji bezpeénostni prestavky, dobu jizdy i
dobu odpocinku, jelikoz za tyto delikty jsou vysoké pokuty jak pro spoleénosti, tak pro
samotné fidice. Mimo tyto povinnosti maji fidi¢i fadu dalSich, mezi které patii naptiklad
spravné nalozeni a vylozeni nakladu ¢i tankovat na predem urCenych cerpacich

stanicich. T za nedodrZeni téchto povinnosti jim hrozi finanéni postih. Ridi¢i jsou
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Skoleni minimalné jednou rocné profesnimi skoliteli. A jelikoz je spole¢nost pomérné

mald, vnitropodnikovou smérnici upravujici povinnosti fidicii nemaji.

5.3 Vnitropodnikova smérnice

Na zakladé rozhovoru jsem vytvofila vnitropodnikovou smérnici, Kterou bych

doporucila napiiklad firmé ,,XY* s kterou jsem vedla rozhovor.

Zde miizete vidét vzor vnitropodnikové smérnice upravujici praci a povinnosti fidicl

kamionu:

SPOLECNOST ,, XY*“
Pisecka 50

378 04 Praha

Vnitropodnikova smérnice €. 1

DodrZzovani bezpecnostnich ptestavek, doby jizdy, doby odpocinku a dal§ich povinnosti

fidich a sankce za tato poruSeni

Uprava této smérnice se fidi pfisluSnymi ustanovenimi Evropské dohody o praci
osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé (AETR).
Doba fizeni- Doba fizeni mezi dvéma dobami odpocinku nesmi pfesdhnout 9 hodin.
Mize se vSak tato doba prodlouzit na 10 hodin aZ dvakrat za tyden. Po nejvyse Sesti

dennich dobach fizeni nésleduje tydenni doba odpocinku. Za 14 dni po sobé& jdoucich

nesmi doba jizdy ptesahnout 90 hodin.

Bezpecnostni prestavky- Bezpe€nostni piestavky trvaji minimalné 45 minut po 4,5

hodinach jizdy, pokud ovSem nezac¢ina doba odpocinku. Tyto pfestdvky miize tidic
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nahradit mens§imi, nejméné 15. minutovymi piestavkami, které zahrne do doby fizeni.

Béhem bezpec¢nostnich prestavek se fidi¢ nesmi vénovat zadné jiné praci.

Doba odpocinku- V pribéhu jednoho dne musi fidi¢ absolvovat dobu odpocinku, ktera

trva 11 hodin po sob¢ jdoucich. Miize tuto dobu zkratit na 9 hodin az tfikrat za tyden
s podminkou, ze si dobu odpocinku adekvatné nahradi pied koncem tydne. V piipadé,
ze ve vozidle budou min. 2 fidi¢i, kazdy z nich bude mit dobu odpocinku min. 8 hodin
Vv prub¢hu kazdych 30 hodin. V kazdém tydnu musi byt jedna tydenni doba odpocinku,
ktera trva 45 hodin po sob¢ jdoucich. Muze se vSak zkratit na 36 hodin, je-li Cerpano
v misté bydlisté fidice ¢i v misté obvyklého odstaveni vozidla, nebo na 24 hodin, pokud
se Cerpa mimo tato mista. Kazdé zkraceni je povinen fidi¢ vyrovnat. Pokud je kamion

vybaven lehdtkem, smi fidi€ travit dobu odpocinku v zaparkovaném auté.

Ridi¢i budou striktné dodrzovat tato pravidla, jelikoZz v ptipadé poruseni hrozi vysoké
pokuta jak pro firmu, tak pro daného fidice, ktery jej porusil. V ptipadé kontrolovani
silni¢ni kontrolou a zjisténi pochybeni Vam hrozi pokuta az do vyse 5 000,- K¢. Pri
opakovaném pochybeni to miize vést az k rozvazdni pracovniho poméru z divodu

porusovani pracovni kazné.

Dalsi povinnosti fidi¢u

Povinnosti fidice je hlavng, kromé& dodrZzovani bezpecnostnich prestdvek, doby jizdy a

doby odpocinku, dovést prepravovany ndklad v potadku a v€as na misto vykladky.

Pokud dojde k poskozeni nakladu ptepravou zavinénim fidi¢e ¢i pokud svym zavinénim
piijede pozdé na vykladku, ndhradu Skody ¢i vyuctované penale za pozdni dodani
uhradi tidi¢, ktery jej zavinil, a to v souladu a do vySe stanovené pracovnépravnimi

predpisy.

Ridi¢ je dale povinen spravné nalozit a vylozit pfepravovany naklad, musi ho spravné
zajistit proti posunuti a naslednému poskozeni. Dale musi fidi¢ zkontrolovat, zda
pfevzaté zboZi bylo v potadku, pokud ne, zapsat namitky do nédkladniho/naloZného listu.
Musi provadét prepravu na presné dané trase, tankovat na pfedem urcenych Cerpacich
stanicich, psat doklad o prubéhu jizdy a dodrzovat pravidla silni¢niho provozu, jez jsou
upravena zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o

zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpist.
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Smérnice se tyka pouze fidi¢a spolecnosti ,,XY* a plati do doby dalsi aktualizace.

Schvalil: vedouci spolecnosti

Ucinnost od: 01.05.2016
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5 ZAVER

Cilem bakalaiské prace bylo pfiblizeni problematiky mezinarodni kamionové
dopravy z pohledu prava a srovnani vnitrostatni a mezinarodni kamionové dopravy.
Tyto cile jsem dle mého ndzoru splnila rozebranim problematiky kamionové dopravy
V teoretické &asti a komparaci mezinarodni Umluvy CMR a Smlouvy o piepravé zbozi

v ramci Ceské republiky.

V teoretické praci byly vymezeny zakladni pojmy kamionové dopravy od
zékladnich prav a povinnosti dopravce ptes piepravni smlouvu az po praci osadek
vozidel. Podkladem pro zpracovani literarni reSerse se staly piredev§im zakony a rizné
umluvy a dohody a mnoho jiz zmifovanych knih tykajicich se dané problematiky,

napiiklad literatura od autorti R. Novaka, I. Machacky nebo J. Slacalové.

Dopravce vzdy musi myslet na to, zda dopravuje zbozi do zahranici
prostfednictvim kamionu, protoZe plati jina pravidla, nez pti piepravé v ramci Ceské
republiky. Navic, kdyZ piepravuje zbozi do Evropské unie, tak plati Umluva Rim a ve

vetSing statl rovnéz Umluva CMR, vcetné statti Evropské unie.

Ve vlastni ¢asti bakalafské prace jsem se zabyvala komparaci mezinarodni
Umluvy CMR a Smlouvy o piepravé zbozi vramci Ceské Republiky, kde jsem
vymezila nejzasadnéjsi rozdily mezi nimi, mezi které patii naptiklad odliSnost dokladi,
odpovédnost dopravce &i promléeci lhiita. Co se tyce odlisnosti dokladti, v Umluvé
CMR je zakladnim dokladem mezinarodni silni¢ni nakladni list, z jehoz obsahu a
zpusobu pouzivani je zifejmé, ze se nejednd o cenny papir. Na rozdil od Smlouvy o
prepravé zbozi, kdy dokladem je potvrzeni objednavky a pievzeti, které mize byt
nahrazeno naloznym listem, tento nalozny list je cennym papirem, dikazem jsou
napiiklad vlastnické a dispoziéni prava spojend s naloznym listem. Umluva CMR navic
fesi otdzku prepravy provadéné postupné nékolika dopravci. Pokud bych méla zminit
odpovédnost dopravce, uvedla bych napft., Ze na rozdil od Smlouvy o prepravé zbozi
mize v Umluvé CMR odesilatel udat za uréity poplatek v nakladnim listu &astku
zvlastniho z4jmu na dodani zésilky pro pfipad jeji ztraty, poskozeni ¢i piekroceni
dodaci lhiity. Zatimco promléeci Ihita u Umluvy CMR je 1 rok, u Smlouvy o piepravé
zbozi je obecna promlceci lhiita subjektivni 3 roky, kterd lze za urcitych podminek

prodlouZit ¢i zkratit a objektivni lhita, kterd trva 10 let.
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Hlavni ¢asti vlastni prace bylo zpracovani vnitropodnikové smérnice upravujici
povinnosti fidi¢t na zédklad€ rozhovoru. Rozhovor mi poskytla spolecnost ,,. XY, ktera
si neprala byt s ohledem na své know how jmenovana. Ve vnitropodnikové smérnici
jsem se zam¢éfila predevsim na dodrzovani bezpe¢nostnich piestavek, dobu jizdy a dobu
odpocinku, které¢ jsou upraveny v Evropské dohodé o praci osadek vozidel
povinnostmi. Tato smérnice by mohla byt pouZzitelnad nejen ve spole¢nosti ,, XY, ale
mohla by slouzit i pro pfipravu vnitropodnikovych smérnic dal§im subjektim, které se

zabyvaji kamionovou dopravou.
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SUMMARY AND KEYWORDS

The aim of the thesis is the analysis of the legislation of international truck
transport. The theoretical part of the thesis is focused on the appropriate interpretation
of problems of an international truck transport like transportation of dangerous goods,
transportation under controlled temperature, contract of carriage or work of vehicles
members. These problems are discussed in the technical literature and in the relevant
legislation. The sources for the theoretical part of the thesis are primarily the legislation
relating to the road transport, the different conventions and contracts and literature that

deals with international truck transport.

The second, practical, part of the thesis includes the comparison of international
and domestic truck transport. In the practical part | did an interview with the owner of a
transport company. | chose company ,,XY*. In the interview were questions about the
work and duties of truck drivers. Based on the interview | processed an internal
directive. And this internal directive is about the compliance with safety breaks, driving

time, rest periods and other duties of truck drivers.

Key words

truck transport, legislation, duties, internal directive
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