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problematice a navrh metodiky sbéru dat, tvorby mapovych dél, interaktivni webove aplikace v podobe
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Metodika

Teoreticka cast prace bude zpracovavat dostupné zdroje z oblasti map pristupnosti a bezbariérovost, wy-
uZiti peoinformatiky v oblasti bezbarierovosti a pristupnosti ve meéste se zameérenim na konkretni objekty
spadajici do resene problematiky — verejna sprava, kultura, sportovisté, zastavky MHD G bankomaty.

Prakficka Cast pak bude sestavat z vlastniho vyuZiti SIS pro analyzu soucasneho stavu, pro které budou
vyuZita data ziskana osobnim terénnim prizkumem. V prostiedi GI5 bude vytvorena specificka symboli-
ka, bude vytvoren soubor tematickych vrstev a nasledna tvorba kartografickych dél, které budou nasledne
poutity pro vytvoreni privodce ve formatu A5, dale také do webove aplikace, jen? bude wytvorena v pro-
stredi ArcGIS Online a nasledne budou pouzity | pri navrhu metodiky ke tvorbé specificke mobilni aplikace.
Soudast terénnihe pruzkumu bude i fadna fotodokumentace jednotlivych objektd, ktera bude nasledné
poutita v jednom z hlavnich cilt této diplomové prace. Pfi tvorbé mapového dila bude navriena original-
ni kartografick3 symbolika, kterd bude pouZita pfi tvorbé pfirutky s ndzvem "Privodce pfistupnost mésta
varnsdorf pro vozickars”. Webova aplikace v prostredi ArcG15 Online bude verejné pristupna, bude obsaho-
vat tematicke vrstvy, fotodokumentaci vtetné popist jednotlivych ebjektt a podrobné informace o mésté
Varnsdaorf
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Abstrakt:

Diplomové prace "Bezbariérova pristupnost mésta Varnsdorf' se zabyva predevSim
mapovanim mésta Varnsdorf pro vozickare, se zaméfenim na ptistupnost. Produktem
teoretické Casti této prace je "Privodce pristupnosti mésta Varnsdorf pro vozickare", jez
obsahuje nékolik tematickych mapovych vystupt dané lokality s uritym zamétenim a
vytvoieni navrhu mobilni aplikace se stejnou problematikou. Vlastni tvorb¢ této brozury
predchazi hodnoceni dostupnych kartografickych dél, jak v Ceské republice, tak v
zahrani¢i. Data ziskand terénnim priizkumem zajmové oblasti jsou zpracovavana v
prosttedi software ArcGIS spolecnosti ESRI. Prace se do detailu zabyva névrhem
obsahu pfipravovanych map, a na n¢j plynule navazujicim rozvrzenim mapové signiky
a dalSich kartografickych prostfedkil, znazoriujicich dostupnost dle pozadavki cilové
skupiny. Soucasti této prace je také samotny proces ziskani a zpracovani realnych dat a

jejich nasledné prevedeni do digitalniho formatu.

Klicova slova:

rrrrr

Abstract:

The thesis "Barrier-free accessibility of the town of Varnsdorf" deals mainly with
mapping the town of Varnsdorf for wheelchair users, with a focus on accessibility. The
product of the theoretical part of this work is the "Accessibility Guide for the City of
Varnsdorf for Wheelchairs", which contains several thematic map outputs of the site
with a certain focus and design of a mobile application with the same issue. The
creation of this booklet is preceded by the evaluation of available cartographic works,
both in the Czech Republic and abroad. Field survey field data are processed in ESRI's
ArcGIS software environment. The work deals in detail with the design of the content
of the upcoming maps, and with the continuous map layout and other cartographic
means showing availability according to the target group's requirements. Part of this
work is also the process of obtaining and processing real data and their subsequent
conversion into digital format.

Key words:

Wheelchair users, accessibility, guide, barrier, maps
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1 Uvod

V dnesni dobé, kdy je lidska spole¢nost z casti tvofena zdravotné
postizenymi obcany, ktetfi vSak maji stejné Zivotni potieby jako vSichni ostatni lidé.
Tato nemala Cast jedinci naSi spolecnosti se chce vzdélavat, vykonavat pracovni
zaméstnani, kterd je naplnuje a téz chtéji travit svilj volny cas sportovnimi a kulturnimi
aktivitami. Jak je jiz z oznaceni této casti spoleCnosti patrné, tito lidé potiebuji
K plnohodnotnému zivotu bezbariérovy piistup ke vSem prostorim. At uz se jedna
0 bezbariérovy pfistup k obytnym domtim, sportovnim a kulturnim zafizenim, uradt
a objekti statni spravy, ale také k zastavkam MHD, obchodnich a restauracnich objektt
¢1 vefejnym prostranstvim. Bezbariérovost je pro '"zdravého" cloveéka témét
nepostichnutelnd véc, ovSem pro clovéka télesné postizeného, v tomto piipadé
I odkazaného na invalidni vozik, je vSak bezbariérovost existenéné¢ dulezity prvek.
Vzhledem k tomu, Ze se v poslednich nékolika letech stupfiuje snaha o integraci
zdravotné postizenych osob do spolecnosti, jsou tato bezbariérova opatieni a vS§eobecné

zlepSeni pfistupnosti vySe zmiflovanych budov, prakticky nevyhnutelna.

Predkladand diplomova prace, zpracovavana na Katedfe aplikované
geoinformatiky a tizemniho planovani Fakulty Zivotniho prostiedi Ceské zeméddlské
univerzity v Praze, je dle dostupnych informaci prvnim informa¢nim dilem tohoto typu,
zpracovavaného pro uzemi meésta Varnsdorfu. Jedna se o findlni prezentaci potizenych
dat na ptelomu let 2018 — 2019. Pro vytvofeni dila s ndzvem "Priivodce pristupnosti
meésta Varnsdorfu pro vozickare" byl stézejni inspiraci "Atlas pristupnosti brnénského
centra" studentky Prirodovédecké fakulty Masarykovy univerzity v Brné¢ Bec. Jany

Otrusinové.

2 Cile prace

Za hlavni cil této diplomové prace jsou povazovany tii vystupy, kdy prvnim
je realné vytvoreni "Pruvodce pristupnosti mésta Varnsdorfu pro vozickare"

stanovenych dostupnymi normami a metodikami, jejichz pfesné znéni je uvedeno
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V textu prace a také ve zdrojich. Soucasti privodce pfistupnosti je soubor n¢kolika
mapovych dél, které jsou tematicky rozdé€leny dle vyuzivani danych budov. Dale
se Vv ném nachazi i obsahla textova a graficka cast, ktera obsahuje dalSi podrobné&;jsi
informace o feSenych oblastech. Druhym vystupem je ptevedeni fyzického privodce do
interaktivni podoby, a to pieneseni do prostfedi serveru ArcGIS Online. Co se tyce
mobilni aplikace, ta ma v této praci popsan piesny a podrobny metodicky névod
Kk jejimu vytvofeni. Tato mobilni aplikace by do budoucna méla byt pfistupna vSem

operac¢nim systémim.

Samotna tvorba privodce je provazena nckolika stézejnimi kroky,
vedoucimi k jednotlivym dil¢im cilim projektu, a to v nasledujicim potfadi. Prvnim
krokem byl terénni prizkum a sbirdni potfebnych dat do aplikace Collector serveru
ArcGIS spolecnosti ESRI, dale pak fotodokumentace jednotlivych prvkia. Nasledovala
transformace do prostiedi ArcMap 10.4, vytvofeni databdze objektl, jenz jsou zahrnuty
do kontroly bezbariérovosti a jako posledni krok bylo vytvofeni samotnych mapovych
vystupt, které jsou svazany do jednoho vysledného celku. Co se tyce mobilni aplikace,

ta je zde ve fazi pouze teoretického propracovani.

Kli¢ovym prvkem bylo zanést do mapového vystupu veskeré dostupné
objekty, které mlze vozickar prakticky vyuzit. Néaslednd fotodokumentace a podrobny
popis daného objektu uz sice nema takovou vahu jako zaneseni v mapé€, nicméné tyto
informace roz$ifuji obzor vyuZiti dané¢ho objektu. Samotné terénni mapovani se stava
téZ stézejnim cilem této prace, jelikoz takto podrobné mapovani izemi mésta Varnsdorf

v minulosti nikdo neprovadél.

Dal§im a neméné dilezitym krokem bylo vytvofeni samotné databaze
pritomnych objektl, které byly nasledné¢ zaneseny do mapového vystupu. Data byla
sebrana béhem terénniho prizkumu, a 1 pfes to, Ze jiz byla digitadln€ zanesena
v prostiedi aplikace Collector, a to v€etné soufadnic, tak byla nutnost tato data upravit
tak, aby plnila svou funkci 1 v prostfedi ArcMap. Konkrétné se jednalo o pozménéni
symboliky jednotlivych prvki tak, aby davaly logicky smysl naslednému uzivateli

mapového vystupu, a také ptizpusobeni topografického podkladu jednotlivych map.
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Tvorba topografického podkladu neni cilem této prace, z tohoto ditvodu byla tato vrstva

piejata.

V zavéru této prace jsou zrekapitulovany jednotlivé poznatky, at’ uz
z terénniho pruzkumu, samotné tvorby mapového dila ¢i teoretického vymysleni

metodiky mobilni aplikace.

3 Literarni reSerse

Velice podstatnym krokem pfi tvorbé mapy je bez pochyby sbér pottebnych
specifickych, v idedlnim piipadé i podobnych publikaci, které nasledné prochazi
podrobnou analyzou. Tato dila slouzi zejména k inspiraci ¢i navodu, jak nové
kartografické dilo pojmout ¢i vytvofit, a také pomahaji uzivateli porozumét danému
tématu o néco hloubéji. Jednim z cili této diplomové prace je autorské zpracovani
Priivodce pristupnosti mésta Varnsdorf, a to jak v tisténé, tak elektronické tvorbé.
Z tohoto divodu se nasledujici kapitola vénuje reSersi a nasledné evaluaci jiz vydanych
kartografickych d¢l, ktera byla specidlné navrzena pro zlepSeni Zivotnich podminek

osobam s télesnym postiZenim.

3.1 Podminky evaluace kartografickych dél pro vozi¢kare

Kanok (1999) uvadi, ze analyza a hodnoceni mapovych d¢l se provadi vzdy
s ohledem na jejich vyuzivani pro zjisténi jejich vhodnosti, vlastnosti a kvality pro
uréity ucel. Ustiednim zamérem mapového vystupu zaméfeného pro osoby na
jednoznacné a intuitivni poskytnuti informaci o tom, do jaké miry jsou zobrazené

objekty bezbariérove piistupné.

Vzhledem k piehlednosti a intuitivnosti, byla k hodnoceni mistnich
a zahrani¢nich kartografickych dél pouzita zékladni kritéria pro hodnoceni, které
zpracoval V. Vozenilek ve své publikaci "Aplikovana kartografie I. - tematické mapy"

z roku 1999. Zakladni podminky hodnoceni jsou:
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Obecné udaje - obsahujici nazev, téma, méfitko, format, tiraz, cenu
a distributora

Kompozice mapy - sestaveni mapy, grafické provedeni, umisténi
zakladnich 1 nadstavbovych prvki, vysvétlivky ¢i citace
Matematicke prvky - volba a zobrazeni méfitka, soufadnicového sité
Uplnost a ndplii obsahu - zobrazeni jevii na mapé, objem podanych
informaci, klasifikace jednotlivych skupin a kategorii

Obsahovd spravnost a aktudlnost obsahu - hodnoceni vysledkl
kartografické  generalizace, kontrola c¢asové sjednocenosti
zobrazenych dat

Citelnost mapy - zhodnoceni kartografické symboliky, ¢itelnost
a prehlednost jevi, jejich dominance vzhledem k ostatnim jevim
Vernost znazorneni reality a geometricka presnost - podrobné
hodnoceni kartografické generalizace, objektivni znazornéni reality
Kvalita technického provedeni kartografické interpretace -
posouzeni technického provedeni Kkartografickych prostiedka
a metod

Estetika mapy - posouzeni barevného souladu vSech kompozi¢nich

prvki a vyjadirovacich prostredkt

10. Védecka hodnota - vyjadieni reality v souladu s védeckym poznanim

(VOZENILEK, 1999)

3.2 Definice zakladnich pojmi

Diplomova prace sc¢itd hned nékolik pojmi, které jsou nutné k pochopeni

feSen¢ problematiky. Po Sir§im vefejném prizkumu bylo zjiSténo, Ze se pochopeni

stézejnich pojmi této prace vyrazné lisi. Tento piekvapivy fakt vedl k zatazeni dalsi

kapitoly, jejimZ ucelem je striktné a logicky vysvétlit dané pojmy i laické vetejnosti.

3.2.1 Mapa pristupnosti

Vzhledem k tomu, Ze pojem "mapa pfistupnosti" nebyl dosud oficialné

vysvétlen, zamétime se na oba pojmy jednotlive. Jako prvni objasnime pojem "mapa".
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Mapa je, dle Mezinarodni kartografické asociace (ICA), zmenSené
zevSeobecnéné zobrazeni povrchu Zemé, ostatnich nebeskych téles, ostatnich nebo
nebeské sféry, sestrojené podle matematického zakona na roviné a vyjadiujici pomoci

smluvenych znakii rozmisténi a vlastnosti objektli vazanych na jmenované povrchy.

(VEVERKA, 2008)

Dle definice uvadéné v Narodni normé CSN, je mapa zmenieny
generalizovany konvenéni obraz Zemé, nebeskych téles, kosmu ¢i jejich ¢asti,
pfevedeny do roviny pomoci matematicky definovanych vztahii (kartografickym
zobrazenim), ukazujici podle zvolenych hledisek polohu, stav a vztahy piirodnich,

socioekonomickych a technickych objekti a jevii. (CSN 73 0402, 2010)

Mapa pftistupnosti, kterd je hlavnim predmétem této prace, tedy pojednava
0 tom, do jaké miry jsou jednotlivé objekty v zdjmovém tzemi piistupné pro osoby
s télesnym postizenim, za které jsou ozna¢ovany osoby s télesnou poruchou, ktera brani
jedinci se ucinné prizplsobit béZznym narokiim Zivota jako pohyblivosti a pracovni

¢innosti. Dusledkem postiZeni je hendikep. (HARTL, 2010)

Mapov¢ dilo, vzniklé na zdklad¢ ziskanych informaci, nepoukazuje pouze
na polohové uspofadani dil¢ich objektd v z&jmové oblasti, ale obsahuje stéZejni
informaci v podobé tematického zpracovani o ptistupnosti budov. Tento fakt povysuje

zakladni mapu na mapu tematickou, ktera ma téz své specifické definice.

Jedna z nejznaméjSich definic, kterou vydala Mezindrodni kartograficka
asociace (ICA) v roce 1973 udéava, Ze je tematickd mapa nejcastéji chapana jako mapa,
jejimz obsahem je znazornéni libovolnych pfirodnich a socioekonomickych jevi
(objekti a procest), ale také jejich vzajemnych vztahi. (VOZENILEK, 1999)

Dalsi vyznamna definice pravi, ze "tematicka mapa je nejcastéji chapana
jako mapa, ktera na topografickéem podkladu znazornuje jedno nebo vice zviastnich

témat na ukor nepodstatnych témat a je urcena ke zcela specifickemu ucelu.”

(VOZENILEK, 1999)
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Ze zahrani¢nich autorti 1ze citovat jednozna¢né definici, kterou specifikoval
N. M. Demers. Ta fika, ze "thematic maps usually concentrate on the represenattion of

the structual relationships of a selected theme or subject.” (DEMERS, 2005)

V neposledni fad¢€ je nutno vysvétlit pojem piistupnost. V odborné literature
se setkavame s odbornym oznacenim "bezbariérové prostiedi ", které je definovano jako
prostiedi, jehoz vlastnosti a jeho parametry nezamezuji samostatny pohyb a uzivani

staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace. (MMR, 2009)

Vlastnimi slovy lze tedy konstatovat, ze mapa pfistupnosti je takovym
mapovym dilem, které na podkladu skute¢né¢ho stavu zemského povrchu graficky
znazoriiuje bezbariérovost jednotlivych objektlii vymezeného zajmového tzemi.
Pfi samotném zpracovani mapy byl kladen diraz na objektivitu, jelikoz jak ftika
Vujakovi¢ a Matthews (1995), ,,in the case of ‘official’access and mobility maps, the
power of cartography often acts to reinforce the status quo rather than challenge the

disabling nature of cultural landscapes. “ (MATTHEWS, VUJAKOVIC, 1995)

3.2.2 Zdravotni postiZeni

Zdravotni Ci té€lesné postizeni lze definovat jako poruseni €1 absolutni deficit
specifického organového systému. Té€lesné postizenych osob se v dnesni spolecnosti
vyskytuje znatelné mnozZstvi, ale jejich hojnost se postupem let méni. Urcity typ
postizeni, ktery tvoii v nasi zemi 3 - 5 % populace, je vrozeny ¢i zpisobeny nemoci ¢i
nehodou. Mezi tato postiZzeni fadime naptiklad détskou mozkovou obrnu, z nehod lze
uvést jednoznacné dopravni nehody ¢i urazy vzniklé nejCastéji pii sportu, pii kterych
dochazi predevSim k poranéni michy, dolnich ¢i hornich koncetin ¢i hlavy. Dalsi,
a pfevazné zastoupeni v nasi spolecnosti, ma odvétvi zdravotniho postiZzeni vzniklé
stafim. Tato skupina télesné postizenych tvoii vice nez 50 % vSech hendikepovanych

osob. (BURVALOVA, 2007)

Télesné postizeni ma své specifické rozdéleni, kdy se dle rozsahu postizeni

deli do nasledujicich kategorii:

1. kategorie — lidé s leh¢im postizenim - pohyb vétSinou s pomoci hole

¢i berli nebo se tyka starSich osob v postprodukénim véku
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2. kategorie — jedinci, ktefi se pohybuji zejména pomoci holi ¢i berli,
ziidka kdy 1 pomoci ortopedickych pomucek, vyzadujici pomoc
druh¢ osoby pii vstavani ¢i uléhani

3. kategorie — vSeobecna kategorie jedinct na invalidnim voziku. Jedna
se o vozickare pouzivajici vozik pouze venku, vozickére trvale
upoutané na vozik, které dale délime na jedince vyzadujici pomoc
druhé osoby nebo jedince samostatné a v neposledni fadé se jedna
0 vozickare, kteti jsou odkazani na pomoc druhé osoby
V nepietrzitém dennim a noc¢nim rezimu.

4. kategorie - jedinci, u nichZ je dana nemoc progresivniho typu, tzn.
postupem zivota prochédzi jednotlivymi kategoriemi zdravotniho

postizeni. (FILIPIOVA, 1998)

3.3 Koncepce kartografickych cili

3.3.1 Ucel mapy

Tvorbu mapového dila provazi mnozstvi zasadnich krokt, které je nutno
cile mapy, definovat okruh potencialnich uzivatell a v neposledni fad¢ téz specifikovat,
jak se bude s mapou pracovat. Jak jiz bylo zminéno, mapa je kartografickym dilem, pfi
jehoz vzniku dochazi k interakci jak nckolika védnich obord, tak i Sirokého spektra
budoucich uzivatelii neboli, jak udava M. V. Drépela: "Pri rozpracovani ucelu mapy

Jjsou casto nezbytné konzultace s uzivateli mapového dila." (DRAPELA, 1983)

3.3.1.1 Cile map pristupnosti

Hlavnim cilem pfipravovanych mapovych vystupi je jednoznacné
schopnost informovat cilové uZzivatele, kterymi jsou v konkrétnim ptipadé vozickafi,
0 pfistupnosti ¢i bezbariérovosti jednotlivych objektl na uzemi mésta Varnsdorf. Tedy
prezentovat moznosti vyuziti objekt a staveb, které jsou pro osoby s télesnym

postizenim zasadni pfi vykonavani kazdodennich povinnosti a zivotnich situaci.
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statni spravy, kulturni zafizeni, oteviena i1 uzaviena sportovisté, zastavky MHD a takeé
objekty slouzici k relaxaci, odpocinku ¢i pfijemnému straveni volného casu. Tyto
zminéné oblasti vyuziti budov a objekt jsou rozdéleny do jednotlivych tematickych
vrstev, které budou dohromady tvofit uceleny soubor map. Byl kladen dtraz
na kombinaci jednoduchého zpracovani, prehlednosti a intuitivnosti mapovych znak,

ale zaroven i na co nejpodrobné&jsiho zanaseni jednotlivé symboliky do mapy.

3.3.1.2 Potencialni uZivatelé
Béhem vymezovani potencidlnich uzivatelit mapovych vystupti bylo nutné

provést osobni prizkum v podobé dil¢ich pohovort ¢i dotaznikdl s osobami cilové

rrrrr

rrrrr

jiné stabilni, ¢i docasné fyzické potize. Mezi tyto dotazované osoby fadime osoby
po operacich, které byli nuceni travit rekonvalescenci na invalidnim voziku ¢i o berlich,
osoby po zranéni dolnich koncetin pouzivajici berle ¢i osoby v dichodovém véku, kteti
jsou téz odkazani na rizné zdravotnické pomiicky a tak je pro n¢€ bezbariérovost velice
dilezitym prvkem v plnéni kazdodennich aktivit. Zacleniovani hendikepovanych osob
do spole¢nosti je nezbytnym prvkem fungujici spolecnosti, nebot’ pii absenci tohoto
aktu dochazi k frustraci. Autorka L. Pierce ve svém clanku (1998), ktery se zabyval
analyzou invalidnich osob a jejich pfistupu ke spole¢nosti udava, ze "the analysis
identified a major theme: all participants had feelings of frustration concerning access.
Four subtheme clusters related to this frustration emerged: issues of independence,
attitudes of others toward people with disabilities, others' lack of understanding of the
situations of individuals with disabilities, and lack of involvement of people with
disabilities in  decisions regarding the development of facilities for
them."(PIERCE, 2012)

vvvvv

je sice skupinou heterogenni, nic mén¢ valnou vétSinu tvoii muzi, pro které¢ ve vétsSing
ptipadli byva piekonavani bariér snazsi, a to z divodu vétsi sily v pazich. Nicméné,

predmétem prizkumu bylo 1 zjiStovani faktu, zda-li jsou dotfeni vozickari odkazani
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nainvalidni vozik od narozeni ¢i nasledkem urazu ¢i nemoci. Pii samotném
vyhodnocovani situace ve mést¢ Varnsdorf bylo vSeobecné zjisténo, ze lidé po trazech
¢1 nemocich na invalidnim vozicku byvaji aktivnéj$imi jedinci a jsou vice ambicidzni
pti zaclenovani zpét do bézného zivotniho cyklu. Dal$im zajimavym faktem, ktery byl
shoduji, ze jim invalidni vozik zménil zivot, nicméné€ i pomohl najit pratele se stejnym

¢i podobnym problémem a tak dal za vznik novému okruhu lidi se stejnymi z&jmy.

Hlavnim tématem vefejného prizkumu byla samoziejmé otdzka tykajici
se tematické mapy. Mezi otazkami byly dotazy tykajici se meéfitka mapy, rozsah
generalizace, neboli jakym budovam a objektim pfifadit danou dualezitost s ohledem na
jeji kazdodenni vyuzivéani, dale byly pokladany otdzky ohledné zpiisobu grafického
zpracovani, a to jak symboliky navrhovanych znaka pfistupnosti, tak 1 samotného
topografického podkladu mapy. V neposledni fad¢ byla dilezitd otazka tykajici se
kazdy respondent vyuziva k orientaci jiné orienta¢ni body, at’ uZ se jednalo o véze

kostelt ¢i tvart kiizovatky.

Vsechna vySe zmiflovana fakta, kterd se podatilo ziskat, se stala sté¢Zejnimi
pfi tvorbé jednotlivych mapovych vystupl. Jak jiz bylo zminéno, byl kladen diraz
pfedevSim na intuitivnost, ptehlednost a logickou vizualizaci vysledného

kartografického dila.

3.3.2 Tematické urceni a pojmenovani map

Nazev mapy je prvnim a hlavnim krokem pfi tvorbé mapového vystupu.
Béhem vymysleni ndzvu je dbano na to, aby kooperoval i se samotnym ucelem
a tematickym zaméfenim mapy (DRAPELA, 1983). Vysledna mapova dila se zabyvaji
problematikou, jez byla vymezena v kapitole 4.1, stejné jako okruh budoucich
uzivatel. Oblast, pro kterou jsou vysledné produkty vyhotoveny, je charakterizovana
v kapitole 1.2, ke které nalezi i prehledna mapa vymezujici uzemi v ramci Ceské

Republiky. Jak jiz bylo zminéno, hlavni vystup této diplomové prace si klade za kol
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provést uzivatele pfistupnosti daného mésta, tudiz byl zvolen nazev "Pruvodce

pristupnosti mesta Varnsdorf pro vozickare".

3.3.3 Navrh obsahu a vrstev map

Projekce samotného obsahu se fadi mezi nejzasadnéj$i etapy pii tvorbé
mapového dila. Naplii mapy musi byt spolecné s ucelem a tematickym zaméfim,
v dokonalé souhie (DRAPELA, 1983). Stejné tak, jako udava Lauermann (1978),
ze "navrh obsahu ma byt uskutecnen az po diikladné analyze obsahu a zpiisobu
zndzornéni drive vydanych map obdobného ucelu, typu a meritka." (LAUERMANN,
1978)

Béhem zpracovani reSerSni ¢asti této diplomové prace bylo postupné
analyzovano nékolik map zabyvajicich se problematikou bezbariérovosti, a to jak
¢eskych, tak i zahrani¢nich autort. Z téchto podrobnych analyz bylo vypozorovano, ze
veskeré mapy obsahuji n¢kolik identickych prvki, a to v podobé vyctu zastavek MHD
a parkovacich mist, kulturnich budovach a objektech a také bezbariérovych vetejnych
WC. Mezi slozky obsahu, jeZz se nevyskytovaly na jednoznaéné vSech mapovych
vystupech, byly naptiklad bankomaty, obchody a supermarkety ¢i sportoviste

a nemocni¢ni a lékarenska zafizeni.

Obsah mapy neni mozno volit bez prihlédnuti ke zpiisobu jeho grafického

znazornéni. Pritom je treba znovu prihlédnout k okruhu uzivatelii a jejich poZadavkum.

(LAUERMANN, 1978)

Analyticka ¢ast této diplomové prace se vyznamné podilela na tvorbé
vlastni kartografické symboliky, jez je podrobné popsana v kapitole ¢. Chybal
Nenalezen zdroj odkazii.. Co se tyce zndzornovanych budov a objektil, jenz byly
shledany jako vyznamné béhem terénniho prizkumu a rozhovort s potencidlnimi

uZzivateli, bylo zjiSténo, Ze mezi n€ jednoznacné patfi:

e objekty vefejné spravy
e sportovisté
e kulturni, ndkupni a gastronomicka zatizeni

e nemocnice, ordinace a lékarny
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¢ banky a bankomaty
e doprava a parkovisteé

e vzdélavaci instituce

Mezi zékladni prvky obsahu Ize jednozna¢né zatadit objekty a budovy, jez
byly do mapy zaznamenany. Za navazujici segmentovani téchto objektl je povazovano

zaznamenavani stupnii bezbariérovosti a popis konkrétnich ptistupovych ploch.

"Pri  klasifikaci obsahovych prvku maji byt odliseny prvky hlavni
a dominujici od prvkuit druhoradych a doplnujicich” (LAUERMANN, 1978)

Problematika bezbariérovosti je tématem, v némz je vzdjemnd souhra
souvislosti velice dualezitd. Ptikladem téchto logickych souvislosti miize byt napiiklad
budova ¢i objekt s bezbariérovym vstupem, jenz ovSem disponuje absenci
bezbari¢rovych prvkl v interiéru. I pfes prvotni oznaceni pfistupnosti, jez bylo udéleno
na zéklad€ pfitomnosti bezbariérového vchodu, musi byt tento objekt oznaceny jako

zcela nepfistupny pro osoby na invalidnim voziku.

Vzhledem k vystuptim terénniho prizkumu a dotazovani s budoucimi
potencidlnimi uzivateli mapy, byly pro obsah, a zaroven jednotlivé tematické vrstvy
mapy, vymezeny tyto nasledujici prvky vyuZiti, jez jsou odraZkami rozdéleny na hlavni
a doplnujici:

e doprava

o parkovaci mista, zastavky MHD
e Kkultura

o kino, divadlo, knihovna, muzeum
e vzdélavani

o skoly, Skolky
e vefejna sprava a sluzby

o urady

o policie, hasici

o informace
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e zdravotnictvi
o lékérny, ordinace, nemocnice
e sport
o bazén, sportovni hala, zimni stadion, tenisové kurty, stolni
tenis
e obcanska vybavenost
o obchody, supermarkety

o restaurace, kavarny

Béhem zakreslovani do mapy, jez slouzila jako dopliujici nastroj terénniho mapovani,
byl kladen diraz na néckolik zisadnich pravidel. Jednim z nich byla samotna
generalizace, nebot’ jak uvadi Lauermann (1978), tak "jiZ pri rozpracovani navrhu
obsahu mapy je treba brat v uvahu zasady generalizace. Jde predevsim o stanoveni
norem vybéru, které prvky a jevy budou jesté v mapé zobrazeny a které uz ne. Reseni
techto otazek ma podstatny vliv na urceni obsahové naplné a tim i na kvalitu celé mapy"
(LAUERMANN, 1978). S ohledem na tuto definici, bylo shledano idealnim feSenim
znazornovani piedevs§im objektli a budov pfistupnych, jelikoZ neni hlavnim cilem této
prace vyzdvihnout objekty zcela nepfistupné. Naopak propagace objektl pro vozickaie

dostupnych naprosto koresponduje s ticelem téchto mapovych dél.

3.4 Evaluace kartografickych dél

Zaclenovani invalidnich jedinct zpét do bézného Zivota je v soucasné dobé
velmi interesantnim tématem. Vzhledem k tomu, ze kartograficka dila, kterd znazorniuji
ptistupnost jednotlivych objektl, se jevi ¢im dal vétsi oblibé a jsou povazovéana
zanezbytnou soucast pii snaze pomoci vozickdiim se zallenit do "normalniho"
bézného zivota, stoji za zminku vyzdvihnout ta nejkvalitngj$i. V nasledujicich
podkapitolach jsou vypsané jednotlivé mapové produkty, a to vcetné jejich
Charakteristiky a vlastniho ndzoru. Dila jsou roztfidénd do kapitol dle jejich pavodu

vzniku ¢i dle zplsobu provedeni, at’ uz se jednd o mapy Ceské nebo zahrani¢ni

a Vv tisténé ¢i on-line formé.
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3.4.1 Tisténé mapy

Prvni skupinou, kterd bude hodnocena, jsou mapy tisténé, neboli papirové.
Vzhledem k tomu, Ze se nepodatilo fyzicky shromdazdit vSechny dostupné materialy,
bylo rozhodnuto, ze uvedené mapy byly vyhodnoceny jako nejlépe zpracované. VétSina
tisténych map ma v soucasné dob¢ i svou elektronickou verzi, coz je dal§im dikazem

toho, Ze je o tyto kartograficka dila stale vétsi zajem.

3.4.1.1 Praha
Hlavni mésto Praha ma jednu z nejlépe zpracovanych map zamétenou na
bezbariérovost. Podobné jako u vétSiny velkych meést, 1 tato mapa ma svou

elektronickou verzi v podob¢ interaktivni mapy.

Prazska pamatkovéa rezervace vydala spoleéné¢ s Magistratem hl. mésta
Prahy v roce 2008 publikaci s nazvem "Prazska pamatkova rezervace - Atlas
pristupnosti pro osoby s omezenou schopnosti pohybu" ve formatu AS, jenz podrobné
informuje o moZnostech pfistupnosti nejen historickych mist. UZivatelé atlasu tak maji
k dispozici relativné ptehlednou mapu rozkladajici se na celkovém poctu 29 stran, kterad
jim nazorn¢ ukazuje, za jakych podminek je dana budova ¢i objekt pfistupny pro
vozickare. Atlas se sklada ze dvou ¢asti, kdy v prvni ¢asti nalezneme podrobnou mapu,
jez se zameétuje predevSim na historickou cast hlavniho mésta, a to véetné nékolika
doporucenych turistickych tras. Vyhodou této mapy je, ze jsou zde uvedena i dostupna
parkovaci mista, vykreslené trasy bezbariérovych linek MHD ¢i vetejné bezbariérové
toalety. Druhou c¢ast atlasu tvoii seznam vSech objektl spadajicich do Prazskeé
pamatkové rezervace a uvadi tak stupné jejich pfistupnosti. UZivatelé shledavaji za
velice pfinosné i informace, které Ctenafi davaji vEétsi rozmér pii predstavé daného
objektu. Mezi tyto informace fadime jednoznacné fakta o nerovnych chodnicich,
rozmérech vytahl, podobé piistupovych ramp ¢i stézejni Sifce nejen vstupnich dveti.

V roce 2010 bylo vydéano 2. vydani této publikace.

Z kartografického hlediska se jedna o velice zdatilé dilo. Jsou zde
vyobrazeny vsSechny objekty z historické, kulturni ¢i jiné turistické sféry, u kterych

je stupen jejich pristupnosti znazornén relativné logickym uspotfadanim barev. Jedinym
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shledanym "problémem" je pouziti modré barvy pii zndzornéni ptistupného objektu.
Nicméné velkym kladem je navrh vSech bodovych znaki, které jsou vyobrazeny zcela

logicky a jasn¢, takze Ize jejich vyznam naprosto intuitivné odhadnout.

Mezi dalsi dostupné publikace 1ze jednoznacné zaradit i Atlasy pfistupnosti
objektil, které vydavaly jednotlivé Casti hlavniho mésta Prahy. Jako prvni byl vydéan
atlas pro méstskou ¢ast Prahy 1, néasledné se pifidala méstska c¢ast Prahy 6. Dale byla
vydana brozura "Pres bariéry — informacni rozcestnik pro snadné putovani Prahou",
jez je uréena predevsim mistnim vozi¢kaiim. Diky své formé obsahuje i dilezita data a
kontakty na diilezité instituce a zdroje dalSich informaci, které mize vozic¢kar v bézném

zivoté kdykoliv potebovat. (POV.CZ, 2019)

) Dvo /[P ey i,
Obr. 1: Prazska pamatkova rezervace - Atlas pfistupnosti pro osoby s
omezenou schopnosti pohybu
(zdroj: http://www.pov.cz/uvod/prazska-pamatkova-rezervace)

3.4.1.2 Brno

Brno, jakozto druhé nejvétsi mésto, vydalo v roce 2009 kartografické dilo
snazvem "Mapa bezbariérovych tras a objektii v centru Brna", které je dostupné i na
webovych strankdch. Mapa je zpracovana na barevném topografickém podkladu, ktery
prispiva k lepsi vizudlni orientaci v prostoru. Co se ty¢e znazornéni piistupnosti
objekti, 1 zde byla zvolena typicka "metoda semaforu", ktera pouziva 3 specifické barvy
— zelenou pro piistupné objekty, oranZovou pro objekty, do kterych se vozi¢kar dostane
s pomoci asistenta a ¢ervenou, kterou jsou znazornény zcela nepfistupné objekty. Mezi

dalsi znaky, které¢ jsou pouzity na mapé, patii klasické intuitivni znazornéni vyuziti
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danych objektd, které se vyskytuji i na mapach turistickych a tyto znaky nalezneme i ve

spole¢nosti.

Mapa bezbariérovosti v centru Brna byla zpracovéna ve formé piekladané¢ho
prospektu, ve kterém je kromé samotné mapy s bohuzel nekompletni legendou, uvedena
1 informace o mésté¢ Brné, o projektu "Brno bez bariér" a jsou zde uvedeny i zékladni
kontakty na lékaiské sluzby v dané oblasti. Dale jsou zde uvedeny pozice a kontakty na
vetejnou spravu mésta, bankovni sluzby a sluzby dopravniho podniku mésta Brna. Cely

prospekt je vydavan dvojjazycné, a to v ceském a anglickém jazyce.

Obecné Ize tento tiStény prospekt hodnotit jako dostacujici publikaci
slouzici k zékladni orientaci vozi¢kafe v centru mésta Brna. Nicméné, co se tyce
hodnoceni z kartografické stranky, je zde nékolik prvki, které je nutno opravit. Jednim
z nich je naptiklad netplnd legenda mapy, ktera neobsahuje Gplnou symboliku pouZitou
v mapé¢. Dal§im prvkem je premrsténost symbolti v mapé. Jak je patrné v obrazku ¢. 2,
mapa je evidentné zbyte¢né prehlcend mapovou symbolikou, cozZ mé za nasledek horsi

orientaci uzivatele v mapé€. Tento problém by se dal vyfesit spravné zvolenym méfitkem
mapy.

V roce 2012 vydalo mésto novou publikaci s ndzvem "ATLAS
PRISTUPNOSTI CENTRA MESTA BRNA pro osoby s omezenou schopnosti pohybu",
ktera byla vydana ve formatu A5 a vSechny vySe zminované kartografické chyby,
nachazejici se v prospektu z roku 2009, zde byly uUspéSné odstranény.

(NEPOSEDIME.CZ, 2013)

Obr. 2: Mapa bezbariérovych tras a objekti v centru Brna
(zdroj: http://www.brno-prorodiny.cz/mapovani-pristupnosti-ve-meste-brne)
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3.4.1.3 Olomouc

M¢ésto Olomouc vydalo v ramci projektu s ndzvem "Bezbariérova
Olomouc", jenz probiha jiz od roku 2001 pfirucku s nazvem "Olomouc - mésto bez
barier". Tato prirucka byla vyddna ve formatu letaku, ktery ma na predni strané
vyobrazenou mapu meésta Olomouc se symbolikou znacici piistupnost jednotlivych
objektti a tras. Co se tyce samotné mapové symboliky, je zde opét pouzit intuitivni
zpusob zobrazeni ptistupnost, ktery viditeln¢ zjednodusSuje orientaci v mapé. Tento
zpusob, oznaCovany vySe jako semaforové zobrazeni, pouziva tfi specifické barvy
k zobrazeni pfistupnosti, pfistupnosti s asistenci ¢i nepfistupnosti. Mapové znaky, jenz
jsou pouzity v tematické vrstvé, byli vytvoreny specialné pro tuto ptirucku. I pies to, ze
byly vytvoreny origindlné, i tak ve svém zpracovani nesou vSeobecny kodex zpracovani

jako prakticky v§echny znaky v ostatnich mapovych dilech.

Jak jiz bylo zminéno, pfirucka bezbariérovosti je zpracovana ve formatu
ptekladaného letdku ¢i brozury. Prvni strana je tvofena mapou piistupnosti véetné
legendy, na stran¢ druhé uzivatel mapy nalezne rozsihlé informace, jez podrobné
popisuji jak mésto Olomouc, tak té€Z i o projektu zabyvajici se bezbariérovosti mésta
a jeji méstské hromadné dopravé. Samoziejmé zde nechybi i podrobny popis stupné
bezbariérovosti jednotlivych objektl, tras a budov. Bohuzel, i1 ptes relativné odborné
zpracovani tohoto projektu jej nelze z kartografického hlediska povazovat za dokonaly
mapovy vystup. Tento fakt tim, Ze jako fatalni nedostatek byla zvolena absence méftitka
v mapovém vystupu. Nicméné 1 pies urcité kartografické nedostatky, byl tento projekt
ocenén v roce 2005 v Parizi, kde hlavni cenu v mezinarodni soutéZzi francouzské
federace APAJH Trophies, ktera tuto cenu kazdoro¢né udé€luje za piinos v problematice
zaCleniovani jedinci se zdravotnim postizenim zpét do bézného Zivota.

(OLOMOUC.EU, 2005)

Stejné¢ jako vySe zminovand mésta, ma 1 Olomouc toto bezbariérové
kartografické dilo zhotoveno i ve své elektronické verzi, jenz je dostupné na oficialnich
strankach mésta Olomouc. Bohuzel je nutno této elektronické verzi vytknout,

Ze navrzena mapova symbolika zjevné neodpovidd zvolenému méftitku podkladové
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vrstvy mapy, coz vede k piekryvani jednotlivych symboli a k nasledné dezorientaci

uzivatele v map¢.

Obr. 3: Olomouc - mésto bez bariér
(zdroj: https://www.olomouc.eu/obcan/socialni-sluzby/projekt-bezbarierova-olomouc/17160)

3.4.1.4 Hodonin

Jednou z méné znadmych map pfistupnosti vytvofilo mésto Hodonin,
jez vydalo brozuru s nazvem "Mapa mésta Hodonina s bezbariérovymi pristupy"” v roce
2007. Na ptredni strané prospektu se nachazi informace o dotéenych objektech, které
jsou zpracovany ve formé& ptehledné tabulky, jeZ je barevn& rozliSena dle stupné
pfistupnosti. Zvolen4d barevna Skdla ma sloZeni Cervend, zelend a modra, kterd zde
znazornuje pristupnost s pomoci asistenta. Toto zvolené barevné rozliSeni se zda byt
lehce zmatecné, jelikoZ v ostatnich mapach zaméfenych na bezbariérovost se modra
barva pouziva v piipadé vyznaeni parkovacich mist pro télesné¢ postizené osoby.
Na druhé strané prospektu se rozkladd mapa mésta Hodonina, kterd ma topograficky
podklad zvoleny ve stupnich Sedi. Jednotlivé hodnocené objekty a budovy jsou v mapé
vyznaceny pomoci rtiznobarevnych kolecek, jejichz barva uzivatele odkazuje na ptedni

mapu brozury, kde lze dle pfifazené¢ho Cisla nalézt dany objekt, jehoz nazev je zde

v

Z kartografického hlediska se jedna o relativné kladné dilo, které obsahuje
vSechny stézejni nalezitosti kartografického vystupu, nicméné je zde shleddvan problém
v oblasti vizualizace, kdy ma uZivatel znemoznén okamzity piehled o tom, o jakou

budovu ¢i objekt se jednd, aniz by byl nucen otocit cely prospekt zpet na prvni stranu.
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| pres tento "prakticky" nedostatek lze prospekt povazovat za ucelnou pomiicku pfi

zakladni orientaci ve mésté. (KPSS-HODONIN.CZ, 2007)
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Obr. 4: Mapa mésta Hodonina s bezbariérovymi ptistupy
(zdroj: http://www.hodonin.eu/bezbarierova-mapa-mesta-hodonina/d-1024183)

3.4.2 Webové a interaktivni mapy

Skupina, jez zastupuje, z hlediska dnesni doby, ziejmé nejatraktivnéjsi
formu kartografickych dél, se zabyva mapami ptistupnosti zvetejnénych na internetu.
Z v&t§i Gasti se jedna o interaktivni mapy’ & mapové aplikace, jeZ jsou dostupné, ve
vétsin€ piipadl, na oficidlnich strankach danych mést. Po podrobné resersi je nutné
konstatovat, Ze interaktivni mapy byvaji, na tkor své oblibenosti, mnohem chudsi

V oblasti mapové symboliky a celkového dojmu, posuzovaného z kartografického

hlediska.

3.4.2.1 Praha

Jednou z nejlépe zpracovanych a do detaili promysSlenych interaktivnich
map zabyvajici se bezbariérovosti, 1ze jednozna¢né zatradit prazskou webovou aplikaci
S intuitivnim nazvem "Mapa pristupnosti”, které vznikla béhem spoluprace Prazské

JA)

organizace voziCkail a Institutu planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy v roce 2016.

! interaktivni mapa - "interactive maps are called ,,clickable“ maps and can function as an interface to
other data. Clicking on a geographic object could lead to other information sources on the Web.
Interactivity also means that the user has the option to zoom and pan." (KRAAK, 2001)
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Mapa pristupnosti je vyhotovena v rozliSeni, jez jsou kompatibilni jak
s desktopovymi pocitaci’ nebo notebooky, tak i s tablety & chytrymi telefony.
Cosetyce kartografického zpracovani, mapa ma detailn¢ propracované veskeré
nalezitosti, které musi mapovy vystup z pravidla obsahovat. Symbolika v mapé je
zvolena logicky, kdy k danému objektu ¢i budové nalezi vyjadieni symbolu jejiho
vyuziti. Opét jsou zde zvoleny semaforové barvy, znacici stupenn pfistupnosti, coz
zna¢né napomaha k lepsi a rychlejsi orientaci. Jako dal$i barva je v symbolice

zastoupena modra, jez v mapé znazoriuje vyskyt parkovacich mist pro invalidy.

Topograficky podklad je ve stylu generalizovaného planu mésta, obsahujici
barevné rozliSené komunikace véetné nazvu, budovy a oblasti méstské zelené. Barevna
Skala je z Casti transparentni, coZ napomdha k lepSimu vyniknuti tematické vrstvy.
Jako velky ptinos do této mapové aplikace je jednoznaéné skutecnost, Ze uZivatel ma
moznost prepnout zobrazeni mapy z klasické "turistické" na satelitni, coz prispiva

K lepsi predstavé a orientaci v prostoru.

Webova mapa piistupnosti hlavniho mésta Prahy ma mnoho interaktivnich
funkei, které lze vyuzivat. Mezi zasadni funkce je nutno zminit dynamicky zoom®, ktery
umoziuje zménu méfitka, takZe si uzivatel mize dany objekt ¢i budovu ptibliZit a tak si
i naplanovat trasu. Dal§im pozitivnim prvkem interaktivni mapy je moznost legendy,
kdy si uzivatel mize zuzit vybér na pouze potiebné odvétvi a zvolit si tak pouze jeden

¢i vice typt objektii. (PRAHA.EU, 2017)

2 desktop potitag - is a computer that is designed to stay in a single location. It may be a tower (also
known as a system unit) or an all-in-one machine, such as an iMac. Unlike laptops and other portable
devices, desktop computers cannot be powered from an internal battery and therefore must remain
connected to a wall outlet. (Techterms.com, 2019)

% dynamicky zoom — there is a direct relation between scale and map content. The larger the scale the
more detail is shown in the image. A direct link between the image and some kind of database is
necessary. (KRAAK, 2001)
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Obr. 5: Mapa ptistupnosti hlavniho mésta Prahy
(zdroj: http://mapapristupnosti.cz/)

3.4.2.2 Brno
Meésto Brno navézalo na svou tiSténou podobu bezbariérové mapy a v roce
2017 zvetejnilo kartografické a interaktivni dilo s ndzvem "Mapa pristupnosti - Brno",

jenz je dostupné na n€kolika oficialnich portadlech mésta Brna.

Mapa piistupnosti mésta Brna je v n€kolika ohledech shleddna jako velice
povedené interaktivni dilo. Topograficky podklad je velice generalizovany
a je vyobrazen v odstinech Sedé, coz vyzdvihuje tematickou vrstvu, ve které jsou
znazornény jednotlivé prvky pfistupnosti. Symbolika bezbariérovosti je zde vyobrazena
klasickym semaforovym stylem a stejn€ jako v ptredchozich mapach, modrou barvu
zastupuji bezbariérova parkovaci mista. Rozdil oproti jinym mapam je zde shledavan
Vv proméné mapy vzhledem k aktualnimu métitku. Pokud ma uzivatel mapu nastavenou
v malém méfitku, symbolika je zde vyobrazena pouze v podobé barevnych bodii.
Naopak pfii piiblizeni dan¢ lokality ¢i objektu, se symbolika vykresli do podrobnéjsiho
tvaru, zndzoriiujiciho intuitivné dany objekt ¢i budovu. Co se tyce prehlednosti mapy,
neshleddvame zde pteplnénost vzhledem k tomu, Ze objekty obcanské vybavenosti jsou

v mapé€ znazornény pouze tehdy, jsou-li shledany jako bezbariérové.

Velkym piinosem mapy pfistupnosti mésta Brna je hned nékolik funkei,

které nabizi. Mezi prvni jednozna¢né fadime moznost propojeni mapy s portidlem

30



Dopravniho podniku mésta Brna. Jako druhou pozitivni funkci fadime fakt, ze se do
sbéru dat mize zapojit 1 uzivatel mapy, a to v ptipadé, ze béhem vyuzivani mapy objevi
objekt ¢i budovu, které v mapé zakresleny nejsou. Timto se mapa stava interaktivni
a zaroven vice osobni, jelikoz do jejiho obsahu muze vstupovat kazdy. Samoziejmé
Z hlediska korektnosti navrhované prvky uzivateli prochéazeji ditkladnou kontrolou

a az po odsouhlaseni jsou zaneseny do mapy natrvalo. (PRESBARIERY.CZ, 2017)
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Obr. 6: Mapa piistupnosti - Brno
(zdroj: http://gis.brno.cz/mapa/mapa-pristupnosti/)

3.4.2.3 Ostrava

Podobné jako vySe zminovana mésta, tak i mésto Ostrava reagovalo na stale
intenzivnéjsi zajem ohledné bezbariérovych map, a tak na zacatku roku 2019 spustilo
svou webovou bezbariérovou mapu s jiz tradiénim ndzvem "Mapa pristupnosti”.
Na tvorbé této aplikace se podilelo stfedisko Bez bariér spadajici do Ostravské
organizace vozickart a piisluiné organy Magistratu mésta Ostravy, jakoz jsou Utvar

hlavniho architekta a stavebniho fadu. (PRESBARIERY.CZ, 2019)

Hned na prvni dojem je zfejmé, ze mapa ma teprve kratké trvani, a tim
padem 1 jeji obsah neni zcela dokoncen. Pfi pohledu na mapu je ziejmé, ze symbolika

Vv tematické vrstvé byla inspirovdna mapami piistupnosti ostatnich a jiz déle slouZicich

mést, a to tzv. semaforovym systémem. Co se tyce popisu a dostupnych informaci
ohledné jednotlivych objektt ¢i budov, mapa pfistupnosti mésta Ostravy disponuje
vyskakovacimi okny, ve kterych uZzivatel nalezne, vyjma nazvu a fotografie, podrobny

popis interiéru a exteriéru daného mista, a to véetné¢ odkazu na webové stranky.
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Vyznamnym piinosem této mapy je volba topografického podkladu, ktery je
v zakladnim nastaveni zvolen jako klasicka graficka generalizovana topograficka vrstva
v pastelovych barvach, ¢i je mozno piepnuti na ortofotograficky snimek?, jenz

napomaha uzivateli v lepsi orientaci v prostoru.

Z kartografického hlediska se da mapa oznacit jako dostacujici, vzhledem
k tomu, Ze stale probiha jeji vyvoj. Nicméné je zde nékolik chyb, které je nutno
do budoucna odstranit. Jednim takovym je chybg&jici legenda, kterou musi uzivatel
zbytecné slozité hledat v zakladnim menu aplikace. Dal$i zavaznou chybou byl shleddn
nepotiebné vyrazny topograficky podklad, ktery tak svou intenzitou narusuje prvky

tematické vrstvy.
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Obr. 7: Mapa pfistupnosti - Ostrava
(zdroj: https://mapy.ostrava.cz/mapa-pristupnosti/mapa/)

3.4.2.4 VozejkMap

Jednim z nejkomplexngj$ich mapovych vystupi, ktery je dostupny v Ceské
Republice, je jednoznacné webova a mobilni aplikace se slangovym nazvem
"VozejkMap", ktera vznikla za podpory Ceské asociace paraplegikti (CZEPA). Tato
asociace provozuje tuto mobilni aplikaci a zaroven i webovou verzi jiz od roku 2013.
Vyhodou této interaktivni aplikace je jeji dostupnost — je dostupna pro vSechny operacni

systémy.

Z kartografického sméru se jednd o velice propracovanou mapovou

publikaci, kterda ma ptehledné, logické a intuitivni zpracovani. Mezi jeji nejveétsi

* ortofotografie - "are photographic images constructed from vertical or nearvertical aerial

photographs.” (FALKNER, E., 2002)
32



prednosti patii jednoznacné fakt, Ze jejim obsahem je Gizemi celé Ceské Republiky, a to
vcetné obci mensich rozloh. Podobné jako v predchozich interaktivnich mapach, i zde je
pouzita symbolika v podob¢ logickych znakli oznacujicich piislusné budovy ¢i objekty.
Dynamicky zoom dovoluje uZzivateli ménit méfitko mapy a tim i piehlednost dané
lokality. Zméné métitka je pfizpusobena i mapova symbolika. Velkym piinosem této
mapy jsou dostupné informace o objektech, které jsou doplnény fotografiemi

a ve vetsing piipadl i kontakty na danou instituci sidlici v daném objektu.

Aplikace VozejkMap ma nespocet kreativnich funkci a vyhod. Mezi jednu
s nejvétsich fadime nesporné skutecnost, Ze obsah mapy tvofi zejména uzivatelé, tedy
lidé odkazani na invalidni vozik. Tito lidé do mapy zandsi nejen polohu a stupen
pfistupnosti ur¢it¢ho objektu, ale aplikace slouzi téZ jako socidlni sit’, kde se mohou
vozickari navzdjem kontaktovat a pod¢lit se o zkuSenosti z dané lokality. V neposledni
fad¢ je velkym pozitivem této mapy dostupnost navigace, kterou mohou vyuzivat

telesné postizeni jedinci, kteti vlastni automobil. (CZEPA.CZ, 2010)
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Obr. 8: VozejkMap
(zdroj: https://www.czepa.cz/cinnost/vozejkmap/)

3.4.3 Evropské mapy

Problematika bezbariérovosti je v soucasné dobé celosvétovym fenoménem.
Z tohoto divodu lze v téméf kazdé vyspélé zemi nalézt kartografické dilo, jenz
se zabyva problematikou piistupnosti pro vozickare. Vzhledem k enormnimu poctu
téchto map, byla do nésledujici kapitoly vybréna jen ta nejkvalitnéji zpracovana mapova

dila evropskych mést. Posledni podkapitolu tvoii celosvétova aplikace Wheelmap.org.
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3.4.3.1 Slovensko

Mezi jednu z nejblizsi zahrani¢nich map, jeZ se zabyva piistupnosti mésta,
je jednoznaéné dilo Méstského utradu v Liptovském Mikulasi, které bylo vydéano v roce
2009. Mapa s nazvem "Mesto bez bariér" byla vydana ve formatu oboustranné skladaci
brozury, kde na kazdé ze stran se rozklada mapa mésta. Mapova pole maji jediny rozdil,
a to pouze v métitku mapy, které v nich ovSem neni uvedeno a tak neni splnén jeden
ze zékladnich kartografickych pozadavkd. Piinosem jsou informace rozkladajici se
kolem mapy, a to v podobé rejstiiku ulic a legendy, kterd je platnd pro ob& strany.

| zde je shledan nedostatek v podob¢ absence legendy u kazdého z mapovych vystupt.

Mapova symbolika je zde feSena v podobé¢ ocislovanych bodu, jejichz
vysvétlivky jsou situovany v okoli mapového pole. Toto feSeni neni zcela idedlni,
jelikoz znemoziuje uzivateli pfimé vyhodnoceni situace. Bezbariérovost je v mapé
feSena pomoci barev, které se ovSem odliSuji od standardu, ktery je typicky pro mapy
Ceskych mést. Lisi se predevSim barva pfistupnosti, kterd je zde vyznacena modrou
barvou, dale barva Cervena, jenz zastupuje objekty pfistupné s asistenci a nésledné
barva ¢ernd, kterou jsou oznaceny budovy vozi¢kaiim zcela neptistupné. Jak jiz intuice
ukazuje, zvolena barevna skala neni zvolena idedlné, jelikoZ v mnoha pitipadech ¢ervena
barva zndzornuje zakaz. Vyhodou této publikace je vyznaceni bezbariérovych chodniki,
nicméné 1 jejich modré zvyraznéni zptisobuje Ctenafi problémy, co se orientace v map¢
tyCe. Jak je patrné z obrdzku €. 9, centrum mésta je pfesyceno mapovymi symboly, coz

pusobi pfremrsténé az neciteln€, a uzivateli tak znesnadiluje zorientovani v prostoru.

Celkové€ lze hodnotit mapu jako Ucelnou a spliujici zdkladni funkci, pro
kterou byla vytvorena. Co se tyce nedostatkd, jejich mnozstvi je sice veliké, ale daly by

se vylepsit doplnénim a uzptisobenim zdkladnich mapovych prvki.
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Obr. 9: Mesto bez bariér - Liptovsky Mikulas
(zdroj: http://www.mikulas.sk/files/File/nova_bezb_mapaA.jpg)

3.4.3.2 Némecko
Mapa pfistupnosti, kterou vydalo mésto Drazdany pod ndzvem
"Themenstadtplan™ v roce 2009 a jejimz vydavatelem je Meésto Drazdany

(Landeshauptstadt Dresden).

Problematika bezbariérovosti je v map¢ feSena pomoci symbolt, které maji
charakter bodovych, liniovych ¢i ploSnych zpracovani. Vyjimkou oproti predeSlym
mapam je znazornéni pfistupnych budov, které zde nejsou vyznaCeny bodem, ale
naopak vybarvenym polygonem. Jak je patrné z obrazku ¢. 10, v mapé jsou vykresleny
| bezbariérové trasy, které jsou vhodné pii pohybu na invalidnim voziku. Co se tyce
dalsich pfistupnych objektii ¢i objektli napomahajicich v pohybu, jako jsou naptiklad
vefejna WC, parkovaci mista, ndjezdové rampy ¢i bezbariérové zastavky MHD, tak ty
lze v mapé€ nalézt velmi snadno, jelikoZ jejich zékres a znaceni jsou vysoce intuitivni.
Ostatni objekty v map¢€ jsou oznaceny interaktivnimi znackami v podobé barevnych
kolecek, jez pii rozkliknuti nabizi podrobnéjsi informace o daném objektu a jeho

pfipadné pifistupnosti.

Z Kkartografického sméru se jednd o velice propracovanou mapu, ktera
je interaktivni a dynamicka, zaroven vSak ptehledna a intuitivni. Pozitivnim prvkem
je pfizptisobeni mapové symboliky tematické vrstvy aktudlnimu méfitku mapy, kdy pfi
veétsim méfitku je mapa velice podrobna a s postupnym zoomem prochazi néslednou

generalizaci, coZ umoznuje lepsi orientaci uzivatele v map¢. Generalizace se projevuje

pfedevsim v oblasti bezbariérovych tras, které s menSim métitkem zanikaji a zlstavaji
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vykresleny pouze barevna kolecka, které ovsem méni svou velikost, praveé v zavislosti
na aktualnim méfitku. Legenda mapy je uschovéana v podob¢ samostatné¢ho panelu, jenz
je voln¢ posouvatelny a tak nezakryva mapové pole. Bonusem této aplikace je intuitivni
uzivatelské rozhrani, které umoziuje uzivateli tisknout celou mapu ¢i jen jeji castecny

vyiez.

Celkové lze tohoto interaktivniho prtivodce bezbariérovosti pro mésto
Drazd’any hodnotit jako velice povedené kartografické dilo, které obsahuje celou skalu
podrobnych informaci nejen pro vozickate. Jedinym detailem, ktery by stal
za zdokonaleni, je pteloZeni portdlu do vice svétovych jazykd, jelikoz je mapa dostupna

zatim pouze v jazyku némeckém a anglickém.
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Obr. 10: Themenstadtplan - Drazd’any
(zdroj:http://stadtplan.dresden.de/(S(bofxjgdiwjgaenruthsltwyz))/spdd.aspx?lang=en

3.4.3.3 Norsko

Mésto Oslo zpfistupnilo v roce 2004 kartografické dilo zabyvajici se
bezbariérovosti s typickym nazvem "Accessibility map for downtown Oslo", které
vzniklo za pomoci instituce Norwegian Mapping Authority Oslo. Dilo bylo vydano ve
form¢ oboustranného sklddaciho letdku, jenz ma na pfedni stran¢ vyobrazenou mapu
ana strané¢ druhé se nachazi informace o objektech v mapé¢, déale také o turistickych

destinacich ¢i dopravnimu systému mésta.

Bezbariérovost oblasti je znazornéna liniovymi a bodovymi znaky, jez byly
vytvofeny za timto specifickym ucelem. Barevna Skala byla zvolena intuitivné, a to
Vv podobé zelené barvy pro pristupnost objektid a tras. Topografickym podkladem je

generalizovany plan meésta, jehoz budovy a zelen jsou zobrazeny ve stupnich Sedi
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a zelené. Timto je zplUsobena potencidlni kolize pfi interpretaci mapy, jelikoz zelené
znazornéné pristupné trasy mohou v nékolika ohledech splyvat se znazornénim méstské
zelen¢ a parkl. Podobné jako u ptedchozich map, 1 bodova symbolika je zndzornéna
zelenou barvou, kde se uprostfed barevného kolecka nachazi znacka zndzornujici,
0jaky objekt se jedna. Co se tyCe Cetnosti symboli v map¢, tak zde nedochazi
k pfemrs$ténosti symboliky a tim padem je zachovana ptehlednost mapového pole pro
uzivatele. Legenda je vyobrazena vedle mapového pole, coz zpiisobuje rychlé

orientovani pfi ¢teni z mapy.
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Obr. 11: Accessibility map for downtown Oslo
(zdroj: Accessibility map for downtown Oslo, 2004)

V roce 2013 byla uvefejnéna aplikace Norgeskart, jenz se zabyva
problematikou turismu a jednim z hlavnich odvétvi je i1 otazka pristupnosti vozickaitim.
Vyhodou této aplikace je, ze je dostupnd pro celé uzemi Norska, a to nejen pro
obyvatele, ale také pro zahrani¢ni turisty. Velikym pozitivem je fakt, Ze data této
aplikace jsou k dispozici ve form& WMS® a WFS® sluzeb, které jsou vyuzivany
pfedevsim v oblasti izemniho planovani, navrhii, analyz soucasného stavu a statistik v

ramci jednotlivych obci.

Z kartografického hlediska se jednd o velice kvalitné zpracované dilo.
Topograficky podklad méa hned nckolik moznosti, které si miiZze uZivatel zvolit dle

svého uvdzeni. Jednd se predevSim o klasickou topografickou vrstvu v podobé

> WMS = Web Map Service — provides a simple HTTP inteface for requesting geo-registered map images
from one or more distributed geospatial databases (CULIBRK, 2014)

® WFS = Web Feature Service — provides an interface allowing requests for geographical features across
the web using platforms-independent calls (CULIBRK, 2014)
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generalizované mapy ve stupnich Sedi ¢i obsahujici barevnou skalu, dale je k dispozici
ortofotograficky snimek, rastrova podoba povrhu vcetné vrstevnic, DMR’ mapa a jako
posledni moznost je zvoleni moiské mapy. Legenda je zde vyobrazena formou
vyskakovaciho okna, které tak zbyte¢n¢ nebrani v ptehlednosti mapového pole. Jedna se
o prehlednou legendu, ve které si uzivatel, diky interaktivnim polim, mtze vybrat jednu
¢1 vice konkrétnich kategorii, jez chce v mapé zvyraznit. Velkym pozitivem je
I rozdéleni do skupin, kdy si dany uzivatel ma moznost zvolit, zda se jedna o invalidni

vozik mechanicky ¢i elektricky.

Obr. 12: Norgeskart
(zdroj: https://www.norgeskart.no/)

3.4.3.4 Wheelmap.org

Wheelmap je celosvétové rozsifena webova a mobilni aplikace, ktera
vznikla v roce 2010 pod zastitou némecké organizace Socialhelden. Organizace uvadi,
ze tento projekt vznikl na zakladé zkuSenosti z kazdodenniho Zivota, kdy kazdy invalida
musi denné piekonavat nespocet piekazek, které nejsou pro zdravého clovéka nijak
omezujici. Projekt se stal natolik uspéSnym, Ze ziskal nékolik prestiznich ocenéni, a to
naptiklad cena der Deutsche Biirgerpreis 2010 ¢i der Deutsche Engagementpreis 20009.
(Sozialhelden.de, 2018)

Jak jiz bylo zminéno, aplikace Wheelmap se stala celosvétovym

fenoménem, a proto byla téZ zminéna v nékolika odbornych ¢lancich a Casopisech.

" DMR = Digitalni model relié¢fu — pfedstavuje zobrazeni pfirozeného nebo lidskou &innosti upraveného
zemského povrchu v digitdlnim tvaru ve formé vySek diskrétnich bodt v pravidelné siti (5 x 5 m) bodt o
soufadnicich X,Y,H, kde H reprezentuje nadmotskou vysku. (CUZK.CZ, 2019)
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Napiiklad autor A.Mobasheri s kolektivem uvedl, ze "on Wheelmap everyone from all
over the world can find and add places and rate them by using a traffic light system.
The map, which is available since 2010, shall help wheelchair users and people with
mobility impairments to plan their day more effectively. Currently, more than 800,000
cafes, libraries, swimming pools, and many more public places have been captured.
While the majority of the places which have been added so far are located in Germany,
the mapping platform works globally, as it is based on OpenStreetMap (OSM)."
(MOBASHERI et al., 2017)

Jak jiz bylo zminéno, aplikace pracuje na principu OpenStreetMaps, coZ
umoznuje kazdému uzivateli sdilet anebo pridavat nové ziskana data do této platformy.
Bezbariérovost je zde vyznaena intuitivnimi ikonami se specifickymi barvami
semaforu, jenz se pouzivd v téméf vSech mapach piistupnosti. Kromé téchto tii
zakladnich barev zde ma zastoupeni i barva Seda, ktera oznacuje zatim neidentifikované
misto. Prehlednost aplikaci dodava rozdé€leni symboliky do celkem 11 skupin, jejichz
znaeni je ve vétSiné piipadl intuitivni. Na obrazku €. 13 je patrné, ze mapova
symbolika je dynamicky transformovana vaci aktudlnimu méfitku mapy, coz ma za
nasledek snazsi orientaci uzivatele v map¢. Oproti pfedchozim interaktivnim mapam ma
tato jeden zasadni nedostatek, a to Ze nelze tisknout aktudlni vyfez mapového pole.
Cose tyCe legendy, v tomto odvétvi je shledan dalsi kartograficky nedostatek.
Jeji absence ma za nasledek, Ze je uZivatel nucen intuitivné chépat symboliku mapy.
V neposledni fad€ je nutno zminit i pozitivum v oblasti interpretace mapy, jelikozZ je

dostupnd v celkem 15 svétovych jazycich.

Zavérem lze konstatovat, Ze aplikace Wheelmap ma veliky potencial
do budoucnosti. Od svého pocatku ziskala nékolik, a to nejen kartografickych,
vylepSeni, nicméné pro snazsi a rychlejsi uZivani mapy je tfeba doplnit vySe zminované

kartografické nedostatky.

® OpenStreetMap — is a project to build a free geographic database of the world. Its aim is to eventually
have a record of every single geographic feature on the planet. (BENNETT, 2010)
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Obr. 13:Wheelmap.org
(zdroj: https://wheelmap.org/)

3.4.4 Vlastni hodnoceni a doporuceni k tvorbé map pristupnosti

Béhem analyzy nékolika ¢eskych i zahrani¢nich map, které byly v papirové
¢i interaktivni formé¢, vyplynulo nékolik osobnich doporuc¢eni ohledné absence

kartografickych elementd, a to v nasledujicim potadi:

Na prvnim misté bylo hodnoceno mapové pole jako celek. Zde byl shledan
relativné vysoky pocet zdafilych produktl, jeZ méli spravné, logicky a piehledné
zaplnéna mapova pole, ve kterych se nachazelo dostaCujici mnozstvi kartografickych
komponent. Celkem ve dvou piipadech bylo mapové pole vyhodnoceno jako
nedostate¢né obsazené, coz mélo za nasledek fadnosti dané publikace. Aby bylo
ptredejito "nudnosti" mapy, je diileZité¢ vénovat pozornost grafickému zpracovani celého

dila a zajistit tak uzivatelovu pozornost a zajem se k dilu nadale vracet.

Druhym faktorem, jenZ byl hodnocen, bylo zastoupeni objektii, neboli
rozmanitost tematické vrstvy map. Zde bylo ve vétSin¢ piipadi shledano dostate¢né
rozdéleni zajmovych kategorii, pouze jejich nasledna interpretace nebyla vzdy idedlné
zvolena. Zde je nutno dbat na dostatecnou generalizaci, jelikoz vysoka kvantita vétSinou

zpusobuje nepiehlednost a s tim i spojené mylné porozuméni uzivatele autorovi.
Jak jiz bylo zminéno vySe, mapova symbolika je jednim ze stéZejnich
faktori tematické mapy. V analyzovanych mapach byla Cetné shleddna negativné

zvolend symbolika, jez méla za nésledek nedostatecnou logicnost, ¢i zplsobovala

obtizné zorientovani uzivatele v map¢. V nékterych publikacich byla symbolika zvolena
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Spatné z grafického hlediska, v nékterych naopak logicky nesouhlasila vyplii mapovych
znacek. Obcasnym negativem byla nevalné zvolend barevna Skala, jez méla opét
zanasledek kompilovangjsi ¢teni v mapé. Volba barev je v kartografii velice
podstatnym krokem. Stejné tak udava i Linda Pickle (2003), ktera tika, ze ,, the choice
of map colors may be the most controversial of all map design decisions because
everyone has personal color preferences and may not understand the consequences of
using them on a map“ (PICKLE, L., 2003). V téchto ptipadech je nutné dodrzovat
zasady v tvorbé specifickych mapovych znacek, jelikoz "mapova znacka prezentuje
predevsim lokalizacni, kvantitativni a kvalitativni udaje vztazené k urcitému objektu,
ktery je predmétem mapovani.”" (VEVERKA, 2008)

Mezi dalsi, a neméné dilezité elementy, fadime legendu. Bohuzel jeji
absence ve valné vétSiné analyzovanych map je fatdlnim kartografickym nedostatkem,
jelikoz dochazi k chaosu, jenz vede uzivatele mapy k pochybnostem a muize mit

za nasledek i antipatii v uzivani dané publikace.

Pii tvorbé map je zadouci dodrZovat veSkeré kartografické zasady (viz.
kapitola Chyba! Nenalezen zdroj odkazii.), a to se stejnou vaznosti, jako je zaclenéni
zakladnich koncepcnich prvkli mapového dila. Mezi tyto prvky se fadi nasledujici
zasady - jednoty, vybéru, harmonizace a generalizace, dale také zdsady volby méfitka,
srozumitelnosti, jednoduchosti a prostorové nazornosti a v neposledni fadé vyznaceni

dominant. (DRAPELA, 1983)

Kartografie je Sirokospektralni obor, jenZ je propojen s ostatnimi védnimi
odvétvimi. K dodrZeni objektivnosti a spravnosti dat je tedy nutna spoluprace né¢kolika
subjektll, jez maji specializaci na aktudlné¢ fteSenou problematiku. Pii vzdjemné
kooperaci urcitych odbornych elementti dochazi k redukci potencidlnich chyb, jelikoz
kazdy ptfitomny odbornik promitd své zkuSenosti do celého procesu tvorby mapového

vystupu.

4 Charakteristika reSeného uzemi

Zajmova oblast byla vymezena jako katastrdlni tUzemi Varnsdorf

stejnojmenného mésta v Severnich Cechach. Do této oblasti spada jak centrum mésta,
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tak 1 prilehld oblast, kterd ovSem neni obCany vyznamnéji vytizena. Hranice mésta
Varnsdorf jsou v mapovém okné zndzornény ze tii stran zdroven 1 hranici statni, jelikoz
je Varnsdorf z pfevazné vétsiny obklopen sousednim Némeckem. Vnitrozemni hranici
zajmového Uzemi tvoii zaroven hranice katastralniho Uzemi Varnsdorf [776971].
(CUZK, 2019) Vymezeni zajmového tizemi bylo prvnim a zakladnim krokem tohoto

projektu a bylo vybrano vzhledem k vyborné méstské prostorové znalosti autora.

Poloha mésta Varnsdorf v ramci okresu D&&in I
B zijmové Gzemi
[ tizemi okresu D&gin
[ hranice kraje Spolkova republika
Némecko

Ustecky kraj Liberecky kraj
GERHATOVA Barbora
0 10 km €2V, Praha 2019
©CUZK — i Sout. systém: S-JTSK, Krovakovo zobrazeni

Zdroj: CUZK, 2019

Obr. 14: Mapa vymezeni zajmového tzemi
(zdroj: vlastni zpracovani)
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5 Soucasny stav rFeSené problematiky

5.1 Analyza souc¢asného stavu literarnich dél o mapach pristupnosti

Mapy pristupnosti se v poslednich letech t&si relativné velké oblibenosti,
jelikoz jsou povazovany za plnohodnotnou pomoc osobam na invalidnim voziku, a to
zejména pii jejich zaclenovani do kazdodennich povinnosti. Nicméné i pfes jejich
narGstajici popularitu, je o téchto vyznamnych kartografickych "pomocnicich"

Vv odborné literatufe pouze drobna zminka.

Nejvyznamnéj$imi dily, ze kterych vychazi i tato diplomova prace, jsou
jednoznaéné jiz diive publikované mapy pfistupnosti, jenz byly vytvofeny, ve vétSiné
pfipadd, odborniky pohybujicimi se v oblasti mapovéani bariér a jejich ndsledného
odstranéni. Tyto mapy jsou sice vytvoifeny za ucelem pomoci hendikepovanym,
nicmén¢ vétSinou nedodrzuji zasady kartografickych pravidel, které jsou stéZzejnimi pii
tvorbé map. Inspirace témito dily méla nejvétsi vyznam v oblasti nadvrhu mapy
pristupnosti pro mésto Varnsdorf, dale pak bylo postupovdno s ohledem na zasady

kartografie.

Jak jiz bylo zminéno, mapa pfistupnosti je zejména mapou tematického
charakteru. V Ceské republice, ale i v zahrani¢i nalezneme relativné velky podet
odpornych publikaci zabyvajicich se kartografii obecnou i tou tematickou. Za jedno
z klasickych a mozno fici 1 zakladnich publikaci 1ze jednoznaéné povaZovat skriptum
"Vybrané kapitoly z kartografie" M. V. Dréapely z roku 1983, déle pak skriptum
"Tematickda a topograficka kartografie” B. Veverky z roku 2008 a také kniha
"Tematicka kartografie” J. Kanoka z roku 1999. Co se ty¢e zahrani¢nich publikaci,
zajedno ze stézejnich se tadi kniha "Thematic cartography and geovisualization™,
kterou napsal T. A. Slocum s kolektivem roku 2009. Publikaci na toto téma lze nalézt
mnohem vice, nicméné¢ zadné z nich se nezaméfuje piimo na problematiku

zpracovavanou v této praci.

Kartograficka dila zamétend na danou problematiku lze nalézt i v zahranici.
Vzhledem k metod¢ zpracovani je zadouci vyzdvihnout i dila, ktera se zabyvaji oborem

geografickych informac¢nich systémi. Zfejmé nejvyznamnéjSim dilem v tomto odvétvi
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je jednozna¢né kniha "Geographic Information Systems and Science" z roku 2005,
jejimz autorem je A. P. Longley, a déale také kniha, kterd se zabyva problematikou
zpracovani prostorovych dat a vSeobecné udava navod na zpracovani mapovych dé¢l
v prostiedi GIS, je "Visualize this: the FlowingData Guide to Design, Visualization and
Statistics”, jejimz autprem je Nathan Yau. V neposledni fadé stoji za zminku vyznamna
publikace s nazvem "Web cartography: developements and prospects” od autora

J. M. Kraaka z roku 2001.

6 Metodika

Tvorba této diplomové prace obsahovala nékolik stézejnich etap. Vyctem se
jedna o prvotni sbér dat, dale bylo pouzito n¢kolik metod z oblasti tematické kartografie

a v neposledni fadé byla pouzita kartografickd generalizace.

Prvotnimi metodami, které byly pouzity v prvni fazi diplomové prace, jsou
metody sbéru dat. Tyto metody byly pouZity pfi terénnim prizkumu zajmové oblasti
a také pti shromazd’ovani dalSich dat pro dopliujici informace o jednotlivych objektech.
Za dal$i metodu sbéru dat povaZzujeme i1 samotnou fotodokumentaci, ktera barvité
dopliiuje vysledné mapova pole. Stézejnim faktorem pfii sbéru dat bylo uréeni vhodné
metodiky samotného sbéru. Jako inspirace poslouzilo jiz nékolik jiz existujicich map

pfistupnosti z jinych oblasti, které byly ziskany pfedevsim z prostiedi sité internet.

Zpracovani dat ziskanych terénnim prizkumem provéazelo nckolik krokd.
Prvnim krokem bylo pievedeni z Collectoru do prostiedi ArcMap 10.4, kde bylo
nasledné vyuzito né€kolik zasad tematické kartografie, které se projevili zejména pfi
tvorbé& tematickych mapovych znakd. Mapové znaky byly navrzeny tak, aby budoucim
uzivatelim jasn¢ a logicky demonstrovali danou problematiku bezbariérovosti.
Vzhledem k tomu, ze hlavnim pozadavkem bylo vytvofit co nejvystizn€j$i symboliku,
byl pro vytvoreni znakti pouzit graficky editor Photoshop, ktery je v bezplatné zkusebni
verzi voln¢ dostupny. Co se tyCe topografického podkladu, ten byl, jak jiz bylo

zminéno, ptejat z online katalogu software ArcMap.

44



Mapa piistupnosti byla vytvofena v prostiedi ArcMap 10.4, ze kterého pak
byla pfevedena do interaktivniho prostiedi ArcGIS Online, ve kterém prosla naslednou
generalizaci a Upravou grafickych prvki tak, aby vyhovovala uritému rozliSeni
jednotlivych prohlizect. Pro oba tyto vystupy, pii kterych byl pouzit software programt
ArcGIS spolec¢nosti ESRI, byla poskytnuta oficialni licence univerzity pro studijni
ucely.

Kone¢na podoba privodce byla vyhotovena za ptitomnosti pracovnikl
se zaméfenim na ergoterapii, kteti vyznamné pfispéli svymi poznatky, zkuSenostmi

a doporucenimi.

6.1 Terénni prizkum a mapovani

Terénni prizkum a zaroven i1 mapovani bylo jednoznaéné Ccasové
Hlavnim cilem byl nejen sbér dat o piistupnosti jednotlivych objekti a budov
V z4jmovém Uzemi, ale také nasledné zakreslovani do mapy, fotografovani kazdého
prvku a v neposledni fad¢ 1 ziskavani podrobnych informaci, jezZ budou dostupné jak
Vv pritvodcei, tak 1 v jeho webové a interaktivni verzi. V pribéhu této etapy byly
zjiStovany stupné piistupnosti, které byly rozdéleny celkem do tii skupin, a to objekty
piistupné, piistupné s asistenci a objekty zcela nepfistupné. Dana kategorie byla objektu
¢1 budové pfifazena na zaklad¢é parametrd, jenZ jsou podrobné popsany ve Vyhlasce
Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, dale z publikaci "Budovy bez bariér"
(SESTAKOVA, LUPAC, 2010), "Bezbariérova doprava” (MATUSKA, 2009)
a "Bezbariérové uzivani staveb" (ZDARILOVA, 2011).

Terénni mapovani zapocalo v 1ét€ roku 2018 a bylo ukonéeno v bieznu roku
2019. Fotografovani probihalo po celou dobu, vyjma zimnich mésici, kdy fotografie
znehodnocovala sn¢hova pokryvka a byla by tak narusena jednotnost fotografickych

vystupti. Ve dvou ptipadech byla pouzita terénni prace byvalé pracovnice Centra
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Paraple®, Jany Bali Soltésové, jez mapovala objekty v ramei svého pracovniho poméru.
Z celkového mnozstvi budov a objektti byly podrobné¢ mapovany a analyzovany pouze

ty, které jsou uvedeny v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazii..

6.1.1 Metodika mapovani

Metodika terénniho mapovéani byla nastavena dle pozadavki Vyhlasky
Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢&. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb a také dle konzultaci s pracovniky Centra
Paraple. Co se ty¢e samotného mapovani, byly mapovany a analyzovany budovy
a objekty na celém katastralnim uzemi mésta Varnsdorf, jez je znazornéno na obrazku
¢. 1. Jak jiz bylo zminéno vySe, mapovani a prizkumu podléhaly pouze ty budovy
a objekty, jez byly ptredbézné shledany jako alespoii z c¢asti piistupné. Budovy
a objekty, o kterych je vefejn¢ znamo, ze nepodléhaji bezbariérovosti, byly z mapovani

zcela vylouceny.

Bezbariérovost je Sirokospektralni pojem, jenZ mize byt chapan nékolika
riznymi sméry. Bariéry neboli piekazky, jeZ jsou pro zdravotné indisponované jedince
néjakym zpuisobem pickonatelné, nemusi byt ovSem pfistupné pro ostatni ZTP jedince.
Tato skute¢nost dava jasné najevo, Ze bariéry nelze jednotné definovat, nicméné 1ze
specifikovat urcité rysy, jez musi dand piekdzka splnovat. Z tohoto diivodu byl vytvoren
souhrn nékolika zakladnych parametri, jez byly na objektech a budovach analyzovany.

Mezi zakladni parametry terénniho mapovani fadime:

e pfistup do budovy/objektu
e vstup a pohyb v budové/objektu
e parkovaci mista

e hygienické prostiedi

K zadznamu terénniho prizkumu byl pouzivan zaznamni arch, jenz
je ptilohou ¢. 1, a do kterého byli zapisovany veskeré stézejni parametry. Po dikladné

analyze nasledovala fotodokumentace, jejiz ukézka je pfilohou ¢. 2. Zhotovena

% Centrum Paraple — "obecng prosp&sna spolecnost zalozena Zdeitkem Svérdkem a ob&anskym sdruzenim
Svaz paraplegikt." (PARAPLE.CZ, 2019)
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fotodokumentace byla aplikovana jako doplitkovy element jak tisténé¢ho priivodce, tak

I webové interaktivni aplikace.

6.2 Struktura map v "Privodci piristupnosti mésta Varnsdorf pro

vozickare"

6.2.1 Skladba dil¢ich map

Skladba neboli kompozice dil¢ich mapovych vystupt, obsahuje nasledujici

ulohy:

e urceni métitka mapového pole
e vybér kartografického zobrazeni

e usporadani kladu mapovych listh (DRAPELA, 1983)

v v/

6.2.1.1 Meéritko mapy

Meéritko mapy je stéZejnim faktorem, jelikoz pfimo udavé prehlednost
mapového vystupu. V piipadé téchto konkrétnich map v tisténé verzi, bylo voleno
méfitko s ohledem na cetnost vyskytu bodovych prvki tematické vrstvy mapy. Jak jiz
nazev vypovida, ucelem mapy je jeji uzivatele informovat o pfistupnosti objektt ¢i
budov, dle cehoz je ziejmé, ze se jedna o mapu velkého meétitka. Vzhledem ke
zvolenému formatu piekladané broZury, jeZ ma pfi rozlozeni hodnoty formatu papiru
A2, bylo zvoleno métitko ve velikost 1:12 000. Byt’ se nejednd o zcela nejvétsi méftitko,
vuci rozloze mésta Varnsdorfu a poctu zastoupenych mapovych znaki se vSak jevi jako

dostacujici.

6.2.1.2 Vybér kartografického zobrazeni

Kartografické zobrazeni bylo vybrano se zietelem na soufadnicové systémy,
jenz jsou pouzity v podkladovych a nasledné i tematickych datech. Jak podkladova, tak
i tematickd data byla dostupnd v S-JTSK. Jednotnost soutfadnicového systému
nejbézngjsim pouzivanym systémem na uzemi Ceské republiky a Slovenska, proto byl

pouzit i pro data pouzita v Pruvodci pristupnosti pro mésto Varnsdorf. Jak jiz tradi¢né¢,
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se u soutfadnicového systému S-JTSK pouziva tzv. Kfovdkovo zobrazeni, jenz se jevi

jako kuzelové zobrazeni, kdy je zemsky povrh znazornén na plose kuzelu.

6.2.1.3 Uspordaddni mapovych vystupii

Pti tvorbé Priivodce pristupnosti pro mésto Varnsdorf, jenz ma jako hlavni
cil informovat specifické uzivatele a byt tedy "dostupny", byl zvolen styl informac¢niho
prospektu o formatu piekladané brozury, coz mélo za nasledek i obohaceni okoli
mapového pole o podrobné informace o dulezitych a uzitecnych mistech ve mésté.
Mapovy list, jez plni pfedni stranu brozury, obsahuje veskeré zakladni kartografické
prvky, mezi které tadime naptiklad nazev mapového pole, severku, tirdz, legendu
a Vv neposledni fad¢ grafické méfitko, jez napomahd pii odhadu vzdalenosti. Ostatni

doplnkové kartografické prvky jsou znazornény situovany mimo hlavni mapové pole.

6.2.2 Prostorova data

Tvorba kartografickych produkti obsahuje nékolik stéZejnich fazi. Prvni
Z nich, sbér dat, byla popsana v kapitole ¢. Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.. Dalsi
fazi je tvorba prostorovych dat, ¢imz se zabyva nasledujici kapitola. Jak jiz bylo
zminéno, mapa piistupnosti je kartografické dilo tematicky zamétfené na urcitou

problematiku, jeZ se sklada ze dvou nasledujicich zakladnich ¢asti.

6.2.2.1 Topograficky podklad

Topograficky podklad je =zékladni a vychozi vrstvou kazdého
kartografického vystupu, ktera ma nespocet rtiznych typi zobrazeni a grafickych
nezbytné ji téZ spravné definovat. Mezi jednu z nejpouzivanéjsich definici uvadi Kanok
(1999), ktery ftika, ze topograficky podklad je "dilezZitym prvkem kartograficke
informatiky. Slouzi k urceni typologie jednotlivych prvkit mapové tématiky a prostoroveé

lokalizuje prvky tematického obsahu mapy.” (KANOK, 1999)

Jak jiz bylo zminéno v kapitole Chyba! Nenalezen zdroj odkazi., tvorba
topografického podkladu neni jednim z hlavnich cila této prace. Z tohoto divodu byla

zékladni topografickd vrstva piejata z portalu Ceského ufadu zeméméfiéského a
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katastralniho a jedna se o data nesouci nazev ZABAGED, jez jsou aktualizovana pro
rok 2018. Vybér topografického podkladu podléhal fadé dilezitych faktort. Bylo nutné
porovnat meéfitko, v jakém je dand vrstva vytvofena, zjiSténi piipadnych chyb c¢i
nadmérné generalizace vrstvy a V neposledni fad¢ byl kladen diraz na spravné grafické
provedeni, které¢ by dokonale kooperovalo s tematickym obsahem mapy. Pfi chybné
zvoleném podkladu by dochéazelo ke kolizi mapové symboliky, tim padem by byla
uzivateli mapy omezena pichlednost vysledného mapového vystupu a tim padem by
celkovy soubor map ztracel na kvalité. Vzhledem k tomu, ze tato data nebyla primarné
vytvofena pro ucely této diplomové prace, je nutné je tedy povazovat za data
sekundarni®.
6.2.2.2 Tematicky obsah

Tematicky obsah, ktery je v piipadé databaze této prace tvoren nékolika
specifickymi tematickymi vrstvami, mé podobné jako topograficky podklad né¢kolik
ruznych definic. Opét mezi jednu z nejzndméjSich patii jednoznacné definice
od Karnoka (1999), ktera tika ze "tematicky obsah je souhrn prvkii obsahu mapy tvorici
mapovou tematiku nebo s ni uzce souviseji", a také ze "tvori jej jeden nebo vice prvkii,
Jjimiz mohou byt libovolné fyzicko-geografické nebo socioekonomické objekty a jevy."

(KANOK, 1999)

Data, jez byla pouzita pti tvorbé tematického obsahu, byla ziskana béhem
terénniho prizkumu a nasledného sbéru dat, jez je podrobngji popsan v kapitole ¢.
Chyba! Nenalezen zdroj odkazii., které se konalo pfimo za ti¢elem tvorby mapovych
vystupti zaméfenych na problematiku bezbariérovosti mésta Varnsdorfu. Skutecnost, ze
data byla sbirana s t¢elem vytvofit tematicky orientované mapové vrstvy, udava, Ze

hovofime o tzv. datech priméarnich™.

Dal§im krokem, ktery nasledoval po sbéru tzv. surovych dat, byla jejich
naslednd uprava a transformace do prostfedi ArcGIS. Béhem tohoto pievadéni byla

vytvofena specificka databaze, jez zprvu obsahovala veSkera ziskand data z terénniho

10 secondary sources are those reused from earlier studies or obtained from other systems.” (LONGLEY
et. al., 200)

11 »primary geographic data sources are captured specifically for use in GIS by direct measurement.”
(LONGLEY, 2005)
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mapovani. Naslednou generalizaci, jez je popsana v kapitole vyse, doslo k separaci
tzv. zbyteCnych dat, které nebyly déale vyuzity. Ve vytvofené databazi vznikly bodové
prvky, ke kterym bylo nasledné piifazeno mnozstvi specifickych atributd, které byly
zaznamenany bc¢hem terénniho Setfeni do zdznamovych archii. Zejména se jednalo
0 atributy nazvu, vyuziti a v neposledni fadé atribut samotné pfistupnosti, jez byla
hlavnim pfedmétem analyzy. Transformace do prostfeni programu ArcMap byla
provedena vytvotfenim n€kolika tematickych vrstev ve formatu shp., kdy kazda vrstva
obsahovala danou nadfazenou kategorii vyuzitelnosti budov a objektd. Nutno
podotknout, Ze pro zachovani pfesnosti ziskanych dat, bylo sté¢Zejnim krokem nastaveni
jednotného soutadnicového systému, kterym je v piipadé Ceské republiky, S-JTSK,

u kterého bylo zvoleno Ktovakovo zobrazeni.

V ptipadé kazdé tematické vrstvy, byla nutnost vytvoieni specifické mapové
symboliky. Postup zpracovani a vytvoreni této grafické ¢asti mapy je podrobné&ji popsan

Vv kapitolach nize.

6.2.3 Kartografické komponenty

Kartograficka dila maji urcita zasadni pravidla, jez musi byt bezpodminecné
splnéna, jinak nelze danou mapu povazovat za kartograficky korektni pocin. Je tedy
nezbytné pochopit, Ze mapa neni pouze grafickym pocinem, ale specifickym
komunika¢nim ndastrojem zobrazujici danou problematiku. Danym komunika¢nim
nastrojem se rozumi specificky mapovy jazyk, ktery umoznuje uZivateli mapy jeji
spravnou interpretaci. Tento fakt je zobrazen ve schématu niZe, jez zpracoval Alan

MacEachren (1995) ve své knize "How maps work: Presentation, Visualization and

Design".
Geografické Interpretace Prijemce/
prostiedi ’ kartografa > Mapa —> UZivatel
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Obr. 15: Schéma komunika¢niho modelu dle MacEachrena z roku 1979)
(zdroj: MACEACHREN, A., 1979)

6.2.3.1 Kartografické vizualizace map

Kartografickou vizualizaci mapy rozumime zejména jeji grafickou podobu,
jez by méla byt zpracovéana konkrétné k urcitému tématu. Vzhledem k tomu, ze dany
mapovy vystup, v tomto piipadé zaméfeny na problematiku bezbariérovosti, si klade
za kol pomoci a informovat budouci uzivatele, jimiz jsou v ptipad¢ tohoto dila jedinci
na invalidnim voziku. Z tohoto divodu je nezbytné zvolit spravnou grafickou

vizualizaci, aby nebyla poskozena interpretace kartografického vystupu.

Prvnim feSenym prvkem byla vizualizace topografického podkladu.
Vzhledem k resersi riznych kartografickych dél na dané téma, u kterych byl shledan
Spatné zvoleny ¢i nekvalitné zpracovany podklad, byl u tisténého mapového vystupu
této prace zvolen topograficky podklad ve formé¢ dat OpenStreetMap, u néhoz byla
pouze lehce pozménéna transparentnost, aby bylo piedejito splynuti podkladu
s tematickym obsahem mapy. V pfipad¢ interaktivni webové mapy byl zvolen podklad,
jenz je piednastavenou Sablonou v prostiedi ArcGIS Online. Konkrétné se jedna
o podkladovou mapu zakladniho topografického typu. Oba typy topografického

podkladu jsou uvedeny niZe, a to na obrazku ¢. 14 a €. 15.
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Obr. 16: Topograficky podklad mapovych vystupt - vlevo topografické vrstva, vpravo OpenStreetMap vrstva
(zdroj: ESRI.com, 2019)

Data, jez byla ziskana pii terénnim mapovani mésta s ucelem zanalyzovat
zastavbu ohledné pfistupnosti, lze povazovat za data kvantitativni, a to z hlediska
cetnosti dané¢ho typu vyuziti budovy, a také za data kvalitativni, a to z pohledu
specifického stupné bezbariérovosti. Z dtivodu objektivnosti je nutnosti do mapy zanést
oba tyto vySe zminované jevy. Data kvantitativni jsou v této praci reprezentovana jako
bodové prvky, barevné se rozliSujici v zavislosti na analyzované kategorii pfistupnosti.
| ptes skutecnost, Ze zjiStované parametry se vztahuji pfedevsim k celé plose budovy ¢i
objektu, byla i1 pfesto zvolena bodova symbolika, kterda tak uZzivateli poskytuje
jednodussi orientovani v mapé a zabraniuje tak potencialnimu splynuti dané tematické
vrstvy s topografickym podkladem. Z hlediska kvality, kterd v analyzovanych datech
obsahuje vyuzitelnost ¢i ucelnost danych budov a objekt, nebyla v piipadé této mapy

znazornéna.

6.2.3.2 Kartografickda symbolika
Kartografické znaky' neboli symbolika, které jsou pouzivany v Priivodci

pristupnosti mésta Varnsdorf pro vozickare, byly vypracovany za specialnim ucelem

12 kartograficky znak — "je libovolny graficky prostiedek nebo souhrn prostiedkii, ktery je v mapé
nositelem urcitého vyznamu, urdité informace vyjadiené v mapé a uréeny uzivateli mapy” (VEVERKA,
2008)
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Ktomuto mapovému vystupu. Znaky, jez nesou stézejni informace ohledné
bezbariérovosti, byly inspirovany jiz dostupnymi mapovymi produkty v Ceské
republice i v =zahrani¢i, u kterych byla ve vétSiné piipadi shledana metoda
tzv. semaforu, kterd se jevi jako nejintuitivnéj$i mozny vyjadifovaci prostiedek pfi

znazornéni feSené problematiky.

Samotné navrhovani jednotlivych symboll vychédzelo ptedevSim
z konkrétniho navrhu mapy a jejiho obsahu, jez je podrobné&ji popsan v kapitole Chybal
Nenalezen zdroj odkazii.. Vzhledem k tomu je pro kazdy hlavni neboli nadifazeny
prvek zastoupeny danym logickym symbolem. Stejn€ jako u ziskanych dat, 1 u
symboliky rozezndvame kvalitativni a kvantitativni atributy konkrétniho symbolu. Za
kvalitativni atributy lze povazovat tvar symbolu, ¢i jeho barvu nebo orientaci.
Kvantitativnim atributem symbolu miize byt opét napiiklad barva ¢i jeho velikost a
hodnota. S ohledem na zasady pfi tvorbé mapovych znakd je nutné, aby bylo dbano
pfedevs§im na sjednocenost. Ta byla zajisténa barevnosti pozadi daného symbolu, jenz
vystihuje stupné ptistupnosti a v ptipadé dopravy, kdy byla zvolena modré podkladova
barva, vystihuje pfistupnost parkovaciho mista z bezbariérové zastavky MHD.
Vzhledem ke stalosti podkladu mapovych znacek je rozhodujici proménnou dopliujici
znak, jeZ je umistén za konkrétnim barevném podkladu a mé za ukol uZivateli objasnit,
o jaké vyuziti objektu ¢i budovy se jedna. Intuitivni symboly jsou umistény uprostied
mapového znaku a jsou vyobrazeny bilou linii, které tak opét plni zasadu jednoty a
nedochazi tak k chaoti¢nosti uzivatele mapy. Celkovy piehled specifickych mapovych

znaki v tzv. hrubém stavu je ptilohou €. 3 této diplomové prace.
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Obr. 17: Specifickd mapova symbolika - konkrétné pro kulturu a bezbariérové parkovaci misto
(zdroj: vlastni zpracovani)

Vlastni mapova symbolika, jejiz nahled je na obrazku ¢. 16, byla vytvotena
v grafickém prostiedi programu Photoshop a nasledné transformovana do prostiedi

ArcMap 10.4, ve kterém je cely kartograficky vystup vyhotoven.

6.3 Interaktivni mapova aplikace

V soucasné dobé, ktera je Casto pfirovnavana k dobé internetové, je namiste,
aby 1 produkty odpovidaly pozadavkim uzivateld dneSni doby. Ne jinak je tomu praveé
I v oblasti kartografie, kdy valna vétSina "konzumentd", kteti vyuzivaji nejriznéjsi
formy kartografickych produktii, méla k dispozici jeho webovou ¢i interaktivni podobu.
Z tohoto dlivodu byla dal§im z cili této diplomové prace transformace tist€éného

privodce do interaktivniho neboli internetového prostredi.

Pritvodce pristupnosti mésta Varnsdorfu pro vozickare byl, jak jiz bylo
zminéno vyse, zpracovavan v prostfedi programu ArcMap 10.4 od spole¢nosti ESRI.
Data, jenz byla generalizovdina v tomto programu byla ndasledné¢ prevedena
do webového prostredi s nazvem ArcGIS Online, ktery nabizi Sirokou skalu moznosti

ohledné prezentace kartografickych produktt.

Pfi samotném tvofeni interaktivniho privodce bylo zapotiebi doplnit jiz
existujici databazi o mnoZstvi informaci. Tomuto kroku ovSem ptedchazela uprava
jednotlivych tematickych vrstev, jelikoz pii transformaci z prostfedi ArcMap byla
nacteny vrstvy vcetné svych "pracovnich" nazvi, které se ovSem ve webovém prostiedi

promitaly do nazvu legendy, coz plisobilo mate¢né€ a nepiehledné.
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Samotny pritvodce byl vytvotfen pomoci sluzby s nazvem Web AppBuilder,
které disponuje Sirokou s$kalou funkci, které si uZivatel mize zobrazit dle aktualni
potieby. Jednim z téchto prvki jsou tzv. vyskakovaci okna, ktera obsahuji legendu
¢i podrobné informace k jednotlivym tematickym prvkiim. Mezi informace, jez jsou
dostupné ke kazdému zanesenému interaktivnimu bodu, fadime popis objektu
¢1 budovy, webovy ¢i telefonni kontakt a v neposledni fad¢ téz fotografii ptislusné¢ho
objektu, kterd nasledné¢ pomahd uzivateli v lepsi orientaci v redlném prostoru meésta.
Odkaz, jez bude uzivatele pfepojovat na internetovou verzi mapy, bude k dispozici na

titulni strang tisténé verze Priivodce pristupnosti mésta Varnsdorfu pro vozickare.

Prostiedi, ve kterém byla vytvaifena interaktivni mapa pfistupnosti je

zobrazeno na obrazku ¢. 17 pod touto kapitolou.
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Obr. 18: Prosttedi tvorby webové aplikace - Web AppBuilder

6.4 Mobilni aplikace

Zékladnim pozadavkem pfi navrhu tvorby mobilni aplikace, ktera se stejné
jako ptedchozi formy kartografickych vystupii, zabyvéa problematikou bezbariérovosti
meésta Varnsdorfu, byla jeji piehlednost, intuitivnost dostupnost a neposledni fadé také
interaktivnost s uzivatelem. Tento pozadavek byl do aplikace zakomponovan ve formé
mozZnosti uzivatele aplikace zanaSet aktualni ¢i zcela nové informace a poznatky pfimo

z terénu.

Stejné, jak tomu bylo v predchozich mapovych vystupech, 1 v tomto piipadé
je pocatek projektu ve sbéru dat pomoci mobilni aplikace Collector od spole¢nosti

ESRI. Vyhodou této aplikace je jeji fungovani na veskerych dostupnych platforméch
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tzn., ze aplikaci lze pouzivat v software i0OS, Android ¢i Windows. Nejvétsi vyhodou
je ovSem jeji interaktivita v podob& propojeni zakladnich softwarovych nastroji, jako
jsou jiz n€kolikrat zminovany ArcMap, ArcGIS Online a Collector. K vytvofeni mobilni
aplikace bylo zapotiebi vytvoreni zakladni geodatabaze (.gdb), jejiz zaloZeni bylo
jednim z prvnich kroku pfi reklasifikaci sbiranych dat. V této databazi byly nasledné
vytvofeny jednotlivé tematické vrstvy, které se obecné nazyvaji Feature Class. Jak jiz
bylo zminéno vysSe, kazdé tematické vrstvé, jez obsahuje nekolik podrobnych bodi,

bylo pfifazeno mnozstvi atributl, popisujicich dané objekty.

Mobilni aplikace ma n€kolik moznosti ohledné software, ve kterém mize
byt potencialné vytvoiena. Mezi tyto programy fadime naptiklad Eclipse, Xamarin
Ci stale popularnéj$i Android Studio. Vzhledem k tomu, ze produkty firmy ESRI
se neustale rozristaji, tak i pfi tvorbé mobilni aplikace byla zvolena platforma Web
AppBuilder, jako tomu bylo ve webové verzi Privodce pristupnosti mesta Varnsdorfu
pro vozickare.

Mobilni aplikace se vyrazné¢ neliSi od své webové formy. Zasadnim
rozdilem je ale nastaveni rozhrani, které je nutno ptizptisobit mobilnim zafizenim neboli
smartphonim. Timto krokem se odbouraji pifipadné grafické nesrovnalosti, které

by méli za pfic¢inu $patné ¢i zkreslené zobrazeni daného prostoru.

7 Vysledky

7.1 Vysledky terénniho priizkumu a bezbariérovosti

Terénni prizkum a zaroven mapovani zajmové oblasti je nutno oznacit za

vvvvvvvvvv

zminéno vySe, mapovani probihalo po dobu 9 mésicti. Vzhledem k zimnimu pferuseni
z diivodu vyskytu sné¢hové pokryvky, kdy bylo znemoznéna tvorba fotodokumentace

a castecné 1 samotné méteni, byl terénni prizkum rozdelen do dvou etap.

Prvni etapa, odehravajici se v roce 2018, obsahovala terénni prazkum

a obecn¢jsi mapovani. Jednalo se predev§im o osobni terénni prizkum, prvotnich
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zékrest do slepé mapy a také evidenci jednotlivych objektii a budov, které zapadaly do
konceptu diplomové prace. Béhem prvni etapy dochazelo zaroveii k porovnavani dat
s jinymi kartografickymi dily, které se zabyvaji problematikou piistupnosti. Druhd etapa
probihala od zacatku roku 2019 a jeji naplni bylo podrobngjsi terénni mapovani,
zaznamenavani dat pomoci aplikace Collector spolecnosti ESRI a nasledna generalizace
budouciho tematického obsahu pfipravovanych mapovych vystupli. Vizualni ukazka
prostiedi aplikace Collector je ptilohou €. 4 této diplomové prace. Nasledné probihala
fotodokumentace chybéjicich objektd a zarovenl byly shromaZd’ovany podrobné&jsi
informace o jiz zakomponovanych objektech, které poslouzi jako nadstandardni prvek

Vv interaktivni formé privodce Varnsdorfem.

Béhem mapovani a nasledné analyze objektli dochdzelo k jiz zminované
generalizaci, a to z divodu absence neptistupnych budov danych oblasti vyuziti, jako
napiiklad zastavky MHD ¢i bankomaty. Objekty, jez byly shledany jako korespondujici
s koncepci mapového vystupu (kapitola Chyba! Nenalezen zdroj odkazi.), tvofi
samostatnou databazi. I béhem samotné tvorby databaze jiz reklasifikovand data
podlehla dalsi generalizaci. Vysledky terénniho mapovani a prizkumu jsou uvedeny v
tabulce €. 1, ve které jsou téz uvedeny ipocty objektl v jednotlivych hlavnich
kategoriich. Jak je z tabulky patrné, zmapovano bylo celkem 84 objektd, kdy z
celkového poctu je 40 bezbariérové pristupnych, 20 pfistupnych s pomoci asistenta a 24

rrrrr

Tabulka 1: Prehled mapovanych objekt vEetné stupné piistupnosti
(zdroj: vlastni zpracovani vysledki z terénniho mapovani)

asistenci
13 4 8 25

MHD

Kultura 3 - 1 4
Sport 5 - 1 6
Vzdélavani 2 7 8 17
Zdravotnictvi 4 5 3 12
Obcanska 10 3 2 15
vybavenost

VeI:e]na sprava a 3 1 1 5
sluzb

Celkem 40 20 24 84
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7.1.1 Shrnuti k terénnimu sbéru dat

Terénni prizkum byl stézejnim krokem pii tvorbé této diplomové prace
abez né by nemohl vzniknout projekt Privodce pfistupnosti mésta Varnsdorf pro
vozickare. Béhem této faze vzniklo velké mnozstvi dat, které dalo vzniknout ucelené
tematické vrstve, jez je hlavni kartografickou komponentou vSech mapovych vystupt.
byla odbornou piedlohou Vyhlagka Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb.,
nicméné jeji striktné vyhrazené parametry by oznacovaly vétS§inu budov =za
nepiistupnou. Z tohoto divodu bylo nutno provést tzv. pruizkum z praxe, kdy bylo
zkouméano, zda dané striktni parametry musi dosahovat presné danych hodnot, ¢i se
vozickar mize bezproblémoveé pohybovat i v mistech, které jsou v ne¢kterych ohledech
mensi ¢i uzSi. Dal$im podplirnym faktorem je skuteCnost, ze kazdy vozickar

je jedinecny, a stejné tak jsou riiznorodé nazory na konkrétni piekazky.

Mezi dalsi obavané "piekazky" tohoto mapovani byl tzv. stiet z4jmu, a to v
podob& autora mapovani a sbéru dat se zaméstnanci analyzovanych instituci.
Tato obava se nakonec vyskytla v pouze nékolika malo ptipadech. Ve vétSiné
zkoumanych budov a prostor se nachdzeli pfivétivy a ochotni zaméstnanci, ktefi
projevovali z4djem o danou problematiku a vstiicné poskytli cenné odpovédi na vSechny
otazky ¢i nabidli jiné informacni materialy.

Pii porovnani veskerych skutecnosti a zazitki, které provazeli obé etapy
terénniho prizkumu a mapovani, lze konstatovat sbér dat jako naro¢ny, nicméné

uspesny ukon, ktery se stal vybornym zdkladem projektu.

7.2 '""Pruvodce pristupnosti mésta Varnsdorfu pro vozickare

Privodce  pristupnosti  meésta  Varnsdorfu pro vozickare se tadi
do kartografickych d¢l, které uzivatelé znaji predev§im z informacnich center vétsich
mést. Jednd se o mapovy vystup, ktery je zpracovany ve formé klasické skladané
brozury, jez pii rozlozeni disponuje dvéma stranami o velikosti formatu A2. Tato

brozura tvoii nevazanou prilohu této diplomové prace.
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Prvni strana je povazovana za "titulni", a to pfedevs§im z toho diivodu, Ze se
na ni nachazi obecné informace o méestu Varnsdorf, dilezité kontakty a v neposledni
fad¢ téz samotné hlavni mapové pole, které znazoriiuje dané objekty a jejich stupen
bezbariérovosti. Mapové pole obsahuje veskeré podstatni a zékladni kartografické
komponenty, jako je ndzev, meétitko, severka, tiraz a legenda, ktera svou obsahlosti
poskytuje veskeré potiebné informace k logické interpretaci mapy. Na druhé stran¢ se
opét nachdzi mapové pole, v tomto piipad¢ je jeji tematikou dostupnost MHD
a vyobrazeni bezbariérovych zastavek. I pro tuto mapu byla zvolena specialné zamétena
symbolika, kterd ovSem neni vlastni praci autora, ale je dostupnéd v katalogu symbola

programu ArcGIS.

Béhem terénniho prizkumu dat bylo ziskdno zna¢né mnozstvi informaci,
zejména ty, které vyznamné napomdhaji vozickarim jednoduSeji zvladat nastrahy
redlného prostfedi béhem kazdodennich povinnosti. Aby bylo uZivateli co nejpresnéji
feceno, o jakou budovu ¢i objekt se jedna, bylo povazovano za nutné doplnit okoli
napomahd uzivateli mapy vcitit se do redlné podoby objektu ¢i budovy a jejiho ptimého
okoli. Jak jiz bylo zminéno vySe, privodce je vytvoren ve formétu sklddané brozury,
ktera je diky své velikosti skladna, a proto je dostupna za jakychkoliv podminek.
Pii rozbaleni brozury je obsah Citelny a ptehledni a diky svému formatu A2 nabizi i

dostatecné dobrou manipulaci béhem jejiho uzivani.

7.3 Interaktivni mapa pristupnosti

Webova neboli interaktivni forma tiSt€éného Priivodce pristupnosti mésta
Varnsdorfu pro vozickare je nad€asovou formou kartografickych produktti, které se t&si
stale veétSimu uzivani. V soucasnosti, kdy valnd vétSina obyvatel vlastni desktopovy
pocitac ¢i notebook, je povazovano za samoziejmost, Ze tiSténé verze kartografickych

del - pokud jesté existuji - maji i svou internetovou formu.

Vytvafeni interaktivni mapy se zaméfenim na bezbariérovost bylo velikou

vyzvou. Jak jiz bylo zminéno v pfedchozich kapitolach, bylo nutné vytvoieni specifické
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databaze, ktera se neustdle obménovala a dopliiovala nesCetnym mnozstvim atributl
jednotlivych analyzovanych objekti. Aby bylo uzivateli co nejpiesnéji feeno, o jakou
budovu ¢i objekt se jedna, bylo povazovano za nutné doplnit dané informace podrobnou
fotodokumentaci, jez napomaha uzivateli mapy vcitit se do redlné podoby objektu ¢i
budovy a jejiho piimého okoli. Nejvétsim technickym tkonem bylo spravné nastaveni
jednotlivych widgeti, které tak napomahaji uzivateli nejen 1€pe manipulovat s mapou,
ale také obsahuji doplikové a nadstavbové aplikace, jako je naptiklad méfeni
vzdalenosti, planovani trasy a podobné. Tyto nadstavbové widgety stavi webovou mapu

na vyssi troveil, coZ mé za nasledek stoupajici oblibu u jejich potencidlnich uzivateli.

Webova aplikace je dostupnd na serveru ArcGIS Online pod ndzvem
"Pritvodce pristupnosti meésta Varnsdorfu pro vozickare", nebo na webovém odkazu

https://arcg.is/1gLGuu.

Zavérem lze konstatovat, ze tvorba webové, a zaroven 1 mobilni aplikace
byla z ¢asti technickym ukonem, ktery vyZzadoval zna¢nou znalost prostiedi ArcGIS
a dalSich program, jeZ slouzi k tvorbé kartografickych produktd. Stejné jako u tiSténé
verze je do budoucnosti planovana aktualizace ziskanych dat v roce 2018 a 2019, a tim

i nasledna aktualizace interaktivni a mobilni aplikace.
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8 Diskuze

Z praktické c¢asti této diplomové prace vyplynula cetnd tada novych
poznatkil a informaci, ktera Ize i nadale povazovat jako vSeobecné rady ¢i doporuceni
béhem tvorby map, jez se zabyvaji problematikou pfistupnosti. Za hlavni usili Ize
povazovat vyvarovani se castych, nejen kartografickych, chyb, které byly shledany

béhem reserse jiz dostupnych produkti zamétujici se na bezbariérovost.

Vseobecné lze konstatovat, ze prvotnim krokem, ktery byl utvoien, bylo
stanoveni specifické metodiky pro terénni prizkum a nasledné podrobné mapovani
objektli a budov, jez budou do mapy nésledné¢ zaneseny. Nutno podotknout, ze pii
formovani této metodiky bylo &erpano z Vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj CR
¢.398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujici bezbariérové
uzivani staveb, a také z nékolika publikaci zabyvajicich se bezbariérovosti budov
¢i dopravy. Tento krok byl stéZejni z toho duvodu, Ze jeho nepiesné ¢i nedostateéné
kvalitni stanoveni by mélo fatalni nasledky na celkovy pribéh tvorby mapovych dél.
Dal§im navazujicim krokem na vytvofeni metodiky bylo samotné navrhovani obsahu
a naplné¢ mapy. Pfi raném stanoveni téchto pozadavkl bylo totiz eliminovano zna¢né
mnozstvi budov a objektl, které by jinak, pfi nespravném vymezeni naplné¢ mapy, byly
do terénniho prizkumu zahrnuty a tim by byla prodlouzena ¢asovéa naro¢nost celého

sbéru dat.

Spolu s navrhem metodiky pfistupnosti byla navrZena i jednotnd forma
zaznamového archu, ktery napomdhal pfi terénnim prizkumu. Tento arch slouzil
k zaznamenani stézejnich informaci, které byly o daném objektu dostupné a nasledné
byly pouzity pro podrobnou analyzu vSech mapovanych zafizeni. Mezi tyto informace
se fadi predev§im stupné pfistupnosti, u kterych byly zvoleny celkem tfi moznosti,
a to piistupné, pfistupné s asistenci a objekty zcela nepfistupné. K tomuto atributu se
vaze izvolend mapova symbolika, jez byla zvolena, stejn¢ jako ve valné casti
reSerSovanych map, metoda semaforu, jeZz disponuje specifickymi a intuitivnimi

barvami.

Ohledné rozsdhlosti poskytovanych udaji o bezbariérovosti objekti

a budov, jez bylo mozné zanést do hlavniho mapového pole, bylo shledano jako
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relativné strohé. Proto byla zvolena forma brozury, ktera disponuje dostatenym
prostorem pro doplnéni informaci a fotografii okolo hlavniho mapového pole. Stejnym
zpusobem byla obohacena i interaktivni webova aplikace, kdy byly jednotlivé atributy
bodovych znakti doplnény o fadu uzitecnych informaci. Inspiraci bylo opét nékolik jiz

existujicich map piistupnosti evropskych meést.

Pokud by bylo na misté porovnavani mapovych vystupt této diplomové
prace, at' tiSténymi ¢i interaktivnimi, s jiz dostupnymi produkty analyzovanymi
vreSerSni Casti této prace, tyto dila se snazi vyvarovat predeSlym chybam
a kartografickym ¢i jinak zaméfenym nedostatkim. Zejména byl kladen diraz
na dodrzeni zakladnich kartografickych pravidel pii tvorbé mapy a zaneseni zédkladnich

kompozi¢nich prvkl do hlavniho mapového pole.
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9 Zavér a prinos prace

V soucasné dobé je integrace osob na invalidnim voziku do spolecnosti
a bézného zivota aktudlni a velice diskutované téma. Pro smysluplné plnéni tohoto
ukonu je ovSem potieba znacné mnozstvi nejriiznéjSich pomiicek a tprav. Za hlavni cil
této diplomové prace bylo jednoznacné povazovano vytvoreni dalsi integracni pomucky

pro postizené, ktera ma vozickaiim pomoci pfi plnéni nastrah kazdodenniho Zivota.

Pro kvalitni splnéni vySe uvedeného cile bylo stézejnim krokem ziskani
zna¢ného mnozstvi kvalitnich a véruhodnych dat, které se zamétovaly na problematiku
bezbariérovosti. Nasledné probehla ptisné analyza a kritika ziskanych dat, béhem které
dochazelo k jejich vyrazné generalizaci. Informace a poznatky, které¢ byly shledany
béhem evaluace jiz dostupnych map piistupnosti mést CR i zahrani¢i, byly s dirazem
pouzity i béhem projektu mapovani mésta Varnsdorf. Poté nasledovalo rozvrzeni

struktury mapového vystupu, a to konkrétné samotny navrh obsahu a nazvu mapy.

Béhem samotné produkce privodce pristupnosti, byla po prizkumu
vefejného minéni vytvofena specialni mapova symbolika, jejimz ucelem je logicky,
jednoduse a intuitivné pomoci uzivateli mapy v jeji spravné interpretaci. Specificky
mapovy jazyk je charakteristicky jednotnym tvarem, ptesné definovanou barevnou
Skalou semaforového stylu, zndzorfiujici konkrétni stupen pfistupnosti a intuitivnim
symbolem uprostied podkladu mapového znaku. Topograficky podklad, jenZ nebyl
Zzadnym z cili této diplomové prace, byl ptejat z wms sluzby s ndzvem ZABAGED,
jez ma v produkci CUZK. Mapové pole tiiténé verze bylo doplnéno o viechny zékladni
kartografické kompozi¢ni prvky, stejné tak interaktivni verze byla doplnéna o nékolik

dopliyjicich atributt a fotodokumentaci kazdého ze zanesenych bodu.

Privodce pristupnosti mésta Varnsdorfu pro vozickdre je nejen hlavnim
cilem a vystupem této diplomové préce, ale lze jej zatadit téz mezi specidlni pomticky,
které mohou pomoci osobam na invalidnim voziku piekondvat rizné bariéry pfi
kazdodennim plnéni zékladnich tkona. Velkym pozitivem je pldnovana publikace této
brozury, jez by méla byt dostupna na ne€kolika mistech ve mésté¢ Varnsdorf. Konkrétné
se jednd o prostory Méstského fadu, informacniho centra ¢i knihovny a vybranych

typti matefskych a zakladnich $kol. Mapa pfistupnosti je v Ceské republice stale
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se rozrustajicim fenoménem. Z tohoto divodu byla hlavni inspiraci, pro tvorbu tohoto
pravodce pfistupnosti, mapa piistupnosti mésta Brna, ktera se ve svém prvnim vytisku
velice podoba vystupu této diplomové prace. Mapovani mésta je prvnim takovym svého
typu, a proto je zde potencidlni moznost v navaznosti a ndsledné aktualizaci dat

Vv nasledujicich letech.

N 24

potizi a diky ochoté a zajmu vlastnikl ¢i zaméstnanct analyzovanych budov a objektt
se mapovani obeslo bez zbytecné ¢asové prodlevy, kterd byla zprvu nejvétsi hrozbou.
Do budoucna je planovana aktualizace dat, pfi€emz bude Priivodce pfistupnosti mésta
Varnsdorfu pro vozickaie neustdle aktualizovan a dopliiovan o zdsadni informace tak,
aby co nejlépe slouzil jak mistnim obyvatelim, tak i turistim z Ceské republiky,

ale i ze zahraniéi.
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Priloha €. 1: Zaznamovy arch vytvoreny pro terénni prizkum a sbér dat

Nazev objektu

Popis

Adresa, kontakt

WWw

Hlavni vstup BB hlavni vchod BB vedlejsi vchod BB chybi
pozn.
Interiér BB BB s asistenci N
pozn.
Toalety BB BB s asistenci N
pozn.
Parkovisté Ano Pocet stani:

Ne
pozn.
Celkové hodnoceni PRISTUPNY PRISTUPNY S ASISTENCI NEPRISTUPNY
Datum
Poznamky:

Barbora Gerhatova, Varnsdorf 2019
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Priloha ¢. 3: Mapova symbolika vytvofena konkrétné pro "Priivodce pristupnosti mésta
Varnsdorf pro vozickare"
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Ptiloha €. 4: Vizualni prostiedi aplikace Collector spolecnosti ESRI
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