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ANOTACE

Diplomova prace se zabyva pravni upravou elektromobility v porovnani s jinymi
zahrani¢nimi staty. Pro komparaci byly zvoleny dva staty, Némecko a Norsko.
Némecko jakozto sousedni stat a ¢len Evropské unie a Norsko jako lidr v prodejich
elektromobild v Evropé. V samostatné kapitole s ¢eskou pravni Upravou je
podrobnéji rozebrana problematika elektrokolobézek, elektrokol a elektrickych
skutrt, nakladni doprava a pravni aspekty dobijecich stanic. Samostatnou kapitolu
tvori i evropska pravni Uprava s aktualnimi nafizenimi a smérnice dllezitymi pro
oblast elektromobility. Dale prace zahrnuje predikci na budouci vyvoj
elektromobility a dotaznikové Setreni, jehoz cilem bylo ziskat informace o znalosti

obc¢anl nékterych pravnich predpist v oblasti elektromobility.

KLICOVA SLOVA
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elektrokolobézky * dobijeci stanice * dobijeci bod * osobni prepravnik

ANNOTATION

The diploma thesis deals with the legal regulation of electromobility in comparison
with other foreign countries. For comparison were chosen two countries, Germany
and Norway. Germany as a neighboring state and a member of the European
Union and Norway as a leader in electric car sales in Europe. In a separate chapter
with Czech legislation, the issue of electric scooters, electric bicycles and electric
scooters, freight transport and legal aspects of charging stations are discussed in
more detail. A separate chapter with European legislation contain current
regulations and directives important in the field of electromobility. Furthermore, the
work includes a prediction of the future development of electromobility and a
questionnaire survey, which aimed to obtain information about the knowledge of

citizens of some legislation in the field of electromobility.
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oved Odvétvi dopravy hraje dulezitou roli pro spole¢nost v disledku celosvétové
globalizace. Pozitivni aspekty pfinasi v oblasti jak socialni, spojuje mésta, lidi, tak
i v oblasti ekonomické. Negativni dopady ma na zivotni prostfedi a na lidské
zdravi. Negativnimi ucinky jsou predevsim emise sklenikovych plynu, vyuziti ptdy,
nehody, dopravni zacpy a hluk. Ztoho ddvodu je nezbytné vést spolecnost k
udrzitelnéjSimu hospodarstvi, jako je rozvoj dekarbonizovaného dopravniho
systému. Evropska unie a vSechny jeji Clenské staty maji vizi, stat se do roku 2050
klimaticky neutralnim kontinentem. Ktomu Evropska komise navrhuje fadu
novych pravnich a strategickych dokumentu, které se tykaji pravé Cisté mobility.
V poslednich letech se &asto v téchto dokumentech mizeme setkat s pojmy jako
bezemisni ¢i nizkoemisni. Evropska komise chce konkrétné dosahnout toho, aby
do roku 2030 bylo na silnicich nejméné 30 milionU elektromobill. Proto vyviji tlak
na vyrobce, aby vyrabély vozidla s nizkymi emisemi, podporuje rozvoj dobijeci
infrastruktury a progres v elektrické mobilite.

Pojem elektromobilita se v souCasnosti chape jako nastroj pro snizeni
emisi. Vyvoj trhu s elektromobily zavisi na mnoha faktorech. Nékteré nepfiznivé
faktory neumoznuji rychly narlst poétl vozidel na elektricky pohon. Jsou to
zejména vlastnosti baterie jako vysoka cena, doba nabijeni, kapacita. DalSi
vyznamnou bariérou je dobijeci infrastruktura a jeji dostupnost a flexibilita, nebo
leépe FeCeno jeji nedostupnost. Nesmi se opomenout i sociologické faktory jako
napfiklad nedlvéra ob&anu, kterd se poji s omezenymi praktickymi znalostmi a
zkusenostmi.

Cilem diplomové prace je analyzovat problematiku pravni upravy
elektromobility se zamérfenim na zahrani¢ni komparaci. Kromé metod analyzy a
komparace bylo provedeno dotaznikové Setfeni k zjisténi, jak moc se spolec¢nost
orientuje prave v oblasti elektromobility.

Prvni kapitola pojednava obecné o pojmu, definici elektromobility, o jeji
historii a jaké druhy elektrickych pohon( jsou v sou¢asnosti na trhu. Druha kapitola
je zaméfena na pravni Upravu v Ceské republice. | kdyz v &eském pravnim
prostfedi nenajdeme jednotnou definici pro elektromobilitu. Nékteré zakony jako
zakon o silniéni dani, zakon o pohonnych hmotach nebo zakon o odpadech preci

jen pojednavaji o vozidlech, ktera maji elektricky pohon nebo hybridni pohon
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kombinujici spalovaci motor a elektromotor. DalSi kapitolu tvori Evropska pravni
Uprava, jelikoz pravni uprava Clenskych statu Evropské unie musi byt v souladu
prave s upravou evropskou. Nasledujici kapitola zahrnuje Ciselné udaje o poctech
jak, elektromobil(i tak i dobijecich stanic v Ceské republice a v Evropské unii. Pro
komparaci byly zvoleny dva staty, Némecko a Norsko. Némecko z toho divodu,
Ze je lenem Evropské unie a je to sousedni stat Ceské republiky. Norsko bylo
zvoleno proto, ze neni soucasti Evropské unie a je to jeden z lidru v zavadéni
elektromobility. V sedmé kapitole jsou shrnuty rozdily v pravni upraveé evropskych
stati predevsim pravidlech uzivani elektrokolobézek a danovych opatfenich.
V pfedposledni kapitole bylo cilem predikovat budouci vyvoj elektromobility.

Zpracovaneé vysledky dotaznikového Setfeni jsou v posledni kapitole.



1. Pojem elektromobilita

Elektromobilita je pohyb pomoci elektrické energie nebo provoz dopravnich
prostfedkl s elektrickym pohonem. Pod tento pojem se nefadi jen automobily.
Jsou to i elektrokola, elekirokolobézky, elektrické motocykly, elektrické vlaky,
tramvaje, metro, autobusy, trolejbusy, elektrické lode, elektricka letadla atd.
Elektricka energie je ulozena v bateriich, nebo jinych alternativnich akumulacnich
systémech, které jsou soucasti automobilu. Baterie jsou nabijeny predevsim
externimi zdroji elektrické energie, prostrednictvim zafrizeni pro nabijeni.
NabijeCky jsou bud soucasti automobilu, nebo jsou externi. Elektricka energie
muze byt béhem provozu odebirana ze sité nebo ze zasobniku umisténém na
vozidle. Elektromobilita je alternativou pro spalovaci motory.'

V Ceském pravnim prostfedi nenajdeme jednotnou definici pro
elektromobilitu. Nékteré pravni predpisy, jako zakon o silniéni dani nebo zakon o
odpadech pojednavaji pouze o vozidlech, ktera maji elektricky pohon nebo
hybridni pohon kombinujici spalovaci motor a elektromotor. Napfiklad podle
zakona o pohonnych hmotach a Cerpacich stanicich pohonnych hmot a 0 zméné
nékterych souvisejicich zakonl je elektrickym vozidlem: ,motorové vozidlo s
pohonem zahrnujicim alespori jedno neperiferni elektrické zafizeni jako ménic
energie s elektricky dobijenym systémem ukladani energie, ktery je mozno dobijet
externé“.?

Podle Evropské strategii pro Cista a energeticky ucinna vozidla je osobni
elektromobil takovy, ktery je opatfen pouze elektrickou pohonnou jednotkou
(trakénim elektromotorem). Je uren predevsim k bezpecné a pohodiné dopravé

jedné, nebo vice osob.3

' SKUPINA CEZ: V$e, co Vé4s zajimé ohledné elektromobility, na jednom misté [online]. [cit.
15.2.2022]. Dostupné z https://www.cez.cz/cs/sluzby-pro
zakazniky/elektromobilita/faqg/elektromobilita

2 Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotéach a &erpacich stanicich pohonnych hmot a o zméné
nékterych souvisejicich zakonii v poslednim znéni

3 CELJAK, Ivo. Konstrukce, technické systémy a provoz elektricky pohdnénych automobild [online].
Ceské Bud&jovice, 2018 [cit. 15.2.2022]. Dostupné z: http:/kzt.zf.jecu.cz/wp-
content/uploads/2019/02/Skripta-Konstrukce-a-provoz-elektromobil%C5%AF_v4.pdf. Interni
ugebni text. Jiho&eska univerzita v Ceskych Budgjovicich.
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1.1. Historicky vyvoj

Prvni elektromobily se objevily zhruba pred 120 lety. Tato nova forma
dopravy byla umoznéna objevem elektromagnetismu britskym vyzkumnikem
Michaelem Faradayem v roce 1831 a vynalezem prvniho elektrického
stejnosmérného motoru Thomasem Davenportem v roce 1834. Tyto dva vynalezy
se spojily a vytvorily zaklad prvnich elektricky pohanénych vozU. Jednim z prvnich
nadsencul elektrické mobility byl Francouz Gustave Trouvé, ktery v Pafizi v roce
1881 predstavil prvni elektricky pohanénou tfikolku. Jeho vynalez mohl dosahnout
rychlosti az 12 km/h a mél dojezd 26 km. Klicovym milnikem byl vyvoj prvniho
asynchronniho (indukéniho) motoru v roce 1887 Nikolou Teslou. V roce 1888
vyrobil némecky strojirensky vyrobce Andreas Flocken prvni elektrické vozidlo v
Némecku. Jeho vz mél ¢tyfi kola a designové se podobal sou¢asnym modernim
vozidlim. Flockenlv elektromobil byl o néco rychlej$i (15 km/h) nezli elektrcka
tfikolka Gustave Trouvé. Ve srovnani se spalovacimi motory té doby byly
elektromobily mnohem pohodIngjsi.*

V roce 1897 zah3jily dvé spolecnosti Electric Carriage & Wagon Company
a Electric Vehicle Company komeréni vyrobu elektromobilt v USA. Do roku 1900
tvofila elektricka vozidla témér 40 % trhu v USA. V New Yorku bylo kazdé druhé
vozidlo elektrické. V roce 1899 vyrobil inzenyr Ferdinand Porsche své prvni
hybridni vozidlo v Lohner-Werke. Prvni série hybrid(l obsahovala dva elektrické
motory a spalovaci motor. V roce 1908 predstavil Henry Ford novy elektromobil —
slavny Ford Model T. Trh s elektromobily se i nadale rozSifoval, ale problém
pomalého nabijeni baterii, pomérné slaby vykon oproti motordm pohanénym
fosilnimi palivy a vysoké naklady nakonec zastavili prodej elektrickych vozidel.
Prostfednictvim reklamy a marketingu vyrobci predstavili jako lepSi variantu
spalovaci motor. Automobilka Ford pfestala vyrabét elektricka vozidla v roce 1913.
Ostatni vyrobci v roce 1920 také zastavili vyrobu elektrickych automobill. Teprve
valka v Perském zalivu zvySila povédomi o zavislosti na rope€, a nové ekologické
predpisy pomohly vratit elektromobily zpét na trh. Technologie baterii se vyvinuly,

staré tézké olovéné baterie se nahrazovaly novymi lehkymi lithium-iontovymi

4 KILISCHEKOW, Anna a Wade MILLION. The History of Electric Vehicles and E-Mobility: Electric
Vehicles Then and Now. Lion Smart [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z:
https://lionsmart.com/en/history-of-electric-vehicles/
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bateriemi. Od roku 2005 se vzestupem Tesly se objevila nova generace
elektromobilt. Nové modely stanovily nové standardy v oblasti elektrické mobility,
mely lepsi vykon, dojezdy 300 az 400 km. Vzhledem k nedostatku nabijecich
stanic a infrastruktury, Uspéch v Evropé nastal az od roku 2010.°

Na ceském uzemi je elektromobilita spojena se jménem Frantiska Kfizika,
ktery v roce 1895 postavil prvni elektromobil. Ten byl pohanény stejnosmérnym
elektromotorem. FrantiSku KFizikovi Ize pfipsat zasluhu i za dalSi typ vozu, ktery
mél hybridni pohon pro prodlouzeni dojezdu. Vyvoj probihal i na uzemi Ruska,
kde elektrotechnik Romanov v roce 1899 predstavil dvousedadlovy stroj s

dojezdem az 60 km s rychlosti az 35 km/h.6

1.2. Druhy elektrického pohonu

Pokud mluvime o elektrickych vozidlech, mély bychom rozliSovat tfi hlavni
typy elektrickych vozidel: hybridni elektricka vozidla (HEV), plug-in hybridni
elektricka vozidla (PHEV) a bateriova elektricka vozidla (BEV). Hybridni elektrické
vozidlo kombinuje konven¢ni spalovaci motor s elektromotorem pro snizeni
spotreby paliva. Tyto auta mohou byt pohanéna elektromotorem (pfi rozjizdéni
nebo pfi nizké rychlosti) nebo spalovacim motorem, v pripadé ze je to efektivngjsi,
jako napfiklad jizda po dalnici. Technologie hybridnich vozidel automaticky nabiji
baterii prostfednictvim takzvaného 'rekuperacniho brzdéni" a aktivuje systém
elektromotoru, kdyz jsou vhodné podminky, coz znamena, ze fidi€ nemusi
sledovat stav nabijeni. Plug-in hybridni elektrické vozidlo (PHEV) kombinuje
konvenéni motor s elektromotorem a baterii podobné jako hybrid, nicméné rozdily
tu nepatrné jsou. Obecné maji vétsi baterii a vykonnéjsi elektromotory nez hybridy.
Rizeni plug-in hybridu je podobné Fizeni hybridu, protoze auto automaticky dobiji
baterii a pfepina se samo na spalovaci motor nebo elektromotor. Rozdil je v tom,

ze fidi€ ma moznost natankovat jak palivem, tak i dobit elektfinou. Bateriové

5 KILISCHEKOW, Anna a Wade MILLION. The History of Electric Vehicles and E-Mobility: Electric
Vehicles Then and Now. Lion Smart [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z:
https://lionsmart.com/en/history-of-electric-vehicles/

6Elekz‘rickevozy: Historie elektromobild muZe byt aZ prekvapivé zajimava! Znéate skutec¢nou
pravdu? [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z: https://elekirickevozy.cz/clanky/historie-
elektromobilu-od-prvniho-elektromotoru-po-soucasnost
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elektrické vozidlo (BEV) je povazovano za plné elektrické vozidlo. Napajeno je
vyhradné elektfinou, pficemz elektromotory Cerpaji energii z baterii. Bateriové
elektrické vozidlo nema spalovaci motor. Vzhledem k tomu, ze jsou tato vozidla
zavisla vyhradné na elektfing, maji mnohem vétsi kapacitu baterii a vykon nezli
hybridni a plug-in hybridni elektricka vozidla. Vétsinou i jejich cena je podstatné
vy$Si. Nabijet Ize prostfednictvim doméaci nabijeCky nebo verejné dobijeci stanice,
nebo energie ziskané rekuperac¢nim brzdénim.”

Mild-hybridni elektricka vozidla (MHEV) a elektrickd vozidla s palivovymi
¢lanky (FCEV) jsou dveé dalSi varianty elektrickych vozidel. Mild-hybridni elektrické
vozidlo pouziva 48voltovy elektromotor a spalovaci motor. Baterie maji nizsi
kapacitu, tudiz nemaji schopnost pohanét vliz samostatné. Pro spalovaci motor
slouzi jako podpora. Elektrickd vozidla s palivovymi €lanky pouzivaji pouze
elektrickou energii k pohonu, nicméné zpusob, jakym ukladaji energii, je velmi
odlisny. Vozidlo pfeménuje chemickou energii vodiku na mechanickou pro pohon
elektromotoru. To znamena, ze FCEV mohou byt naplinény vodikem a nevyzaduiji

dobijeni ze sité.8

2. Pravni Gprava v Ceské republice

Pravni Gprava vztahujici se k problematice elektromobility v Ceské
republice neni zatim tolik obsahla. Predpisy, ve kterych je zminka o téchto
vozidlech, se vétSinou tykaji technickych predpisi nebo podminek jejich
schvalovani ¢i kontrol. U automobilli na elektricky pohon, neupravuiji jejich provoz
na pozemnich komunikacich a nerozliSuji ho od provozu vozidel se spalovacimi
motory. Prvni zminky o elektrovozidlech byly v zakoné €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich z roku 2015. Doslo k vlozeni definice osobniho
technického prostfedku v podobé osobniho pfepravniku se samovyvazovacim
zarizenim, nebo obdobnym zarizenim. To se tyka prfevazné uzivani vozitek
Segway. Zakon o pozemnich komunikacich osvobozuje vozidla na elektricky
pohon a vodikovy pohon platit mytné. V nékterych méstech jako Praha, Ostrava

je mozné parkovat zdarma na modrych a fialovych zénach. Dostupné je to pro

7 NRMA: What are the different types of electric vehicles? [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z:
https://www.mynrma.com.au/cars-and-driving/electric-vehicles/buying/types-of-evs
8 Tamtéz
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vlastniky vozidel s registracni znackou pro elektromobily vydanou podle zakona €.
56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.
Benefity v podobé parkovani zdarma neplati pro vSechny meésta. Neméné
dalezitym strategickym dokumentem je Aktualizace Narodniho akéniho planu Cisté
mobility, jehoz cilem je snizit emise oxidu uhli¢itého a celkové snizit emise

Skodlivych latek.®

2.1. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich

v

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach neékterych zakonl vroce 2015 zavedl pojem osobni technicky
prostfedek. Uzivani osobniho pfepravniku je stanoveno v §60a, ktery stanovil ze
na osobnim pfepravniku je mozné jezdit po chodniku, stezce pro chodce, stezce
pro cyklisty, na pésich a obytnych zénach maximalné s rychlosti srovnatelnou s
rychlosti chize. Pro pfejizdéni vozovky na osobnim pfepravniku se pouzije § 54
odst. 2 az 4. Tento paragraf dovoluje pfechazet vozovku mimo pfechod pro
chodce jen kolmo kjeji ose. Osoba na osobnim piepravniku by méla byt
presvédcena pred vstupem na silnici, ze nikoho neohrozi a pfechazet ji smi
s ohledem na vzdalenost a rychlost vozidel. Pfi vkro€eni na prechod pro chodce,
by se tam neméla dlouho zdrzovat nebo zastavovat. Pokud nema pravo prednosti
jizdy, nesmi na prechod pro chodce vstoupit a musi dat pfednost tramvaji. Pro
prejizdéni zelezniéniho prejezdu na osobnim prepravniku musi byt osoba
presvédCena, Ze zelezniéni prejezd muUze bezpecné prejit. Na pozemni
komunikaci se jezdi pfi pravém okraji vozovky, a to jen jednotlivé za sebou.
Jestlize jsou na stezce pro cyklisty, svételné signaly pro cyklisty, tak pro osoby na
prepravniku plati taktéz. Kde neni chodnik, stezka pro chodce, stezka pro cyklisty,
jizdni pruh pro cyklisty nebo stezka pro cyklisty nebo je chodnik neschtdny, mize
osoba na osobnim prepravniku jet po levé krajnici nebo se drzet co nejvice levého
okraje vozovky. Jen za sebou, nikoliv vedle sebe. Pfi snizené viditelnosti mimo

obec plati povinnost mit na sobé prvky z retroreflexniho materialu umisténé tak,

9 BOSTIK, Tomas. Provoz elektrovozidel a bezpecnost chodct [onling]. Pardubice, 2017 [cit.
15.2.2022]. Dostupné z
https://dk.upce.cz/bitstream/handle/10195/68734/BostikT_ProvozElektrovozidel JM 2017.pdf?se
quence=1&isAllowed=y. Bakalarska prace. Univerzita Pardubice. Vedouci prace Doc. Ing.
Jaroslav Matusek, Ph.D.
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aby byly viditelné pro ostatni uc€astniky provozu na pozemnich komunikacich.
Cestujici na osobnim prepravniku nesmi ohrozit chodce a cyklisty. Nesmi ohrozit
chodce, ktery pfechazi silnici po pfechodu pro chodce. Taktéz nesmi ohrozit
cyklistu prejizdéjiciho pozemni komunikaci na prejezdu pro cyklisty. Obce mohou
zakazat uzivat osobni prepravnik v nékterych mistech svym nafizenim. Tento
zakaz se v$ak netyka Policie Ceské republiky a obecni policie pfi plnéni jejich

povinnosti.1°

2.2. Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon o pozemnich komunikacich v paragrafu 20a osvobozuje motorova
vozidla, ktera pouzivaji jako palivo elektrickou energii nebo vodik od povinnosti
kupovat si elektrickou dalniéni znamku. Plati to i pro hybridni automobily, pokud
hodnota emisi CO2 nepfesahne 50 g/km. Automobil s elektrickym pohonem
nemusi provadét oznameni a zaznam o osvobozeni vozidla od zpoplatnéni u
Statniho fondu dopravni infrastruktury, pokud ma pridélenou registracni znacku

elektrického vozidla.!

2.3. Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach

v

Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a cerpacich stanicich
pohonnych hmot a o zméné nékterych souvisejicich zakonu definuje elektrické
vozidlo jako ,motorové vozidlo s pohonem zahrnujicim alespori jedno neperiferni
elektrické zafizeni jako méni¢ energie s elektricky dobijenym systémem ukladani
energie, ktery je mozZno dobijet externé“12 Déle je tu upravena problematika
dobijecich stanic, které definuje jako ,kompaktni zarizeni vybavené jednim nebo
vice dobijecimi body, které maji stejného vlastnika jako toto zafizeni“1® dobijeci
body zafizeni, bézné dobijeci body, vysoce vykonné dobijeci body a verejné

pristupné dobijeci stanice. Provozovatel vefejné pristupné dobijeci stanice ma

10 Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zékonu
v poslednim znéni

11 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich v poslednim znéni

12 Zakon ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a ¢erpacich stanicich pohonnych hmot a o zméné
nékterych souvisejicich zakond v poslednim znéni

13 Tamtéz
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povinnost zverfejnit ceny, poskytnout moznost jednorazového dobiti, uvést
telefonni kontakt v pripadé néjakych problému, kazdy rok do 28. 2. predavat udaje
o mnozstvi spotfebované elektfiny Ministerstvu primyslu a obchodu, uUdaje po
zprovoznéni dobijeci stanice o zpusobu identifikace provozovatell elektrickych
vozidel a platebni metody Ministerstvu dopravy a dalsi povinnosti vyplyvajici ze
zakona. Provozovatel dobijeci stanice se muze dopustit prestupku, pokud
neuvede telefonni kontakt na dobijeci stanici nebo nepreda ministerstvu potfebné
udaje. U verejné pristupné dobijeci stanice se provozovatel dopusti prestupku,
pokud nezverejni ceny, neumozni jednorazové dobyti, nepfeda potrebné udaje
ministerstvu. Pokuty se pohybuji v rozmezi od 1 milionu K& do 5 milionu K&. Tento
zakon se nepouzije na dobijeci stanice, které se pouziji pro bezplatné dobijeni
elektrickych vozidel nebo pro dobijeni elektrickych vozidel v odbérném misté
bytového druzstva nebo spoleéenstvi viastnikll jednotek, na dobijeci stanice s
vykonem do 3,7 kW, které jsou uréené pro dobijeni jednostopych elektrickych

vozidel. 14

2.4. Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich

Na zadost vlastnika nebo provozovatele silni¢niho vozidla pouzivajici jako
palivo elektrickou energii nebo vodik Ize k vozidlu pfidélit registracni znacku
tvofenou velkymi pismeny ,EL“. Plati to i pro hybridni automobily, které vyuzivaji
kombinaci s jinym palivem, pokud hodnota emise CO2 nepfesahne 50 g/km.
Registraéni znacku elektrického vozidla vydava obecni urad obce s rozsifenou
pUsobnosti do 15 dnd ode dne podani zadosti. '°

Formu a strukturu registraéni znacky elektrického vozidla a zpUsob
umisténi stanovi vyhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel. Tabulky s
registracni znackou elektrického vozidla jsou velikostng€, barevné a usporadanim

¢islic a pismen stejné jako standartni registracni znacky.'®

14 Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a &erpacich stanicich pohonnych hmot a o zméné
nékterych souvisejicich zakonii v poslednim znéni

15 Zakon €. 56/2001 Sb., o pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla v poslednim znéni

16 \/yhlaska ¢. 343/2014 Sb., o registraci vozidel v poslednim znéni
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2.5. Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu

na pozemnich komunikacich

Zminka o provozu vozitek Segway je ve vyhlasce ¢. 294/2015 Sb., kterou
se provadeéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich. V pfiloze ¢. 1
vyhlasky, vystrazna dopravni znacka upozorfiuje na misto nebo usek pozemni
komunikace, kde se osoby na osobnich prepravnicich ¢asto pohybuji nebo
shromazduji a hrozi zde zvysené nebezpeli jejich nahlého vjeti do
vozovky. Pfiloha 3 uvadi zakazovou znacku, ktera zakazuje vjezd osob a jizdu na
osobnim prepravnikd. U pfikazovych znacek jako stezka pro chodce, stezka pro

cyklisty a stezka pro chodce a cyklisty je dovoleno jet na osobnim prepravniku.!”

2.6. Aktualizace Narodniho akéniho planu ¢isté mobility

Vlada svym usnesenim dne 27. dubna 2020 schvalila aktualizaci Narodniho
akéniho planu Cisté mobility. Aktualizace tohoto dokumentu reaguje na nejnovejsi
vyvoj pravni Upravy Evropské unie. Usilim je dosazeni hlavnich cild &isté mobility,
jako snizeni spotreby energie, snizit emise oxidu uhliCittho a snizit emise
Skodlivych latek. Posledni roky pfinesly nékolik novych pravnich predpisu, které
zasadnim zpuUsobem ovliviuji budouci vyvoj oblasti Cisté mobility. Jedna se
pfedevsim o Narizeni Evropského parlamentu a Rady EU 2019/631, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova
lehka uzitkova vozidla a Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/33/ES ze
dne 23. dubna 2009 o podpore Cistych a energeticky ucinnych silni€¢nich vozidel.
Tento  dokument  obsahuje radu konkrétnich opatreni, véetné
pravnich/legislativnich opatreni, pfimych pobidek k nakupu vozidel na alternativni
paliva, pfimych pobidek k budovani infrastruktury pro alternativni paliva, danove
pobidky nebo nefinanéni pobidky na strané poptavky nebo vyzkumu. Také
v Ceské republice se do budoucna oéekava dalsi rist poétu elektromobilli i

dobijecich mist, a to zejména z dlvodu prisnéjsi regulace emisi sklenikovych

7 \/yhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
v poslednim znéni
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plynl, kvali ekonomickym vyhodam a kvUli tlaku na zvy$ovani kvality Zivota. Vyvoj
je sice nejisty, ale cilem je dosahnout stovek tisic kusu elektromobill do roku
2030.'®
Pokud vezmeme v potaz stanovené cile co do poctu elektromobilt a
srovnani s dal$imi evropskymi staty tak zjistime, Ze Ceska republika neni tolik
progresivni. Dlvodu je nékolik. Vysoka pofizovaci cena elektromobilu ve
srovnani s automobily se spalovacimi motory odrazuje potencialni zakazniky.
Dal$imi dlvody je omezena nabidka modell vozidel, nedostate¢na hustota
dobijecich stanic, omezené zkusenosti a znalosti v této oblasti a jiné. | kdyz
dobijeci infrastruktura v Ceské republice v poslednich letech nar(sta diky
vefejnym podporam. Mnoho dobijecich stanic je instalovano a financovano i
sférou soukromou. Celkové financovani Cisté mobility probiha z vétsi Casti
z prostfedkl Evropské unie. VétSinou jde o fondy Evropské unie, z nichZ jsou
financovany jednotlivé operacni programy, jako je napfiklad Operacni program
Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost, ktery se zamérfuje na nakup
osobnich a nakladnich vozidel na alternativni paliva pro podnikatele. Operacni
program Doprava, ktery podporuje budovani vefejné infrastruktury pro
alternativni paliva (dobijeci stanice). Integrovany regionalni operacni program
podporujici pofizeni nizkoemisnich a bezemisnich vozidel a budovani

infrastruktury dobijecich stanic pro verejnou dopravu.'®

2.7. Strategie BESIP 2021-2030

Snizit poCet umrti a tézkych zranéni pfi dopravnich nehodach do roku 2030
0 50 % je prioritnim cilem této strategie. Pozornost by méla byt zamérena na 5
prioritnich oblasti jako je rychlost, mladi fidi€i, odstranovani nehodovych lokalit,
pokrocilé technologie a u¢inny policejni dohled. Udrzet bezpecnost pomUze
sjednoceni dopravniho znaceni, zabezpeleni Zelezni¢nich pfejezdl, koncept
Smart Cities, snizeni primérného stafi vozového parku a dal$i. Primérné stari
vSech kategorii vozidel je v sou¢asnosti 18,28 rokl. Chodci a cyklisté se povazuji

za zranitelnou skupinu, protoze tvofi polovinu usmrcenych a tfi Ctvrtiny tézce

8 Aktualizace Narodniho akéniho planu ¢isté mobility (NAP CM) 2019
19 Tamtéz
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zranénych v obcich. Budovani cyklistické infrastruktury a pésich zén, Sirsi
chodniky pfispéje k jejich bezpeénosti. Rychlost, bezpetnostni pasy, ochranné
vybaveni, alkohol, rozptyleni pozornosti, infrastruktura, bezpecnost vozidel a
ponehodova péce tvorfi 8 klicovych ukazatell, které budou vyhodnocovany ve

v$ech ¢lenskych zemich.20

2.8. Elektromobilita v nakladni dopravé

Nakladni doprava je nejefektivnéj$i a nejflexibilnéj$i zplsob dopravy pro
prepravu zbozi. Silniéni nakladni doprava pfedstavuje priblizné 9 % celosvétovych
emisi CO2. Potfeba zavadét elektromobilitu v segmentu nakladni dopravy vyplyva
zejména z vyvoje nove legislativy EU v oblasti COz pro nova tézka nakladni silniéni
vozidla.?!

Navzdory urcitému zlepseni ucinnosti spotreby paliva v poslednich letech
emise stale rostou, zejména v dusledku rostouci silniéni nakladni dopravy.
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. ¢ervna 2019,
kterym se stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nova tézka vozidla a
kterym se méni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 a (EU)
2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES, vstoupilo v platnost dne 14. srpna 2019 a
stanovi emisni normy pro tézka vozidla. Jsou to prvni celoevropské emisni normy
pro nakladni vozidla, které stanovi cile pro snizeni primérnych emisi z novych
nakladnich vozidel pro rok 2025 a 2030. Nafizeni obsahuje prostiedky, které maji
motivovat k vyuzivani vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi. Od roku 2025 budou
muset vyrobci plnit cile stanovené pro primérné emise CO2 a od roku 2030
pfezkumu narizeni. V prvni Fadé se budou emisni normy CO:2 vztahovat na velka
nakladni vozidla, ktera predstavuji 65 % az 70 % vSech emisi CO2 z tézkych

nakladnich vozidel. V ramci pfezkumu v roce 2022 by Komise méla posoudit

20 Strategie BESIP 2021-2030

21 Deloitte global: Decarbonizing road freight: Getting into gear [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné
z: https://www2.deloitte.com/global/en/pages/energy-and-resources/articles/decarbonizing-road-
freight.ntml
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rozsifeni oblasti pUsobnosti na dalsi typy vozidel, jako jsou mensi nakladni
automobily, autobusy, autokary a pfipojna vozidla.2?

K dosazeni cilu Parizské dohody, bude muset odvétvi nakladni dopravy
snizit intenzitu emisi o vice nez 80 % za méné nez 30 let. A jelikoz rozsifeni
elektrickych vozl v tomto druhu dopravy je zatim stale v pocatcich bude velmi
téZké naplnit tyto cile.?® Hlavni faktorem, ktery neumoznuje rychlejsi rozvoj
v nakladni dopravé je rozvoj ultrarychlé dobijeci infrastruktury. Kromé toho
existuje i jina moznost dobijeni — eHighway. Tato myslenka dynamického dobijeni
je zalozena na kombinaci vyuziti hybridniho pohonu vozu a elektrifikované
komunikace. Pilotni projekty byly realizovany v Némecku, Svédsku nebo Italii.
Z vyrobclu tézkych nakladnich vozidel tento technologicky trend sleduje
spoleénost Scania. Pokud jde o nastroje mozné stimulace poptavky po
elektrickych nakladnich vozidlech, |ze zminit osvobozeni platit mytné pro veskera
elektricka vozidla. Do budoucna by vsak mély byt hledany i jiné nastroje, jak tuto
oblast podpofit. K 1. lednu 2021 jezdilo v Ceské republice 461 nakladnich
dopravy. Podle Narodniho akéniho planu &isté mobility ma Ceska republika jeden
z nejnizsich podill elektrizovanych trati mezi evropskymi staty (34 %). Problémem
je absence rozsahlé sité elektrizovanych zeleznic a nesjednocena trakeni
soustava. Cilem je tedy dosahnout maximalniho pfechodu ze spalovacich na
elektrické motory na tratich, které dosud nejsou elektrizovany. 24

Jednim z faktoru, ktery ovliviuje budoucnost Zelezni¢ni nakladni dopravy
je cena za energii. Dopravci vyuzivajici fosilni paliva jsou zvyhodnéni oproti
dopravcum pouzivajici elektricky pohon, protoze se plati poplatek za obnovitelné
zdroje a nafta zatizena poplatkem neni. Podobna situace nastava i s emisnimi
povolenkami. Tyto nerovnosti jaksi jdou proti stanovenym cilim, proto je potieba

je odstranit.

22 European Commission: Reducing CO, emissions from heavy-duty vehicles [online]. [cit.
15.2.2022]. Dostupné z: https://ec.europa.eu/clima/eu-action/transport-emissions/road-transport-
reducing-co2-emissions-vehicles/reducing-co2-emissions-heavy-duty-vehicles_en

28 EUROWAG: Elektromobily v nakladni dopravé u$etfi penize i planetu [online]. 11.07.2021
[cit.15.2.2022]. Dostupné z: https://www.eurowag.com/cs/spolecnost/blog/elektromobily-v-
nakladni-doprave-usetri-penize-i-planetu

24 Aktualizace Narodniho akéniho planu &isté mobility (NAP CM) 2019

25 Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
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2.9. Elektrokolobézky, elektrokola, skutry na elektricky pohon

Elektrokola a elektrokolobézky se stavaji velice popularni pro obCany skoro
vSech vékovych kategorii. Jejich po€et v provozu neustale roste, hlavné ve velkych
meéstech coz ma pozitivni dopad na zivotni prostiedi. Co se tyCe pravni Upravy tak
podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
aozmeénach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpist je na jezdce
elektrokolobézky nahlizeno jako na ucastnika silniéniho provozu a pouziji se
paragrafy stanovené pro cyklistu. Na elektrokolobézce mizete do vyhrazenych
pruht pro cyklisty nebo vyuzit cyklostezky. Po chodniku je povolené
elektrokolobézku pouze vést. Jizda je podle zédkona na chodniku zakdzana. Do
pési zoné je mozné vjet jen tehdy, pokud dopravni znacka povoluje vjezd
cyklistim. Pokud existuje na vozovce jizdni pruh pro cyklisty, jezdec na kolobézce
je povinen ho pouzit. Jezdci na kolobézce mohou jet jenom jednotlivé za sebou,
nikoli vedle sebe. Pohyb po chodniku je umoznén jen pro osoby ve véku do 10 let.
Dité do 10 let se mUze pohybovat bez dozoru osoby star$i 15 let pouze na
cyklostezce, na stezce pro cyklisty a chodce a v obytné z6né po celé jeji plose.
Pro osoby mladsi 18 let plati povinnost pouzit ochrannou pfilbu a mit ji nasazenou
a radné pfipevnénou na hlavé béhem jizdy. Pfilba musi byt schvaleného typu
podle zvlastniho pravniho predpisu. To, ze ochranna pfilba neni nutng,
neznamena, ze se nedoporuduje. 2

Kolobézka, stejné jako kolo, podléha povinné vybavé. Povinna vybava
kolobézek je definovana ve vyhlasce ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické
zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich. Jezdec na kolobézce, stejné jako cyklista, je povinen za snizené
viditelnosti mit za jizdy rozsviceny svétlomet s bilym neoslfujicim svétlem sviticim
dopredu a zadni svitiinu ¢ervené barvy nebo pferuSsovanym svétlem Cervené
barvy. Pokud je cesta dostate¢né osvétlena, muze byt svétlomet nahrazen
svitilnou bilé barvy s pferusovanym svétlem. Jestlize osoba na kolobézce jede po

pozemni komunikaci plati pro ni, obdobné jako pro ostatni ucastniky provozu,

26 Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zékonu
v poslednim znéni
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povinnost fidit se pokyny policisty a povinnost respektovat svételné signalizaéni
zarizeni. Pfi jizdé pouziva jen pravy jizdni pruh, levy jizdni pruh jen v pfipade
nutnosti (objizdéni, pfedjizdéni, otaeni odbocCovani). Pokud cyklostezka
navazuje prechodem pro chodce, musi jezdec z kolobézky sesednout a kolobézku
pres prechod vést. Bez registrace a bez nutnosti drzeni fidi€¢ského opravnéni,
musi mit maximalni rychlost do 25 km/h a vykon elektropohonu nesmi prekrocit
250 W, u dodatecné namontovaného motoru maximalné 1000 W. V pfipadé vyssi
rychlosti a vétsiho vykonu kolobézka podléha registraci a povazuje se podle
zakona za motocykl. To znamena, ze je potfeba mit platnou technickou kontrolu
kolobé&zky, registracni znacku, povinné ruceni a Fidi¢sky prakaz. 27

Ve véci elektrokol, elektrokolobéZzek a dalsich podobnych prostredku
Ministerstvo dopravy vypracovalo stanovisko, které podrobné popisuje tuto
problematiku. Pro upfesnéni zarazeni elektrokol a elektrokolobézek pravni uprava
v této oblasti rozliSuje dopravni prostfedky podle vykonu motoru. Pro ureni do
kategorie se bere i v potaz skutecnost, jestli je motor nainstalovan do prodeje,
nebo byl dopIlnén dodatecné. Za témito parametry se urci, do jaké kategorie
vozidlo zaradit a v navaznosti na to i jejich prava a povinnosti pfi provozu na
pozemnich komunikacich. V této problematice Ministerstvo dopravy konstatuje
rozdil mezi elektrokolem jako nemotorovym vozidlem a elektrokolem jako
motorovym vozidlem. Pojem elektrokola neni v Ceskych pravnich predpisech
pfimo definovan, nicméné se pouziji paragrafy pro jizdni kolo. Ve vyhlasce €.
341/2014 Sb., o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisU, jsou
stanoveny technické pozadavky na jizdni kola, konkrétné v priloze €. 12
(Technické pozadavky na vybavu jizdnich kol, potahovych vozidel a rucnich
vozikl). V pfipadé elektrokol je pro montaz motoru rozhodujici podminky uvedené
v pfiloze €. 12 bod 8: ,Jizdni kolo mize byt vybaveno dodatecné pomocnym
motorkem, jestlize bude nadale zachovan pdvodni charakter jizdniho kola, jeho
vykon nepresahne 1 kW, v pripadé pouziti spalovaciho motoru, nebude mit takovy

motor objem valce nebo valcu vétsi nez 50 cm3, maximalni konstrukéni rychlost

27 SRYTROVA, Vladimira. Bezpeé&na jizda na kolob&zkach a elektrokolobé&zkach. Policie Ceské
republiky [online]. 14. 6.2021 [cit. 15.2.2022]. Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/bezpecna-
jizda-na-kolobezkach-a-elektrokolobezkach.aspx
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nebude vy8si nez 25 km.h-1 a montaz pohonného systému - motor, nadrz paliva
nebo akumulator na jizdni kolo si nevyzada zasah na jeho nosnych castech.
Pokud vozidlo splriuje vdechny vyse uvedené pozadavky, povazZuje se pro potieby
této vyhlasky nadale za jizdni kolo.2¢ Dale se uvadi ze jizdnim kolem rozumi i
trikolky a vicekolky, stejné jako vicesedadlova jizdni kola a jim podobna vozidla
pohanéna lidskou silou a urc¢ena i k provozu na pozemnich komunikacich, jako
napfiklad kolobézky. Podle této vyhlasky se jizdnim kolem dale rozumi i jizdni kola
s pedaly, ktera jsou vybavena pfidavnym elektrickym motorem podle pfedpisu
Evropské unie o schvalovani dvoukolovych a tfikolovych vozidel a Ctyrkolek a
dozor nad trhem.?®

Pro zestru¢néni, elektrokolo se povazuje za jizdni kolo podle zakona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, jestlize splhuje veskeré
podminky vyhlasky ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpuUsobilosti a o
technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Jedna z
podminek vyhlasky se tyka pomocného motorku, ktery musi byt namontovany
dodate¢né a jde kdykoliv odstranit. V pfipadech, kdy elektrokolo neodpovida
podminkam uvedenym ve vyhlasce €. 341/2014 Sb., v platném znéni, nebo neni
vyjmuto z pUsobnosti Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 168/2013, tak
elektrokolo podléha schvaleni k provozu na pozemnich komunikacich a registraci
jako motocykl. Takze se uz nebude jednat o jizdni kolo a fidi€ je povinen
provozovat ho jako motorové vozidlo v souladu se zakonem ¢&. 361/2000 Sb. 30

Elektrické skutry se radi do kategorie vozidel L. Pokud jejich maximalni
rychlost je do 45 km/h mohou spadat do kategorie moped, nebo do kategorie
motocykl, pokud jejich maximalni rychlost prekracuje 45 km/h. Vlastnit ridiCsky
prukaz je mozné od 15 let na kategorii AM s maximalni konstrukéni rychlosti do
45 km/h. Od 16 let Ize uzivat a ziskat Fidi€sky prikaz pro skupinu A1 s maximalnim
vykonem 11 kW. Jako vétSina vozidel musi i elektroskutry mit povinné ruceni.

Pojistovny pfi ur€ovani ceny vychazeji z vykonu vozidla. Se skutry na elektricky

28 \lyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zptisobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi v poslednim znéni

29 Tamtéz

30 Metodicky pokyn k pouZivani elektrokol, elektrokolobéZek a podobnych prostredki
[online]. Ministerstvo dopravy CR. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Legislativa-silnicni-doprava-(1)/Silnicni-
doprava-metodika-MD
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pohon musite na technickou kontrolu po Sesti letech u nového stroje a nasledné
pak kazdé ctyfi roky.3!

Pokud si poridite silngjsi elektroskutr, pak vam prvni technicka plati 4 roky
od koupé, dalSi pravidelné prohlidky bude nutno absolvovat kazdé dva roky.
Registrace neni nutna pro kategorii elektrickych skutru, na které neni potreba
fidicského prlkazu, coz jsou modely zarfazené do kategorie malych mopedU s
elektrickym pohonem. Vykon u nich nesmi presahnout 250 W, popfipadé 1000 W
pfi chvilkovém vykonu v maximalni zatézi, a které primarné funguji jako kolo. A
rychlost je také zpravidla omezena na max. 25 km/h. Jestlize vozidlo nespliuje
tyto podminky, tak nejen Ze je nutné vlastnit fidi¢sky prikaz, ale plati i povinnost
registrace do evidence motorovych vozidel. Registraéni znacku je mozné si zvolit
bud’ standartni nebo registracni znac¢kou elektrického vozidla. Registraéni znacka
elektrického vozidla oproti té standardni SPZ muze nabidnout vyhody. Mimo jiné
upravuje vjezdy do ur€itych zén ve mésté ¢i moznosti parkovani. Za prihlaseni
nového elektrického skutru nemusite platit zadny poplatek. 32

Mezi povinnou vybavu podle vyhlasky o schvalovani technické zpusobilosti
a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich patfi
motolékarnicka, kterou musi byt vybaveno motorové vozidlo kategorie L. Pro fidice
mopedu zakon nevyzaduje mit [ékarniCku, avSak doporucuje se to. Zapomenout
se také nesmi na ochrannou pfilbu, ktera je povinna jak pro fidiCe, tak i

spolujezdce.3?

2.9.1. Nafizenim Evropského parlamentu a Rady €. 168/2013,
o schvalovani dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a
¢tyrkolek

Jiné podminky plati pro vozidla oznacovana jako elektrokola, ktera

nespliuji nalezitosti stanovené ve vyhlaSce & 341/2014 Sb., o schvalovani

technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

S1Skutrmania: Jaky Tridicak na elektroskutr? [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z:
http://skutrmania.cz/clanek/340-jaky-ridicak-na-elektroskutr.nhtml

32 Rulyt, vyhradni dovozce: Jak prihlasit elektroskutr: Co v8e budete potrebovat k jeho radné
registraci? [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z: https://rulyt.cz/jak-prihlasit-elektroskutr

33 \lyhlaska ¢. 341/2014 Sb., o schvalovani technické zplisobilosti a o technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich v poslednim znéni
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komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist. Pfedevsim se to tyka pomocného
motorku, ktery je jiz namontovan pfimo od vyrobce. V téchto pfipadech je vozidlo
z hlediska zarazeni posuzovano dle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady ¢.
168/2013 o schvalovani dvoukolovych nebo trikolovych vozidel a Ctyfkolek a
dozoru nad trhem s témito vozidly v plathném znéni. Toto nafizeni stanovi spravni
a technické pozadavky na schvalovani typu v8ech novych vozidel, systémd,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkd a cilem stanovit
harmonizovana pravidla pro schvalovani typu vozidel kategorie L. Ze své
pusobnosti vyjima vozidla, které jsou definovany v ¢lanku 2 bod 2. Napfiklad to
jsou vozidla jejichz maximalni konstrukeni rychlost neprekracuje 6 km/h, vozidla
zkonstruovana a vyrobena k vyuziti pro ozbrojené slozky, civilni ochranu, pozarni
sluzbu, slozky odpovidajici za udrzovani vefejného poradku a Iékarskou
zachrannou sluzbu, zemeédélska nebo lesnicka vozidla, Slapaci jizdni kola
vybavena pfidavnym elektrickym motorem s maximalnim vykonem nizsim nebo
rovnym 250 W, jehoz motor je vyfazen z Cinnosti, jestlize cyklista prestane Slapat

nebo vozidla, ktera nejsou vybavena alespon jednim mistem k sezeni a dalsi.3*

2.10. Pravni aspekty dobijecich stanic

Urcit pfesny pocet dobijecich stanic a celkové dobijeci infrastruktury neni
tak jednoduché, protoze situace je ponékud neprehledna. Vychazet Ize predevs§im
z téch informaci a zdroju, které maji za povinnost provozovatelé dobijecich stanic
poskytnou Ministerstvu primyslu a obchodu. Tato povinnost vyplyva ze zakona ¢&.
311/2006 Sb., o pohonnych hmotach. Ztéchto poskytnutych informaci jsou
tvofeny oficialni statistiky. Mimoto je mozné na internetu najit spoustu
neoficidlnich statistik, které vedou rizné profesni organizace. Z toho vyplyva, Ze
ddvodem neprehledné situace je nejednotnost v metodach pri sbéru statistickych
dat.3®

Dobijeci stanice je zafizeni uréené k dobijeni baterii (akumulatoru)

elektrickych vozidel. Dobijeci stanice se z hlediska velikosti déli na sestavu vice

34 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 ze dne 15. ledna 2013 o schvalovani
dvoukolovych nebo tfikolovych vozidel a &tyikolek a dozoru nad trhem s témito vozidly
35 Priloha k Aktualizaci Narodniho akéniho planu ¢isté mobility 2019
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stojant nebo s jednim stojanem. Za dobijeci stanici se povazuje i zafizeni
pfipevnéné na zdi venku nebo uvniti budovy. Z Narodniho akéniho planu Cisté
mobility z roku 2015 bylo patrné, ze prekazkou pro rychlejsi zavadéni vozidel na
alternativni paliva je nedostateéna infrastruktura. S kazdym rokem se tato situace
zlepsuje. Loni koncem zafi bylo evidovano v Ceské republice 799 dobijecich
stanic a ke konci roku pocet vefejnych dobijecich stanic tvofil pocet 944. Seznam
verejnych dobijecich stanice je zverejnén na strankach Ministerstva dopravy.
Velky vliv na budovani infrastruktury maji dotacni programy a dotace z fondu
Connecting Europe Facility (Nastroj pro propojeni Evropy). Aktualizace Narodniho
akéniho planu pro Cistou mobilitu obsahuje i odhad pocétu dobijecich stanic do roku
pfipadé naplnéni konzervativnejSiho scénare se bude pocet dobijecich stanic
pohybovat okolo 19 000 do roku 2030. V pfipadé optimistického scénare puljde az
0 36 000 dobijecich stanic.3¢

2.10.1. Zakon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a

stavebnim radu

Pro povoleni a umisténi dobijecich stanic, musi pfislusny stavebni urad
posoudit, jestli se jedna o stavbu ve smyslu stavebniho zédkona nebo o vyrobek
podle zakona €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a
doplnéni nékterych zakonu, ve znéni pozdéjSich predpist. Mistné pfislusny
stavebni Urad vychazi z konkrétnich podkladl a znalosti danych aspektd mistnich
podminek a na zakladé toho je kompetentni vyhodnotit, zda dobijeci stanici pro
elektricka vozidla je mozné charakterizovat jako stavbu, vyrobek plnici funkci
stavby ve smyslu stavebniho zakona, nebo vyrobek ve smyslu zakona ¢. 22/1997
Sb. Pokud stavebni ufad dobijeci stanici vyhodnoti jako vyrobek podle zakona €.
22/1997 Sb., tak posoudi pouze stavebni Upravy na stavbé vyvolané dodatec¢nou
instalaci tohoto vyrobku, jelikoz vyrobek podle zékona ¢. 22/1997 Sb. nepodléha

postuplm podle stavebniho zakona. Za vyrobek je povazovan podle zakona ¢.

36 Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 [online]. Ministerstvo dopravy CR. [cit. 15.2.2022].
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Rozvoj-dopravni-infrastruktury-do-roku-
2050/Rozvoj-dopravni-infrastruktury-do-roku-2050
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22/1997 Sb., samostatny dobijeci box urCen k dobijeni elektrickych vozidel.
Stavebni urad dale posuzuje rozsah stavebnich uprav spojenych s dodateénym
umisténim dobijeciho boxu na fasadu nebo uvniti budovy. 37

Pokud stavebni ufad vyhodnoti dobijeci stanici jako stavbu, postupuje se
podle stavebniho zakona. Vsechny stavby nebo zafizeni, jejich umistovani,
zmény vyzaduji udéleni uzemniho rozhodnuti nebo uUzemniho souhlasu,
popfipadé stavebniho povoleni. Dobijeci stanice, které jsou vybavené béznym
dobijecim bodem Ize zaradit do volného rezimu. V tomto rezimu se nevyzaduje
rozhodnuti o umisténi stavby, ani uzemni souhlas, neni nutné provadét ohlaseni
stavby a nevyzaduje se kolaudace. V pfipadé malych staveb dobijecich stanic do
zastavéné plochy 25 m2 a do 5 m vys$ky neni vyzadovano ohlaseni ani povoleni
stavebnim uradem. V pfipadé, ze stavba dobijeci stanice splhuje parametry
stavby o zastavéné plose do 70 m? a do 5 m vysky, staci ohlaseni stavebnimu
uradu. Dobijeci stanice posouzena prislusSnym stavebnim uradem jako vyrobek
plnici funkci stavby vyzaduje uzemni souhlas. Nezbytné je vzdy konkrétni zadost
podrobit individualnimu posouzeni zejména, jestli jsou spinény vSechny podminky
podle § 96 stavebniho zakona, protoze k vyrobku plnicimu funkci stavby musi byt
pfilozen doklad podle zvlastniho pravniho pfedpisu prokazujici shodu jeho

vlastnosti s pozadavky na stavbu.38

2.10.2. Zakon €. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach

Tento zakon definuje dobijeci stanici jako kompaktni zafizeni vybavené
jednim nebo vice dobijecimi body. Dobijeci bod je zafizeni, které primarné slouzi
k dobijeni elektrického vozidla, kde je mozné soucasné dobijet jen jedno elektrické
vozidlo. Bézny dobijeci bod umozruje prenos elektiiny do elektrického vozidla s
vykonem 22 kW nebo niz§im. Vysoce vykonny dobijeci bod prenasi elektrinu
s vykonem vys8Sim jak 22 kW. Technické pozadavky jsou stanovené vyhlaskou €.

268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby, ve znéni pozdéjSich

37 Dobijeci stanice pro elektricka vozidla: Metodickd pomdicka Ministerstva pro mistni
rozvoj. Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z:
https://mmr.cz/getattachment/9b086b12-129d-421d-bad4a-586bf0fdb309/Dobijeci-stanice-
elektromobilu_verze-rijen.pdf.aspx?lang=cs-CZ&ext=.pdf

38 Tamtéz
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predpist. Kazda bézna dobijeci stanice a vysoce vykonna dobijeci stanice na
stfidavy proud pro elektricka vozidla musi byt v souladu s normou CSN EN 62196-
2. Vysoce vykonné dobijeci stanice na stejnosmérny proud pouziji normu CSN
EN 62196-3.%°

U Ministerstva primyslu a obchodu se vede evidence dobijecich stanic a
zverfejnuje seznam verejné pristupnych dobijecich stanic. Tato evidence obsahuje
udaje jako jméno a pfijmeni vlastnika dobijeci stanice, datum narozeni,
identifikacni Cislo osoby, adresa trvalého pobytu, pokud je vlastnik fyzicka osoba.
V pfipadé pravnické osoby jsou to udaje: obchodni firma nebo nazev, sidlo a
identifikacni Cislo osoby, u zahrani¢ni osoby umisténi organizaéni slozky podniku
na Uzemi Ceské republiky, pokud ji zfizuje. Dal$i Udaje se tykaji dobijeci stanice:
pocet dobijecich bodU, typ dobijeciho bodu, nominalni maximaini vykon, standard
dobijeciho bodu, informaci o tom, které dobijeci body Ize pouzivat soubézné,
celkovy nominalni maximalni vykon dobijeci stanice, adresa dobijeci stanice,
pokud ji byla pfidélena, a jeji zemépisné souradnice ve Sveétovém geodetickém
systému 1984 (WGS84) a udaj o tom, zda je dobijeci stanice verejné pristupna.
Pokud je dobijeci stanice vefejné pristupna, tak je jeji povinnosti zvefejnit oteviraci
dobu. DalS§imi povinnymi informacemi jsou udaje o zdroji elektfiny. V pripade, ze
dobijeci stanice neni pFipojena na elektrizaéni soustavu Ceské republiky, oznaéi,
na koho je prfipojena. Nesmi chybét ani datum pocatku provozu a datum ukonceni

provozu dobijeci stanice.*0

3. Evropska pravni uprava

Cilem Evropy je stat se do roku 2050 klimaticky neutralnim kontinentem.
Ktomu Evropskd komise navrhuje a zvefejhuje fadu novych pravnich a
strategickych dokumentu, které se tykaji pravé mobility. V poslednich letech se
¢asto vtéchto dokumentech mlizeme setkat s pojmy jako bezemisni Gi

nizkoemisni. Evropska komise chce konkrétné dosahnout toho, aby do roku 2030

39 Dobijeci stanice pro elektricka vozidla: Metodicka pomdicka Ministerstva pro mistni

rozvoj. Ministerstvo pro mistni rozvoj CR [online]. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z:
https://mmr.cz/getattachment/9b086b12-129d-421d-bad4a-586bf0fdb309/Dobijeci-stanice-
elektromobilu_verze-rijen.pdf.aspx?lang=cs-CZ&ext=.pdf

40 Zakon ¢. 311/2006 Sb., o pohonnych hmotach a ¢erpacich stanicich pohonnych hmot a o0 zméné
nékterych souvisejicich zakonii v poslednim znéni

26


https://mmr.cz/getattachment/9b086b1

bylo na silnicich nejméné 30 milionu elektromobilt a dosahnout progresu v této
oblasti. Napfiklad vyviji tlak na vyrobce, aby byla vyrabéna vozidla s nizkymi
emisemi. Podporuje a financuje rozvoj dobijeci infrastruktury. Vznikla také Zelena
dohoda pro Evropu, ktera ma snahu do roku 2050 dosahnout nulovych Cistych
emisi sklenikovych plynd.4!

Mezi strategické dokumenty Ize uvést Sdéleni Komise ,Evropska strategie
pro nizkoemisni dopravu®. Hlavni pfi¢inou znecisténi ovzdusi je doprava.
V Evropé pfedstavuje skoro &tvrtinu vSech emisi sklenikovych plynt. Proto
pfechod na nizkoemisni mobilitu se zda prozatim jako skvélé feseni, jak tyto emise
snizit vice jak na polovinu do roku 2050.42

V listopadu 2018 vydala Evropska komise Sdéleni ,Cista planeta pro
vsechny: Evropska dlouhodoba vize prosperujici, moderni, konkurenceschopné
a klimaticky neutralni ekonomiky“. Tato strategie predstavuje vizi Evropy
s nulovymi emisemi sklenikovych plynd do roku 2050. Uvadi se vni, ze
k ,dekarbonizaci systému mobility musi prispét vSechny druhy dopravy*. Evropska
komise pfipousti, Ze elektrifikace za pouziti obnovitelnych zdrojd energie neni
jedinym fesenim. Do doby, nez se objevi nové technologie, které umozni zavést
elektormobilitu do vSech druhd dopravy, dulezitou roli budou hrat alternativni
paliva. Konkurenceschopné technologie se mohou stat i pohony na vodikové
palivové clanky, zkapalnény zemni plyn s vysokym podilem biometanu. Letecka
doprava musi pocitat s pfechodem na pokrocila biopaliva a bezuhlikova e-paliva
s hybridizaci a s dalSim zlepSovanim ucinnosti technologie letadel. V lodni
dopravé na dlouhé vzdalenosti a u tézkych nakladnich vozidel mohou svoji ulohu
sehrat nejenom biopaliva a bioplyn, ale také e-paliva za predpokladu, ze budou
bezuhlikova béhem celého svého vyrobniho fetézce. 43

Klimaticky a energeticky bali¢ek 2020 predstavoval soubor zavaznych
zakonu k ochrané klimatu snizenim emisi sklenikovych plyn o 20 % ve srovnani

s urovnémi z roku 1990 do roku 2020. Kromé odvétvi dopravy sklenikové plyny

41 Zelena dohoda pro Evropu: Snaha stat se prvnim klimaticky neutralnim kontinentem [online].
Evropska komise. [cit. 15.2.2022]. Dostupné z: https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-
2024/european-green-deal_cs

42 Stanovisko Evropského hospodarského a socialniho vyboru ke sdéleni Komise Evropskému
parlamentu, Radé, Evropskému hospodaiskému a socialnimu vyboru a Vyboru regionti — Evropska
strategie pro nizkoemisni mobilitu
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produkuije i energeticky pramysl. Nicméné sektor dopravy je jedinym odvétvim, ve
kterém emise sklenikovych plynl od roku 1990 neustale rostou. Hlavnim zdrojem
emisi COz2 je silnicni doprava. Osobni automobily jsou odpovédné za zhruba dvé
tretiny téchto emisi. Dosavadni technologicka zlepSeni, strategie a dopravni
politiky nestai k tomu, aby v budoucnu zajistily podstatné snizeni emisi
sklenikovych plynt. 44

Soucasny bali¢ek Fit for 55 je soubor navrhll na revizi a aktualizaci pravnich
predpist EU. Odkazuje na cil EU snizit do roku 2030 ¢isté emise sklenikovych
plynd nejméné o 55 %. Cilem navrhovaného bali¢ku je uvést pravni pfedpisy EU

do souladu s cilem pro rok 2030.4°

3.1. Parizska dohoda o zméné klimatu

Parizska dohoda byla pfijata dne 12. prosince 2015 na zasedani
konference smluvnich stran Ramcové umluvy Organizace spojenych narodd o
zméné klimatu. Dohoda po roce 2020 nahradila Kjoétsky protokol. V platnost
vstoupila 4. listopadu 2016 a podepsalo ji 195 stat(.46

Ceska republika k dohodé pristoupila vroce 2017. Pro staty, které
k dohodé pristoupily plynou urcité povinnosti, ke kterym se zavazali ve chvili, kdy
Parfizskou dohodu podepsaly. A konkrétné se zavazali snizit emise sklenikovych
plynd nejméné o 40 % ve srovnani s rokem 1990 do roku 2030. U&elem dohody,
ktery je popsan v ¢lanku 2 je udrzet narlst primérné globalni teploty pod hranici
2 °C, prizplsobovat se a posilovat odolnost vi¢i zménam klimatu, a pfitom

neohrozovat produkci potravin a sladit finanéni toky s nizkoemisnim rozvojem.*4”

44 BRANDSTATTER, Christoph. The role of electromobility for a climate-friendly EU: an analysis
of passenger transportation [online]. Linz, 2018 [cit. 16.2.2022]. Dostupné z:
https://epub.jku.at/download/pdf/2581862. Master thesis. Johanes Kepler University Linz. Vedouci
prace A. Univ.-Prof. Dr. Reinhold Priewasser.

4%  Evropské rada: Balicek ,Fit for 55“[online]. [cit. 16.2.2022]. Dostupné z:
https://www.consilium.europa.eu/cs/policies/green-deal/eu-plan-for-a-green-transition/

46 Paris Agreement: Paris, 12 December 2015 [online]. United Nations Treaty Collection. [cit.
16.2.2022].

47 Pafizskd dohoda [online]. Ministerstvo Zivotniho prostiedi CR. [cit. 16.2.2022]. Dostupné z:
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/parizska_dohoda/$FILE/OEOK-
Cesky_preklad_dohody-20160419.pdf
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3.2. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631, kterym
se stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni

automobily a pro nova lehka uzitkova vozidla

Cilem Nafrizeni je Cista doprava, jelikoz emise ze silni¢ni dopravy stoupaji
a zUstavaji vyrazné nad Urovni z roku 1990. Dalsi cil je pfechod na nulové emise
sklenikovych plynt a napomahat k dosazeni vysledkl stanovenych Pafizskou
dohodou.*® Dale stanovuje vykonnostni emisni normy CO2 pro nové osobni
automobily a lehk& uzitkova vozidla po roce 2020. Obsahuje povinnost pro
vyrobce zajistit do roku 2025 snizeni emisi u novych vozidel o 15 %. Do roku 2030
by se pak mélo jednat o 30% pokles téchto emisi. V pfipadé osobnich a lehkych
uzitkovych vozidel navrh definuje pojem nizkoemisniho vozidla tak, ze jde
o vozidlo, které nepiekracuje limit 50 g CO2/km. U navrhu nafizeni k osobnim a
lehkym uzitkovym vozidlim doslo jesté k uréitému zpfisnéni. Vyrobci osobnich
automobiltl tak budou muset k roku 2030 dosahnout snizeni emise CO2 dokonce
az o 37,5 %. Je tak zfejmé, ze takovato finalni podoba obou nafizeni bude tlacit
na vyrobce vozidel, aby po roce 2020 zrychlili svoji produkci bezemisnich, a tedy

zejména elektrickych vozidel. 4°

3.3. Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1161,
kterou se méni smérnice 2009/33/ES o podpore Eistych a

energeticky ucinnych silni€énich vozidel

Jednim z dlvodu pfijeti smérnice je zlepseni kvality ovzdusi vyuzivanim
vozidel s nulovymi emisemi. 59 Evropska komise predloZila revizi této smérnice
v listopadu 2017. Zamérem bylo pfimét verejné zadavatele nakupovat ekologicky
Cista vozidla. Tato smérnice stanovila minimalni procentni cile nakoupenych
Cistych vozidel z celkového poctu nové zakoupenych vozidel. Pro osobni a lehka

uzitkova vozidla byl pro CR stanoven cil 29,7 %. U t&zkych nakladnich vozidel je

48 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se
stanovi vykonnostni normy pro emise CO2 pro nové osobni automobily a pro nova lehka uzitkova
vozidla a kterym se zru$uji nafizeni (ES) A. 443/2009 a (EU) A. 510/2011
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cil 9 % do roku 2025 a 11 % do roku 2030, u autobust 46 % do roku 2025 a 70 %
do roku 2030. Uprava této smérice se vztahuje jen na osobni vozidla, ktera
neprekracuji limit 50 g COz2/km (po roce 2025 sem budou spadat jen vozidla s
nulovymi emisemi). U tézkych nakladnich vozidel (véetné autobust) tato smérnice
stale pocCitd stim, ze by sem méla spadat vozidla na vSechny zakladni typy
alternativnich paliv. U autobusl je kladen duraz na rozvoj bezemisnich (tedy
elektrickych a vodikovych) vozidel, véetné trolejpust. Tato nova legislativa
nikterak nenuti CR, aby pFehodnotila své vnitrostatni cile, pokud jde o vyuzivani
zemniho plynu v dopravé. Stale totiz plati celkovy ramec pro oblast Cisté mobility
dany smérnici 2014/94/EU .5

3.4. Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 o

podpore vyuzivani energie z obnovitelnych zdrojt

Smérnice o obnovitelnych zdrojich energie, nabizi prilezitost prejit na
pokrocila biopaliva. Pokroc€ila biopaliva, kapalna a plynna paliva z obnovitelnych
zdroju a elektfina pouzivana v odvétvi dopravy mohou pfispét k dosazeni nizkych
emisi uhliku a podporit dekarbonizaci odvétvi dopravy. Vétsi vyuzivani energie z
obnovitelnych zdroji ma zasadni vyznam pfi podpofe zabezpeceni dodavek
energie a udrziteIné energie za dostupné ceny. V oblasti inteligentni dopravy je
dulezité posilit rozvoj a zavadéni elektromobility v silni¢ni dopravé a urychlit
zaclenovani vyspélych technologii do inovativni zelezniéni dopravy. Predpoklada
se, ze elektromobilita bude do roku 2030 pfedstavovat podstatnou ¢ast energie z
obnovitelnych zdrojl v odveétvi dopravy. Pro podporu vyuzivani elektfiny v odvétvi
dopravy a za ucelem snizeni komparativni nevyhody v energetické statistice by
mely byt vyuzivany multiplika¢ni koeficienty pro elektfinu z obnovitelnych zdroju
dodanou pro odvétvi dopravy. Jelikoz neni mozné do statistik zapocitat
prostfednictvim specialniho méreni (napfiklad dobijeni doma) veskerou elektfinu
dodanou pro silniéni vozidla, mély by byt pro zajisténi radného zapocitani
pozitivnich dopadl elektrifikované dopravy zalozené na energii z obnovitelnych

zdroju pouzity multiplikaéni koeficienty. Mély by byt prozkoumany moznosti, jak
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zajistit, aby byla nova poptavka po elektfiné v odvétvi dopravy uspokojena
prostfednictvim dodate¢nych kapacit na vyrobu energie z obnovitelnych zdroju.
Implementace této smérnice o obnovitelnych zdrojich energie méla byt dokoncena

v ¢lenskych zemich koncem Gervna 2021.52

3.5. Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/94/EU o

zavadeéni infrastruktury pro alternativni paliva

Smérnici se zfizuji opatfeni pro zavadéni infrastruktury pro alternativni
paliva v EU. Cilem smérnice je minimalizovat zavislost dopravy na ropé a omezit
dopad dopravy na zivotni prostfedi. Stanovuji se minimalni pozadavky na
vytvorfeni infrastruktury pro alternativni paliva, vcetné dobijecich stanic pro
elektricka vozidla a plnicich stanic se zemnim plynem (LNG a CNG) a vodikem.
Stanovuji se také spolecné technické specifikace pro dobijeci a plnici stanice a
pozadavky na informace pro jejich uzivatele. V soucasnosti jsou jako hlavni
alternativni paliva chapany elektfina, vodik, biopaliva, zemni plyn a zkapalnény
ropny plyn. DalSim cilem smérnice je zamezit nekoordinované zavadéni
alternativnich paliv na trh. Proto je zde snaha vytvofit ve vSech ¢lenskych statech
jistotu nezbytnou pro soukromé i verejné investice do technologii alternativnich
paliv, stejné tak jako do budovani pfislusné infrastruktury. Naplnéni téchto
pozadavkl by mélo probéhnout prostfednictvim vnitrostatnich ramct politiky
¢lenskych statl s cili podporujici akce pro rozvoj trhu s alternativnimi palivy. V$e
uvedené by mélo probihat v Uzké spolupraci s regionalnimi a mistnimi organy a s

doté¢enym primyslovym odvétvim.53

52 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018 o podpore
vyuzivani energie z obnovitelnych zdroijt

5 Pravni prostor: Smérnice o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva [online]. [cit.
18.2.2022]. Dostupné z: https://www.pravniprostor.cz/zmeny-v-legislative/z-uredniho-vestniku-
eu/smernice-0-zavadeni-infrastruktury-pro-alternativni-paliva

31


https://www.pravniprostor.cz/zmeny-v-legislative/z-uredniho-vestniku-

3.6. Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/844 ze dne
30. kvétna 2018, kterou se méni smérnice 2010/31/EU o
energetické naroénosti budov a smérnice 2012/27/EU o

sy rw

energetické ucinnosti

Smérnice o energetické naro¢nosti budov je zakladem pro vSechny
subjekty v odvétvi nemovitosti. Smérnice uklada novym budovam povinnost bud
instalovat dobijeci stanice, nebo zajistit instalaci potrubni infrastruktury na
parkovacich mistech. Dale obsahuje pozadavek na Elenské staty, aby v pfipadé
jinych nez obytnych budov a v pfipadé jiz zbudovanych budov, pokud prochazeji
vetsi renovaci, zajistily instalaci nejméné jedné dobijeci stanice a vedeni
elektrickych kabell, nejméné pro kazdé paté parkovaci misto, aby byla v pozdéjsi
fazi umoznéna instalace dobijecich stanic pro elektricka vozidla. V pfipadé novych
obytnych budov prochazejicich vétsi renovaci, pak maji Clenské staty zajistit
instalaci vedeni pro elektrické kabely, pro kazdé parkovaci misto.%* PoZadavky se
tykaji budov, které maji vice nez deset parkovacich mist a u nichz zadosti
o stavebni povoleni byly podany pred 10. bfeznem 2021. Do 1. ledna 2025 pak
maji Clenské staty povinnost stanovit pozadavky tykajici se instalace minimalniho
poctu dobijecich stanic do vSech jinych nez obytnych budov s vice nez dvaceti
parkovacimi misty. Navrzen byl také pozadavek na inteligentni dobijeci stanice,
coz znamena, ze nabijeCky by mély byt schopny reagovat na signaly ze sité.
Inteligentni nabijeci stanice jsou dobrou volbou jak pro majitele nemovitosti, tak
pro spotiebitele. V neposledni Fadé pak smeérnice obsahuje pozadavek na ¢lenské
staty, stanovit jednodussi opatfeni pro zavadéni dobijecich stanic v obytnych
i jinych nez obytnych budovach. Kromé toho je tfeba také odstranit regulacni
prekazky pfi povolovacich a schvalovacich postupech. Jak je z vySe uvedeného
zfejmé, mlze implementace pozadavkl této nové smérnice predstavovat pro
sektor elektromobility vyraznou prilezitost. V této souvislosti je tfeba konstatovat,
ze smeérnice stanovi minimalni pozadavky a ¢lenské staty si mohou na narodni

drovni stanovit pozadavky piisnéjsi.®®

54 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/844 ze dne 30. kvétna 2018, kterou se
méni smérnice 2010/31/EU o energetické naro¢nosti budov a smérnice 2012/27/EU o energetické
ucinnosti
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3.7. Usneseni Evropského parlamentu ze dne 6. fijna 2021 o ramci
politiky EU v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu na obdobi
2021-2030 — Dalsi kroky smérem k ,,vizi nulovych obéti na
cestach“

Cilem EU v obdobi 2021-2030 je dosahnout do roku 2050 nulového poctu
umrti a vaznych zranéni a do roku 2030 snizit pocet umrti a vaznych zranéni o 50
%, protoze kazdy rok na silnicich v EU pfichazi o zivot pfiblizné 22 700 osob.
V oblasti bezpeéné infrastruktury se doporuCuje investovat do udrzby
infrastruktury, zejména na useky Castych dopravnich nehod a do propojenégjsi a
bezpecnéjsi cyklistické infrastruktury. K vétSi bezpecCnosti vozidel podporovat
zavadéni rtznych technologickych prvkl jako inteligentni regulace rychlosti,
protiblokovaci brzdné systémy, asistencni systémy pro odbocovani, signalizace
nezapnutych bezpecénostnich pasu a dalsi. Evropsky parlament vyzyva Komisi,
aby navrhla novy pravni ramec pro automatizovana vozidla. Dal$i doporuceni se
tyka zavedeni nulové tolerance pro fizeni pod vlivem alkoholu a psychotropnich
latek. K podpore Cisté mobility Evropsky parlament vyzyva clenské staty
k vytvoreni systému sesrotovani vozidel za ekologickych podminek.%6

Za rok 2021 doslo k 56 dopravnim nehodam vozidel Tesla, z toho 39 jich
bylo zpUsobeno v USA. V dusledku téchto nehod doslo k imrti 72 osob. Na
webové strance Tesla Deaths se od roku 2013 vede zaznam o téchto nehodach a
umrtich.%’

K dopravnim nehodam dochazi u elektromobilt stejné jako u v§ech vozidel.
To, co tyto havarie odliSuje, je riziko vzplanuti po nehodé. Tyto pozary, se ukazaly
jako naroéné na uhaseni. Lithiové baterie jsou sklonné k samovzniceni v dusledku
reakce s kyslikem. Staly se i incidenty, kdy lithium-iontové baterie se znovu vznitily
i po uhaseni pozaru. Hasi¢i a zachranafi musi byt dostatec¢né pripraveni a

vybaveni, aby pfi téchto nehodach dochazelo k co nejmensim pocétliim obéti.58

56 Usneseni Evropského parlamentu ze dne 6. fijna 2021 o rdmci politiky EU v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 — DalSi kroky smérem k ,vizi nulovych
obéti na cestach” (2021/2014(INI))

57 Tesla Deaths [online]. [cit.10.3.2022]. Dostupné z: https://www.tesladeaths.com/#totals

58 Autoaccident.com: Electric Vehicle Fires [online]. [cit. 10.3.2022]. Dostupné z:
https://www.autoaccident.com/fires-in-electric-vehicles-pose-a-significant-challenge.html
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Generalni feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru CR vydalo metodické
doporuceni ohledné pozarni bezpecnosti staveb, kde se skladuji baterie pro
elektromobily a kde jsou umisténé dobijeci stanice uvnit budov.%?

Dopravni nehody s ucasti elektrokolobézek jsou také mozné, vzhledem
k jejich narustu v poslednich letech. Tento druh dopravy je velice oblibeny
v mnoha evropskych meéstech, predevsim ve skandinavskych zemich. Podle
norské Agentury pro zivotni prostredi bylo loni v Oslu pfes 30 000 e-kolobézek.
Norsko jich ma v prepoctu na obyvatele vice nez jakékoli jiné mésto na svété. Kvuli
problémdm, které byly zplsobeny, jako napfiklad ¢asté srazky na
elektrokolobézkach, prekazeni na chodnicich, nékteré staty musely zakroCit a
pfijmout potfebna opatreni. Napfiklad v Kodani doslo k zakazu 13 provozovatel(
téchto sluzeb, k omezeni poctu e-kolobéZek ve mésté a prijeti pfisnéjsich pravidel
(zakaz parkovani v centru mésta). V Helsinkach je zakazana jizda na e-kolobézce
od pulnoci do 5 hodin rana. V dusledku srazek dochazelo i k umrti osob. Loni
68lety muz zemfrel na zranéni, které utrpél pfi nehodé elektrokolobézky v Oslu. V
zaFi 2021 zemrel 80lety cyklista ve Svédsku poté, co narazil do e-kolobé&zky, ktera
byla na cyklostezce Spatné zaparkovana. Nejen Skandindvie zavadi ruzna
omezeni a opatfeni. V listopadu 2021 Pariz zavedla pravidla pozadujici, aby
rychlost pronajatych e-kolobézek byla omezena na 10 km/h v 700 oblastech mésta
poté, co byl v Eervnu 2021 srazen a zabit elektrokolobéZkou chodec. 8

Incident s fatalnimi nasledky se stal V Nizozemsku ve mésté Oss v roce
2018, kde doslo ke srazce vlaku a elektrického vozitka Stint na zelezni¢nim
prejezdu. Zena, kterd vezla v tomto vozitku déti do $kolky uvedla, Ze ji selhaly
brzdy. Pfi srazce zahynuly 4 déti, jedno dité bylo tézce zranéno a tézce zranéna
byla i zaméstnankyné skolky, ktera fidila elektrické vozitko. Tyto vozitka Stint byly

v Nizozemsku popularni, nicméné byly zruseny kv(li této nehodé. 5!

59 Metodické doporu€eni Ministerstva vnitra — generalniho feditelstvi Hasi¢ského zachranného
sboru CR, duben 2021

60  MEAKER, Morgan. E-Scooters Are Everywhere in Europe. So Are Girisly
Accidents. WIRED [online]. 7.12.2021 [cit. 10.3.2022]. Dostupné z
https://www.wired.com/story/escooters-accidents-europe/

61 Dutch ban electric child cart after Oss rail deaths. BBC News [online]. 2 October 2018 [cit. 2022-
03-12]. Dostupné z: https://www.bbc.com/news/world-europe-45717871
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3.8. Doporuéeni Komise vyplyvajici pro CR z jejiho posouzeni

vhnitrostatnich ramcu

Evropska komise dava ¢lenskym statim obecna doporuceni politiky podle
¢l. 10 odst. 2 smeérnice 2014/94/EU ohledné sladéni postupl zavadéni vozidel a
infrastruktury a sjednoceni dopravnich systému. Z hodnoceni v oblasti
elektromobility vyplyva, ze Ceska republika zaostava a klade mensi diiraz na tuto
oblast v porovnani s jinymi staty Evropské unie. Patrné je to v oblasti verfejnych
dobijecich stanic. Smérnice Evropského parlamentu a Rady o zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva doporucuje pomér 10 vozidel na jednu dobijeci
stanici, ale v Ceské republice to vychazi na 13 vozidel na jednu stanici. Dal$i
skuteCnost, na kterou upozormuje Evropska komise je hustota dobijecich stanic.
Ceskéa republika zaostava vtomto v porovnani se sousednim Némeckem &i
Rakouskem. Proto Evropska komise doporu¢uje CR dikladné sledovat a
zaznamenavat vyvoj na trhu elektrickych vozidel a rozsifit zahrani¢ni spolupraci

v této oblasti.2

4. Soucasny stav v Ceské republice a v Evropské unii

Pocet elektromobilt v Evropské unii v poslednich letech roste. Do roku
2030 se diky novym vyhlasenym standartnim emisnim normam od EU ocekava
vysoky narUst nékolika miliardovych investic ze strany automobilek pravé do
elektromobility. Da se tedy ocekavat vysoky narlst na prodejich aut v EU tim
padem i v Ceské republice. Odhad do budoucna je takovy, Zze v roce 2025 bude
pocet elektromobilll na novych prodejich aut na svété ¢init 11 %. V roce 2030 by
to mélo byt jiz 28 % a v roce 2040 celkem 55 %. To na druhou stranu znamena,
ze i v roce 2040 bude stale 45 % nové prodanych automobilll na spalovaci ve
vétsiné pfipadd benzinovy motor.82

Pro lepsi pfehled a srovnani v roce 2010 bylo v Evropské unii registrovano
pouhych 891 elektromobilt (1 410 v celé Evropé). Od roku 2013 zacaly prodeje

vyraznéji stoupat a v roce 2018 uz bylo registrovano v celé Evropské Unii vice nez

62 Pfiloha k Aktualizaci Narodniho akéniho planu Cisté mobility 2019

63 NOVAK, Radek. Vyhled elektromobility v Cesku. Ceska spofitelna [online]. [cit. 18.2.2022].
Dostupné Z https://www.csas.cz/content/dam/cz/csas/www_csas_cz/Dokumenty-
korporat/Dokumenty/Analytici/vyhled_elektromobility_v_CR_2019_03.pdf
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147 500 elektromobilll. Celkovy pocet elektromobill pfesahl sedm milionU v roce
2019 a loni se prodalo témér 10,5 milionu aut s elektrickym nebo hybridnim
pohonem. Meziro¢ni narust tak €ini 78 %. Na celkovych prodejich se nizkoemisni
vozidla podilela 19 %, tedy témér kazdé paté prodané auto ma hybridni nebo Cisté
elektricky pohon. Za minuly rok nejvétsi podil nové registrovanych osobnich
elektromobilt v EU byl ve Francii, Svédsku, Rakousku a Italii. Evropska unie a
Spojené staty americké predstavu;ji pfiblizné Ctvrtinu elektrickych osobnich aut na
celém svété. OvSem nejvétsi podil celosvétové ma Cina, kde se za rok 2021
prodalo pfiblizné 3 miliony elektromobilt.®*

Rozvoj elektromobility probiha zatim v CR pomaleji nez v jinych statech EU.
DUvodem je niz$i kupni sila ¢eskych obyvatel, ale rovnéz omezenéjsi rozsah
motivacnich opatfeni ze strany statu. Napfiklad Ize upozornit na neexistenci tzv.
bonusu na nakup elektromobil( pro bézné obyvatele, coz bézné funguje ve vétsiné
nejen zapadoevropskych ale i vychodoevropskych zemi.®® Pocéet osobnich
elektromobilti v Ceské republice v poslednich letech vyrazné rostl ale za rok 2021
pribylo v Cesku o pétinu méné elektromobil(l nez v roce piedeslém. V roce 2018
jezdilo v CR pfiblizné 1800 elektromobil(l a v roce 2020 jich bylo zaregistrovano
néco malo pies 5000.%6 V roce 2021 z celkového poctu 206 876 registrovanych
osobnich vozidel, elektromobily tvofily pouhé 4,8 %.5”

Nasledujici tabulka obsahuje stanovené cile pro Ceskou republiku na pocet
elektromobild a dobijecich stanic do roku 2030 v porovnani s dosazenymi
vysledky ke dni 1.1. 2022. Soucasny pocet elektromobill byl prevzat ze

specializovaného portalu monitorujici poéty ekologickych vozidel v Ceské

64 TZB-info: Rozvoj trhu s elektromobily v Ceské republice: vefejnd podpora a zku$enosti ze
zahranici [online]. Centrum pro otazky Zivotniho prostiedi, Univerzita Karlova, 2019 [cit.18.2.2022].
Dostupné z: https://energetika.tzb-info.cz/energeticka-politika/19010-rozvoj-trhu-s-elektromobily-
v-ceske-republice-verejna-podpora-a-zkusenosti-ze-zahranici

85 Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 [online]. Ministerstvo dopravy CR. [cit. 18.2.2022].
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Rozvoj-dopravni-infrastruktury-do-roku-
2050/Rozvoj-dopravni-infrastruktury-do-roku-2050

86 TZB-info: Rozvoj trhu s elektromobily v Ceské republice: verejnd podpora a zku§enosti ze
zahranici [online]. Centrum pro otazky zivotniho prostiedi, Univerzita Karlova, 2019 [cit.
18.2.2022]. Dostupné z: https://energetika.tzb-info.cz/energeticka-politika/19010-rozvoj-trhu-s-
elektromobily-v-ceske-republice-verejna-podpora-a-zkusenosti-ze-zahranici

67 Svaz dovozct automobild: Registrace novych OA v CR 2/2022 [online]. [cit. 20.2.2022].
Dostupné z: https://portal.sda-cia.cz/stat.php?n#str=nova
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republice.?8 Pocet verejnych dobijecich stanic ke dni 31.12.2021 byl pfevzat ze
seznamu verejnych dobijecich stanic na strankach Ministerstva primyslu a
obchodu.®9

Vozidla Do roku 2030 Aktualni stav
Elektromobily 220 000 - 500 000 10 024

EV busy 800 - 1 200 106

Dobijeci stanice 19 000 - 35 000 944

(Tabulka €.1 Stanovené cile v porovnani s aktualnim stavem)

5. Némecka pravni uprava

V roce 2021 zasoba osobnich automobilt s Cisté elektrickym pohonem v
Némecku zahrnovala vice nez 365 000 vozidel, podle Spolkového uradu pro
motorovou dopravu bylo v Némecku v roce 2011 pouhych 2 300 elektrickych
automobilt. Kromé cisté bateriovych elektromobill jsou i hybridni automobily také
vybaveny elektromotorem. Specialni formou hybridnich vozidel jsou tzv. plug-in
hybridni automobily (PHEV), které Ize nabijet externé. Do statistik jsou jako
elektromobily zahrnovany hybridni elektromobily, plug-in hybrid a Cisté bateriové
elektromobily. Tudiz Némecko se muze pochlubit prohlasenim, Ze cil jednoho
milionu elektrickych automobilt byl dosazen v ¢ervenci 2021.70

Pocet dobijecich stanic pro elektromobily v prvnim &tvrtleti roku 2021 Cini
27 900. Ve stejném Ctvrtleti pfedchoziho roku pocet dobijecich stanic €inil 22 100.
Témér dvé tretiny pripojek pro nabijeni elektromobill na verejné pristupnych

nabijecich stanicich maji zrychlenou rychlost nabijeni.”!

88 Ekovozy.cz: Pocet elektromobili v CR k 1. 1. 2022 [online]. [cit. 20.2.2022]. Dostupné z:
https://www.ekovozy.cz/

69 Statistika a Evidence ¢erpacich a dobijecich stanic: Seznam verejnych dobijecich stanic — stav
k 31. 12. 2021. Ministerstvo primyslu a obchodu [online]. [cit. 20.2.2022]. Dostupné z:
https://www.mpo.cz/cz/energetika/statistika/statistika-a-evidence-cerpacich-a-dobijecich-
stanic/seznam-verejnych-dobijecich-stanic-_-stav-k-31--12--2021--266147/

70 Statista: Elektromobilitdt in Deutschland [online]. [cit. 20.2.2022]. Dostupné z:
https://de.statista.com/themen/608/elektromobilitaet/#dossierKeyfigures

71 Statista: Anzahl der Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge in Deutschland im Zeitraum 3. Quartal
2020 bis 1. Quartal 2021 [online]. [cit. 20.2.2022]. Dostupné z
https://de.statista.com/statistik/daten/studie/460234/umfrage/ladestationen-fuer-elektroautos-in-
deutschland-monatlich/
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5.1. Vyhlaska o nabijecich stanicich (Lades&dulenverordnung —
LSV)

Toto vyhlaska stanovi minimalni technické pozadavky na bezpeénou
instalaci a provoz vefejné pristupnych dobijecich stanic pro elektricka vozidla
kategorii N a M. Bézny nabijeci bod definuje jako nabijeci bod, kde je elektfina s
nabijeci kapacitou nepresahujici 22 kilowatti pfendsena do elektricky
pohanéného vozidla. Rychlonabijecim bodem se rozumi dobijeci bod, kde je
elektfina s nabijeci kapacitou vy$si nez 22 kilowatt pfendsena do elektricky
pohanéného vozidla. Dobijeci stanice je vefejneé pfistupna, pokud na parkovaci
stani patfici k dobijecimu mistu mze skute¢né vjet neurcita skupina osob a pokud
provozovatel nema na misté jasné viditelné oznaceni ,Pouziti omezeno na
individualné uréenou skupinu osob®. Zfizovani bézného dobijeciho bodu, kde je
mozné nabijeni stfidavym proudem, musi byt vybaveno alespon jednou zasuvkou
nebo konektorem typu 2 v souladu s normou DIN EN 62196-2. Pfi zfizovani
rychlonabijecich stanic, kde je mozné nabijeni stfidavym proudem, musi byt kazdy
nabijeci bod vybaven alespor jednou spojkou typu 2 v souladu s normou DIN EN
62196-2. Zfizovani nabijecich bodl, kde je mozné nabijeni stejnosmérnym
proudem, musi byt vybaveno alespon jednou spojkou Combo 2 v souladu s
normou DIN EN 62196-3.72

Provozovatelé dobijecich stanic musi elektronicky oznamit regulacnimu
ufadu uvedeni do provozu a vyfazeni dobijecich stanic z provozu. Regulaéni
organ muze stanovit pozadavky na typ a rozsah oznameni. Pokud regulaéni organ
poskytuje Sablony formularl, je tfeba je pouzit a vypinéné Sablony formularl je
nutné odeslat elektronicky. Oznameni by mélo probéhnout nejpozdéji do dvou
tydnd po zprovoznéni dobijeci stanice, popf. ihned po jeji vyfazeni z provozu.
Provozovatelé rychlodobijecich stanic musi regulacnimu ufadu prokazat splnéni
technickych pozadavkl dolozenim vhodnych dokladu pfi uvadéni téchto stanic do

provozu a na zadost regulaéniho ufadu béhem provozu rychlodobijecich stanic.

72 \erordnung (iber technische Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen Aufbau
und Betrieb von o6ffentlich zugénglichen Ladepunkten fiir elektrisch betriebene Fahrzeuge1
(Ladesé&ulenverordnung - LSV)
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Dobijeci stanice s maximalnim nabijecim vykonem 3,7 kilowattu jsou osvobozeny

od téchto pozadavku.”®

5.2. Zakon o elektromobilité (Elektromobilitatsgesetz - EmoG)

Tento zakon rozlisuje vozidla s elektrickym pohonem, hybridni vozidla, Cisté
bateriova elektricka vozidla a vozidla s palivovymi €lanky. Vozidlo s elektrickym
pohonem defiluje jako Cisté bateriové elektrické vozidlo, externé dobijeci hybridni
elektrické vozidlo nebo vozidlo s palivovymi &lanky. Cisté bateriové elektrické
vozidlo je motorové vozidlo s jednim pohonem, jejichz ménicCi energie jsou
vyhradné elektrické stroje, a jejichz zasobniky energie Ize dobijet z vnéjsSku
vozidla. Kazdému, kdo Fidi vozidlo na elektricky pohon muze byt pfiznano
prednostni pravo ucastnit se provozu na pozemnich komunikacich, pokud tim neni
narusena bezpecnost a plynulost provozu. V pravnich prfedpisech podle § 6a
zakona o provozu na pozemnich komunikacich, |ze jako vysadni pravo stanovit
snizeni poplatkll nebo osvobozeni od povinnosti platit poplatky. Vysadnim pravem
je moznost parkovani na vefejnych komunikacich nebo stezkach. V pfipadé
hybridniho elektrického vozidla mohou byt prava uplatnéna pouze, pokud je z
prohlaseni zfejmé, Ze emise oxidu uhli¢itého nepresahuji 50 graml na ujety

kilometr a dojezd je minimalné 40 kilometrd s pouzitim elektromotoru.”

5.3. Zakon o dani z motorovych vozidel (KraftStG 2002)

Vlastnici vozidel na elektricky pohon jsou osvobozeny od dani
z motorovych vozidel. Osvobozeni od dané se udéluje na dobu deseti let ode dne
prvni registrace elektromobilu v obdobi od 18. kvétna 2011 do 31. prosince 2025,
nejpozdéji vSak do 31. prosince 2030. Osvobozeni od dané se pfiznava jednou na
kazdé vozidlo. Pokud se zméni vlastnik vozidla a platnost jesté nevyprsela, bude
novému vlastniku udéleno nové. To plati i pro technicky upravena vozidla, ktera

byla v dobé prvni registrace podle dopravnich predpist plvodné pohanéna

73 VVerordnung liber technische Mindestanforderungen an den sicheren und interoperablen Aufbau
und Betrieb von o6ffentlich zugdnglichen Ladepunkten fir elektrisch betriebene Fahrzeuge1
(Ladesé&ulenverordnung - LSV)
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zazehovymi nebo vznétovymi motory. Vyjimka se udéluje za podminek, ze vozidlo
bylo dodatec¢né namontovano na elektrické vozidlo v obdobi od 18. kvétna 2016
do 31. prosince 2025 a pro €asti vozidla pouzité pri prfestavbé se udéluje obecné
provozni povoleni. Osvobozeni od dané zacina dnem, kdy licenCni organ

rozhodne, Ze byly spinény v§echny pozadavky.”

5.4. Bussgeldkatalog

V Némecku je pravni uprava elektrokolobézek (,E-Scooter’) o néco
prehledngjsi. Elektrokolobézky jsou povazovany za motorova vozidla, pokud
spliuji nasledujici znaky: vozidlo bez sedadla, ma fiditka, hmotnost bez fidiCe
nepiesahuje 55 kg, provozni rychlost se pohybuje od 6 km/h do max. 20 km/h,
max. vykon je 500 W. Splhovat musi i technické pozadavky brzdy, svétla atd. V
Némecku muzete fidit elektrokolobézky s maximalni rychlosti do 20 km/h. Na to
je treba dat pozor, nebot ve vétsineé evropskych zemi je limit vyssi. Vékova hranice
je také omezena. Na elektrokolobézce smi jet osoba starsi 14 let. Abychom mohli
v Némecku fidit elektrickou kolobézku, vyzaduje se povoleni k provozu na
pozemnich komunikacich, povinné ruceni a registracni znacka (nalepka na zadni
¢asti kolobézky). K jizdé fidicsky prikaz neni potfeba. Povinnosti ohledné
ochranné pfilby jsou pouze doporucujiciho charakteru. Elektrickou kolobézku
muzete fidit jak na cyklostezkach (pokud je to mozné), tak na silnicich. Jizda po
chodniku a v pésich zénach je zakazana. Pokuty pro elektrické kolobézky se
pohybuji v rozmezi 10 € - 80 €.7°

Pro pouzivani e-kolobézek plati stejné limity alkoholu jako pro ostatni
motoristy. Pro drzitele doc¢asného Fidi¢ského prikazu a fidice mladsi 21 let je limit
alkoholu 0,0. Pro v8echny ostatni je limit alkoholu 0,5. Ale i pfi fFizeni e-kolobézky
Ize relativni nezplsobilost k fizeni pfedpokladat jiz od hladiny alkoholu v krvi 0,3.
Absolutni nezpusobilost k fizeni Ize pfedpokladat od 1,1 promile (u cyklistu je to
od 1,6 promile). Rizeni pod vlivem alkoholu a plynouci ztoho nebezpegi

zpUsobeni nehody mUze vést k trestnimu stihani. Drzitelé fidic¢ského opravnéni

32 Kraftfahrzeugsteuergesetz
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mohou také pfijit o FidiCsky prikaz za tato poruseni. Pokuty za fizeni pod vlivem
alkoholu se pohybuji v rozmezi od 250 € do 1500 €.77

6. Pravni uprava v Norsku

Norsko ma nejvice elektromobilt na obyvatele nez kterakoli jina evropska
zeme. Je to stat, kde se prodava vice vozidla na elektricky pohon nezli vozidla se
spalovacim motorem. Tlak na elektromobilitu, jak splnit klimatické cile, snizit
emise a investovat do novych technologii Setrnych k zivotnimu prostfedi je
soucasti plant na narodni a mistni Urovni. V roce 2017 norska viada schvalila
Narodni dopravni plan (NTP) pro rok 2018-2029. Tento dokument stanovil hlavni
politiku statu pro rozvoj regionalnich propojenosti, komunikaéni a dopravni
infrastrukturu a snizeni emisi.”® Aby byla zajisténa biologickd rozmanitost pro
budouci generace, musi byt spole€nost preménéna na nizkoemisni spole¢nost a
pfizplsobena ménicimu se klimatu. Cilem vlady je stat se do roku 2050
nizkoemisnim statem a snizit do roku 2030 emise sklenikovych plyni nejméné o
50-55 procent ve srovnani s Urovnémi z roku 2005.7°

Norsko je mezinarodnim lidrem, pokud jde o soukromy trh s elektromobily.
Od 90. let 20. stoleti se vede podpora na uzivani elektromobilt na v§ech urovnich.
Norsky parlament stanovil cil, aby do roku 2025 mély vSechny prodavané nové
automobily nulové emise a je jedno, jestli budou na elektricky, vodikovy pohon
nebo na jiny alternativni pohon. Rychlost pfechodu na bezemisni vozidla uzce
souvisi se zavedenim pfiznivych pobidek a vyhod, které norska vlada nabizi. Mezi
hlavni rozhodujicimi faktory pro koupi elektromobilu je pravé danové zvyhodnéni.
Benzinova a naftova auta jsou zdanéna na zaklade jejich emisi, proto je Casto

vvvvvv

evropskymi zemémi relativné levna a dostupna.

77 DER AKTUELLE BURGELDKATALOG Giiltig ab 9. Nov. 2021

78 E-Mobility in Norway: Opportunity Report By The Embassy of the Kingdom of the Netherlands
in Norway [online]. [cit. 21.2.2022]. Dostupné z: https://www.rvo.nl/sites/default/files/2019/04/E-
Mobility%20in%20Norway %20-%20NL%20embassy%200slo.pdf

79 Regjeringen.no: H-6/20 Etablering av ladepunkter og ladestasjoner for elbiler — forholdet til plan-
og bygningsloven mv. [online]. [cit. 1.3.2022]. Dostupné z
https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/etablering-av-ladepunkter-og-ladestasjoner-for-elbiler-
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Vyhody, které Norsko nabizi:
- Z&dné dané z nakupu/dovozu automobilu
- Osvobozeni od DPH (ve vySi 25 %)
- Zadna roéni silniéni dan
- Z&dné poplatky za zpoplatnéné silnice nebo trajekty
- Meéstské parkovisté zdarma
- Pristup k prunim pro autobusy

- Snizeni dané z firemnich vozl bylo snizeno na 40 %8

Narodni dopravni plan klade velky dlraz na zlep$eni propojenosti a snizeni
klimatickych dopadl verejné dopravy v méstskych oblastech. Prostfednictvim
NTP hodla narodni vlada pfidélit 66,4 miliard NOK (cca 173,8 miliard Kc¢)
meéstskym oblastem prostfednictvim systému odmén pro vefejnou dopravu.
Vyuzivani verejné dopravy v posledni dobé zaziva obrovsky narust v porovnani
s predeslymi roky. Mistni samospravy spolu s autobusovymi spole¢nostmi a
provozovateli dopravy musi uspokojit tento narust poptavky, a pfitom nenarusovat
stanovené narodni a mistni ekologické cile. Podle vyzkumu provedeného T@I
(norska instituce pro vyzkum v dopravé) pfinaseji elektrické autobusy nejvétsi
ekologickou navratnost investic ve srovnani s jinymi alternativami paliv. O¢ekava
se rychly technologicky rozvoj, nizSi ceny a vyssi bezpeénost do roku 2025. Také
se oCekava, ze poptavka po infrastruktuie, vozidlech, fyzickych a digitalnich
technologiich v norskych méstskych oblastech poroste odpovidajicim zplsobem.
Vétsi obce, které usiluji o implementaci e-mobility do vefejné dopravy, maji
obvykle verejnou dopravni spoleCnost, ktera uzavira smlouvy s vefejnymi a
soukromymi provozovateli. VSechny vefejné instituce a spole¢nosti maji povinnost
zvefejnovat pripadné nakupy nebo uzaviené smlouvy prostrednictvim Databaze
vefejnych zakazek. Spole¢nost Enova rovnéz podporuje rozvoj infrastruktury pro

dobijeni autobuslt. Enova je ve vlastnictvi Ministerstva klimatu a Zivotniho

80 E-Mobility in Norway: Opportunity Report By The Embassy of the Kingdom of the Netherlands
in Norway [online]. [cit. 21.2.2022]. Dostupné z: https://www.rvo.nl/sites/default/files/2019/04/E-
Mobility%20in%20Norway %20-%20NL%20embassy%200slo.pdf
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prostredi. Prispiva ke snizeni emisi sklenikovych plynu, rozvoji energetickych a

klimatickych technologii a posileni bezpe¢nosti dodavek. 8!

6.1. Elektrokolobézky

Mala elektrickd vozidla jsou podle (Forskrift om tekniske krav og
godkjenning av kjgretay, deler og utstyr - kjgretayforskriften) predpisu pro vozidla
definovana jako jizdni kola. Podle tohoto pfedpis jsou jako jizdni kolo povazovana
elektricky pohanéna vozidla pro pfepravu jedné osoby. Zafizeni musi mit
pohotovostni hmotnost nejvyse 70 kg (vCetné baterie), Sifku nejvySe 85 cm, délku
nejvySe 120 cm a konstrukéni rychlost nejvyse 20 km/h. Vozidla bez
samovyvazovaci technologie nesméji mit sedadla. Tyto vozidla se nepovazuji za
motorova vozidla ve smyslu zakona o silni¢nim provozu.

SkuteCnost, ze mala elektricka vozidla jsou definovana jako jizdni kolo,
znamena, ze maji stejna dopravni pravidla. Je jim dovoleno jezdit a uzivat
chodniky, stezky pro chodce a cyklisty a jezdit po silnici. Na chodnicich a v pésich
zbnach plati urCita omezeni pro pouzivani kolobézek. Zakazané uzivat e-
kolobéZku je v pfipadé, Zze pocet chodcl na chodniku nebo v pési zoné je takovy,
Ze je obtizné na kolobézce jet, a mohlo by to néjakym zpusobem ohrozit chodce.
Casto tomu tak mGze byt v centru a na jinych frekventovanych mistech ve mésté.
Pfi uzivani e-kolobézky na chodniku a v pési zéné, plati povinnost pfizpUsobit
rychlost chodcim, tedy pfiblizné rychlost 5-7 km/h. Stejné jako cyklisté maji i
uzivatelé malych elektrickych vozidel povinnost dat prednost v jizdé autlim na
pfechodech pro chodce. To znamena, ze musite pfed pfechodem pro chodce
zastavit a pockat, az bude vozovka plné bezpeéna pro pfechazeni. Pokud vsak z
kolobézky sesednete a prejdete pésky, auta maji povinnost vam dat prednost.
Pravidla silniéniho provozu také upravuji parkovani. V pravidlech je uvedeno, ze
muzete parkovat na stezkach pro chodce a cyklisty, chodnicich nebo pésich
zénach, pokud e-kolobézka nikomu nepfekazi. Jsou to stejna pravidla jako u

jizdnich kol. Pokud e-kolobézku umistite na chodnik, doporucuje se ji umistit podél

81 E-Mobility in Norway: Opportunity Report By The Embassy of the Kingdom of the Netherlands
in Norway [online]. [cit. 21.2.2022]. Dostupné z: https://www.rvo.nl/sites/default/files/2019/04/E-
Mobility%20in%20Norway %20-%20NL%20embassy%200slo.pdf
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zdi, tak aby nevyc€nivala na chodnik, a aby neprekazela kolemjdoucim. P¥fi jizdé
na elektrokolobézce neni povinné mit nasazenou ochrannou prilbu, ale NAF
(silni¢ni asistenéni sluzba) doporucuje vSéem, kdo jezdi na elektrokolobézce nebo
na kole chranit své zdravi a pfilbu pfi jizdé mit nasazenou a radné pfipevnenou.
Protoze pfilba vyrazné snizuje riziko poranéni hlavy. Pro pouzivani elektrickych
kolobézek neni stanoven zadny limit na alkohol. Stejné jako na jizdni kola a
elektrokola, ani na elektrokolobézky a dalsi mala elektricka vozidla se nevztahuje
paragraf 22 zakona o silnicnim provozu, ktery stanovi limit 0,2 promile pro fidice
motorovych vozidel. Je v8ak tfeba poznamenat, ze na elektrokolobézky, jizdni
kola a elektrokola se vztahuje paragraf 21 zakona o silnicnim provozu, kde se
zakazuje fidit vozidlo, jestlize jste v takovém stavu, kdy nejste schopni
bezpeného fizeni vozidla. Takze se nedoporuCuje s elektrokolobézkou uzivat

alkohol nebo jiné psychotropni latky.83

6.2. Dobijeci stanice

U vétsina uzivatell jako primarni zdroj dobijeni elektromobil slouzi vlastni
domaci dobijeci boxy. Naklady na instalaci domaci dobijeci stanice zacinaji na
Castce priblizné 13 000 NOK (cca 34 000 KCE). Implementace dobijeci
infrastruktury v Norsku byla fizena mnoha aktéry, od vlady, okrest a obci a
soukromych investorl. V celé zemi je 2 449 dobijecich bodlu a 11 041 vefejné
dostupnych dobijecich stanic.8*

Norské Ministerstvo pro mistni rozvoj ve svém stanovisku uvadi, ze dobijeci
stanice je tfeba povazovat za nezbytné technické vybaveni parkovacich mist.
Obecné tedy bude mozné zfidit dobijeci stanici na vSech mistech uréenych pro
parkovani v Uzemnim planu. Rozvoj dobijeci infrastruktury je dulezity pro zvyseni
distribuce automobill s nulovymi emisemi. Zfizeni vét$iho poctu dobijecich stanic
pro elektromobily je dobrym opatifenim k pobidce na nakup elektrovozidel. Je

proto zadouci, aby obce mély strategické plany k zajisténi odpovidajici distribuce

83 Veihjelp: Dette er reglene for smé elektriske kjoretgy [online]. 9. juli 2021 [cit. 21.2.2022].
Dostupné z: https://nye.naf.no/sykkel/lover-og-regler/dette-er-reglene-for-sma-elektriske-kjoretoy
84 E-Mobility in Norway: Opportunity Report By The Embassy of the Kingdom of the Netherlands
in Norway [online]. [cit. 21.2.2022]. Dostupné z: https://www.rvo.nl/sites/default/files/2019/04/E-
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takové dobijeci infrastruktury ve své obci. Potfeba dobijecich stanic se bude
zvySovat v souladu s prevahou elektromobill. Statistiky Norska ukazuji, Zze na
konci roku 2021 bylo zhruba 455 000 elektrickych osobnich automobilt, coz
predstavuje narust o 35 % ve srovnani s rokem 2020. Ocekava se narust
vozového parku elektromobilll, coz také naznacuje, Ze potfeba dobijecich stanic
se v pristim roce vyrazné zvysi.®

Dobijeci bod je podle pravniho dokumentu Ministerstva pro mistni rozvoj
(H-4/21 Etablering av ladepunkter og ladestasjoner for elektrisk drevne kjgretay
(elbiler) og fartgy med batterielektrisk fremdrift) kazda elektrickd zasuvka, kde
mohou byt pfipojeny elektromobily pro dobijeni baterii. Dobijeci stanici se rozumi
umisténi jednoho nebo vice dobijecich bodl. Pro pfehlednost se pouziva pouze
pojem dobijeci stanice, protoze rozliSeni mezi témito dvéma pojmy dobijeci bod a
dobijeci stanice nema vyznam ve vztahu k posouzeni, ktera vyplyvaji ze zakona
0 uzemnim planovani a vystavbé. Pojem elektromobil zahrnuje vSechny typy
elektromobild. S ohledem na budouci narust pocétu elektromobilll se Ministerstvo
pro mistni rozvoj domniva, ze obce by mély zajistit zfizeni dobijecich stanic
prostfednictvim planovani podle zakona o uzemnim planovani a vystavbé. Obec
by méla stanovovat pozadavky na zfizovani dobijecich stanic procentnim nebo
konkrétnim uvedenim poctu dobijecich stanic. Podle zékona o uzemnim planovani
a vystavbé v § 1-6 prvni odstavec prvni véta, je tfeba zfizeni dobijecich stanic
posuzovat ve vztahu k Uzemnim Ucéelim a obecnym ustanovenim v Uzemnim
planu. Dobijeci stanice musi byt v dnesni moderni spole¢nosti povazovany za
nezbytné technické vybaveni parkovacich mist. Neni-li v uzemnim planu vyslovné
uvedeno jinak, mohou byt dobijeci stanice vzdy umistény na mistech, kde plan
umoznuje parkovani. To plati i pro potfebné kabely a osvétleni dobijecich stanic.
Pokud si obec preje poskytnout obecna ustanoveni o umisténi a navrhu dobijecich
stanic v uzemnim planu obce, Ize tak ucinit na zakladé zakona o uzemnim

planovani a vystavbé (stavebni limity a funkéni pozadavky, kvalita zivotniho

85 Regjeringen.no: H-6/20 Etablering av ladepunkter og ladestasjoner for elbiler — forholdet til plan-
og bygningsloven mv. [online]. [cit. 1.3.2022]. Dostupné z
https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/etablering-av-ladepunkter-og-ladestasjoner-for-elbiler-
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prostfedi a estetika, fyzicky navrh zafizeni). Ustanoveni se mohou vztahovat na
celou obec nebo na konkrétnéjsi oblast.86

Pfi posuzovani, zda je dobijeci stanice stavba, ve smyslu stavebniho
zakona se klade duraz na velikost dobijeci stanice, stupen ukotveni v zemi, zda
nejsou dobijeci stanici v rozporu s vefejnymi zajmy, jestli je tfeba, aby se na
dobijeci stanici vztahovala hmotna ustanoveni zakona o uzemnim planovani a
vystavbé a dalSi. Pokud obec po konkrétnim posouzeni rozhodne, ze dobijeci
stanice se bude fidit stavebnim zakonem, musi byt rozhodnuto, jestli je potiebna
z&dost a povoleni nebo jestli je stavba od toho osvobozena. Umisténi dobijecich
stanic mUze mimo jiné ovlivnit i ustanoveni zakona o pozemnich komunikacich a
zakona o drahach. Nejsou-li v uzemnim planu stanovena jina omezeni, obec musi
zajistit dodrzovani stavebnich podminek stanovenych v zédkoné o pozemnich
komunikacich a v zédkoné o drahach. Stavebni podminky zakona o pozemnich
komunikacich stanovi, ze budovy nemohou byt umistény blizko ke stfedové Care
vozovky. Pokud jde o stavebni hranice podél zeleznic, ustanoveni o tom jsou

obsazena v § 10 zakona o drahach.®”

7. Rozdily v pravni upravé evropskych stati

VétSina zemi v Evropé legalné umoznuje pouzivani elektrokolobézek na
vefejné pristupnych mistech. Jsou ale i takové staty, které toto nepovoluji, jako
Recko, Nizozemsko, a Srbsko. To neznamenda, e v téchto zemich
elektrokolobézky neexistuji. Pokud se podivame blize na tuto problematiku
v Recku, tak zjistime, Ze elektrické skutry a elektrokolob&zky jsou tam pravidelné
k vidéni. Problém je v tom, ze neni dostatecné nastaven fungujici pravni ramec
pro jejich vyuzivani.

Dalsi odliSnosti nastavaji v tom, do jaké kategorie se radi elektrokolobézky.
Ve vétsiné statl jsou kategorizovany jako jizdni kolo. Tak je to i v Ceské republice.

V ostatnich zemich kategorie zavisi, bud na maximaini rychlosti nebo maximalnim

86 Regjeringen.no: H-6/20 Etablering av ladepunkter og ladestasjoner for elbiler — forholdet til
plan- og bygningsloven mv. [online]. [cit. 1.3.2022]. Dostupné z:
https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/etablering-av-ladepunkter-og-ladestasjoner-for-elbiler-
--forholdet-til-plan--og-bygningsloven-mv/id2722019/
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vykonu. Ve Finsku je elektrokolobézka definovana jako chodec, pokud nejede
rychleji nez 15 km/h. Jestlize jede rychleji tak je kategorizovano jako jizdni kolo.
Ve Svédsku zavisi kategorie na vykonu. Elektrickou kolob&zku Ize klasifikovat jako
jizdni kolo za predpokladu, ze nejede rychleji nez 20 km/h a ma silu motoru do
250 wattl. Pokud je e-kolobézka rychlejsi jak 20 km/h nebo ma silnéjsi motor nez
250 wattd, jiz neni klasifikovana jako jizdni kolo a nelze ji uzivat podle pravidel
stanovenych pro cyklisty. V tomto pfipadé je klasifikovana jako moped, s dalSimi
pozadavky a podminkami pro pouziti v provozu.® V Rakousku, Belgii, Némecku,
Francii a Spanélsku maji samostatnou vyhrazenou kategorii. V Rakousku jsou
soucasti kategorie malych vozidel urCenych pro provoz mimo vozovku. Ve Francii
je tato kategorie definovana jako motorizovana osobni doprava. V Belgii nesméji
byt elektrokolobézky Sirsi nez 1 m a nesmi jet rychleji nez 25 km/h. V Némecku
jsou elektrické kolobézky novou kategorii vozidel, ktera je podobna lehkym
mopeddm a jizdnim koldm. Ve Spanélsku jsou tato vozidla popisovana jako
vozidla nebo zafizeni pro osobni prepravu.

Ve vétsiné statl existuje vékové omezeni pro pouzivani elektrickych
vozidel. V tomto aspektu dochazi k znaénym rozdilim mezi staty. V Rakousku je
povoleno pouzivat elektrokolobézku od 12 let nebo po slozeni zkousky na kolo od
9 nebo od 10 let véku. Cyklisticky test je Casto pfipravovan a provadén v ramci
Skolni vyuky ve 4. tfidé zakladni skoly. Zkouska je dobrovolna a opravnuje déti ve
veéku od deseti do dvanacti let Fidit jizdni kolo a byt u€astnikem silniéniho provozu
bez doprovazejici osoby.8% Ve Francii je pouzivani e-kolobézky povoleno od 12
let, v pfipadé ze e-kolobézka nejede rychleji nez 25 km/h. V Némecku je povoleno
pouzivat e-kolob&zku od 14 let. Ve Svycarsku se vékova hranice pohybuije okolo
14/15 let. Zalezi na tom, jestli je osoba drzitelem licence na moped. Od 16 let neni
vyzadovana zadna licence. V Dansku je pro jizdu na e-kolobézce pozadovano 15
let, ale mladsi fidi¢i mohou e-kolobézku pouzivat pod dohledem dospélé osoby a
na hristich. V Italii je vékové omezeni 18 let. Pro mladsi, je tu podminka vlastnit

fidicsky prikaz na moped. V Portugalsku je vékové omezeni 16 let. Ve Finsku

88 Transport styrelsen: Elsparkcykel [online]. [cit. 21.2.2022]. Dostupné Z:
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https://www.oesterreich.gv.at/themen/freizeit_und_strassenverkehr/rad_fahren/1/Seite.610420.ht
ml

47


https://www.transportstyrelsen.se/elsparkcykel
https://www.oesterreich.gv.at/themen/freizeit_und_strassenverkehr/rad_fahren/1/Seite.610420.ht

neexistuje zadné zakonné vékové omezeni, ale soukromé spolecnosti vyrabéjici
e-kolob&zky uvadéji vékovou hranici od 18 let. Ve Spanélsku neexistuje zadné
vékové omezeni na narodni urovni, ale mistni ufady si mohou stanovit vlastni
vékové omezeni. Napiiklad mésto Madrid stanovilo minimalni vék 15 let.

Maximalni povolena rychlost 20 km/h nebo 25 km/h pro tyto elektricka
vozidla plati ve vétSiné zemi. Rychlostni limit nékdy zavisi na tom, kde se e-
kolobézka pouziva nebo do jaké kategorie vozidla patfi. V Italii je maximalni
povolena rychlost 20 km/h pro uzivani na silnici a 6 km/h v pésich zénach. Ve
Finsku a Ceské republice je maximalni povolena rychlost 25 km/h, a pokud je
rychlost elektrokolobézky vysSi, je zafazena do kategorie moped. Ve Francii e-
kolobézka ma také omezenou rychlost 25 km/h a rychlostni elektrokolo ma limit
45 km/h. Ve Svédsku existuji tfi kategorie pro e-kolob&zku na zakladé jeji
maximalni rychlosti: do 20 km/h je kategorizovana jako jizdni kolo, do 25 km/h je
kategorizovano jako moped tfidy |, a pfi maximalni povolené rychlosti 45 km/h je
kategorizovana jako moped tfidy Il. V Portugalsku neni uplné jasné, jaka je
maximalni rychlost.®

Nasledujici odlisSnost Ize spatfit i v omezeni maximalniho vykonu, ktery
musi e-kolobézky splhovat. Existuje Siroka Skala vykonnostnich hodnot,
pravdépodobné souvisejici s kategorii vozidla. Napiiklad ve Svédsku, maximaini
vykon zavisi na kategorii, do které e-kolobézka spada: maximalni vykon 250 W
pro zafazeni do kategorie cyklistd, maximalni vykon 1000 W pro zafazeni do
kategorie moped tridy | a 4000 W pro zarazeni do kategorie moped tiidy 11.92

Ve vétsiné pfipadl se od fidicl elektrokolobézek ocekava, Ze budou
vyuzivat jizdni pruhy pro cyklisty. Pokud tyto pruhy k dispozici nejsou, tak se
predpoklada, ze fidi€ pouzije silnicni pruh pro motorova vozidla, pokud rychlostni
limit na této silnici neni vy$si nez 50 km/h, jak je tomu napfiklad v Rakousku nebo
ve Francii. V Itali mohou uzivatelé elektrokolobézek pouzivat jak cyklistické

stezky, tak i silnici pro motorova vozidla. V Belgii a Svédsku jsou elektronické

% E-scooters in Europe: legal status, usage and safety: Results of a survey in FERSI
countries [online]. September 2020 [cit. 22.2.2022]. Dostupné z: https://fersi.org/wp-
content/uploads/2020/09/FERSI-report-scooter-survey.pdf
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kolobézky povoleny na chodniku, pokud nejedou rychleji nez chodci. Ve Finsku
mohou e-kolobézky jet po chodniku rychlosti chodce a jejich maximalni rychlost
nesmi presahnout15 km/h. Maximalni rychlost znamena, ze se asistence
elektropohonu automaticky vypne, kdyz zafizeni tuto rychlost pfekroci. Pokud se
asistence elektropohonu automaticky nevypne pfi rychlosti 15 km/h, musi e-
kolobé&Zka pouzivat jizdni pruhy pro cyklisty, pokud jsou k dispozici. V Ceské
republice, pro e-kolobézky plati pravidla pro jizdni kola. V Norsku mohou e-
kolobézky vyuzivat jak silnici, chodniky tak i pruhy pro cyklisty a pro chodce.
Pozaduje se nevyuzivat chodnik, vtom pfipadé, kdy pocet chodcl je vysoky.
Chodnik se smi vyuzit pfi malém shluku osob a kdy to nepredstavuje nebezpedi
pro chodce ani jim nebrani v chuzi. Podle Spanélskych pravnich predpist neni e-
kolobézka povolena na silnici v obci a neni povolena ani na chodniku. Kazdy
mistni Ufad vSak mulze stanovit pfisnéjSi omezeni tykajici se toho, kde mohou a
kde nemohou e-kolobézky jezdit.%

Mit registracni znacku musi mit e-kolobézky pouze v Némecku. Ve vSech
ostatnich evropskych zemich to neni potreba (pokud jsou klasifikovany jako
mopedy na zakladé rychlosti nebo vykonu). Jinak je to u pojisténi odpovednosti.
Opét to také zavisi na kategorii vozidla (vykon, rychlostni limit), do které e-
kolobézka patfi. Napfiklad belgicky zakon o tomto fika, ze vozidla, ktera
neprekrogit 25 km/h jsou osvobozena od povinnosti si zfidit pojisténi. Ve Svédsku
elektrické kolobézky, které spadaji do kategorie jizdnich kol, nepotrebuji pojisténi
odpovédnosti. V Dansku neexistuje povinnost pojisténi pro soukromé e-
kolobézky, ale pro puUjcovny elektronickych kolobéZzek ano. Zajimavé je, ze
v Dansku na elektrokolobézky s maximalni rychlosti 15 km/h se vztahuje pojisténi
na domacnost.%

Ve dvou tfetinach evropskych zemi nemaji uzivatelé elektronickych
kolobézek povinnost pouzivat ochrannou prilbu pfi jizdé. V Rakousku tato

povinnost plati pro uzivatelé mladsi 12 let, ve Svédsku uzivatelé mladsi 15 let a v

98 E-scooters in Europe: legal status, usage and safety: Results of a survey in FERSI
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Ceské republice pro uzivatele mladsi 18 let. Ve Francii musi uzivatelé ve véku 12
az 18 let nosit a helmu a musi byt v doprovodu dospélé osoby. Tato dospéla osoba
musi jet na jiném vozidle samostatné. Sdileni neni povoleno. V Dansku policie
obCas organizuje cilena donucovaci opatreni k rfeseni konkrétnich poruseni
predpisu tykajicich se elektronickych kolobézek. Ve Finsku byla v fijnu 2019
zfizena policejni sledovaci skupina slozena z péti policistl, ktera se zaméruje na
zranitelné ucastniky silni¢niho provozu, véetné elektrickych kolobézek.%

Jako kolemjdouci si muzete e-kolobézku pronajmout alespon v nékterych
vétsich méstech témér ve vdech zemich. V Ceské republice, Dansku, Némecku,
Finsku, Polsku a Spanélsku jsou elektrokolob&zky k pronajmu ve vétsich méstech.
V Srbsku a Nizozemsku neni mozné si pujcit si e-kolobézku v ramci sdileni

elektrokolobézek.%

7.1. Danova opatreni a dal$i zvyhodnéni elektromobilt

Vétsina Clenskych zemi Evropské unie pfistupuje k finanénim a danovym
opatfenim jinak nez Ceska republika. Maji na tuto problematiku ucelen&jsi pohled.
Napomaha tomu skute¢nost, Ze na to maji vice darnovych nastroji. Prvni je tzv.
registracni poplatek, ktery se ve vétsiné pfipadu vztahuje na v8echna vozidla,
nékdy jen na urcitou skupinu vozidel, a to pfedevsim na automobily. V pripadé
Ceské republiky je tu pouze spravni poplatek za vydani registraéni znadky.
Registrace vozidla na elektricky pohon je bez poplatku. %7Je dulezité také zminit,
bud zcela osvobozena, nebo se plati nejnizéi sazba. Od dubna 2019 se Ceska
republika zaradila do skupiny téchto zemi, kde je vydani zvlastni registraéni
znacky pro elektromobily osvobozeno od placeni odpovidajiciho spravniho
poplatku. Druhym typem dané je dan z vlastnictvi vozidla neboli silni¢ni dan, jak
je tomu v Ceské republice. Jsou dvé varianty této dan&. Bud ji plati vSichni

uzivatelé silniénich vozidel, nebo plati jen pro uréity okruh subjektll. V Ceské

% E-scooters in Europe: legal status, usage and safety: Results of a survey in FERSI
countries [online]. September 2020 [cit. 22.2.2022]. Dostupné z: https://fersi.org/wp-
content/uploads/2020/09/FERSI-report-scooter-survey.pdf

9% Tamtéz
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republice a na Slovensku se tato dan vztahuje pouze na podnikatelské subjekty.
Dan, ktera plati jen pro vybrany okruh subjektd plati i v Litvé, Polsku, Spanélsku.
Ostatni staty maji zavedenou dan obecnou pro vSechny uzivatele silni€nich
vozidel. Ekologické automobily v 18 evropskych statech neplati tuto dan vibec,
nebo jen na urovni minimalni sazby. Prislusné sazby jsou nastaveny bud
z hlediska stafi vozidla v kombinaci se zdanénim COg, pfipadné zdanénim podle
tfidy EURO nebo je uplathovana environmentalni progrese, kdy je vozidlo
zpoplathovano za jednotku zneéisténi. Od silniéni dané jsou v Ceské republice
osvobozeny osobni nebo nakladni automobily s maximalni povolenou hmotnosti
do 12 tun na alternativni pohon.%

V zahraniéi jsou dotace na pofizeni elektromobilu celkem b&zné. V Ceské
republice sice existuji dotace na pofizeni nového elektromobilu, ale jen pro statni
spravu. V Némecku dostavaji fyzické osoby az 9 000 eur na nakup elektromobilu
s pofizovaci cenou do 40 000 eur. Na Slovensku lze dostat az 8 000 eur
a v Rakousku 5 000 eur. V Norsku zase fidi¢i maji slevu na DPH a dalsi danové
Ulevy. Ceska republika tedy neni zemi, ktera by poskytovala velké vyhody pro
pofizeni elektromobilu, presto posledni dobou mUzete Cerpat alesport néjaké
vyhody, ackoliv nejsou nikterak zazra¢né.®® Zvlastni vyhoda pro uzivatele
automobilu na elektricky pohon je pfijata v Rakousku. Tam mohou fFidici
elektrickych vozidel jezdit na ur€itych dalni¢nich usecich vyssi rychlosti nez fidici
spalovacich vozidel. V zénach oznacenych IG-L (ImmissionsschutzGesetz-Luft) je
mozné nafidit vozidlim s konvenénim pohonem omezeni rychlosti v téchto
usecich. Napriklad misto obvyklého limitu 130 km/h plati pouze 100 km/h. Toto
omezeni se nevztahuje na elektromobily, zasahova vozidla a dalsi kategorie
vozidel stanovené v zakoné Bundesrecht konsolidiert: Gesamte Rechtsvorschrift

far Immissionsschutzgesetz — Luft, Fassung vom 11.03.2022.100
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99 Autoweb: Elektromobily a legislativa: Poradime o dotacich, vyhodach a zékazech [online]. [cit.
22.2.2022]. Dostupné z: https://www.autoweb.cz/elektromobily-legislativa-poradime-dotacich-
vyhodach-zakazech/

100 Bundesrecht konsolidiert: Gesamte Rechtsvorschrift fir Immissionsschutzgesetz — Luft,
Fassung vom 11.03.2022
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8. Predpoklady pro budouci vyvoj

Snaha Evropské unie je vSemoznymi zpusoby zkvalitnit dopravni
infrastrukturu v Evropé. Elektromobily pohanéné energii z obnovitelnych zdrojl
hraji vyznamnou roli. Elektrifikace pfedstavuje pro spolecnost ekologictéjsi silnicni
dopravu. To vSak nevyreSi vSechny soucasné problémy, jako jsou zacpy,
parkovani a dalSi potize se kterymi se mésta potykaji, a zatim to ani nestaci pro
splnéni cile Evropska unie na cesté k nizkouhlikovému hospodarstvi. Uziti
obrovského mnozstvi elektfiny mize do budoucna predstavovat problém pro
elektrickou infrastrukturu a rozvodnou sit. Divodem je nedostate¢na vybavenost
a nepripravenost rozvodnych siti. Momentalné nékteré staty nemaji ani radnou
infrastrukturu na podporu dobijeni, nebo maji jen dobijeci mista s pomalymi
dobijecimi zdroji. Rychle dobijeci zdroje sice poskytuji vysoké napéti, které
umozniuje rychlejsi dobiti, jsou vSak mnohem nakladnéjsi a pri dobijeni dochazi
k vétsim ztratam elektfiny. Snahou Evropské unie je pfizpUsobit pravni prostredi
k podpofe rozvoje technologii v dopravé, které vypoustéji méne emisi a
dostateCné mnozstvi verejné pristupnych dobijecich mist. Diky finanénim
prostfedkim z fondl Evropské unie se zaéina investovat do budovani
potirebné infrastruktury pro rychlé dobijeni podél klicovych dalnic po celé
Evropé. 101!

Dosazeni pozadovanych Cisel elektromobilll je mozné, pokud dojde ke
spolupraci a integraci na vSech urovnich, jak mistni, regionalni, krajské a statni.
Mistni sprava obci musi umoznit budovat prostory pro parkovani zdarma
a dobijeci mista pro elektromobily. Velice atraktivni pro obcany je i osvobozeni
elektromobilt od silniénich poplatkll nebo slevy jakéhokoliv druhu. Energetické
odvétvi i nékteré Clenské staty EU vyvijeji tlak na EU, aby zajistila vybudovani
odpovidajici infrastruktury pro pfipojeni v okoli pracovist a domovu a také pobliz
méstskych bytl. Sami vyrobci automobill zacali investovat do systému na sdileni

automobild vhodnych pro chytré telefony, coz je dalsi zpUsob, jak mohou

10" European Environment Agency: Na cesté k elektrické budoucnosti? [online]. 25.09.2017 [cit.
22.2.2022]. Dostupné z: https://www.eea.europa.eu/cs/signaly/signaly-2017/clanky/na-ceste-k-
elektricke-budoucnosti
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propagovat své elektromobily. Elektromobily jsou diky bateriim s dojezdem 150—
300 km v podminkach skuteéného provozu pro vétsinu sdilenych jizd idealni. 102
Carsharing, je sluzba, ktera umoznuje lidem pouzivat automobil, aniz by

jej museli vlastnit a starat se o néj. Diky modernim komunika¢nim technologiim
umoznuje vetsSimu mnozstvi lidi flexibilné a efektivné vyuzivat mensi mnozstvi
automobill. Ve vétsiné pfipadl jsou vozidla elektricka. V ramci komparace s
ostatnimi evropskymi zemé&mi je patrné, Ze sdileni aut v CR nema zatim
dlouhodobého trvani. Je v8ak patrné, ze s postupem Casu se o sdileni vozidel
zajima vice a vice organizaci, at' uz komercniho &i neziskového charakteru. Na
tento zplsob Ize pouzivat kolobéZzky, kola a mopedy ¢&i sutry na elektricky
pohon.103

Technologie V2G (vehicle-to-grid) testovana spole¢nosti Renault v
Utrechtu (Nizozemsko), se zda byt vyznamnou inovaci v oblasti elektromobild.
Predpoklada se, ze v pristich nékolika letech bude zavadéna ve velkém méfitku.
Princip fungovani je takovy, pokud automobil, a zaroven dobijeci stanice,
disponuje touto technologii, je zde moznost kromé klasického nabijeni auta ze
sité, také posilat elektrickou energie z baterie elektromobilu do elektrické sité.
V podstaté Ize tento typ elektromobilu povazovat za pojizdné bateriové ulozisté
elektrické energie. Pripojeni do elektrické sité neni jedind moznost, s ¢im muze
elektromobil komunikovat a posilat tam elektrickou energii. Misto ,G* Ize dosadit
pismeno ,B“ (building), ,H* (home) nebo ,V* (vehicle). V souasné dobé zakony a
predpisy stanovujici podminky pro optimalizovany provoz V2G chybi, a to jak na
Ceské, tak evropské urovni.'%4

Autonomni nabijeni umoznuje automaticky nabijet, coz u plnéni vozu
hoflavinami neni bezpec¢né realizovatelné. Autonomni vozidlo sitedy mUze v rdmci
samostatného parkovani zajistit samo nabijeni. Schopnost autonomniho nabijeni

snizi zavislost elektromobill na nabijeci infrastrukture v misté parkovani napriklad

102 Furopean Environment Agency: Na cesté k elektrické budoucnosti? [online]. 25.09.2017 [cit.
22.2.2022]. Dostupné z: https://www.eea.europa.eu/cs/signaly/signaly-2017/clanky/na-ceste-k-
elektricke-budoucnosti

103 Tamtez
104 MIKULAS, Komarek. Technologie V2G a jeji mozZnost implementace v podminkach
Ceska [online]. Praha, 2021 [cit. 22.2.2022]. Dostupné z

https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/95178/MU-DP-2021-Komarek-Mikulas-
DP_2021_Komarek_Mikulas.pdf?sequence=-1&isAllowed=y. Diplomova prace. Ceské vysoké
uceni technické v Praze. Vedouci prace Ing. Klesla Arnost, Ph.D.
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na sidlistich. Autonomni elektromobily se v noci sami zajedou nabit. Jako zdroj
nabijeni je optimalni nabijeci stanice s robotickym ramenem nebo bezdratovée
nabijeni napfiklad zabudované v podlaze.'0

JelikoZz se v budoucnu ocekava mnohonasobny rlst poctd elektromobill
v celé Evropé, je jasné, ze bude tfeba vytvaret opatfeni, ktera budou regulovat
pretizeni sité a predejit tak blackoutu. Ve Velké Britanii vlada tento problém
vyresila zavedenim inteligentnich domacich dobijecich zafizeni, které umozni
omezit nabijeni elektromobild v domacim prostredi. Vlada tak chce zabranit
pretizeni elektrické sité. V praxi by to vypadalo tak, ze nabijeci mista
v domacnostech by se kazdy den v rlznych ¢asech vypinaly tak, aby nedochazelo
k pretizeni sité v urCitych hodinach. K automatickému vypinani by dochazelo
kazdy den od 8:00 do 11:00 a nasledné od 16:00 do 22:00. Kromé toho britska
vlada navrhla dalsi omezeni, které by zajistilo stabilitu energetické sité, a to
moznost kratkodobé odpojit nabijeci stanice v pretizenych oblastech. V pfipadé
ze se bude energeticka sit blizit k hranici svych moznosti, dojde na kratkou dobu
k odpojeni nabijecich stanic v dané lokalité. Od 30. kvétna 2022 musi byt
instalovany nové domaci dobijeci stanice s pfipojenim k internetu, aby byly mozné
je regulovat vypinat od 8 do 11 hodin a od 16 do 22 hodin. Tento predpis se
nebude tykat verejnych dobijecich stanic a rychlonabijecich stanic na dalnicich a
silnicich. VIada tvrdi, Ze nova legislativa by také mohla pomoci fidicim elektrickych
vozidel usetfit penize tim, ze je pfimé&je nabijet své elektromobily mimo Spi¢ku v
no¢nich hodinach, kdy mnoho poskytovatell energie nabizi niz$i sazby za
elektfinu.106

Poptavka po lithium-iontovych bateriich roste spolecné s poptavkou
elektromobilt. Jelikoz jsou tyto baterie pro elektricka vozidla velmi zadané, v
budoucnu muze byt dodavka baterii pfekazkou. Proto je tfeba myslet na to, jak
zajistit dostateéné dodavky téchto ¢lankl. Napfiklad mnoho vyrobcl automobill
spolupracuje s vyrobci baterii jako BMW. Néktefi maji svoji vlastni vyrobu baterii

jako Tesla a Daimler. S rostouci poptavkou po bateriich se také zvySuje potfeba

105 Asociace elektromobilového priimyslu: Technologické trendy v silni¢ni dopravé (3. etapa, oblast
elektromobilita) [online]. prosinec 2018 [cit. 22.2.2022]. Dostupné z: https://www.tpsd-
ertrac.cz/file/3-etapa-oblast-elektromobilita/

106 |nsideEvs: UK Proposes Law To Switch Off EV Home Chargers During Peak Hours [online].
[cit. 22.2.2022]. Dostupné z: https://insideevs.com/news/537120/ev-chargers-switched-off-uk/
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komponent baterii (anody, katody, elektrolyty). Pro uspokojeni této poptavky
spole€nosti vyrabéjici komponenty baterii museji rychle zvySovat svoji vyrobni
kapacitu. Neni to jednoduché, protoze chybi dostateéné financovani a dostatec¢né
kapacity ve vyrobé. Celkové vyroba baterie je dost naroéna. Nejdfive je potreba
zajistit suroviny, poté zpracovani a vyroba ¢lanku. Jejich nasledna likvidace je také
nakladna a mulze prispivat ke znecisténi zivotniho prostfedi a nepfiznivym
dopadim na lidské zdravi svymi chemickymi vlastnostmi. Pfi nepatficné
manipulaci mGze dojit k pozaru nebo vybuchu. Je proto nezbytné, aby spolu s
rozvojem elektromobility, byly dostateéné vyvinuté postupy, technické a
organizacni prostfedky zabranujici bezpeénostnim rizikim, ktera se vazou k
vyuzivani lithiovych baterii a akumulator(i v elektromobilech. 07

Silniéni doprava smérem k nulovym emisim (2Zero) je partnerstvi, jehoz
cilem je urychlit prechod na silniéni mobilitu s nulovymi emisemi v celé Evropé.
Formalné bylo zahajeno 23. ¢ervna 2021. Partnerstvi 2Zero bude implementovat
integrovany systémovy pfistup zahrnujici bateriova elektricka vozidla (BEV) a
elektrickd vozidla s palivovymi Clanky (FCEV).'98 Partnerstvi se zaméfi na
komplexni pokryti vSech souvisejicich oblasti vyzkumu a inovaci: od technologii,
prfes procesy, po inovativni business modely. Vysledkem bude nova generace
dostupnych technologii umoznujicich snizeni emisi véech typu silniénich vozidel
k nule.' Toto partnerstvi stanovilo vyzkumny program pro urychleni prechodu na
klimaticky neutralni a Cisty systém silniéni dopravy, ktery zasadnim zpusobem
pfispiva k dosazeni cile Zelené dohody snizit emise 0 90 % do roku 2050. Je tieba
rovnéz zajistit dalsi podpurna opatfeni a usnadnit zavadéni technologii vozidel s
nulovymi emisemi vyfukovych emisi. Cinnosti tohoto partnerstvi budou prifezové
a umozni zvazit ruzné aspekty vyzev v ramci jednotného integrovaného

systémového pfistupu k feSeni dekarbonizace silnicni dopravy. Partnerstvi se
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108 2Zero: Who we are [online]. [cit. 23.2.2022]. Dostupné z: https://www.2zeroemission.eu/who-
we-are/2zero/

109 Horizont Evropa: Bezemisni silnicni doprava [online]. [cit. 23.3.2022]. Dostupné z:
https://www.horizontevropa.cz/cs/struktura-programu-he/evropska-partnerstvi/klima-energetika-
doprava/towards-zero-emission-road-transport-2zero/informace
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bude zabyvat nékolika oblastmi vyzkumnych a inovacnich €innosti: technologiemi,
procesy, inovacemi provoznich a obchodnich modelt. "0

Néktefi vyrobci zacali zkoumat elektricka vozidla jako prostiedek pro
silniéni prepravu zbozi. Svycarska spoleénost E-Force vyrabi nakladni automobily
zcela na elektricky pohon s dojezdem az 300 km prevazné v méstské
a meziméstské dopravé. Mésta po celé Evropé zacCala na nékterych linkach
vefejné dopravy zavadét elektrické autobusy. Jaky bude dalsi pradlom? Nakladni
lodé s plachtami ze solarnich panell nebo kombinovana Zelezniéni a silniéni
infrastruktura, ktera by umoznila pohon veskeré pozemni dopravy Cistou
elektfinou. Letadlo na solarni pohon uz bylo vyvinuto a dokoncilo svUj let okolo

svéta v délce 40 000 km. 111

9. Dotaznikové Setreni

Cilem dotazniku bylo ziskat informace o znalosti nékterych pravnich
predpisti v oblasti elektromobility a vilbec jaké je povédomi obéani CR o
elektromobilité. Jaké jsou pro né odrazujici ¢i pfitahujici faktory, co obéandm brani
¢i nebrani v koupi. Konkrétné dvé otazky byly zamérené na znalost respondentt
pravni upravy tykajici se elektrokolobézek. Vyzkumu se ucastnilo 118
respondentu.

Dotaznikové Setfeni bylo provadéno online dotaznikem pro kvantitativni
sbér dat prostiednictvim webového formulare Survio. Odkaz na dotaznik byl Sifen
predevsim prostfednictvim socidlni sité Facebook, kde byl zvefejnén na rliznych
specifickych  skupinach  zamérfenych na  automobily, elektromobily,
elektrokolobézky Ci byl rozesilan pfimo pomoci zprav. V dotazniku bylo obsazeno
10 otazek. Dotaznik obsahoval otazky oteviené a uzaviené s jednou moznou
odpovédi. VSechny otazky byly povinné. Otazky byly analyzovany pomoci
sloupcovych a vysecovych grafi. Sbér dat probihal od 25. nora 2022 do 28.Unora
2022.

10 2Zero: Strategic Research and Innovation Agenda (SRIA) [online]. [cit. 2022-03-05]. Dostupné
z: https://www.2zeroemission.eu/what-we-do/strategic-research-and-innovation-agenda-sria/

"1 European Environment Agency: Na cesté k elektrické budoucnosti? [online]. 25.09.2017 [cit.
22.2.2022]. Dostupné z: https://www.eea.europa.eu/cs/signaly/signaly-2017/clanky/na-ceste-k-
elektricke-budoucnosti
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9.1. Vysledky dotaznikového Setfeni

Prvni otazka byla zaméfena na vék respondentt (graf ¢. 1). Respondenti
byli dle véku rozdéleni do péti kategorii. Zastoupeny byly vSechny kategorie.
Nejvice vSak kategorie od 20 do 30 let (67 respondentt). Z celkového poctu 113
respondentl se vyzkumu zuc&astnilo 65 muzl a 52 Zen a 1 jiné pohlavi (graf. 2.).
Treti a posledni demograficka otazka byla zaméfena na nejvySsi dosazené
vzdélani respondentl (graf ¢. 3). Moznosti byly nasleduijici: zakladni vzdélani,
stfedni s vyucnym listem, stfedni s maturitou, vysSi odborné a vysokosSkolské
vzdélani. Pouze 6 respondentl dosahlo zakladniho vzdélani a zbylych 112

respondentl dosahlo stfedniho a vy$siho vzdélani.

Graf &. 1

1. otazka
Jaky je Vas vék?
80

70

67
60
50
40

29

30
20 16
w -
' N

8
20-30 30-50 13-20 50+

57



Graf &. 2

2. otazka
Jaké je Vase pohlavi?
70
60
50
40
30
20
10
0 - e
Muz Zena Jiné 3
Graf €. 3
3. otazka
Jaké je Vase nejvyssi dosazené vzdélani
60
50
40
30
20
1° B
. B

Vysokoskolské stfedni s maturitou  Stfedni s vyu¢nym Vyssi odborné Zakladni
listem



Otazka ¢. 4 znéla: Co si predstavite pod pojmem elektromobilita. Tato
otazka byla oteviena. Zhruba 45 respondentl elektromobilitu chape jako vozidlo
Ci dopravni prostfedek pohanény elektrickou energii. Dalsi odpovédi byly typu:
auto, elektromobil, elekiricka auta, elektrické kolo, kolobézka, ekologie,
budoucnost, Cistd mobilita, ¢isty vzduch, slepa ulicka, Tesla, zpUsob, jak snizit
CO2, nejlepsi vozidla, alternativni pohon, nic, auto s kratkym dojezdem,
bezemisni doprava, doprava na baterky, uspora nakladu na provoz auta, ticho,
slepa ulicka, nové emoce. Jedna odpoved byla urazlivého charakteru ,Predrazeny

kram, co se prehfiva a na ktery neni dost energie*.

Otazka €. 5 byla na zjisténi, kolik osob vlastni vozidlo na elektricky pohon
a pokud ano jaky druh (graf €. 5). Z celkovych 118 odpovédi 56 respondentt
vlastni elektrovozidlo. Z toho vlastnikem elektrokolobézky je 22 osob,
elektromobilu 19, elektrokola 9 osob, skutr na elektricky pohon 3 osoby a jiné

také 3 osoby.
Graf €. 5
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Otazka Cislo 6 byla zaméfena na zjisténi pro kolik osob predstavuiji
elektrovozidla zvySené riziko ohrozeni (graf €.6). Z celkovych 118 vice jak polovina
respondentll (69 %) se neciti nijak ohroZena elektrovozidly. Pro 13 % osob

predstavuji elektrovozidla zvysené riziko ohrozena a 18 % jedincu si neni jista.

Graf €. 6
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Na otazku, zda je povoleno jezdit na elektrokolobézce po chodniku (graf €.
7) byly dvé varianty spravnych moznosti. Bud odpoved byla ano (42 osob), nebo
ze je to povoleno jen pro mladsi 10 let (8 osob). Na druhou variantu spravné
odpovédi odpovédélo jen 8 osob, coz mluvi o tom, ze pravni uUprava
elektrokolobéZzek neni pro obéany dostate¢né znama. 42 respondentl
odpovédélo, ze nevi spravnou odpoved na tuto otazku. Zbyli respondenti bud
odpovéedeéli Spatne, podle nich je mozné jezdit s elektrokolobézkou po chodniku
(26 osob).
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U otazky, zda je nutné mit nasazenou helmu na elektrokolobézce je
spravna odpoveéd ano, je to nutné pro osoby mladsi 18let. Opét jak u predesié
otazky jsou uznavany za spravné odpovedi dvé varianty (varianta ano, varianta
jen pro mladsi 18 let). Z vysledkl plyne ze spravné odpovédélo 63 %

respondentl. Zbylé 44 osoby bud nevi nebo odpovédéli $patné.

Graf €. 8
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Otazka €. 9: Uvedte hlavni faktory, které Vas pfitahuji / odrazi od nakupu
elektrovozidla. Pfiblizné 40 respondentl ve své odpovédi zminilo jako odrazuijici
faktor cenu. Odrazuje respondenty i malo mist pro nabijeni, maly vybér modelu,
neznalost, mala informovanost v této oblasti, nejsou slySet, hofi a nedaji se uhasit,
mensi dojezd, zdlouhavé nabijeni. Naopak pfitahuje respondenty nulové emise,
zabava a prakticnost jezdit na elektrokolobézkach, nizké provozni a servisni
naklady, jednoduchost a spolehlivost pohonné jednotky, tichost a jednoduchost
provozu, parkovani v centru mésta. Nic nenapsalo nebo o tento druh dopravy
nemaji zajem 11 respondentu.

Posledni otazka byla zaméfena na zjisténi kolik procent respondentl si
mysli, Ze provozem elektromobil( se vyprodukuje méné CO:2 (sklenikovy plyn) v
porovnani s provozem automobilll se spalovacim motorem (graf ¢. 10). Vice jak
polovina dotazovanych (65 %) je presvédcena, ze elektromobily produkuji méné

CO2.11 % dotazovanych nevi a 24 % dotazovanych se domniva, ze tomu tak neni.

Graf é. 10

10. otazka
Domnivate se, ze provozem elektromobilu
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Zaveér

Do budoucna Ize oCekavat, ze se legislativa zméni ve prospéech elektrickych
vozidel. Otazkou Casu jsou dotace na pofizeni elektromobild a mezi dal$imi
vyhodami €asto padaji navrhy jako napf. moznost jezdit beztrestné vyhrazenymi
pruhy pro MHD. Na druhou stranu se vSak objevuji i hrozby v podobé moznych
omezeni. Spekuluje se o restrikcich v podobé zakazu vjezdu elektrickych vozidel
do krytych parkovacich domu z dlvodu hrozby pozaru. Haseni aut na elektricky
pohon neni jednoduchou zalezitosti.

Jaka bude situace v CR, je v tuto chvili t&Zké predikovat, protoze se
o&ekava pozvolny nastup elektromobility v CR oproti jinym evropskym zemim. Ale
do roku 2050 by méla byt elektromobilita velmi rozvinuta, protoze postupem Casu
automobilové zavody na konvencni pohon nebudou vyrabét nebo jen v omezené
mife svoji produkci. Otazkou je nakolik se podafi snizit cenu elektrickych vozidel,
protoze je to jedna z hlavnich prekazek ke koupi. Pokud se problém s cenou
elektrickych vozidel nepodafi vyresit, je velmi pravdépodobné, ze masivngjsi
nastup elektromobility povede k nizSi poptavce na vlastnéni vozidel.

Elektrické kolobézky, elektricka kola jsou relativné novym, ale rychle se
rozsifujicim zpusobem dopravy v mnoha evropskych zemich, zejména ve vétsich
méstech. Legalné jsou povoleny k uzivani na verejném prostranstvi ve vétsiné
zemi. Ale jejich pravni postaveni neni ve vSech zemich stejné. Nékteré staty
elektrokolobézky fadi mezi jizdni kola, nékteré mezi mopedy. Bud je rozliSuji podle
vykonu nebo jsou samostatnou kategorii vozidel. Zarfazeni ma dusledky napfiklad
pro maximalni rychlost, pravni Upravu tykajici se pfilby a povinnost pojisténi atd.
Informace o poctu e-kolobézek, se zatim nikde neeviduje, zadné statistiky se
nevedou. Pokud jsou k dispozici, €asto se vztahuji pouze na mistni nebo
regionalni oblast. Na celostatni urovni témér neexistuji. Podobné jsou omezené
informace o nehodach zapfi¢inénych elektrokolobézkami. Je to hlavné proto, ze
nejsou samostatnou kategorii vozidel ve statistikach nehod, i kdyz v nékterych
zemich se to méni. Celkove Ize konstatovat, ze pravni postaveni e-kolobézek se
v jinych statech odliSuji. Objektivni informace o jejich poctech, jejich bezpeénosti

a jejich pouziti jsou témér k nesehnani.
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Celkova elektrifikace zahrnuje soubor univerzalnich inzenyrskych
dovednosti, které jsou nezavislé na druhu dopravy. Zadavani vefejnych zakazek
by bylo velmi u€innym nastrojem pro urychleni celého procesu zavadéni
elektromobility, zejména pro elektricka silniéni vozidla, jako jsou osobni, nakladni
automobily a autobusy, které by mohly byt efektivné nasazeny ve verejnych
vozovych parcich, pro hybridni kolejova vozidla a elektrickou infrastrukturu pro
lodé v pristavech. To by také zvySilo povédomi vefejnosti o oblasti. Mimo
vefejnost, také soukromy sektor by mél byt zapojen, napf. vhodnymi pobidkami ke

stimulaci elektrifikace taxikl a firemnich automobild.
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Seznam pouzitych zkratek

9.
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BEV - bateriova elektricka vozidla

CNG - stlaceny zemni plyn

COz2 — oxid uhlicity

CR — Ceska republika

EU - Evropska unie

FCEV — elektricka vozidla s palivovymi ¢lanky
HEV — hybridni elektricka vozidla

LNG — zkapalnény zemni plyn

MHEV — Mild hybridni elektricka vozidla

10.NAF — silni¢ni asisten¢ni sluzba
11.PHEV - Plug-in hybridni elektrické vozidlo
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