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Abstrakt

Klicovym tématem této bakalarské prace je analyza prostorové organizace vnitrokontinentalni
letecké dopravy v Africe v letech 2019 a 2020, kdy byla ovlivnéna pandemii covid-19.
V uvodni ¢asti je pfedstavena samotna bakalarska prace, jsou stanoveny cile prace a hypotézy,
které budou pozd&ji potvrzeny, anebo vyvraceny. Na Givodni ¢ast navazuje ¢ast teoreticka,
jejiz naplni jsou nejdiive pojmy tykajici se letecké dopravy obecné a pak skutecnosti typické
pro tento druh dopravy v Africe. Druha ¢ast prace je analyticka a ma dvé podkapitoly. Prvni
se zabyva analyzou vnitrostatni letecké dopravy v roce 2019, kdy jesté nebyla tolik omezena
pandemii covid-19. Obsahem druhé podkapitoly je rok 2020, kdy jiz pandemie covid-19 ve
velké mife leteckou dopravu ovliviiovala. Data pro zpracovani analyzy jsou z databaze ICAO
— International Civil Aviation Organization. Na zakladé nich byla porovnana

vnitrokontinentalni letecka doprava mezi lety 2019 a 2020.

Klicova slova: Afrika, pandemie covid-19, letecka doprava, roky 2019 a 2020,
charakteristické obecné pojmy v letecké dopravé, vliv Ciny, letecké spole¢nosti, trendy

v Africe.
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Abstract

The key topic of this bachelor thesis is the analysis of the spatial organization intracontinental
of the air transport in Africa in 2019 and 2020 when it was affected by the covid 19 pandemic.
In the introductory part, the bachelor thesis is presented, the objectives of the thesis are set
and also hypotheses that will be later confirmed or refuted. The introductory part is followed
by the theoretical part where the theory of the air transport is introduced, concepts related to
this mode of the transport in general and then concepts that are typical for transport in Africa.
In the second part of the thesis is a transition from the theoretical to the analytical part. The
analytical part has two subchapters, the first deals with the analysis of the domestic air
transport in 2019 when it was not yet limited by the covid 19 pandemic. The second
subchapter is 2020 when the covid 19 pandemic has already greatly affected air transport. The
data for processing the analysis are from the ICAO - International Civil Aviation Organization
database. Based on this data, intracontinental air transport was compared between 2019 and

2020 when the covid 19 pandemic was spreading.

Keywords: Africa,covid 19 pandemic, air transport, years 2019, 2020, characteristic terms in

air transport, influence of China, airlines, trends in Africa.
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1. Uvod a cile prace

Letecka doprava je celosvétové nejvice se rozvijejici druh dopravy. V nékolika
poslednich letech stoupa jeji modernizace a dtlezitost pro vSechny Casti svéta. Pro tento druh
dopravy jsou podle dostupnych dat typicka tii nej — nejmladsi, nejrychlejsi a nejbezpecné;si.

Rozvoj a modernizace letecké dopravy umoznuje ve stale kratSim case a pohodlnéji
piekonavat dlouhé vzdalenosti, at’ uz se jedna o pfepravu 0Sob ¢i néjakého materialu
(zdravotnicky material nebo rtizné technologické komponenty). Letecka doprava ,,zmensuje
svét™“ a umoznuje rozvoj cestovniho ruchu. Soustfed’uje se na prepravu osob a nakladl na
stfedni a velké vzdalenosti, na mezinarodni a mezikontinentalni pfepravu (Kraft, 2015).

S leteckou dopravou je propojeno mnoho dal§ich prvkd, jako jsou napiiklad
technologicky vyzkum a také geografické faktory. Samoziejmé Ze 1 pfes vSechny kladné
klicové funkce letecké dopravy se najdou i ty negativni. Prvni, av§ak ne zavaznou, je tzv.
nizka deviatilita, coz znamenad, ze letadla jsou vazana na urcité letecké koridory, ve kterych se
mohou pohybovat, problematictéjsi je jeji enormni podil na znecist'ovani Zivotniho prostiedi.

V posledni dobé se zacal také projevovat trend vzniku low-cost leteckych spolecnosti a
leteckych alianci. S nimi jsou spojeny pojmy point to point a hub and spoke. Na zaklad¢ dvou
klicovych transformaci v leteckém pramyslu, deregulaci a liberalizaci, doSlo k tomu, ze
moznost vyuzit leteckou dopravu se dostala k sirSimu spektru obyvatelstva (Seidenglanz,
2008). Urover letecké dopravy je znaéné nerovnomérna, mnohem rozvinut&jsi je na severni
polokouli a na zapade.

Hlavnim cilem této prace je analyzovat miru vlivu pandemie covidu-19 na
vnitrokontinentalni leteckou dopravu v Africe v letech 2019 a 2020 a zjistit, jakym zptisobem
tato pandemie dané dopravni odvétvi ovlivnila. Afrika byla vybrana, protoze se jedna o
specificky region v oblasti letecké dopravy, jelikoZ zaznamenala za posledni desetileti velky
vzestup (Tolcha et al, 2020). Dil¢imi cili je nejprve obecné charakterizovat leteckou dopravu
a nasledn¢ 1 v Africe popsat jeji vyvoj a specifika. Prace se zamétfuje na inicidlni fazi
pandemie covidu-19, tedy na obdobi propuknuti celosvétové pandemie a jeji prvni viny. V
analytické cCasti prace jsou proto studovany hlavni zmény v prostorové organizaci
vnitrokontinentalni letecké dopravy na tzemi Afriky v roce 2019, reprezentujicim obdobi
vrcholu piedcovidové mobility charakterizované obecné velmi vysokym poctem cestujicich
ptepravenych leteckou dopravou, a rok 2020, charakterizovany naopak velkymi omezenimi

letecké dopravy dané protipandemickymi restrikcemi.



Po tuvodni kapitole nasleduje teoretické ukotveni sledované problematiky. Hlavni
pozornost je vénovana obecnému vyvoji letecké dopravy a jeji prostorové organizaci. JSou
predstaveny jednotlivé rysy letecké dopravy. Nasledné je jiz charakterizovana letecka doprava
v Africe, jeji vyvoj, specifika a prostorova organizace. Tento druh dopravy je v Africe
nejrozsifenéjsi, avSak ve srovnani scelym svétem velice zaostava. Po teoretické casti,
pokracuje metodicka ¢ast, kde je predstaven postup prace, ziskani a zpracovani dat, ktera jsou
podpoiena mapovymi vystupy. V analytické ¢asti jsou zpracovany zmeény v prostorové
organizaci vnitrokontinentalni letecké dopravy v Africe. Pro porovnani jsou vybrany roky
2019 a 2020. Rok 2019 zastupuje predcovidové obdobi, kdy byla velice vysokd mobilita
poc¢tu ptepravenych cestujicich a rok 2020, ktery byl paralyzovan pandemii covid-19.

V zavéru jsou shrnuty vysledky analytické ¢asti a ovéteny hypotézy prace.



2. Teoretickd vychodiska prace

Nasledujici kapitola ptedstavi teoreticka vychodiska, nejdiive je zamétena na obecnou
charakteristiku letecké dopravy a sni souvisejici pojmy, dale budou vymezeny konkrétni

specifické rysy letecké dopravy v Africe.

2.1 Vyvoj letecké dopravy

Prvni zminky o letecké dopravé pochazi jiz z 5. stol. pt. n. |., tedy z obdobi prvnich
¢inskych valek, avSak tyto informace nejsou dolozené. Revolu¢ni zména nastala v 18. stoleti,
konkrétn¢ v roce 1783, kdy francouzsti vynalezci bratii Montgolfierové vymysleli a poprvé
vypustili do vzduchu horkovzdusny balon. Nejdiive se jednalo o zkuSebni let, kde na palubé
balonu byla zvirata, az pozdéji lidska posadka. (Dvorak, 2019). Dalsim prikopnikem letectvi
byl Francouz Henri Giffard, jenz sestavil prvni ovladatelnou vzducholod’, avsak nebyla
bezpecna, jelikoz jeji vykon nebyl dostatecny, a proto nedokazal tézkou vzducholod’
zvednout. Pozd¢ji tento vynalez vylepsil Ferdinand von Zeppelin. Bratii Wrightové se
zaslouzili o prilom, ktery ovlivnil soucasnou leteckou dopravu tim, ze vynalezli motorové
letadlo. Z pocatku vsak jejich testovani neprobihalo uspésné€. Postupem casu byla motorova
letadla vyuzita jak v prvni sv€tové valce, tak i ve druhé, kde byla rizné technologicky
upravovana. Od konce druhé svétové valky byla vSak ta motorovad nahrazena letadly
proudovymi, ktera jsou vyuzivana dodnes. (Bellis, 2023). Ve druhé poloviné 60. let 20. stoleti
nartista poptavka po letecké doprave, jeji rozvoj souvisi s vyvojem technickych prostiedku,
které se na ni podili. Jedna se naptiklad o letadla, letiste, terminaly apod. Od 70. let 20. stoleti
v provozu tzv. proudova letadla. Prvni, kdo vyrabél velkokapacitni letadla, byly americka
spole¢nost Boeing, konkrétné Boeing 747 a sovétsky Anteus 22. Tato prepravni letadla jsou
povazovana za prvni tzv. aerobusy, coz je oznaceni pro letadla s pfepravni kapacitou az 400
osob. V 80. letech 20. stoleti byla zahajena vyroba tzv. supersonickych letadel, coz jsou
letadla, ktera dokazou létat rychlosti az 2 500 km/h. Vyrobci téchto letadel jsou britsko-
francouzsky Concorde a sovétsky Tu-144. Postupem casu se vSak ukazalo, Ze tato letadla jsou
velice neekologicka, a proto byl jejich provoz omezen. V dnes$ni dobé zlstaly pouze dvé
linky, a to z Pafize do New Yorku a z Londyna do New Yorku, je letadlo je schopné piekonat
tuto vzdalenost za necelé 4 hodiny (Brinke, 1999).



2.2 Charakteristika letecké dopravy

Letecka doprava je v dnesni dobé povazovana za nejmladsi a nejdynamictéjsi odvétvi

dopravy. Jeji rozvoj byl velice postupny, nejvetsi posun nastal pravé v jiz zminovanych 70.
letech 20. stoleti. Toto odvétvi dopravy se ve velké mife podili na stabilizaci globalnich
dopravnich vazeb. S tim souvisi pravé kontinentalni a mezikontinentalni pfeprava. Letecka
doprava se podili stale vétsi mérou jak na piepravé osob, tak i materialu. V posledni dobé
nartsta zejména mnozstvi prepravovaného materidlu. Letadla dokdzou ptemistit velké
mnozstvi osob i zbozi na dlouhé vzdalenosti za pomérné kratkou dobu (Priisa, 2007).
Samotna letecka doprava ma nekolik vyznamnych charakteristik, které jsou pro ni typické.
Primérni faktor, kterym se toto odvétvi vyznacuje, je rozvoj cestovniho ruchu, ktery souvisi s
rozvojem letecké dopravy. Cestovni ruch je silné vazan na vSechny druhy dopravy, avsak
letecka hraje v tomto ohledu nejvyznamngjsi roli. Dalsim faktorem je globalizace — letecka
doprava propojila jednotlivé regiony a cCasti svéta. Doslo tak ke ,,zkraceni svéta“, coz
Znamena, 7e preprava osob, materialu a zbozi je plynulejsi a rychlejsi.

Poslednim faktorem - ekonomickym - je pokles ceny letenek. Je to dano vyssi flexibilitou
doprava dostupna ptredevsim vy$$im, bohat§im vrstvam spole¢nosti. Postupem ¢asu ji diky
organizaci letecké dopravy a zvySujicim se pfijmum obyvatelstva vyuzivaji i niz§i vrstvy.
V posledni dobé se letecka doprava zacala dostavat i do velice chudych oblasti (Kraft, 2015).

Leteckda doprava ma oproti ostatnim typum velice odlisné znaky. Aby mohla byt
provozovana, potiebuje své specifické prosttedi, naptiklad letiste, letecké terminaly, letecké
koridory a dal$i. Jedna se o relativné nakladny zplsob dopravy. Vyuzivad se predevSim
k pfepraveé osob na stfedni a delsi vzdalenosti — primérné cca 1300 km. Letecka doprava ma
nékteré vyhody, prvni znich je tzv. nizka deviatilita, jelikoz letadla se pohybuji v tzv.
leteckych koridorech, coZ jsou jakési pomysiné vzdusné Cary. Jak jiz bylo zminovano vyse,
dochéazi k prepravé osob po celém svété, tedy v kontinentdlnich a mezikontinentalnich
rozmérech. V nékterych vétsich statech je masivné€ vyuzivana vnitrostatni doprava — naptiklad
USA, Rusko (Kraft, 2017).

Dalsi vyhodou je komfort a rychlost cestovani. Bézna letadla litaji rychlosti kolem 800 -
900 km/h, a komfort je proto velice dulezity. VétSinou to byva tak, ze velké letecké
spoleCnosti ve srovnani s nizkonakladovymi maji komfort na velice vysoké urovni (Kraft,

2017). Létaji na vétsi vzdalenosti, tudiz se snazi svym pasazérim zajistit béhem letu co

10



nejvetsi pohodli, kdezto nizkondkladové spolecnosti chtéji mit v letadle co nejvice mist, tudiz
komfort neni tak vysoky.

Vyskytuji se i néjakd negativa. Prvnim takovym je relativné vysoka finan¢ni naro¢nost,
coz se promitd do ceny letenek, do niz jsou zahrnuty rtizné letiStni poplatky. Letisté byvaji
Casto postavena mimo meésto, tudiz dalsi naklady souvisi s pfepravou na letisté a zpét.

Asi nejvetSim problémem letecké dopravy je zneciStovani Zivotniho prostfedi, hlavné
v okoli letidt’ (Stecova, 2015). V dne$ni dobé se uZ vyrobei snazi produkovat letadla s nizsi
spotiebou a s niz§im spalovanim. Nékde se k tomu snazi ptihliZzet, avSak v hlavnich oblastech
se to zatim zcela nedaii (Prasa, 2007).

Proces deregulace letecké dopravy probihal v 80. letech 20. stoleti. Doslo ke zméné a
k rozsiteni letecké dopravy. Tyto zmény neprobihaly pouze na regionalni, ale i na
interkontinentdlni urovni. Diky regulaci doSlo ke zruSeni jednotlivych opatieni, kterad
omezovala letecky trh (Carlsson, 2004). Na zacatku deregulace bylo mozné, aby zahrani¢ni
aerolinie vstoupily na cizi trh a také aby si jednotlivé letecké spolecnosti stanovovaly vlastni
ceny letenek.

Pravé pied deregulaci byl letecky trh silné regulovan, tedy omezovan. Fungovaly tzv.
bilateralni smlouvy, coz byly smlouvy mezi jednotlivymi staty, kterych se urcita pieprava
tykala. Na scén¢ byly vzdy dva dopravci, ktefi si stanovili cenu letenek (Debbage, 1994). V
této situaci, kdy vlastné urcité dvé letecké spolecnosti Si samy upravi ceny letenck a dalsi
véci, bylo velice nepravdépodobné, ze se na scéné ukaze konkurence. Tento zpusob
umozioval pak aeroliniim, aby stale zvySovaly ceny.

Aliance leteckych spole¢nosti - jak je patrné z nazvu - je spojeni dvou a vice leteckych
spole¢nosti. Aliance nabizi svym pasazérim rizné vyhody, jako je napiiklad vétsi struktura
destinaci a propojenost mezi nimi. Rovnéz sta¢i mit pouze jednu letenku i v pfipadée, Ze
dochazi k ptestupu. Jednotlivé aliance se vyznauji specifickymi rysy. Byly vytvofeny z
diavodu spoluprice mezi jednotlivymi leteckymi  spoleCnostmi a zdroven i
konkurenceschopnosti (Kubesova, 2017). V dnes$ni dob¢ existuji 3 letecké aliance — Star
Alliance, SkyTeam, Oneworld. Jejich rozvoj zapoc¢al koncem 20. stoleti, konkrétné v roce
1997, kdy vznikla Star Alliance, ktera byla zalozena spole¢nostmi Lufthansa, Air Canada,
Thai Airways a United Airlines. Postupem cCasu vznikly zbylé¢ dvé. Pocet jednotlivych
aerolinek je vSak rozmistén nerovnomérné. 28 spole¢nosti ma Star Alliance, 20 Skyteam a 13
¢lenit méa Oneworld, coZ je nejmladsi vznikla aliance.

Zakladem rozvoje nizkonakladovych spole¢nosti byla deregulace leteckého odvétvi. Diky

tomu vznikly prave spolecnosti, které se vyznacuji predev§im nizkou cenou letenek a dalSimi
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zpoplatnénymi moznostmi. Mezi nejvyznamnéjsi nizkonakladové spolecnosti patii Ryanair,
EasyJet anebo Wizz Air. Tyto spolecnosti chtéji mit v letadlech co nejvice mist, tudiz ubyva
komfort, vétSinou jsou vyuzivana sekunddrni letist¢ s piimou drédhou letu (Bina, 2004). Velké
mnozstvi sluzeb je zpoplatnéno. Jako priklad 1ze uvést zavazadla - pasazér si muze vzit pouze
jedno do 10 kg a za dalsi uz musi zaplatit, stejn¢ tak se béhem letu plati i ob¢erstveni.

Pomoci deregulace doSlo k vytvoreni jakéhosi leteckého systému. Existuji dva typy
point to point, jelikoZ tzv. hubova letis$té neexistovala. V poslednich letech je systém hub and
spoke vyuzivan raznymi spole¢nostmi dost ¢asto. Tzv. huby - mensi letiSté¢ - jsou pouzita
k prestupu. Diky tomu jsou castéjsi linky mezi jednotlivymi destinacemi, jelikoz point to
point systém ma navaznost mezi destinacemi mens$i. Jedinou nevyhodou zminovaného
systému hub and spoke je mozny kolaps uzlového letisté (Kraft, 2017). Kazda spolecnost
vyuziva jiny systém, ti vétsi dopravci vyuzivaji hub and spoke, kdezto nizkonakladové
spole¢nosti spiSe point to point, jelikoz 1étaji na kratSi vzdalenosti. V dnesni dob¢ existuje
vSude po svéte velké mnozstvi uzlovych letist, kterd se postupné rozvijeji. Jednim z uzlovych
letist, které stoji za zminku, je letisté¢ v Dubaji, to zaznamenalo za poslednich 20 let enormni
nariist a rozvoj. V soucasnosti hraje klicovou roli pfi spojeni Evropy S ostatnimi asijskymi
staty.

Rozmisténi letecké dopravy ve svété je velice nerovnomérné, stejné je tomu i S
rozmisténim obyvatelstva. Necelych 80 % leteckych transportii probiha na severni polokouli.
vychodni Asie. Ta tvoii jakousi kostru letecké dopravy, vyskytuji se totiz v oblastech, kde je
vysoka uroven ekonomiky a velky podil na HDP (Kraft, 2017).

Postupem ¢asu, hlavné tedy v 90. letech 20. stoleti, doslo k deregulaci letecké dopravy a
zaroven K reorganizaci letectvi. Pfidavaly se ostatni Casti svéta, které si vybudovaly svou
vyznamnou pozici. Periferni dulezitost ma Latinskda Amerika a Afrika. Poslednim velkym
skokanem v rozvoji letecké dopravy jsou staty Blizkého vychodu, konkrétné Perského zalivu,
které hraji velice vyznamnou roli pfi spojeni Evropy a Asie, jsou tzv. svétovymi huby (Goetz,
2016). Vétsina leteckého vykonu se realizuje na severni polokouli. Vice nez polovina se pak
vytvaii ve vnitrostatnich linkdach USA — kde ptepravi 3 — 4 miliony -cestujicich
v severovychodnim koridoru (Boston — New York — Washington). Sestina svétového vykonu
piipada na Evropu, kde dochazi hlavné K piepravé mezi jednotlivymi staty, coz je zptisobeno
nizkou rozlohou daného uzemi. Zbyla Sestina ptipada na spojeni Ruska, konkrétné Moskvy,

S ostatnimi asijskymi ¢astmi. Osnovou letecké dopravy jsou jednotliva letisté. V dnesni dobé
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je po celém svété necelych 5 tisic letiSt. Pfi¢emz vétSina z nich se nachazi v USA anebo v

zapadni Evropé (Brinke, 1999).

Obrazek ¢. 1: Koncentrace letecké dopravy ve svété v roce 2017.
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2.3 Charakteristika letecké dopravy v Africe

Spojeni Afriky a letecké dopravy je specifické. Afrika je kontinentem s velkou rozlohou a
ma $patnou infrastrukturu dopravy. Jedna se o velice chudy kontinent, jehoZ jednotlivé Casti
jsou na riizné ekonomické Urovni. Samotna letecka doprava ma ze vSech druhli dopravy
nejlepsi postaveni, jelikoZ naptiklad silni€ni a Zelezni¢ni sit’ je fidkd a znacné zaostala —
ptirodni podminky, ekonomika (Heinz, O’Connell, 2013).

V dnesni dob¢ ¢ita africky kontinent 56 statd. Celkové zde existuje téméf 100 leteckych
spolecnosti, které jsou vSak nerovnomérné rozmistény. 40 statt vlastni pouze jednu leteckou
spole¢nost a dalSich 16 hned né€kolik. Hlavnim divodem, ktery ovlivituje toto rozmisténi, je
aktualni politicka situace (Baroux, 2016). ,,Tahounem* africké letecké dopravy je Jihoafricka
republika a jeji letist¢ Johannesburg. K dal$im vyznamnym letistim fadime letisté v Egypte,
Tunisu, Maroku, Keni (Nairobi) a Ethiopii (Addis Abeba).

Letecka doprava se soustied’'uje predevS§im na severu a Vv jiznich oblastech Afriky.
Pti¢inou velice nizké urovné leteckého odvétvi dopravy v Africe je velké mnozstvi problémd.
Jednim z nich je politicka situace (Goldstein, 2001). V kazdém staté¢ je tomu jinak, avSak

vétSinou jsou velmi Cetné zasahy politiky do oblasti letectvi. Na africkém kontinentu se
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vyskytuji pfevazné zahrani¢ni aerolinie, africké staty se ale Casto snazi podporovat své
narodni. To pfindsi neblahé disledky pro ekonomiku téchto zemi.

Druhym velkym problémem je bezpecnost. Pravé jeji velmi nizkd Groven snizuje prestiz
letecké dopravy. Zacina to nekvalifikovanou pracovni silou, kon¢i velice zastaralym
vybavenim a Spatnymi technologickymi mozZnostmi. Proto je pravé zde, na tomto kontinentu,
nejvetsi nehodovost.  Studie uvadéji, ze celkova nehodovost v tomto makroregionu je kolem
7, coz znamena pramérné 7 nehod na 1 milion letd (Meichsner, 2018).

Do leteckého odvétvi je investovano malé mnozstvi finan¢nich prostfedkt a v nejblizsi
dobé se nepiedpoklada, ze by se to néjak rapidné zménilo (Kacou, El-Houry, 2017). Jiz
zminované letisté v Johannesburgu je jedno z mala v Africe, které ma finan¢ni podporu od
zahrani¢niho investora.

V porovnani s ostatnimi kontinenty je na tom Afrika nejhlife v poctu piepravenych osob
za rok. Mezi domadci letecké aerolinie, které se snazi pozvednout toto odvétvi dopravy, patii
Egypt Air a Ethiopian Airlines, avSak to nestaci, jelikoz skoro 90 % leteckého trhu tvoii
zahrani¢ni spole¢nosti (Bofinger, 2017). Neafrické spoleCnosti se vyskytuji po celém
regionu, ale jejich nejvétsi koncentrace se soustied’'uje v mistech, kde se nevyskytuje zadna
narodni spolecnost anebo je velice slabd ekonomika.

Podle soucasnych studii bylo zjisténo, Ze i po ne€kolika letech leteckd doprava stagnuje,
avsak co se ty¢e pfinost do ekonomiky, zlstava i nadale kliCovou. Podle Goetzeho by mélo
v budoucnu dojit k tomu, Ze letecka doprava bude hlavni tvafi ekonomiky tohoto regionu, a
podil letecké dopravy na piepravé osob v Africe se tak rapidné zvedne (Goetz, 2016).

K dalsim negativnim faktorim patfi politika jednotlivych statti v Africe, ceny letenek,
naro¢na doprava paliva. Tou nejpodstatnéjsi skuteCnosti, kterd omezuje rozvoj letecké
dopravy na tomto kontinentu, je politicka situace v jednotlivych zemich (Kacou, El-Houry,
2017). Jak mizeme vidét v ostatnich Castech svéta, je zde konektivita na tGplné jiné trovni,
jelikoz staty mezi sebou maji uzaviené jednotlivé smlouvy, kdezto v Africe tomu tak neni.
Tamni staty se snazi zachovat svou narodni leteckou spole¢nost, avSak z 90% je to ztratové,
jelikoz vétSina vlad musi spole¢nosti dotovat.

Dalsim negativnim faktorem je cena letenek. Do ni se totiz promitaji i dalsi poplatky.
Cenu letenek zasadné ovliviiuje doprava paliva pro letadla, jelikoz je z divodu Spatné
pozemni dopravni infrastruktury mnohonédsobné komplikovanéj$i nez v ostatnich castech
svéta. Mezi dalsi vlivy patii letistni poplatky a udrzba letadel (Tolcha et al., 2021). Je poticba

zdiiraznit, ze africké spolecnosti maji ve svych flotilach zastaralé stroje, které jsou velice
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naro¢né na udrzbu. A prave toto ovlivituje velice nizkou poptavku po letecké prepraveé a koupi
letenek.

Podle letecké databaze ICAO je na africkém kontinenté rozmisténo pres 4000 letist.
Z tohoto velkého mnozstvi je vV porovnani s africkou vyspélosti pouze cca 1/5, coz je asi 800
letist, na dobré tGrovni. Ale jen 117 z nich spliuje mezinarodni parametry. Zbyla letisté jsou
na opravdu nizké Grovni, vétSina z nich nema naptiklad ani zpevnény podklad piistavacich
drah. Rozmisténi letiSt na tomto kontinentu je velice nerovnomérné (Bofinger, 2017).
Nejveétsi zastoupeni leteckych koridorti se vyskytuje na severovychod¢ kontinentu, dale
v Jihoafrické republice a v Keni a Etiopii. Co se tyc¢e ostatnich ¢asti Afriky, nejsou zde zadné
dilezité letecké koridory. Avsak promitaji se zde jesté¢ dalsi problémy, které velice snizuji
kvalitu leteckych spolecnosti. Jednd se napiiklad o nizkou uroven zkuSenosti jednotlivych
zaméstnancl. Pro letecké spole¢nosti je velice tézké udrzet se a zachovat svou existenci
z divodu vysokych dani, a tudiz nejsou schopny Se vyrovnat zahrani¢nim leteckym
spole¢nostem (Abate, 2015). I pfes tyto problémy existuje v Africe velka spousta leteckych
spolecnosti a dopravct, avsak vétSina z nich krachuje nebo kon¢i v dluzich, i kdyz jsou
dotovany statem. Velké mnozstvi spolecnosti je spojovano s organizaci AFRAA, které se je
snazi motivovat, aby spolupracovaly mezi sebou (Bofinger, 2017). Uréit¢ mezi
nejvyznamngj$i a nejznaméjsi spolecnosti patii Ethiopian Airlines. Jedna se o spolecnost,
kterd ma svou zékladnu na letiSti v Addis Abebé. Zcela jednoznaéné se jednd o nejveétsi
aerolinky na africkém kontinentu, spojuji Afriku s mnoha destinacemi. To, ze se dostaly do
Cela leteckych spole¢nosti v tomto makroregionu, zpisobuje predevsim velkd moderni flotila,
zkuseny managment a zadny extra politicky zasah (Ssasmula, 2012). Mezi vyznamné letecké
spolecnosti dale patii South African Airways, kterda ma zakladnu na letisti v Johannesburgu
v Jihoafrické republice. Postaveni nizkondkladovych spolecnosti bylo diive velice tristni,
avSak postupem ¢asu budou zfejmé hlavnim hnacim motorem letecké dopravy v Africe. Mezi
nejvyraznéjsi letecké nizkonakladové spolecnosti se fadi Fastlet, coz je spole€nost, ktera
v dosti velké mife kopiruje spolecnost Easylet. V dneSni dobé se vyskytuje vtomto
makroregionu vetsi mnozstvi nizkondkladovych spolecnosti, Které maji sva sidla vétSinou na
severni polokouli. Radime mezi né naptiklad Air Arabia Maroc se sidlem v Casablance, déle

spolecnosti v Jihoafrické republice, Keni anebo Egypté (Amoah, 2017).
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V soudasné dob& ma ¢im dal vétsi vliv na leteckou dopravu v Africe Cina. Pied rokem
2015 byly patrné jen naznaky c¢inského vlivu. Po roce 2015, kdy probéhla Aviation Expo
China a kde promluvil Zhang Guangjian, coz je manazer IADC (International Aero
Development Corp), o zamérech Ciny na africkém kontinentu, zadala expanze. Jeji podstatou
byla snaha o vybudovani centra civilniho letectvi v Jihoafrické republice, dalsi dvé méla
vzniknout o néco pozdé&ji, a to v Tanzanii a Kongu (NKkal, 2015). Dale m¢ly byt postaveny
sklady nahradnich dili v Keni a Zimbabwe. N¢ktera ze vzniklych center by také zajistovala
servis pro Cinska vojenska letadla, jez jsou soucasti flotil africkych zemi.

V minulosti bylo do Afriky vyslano relativné vét§i mnozstvi ¢inskych letadel, jak
vojenskych, tak i civilnich. Zhang totiz tvrdi, Ze cinskd letadla jsou mnohem snadnéji
prizptisobitelna nez letadla ze zapadnich zemi. Cinské stroje jsou pro africké zemé rozhodné
cenové mnohem dostupné&jsi. Expanze probiha piedevsim v oblastech severozapadni Afriky a
jeji intenzita stale roste. Diive Cina dodavala zbrang, nyni se podili na letecké dopravé a

V budoucnu nahradi USA a Rusko (Nkal, 2015).
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2.4 Hypotézy prace

Hi: Makumi, Kimotho, Sisay (2020) ve své praci konstatuji skute¢nost, Ze letecka
vnitrokontinentalni doprava razantn¢ ovlivnila S$ifeni pandemie covid-19 na africkém
kontinenté. Nedodrzovani protiepidemickych opatieni v urcitych africkych statech zptsobilo
Sifeni pandemie covid-19. Na zéklad¢ zpfisnéni a dodrzovani opatfeni ve vybranych letistich
africkych zemi lze tedy predpokladat, ze celkovy pocet piepravenych pasazéru v Africe v roce
2020 klesl az o 75 %.

H2: Bofinger (2017) tvrdi ve svém dile, Ze Addis Abeba, Johannesburg a Nairobi jsou
nejvetsimi letisti v Africe. Zastavaji roli kontinentalnich a mezikontinentalnich hubut, nebot’
propojuji cely africky kontinent s dalSimi globalnimi centry. LetiS§t¢ Addis Abeba a Nairobi
jsou naprosto dominantni ve vychodni ¢asti Afriky, pfi¢emz letisté v Addis Abebé je
oznacovano jako prestupni a nejvetsi. Nairobi a Johannesburg jsou letisté spise koncova. Da
se tedy predpokladat, ze ackoliv i na téchto letiStich doSlo k podstatné redukci poctu
odbavenych cestujicich, projevy pandemie covid-19 nebudou tak relativné vyznamné jako na

mensich letistich.

Hs): Forsyth et al. (2020) uvadi ve své praci, ze vroce 2020 pandemie covid-19
vyznamné ovlivnila poCty pfepravenych cestujicich mezi malymi a velkymi letiSti. Na téchto
linkach 1étalo vice osob i mimo africky kontinent. Lze tedy ptedpokladat, ze vliv pandemie
nebyl na spojeni mezi mensimi letisti tak razantni, jelikoz ani pfed pandemii tady nebylo

pfepravovano velké mnozstvi pasazéra.
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3. Metodika

Tato bakalaiskd prace se vénuje analyze vlivu pandemie covid-19 na prostorovou
organizaci letecké dopravy v Africe. Vybrany jsou pouze vnitrokontinentalni lety v letech
2019 a 2020. Afrika je zvolena proto, ze dopravni infrastruktura je zde velice Spatna. Silni¢ni
ani zelezni¢ni doprava neni tak vyspéld, aby dokdzala propojit cely kontinent. Letecka
doprava je tak jediny dopravni mod, ktery umoziuje relativné dobré propojeni uvnitf
afrického kontinentu (Haupt, 2011).

Pro zacatek analytické Casti bylo zapotiebi vymezit 20 nejfrekventovanéjsich africkych
letist’. Tato letiSté byla identifikovdna pro “"normélni obdobi”’, tedy pro rok 2019, kdy se ve
sledovaném regionu jeSt¢ neprojevovaly zadné vlivy pandemie covidu-19 na leteckou
dopravu. Na zakladé¢ dat z databaze ICAO (International Civil Aviation Organization + Modul
5, On-Flight Origin Destination) byla vybrana tato letisté: Abidjan (ABJ, Pobtezi slonoviny),
Abuja (ABV, Nigérie), Accra (ACC, Ghana), Addis Abeba (ADD, Etiopie), Kapské mésto
(CPT, JAR), Dakar (DKR, Senegal), Dar es Salaam (DAR, Tanzanie), Johannesburg (JNB,
JAR), Juba (JUB, Jizni Stdan), Kahira (CAI, Egypt), Kigali (KGL, Rwanda), Khartoum
(KRT, Sudan), Lagos (LOS, Nigérie), Lome (LFW, Togo), Luanda (LAD, Angola), Lusaka
(LUN, Zambie), Malabo (SSG, Rovnikova Guinea), Mogadishu (MGQ, Somalsko), Nairobi
(NBO, Keia), Tunis (TUN, Tunis) (ICAO, 2019). Pro analyzu bylo vybrano ¢asové rozpéti
od pocatku roku 2019 az do konce roku 2020, protoze v roce 2019 byly zasahy do oblasti
letecké dopravy minimalni, a rok 2020, kdy leteckd doprava vlivem pandemie byla

paralyzovéna. Lze tedy dobfe porovnat rozdily mezi stanovenymi roky na vybranych letiStich.
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Obrazek ¢. 2: Analyzovana letist¢ podle poctu piepravenych cestujicich v Africe mezi lety
2019 a 2020.
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Ve druhé poloving analytické ¢asti byla vybrana tfi naprosto dominantni letisté¢ v Africe.
Jedna se o letisté v Johannesburgu (Mezinarodni letist¢ Olivera Tamba), letisté v Addis
Abeba (Mezinarodni letisté Addis Abeba Bole) a letist¢ v Nairobi (Mezindrodni letist¢ Jomo
Kenyatta). Tato letisté¢ maji dobrou geografickou polohu a naprosto klicovou roli v letecké
dopravé v Africe. Letisté v Addis Abebé je oznacovano spiSe jako tzv. hub. Jedna se o letiste,
které propojuje jak vnitrokontinentalni, tak i mezikontinentalni leteckou dopravu. Letisté
v Johannesburgu a Nairobi jsou oznacovana jako cilova (Vasigh, 2018). Tato letisté byla také
porovnavana a bylo prokazano, jak enormné velky vliv na né¢ pandemie méla.

Data byla cerpana zletecké databaze ICAO, kterd byla nasledné¢ zpracovavana
v programu Microsoft Excel. Nejdiive bylo zapotiebi seCist pomoci kontingen¢nich tabulek
jednotlivé kvartaly za roky 2019 a 2020, aby byly ziskany celkové pocty ptepravenych
pasazéri z jednotlivych letist. Posléze byly vysledky zredukovany. Byly vyjmuty spoje
snulovym poctem piepravenych pasazéri a mezikontinentalni spojeni. Nasledné podle
ziskanych vysledkt byla vybrana jiz zminovana letist€¢ z ivodu metodické casti. Pro tato
letist¢ byly vytvoreny jednotlivé tabulky s daty, které byly posléze vyuzity pii tvorbé map
v aplikaci ArcGIS.

Na zaklad¢ zpracovanych dat byly vytvoifeny mapové vystupy. Pomoci dat z Excelu a
atribuCnich tabulek byly jednotlivym leti§tim pfifazeny pocty pfepravenych cestujicich a
soufadnice XY. Poté pomoci funkce XY to line byly spojeny soutfadnice letiSt’ a jejich spojti,
V tomto ptipadé¢ vnitrokontinentalnich. Podle tloustky linii jsou rozliSeny pocty prepravenych
cestujicich. Po pfilozeni dalSich kartografickych komponenti (méfitko, tiraZz, legenda,
smérovka) bylo vytvoieno celkem 9 mapovych vystupt, které jsou podlozeny ptiloZzenymi

tabulkami.
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4. Analyticka Cast

V této nejdulezitéjsi casti prace budou podrobné rozebrana jiz zminovana letisté, ktera
budou néasledné podpoiena mapovymi vystupy. Pro prostorovou analyzu jsem vybral 20
se o letist¢ Abidjan, Abuja, Accra, Addis Abeba, Kapské mésto, Dakar, Dar es Salaam,
Johannesburg, Juba, Kahira, Kigali, Khartoum, Lagos, Lome, Luanda, Lusaka, Malabo,
Mogadishu, Nairobi, Tunis.

4.1 Prostorova analyza vnitrokontinentalni letecké dopravy v Africe v roce 2019

V této kapitole dojde k postupnému rozboru zpracovanych dat pomoci mapového
vystupu (viz nize). Roku 2019 se také tika pifedcovidovy rok, jelikoz pandemie covid-19 jesté
nikterak neovlivnila toto dopravni odvétvi. V letecké dopravé byla maximalni mobilita s

minimem zésahu.

To také ukazuje obrazek ¢. 3 (Pocet piepravenych pasazéru v roce 2019 z 20 vybranych
letist’). Lze na ném pozorovat Sirokou $kalu a pestrost destinaci.

Je dobfe vidét, Ze letecka doprava v Africe pfed pandemii covid-19 byla velice
frekventovana, jelikoZ probihaly lety prakticky po celém kontinenté. Co se tyce samotnych
letist’ a jejich linek, je diky letistim v Lagosu, Addis Abeb¢, Nairobi a Johannesburgu letecka
doprava v Africe snadnéjsi, jelikoz se jedna o mezinarodni leti§té a zaroven o tzv. huby
(Heinz, 2013). Podle dat z databaze ICAO bylo za rok 2019 piepraveno z téchto letist po
africkém kontinentu 5 131 171 pasazérli, coz je standard pro tato letist€¢ za posledni roky,
pticemz pocty cestujicich stale rostou. Naprosto dominantni je letisté¢ v Addis Abebé, které
odbavilo kolem 2500 000 cestujicich, jedna se o nejfrekventovanéjsi letisté. Naopak
,hejslabsim™ letistém bylo Malabo, které piepravilo pouhych cca 25 000 pasazéri. Béhem
celého roku nebyla letecka doprava nikterak ovlivnéna, a tudiz byly velice Casté spoje do
oblasti velkého cestovniho ruchu — jako je napiiklad Madagaskar, coz se o nasledujicim roce
2020 konstatovat neda. Severni oblast je sice bohata na letisté, ale vétSinou se jednd o
letoviska cestovniho ruchu, ktera jsou typicka pro cestujici z ostatnich ¢asti svéta, predevsim z
Evropy, nikoli z uzemi Afriky (Etigo, 2021). Jak jiz bylo zminovano, vybrana letisté jsou
nejfrekventovanéjSi a zaroven maji oproti ostatnim africkym letiStim relativné dobrou

technologickou vyspélost.
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Obrazek €. 3: Pocet piepravenych cestujicich v roce 2019 z 20 vybranych letist’.
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Tabulka ¢. 1: 20 nejfrekventovangjsich spojeni v roce 2019.

Addis Abeba
Addis Abeba
Kahira
Addis Abeba
Kapské mésto
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Accra
Kahira
Addis Abeba
Johannesburg
Addis Abeba
Abuja
Addis Abeba
Nairobi
Kahira
Addis Abeba
Khartoum
Addis Abeba

Zdroj: ICAO, 2019

Johannesburg
Khartoum
Khartoum

Lagos
Johannesburg
Kapské mésto

Accra

Kahira

Addis Abeba

Addis Abeba
Kinshasa

Kapské mesto

Asmara
Addis Abeba
Abuja
Addis Abeba
Tunis

Der es Salaam

Addis Abeba
Mombasa
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158599
145472
130635
111522
108322
97799
96623
94789
94680
94618
91740
90376
78112
76621
74221
71449
66767
63903
61099
57667



4.2 Prostorova analyza vnitrokontinentalni letecké dopravy v Africe v roce 2020

Jednalo by se o normalni rok, kdyby ov§em nepfisla pandemie covid-19, ktera ochromila
cely svét. V obrovské mife ovlivnila cestovni ruch a s nim spojenou leteckou dopravu. Podle
udaju z databaze ICAOQ, je zfetelné, jak poCty pasazéra ubyvaly. Byl zmensSen pocet letii do
urcitych destinaci, zaroven zruseny nékteré linky, jelikoz staly vyhradné na cestovnim ruchu.
Zasahy pandemie do tohoto odvétvi byly az neuvéfitelné. Zkrachovalo nékolik leteckych
spolec¢nosti a cestovnich agentur (Onafeso, 2021). Dotklo se to i samotnych provozovatela
hotel,, museli zvedat ceny za ubytovani, propustit né¢které zameéstnance nebo dokonce
Vv krajni nouzi zavfit cely hotelovy komplex. Samoziejmé Ze pandemie ovlivnila i dal$i véci
zasadni pro leteckou dopravu, pocinaje zvySenim letiStnich poplatkd a sluzeb a konce cenami
letenek, které Casto zaznamenaly enormni nartist. Pandemie covid-19 méla velice negativni
dopady, ochromila leteckou dopravu po celém svété. V Africe ale nedosSlo k tak velkému
propadu jako Vv ostatnich ¢astech planety (Bao, 2021).

Podle obrazku ¢. 4, ktery vypovida o roce 2020, pocty ptepravenych pasazéri klesly ve
srovnani s rokem 2019 v fadech statisicii. Samoziejmé je zde stale zfejmé vysadni postaveni
letiSt’ v Johannesburgu, Nairobi a Addis Abebé&. Co se tyce severnich letiSt’ v Tunisu a K4hife,
muze byt zarazejici, ze poctem prepravenych osob relativné vyc¢nivaji. V samotné Africe se
zakaz letd totiz pfili§ nedodrzoval. Hodné vyuzivana linka mezi Kapskym méstem a
Johannesburgem piepravila néco kolem 92 000 pasazérti. Naopak tou nejslabsi z Lagosu do
Abidjanu byl piepraven pouhy jeden pasazér. Tyto tdaje mohou byt také zkreslené tim, Ze
nékteré staty mezi sebou nemaji uzaviené Zadné letecké smlouvy. Za zminku ur€ité€ stoji také
to, ze béhem roku 2020 bylo v Africe prepraveno necelych 2 500 000 cestujicich, coz je
oproti roku 2019 polovina (ICAQ, 2020).
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Obrazek €. 4: Pocet piepravenych cestujicich v roce 2020 z 20 vybranych letist’.
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Tabulka ¢. 2: 20 nejfrekventovangjsich spojeni v roce 2020.

Kapské mésto
Johannesburg
Addis Abeba
Nairobi
Khartoum
Addis Abeba
Johannesburg
Addis Abeba
Lagos
Addis Abeba
Addis Abeba
Nairobi
Johannesburg
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Accra
Johannesburg
Addis Abeba
Addis Abeba

Zdroj: ICAO, 2020

Johannesburg
Kapské mesto
Nairobi
Addis Abeba
Addis Abeba
Khartoum
Addis Abeba
Johannesburg
Addis Abeba
Lagos
Kinshasa
Johannesburg
Nairobi
Accra
Kahira
Abuja
Addis Abeba
Maputo
Kapské mésto
Harare
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4.3 Letisté Addis Abeba

Letisté se nachazi asi 6 km jihovychodné od samotného mésta. Lezi v oblasti Bole. Jedna
se 0 mezinarodni a zaroven nejvétsi letisté v Etiopii. Jeho predchozi nazev byl Mezinarodni
letist¢ Haile Selassie 1., pozdéji bylo pfejmenovano na soucasny nazev. Jde o naprosto klicovy
v samotné Etiopii. Ma zde svou spravu a centralu. Jde o narodni leteckou spole¢nost, ktera
umoziuje pasazérim navstivit velké mnozstvi destinaci, at’ uz v samotné Africe nebo i v Asii,
Evropé a Americe. V poslednich 10 letech proslo letist¢ velkou transformaci, a to diky
investicim od soukromych sponzorii anebo uzaviranim ruznych leteckych vzdusnych smluv,
proto se letist¢ muze déale rozvijet. Celkové je leteckd doprava naprosto klicovd pro
ekonomiku tohoto statu a dalsi rozvoj leteckého odvétvi zveda ekonomickou uroven Etiopie
(Wikipedie, 2019).
obrazku ¢. 5 je dobie viditelné, jak spojuje vychodni ¢ast se zapadni a prakticky cely jih
Afriky. Toto velice frekventované letist€ ma napojeni na mnoho destinaci. At uz na severu na
Tunis nebo na jihu na Kapské mésto. Letisté v Addis Abebé a celkové letecky pramysl
v Etiopii je rozhodujici pro zdejsi ekonomiku a rozvoj (Heinz, 2013). Nejvétsi pocet
ptrepravenych pasazért piedstavuji lety do Kapského mésta, suidanského Khartoumu, Accry -
hlavniho mésta Ghany, dale do Lagosu v Nigérii. Tato nejsilnéjsi spojeni predstavuji rozmezi
od 90 000 do 150 000 ptepravenych pasazérii ro¢né. Do vétSiny zbylych destinaci bylo
ptepraveno do 90 tisic pasazérii. Dalsim faktorem, ktery ovliviiuje toto rozlozeni linek, je
poust’ Sahara ve stfedni Africe. Nejvice pasazéri bylo pfepraveno na lince Addis Abeba —
Johannesburg — 158 599, nejméné naopak na lince Addis Abeba — Freetown, to se jednalo
pouze 0 18 osob. Letisté ma velice silné napojeni na Blizky vychod a na Madagaskar, v roce

2019 bylo na posledné zminované lince piepraveno kolem 50 000 pasazéru (ICAO, 2019).
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Obrazek ¢. 5: Pocet pfepravenych cestujicich z letisté Addis Abeba v roce 2019.
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Odkud
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Kam
Johannesburg
Khartoum
Lagos
Kapské mésto
Accra
Kahira
Kinshasa
Asmara
Abuja
Dar es Salaam
Mombasa
Lusaka
Harare
Kigali
Luanda
Lilongwe
Lubumbashi
Abidjan
Douala
Juba
Hargeisa
Windhoek
Maputo
N'Djamena
Moroni
Libreville
Dakar
Bujumbura
Bamako
Lome
Mogadishu
Yaounde
Antananarivo
Brazzzaville
Kano
Ouagadougou
Niamey
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Tabulka €. 3: Pocet ptepravenych cestujicich v roce 2019 z letisté Addis Abeba.

Pocet pirepravenych cestujicich
158599
145472
111522
97799
96623
94789
91740
78112
74221
63903
57667
52424
51645
48819
48105
47339
44754
41623
40932
38949
38579
35986
34883
34782
33939
31312
30426
29648
29504
29434
29358
29349
28650
25321
23268
22585
22415



Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Zdroj: ICAO, 2019

Conakry
Malabo
Pointe Noire
Gaborone
Cotonou
Ndola
Enugu
Goma
Port Harcourt
Blantyre
Kisangani
Beira
Tunis
Mbuji-Mayi
Freetown
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21280
19465
17867
17542
17323
16087
13845
11165
6864
6073
2393
2060
80
29
18



LetiSté v Addis Abebé samoziejm¢ poznamenala pandemie covid-19. Obecné
informace byly uvedeny v kapitole Prostorova analyza letecké dopravy pro 2019.

Na obrazku ¢. 6 je na prvni pohled velice dobfe znat, ze doslo k uplné ztraté kontaktu se
severem Afriky, coz je dano omezenim cestovniho ruchu Vv této oblasti. Neékteré linky byly ale
zachovany a nesnizil se na nich ani pocet piepravenych cestujicich.

Nejsilngjsi napojeni ma Addis Abeba na letist¢ v Kapském mésté, v Khartoumu, coz je
meésto a zaroven letist€ v Sudanu, a v Lagosu. Co se tyCe ostatnich destinaci, jsou v poctu
piepravenych cestujicich relativné vyrovnané.

Pfi porovnani jednotlivych dat za zminované roky 2019 a 2020 letisté v Addis Abebé¢
odbavilo za rok 2019 necelych 2 400 000 pasazért, coz je skoro o dvé tfetiny vice nez v roce
2020, kdy se pocet prepravenych pasazért dostal na hranici 840 000 (ICAO, 2020). | podle
tloustky jednotlivych linii mezi letiSti se dd nasledné urcit pfibliznd hodnota. Zase se zde
opakuje stejnd skutecnost, a to vliv pandemie na prakticky celé vychodni pobiezi Afriky.

WV

dopad pandemie covid-19 (Sun, 2022).
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Obrazek €. 6: Pocet piepravenych cestujicich z letist¢ Addis Abeba v roce 2020.
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Tabulka €. 4: Pocet ptepravenych cestujicich v roce 2020 z letisté Addis Abeba.

Odkud

Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Kam
Nairobi
Khartoum
Johanneshurg
Lagos
Kinshasa
Accra
Kahira
Abuja
Kapské meésto
Harare
Dar es Salaam
Mombasa
Hargeisa
Lusaka
Mogadishu
Djibouti
Douala
Juba
Lubumbashi
Lome
Kigali
Lilongwe
Bamako
Dakar
Abidjan
Yaounde
Libreville
N'Djamena
Maputo
Conakry
Cotonou
Goma
Brazzaville
Windhoek
Ouagadougou
Kano
Luanda
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Pocet pirepravenych cestujicich
73577
60000
51653
41708
41071
30717
30499
30328
28432
27136
26676
25684
25623
25133
19472
19176
17925
17515
17129
16549
16099
13859
13847
13828
13627
11581
11228
10735
10720
10297
9067
8714
8593
8477
7299
7096
6738



Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Zdroj: ICAO, 2020

Pointe Noire
Gaborone
Niamey
Blantyre
Nosy-Be
Port Harcourt
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6345
6333
6127
4610
4176
4160



4.4 Letisté Johannesburg

Letist¢ v Johannesburgu bylo zaloZzeno vroce 1952. Piesny nazev tohoto letisté je
Mezinarodni leti§té¢ Olivera Tamba, coz byl vyznamny pfedseda socialistické strany
v Jihoafrické republice. Je tvofeno nckolika termindly, pfi¢emz kazdy z nich plni urcitou
funkci. Letisté¢ se nachazi ve mést¢ Kempton park. Jedna se o velice frekventované letisté
Vv Africe a zaroven také jedno z nejvétsich. Zajist'uje vnitrostatni i mezinarodni piepravu.
Roc¢né piepravi az 28 milion pasazéru. Mizeme konstatovat, Ze letist€ Olivera Tamba je
meésté velice dulezité pro cely jih kontinentu a jeho napojeni na zbytek svéta. Hlavni
spole¢nosti, ktera se podili na spravé nékolika letist, mimo jiné i toho v Johannesburgu, je
Airports Company South Africa. Tato spolecnost dohlizi i na dal$i letisté v jizni casti
svétadilu, v oblasti ekonomiky nebo bezpecnosti. Na tomto letiSti mizeme spatiit velice
pestrou $kalu zastoupeni jednotlivych provozovatelt, jako jsou naptiklad British Airways, Fly
Emirates, Lufthansa anebo Qantas (Wikipedia, 2019).

Kdyz se pfesuneme k samotné analyze dat, ktera vyplyvaji z obrazku €. 7, je patrné, jakou
roli hraje letist¢ v Johannesburgu pro celou Afriku. V piepravé pasazérui naprosto dominuje v
jizni Africe, jelikoZ az na sousedni letisté v Kapském mésté nema konkurenci (Baroux, 2020).
Pocty prepravenych pasazéri v roce 2019 z letist¢ v Johannesburgu znacné kolisaji, vidime
silné vazby na leti§té v Kapském mésté. Za rok 2019, kdy byla jest¢ maximalni mobilita, bylo
piepraveno kolem 190 000 pasazéri. Dulezité je také navaznost na letisté Nairobi v Keni a
Addis Abebu v Etiopii, kdy pocet piepravenych pasazéri do obou letist’ atakoval hranici 320
00. Napojeni na ostatni letisté jsou v rozmezi 1 — 150 000 piepravenych pasazéri. V roce
2019 byly provozovany lety riznymi spole¢nostmi do 35 destinaci. Nejsiln€j$i vazby ma na
jihovychodni a jihozapadni pobiezi (Njoya, 2016). Letist¢ Johannesburg je jedno ze tii
trojihelnik. Je i1 prestupni stanici do stfedisek cestovniho ruchu, ma pravidelné linky do

Kahiry ¢i na Madagaskar (Bofinger, Gwilliam, 2010).
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Obrazek ¢. 7: Pocet piepravenych cestujicich z letist€¢ Johannesburg v roce 2019.
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Odkud
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Zdroj: ICAO, 2019

Kam
Kapské mésto
Addis Abeba

Niarobi
Maputo
Harare
Lusaka
Port Elizabeth
Durban
Windhoek
East London

Lagos

Accra
Dar es Salaam

Kahira
Luanda
Lilongwe
Gaborone
Maun
Kinshasa
Antananarivo
Beira
Pemba
Nampula
Abidjan
Dakar
Libreville
Lome
Blantyre
Douala
Yaounde

37

Tabulka €. 5: Pocet ptepravenych cestujicich v roce 2019 z letisté Johannesburg.

Pocet prepravenych cestujicich
189351
159475
137867
133938
124615
108786
89305
76413
72026
69249
63181
47155
40642
38586
32196
32180
27748
23230
19699
16874
14773
9063
8167
6982
4770
3502
3322
2313
1661
9



I letist€¢ v Johannesburgu bylo do zna¢né miry zasazeno pandemii covid-19. Co se tyce
struktury destinaci, musime konstatovat, ze se az na né&jaké vyjimky oproti roku 2019
nezménila. Vyskytuje se zde jiz zminovana osa Johannesburg — Addis Abeba a Johannesburg
— Kapské mésto, je tu ale docela znatelny rozdil v poctu piepravenych pasazért. Velice dobie
lze ukazat vliv pandemie covid-19 na lince Johannesburg — Nairobi, kdy tu béhem pandemie
bylo pfepraveno pouhych cca 32 000 cestujicich. V roce 2019 na téze lince cestovalo skoro
150 000 pasazéru.

I ze zjisténych dat se da predpokladat, Ze pandemie covid-19 zasahla v Africe mnohem
vice ta veétsi letisté. Co se tyCe samotného letisté Olivera Tamba, kromé letist’ v Kahife a
Antananarivu (Madagaskar), zustaly destinace stejné. Tato dvé evidentné zmizela z divodu
silného omezeni cestovniho ruchu.

Mezi nejsilngjsi linky i béhem covidu-19 patiily Johannesburg — Nairobi, kde bylo
ptepraveno 32 000 cestujicich, na trase Johannesburg — Kapské mésto necelych 85 000
cestujicich a Johannesburg — Addis Abeba 54 000 cestujicich. Naopak tpln¢ nejslabsi byla
linka Johannesburg — Brazzavile (Kongo), po které bylo piepraveno pouhych 50 cestujicich.
K omezeni doslo i na lince Johannesburg — Douala (Kamerun), kde bylo pfepraveno pouhych
540 cestujicich (ICAO, 2020). Samoziejmé pandemie covid-19 ovlivnila vSechna letisté
v Africe, Dalsim faktorem ovliviiujicim poCty cestujicich béhem pandemie bylo napiiklad
nafizeni o uzavieni hranic jednotlivych stat nebo leteckych smluv mezi staty afrického
kontinentu, pfi¢emz tyto skute¢nosti omezuji leteckou dopravu v Africe jiz n€kolik let (Sun,

2022).
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Obrazek ¢. 8: Pocet piepravenych cestujicich z letist€¢ Johannesburg v roce 2020.
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Kapské mésto
Addis Abeba
Durban
Nairobi
Maputo
Luanda
Lusaka
Lagos
Port Elizabeth
Windhoek
East London
Accra
Dar es Salaam
Maun
Lilongwe
Kinshasa
Lome
Libreville
Abidjan
Pemba
Douala
Brazzaville
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Tabulka €. 6: Pocet prepravenych cestujicich v roce 2020 z letist¢ Johannesburg.

o Odad  Kam  Poletplepravenjch cestujicich

84974
53950
42028
31170
28868
19085
17071
11720
10565
9735
8974
8250
7319
7126
5505
3826
2942
1263
899
679
540
55



4.5 Nairobi

Pivodni nazev Letist¢ Embakasi, v roce 1978 prejmenovano na Mezinarodni letisté¢ Jomo
Kenyatta, coz byl prvni kensky prezident a premiér. Letist¢ se nachdzi v ¢asti Embakasi asi
necelych 18 km od centra mésta Nairobi. Za rok 2019 tady odbavili celkem 7 miliont
cestujicich. V Nairobi ma centralu narodni letecka spole¢nost Kenya Airways, ktera toto
letisté ekonomicky spravuje. Plisobi zde naptiklad Jabojet anebo Fly450, coz jsou kenské
nizkonékladové letecké spole¢nosti. Jednd se o pomérné rozlehlé letisté, jelikoz terminal 1 je
rozdélen jest¢ na nékolik sektorii a termindl 2 slouzi ptredev§im pro nizkonakladové
spole¢nosti (Wikipedie, 2019). Letisté v Nairobi stejné jako letiste¢ v Addis Abebé se nachazi
ve vychodni casti afrického kontinentu. Maji zdsadni vyznam pro spojeni s dalSimi
destinacemi, at’ uz africkymi ¢i svétovymi. D4 se predpokladat, ze postupem casu Se z téchto
dvou letist’ stanou tzv. huby a budou hrat zasadni roli pfi napojeni na vychod. Toto letisté
pfijima 1 vysila letadla velkych leteckych spolecnosti, jako naptiklad Air France, Egypt Air,
Lufthansa, Turkish Airlines, Air Arabia. Podle databaze ICAO na n¢& maji velky vliv
mimoafrické linky. Diky cestovnimu ruchu se i nadale muze leteckd doprava v Keni rozvijet
(ICAQ, 2019).

Podle dat z databaze ICAO lze postiehnout, ze v roce 2019 bylo piepraveno relativné
velké mnozstvi pasazérii do ostatnich africkych destinaci. Zase se zde prolina to, Ze velice
dobte navazuje pravé na zépad a na zbylé Casti Afriky. Za rok 2019 bylo pfepraveno z letisté
V Nairobi do ostatnich africkych letiSt' zhruba 250 tisic obyvatel, pficemz nejsilnéjsi linka je
na trase Nairobi — Addis Abeba, kde bylo piepraveno 71 449 lidi. Naopak nejslabsi linka byla
Nairobi — Monrovia (Libérie), kde bylo pfepraveno pouhych 113 pasazért. Velice vyznamna
je linka Nairobi — Antavario (Madagaskar). To samé Ize i konstatovat i 0 spojeni do Kahiry.
Z obrazku vidime, ze zde neni prakticky zadny kontakt na sever Afriky, jako napiiklad do
Maroka ¢i Tunisu (ICAO, 2019). Se silnou Addis Abebou hraje toto letisté svou polohou
dilezitou lohu pro Blizky vychod, funguje jako pfestupni stanice. Uroveii tohoto letisté se

bude dale zvysovat diky vlivu ¢inskych investort (Button et al., 2018).
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Obrazek €. 9: Pocet piepravenych cestujicich z letisté Nairobi v roce 2019.
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Tabulka €. 7: Pocet piepravenych cestujicich v roce 2019 z letist¢ Nairobi.

Nairobi Addis Abeba 219206
Nairobi Johannesburg 138542
Nairobi Dar es Salaam 89557
Nairobi Lusaka 40588
Nairobi Lagos 37980
Nairobi Kigali 35905
Nairobi Accra 33172
Nairobi Juba 29216
Nairobi Kahira 29184
Nairobi Antananarivo 27650
Nairobi Kinshasa 26037
Nairobi Harare 25364
Nairobi Lilongwe 24575
Nairobi Bujumbura 20059
Nairobi Kapské mésto 16760
Nairobi Abidjan 16147
Nairobi Maputo 11108
Nairobi Lubumbashi 10989
Nairobi Bangui 10664
Nairobi Khartoum 9376
Nairobi Brazzaville 8625
Nairobi Ndola 7945
Nairobi Mogadishu 7769
Nairobi Douala 7726
Nairobi Bamako 6838
Nairobi Yaounde 5808
Nairobi Blantyre 4779
Nairobi Pemba 4772
Nairobi Luanda 1511
Nairobi Libreville 1260
Nairobi Nampula 113

Zdroj: ICAO, 2019
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V této analytické Casti nesmime zapomenout na dulezité letisté v Nairobi, konkrétné na
Mezinarodni letisté Jomo Kenyatta. Jak jiz bylo zminovano, jedna se 0 letist¢ ve vychodni
¢asti Afriky, které spolecné s letistém v Addis Abeb¢ hraje roli jakési piestupni stanice. Lze Si
vSimnout, ze ,,ptibéhy* tfech vybranych letist’ se az na vyjimky shoduji. V dobé pandemie
covid-19 doslo kuzavieni vzdusného prostoru, takze typické linky do hlavnich mist
cestovniho ruchu zmizely anebo pocty piepravenych pasazéri klesly. Tak tomu bylo i
Vv ptipadé¢ letisté v Nairobi (Daon, 2020).

Z obrazku ¢. 10, ktery se nachazi o stranu nize, je patrné, ze osa Addis Abeba, Nairobi,
Johannesburg a Kapské mésto ziistala stejnd, jen s mensim poctem piepravenych pasazéru.

V poctu cestujicich vyhrala v tomto roce suverénné linka Nairobi — Addis Abeba, kde jich
bylo piepraveno necelych 72 000, na druhém misté skoncila docela prekvapivé linka Nairobi
— Dar es Salaam, coz je letisté¢ v Tanzanii, kde bylo piepraveno 22 000 cestujicich. Bylo totiz
uzavieno mnoho leteckych koridorti do ostatnich exotickych zemi, ale v Tanzanii prakticky
zadna omezeni nebyla (Sun, 2022). Béhem roku 2020 bylo z letisté v Nairobi piepraveno
pouhych cca 240 000 cestujicich, kdezto v roce 2019 témét 910 000 pasazéri, coz je obrovsky
rozdil zpisobeny vlivem pandemie covid-19 na leteckou dopravu v Keni. Ta hraje v této zemi
spole¢né s cestovnim ruchem naprosto kli¢ovou roli a béhem pandemie covid-19 bylo dobie

pozorovatelné, jak je tento sektor dopravy a cestovni ruch omezen (Onafeso, 2021).

44



Obrazek €. 10: Pocet prepravenych cestujicich z letisté¢ Nairobi v roce 2020.
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Tabulka ¢. 8: Pocet pfepravenych cestujicich v roce 2020 z letisté Nairobi.

Nairobi Addis Abeba 71449
Nairobi Johannesburg 34722
Nairobi Dar es Salaam 21944
Nairobi Kigali 11788
Nairobi Lusaka 11401
Nairobi Juba 10044
Nairobi Lagos 9402
Nairobi Kapské mésto 8195
Nairobi Bujumbura 7391
Nairobi Harare 6728
Nairobi Kinshasa 6091
Nairobi Accra 5673
Nairobi Lilongwe 5566
Nairobi Bangui 3559
Nairobi Lubumbashi 3170
Nairobi Dakar 2975
Nairobi Abidjan 2730
Nairobi Maputo 2613
Nairobi Mogadishu 2535
Nairobi Brazzaville 2069
Nairobi Khartoum 1661
Nairobi Nampula 1641
Nairobi Yaounde 1472
Nairobi Djibouti 1120
Nairobi Bamako 1068
Nairobi Blantyre 1057
Nairobi Pemba 971

Nairobi Luanda 619

Nairobi Abuja 129

Nairobi Monrovia 75

Zdroj: ICAO, 2020

46



5. Zavér

Cilem bakalaiské prace bylo posoudit vliv pandemie covid-19 na prostorovou organizaci
letecké dopravy v Africe. Jednalo se o analyzu, kterd se tykala pouze vnitrokontinentalnich
spoju v roce 2019 a 2020. Letecka doprava v Africe zaujima z hlediska globélni vyspélosti
posledni misto ze vSech makroregionii na svété. Hlavnim divodem je celkové nizkd
ckonomicka troven tohoto kontinentu. Leteckou dopravu je potieba chapat jako dynamicky
se rozvijejici druh dopravy. Postupem casu dosahne leteckd doprava vyssi arovné 1 v Africe,
at' jiz z hlediska samotného vyvoje nebo vlivem zahrani¢nich investort (Dube, Nhamo,
Chikodzi, 2021).

V teoretické ¢asti byla charakterizovana leteckd doprava, jeji pozitiva a negativa, rovnéz
vyvojové zmény, které probihaly od 2. poloviny 20. stoleti az do dnesni doby.

V analytické casti byly ovéfovany hypotézy, které byly stanoveny pii koncipovani této
prace. Vznikala béhem pandemie covid-19, pro vyzkum byly zvoleny roky 2019 a 2020. Data
byla ziskavana z databaze ICAO (International Civil Aviation Organization + Modul 5, On-
Flight Origin Destination). Jedna se o leteckou databazi, ktera obsahuje velké mnozstvi tidaju
od riznych leteckych spole¢nosti. Vybér letist’ pro analytickou ¢ast nebyl nahodily, nybrz
vznikl na zaklad¢ dat z databaze ICAO. Bylo zvoleno 20 letist, ktera jsou kli¢ova pro
vnitrokontinentalni leteckou dopravu v Africe: Abidjan (ABJ, Pobiezi slonoviny), Abuja
(ABV, Nigérie), Accra (ACC, Ghana), Addis Abeba (ADD, Etiopie), Kapské mésto (CPT,
JAR), Dakar (DKR, Senegal), Dar es Salaam (DAR, Tanzanie), Johannesburg (JNB, JAR),
Juba (JUB, Jizni Sudan), Kahira (CAI, Egypt), Kigali (KGL, Rwanda), Khartoum (KRT,
Sudan), Lagos (LOS, Nigérie), Lome (LFW, Togo), Luanda (LAD, Angola), Lusaka (LUN,
Zambie), Malabo (SSG, Rovnikova Guinea), Mogadishu (MGQ, Somalsko), Nairobi (NBO,
Kena), Tunis (TUN, Tunis) (ICAO, 2019). Tato letist¢ byla mezi sebou porovnavana jak za
rok 2019, tak i za rok 2020. Rok 2019 je oznacovan za tzv. ptedcovidovy rok, kdy byla
maximalni mobilita. Letecka doprava v Africe byla pted pandemii velice frekventovana. Bylo
ptepraveno necelych 5 000 000 cestujicich, coz je bézny pocet pro tato letisté. Klicovou roli
hralo letist¢ Addis Abeba, které odbavilo necelych 2 500 000 cestujicich, coz zné&j déla
nejfrekventovanéjsi letisté v Africe. Typické pro rok 2019 je také spojeni na letisSte
v Antananarivu a dalsi, coz jsou oblasti vyznamného cestovniho ruchu. Rok 2020 byl velice
paralyzovan pandemii covid-19 a protipandemicka opatfeni velice ovlivnila leteckou dopravu.
Celkovy pocet cestujicich klesl az o 65 %. Letist¢ Addis Abeba, Johannesburg a Nairobi si

sice zachovaly néckteré spoje, avSak pocty cestujicich rapidné klesly. Doslo k tplnému
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uzavieni cestovniho ruchu, to mélo za nasledky Gplné odfiznuti spoji na Madagaskar a do
dalsich oblasti, kde je vyznamny cestovni ruch.

Byly stanoveny tii hypotézy. Prvni hypotéza se tykala celkového ubytku piepravenych
pasazéru v roce 2020. Piedpokladala, ze doslo k poklesu cestujicich az o 70 %. Po porovnani
vysledku z let 2019 a 2020 Ize konstatovat, Ze se tato hypotéza potvrdila, jelikoZ po pfepoctu
ubytku pasazérti bylo zjisténo, ze pokles Cinil 65 %. Druhd hypotéza se zabyvala tiemi
klicovymi letisti v Africe, jednalo se o letist¢ v Addis Abebé¢, Nairobi a Johannesburgu.
Piedpokladalo se, ze pandemie covid-19 nebude mit u téchto leti$t’ razantni vliv na pocet
ptepravenych cestujicich. Domnénkou bylo, Ze ovlivnéna budou spiSe mensi letiste. U této
hypotézy nelze piesné fict, zda se potvrdila, ¢i nikoliv. Je to z toho divodu, ze data z databaze
se vztahuji ke vSem spojim, avSak v préci jsou analyzovany pouze spoje vnitrokontinentalni.
Tudiz Ize konstatovat, ze se hypotéza potvrdila, ale pouze z hlediska vnitrokontinentalnich
spoju. Tteti hypotéza predpokladala, ze vice budou ovlivnény spoje mezi malymi a vétSimi
letisti, kde 1étalo vice cestujicich i1 pfed pandemii covid-19, nez spoje mezi menSimi letiSti
navzajem. | to se potvrdilo, jelikoz na zékladé ziskanych dat a porovnani mezi lety 2019 a
2020 bylo zjisténo, ze pandemie zasahla negativné prevazn€ spoje mezi malymi a velkymi
letisti.

Pandemie covid-19 ovlivnila leteckou dopravu razantnim zpisobem. Doslo k velkému
omezeni nékterych spoju, zejména téch, které souvisely s cestovnim ruchem, a také k
velkému poklesu piepravenych pasazéri. EKonomické ztraty jsou vlivem pandemie covid-19
obrovské a bude trvat dlouhou dobu, nez se Groven letecké dopravy v Africe vrati alespon do

stavu pfed pandemii.
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8. Ptilohy

Tabulka ¢. 1: 20 nejfrekventovanéjsich spojeni v roce 2019.

Addis Abeba Johannesburg 158599
Addis Abeba Khartoum 145472
Kahira Khartoum 130635
Addis Abeba Lagos 111522
Kapské mésto Johannesburg 108322
Addis Abeba Kapské mésto 97799
Addis Abeba Accra 96623
Addis Abeba Kéhira 94789
Accra Addis Abeba 94680
Kahira Addis Abeba 94618
Addis Abeba Kinshasa 91740
Johannesburg Kapské mésto 90376
Addis Abeba Asmara 78112
Abuja Addis Abeba 76621
Addis Abeba Abuja 74221
Nairobi Addis Ababa 71449
Kahira Tunis 66767
Addis Abeba Der es Salaam 63903
Khartoum Addis Abeba 61099
Addis Abeba Mombasa 57667

Kapské mésto

Johannesburg
Addis Abeba
Nairobi
Khartoum
Addis Abeba
Johannesburg
Addis Abeba
Lagos
Addis Abeba
Addis Abeba
Nairobi

Tabulka ¢. 2: 20 Nejfrekvent

Johannesburg
Kapské mésto
Nairobi
Addis Abeba
Addis Abeba
Khartoum
Addis Abeba
Johannesburg
Addis Abeba
Lagos
Kinshasa
Johannesburg

53

ovangjsich spojeni v roce 2020.

98869
84974
73577
71449
61099
60000
53950
51653
44932
41708
41071
34722



Johannesburg
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Accra

Johannesburg
Addis Abeba
Addis Abeba

Nairobi
Accra
Kéhira
Abuja
Addis Abeba
Maputo
Kapské mésto

Harare

31170
30717
30499
30328
29112
28868
28432
27136

Tabulka €. 3: Pocet pfepravenych cestujicich v roce 2019 z letisté Addis Abeba.

Odkud Kam Pocet prepravenych cestujicich
Addis Abeba Johannesburg 158599
Addis Abeba Khartoum 145472
Addis Abeba Lagos 111522
Addis Abeba Kapské mésto 97799
Addis Abeba Accra 96623
Addis Abeba Kahira 94789
Addis Abeba Kinshasa 91740
Addis Abeba Asmara 78112
Addis Abeba Abuja 74221
Addis Abeba Dar es Salaam 63903
Addis Abeba Mombasa 57667
Addis Abeba Lusaka 52424
Addis Abeba Harare 51645
Addis Abeba Kigali 48819
Addis Abeba Luanda 48105
Addis Abeba Lilongwe 47339
Addis Abeba Lubumbashi 44754
Addis Abeba Abidjan 41623
Addis Abeba Douala 40932
Addis Abeba Juba 38949
Addis Abeba Hargeisa 38579
Addis Abeba Windhoek 35986
Addis Abeba Maputo 34883
Addis Abeba N'Djamena 34782
Addis Abeba Moroni 33939
Addis Abeba Libreville 31312
Addis Abeba Dakar 30426
Addis Abeba Bujumbura 29648
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Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Bamako
Lome
Mogadishu
Yaounde
Antananarivo
Brazzzaville
Kano
Ouagadougou
Niamey
Conakry
Malabo
Pointe Noire
Gaborone
Cotonou
Ndola
Enugu
Goma
Port Harcourt
Blantyre
Kisangani
Beira
Tunis
Mbuji-Mayi
Freetown

29504
29434
29358
29349
28650
25321
23268
22585
22415
21280
19465
17867
17542
17323
16087
13845
11165
6864
6073
2393
2060
80
29
18

Tabulka €. 4: Pocet piepravenych cestujicich v roce 2020 z letist¢ Addis Abeba.

Odkud

Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Kam
Nairobi
Khartoum
Johannesburg
Lagos
Kinshasa
Accra
Kahira
Abuja
Kapské mésto
Harare
Dar es Salaam
Mombasa
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Pocet prepravenych cestujicich
73577
60000
51653
41708
41071
30717
30499
30328
28432
27136
26676
25684



Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Hargeisa
Lusaka
Mogadishu
Djibouti
Douala
Juba
Lubumbashi
Lome
Kigali
Lilongwe
Bamako
Dakar
Abidjan
Yaounde
Libreville
N'Djamena
Maputo
Conakry
Cotonou
Goma
Brazzaville
Windhoek
Ouagadougou
Kano
Luanda
Pointe Noire
Gaborone
Niamey
Blantyre
Nosy-Be
Port Harcourt
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25623
25133
19472
19176
17925
17515
17129
16549
16099
13859
13847
13828
13627
11581
11228
10735
10720
10297
9067
8714
8593
8477
7299
7096
6738
6345
6333
6127
4610
4176
4160



Odkud
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Kam
Kapské mésto
Addis Abeba

Niarobi
Maputo
Harare
Lusaka
Port Elizabeth
Durban
Windhoek
East London

Lagos

Accra
Dar es Salaam

Kahira
Luanda
Lilongwe
Gaborone
Maun
Kinshasa
Antananarivo
Beira
Pemba
Nampula
Abidjan
Dakar
Libreville
Lome
Blantyre
Douala
Yaounde
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Tabulka €. 5: Pocet ptepravenych cestujicich v roce 2019 z letisté Johannesburg.

Pocet prepravenych cestujicich
189351
159475
137867
133938
124615
108786
89305
76413
72026
69249
63181
47155
40642
38586
32196
32180
27748
23230
19699
16874
14773

9063
8167
6982
4770
3502
3322
2313
1661
9



Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Kapské mésto
Addis Abeba
Durban
Nairobi
Maputo
Luanda
Lusaka
Lagos
Port Elizabeth
Windhoek
East London
Accra
Dar es Salaam
Maun
Lilongwe
Kinshasa
Lome
Libreville
Abidjan
Pemba
Douala
Brazzaville

Tabulka ¢. 7: Pocet piepravenych cestujicich v roce 2019 z letisté Nairobi.

Addis Abeba
Johannesburg
Dar es Salaam
Lusaka
Lagos
Kigali
Accra
Juba
Kahira
Antananarivo
Kinshasa
Harare
Lilongwe
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Tabulka €. 6: Pocet piepravenych cestujicich v roce 2020 z letist¢ Johannesburg.

84974
53950
42028
31170
28868
19085
17071
11720
10565
9735
8974
8250
7319
7126
5505
3826
2942
1263
899
679
540
55

219206
138542
89557
40588
37980
35905
33172
29216
29184
27650
26037
25364
24575



Nairobi Bujumbura 20059

Nairobi Kapské mésto 16760
Nairobi Abidjan 16147
Nairobi Maputo 11108
Nairobi Lubumbashi 10989
Nairobi Bangui 10664
Nairobi Khartoum 9376
Nairobi Brazzaville 8625
Nairobi Ndola 7945
Nairobi Mogadishu 7769
Nairobi Douala 7726
Nairobi Bamako 6838
Nairobi Yaounde 5808
Nairobi Blantyre 4779
Nairobi Pemba 4772
Nairobi Luanda 1511
Nairobi Libreville 1260
Nairobi Nampula 113

Tabulka €. 8: Pocet piepravenych cestujicich v roce 2020 z letist¢ Nairobi.

Odkud Kam Pocet pirepravenych cestujicich
Nairobi Addis Abeba 71449
Nairobi Johannesburg 34722
Nairobi Dar es Salaam 21944
Nairobi Kigali 11788
Nairobi Lusaka 11401
Nairobi Juba 10044
Nairobi Lagos 9402
Nairobi Kapské mésto 8195
Nairobi Bujumbura 7391
Nairobi Harare 6728
Nairobi Kinshasa 6091
Nairobi Accra 5673
Nairobi Lilongwe 5566
Nairobi Bangui 3559
Nairobi Lubumbashi 3170
Nairobi Dakar 2975
Nairobi Abidjan 2730
Nairobi Maputo 2613

59



Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Mogadishu
Brazzaville
Khartoum
Nampula
Yaounde
Djibouti
Bamako
Blantyre
Pemba
Luanda
Abuja
Monrovia

2535
2069
1661
1641
1472
1120
1068
1057
971
619
129
75

Tabulka ¢. 9: Celkovy pocet ptepravenych cestujicich z 20 vybranych letist’ v roce 2019.

Odkud
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan

Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abuja

Kam
Abuja (Nigeria)
Accra (Ghana)

Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Bissau (Guinea-Bissau)
Brazzaville (Congo)
Cairo (Egypt)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)
Douala (Cameroon)
Freetown (Sierra Leone)
Johannesburg (South Africa)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lome (Togo)
Monrovia (Liberia)
Nairobi (Kenya)
N'djamena (Chad)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Pointe Noire (Congo)
Tunis (Tunisia)
Yaounde (Cameroon)
Abidjan (Cote D'ivoire)
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Pocet prepravenych cestujicich
7407
44632
38862
44807
24
8174
1243
27229
24912
51103
16214
1570
7297
3884

18599
21451
38460
9789
10758
3463
17645
26877
5031
22844
11461
7965



Abuja
Abuja
Abuja
Abuja
Abuja
Abuja
Abuja
Abuja
Abuja
Abuja
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Accra
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Addis Abeba
Addis Abeba

Accra (Ghana)
Addis Ababa (Ethiopia)
Cairo (Egypt)
Douala (Cameroon)
Lome (Togo)
N'djamena (Chad)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Port Harcourt (Nigeria)
Yaounde (Cameroon)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Addis Ababa (Ethiopia)
Banjul (Gambia)
Brazzaville (Congo)
Cairo (Egypt)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)
Freetown (Sierra Leone)
Johannesburg (South Africa)
Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lome (Togo)
Mombasa (Kenya)
Monrovia (Liberia)
Nairobi (Kenya)
N'djamena (Chad)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Abuja (Nigeria)
Accra (Ghana)
Antananarivo (Madagascar)
Asmara (Eritrea)
Bamako (Mali)
Beira (Mozambique)
Blantyre (Malawi)
Brazzaville (Congo)
Bujumbura (Burundi)
Cairo (Egypt)
Cape Town (South Africa)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)

Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Douala (Cameroon)

Enugu (Nigeria)
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76621
26743
352
10665
780
50
70
107
2370
44140
94680
8387

30251
24
118
12203
45380
318

20630
51
14240
27784

41623
74221
96623
28650
78112
29504
2060
6073
25321
29648
94789
97799
21280
17323
30426
63903

40932
13845



Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Addis Abeba

Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dar es Salaam
Dar es Salaam

Freetown (Sierra Leone)
Gaborone (Botswana)
Harare (Zimbabwe)
Hargeisa (Somalia)
Johannesburg (South Africa)
Juba (South Sudan)
Kano (Nigeria)
Khartoum (Sudan)
Kigali (Rwanda)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Kisangani (Dem. Rep. Of
The Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lilongwe (Malawi)
Lome (Togo)
Luanda (Angola)

Lubumbashi (Dem. Rep. Of
The Congo)
Lusaka (Zambia)

Malabo (Equatorial Guinea)
Maputo (Mozambique)
Mogadishu (Somalia)
Mombasa (Kenya)
Moroni (Comoros)
N'djamena (Chad)
Ndola (Zambia)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Pointe Noire (Congo)
Port Harcourt (Nigeria)
Tunis (Tunisia)
Windhoek (Namibia)
Yaounde (Cameroon)
Bamako (Mali)
Banjul (Gambia)
Bissau (Guinea-Bissau)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Libreville (Gabon)
Lome (Togo)
Nairobi (Kenya)
Niamey (Niger)
Addis Abeba (Ethiopia)
Johannesburg (South Africa)
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18
17542
51645
38579
158599
38949
23268
145472
48819
91740

2393

111522
31312
47339
29434
48105
44754

52424
19465
34883
29358
57667
33939
34782
16087
22415
22585
17867
6864
80
35986
29349
5663
149
3270
3267
53
83
14862
3053
69
25371
8188



Dar es Salaam
Dar es Salaam
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Juba
Juba
Juba
Juba
Juba
Juba
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira

Kahira

Maputo (Mozambique)
Nairobi (Kenya)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Accra (Ghana)
Addis Abeba (Ethiopia)
Beira (Mozambique)
Brazzaville (Congo)
Cape Town (South Africa)

Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Douala (Cameroon)

Durban (South Africa)
East London (South Africa)
Harare (Zimbabwe)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lilongwe (Malawi)
Lome (Togo)
Luanda (Angola)
Lusaka (Zambia)
Maputo (Mozambique)
Maun (Botswana)

Mwanza (United Republic
Of Tanzania)
Nairobi (Kenya)
Ndola (Zambia)

Pemba (United Republic Of
Tanzania)
Port Elizabeth (South Africa)

Windhoek (Namibia)
Addis Abeba (Ethiopia)
Cairo (Egypt)
Khartoum (Sudan)
Malakal (South Sudan)
Nairobi (Kenya)
Wau (South Sudan)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Abuja (Nigeria)
Accra (Ghana)
Addis Abeba (Ethiopia)
Asmara (Eritrea)

Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Djibouti (Djibouti)

63

897
21597
899
8250
53950
613
55
84974
7319

540
21161
8974
19500
3826

11720
1263
5505
2942

19085

17071

28868
7126

50

31170
1468
679

10565
HES5
38731
8799
11918
515
29339
12464
1322
25040
25249
94618
15936
8591



Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kahira
Kapské mésto
Kapské mésto
Kapské mésto
Kapské mésto
Khartoum
Khartoum
Khartoum
Khartoum
Khartoum
Kigali
Kigali
Kigali
Kigali

Kigali
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome

Douala (Cameroon)
Johannesburg (South Africa)
Juba (South Sudan)
Kano (Nigeria)
Khartoum (Sudan)
Kigali (Rwanda)
Lagos (Nigeria)
Marrakech (Morocco)
Nairobi (Kenya)
N'djamena (Chad)
Port Sudan (Sudan)
Tunis (Tunisia)
Addis Abeba (Ethiopia)
Johannesburg (South Africa)
Luanda (Angola)
Nairobi (Kenya)
Addis Abeba (Ethiopia)
Djibouti (Djibouti)
Mogadishu (Somalia)
Mombasa (Kenya)
Nairobi (Kenya)
Addis Abeba (Ethiopia)
Bujumbura (Burundi)
Cairo (Egypt)

Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Nairobi (Kenya)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Abuja (Nigeria)
Addis Abeba (Ethiopia)
Douala (Cameroon)
Johannesburg (South Africa)
Libreville (Gabon)
Lome (Togo)
Luanda (Angola)
Nairobi (Kenya)
Niamey (Niger)
Yaounde (Cameroon)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Abuja (Nigeria)
Accra (Ghana)
Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)

Bangui (Central African
Republic)

64

1090
39393
9032
22214
130635
2207
38925
10
31027
12226
5141
66767
26803
98869
10675
8959
61099
134
95
143
2106
49774
6971
1717
10

32191

140
44932
1065
15297
1124
11441
1135
9650

151
9403
6622
9426
13918
5333
5788



Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome

Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda

Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Lusaka
Lusaka
Lusaka
Lusaka
Lusaka
Lusaka

Banjul (Gambia)
Bissau (Guinea-Bissau)
Brazzaville (Congo)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)
Douala (Cameroon)
Freetown (Sierra Leone)
Johannesburg (South Africa)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Monrovia (Liberia)
N'djamena (Chad)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Pointe Noire (Congo)
Yaounde (Cameroon)
Accra (Ghana)

Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Banjul (Gambia)
Brazzaville (Congo)
Cape Town (South Africa)
Conakry (Guinea)
Harare (Zimbabwe)
Johannesburg (South Africa)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lusaka (Zambia)
Maputo (Mozambique)
Nairobi (Kenya)
Ndola (Zambia)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Windhoek (Namibia)
Addis Abeba (Ethiopia)
Harare (Zimbabwe)
Johannesburg (South Africa)
Lilongwe (Malawi)
Luanda (Angola)
Nairobi (Kenya)
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1691
1426
3302
3681
3890
15571
7572
3307
3375
5517

12536
5775
2679
5552
7408
6804
494
1796
28
8887
438
175
591
9290
477
280
18510
463

1111
43
542
4770
600
52
159
67
4502
24162
5568
16577
104
469
8054



Malabo
Malabo
Malabo
Mogadishu
Mogadishu
Mogadishu
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Tunis
Tunis

Addis Abeba (Ethiopia)
Douala (Cameroon)
Lagos (Nigeria)
Addis Abeba (Ethiopia)
Djibouti (Djibouti)
Nairobi (Kenya)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Abuja (Nigeria)
Accra (Ghana)
Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Bangui (Central African
Republic)
Blantyre (Malawi)
Brazzaville (Congo)
Bujumbura (Burundi)
Cape Town (South Africa)
Dakar (Senegal)
Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Djibouti (Djibouti)
Douala (Cameroon)
Harare (Zimbabwe)
Johannesburg (South Africa)
Juba (South Sudan)
Khartoum (Sudan)
Kigali (Rwanda)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Lilongwe (Malawi)
Luanda (Angola)

Lubumbashi (Dem. Rep. Of
The Congo)
Lusaka (Zambia)

Maputo (Mozambique)
Mogadishu (Somalia)
Monrovia (Liberia)
Moroni (Comoros)
Nampula (Mozambique)
Ndola (Zambia)

Pemba (United Republic Of
Tanzania)
Yaounde (Cameroon)

Bamako (Mali)
Cairo (Egypt)
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20344
1986

36051
2933
8654
2730
129
5673
71449
1068
3559

1057
2069
7391
8195
2975
21944

1120
2728
6728
34722
10044
1661
11788
6091

9402
5566
619
3170

11401
2613
2585

75
3373
1641
2492

971

1472
3057
5400



Tunis
Tunis
Tunis
Tunis
Tunis

Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)
Niamey (Niger)

Ouagadougou (Burkina Faso)

1490
531
5376
3198
1871

Tabulka ¢. 10: Celkovy pocet ptepravenych cestujicich z 20 vybranych letist’ v roce 2020.

Odkud
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan
Abidjan

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Abuja

Accra

Accra

Accra

Accra

Accra

Accra

Accra

Accra

Accra

Accra

Kam
Accra (Ghana)

Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Conakry (Guinea)
Dakar (Senegal)
Freetown (Sierra Leone)
Johannesburg (South Africa)
Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lome (Togo)
Monrovia (Liberia)
Nairobi (Kenya)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Tunis (Tunisia)
Addis Abeba (Ethiopia)
Cotonou (Benin)
Douala (Cameroon)
Johannesburg (South Africa)
Lagos (Nigeria)

Lome (Togo)
Nairobi (Kenya)
N'djamena (Chad)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Yaounde (Cameroon)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Addis Abeba (Ethiopia)
Banjul (Gambia)
Dakar (Senegal)
Freetown (Sierra Leone)
Johannesburg (South Africa)
Lagos (Nigeria)

Lome (Togo)
Luanda (Angola)
Monrovia (Liberia)
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Pocet pirepravenych cestujicich
4192
11763

58
4309
5642

1
899
2
109
9320
3
2802
11
7857
26269
8
10
7
20
6146
267
216
74
23
423
3985
29112
1867
1064
5034
8767
125
9689

5640



Accra
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba

Nairobi (Kenya)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Abuja (Nigeria)
Accra (Ghana)
Asmara (Eritrea)
Bamako (Mali)
Beira (Mozambique)
Blantyre (Malawi)
Brazzaville (Congo)
Cairo (Egypt)
Cape Town (South Africa)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)
Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Djibouti (Djibouti)
Douala (Cameroon)
Gaborone (Botswana)
Harare (Zimbabwe)
Hargeisa (Somalia)
Jijiga (Ethiopia)
Johannesburg (South Africa)
Juba (South Sudan)
Kano (Nigeria)
Khartoum (Sudan)
Kigali (Rwanda)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lilongwe (Malawi)
Lome (Togo)
Luanda (Angola)

Lubumbashi (Dem. Rep. Of
The Congo)
Lusaka (Zambia)

Malabo (Equatorial Guinea)
Maputo (Mozambique)
Mogadishu (Somalia)
Mombasa (Kenya)
Nairobi (Kenya)
N'djamena (Chad)
Ndola (Zambia)
Niamey (Niger)

Ouagadougou (Burkina Faso)
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4758
13627
30328
30717
16433
13847

2195

4610

8593
30499
28432
10297

9067
13828
26676

19176
17925
6333
27136
25623
301
51653
17515
7096
60000
16099
41071

41708
11228
13859
16549
6738
17129

25133
8384
10720
19472
25684
73577
10735
3836
6127
7299



Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Addis Abeba
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dakar
Dar es Salaam
Dar es Salaam
Dar es Salaam
Dar es Salaam
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Johannesburg
Johannesburg
Johannesburg

Pointe Noire (Congo)
Port Harcourt (Nigeria)
Windhoek (Namibia)
Yaounde (Cameroon)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Accra (Ghana)
Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Banjul (Gambia)
Bissau (Guinea-Bissau)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Libreville (Gabon)
Lome (Togo)
Nairobi (Kenya)
Niamey (Niger)
Addis Abeba (Ethiopia)
Johannesburg (South Africa)
Maputo (Mozambique)
Nairobi (Kenya)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Accra (Ghana)
Addis Abeba (Ethiopia)
Brazzaville (Congo)
Cape Town (South Africa)

Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Douala (Cameroon)

Durban (South Africa)
East London (South Africa)
Harare (Zimbabwe)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lilongwe (Malawi)
Lome (Togo)
Lusaka (Zambia)
Maputo (Mozambique)
Maun (Botswana)

Mwanza (United Republic
Of Tanzania)
Nairobi (Kenya)
Ndola (Zambia)

Pemba (United Republic Of
Tanzania)

69

6345
4160
8477
11581
5356
964
14172
5663
149
3270
3267
53
83
14862
3053
69
25371
8188
897
21597
899
8250
53950
55
84974
7319

540
21161
8974
19500
3826

11720
1263
5505
2942

17071

28868
7126

50

31170
1468
679



Johannesburg
Johannesburg
Juba
Juba
Kahira
Kahira

Kahira
Kahira
Kahira
Kapské mésto
Kapské mésto
Kapské mésto
Kapské mésto
Kigali
Kigali
Kigali
Khartoum
Khartoum
Khartoum
Khartoum
Khartoum
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lagos
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome

Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome

Port Elizabeth (South Africa)
Windhoek (Namibia)
Addis Abeba (Ethiopia)
Nairobi (Kenya)
Addis Abeba (Ethiopia)

Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Monastir (Tunisia)

Nairobi (Kenya)
Tunis (Tunisia)
Addis Abeba (Ethiopia)
Johannesburg (South Africa)
Luanda (Angola)
Nairobi (Kenya)
Addis Abeba (Ethiopia)
Bujumbura (Burundi)
Nairobi (Kenya)
Addis Abeba (Ethiopia)
Djibouti (Djibouti)
Mogadishu (Somalia)
Mombasa (Kenya)
Nairobi (Kenya)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Abuja (Nigeria)
Addis Abeba (Ethiopia)
Douala (Cameroon)
Johannesburg (South Africa)
Libreville (Gabon)
Lome (Togo)
Luanda (Angola)
Nairobi (Kenya)
Niamey (Niger)
Yaounde (Cameroon)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Accra (Ghana)
Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Bangui (Central African
Republic)

Banjul (Gambia)
Brazzaville (Congo)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)
Freetown (Sierra Leone)

70

10565
9735
16791
9145
32850

78

4739
26803
98869
10675

8959
16194

963
12080
61099

134

95

143

2106

140
44932
1065
15297
1124
11441
1135
9650

151
9403
9426

13918
5333
5788

1691
3302
3681
3890
15571
3307



Lome
Lome

Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Lome
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda

Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Luanda
Lusaka
Lusaka
Lusaka
Lusaka
Lusaka
Lusaka
Malabo
Malabo
Malabo
Mogadishu
Mogadishu
Mogadishu
Nairobi
Nairobi

Johannesburg (South Africa)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Monrovia (Liberia)
N'djamena (Chad)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Pointe Noire (Congo)
Yaounde (Cameroon)
Accra (Ghana)

Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Banjul (Gambia)
Brazzaville (Congo)
Cape Town (South Africa)
Conakry (Guinea)
Harare (Zimbabwe)
Johannesburg (South Africa)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Libreville (Gabon)
Lusaka (Zambia)
Maputo (Mozambique)
Nairobi (Kenya)
Ndola (Zambia)
Niamey (Niger)
Ouagadougou (Burkina Faso)
Windhoek (Namibia)
Addis Abeba (Ethiopia)
Harare (Zimbabwe)
Johannesburg (South Africa)
Lilongwe (Malawi)
Luanda (Angola)
Nairobi (Kenya)
Addis Ababa (Ethiopia)
Douala (Cameroon)
Libreville (Gabon)
Addis Abeba (Ethiopia)
Djibouti (Djibouti)
Nairobi (Kenya)
Abidjan (Cote D'ivoire)
Accra (Ghana)

71

3375
5517

12536
5775
2679
5552
7408
6804
494
1796
28
8887
438
175
591
9290
477
280
18510
463

1111
43
542
4770
600
52
159
67
4502
24162
5568
16577
104
469
8054
9039
386
133
22120
1099
2526
2730
5673



Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi
Nairobi

Nairobi
Tunis
Tunis
Tunis
Tunis
Tunis
Tunis
Tunis

Addis Abeba (Ethiopia)
Bamako (Mali)
Bangui (Central African
Republic)
Blantyre (Malawi)
Brazzaville (Congo)
Cape Town (South Africa)
Dakar (Senegal)

Dar Es Salaam (United
Republic Of Tanzania)
Djibouti (Djibouti)
Douala (Cameroon)
Harare (Zimbabwe)
Johannesburg (South Africa)
Juba (South Sudan)
Khartoum (Sudan)
Kigali (Rwanda)
Kinshasa (Dem. Rep. Of The
Congo)

Lagos (Nigeria)
Lilongwe (Malawi)
Luanda (Angola)

Lubumbashi (Dem. Rep. Of
The Congo)
Lusaka (Zambia)

Maputo (Mozambique)
Monrovia (Liberia)
Moroni (Comoros)

Nampula (Mozambique)
Ndola (Zambia)

Pemba (United Republic Of
Tanzania)
Yaounde (Cameroon)

Abidjan (Cote D'ivoire)
Bamako (Mali)
Cairo (Egypt)
Conakry (Guinea)
Cotonou (Benin)
Dakar (Senegal)
Niamey (Niger)

72

71449
1068
3559

1057
2069
8195
2975
21944

1120
2728
6728
34722
10044
1661
11788
6091

9402
5566
619
3170

11401
2613
75
3373
1641
2492
971

1472
4756
3057
5400
1490
531
5376
3198



