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Abstrakt: Diplomova prace pojedndva o problematice dopravniho inzenyrstvi. Obsahuje
prehled problematiky dopravy, dopravnich prizkumi, dopravnich prognéz a dopravné
inzenyrskych opatfeni. V praktické ¢asti prace jsou vybrany dopravné problematické lokality
mésta Mladd Boleslav, které jsou podrobné popsdny a jsou rozebrdny pfic¢iny a disledky
problematickych situaci. Dale jsou provedeny dopravni prlizkumy a nalezeny moznosti pro
zlepseni dopravni situace. Pro kazdou lokalitu je zpracovan ndvrh dopravné inZenyrskych
opatfeni se zamérenim na plynulost dopravy, jeji zklidnéni a zvySeni Urovné bezpecnosti.

V zdvérecné ¢asti budou shrnuty ndvrhy a diskutovany jejich vyhody a nevyhody.

Klicova slova: doprava, dopravni inZenyrstvi, zklidriovani dopravy

The design of traffic engineering precautions within selected localities
of Mlada Boleslav city

Abstract: The diploma thesis deals with the problems of traffic engineering. It includes an
overview of traffic, traffic surveys, traffic prognosis and traffic engineering precautions. In the
practical part of the thesis are selected problematic areas of traffic in Mlada Boleslav, which
are described in detail and the causes and consequences of problematic situations are
analyzed. Further, traffic surveys are carried out and possibilities for improving the traffic
situation are found. For each location, a design of traffic engineering precautions is set,
focusing on traffic smoothness, traffic calming and increased safety. In the final part, designs
will be summarized and their advantages and disadvantages discussed.

Keywords: traffic, traffic engineering, traffic calming



Obsah
1

UIVOM ..oreereereeneeteereeeeseesseeeesaesseeseessesseessessessesssessesseessessensesssssessessssssensesssenses 1
Prehled FfeSené problematiky.......cccccceeiiiiieiiiiiiiiiiiiicirrrc e 2
D R B Lo o] - 1 V7 T PO PP PP P PP PUPOPROUOUOPPRUPPOPRRRORTRRNt 2
2.1.1  Silniéni @ MEstSKA dOPrava......ccceecuuieeiiiiiieeiriiee et srree e e s siee e 2
2.1.2 Doprava a Zivotni prostredi.......cccccueeeieiiiieeiciiee e 3
2.1.3  Casové variace SilnNiENT dOPravy ......ccceeeeeeeeeiriieeeeeereeeeeeeee et 4
2.2 DOPravni INZENYISTVI coiceueiiiiciiiee ettt e e e e e e s 6
2.3 Vztah dopravy K UzZeMi......ccccceiiee et e e e aae e e e 7
2.4 Charakteristiky dopravniho proudu...........cccceecuiiieieiiieee e 8
2.4.1  INtENZItA dOPraVy cocceeeiieeiee et esree e e e e e e e e e e e e e e e ennraaneeeeeas 8
P2 S A & TV o) = e [0 o] - 1V AV USRI 8
. T 23Vl o] Uo 1 SR 9
2.4.4 Kapacita KOmMUNIKACE .....ceieiiiiiei ittt 9
2.5 Kategorie pozemnich KOmMUNIKACT........ccccvuiiiiiiiiiie e 9
2.5.1 Pozemni komunikace v extravildnu ..........cccoecueeeiiiiiiie e, 10
2.5.2 Pozemni komunikace v intravildnu.........ccocoeeviieiniieiniieeniecniee e, 10
2.6 Mistni KOMUNIKACE.....uiiiiiiieiie ettt 10
2.6.1 Clen&ni mistnich KOMUNIKACT .........cevieivieeieerieiececeeceeece e, 11
2.6.2 Pfiéné usporadani mistnich komunikaci.......cccccceriiiiiiiiniiiiieee, 11
2.7 KFIZOVALKY ..uueiiiiieiec e e aaaeas 12
2.8  DOPravni PrUZKUMY .....cooveeeeiireeeeeeieeeeeeereeeeeereeeeeetreeeeetreeeeeenaeeeeenssaeeeeennnns 13
2.8.1 Sledovani zakladnich charakteristik dopravniho proudu ............cc.......... 14
2.8.2 Druhy dopravnich prizkumu .......ccccceeeeiiiiiiiciiiie e, 15
2.8.3 Formy a rozsah provadéni prazkumul .........ccccoveeeeeiieie e, 16
2.8.4 Prostorove Casove sledoVani .......ccueeeeiiiieiiiniiiee e 17
2.8.5 Profilove sledOoVaANi......c..eeiiiiiiiiiiiiee s 17
2.8.6  ZpUsoby Prizkumil..........oooeeiieiieiiiececceee et 18
2.8.7 POSTUP PrUZKUMU .eeeiieiiiee et e 18
2.8.8 Automatizovany sbérdat........cccouiieiiiiiiiii e, 18
2.8.9 Celostatni SCItANT OPraVvy....ccocccuvveeiieeieeicciireeeee e e 19
PR I D Lo T o] - 1V g Tl o o) =4 [o ¥4V 20U 19

2.9.1 FAze Prognoizy dOPraVy ..cccccccccciiiiieeeeeeececiiiere e e e e e eeeciireae e e e e e e e e esnnsreneeeaeas 20



2.10  ZKIAAOVANT dOPIaVY ..ceeeiiiiiieeiiiiieeesiitee s esree et e st sbae e e s sarae e e s nanees 22

2.10.1 Historie zklidAOVANT dOPraVvy.....cccveeeiiiiiiee e 22
2.10.2 Cile zKIIdROVANT dOPraVvy ......eeeeeeciiieeeeiiee ettt eeee e e 24
2.10.3  Postup zklidAOVANT dOPravy ....ccccvieeeiiciiiii et 24
2.10.4 Typologie rozsahu zklidRovani dopravy.......ccccceeevcveeeeniiieee e, 25
2.10.5 Zklidhovani dopravy v rezidencnich oblastech.........ccccccvveeiiiieeecnnnnn. 25
2.10.6 Dopravné zklidnéné komunikace........cccceeeeeceiieeieiciiiee e, 26
2.10.7 Technické prvky zklidiovani dopravy pro snizeni rychlosti.................... 27
2.10.8 Technické prvky zklidiiovani dopravy pro snizeni intenzity.................... 29
2.10.9 Technické prvky zklidfiovani dopravy na kfizovatkach..............ccc.......... 30
2.10.10 Technické prvky pro zvyseni bezpecnosti chodcu ........cccceevveeveuveenneen. 30
2.11  Svételnd signalizaCni zalizeni .....ccceevveiieeieieee e 30
2.12  MéEsto MIada BOIESIAV ....ccuueieiiiiiiiiesiieeciiecee st 31
2.12.1 Popis mésta MIadd Boleslav ..........ceeeeuviiieiciiie e 31
2.12.2 Dopravni spojeni Mladé Boleslavi s 0kolim .........ccccceeeviiieieiiiiiieeecinnenn. 32
2.12.3 Doprava vV MIladé BoleslaVi......cccccueeeeecuiiiiieeiiiie et 33
2.12.4 Planovani dopravné inZzenyrskych opatfeni v Mladé Boleslavi............... 34
2.12.5 Spolenost SKODA AUTO ......ccoovvveuereeiieieeeteeeeees et esees e teess e 35

B 1 [+ - o= N 36
4  MetodiKa Prace ....ccccciiiiiiiieennuiiiiiiniiiienenssiiiiiiiiiieemssssssisiiimeessssssssssssssasssnns 37
5  Praktickd CASt Prace......ccccirrieeuuuiiiiiiiiiiinnniiiiiiniiinnrnnisssnnnssssssssssssssenssanes 39
T A VAV o T=T ol 1] & 1 PRSP 39
5.2 KfiZzovatka tfidy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty..................... 40
5.2.1  POPIS SITUACE ceiiiieeieeeteee ettt et e e s ee e 40
5.2.2 Dopravni PrUzKUM .. ....ccouiiiieieeee et e e e anee s 42
5.2.3  Automaticky SDEr dat.......ccoooeiciiiiieeeee e 44
5.3  Lokalita nového parkovaciho domu SKODA AUTO .........cceevvevveeeeeereeeeeenenns 45
TS 0t B o0 o E3Y 1 (U T Lol 45
5.3.2 Dopravni PrUzKUM .. ....ccoueiiieiiee ettt e eerae e e e anee s 47
5.4 Doprava v blizkosti 5. zakladni Skoly Dukelska ..........cccocueerviiiiniiiiniieniienne 48
T 0t R o0 o F3Y 1 (U - Lol 49
5.4.2 Dopravni PrUzZKUM .. ....ccoviiiiiiriee ettt eearre e e e eaneee s 52
5.4.3 Porovnani s automatickym sbérem dat........ccccoceeiieiiiiinin e, 53

6 Navrh feSeni danych IoKalit .........coeeeierieiiieeiiieeieieeriereenereeneerenerenserenseeeennesens 56



6.1 Kfizovatka tfidy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty..................... 56

B.1.1  NAVIN FESENT ceei i e e e e eaaee s 56

6.2 Lokalita nového parkovaciho domu spolenosti SKODA AUTO..................... 57
(T T (V=1 o I Y =T o | U 57

6.3 Dopravav blizkosti 5. zakladni Skoly Dukelska ............cccocvveeieiiieeecciieee e, 61
6.3.1 NAVIh FESENI CISIO L..uuriieieieei et e e e e ere e e 62
6.3.2 NAVIh FeSeNni CiSI0 2.cccueeiie e e 63

A - 11 TN 68
8 Seznam PouZitych Zdrojli....ccceuuueecciiiiiieieennnieiiiiiereeennnssieieeereeesnnssssssesseeseesnnnns 70
NYPAaF: [0 g 10 o] = V.4 (U FS PP 73

SEZNAM GFATUl cereeeuueeerrenneerrenneerreenneeerennseeereessseesesnsseessesnssesersnssssssssnssssessnnssssesnnnnns 73



1 Uvod

Mésto Mladd Boleslav se vsoucasné dobé potyka se stdle rostouci poptdvkou
po dopravé. Intenzita prevazné individualni automobilové dopravy roste nejen zvysujici se
potiebou obyvatel a ndvstévnikl mésta prepravit se na urcité misto, ale i s ekonomickym
rozvojem meésta a jeho okoli. Ve mésté Mlada Boleslav sidli mimo jiné vyrobce automobilQ
SKODA AUTO, ktery je jednim z nejvétdich zaméstnavatel(l v Ceské republice, a patii tedy
i k nejcastéjsSim pocatkim nebo cildm dopravnich cest vrdmci mésta. Nutnost zajisténi
zasobovani vyrobnich linek spole¢nosti SKODA AUTO soudasné zptsobuje i narlst intenzity
nakladni automobilové dopravy.

Magistrat mésta v poslednich letech zvysil Usili a investice v oblasti zajisténi
dostatec¢nych kapacit a kvalitnéjsi dopravy pro své obyvatele i pro dojizdéjici. | pres tyto
investice se nepodafilo kompletné vyresit vSechny dopravné problematické lokality a je
zfejmé, Ze po stavebni nebo jiné Upravé dopravy v urcitém Useku nebo na urdité kfizovatce,
ktera zvysi kvalitu dopravy v dané lokalité, vzniknou dalSi pozadavky na podobné Upravy
v jinych ¢astech mésta. Inovace dopravni infrastruktury je kontinualni proces, v némz je nutné
neustale sledovat moderni pfistupy k dopravé, aktualni potfeby obyvatel mésta a zdroven
vymyslet nejvhodnéjsi reSeni a implementovat je v konkrétnich lokalitach.

V této diplomové praci jsem se rozhodl vybrat podle svych zkuSenosti a ve spolupraci
s Odborem dopravy a silnicniho hospodarstvi Magistratu mésta Mlada Boleslav takové
lokality, které jsou aktuadlné zatéZovany vyraznymi dopravnimi problémy, at uzZ se jedna o
zvySeny vyskyt dopravnich kongesci, nedostatecné moznosti dopravy v klidu, nizkou Uroven
bezpeénosti dopravy a jeji zhorSenou kvalitu celkové. Ackoliv je takovych lokalit v Mladé
Boleslavi vétsi pocet, vybral jsem lokality, jejichz navrh feSeni Uplné nebo alespon ¢astecné
resil problémy s dopravou vznikajici nebo koncici uvnitf nebo v blizkosti arealu spole¢nosti
SKODA AUTO. Obecné je cilem navrhu odvést tuto dopravu nejrychlej$im a nejpohodin&jsim
zpUsobem mimo mésto na silnice I. tfidy a dalnice tak, aby co nejméné zatizila dopravu uvnitf
mésta a negativné tak ovlivnila Zivot jeho obyvatel. Poslednim kritériem pro vybér reSenych
lokalit je jejich rdznorodost, aby tato diplomova prace a v ni uvedené navrhy pokryly Sirokou
Skalu soucasnych dopravnich problém( a prispély k jejich feseni.

V reSersni casti prace budou vypracovany teoretické podklady poskytujici oporu
pro nasledné praktické postupy a navrhy. Na vytipovanych lokalitach bude zpracovan dopravni
prazkum, ktery poukaze na nalezené problémy a nasledné bude vypracovan navrh dopravné
inZenyrskych opatfeni pro kazdou z lokalit. Ndvrh dopravné inzenyrskych opatfeni bude
vychazet z vlastnich zkusSenosti autora a z konzultaci s vedoucim Odboru dopravy a silni¢niho
hospodarstvi Magistratu mésta Mladda Boleslav. Prace nebude vytvorena pouze jako splnéni
studijnich povinnosti autora, klade si za cil slouzit jako jeden z podklad(i pro dalsi rozhodovani

opravnénych organl mésta o feseni vybranych lokalit.



2 Prehled resené problematiky

V kapitole prehledu problematiky budou stanoveny teoretické predpoklady pro dalsi

postupy a ndvrhy dopravné inZenyrskych opatfeni vybranych lokalit mésta Mlada Boleslav.

2.1 Doprava

Doprava je zamérné a organizované premistovani osob a véci uskutecrnované
dopravnimi prostfedky na dopravnich cestdch. Doprava je Cinnost, kterd v uzemi slouzi
k propojeni vsech funkénich sloZzek izemi a uskutecéiuje se za pomoci dopravni infrastruktury.
Jednd se o odvétvi ndrodniho hospodarstvi, které premistovanim osob a véci umoznuje
ekonomicky rozvoj spolecnosti a zaroven zvySovani Zivotni Urovné. Dopravni infrastrukturou
se podle zdkona ¢.183/200Sb. rozumi pozemky, stavby a snimi souvisejici zafizeni
napr. pozemni komunikace, drahy, vodni cesty a letisté. (Ko¢arkova et.al., 2004)

Vznik dopravnich ¢innosti je vyvolan rozloZzenim lidskych sidel, obydli a funkcnich
slozek Uzemi téchto sidel, jako jsou pracovisté a prvky obcanské vybavenosti. Doprava
samotnd nevytvafi Zadnou pridanou hodnotu, poskytuje ovSem uspokojeni poptavky
po presunu osob, zvitat a véci. PfestoZe doprava spotfebovdva nemalé mnozstvi energie, stala
se jednim z klicovych prvk( existence a vyvoje moderni spole¢nosti a jeji rozvoj je v dnesni
dobé také ukazatelem vyse Zivotni urovné obyvatel v daném Gzemi. Zaroven doprava zpétné
iniciuje rozvoj funkénich slozek Uzemi a jejich vzajemnych vazeb.

Samotné premisténi, které je produktem dopravy, se lisi od standardnich produkt( tim,
Ze neni zadnym zplUsobem skladovatelné. Z tohoto pohledu je produktem dopravy sluzba,
nikoliv hmotny vyrobek. Poptavka po dopravé je vysoce ¢asové a smérové nerovnomeérna,
coz ztéZuje vytvareni automatizovanych systém( a optimalizaci nabidky. (Hobza, 1999)

Doprava je délena podle jejiho pfedmétu na dopravu osobni (doprava osob) a nakladni
(doprava nakladd, surovin, zbozi). Nakladni doprava mlzZe byt verejnd nebo individualni.
Osobni doprava se déli na hromadnou a individudlni. (RGzic¢ka, 2017)

Podle prostfedi, vjakém se doprava uskutecniuje, dopravni cesty a pouzitého
dopravniho prostifedku je doprava délena na konvenéni dopravu, nekonvencni dopravu
a spoje. Konvenéni doprava zahrnuje pozemni dopravu silniéni a Zeleznicni, leteckou dopravu
a vodni dopravu ficni a namorni. Za nekonvencni dopravu je napfiklad oznacovana oblast
dopravy potrubni, dopravy dopravnimi pdsy (dopravniky) nebo visutymi ldvkami. Mezi spoje

patfi telekomunikace, radiokomunikace nebo posta. (Kocarkova et.al., 2004)

2.1.1 Silni¢ni a méstska doprava

Silni¢ni doprava je podle zdkona 111/1994 o silni¢ni dopravé souhrn dinnosti, jimiz

se zajistuje preprava osob, zvifat a véci vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych



po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich
a volném terénu. (Ministerstvo vnitra, 2017)

Silni¢ni doprava se urcitymi svymi vlastnostmi li$i od jinych druhd dopravy. Uéastnik
silni¢ni dopravy se m(iZze pohybovat po komunikaci rdznymi dopravnimi prostiedky, liSicimi se
nejen vzhledem a rozméry, ale rovnéz i konstrukéni rychlosti, pro kterou je dopravni
prostfedek navrzen, nebo druhem pohonu. V silni¢ni dopravé se tak potkavaji a jsou nuceni
vzajemné se respektovat zastupci nakladnich automobild, autobust, osobnich automobild,
alei cyklistd a chodct. Ug&astnici provozu se oviem nelidi pouze zvolenym dopravnim
prostfedkem, ale také oni sami maji riznorodé vlastnosti a schopnosti, jako je napfiklad vék,
zdravotni stav, zkuSenost nebo dovednost pfi ovladani dopravniho prostredku.
Nejpodstatnéjsim specifikem silni¢ni dopravy je fakt, Ze pohyb v dopravé neni presné fizen,
tedy Ze volba ¢asu a trasy premisténi je individualni, komunikaci Ize témér kdykoliv a kdekoliv
opustit, stejné tak na ni vjet a individudlné zvolit druh a rychlost pohybu. (Ko¢arkova et.al.,
2004)

Z téchto davod je silni¢ni doprava unikatni pro svou nerovnomérnost a variabilitu.
| vzhledem k jeji nahodilosti je zpravidla naroné popsat jeji sou€asny stav a spravné

odhadnout jeji vyhledové potifeby a naroky.

2.1.2 Doprava a Zivotni prostiedi

Jak jiz bylo fec¢eno, doprava ma nesporny pfinos pro rozvoj spole¢nosti. Oviem ma i své
negativni dopady, které se se stale rostoucimi poZadavky na dopravu zvysuji. S rozvojem
motorové dopravy zacala spole¢nost vnimat i negativni vliv dopravy na Zivotni prostredi. Vliv
dopravy na Zivotni prostredi se stale ¢astéji stava tématem diskuzi, které ¢asto vedou k zavéru,
Ze pokud dale poroste poptavka po dopravé a nebude vyvinuto Usili s cilem minimalizovat jeji
dopad na Zivotni prostredi, stane se situace neunosnou, a nejen nékteré lokality, ale cela
planeta se mlze pro lidstvo stat jen tézko obyvatelnou. Nejvice je v souvislosti s vlivem
na Zivotni prostfedi zmifnovana doprava silni¢ni, ale zna¢nou mérou se na dopadech podili
i dalsi druhy dopravy. (Ko¢arkova et.al., 2004)

Motorova doprava produkuje nékolik druh( emisi, jejichZz Skodlivost pro Zivé organismy
a na zivotni prostredi celkové se rizni. Emise produkované dopravou jsou oxidy uhliku, oxidy
dusiku, oxidy siry, nespdlené uhlovodiky a pevné ¢astice. Doprava se na celkové produkci CO;
(oxid uhliity) celosvétové podili 20-40 %. V Ceské republice je nejvétsim producentem emisi
jednoznacéné doprava silni¢ni. Na celkovém mnozstvi emisi CO; produkovaného dopravou se
pfiblizné 55 % podili individudlni automobilova doprava, 10 % verejna silnicni doprava a 25 %
doprava silni¢ni nakladni. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2017) (Hromadko, 2016)

Dalsimi negativnimi Ucinky dopravy na Zivotni prostredi jsou hluk, vibrace, dopravni

nehody, uUnik latek, zabor pady a vytvareni umélych bariér.



2.1.3 Casové variace silni¢ni dopravy

Jak jiz bylo popsdno, doprava je vyvolavana rozlozenim obytnych a funkénich slozek
lidskych sidel. V zavislosti na rozloZeni a atraktivité jsou sidla zdrojem rozdilné intenzity
arozlozeni dopravy. Doprava je v ¢ase i v prostoru nerovnomérnd. Lze ovSem vysledovat

urcité trendy v jejim ¢asovém rozlozeni.

Graf 1: Casova denni variace automobilové dopravy
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Zdroj: (Ministerstvo dopravy, 2012)

Graf ¢asové denni variace automobilové dopravy vyjadfuje procento podilu intenzity
dané hodiny na dopravé za cely den (24 hodin). Technické podminky pro stanoveni intenzit
dopravy na pozemnich komunikacich (TP 189) stanovuji denni variace pro rlizné venkovni
podminky, druhy dopravy i komunikace. Graf vySe zobrazuje denni variace pro osobni
automobilovou dopravu v zimnim obdobi na mistnich komunikacich a je platny pro bézny
pracovni den.

Z grafu je mozné rozliSit dvé dopravni Spi¢ky, a to ranni a odpoledni (navratova).
Dopravni $picka je doba nejvyssi prepravni zatéze, vrchol rlstu intenzity v urcitém casovém
obdobi. V tuto dobu je nejvyssi vyuziti kapacity komunikaci a zaroven nejvétsi riziko kongesce
neboli ,dopravni zacpy”. Méstska doprava ma typicky ranni Spicku mezi 7. a 9. hodinou,
odpoledni Spicku pak mezi 15. a 17. hodinou. Zaroven mazeme rozlisit dvé dopravni sedla,
mezi Spickami a v noénich hodinach. Dopravni sedlo je doba snizené prepravni zatéze. V tuto

dobu jsou naroky na dopravu snizené, provoz je méné husty a doprava plynulejsi.



Graf 2: Casova tydenni variace automobilové dopravy
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Zdroj: (Dorda, MDP — Dopravni priizkumy, 2017)

Graf casové tydenni variace procentudlné vyjadfuje velikost intenzity dopravy
ve srovnani s pramérnou denni intenzitou dopravy v tydnu. Intenzita dopravy v primérny den
tedy Cini 100 %. Grafické vyjadreni plati pro osobni automobilovou dopravu na mistnich
komunikacich. Z tohoto grafu vyplyva, Ze poptavka po dopravé je vyrazné vyssi béhem
pracovnich dn(, pficemzZ vrcholi v pondéli a v patek, zatimco béhem vikendu je dopravni
situace zpravidla klidnéjsi. Graf je platny pro béiny tyden, tedy takovy tyden, ktery ma
5 pracovnich dni, stejné jako tyden predchozi i nasledujici.

Tydenni variaci intenzity dopravy odpovida i tydenni variace dopravnich nehod za rok
2017. Podle udajd Policie CR doslo b&hem roku 2017 v patek k 17 453 dopravnim nehodam,
coz je nejvyssi pocet nehod ze vSech dn(l. Nejnizsi pocet nehod byl zaznamenan v nedéli,

kdy doglo celkem k 11 067 nehodam. (Policie CR, 2018)

Graf 3: €asova ro¢ni variace automobilové dopravy
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Zdroj: (Dorda, MDP — Dopravni prizkumy, 2017)



Graf rocni variace dopravy procentualné vyjadfuje velikost intenzity dopravy v daném
mésici ve srovnani s primérnou mésicni intenzitou dopravy v roce. Z grafu je mozné vycist
mirny pokles intenzity dopravy v obdobi letnich prazdnin a na zacatku kalendarniho roku.
Grafické vyjadreni plati pro osobni automobilovou dopravu na mistnich komunikacich.

Z pohledu statistiky dopravnich nehod neni intenzita dopravy vyrazné spjatad s poctem
dopravnich nehod. K nejvysSimu poctu dopravnich nehod doslo v roce 2017 v fijnu, celkové

k9941, oviem nejvyssi pocet smrtelnych urazli, celkem 62, byl zaznamendn v Cervnu.

evvys

evvs

variace dopravy na mistnich komunikacich a statistiky dopravnich nehod je moZné odhadovat,
Ze venkovni pocasi a rocni doba alespon c¢astecné ovliviiuji chovani fidicd na komunikacich.
D4 se fici, ze v pribéhu zimnich a jarnich mésicd jsou vzhledem k horSim povétrnostnim
podminkam fidi¢i na silnicich obecné opatrnéjsi. Statistika dopravnich nehod nikterak vyrazné
nereflektuje pokles intenzity dopravy béhem letnich prdzdnin, tedy v Cervenci a srpnu.
Davodem muZe byt vyssi intenzita dopravy v extravilanu v letnich mésicich a zaroven vyssi
aktivita méné zkusenych fidi¢a. (Policie CR, 2018)

Variace dopravy se muZe pro jednotlivé mistni komunikace vyrazné liSit, pokud
se napfiklad vyskytuji v rekreaéné atraktivni oblasti. V takovém pfipadé je pravdépodobné,
Ze tydenni variace bude mit své vrcholy v patek a v nedéli, prevazné v odpolednich a vecernich

hodinach. Stejné tak se mUze lisit i ro€ni variace intenzity dopravy.

2.2 Dopravni inZenyrstvi

Dopravni inzenyrstvi je védni obor zabyvajici se dopravou z hlediska funkce dopravni
infrastruktury. Funkce dopravni infrastruktury zahrnuje dopravni prizkumy, dopravni analyzy,
dopravni progndzy a dopravni navrhy. Dopravni inZenyrstvi vytvari podklady a dokumenty
pro silniéni planovani, projektovani a pro feSeni dopravy okamzitého ivyhledového razu.
(RGZicka, 2017)

Dopravni inZenyrstvi se zabyva studiem, prlizkumem, rozborem a progndézou jevu
a zakonitosti v dopravé z hlediska komunikace. (Ko¢arkova et.al., 2004)

Dopravni inZzenyrstvi jako védni obor vzniklo ve 30. letech 20. stoleti v USA, kdy doslo
k bouflivému rozvoji automobilové dopravy. Vznikla tedy potreba vyclenit dopravni
inZenyrstvi ze silniéniho inZenyrstvi a vénovat této problematice vétsi pozornost. V Evropé
dochdzi kvyraznému rozvoji automobilové dopravy az po 2. svétové valce, konkrétné
v 50. a 60. letech 20. stoleti.

Jsou rozliSovany 3 cile dopravniho inzenyrstvi. Prvnim z nich je vytvareni podkladd
pro silniéni planovani a projektovani, to znamena stanoveni kategorizace silnicni sité, poradi
jednotlivych staveb a etapovitost vystavby. Druhym zcilG je uplathovani okamzitych

dopravnich reseni, tedy optimalni vyuZiti soucasného potencialu dopravniho zafizeni pro stale
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rostouci naroky dopravy. Prostfedky k dosazeni optimalniho vyuziti zafizeni jsou organizacni
a regulacni opatfeni nebo fizeni kfizovatek. Tfetim cilem dopravniho inZenyrstvi je hledani
vyhledového dopravniho feseni, tedy planovani budovani novych dopravnich zatizeni.
Vyhledové dopravni feseni je stanovovano pomoci ndvrhi stavebnich Uprav, navrhi prestaveb

a vystaveb komunikaci i celych komunikacnich siti. (Ko¢arkova et.al., 2004)

2.3 Vztah dopravy k uzemi

Doprava, zejména méstskd, mize mimo jiné byt posuzovana podle vztahu k uréitému
Uzemi. Podle polohy zdroje a cile pfemisténi se doprava rozdéluje do 3 skupin, na dopravu
vnitini, vnéjsi a tranzitni.

Vnitfni doprava je definovana jako doprava, jejiz zdroj i cil leZi uvnitf uvazovaného
uzemi. Uvazovanym uzemim muze byt napfiklad mésto nebo jeho centrum. Vnéjsi doprava
ma svlj zdroj mimo FfeSené Uzemi a cil uvnitf Gzemi. V opacném pfipadé mlze byt zdroj vné;si
dopravy uvnitf Uzemi a cil mimo néj. Pokud se zdroj i cil dopravy nachdzeji mimo reSené Uzemi,
jednd se o dopravu tranzitni. Tranzitni doprava je dale délena na prlijezdnou a objizdnou
dopravu. Jak z pojmenovani vyplyva, prljezdnd tranzitni doprava danym Uzemim prochazi,
objizdnd Uzemim neprochazi.

Trasy dopravy mohou byt vzhledem k feSenému Uzemi rGzné orientovany. Radialni
trasa sméfuje od okraje Uzemi pfimo do jeho stfedu, diametrdlni sméfuje od okraje Uzemi
do protilehlé okrajové oblasti pfes centrum uUzemi, tangencialni vétSinou spojuje okrajové
oblasti, aniZ by prochazela centrem Uzemi a okruzni sméfuje zpravidla po obvodu centrdlni
oblasti a vytvari tak ¢astecny nebo Uplny okruh.

Problémem feseni dopravy v daném uUzemi je zbytnda doprava. Zbytnad doprava je
takova, ktera je v uzemi nezadouci. Dopravni systém by mél takovou dopravu minimalizovat
a v nejlepSim pripadé uUplné vyloucit. Jsou rozliSovany 3 stupné zbytné dopravy. Zbytna
doprava 1. stupné nema v reSeném Uzemi zdroj ani cil. Aby nezatéZovala dopravni systém
Uzemi, je nutné nabidnout takova dopravni zafizeni, ktera tuto dopravu povedou mimo tzemi.
Zbytna doprava 2. stupné ma v daném Uzemi svlij zdroj nebo cil. Tento cil, respektive
jeho poloha, neni pro fesené uzemi vhodny. Pfikladem tohoto stupné zbytné dopravy mize
byt napriklad skladisté v centru mésta. Této zbytné dopravé je moiné zamezit pouze
odstranénim nebo presunutim nevhodného cile nebo zdroje mimo reSené Uzemi. Zbytna
doprava 3. stupné je doprava, vedouci ke spravné a funkéné umisténému cili, ovSem je
vykonavana nevhodnym dopravnim prostfedkem. Prikladem této dopravy muize byt dojizdéni
do prace v centru mésta soukromym automobilem. Tento stupen zbytné dopravy lze omezit
nabidkou alternativy, napfiklad meéstské hromadné dopravy, nebo omezenim vjezdu

nevhodnych dopravnich prostredku. (Koc¢arkova et.al., 2004)



2.4 Charakteristiky dopravniho proudu

Teorie dopravniho proudu na pozemnich komunikacich je definovana jako popis
chovani dopravniho proudu pomoci zakonl fyziky a matematiky. Toto pojeti pomaha
zjednodusit problematiku pozorovdani dopravniho proudu, zaroven je vSak nutné respektovat
urcité zvlastnosti jeho chovani oproti pfirodnim védam. Pribéh dopravniho procesu v silni¢ni
dopravé ovliviiuje vzdjemny vztah dopravniho zatiZzeni a propustnosti dopravnich cest.
Principy chovani dopravniho proudu jsou individualita, kolektivhost a komplexnost.
Individualita vyjadfuje, Ze neni mozné dopravni proud fidit absolutné. Pfestoze jsou ucastnici
dopravy povinni fidit se pravidly silni¢niho provozu podle zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, neni mozné zcela fidit vSsechny akce vSech prvk( dopravniho
proudu. Kolektivnost vyjadfuje u dopravniho proudu charakter hromadného jevu. Jednotlivé
vozidlo je prvkem statistického souboru. Komplexnost je charakteristicka pro dopravni proud,
jelikoz kazdy z Cinitel( dopravy (fidi¢, vozidlo, silnice, pfedpisy, podminky provozu) je mozné
popsat riznymi parametry, které se navzajem ovliviiuji. Jakdkoliv zména jednoho parametru
se prfimo nebo nepfimo projevi na pribéhu provozu. Z teorie dopravniho proudu Ize odvodit
vztahy mezi zdkladnimi charakteristikami dopravniho proudu, tedy hustotou, intenzitou

a rychlosti. (Koc¢arkova et.al., 2004)

2.4.1 Intenzita dopravy

Intenzita dopravy je pocet vozidel jedoucich jednim smérem v libovolném poctu pruhd,
projizdéjicich urcitym uUsekem komunikace za sledované c¢asové obdobi. Obvykle je
vyjadfovana ve vozidlech za hodinu (voz/h), pfipadné jednotkova vozidla za hodinu (jvoz/h).
MizZe vSak byt pouZita i jina casova jednotka, napfiklad 1 minuta nebo 10 minut. Intenzita
dopravniho proudu neni konstantni veli¢ina, méni se v pribéhu dne, tydne i roku. Z intenzity
Ize odvodit i jednotky ¢asového odstupu a stiedniho ¢asového odstupu. Casovy odstup je ¢as,
ktery uplyne mezi prijezdem el dvou za sebou jedoucich vozidel uréitym bodem na vozovce.
Jednotkou c¢asového odstupu je sekunda (s). Stfedni ¢asovy odstup vyjadfuje aritmeticky
pramér ¢asovych odstuptd vsech vozidel ve vyhodnocovaném souboru. Jednotkou stredniho

¢asového odstupu je sekunda na vozidlo (s/voz). (Kocarkova et.al., 2004)

2.4.2 Hustota dopravy

Hustota dopravy je definovdna jako pocet vozidel jedoucich jednim smérem,
nachazejicich se v urcity okamzik na daném useku. Jednotkou hustoty je obvykle pocet vozidel
na kilometr (voz/km) nebo pocet vozidel na 100 metr( (voz/100m). Z hustoty lze odvodit
i jednotky délkového odstupu a stfedniho délkového odstupu. Délkovy odstup je vzdalenost,
ktera je vdany ¢asovy okamizik mezi cely dvou za sebou jedoucich vozidel. Jednotkou

délkového odstupu jsou metry (m). Stfedni délkovy odstup vyjadfuje aritmeticky primér
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délkovych odstupll vSech vozidel v jizdnim pruhu. Jednotkou stifedniho délkového odstupu
jsou metry na vozidlo (m/voz). (Koc¢arkova et.al., 2004)
Hustota dopravy je parametr pro uréeni kvality dopravy na dvoupruhové silnici

s neomezenym pristupem.

2.4.3 Rychlost

Podle zpUsobu méreni a vypoctu mlzZeme rozliSovat dva riizné typy rychlosti:

Stfedni bodova rychlost je aritmeticky prlmér rychlosti jednotlivych vozidel
namérenych béhem urcité doby v uréitém bodé komunikace. Rychlost vozidel je nutné
zjistovat na jednom stanovisti po urcity ¢as. Stredni bodovou rychlost je mozné zjistit napfiklad
pomoci radaru.

Stfedni okamizitda rychlost je aritmeticky pramér rychlosti jednotlivych vozidel
namérenych v jeden urcity okamzik na urcitém useku komunikace. Rychlost vozidel je nutné
zjistovat na daném Useku v jeden okamzik pro vSechna vozidla.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze k rovnosti stfedni bodové a stfedni okamzité rychlosti
dochdzi pouze v pripadé nulového rozptylu, k rovnosti rychlosti vSech zaznamenanych vozidel
tak muzZe dojit spiSe jen v teoretické roviné. V praxi je tfeba rozpoznat, ktery zplisob méreni

a vypoctu je v dané situaci vyhodnéjsi. (Kocarkova et.al., 2004)

2.4.4 Kapacita komunikace

Na kapacitu komunikace ma velky vliv skladba dopravniho proudu a rychlost proudu
vozidel. Pokud je povrch komunikace ve Spatném stavu, jsou vozidla nucena na této
komunikaci snizit rychlost. SniZeni rychlosti ma vsak za nasledek prodlouZeni doby pruijezdu
usekem, snizeni vykonnosti vozidel a tim padem i zvySovani ndklad(li na prepravu a vyssi
zatizeni ovzdusi emisemi.

Skladba dopravniho proudu je sloZeni proudu z hlediska poméru jednotlivych druh(
dopravnich prostfedkd. Dopravni proud je totiz znacné nestejnorody, lisi se vzajemné nejen
druhy dopravnich prostredkd, ale i dopravni prostifedky v ramci jednoho druhu mezi sebou,
at je to motorizaci, vybavou, maximalni rychlosti nebo schopnosti akcelerovat a decelerovat.
(Hobza, 1999)

2.5 Kategorie pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace jsou stavby urcené k dopravé silnicnimi dopravnimi prostredky,
pripadné pro pohyb cyklistl, chodcl a v pfipadé mistnich komunikaci i kolejové dopravy.
Silniéni komunikace je pozemni komunikace uréena pro provoz silni¢nich motorovych

vozidel a jejim charakteristickym rysem je zpevnénd vozovka. (Koc¢arkova et.al., 2004)



2.5.1 Pozemni komunikace v extravilanu

Komunikace v extravilanu jsou komunikace nachazejici se v nezastavéném Uzemi. Tyto
komunikace se navrhuji podle normy CSN 73 6101 ,Projektovani silnic a dalnic. (Cesky
normalizacni institut, 2004)

Podle zakona o pozemnich komunikacich jsou rozliSovany 4 kategorie pozemnich
komunikaci v extravilanu. Jednad se o dalnice, silnice, mistni komunikace a Uucelové
komunikace. Vlastnictvi a sprava rlznych kategorii komunikaci nalezi rGznym subjektim.
Dalnice a silnice I. tfidy obhospodafuje Reditelstvi silnic a dalnic, které zastupuje Ceskou
republiku. Silnice Il. a Ill. tfidy jsou majetkem jednotlivych kraji Ceské republiky. Mistni
komunikace jsou majetkem obci. (Zakon ¢. 13/1997 Sb., 1997)

Dalnice jsou smérové rozdélené komunikace somezenou moznosti pfipojeni
bez uroviiovych kfizeni. Délnice slouzi pro dopravni spojeni mezi dilezitymi centry statniho
a mezindrodniho vyznamu. Jsou ur¢ené pro rychlou dalkovou pfepravu motorovych vozidel
s minimalni konstrukéni rychlosti alespor 80 km/h. (Provoz na dalnici, 2018)

Silnice jsou smérové rozdélené nebo nerozdélené. Maji omezeny nebo neomezeny
pfistup. Jsou spojovdny Uroviiovymi a mimouroviiovymi kfizovatkami. Déli se podle svého
dopravniho vyznamu a urceni na silnice I., 1l., a lll. tfidy. Do 31. prosince 2015 byly do této
skupiny fazeny i rychlostni silnice. Tato kategorie viak byla od roku 2016 zru$ena. (Reditelstvi
silnic a dalnic CR, 2017)

2.5.2 Pozemni komunikace v intravilanu

Mistni komunikace jsou komunikace slouZici mistni dopravé na tzemi obce. S ohledem
na stavebné technické vybaveni, dopravni vyznam a misto urceni komunikace se rozdéluji
na mistni komunikace 1., Il, lll., a IV. tfidy.

Pro ucéelové komunikace plati zvlastni predpisy. Jednd se napfiklad o komunikace

v uzavienych objektech, polni nebo lesni cesty. (Kocarkova et.al., 2004)

2.6 Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou pozemni komunikace v intravildnu neboli v zastavéném Gzemi.
Jsou navrhovany podle normy CSN 73 6110 ,Projektovéni mistnich komunikaci“. Mistni
komunikace jsou verejné pristupné komunikace slouzici predevsim mistni dopravé na uzemi
obce. Komunikace jsou soucasti dopravniho vybaveni sidelnich Utvar(i nebo v jejich zdjmovém
Uuzemi vytvari dopravni spojeni. Jejich feSeni musi vyhovovat urbanistickym i dopravné
inzenyrskym pozadavkdm, resit dopravu v pohybu i dopravu v klidu (parkovani) a musi byt
podfizeno narokiim na Zivotni prostredi a pripadné pamatkovou ochranu historickych center
mést. Spravné usporadani sité mistnich komunikaci efektivné oddéluje jednotlivé druhy

dopravy, to znamend motorovou dopravu od pési a cyklistické, hromadnou dopravu
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od individuaini a prljezdnou dopravu od dopravy zdrojové a cilové. (Pavlicek & Smély,
Projektovani mistnich komunikaci, 2018)

Pfi ndvrhu mistni komunikace je hlavnim navrhovym prvkem navrhova rychlost.
Zaroven musi byt soucasti projektu ndvrh dopravniho znadeni a osvétleni komunikaci.
PFi navrhovani mistnich komunikaci je nutné postupovat koncepcné a brat ohled na vedeni
linek méstské hromadné dopravy, navrhy kfiZovatek, negativni vlivy na Zivotni prostredi

a ulozZeni inZzenyrskych siti. (Kocarkova et.al., 2004)

2.6.1 Clenéni mistnich komunikaci

Podle Zakona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich se mistni komunikace déli
podle pozadované funkce, dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni na 4 tfidy:

Mistni komunikace I. tfidy jsou rychlostni komunikace. Tyto komunikace se zpravidla
vyskytuji na okraji vyssich urbanistickych utvar( a plni predevsim dopravni funkci. Vyznacuji
se mimouroviovymi kfiZovatkami, omezenym pfistupem i pfipojenim. Jednd se o prlitahy
dalnic a vyskytuji se pouze ve vétSich méstech.

Mistni komunikace Il. tfidy se nazyvaji sbérné komunikace. Tyto komunikace
se zpravidla vyskytuji na okraji nizSich izemnich celkd a plIni zde dopravné obsluznou funkci.
Jejich udkolem je predevSim privadét dopravu z obsluZznych komunikaci na komunikace
dopravné vyznamnéjsi.

Mistni komunikace IlIl. tfidy se nazyvaji obsluzné komunikace. Tyto komunikace plini
obsluznou funkci a pfivadéji dopravu k jednotlivym objektim. Je Zadouci na téchto
komunikacich aplikovat prvky zklidriovani dopravy, aby doslo ke snizeni prijezdné dopravy.

Mistni komunikace IV. tfidy jsou ostatni komunikace. Prvnim typem ostatnich
komunikaci jsou komunikace se smiSenym provozem. Na téchto komunikacich je povolena
obsluzna a cilova doprava, pokud jsou splnény stanovené podminky. Jedna se napfiklad
o obytné nebo pési zény. Druhym typem jsou komunikace nepfistupné pro provoz silni¢nich
motorovych vozidel. Na tyto komunikace neni mozny pfistup vozidlem. Jedna se o cyklostezky,

chodniky, prichody atd. (Pavlicek & Smély, Projektovani mistnich komunikaci, 2018)

2.6.2 Pric¢né uspoiadani mistnich komunikaci

Nejdualezitéjsim bodem ndavrhu pficného usporadani komunikace je uspokojeni
funkénich dopravnich a urbanistickych potreb pro jednotlivé komunikace. Rozhodnuti o poctu
dopravnich pruh(i komunikace a poutziti skladebnich prvki se fidi tfidou mistni komunikace,

navrhovou intenzitou a potfebami riznych ucastnik( dopravy.
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Obrazek 1: Pficné usporadani prostoru mistnich komunikaci
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Zdroj: (Ministerstvo pro mistni rozvoj, 2006)

Prostor mistni komunikace je prostor nad ¢asti komunikace, ktera slouzi dopravnimu
provozu, to znamena Sitka od jedné zastavby k druhé. Ten se déli na hlavni a pfidruzeny
dopravni prostor. Hlavni dopravni prostor je Sitka mezi zvySenymi obrubami, na kazdé strané
rozsifena o 0,5 m, takzvany bezpecénostni odstup. Sklada se z jizdnich pruhd, vodicich prouzku
stfedniho déliciho pdsu a pfidruZzenych nouzovych nebo parkovacich pruh( ¢i zaliva. V pfipadé
kolejové dopravy zahrnuje i tramvajovy pas. Pfidruzeny dopravni prostor zahrnuje chodniky,
pripadné oddélené pruhy pro cyklisty a pasy pro méstkou hromadnou dopravu. (Kocarkova
et.al., 2004)

2.7 Krizovatky

KFizovatky jsou lokality, v nichZ se pozemni komunikace protinaji nebo stykaji, pficemz
alespon dvé znich jsou vzajemné propojené. KfiZovatky jsou nejnaroCnéjsimi prvky
komunikacni sité. Jedna se o plosné stavby, zajistujici bezproblémové kfizeni, odbocovani
a pfipojovani pozemnich komunikaci. Navrhy kfizovatek se fidi normou CSN
736102 — Projektovani kfizovatek na silni¢nich komunikacich.

Zakladni rozdéleni déli kfizovatky na uUroviiové a mimouroviové. Na Uroviovych
kfizovatkach se komunikace propojuji v jedné vyskové hladiné, zatimco na mimouroviovych
kfizovatkach je pouzivano vétSiho poctu hladin. Mimouroviiové kfizovatky jsou obecné
bezpeénéjsi, avSak vyrazné ndrocnéjsi na vystavbu. Stim se poji i jejich znaénd finanéni
narocnost, jelikoz bézné vyuziva nadjezd(, podjezd(i, mostli nebo tuneld.

Usporadani urovniové krizovatky je zavislé na faktu, zda je prednost v jizdé
na kfizovatce upravena nebo zda plati pouze pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
jako je napfiklad pfednost zprava nebo pfednost protijedoucich vozidel pfi odboéovani vlevo.

KriZzovatka mlze byt fizena dopravnim znacenim, které urcuje prikdzané nebo zakdzané sméry
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jizdy a povinnost dat prednost v jizdé ostatnim vozidlim. Provoz m(zZe byt fizen i svételnym
signalizacnim zatizenim (SSZ).

Dle typu jsou Urovnové krizovatky déleny na kfiZzovatky prlsecné, stykové, vidlicové,
odsazené a hvézdicové a okruzni. Pfi ndvrhu vystavby novych komunikaci a kfiZzovatek je
doporuceno pouZivat pouze typy stykové, prisecné a okruzni. Ostatni typy se pro navrhy
nedoporucuji predevsim z hlediska snizené bezpecnosti dopravy. Ve stavajici zastavbé je
zména typu kfiZzovatky casto velmi obtiznd. S ohledem nadruh a rozmisténi zastavby
v blizkosti kfizovatky a lokalni dopravni specifika mohou byt viak pro konkrétni kfizovatku
vyhodnéjsi i nékteré nedoporucené typy. Schémata jednotlivych typl kfiZovatek jsou

zobrazena na obrazku 2.

Obrazek 2: Typy kfiZzovatek

4

Pruseéna Vidlicova Hvézdicova
Stykova Odsazena Okruzni

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z hlediska zlepSovani prajezdnosti kfizovatek a bezpecnosti dopravy je prosazovana
organizace dopravnich proudl jejich usmérnovanim. To je moziné provést oddélenim
jednotlivych dopravnich proudd, vytvarenim odbocovacich a ptipojovacich pruht, smérové
oddélenym fazenim vozidel pred kfizovatkou, navrhy prechodld pro chodce, prajezdy
pro cyklisty nebo vytvarenim okruznich kfizovatek. Konkrétnimi prvky pro realizaci téchto
postupi mohou byt dopravni znaceni, dopravni ostrivky, délici pdsy, stfedni délici pasy
a ostravky.

Obecné je vSak mozné fici, Ze bezpecnost Urovnovych kfizovatek spociva v jednotnosti,
rozpoznatelnosti, prehlednosti, srozumitelnosti, sjizdnosti a prichodnosti. (Slaby & Dlouh3,
2002)

2.8 Dopravni pruzkumy

Dopravnim prizkumem rozumime souhrn cinnosti, kterymi zjistujeme informace
o silni¢ni, Zelezni¢ni a jinych druzich dopravy a o dopravnich zatizenich. (Dorda, MDP -

Dopravni prizkumy, 2017)
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Dopravni prlizkumy jsou jednou ze slozek podkladG pro analyzu dopravy. Slouzi
k poznani stdvajiciho stavu dopravniho provozu na zkoumané komunikaci po zavedeni
urcitych opatreni. Prlizkumy mohou také slouzit k zajisténi podklad(i pro projekty, pro zlepseni
dopravnich pomér( na stavajici komunikaci, modernizaci mistni silni¢ni sité, navrhy ploch
pro dopravu v klidu nebo dopravni obsluhy urcitého Gzemi. Jsou jimi zkoumdany takové
veli¢iny, jako jsou soucasné objemy prepravy, zdroje a cile dopravy, poméry na stdvajicich
dopravnich zafizenich, intenzity dopravnich proudd nebo objem vyprodukovanych emisi
a hluku. Ze ziskanych udajd je mozné odvodit vyhledové pozadavky dopravy, coz ovliviiuje
vystavbu novych komunikaci, volbu typu kfiZovatek a stanovit soucasnou Uroven kvality
dopravy, stejné jako odhadnout Uroven budouci.

DalSimi podklady pro analyzu dopravy jsou inventarizace dopravnich cest, evidence
silni¢nich motorovych vozidel, zjistovani vSeobecnych Udajd o Uzemi nebo mésté a evidence
dopravnich nehod. Inventarizace dopravnich cest znamenda vyhodnoceni stavu a provozni
zpUsobilosti silni¢nich komunikaci a dopravnich zatizeni. Evidence motorovych vozidel sleduje
sloZeni, rozmisténi, stav a vyuZivani vozového parku osobnich automobil(l. Zaroven je
sledovan i objem prepravy, jizdni vykon a skladba vozového parku nakladnich automobild.
VSeobecné udaje o Uzemi nebo mésté predstavuje rozloha tdzemi, pocet a rozloZeni obyvatel,
pracovni pfileZitosti a jiné. Evidence dopravnich nehod zahrnuje udaje o poctu dopravnich
nehod v dané oblasti za urcité obdobi, v€etné pfi¢in nehod a Udaje o poctu Umrti, zranéni
a objemu materialnich skod. (Koc¢arkova et.al., 2004)

Dopravni prizkumy jsou prostiedkem k ziskani informaci. Diky témto informacim je
nasledné mozné provést opatieni, kterd maji za cil rozvoj dopravniho systému, lepsi vyuziti
dopravniho prostoru, modernizaci komunikace, a predevsim zlepSeni bezpecnosti a plynulosti
dopravy. Je tfeba mit také na paméti, Ze vypovidaci schopnost ani objektivita jakéhokoliv
dopravniho priizkumu neni absolutni. Absolutni objektivité je mozné se pfibliZit dodrzovanim
urcitych zdsad sledovani a vyhodnocovani. Naro¢nost prizkum je vyrazné zavisla personalné
i ndrocnosti na pfristrojové vybaveni a na pozadavcich, které jsou na prizkum kladeny.
(RGzicka, 2017)

2.8.1 Sledovani zakladnich charakteristik dopravniho proudu

Druhy sledovani dopravniho proudu se rozliSuji podle charakteru sledovani. Proud je
mozno sledovat na urcéitém misté v uréitém case. Rlznou variaci téchto velicin vzniklo vice
zpUsobU sledovani. Kazdy zplsob pouziva jinou metodiku a méni se i zjiSténé hodnoty,
to znameng3, Ze objektivita kazdého ze zplsobU je omezena.

Prvnim druhem sledovani jsou bodové ¢asové, jinak zvané lokdlni. Jedna se o sledovani
dopravniho proudu v jednom urcitém misté po urcitou dobu. V praxi tento druh sledovani

znamena, Ze je stanoven urcity bod komunikace, na kterém je pocitan kazdy dopravni

14



prostredek, ktery timto bodem projede. Nevyhodou bodového méreni je nemoznost ziskani
informace o déni na celém uUseku.

Druhym druhem sledovani je okamZité prostorové neboli momentalni. U tohoto druhu
je sledovan urcity usek komunikace v jeden okamzik. V praxi je mozné si toto sledovani
napriklad predstavit jako vyfoceni 500metrového useku komunikace a nasledné zjisténi poctu
vozidel na této fotografii. OkamiZité sledovani mlze byt provadéno napfiklad leteckym
snimkovanim nebo pozorovanim z vrtulniku. Kvili sledovani situace pouze v jednom okamZziku
je vysledek v kazdém okamziku jiny.

Tretim zplsobem je prostorové Casové sledovani, které umoznuje soucasné sledovani
Uuseku komunikace po urcitou dobu. Tento zplsob sledovani je povaZovan za nejvice
objektivni, jelikoz zachycuje pohyb proudu v profilové i ¢asové dimenzi soucasné. Bohuzel
se zaroven jednd o sledovani nejndrocnéjsi, a to na vlastni méreni i na vyhodnoceni. Jedna se
o systém extrémné velikého poctu méficich Cidel na uréitém uUseku, kterd sleduji prijezdy
vozidel v prlibéZném case.

Poslednim druhem je Usekové sledovani. U tohoto druhu je dopravni proud sledovan
vozidlem , plovoucim“ s proudem. Plovouci vozidlo je vozidlo, které projizdi danym Usekem
pfirozenou jizdou v proudu bez predjizdéni za soucasného méreni své vlastni rychlosti,
pfipadné dalSich hodnot. Tyto hodnoty predstavuji hodnoty primérného vozidla v proudu,
poskytuje ovsem informace pouze po dobu, kdy vozidlo projizdi mérenym usekem. (Ko¢arkova
et.al., 2004)

2.8.2 Druhy dopravnich prizkumu

Dopravni prizkumy provadéné na mistnich komunikacich se lisi svymi vlastnostmi, jako
napfiklad pravidelnosti, zjistovanymi hodnotami nebo zplsobem provadéni.

Podle pravidelnosti provadéni prlizkum lze rozliSovat prizkumy generdlni, ovéfovaci
a ucelové. Generalni prazkum slouzi pro zjisténi udaji o vSech druzich dopravy, pricemz
zkouma soucasny stav dopravy a Udaje pro vypracovani progndzy dopravy. Doprava je timto
celkovym priizkumem vyhodnocovana v intervalu 8 az 10 let. Metoda provedeni generalniho
prazkumu je zavisla na velikosti Uzemi, na intenzité dopravy a poZzadované presnosti vysledka.
Ovérovaci prlizkum slouzi pro pribéiné permanentni sledovani zmén a vyvoje dopravnich
charakteristik jednotlivych druhl dopravy. Provadi se jednorazové, opakované nebo trvale.
U&elovy prizkum je priib&Zné a operativni sledovani okamzitych potfeb planovani a fizeni
mistni dopravy. Rozsah a metoda prizkumu a zplsob zpracovani vysledk( jsou fizeny
pozadavky na prizkum.

Podle druhu dopravy jsou rozliSovany prizkumy na prajezdnych usecich dalnic a silnic,
prazkumy hromadné dopravy, cyklistické dopravy, pésiho provozu a dopravy v klidu. Prlizkum
prajezdnych usekl silnic a dalnic slouZi kziskani udaji o zdkladnich charakteristikach

dopravnich proud(i prUjezdnych uUsekd. Zahrnuje sledovani vSech druhl vozidel vcetné
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autobusU verejné hromadné dopravy. Jsou sledovany hodnoty prijezdné dopravy a dopravy
vnitfni, aby byly ziskany napfiklad hodnoty o vyuZivani méstského objizdného okruhu
pro potfeby dopravy v rdmci mésta. Prlizkumy hromadné dopravy jsou provadény za ucelem
ziskani udaja o intenzité a sméru dopravnich proud(, intervalech mezi spoji a obsazenosti
vozidel. Jsou zkoumany vSechny verejné hromadné dopravni prostiedky, jako jsou vlaky,
tramvaje, metro, autobusy nebo trolejbusy. Prizkum cyklistické dopravy slouzi k ziskani idaju
o intenzité a sméru dopravnich proudl na Uzemi mést. Tyto prlzkumy jsou vyuzivany
vétSinové mésty s rozvinutou cyklistickou dopravou. Prizkum pésiho provozu se uskutecnuje
pro ziskani udaji o poctu chodcl v péSich zénach, urcitych ulicich nebo ¢astech mésta.
Prizkum dopravy v klidu sleduje udaje o dobé, Ucelu a zplsobu parkovani a garaZzovani vozidel
na Uzemi mésta, véetné prostor pro odstaveni jizdnich kol.

Podle zjistovanych charakteristik jsou rozliSovany prizkumy intenzity, rychlosti,
prazkumy smérové a specidlni. Podle poctu scitacich stanovist a jejich rozmisténi jsou
rozliSovany prlzkumy bodové, trasové, kordonové a plosné. Podle zplsobu provadéni jsou
dopravni prlzkumy rozliSovany na pfimé metody prizkumu (automatické, poloautomatické,
pozorovani a ustni dotaz) a neptfimé metody prlzkumu (pisemny dotaz nebo anketa).
Podle rozsahu zjistovani jsou rozliSovany prlzkumy obecného souboru a prizkumy

vybérového souboru. (Koc¢arkova et.al., 2004)

2.8.3 Formy a rozsah provadéni prizkumu

Dopravni prazkumy mohou byt provadény rlznymi formami. Prvni znich je
pozorovani, coZz znamena ziskavani informaci o vozidlech, cyklistech, chodcich a cestujicich
bez jakékoliv spoluprice s ucastniky dopravy. Dalsi formou je dotaz Ucastnikl dopravy,
ktery mGzZe byt Ustni nebo pisemny. Ustni dotaz predstavuje ziskavani informaci rozhovorem
s Ucastnikem dopravy. Rozhovor musi byt vykondvan za pfisnych podminek, aby mohl byt
prizkum povazovdan za relevantni. Otazky musi byt napfriklad pokladany v pfesném poradi
a musi byt i stejné polozeny. Klade se maximalni dliraz na standardizovany, kategorizovany
a formalizovany rozhovor. V pfipadé pisemného dotazu jsou informace ziskavany od ucastnik(
dopravy pomoci dotazniku obsahujiciho presné formulované otazky tykajici se dopravy.
Vyplnéni dotazniku mlze probéhnout pfimo, kdy tazatel predlozZi dotaznik dotazovanému,
ktery ho na misté vyplni a pfeda zpét tazateli. DalS$i moZnosti je zaslani otdzek dotazovanému
postou, které po vyplnéni zasle zpét. U této moznosti je nutné pocitat s nizsi nez 100%
navratnosti vyplnénych dotaznik(. MGze byt samoziejmé pouZita i kombinace forem, tedy
Ze dotaznik je pfeddn osobné a vyplnény odeslan postou nebo naopak. Posledni formou
provadéni prizkumi je anketa, coz je zvlastni forma dotazniku. Anketou se na rozdil
od dotazniku obraci tazatel na pfedem neurcené osoby, coz ptindsi riziko mensi navratnosti
anketnich listk a zarovern mensiho zajmu ainformovanosti dotazovanych o dané

problematice. Mezi ankety se fadi i dopravné sociologicky vyzkum, ktery spociva
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v navstévovani domacnosti za Ucelem ziskani Udaju o hybnosti obyvatelstva a délby pfepravni
prace mezi jednotlivé dopravni prostredky.

Dopravni prlzkumy mohou byt provadény vrozsahu zakladniho souboru
nebo v rozsahu vybérového souboru. Pfi prizkumu zakladniho souboru jsou sledovani vsichni
Ucastnici dopravy za ucelem zkoumadni urcitého dopravniho jevu, jsou tedy ziskdny uUdaje
za cely soubor. PFi pridzkumu vybérového souboru je sledovdna pouze vybrand ¢ast ucastnik
dopravy za Ucelem zkoumdni urcitého dopravniho jevu. Z vysledkll tohoto vybérového
souboru jsou posuzovany vlastnosti celého souboru. Vybérovy soubor musi byt vybirdn
nestranné, tedy aby kazdy ucastnik dopravy (¢len zdkladniho souboru) mél stejnou Sanci byt

vybran do vybérového souboru. (Kocarkova et.al., 2004)

2.8.4 Prostoroveé casové sledovani

Principem prostorové ¢asového prizkumu dopravniho proudu je sledovani trajektorii
jednotlivych vozidel. Ze =zdkladniho zdznamu je moZné ziskat kompletni zakladni
charakteristiky dopravniho proudu, intenzitu, hustotu a rychlost. Prostorové ¢asovy zaznam je
mozné ziskat videodetekci pohybu vozidel na uréitém Useku, ze sestavy méficich stanovist,
ktera snimaji ¢as prljezdu a RZ kazdého vozidla pro jedine¢nou identifikaci. Takovy zdznam je
mozné provést ru¢né nebo jednotlivymi synchronizovanymi detektory.

V praxi je pouZivdna automatickd videodetekce, pomoci niz jsou ziskany udaje
o zadkladnich charakteristikach proudu a na zdkladé jejich vyhodnoceni spusti rozhodovaci
algoritmus urcitou reakci. Pro takové rozhodovani musi byt k dispozici dokonald detekce
s rozliSovaci schopnosti jednotlivych druh( vozidel a sledovani jejich pohybu po urcitém Useku
v Case. Délka useku muze byt az 200 m. Videodetekci mohou byt kromé intenzity, hustoty
a rychlosti dopravniho proudu ziskany i Udaje o ¢asovych a délkovych odstupech vozidel,
rozpoznani druhu vozidel, vzniku kolon a obsazenosti neboli podilu ¢asu v procentech, kdy se
nad detektorem nachazi vozidlo (vyjadtfuje hustotu). Tvar i poloha detektoru je volitelna dle

moznosti a potreby. (Ko¢arkova et.al., 2004)

2.8.5 Profilové sledovani

Automatizované profilové sledovani je provadéno rldznymi typy detektord, které
se od sebe vzajemné lisi typem snimace. Pouzivd se indukéni smycka reagujici na hmotu
vozidla, pneumaticky detektor reagujici na prejezd jednotlivych naprav nebo fotoelektricky
a ultrazvukovy detektor reagujici na preruseni paprsku projizdéjicim vozidlem. Profilovym
mérenim mohou byt ziskany Udaje o intenzité dopravniho proudu, profilové rychlosti

a obsazenosti detektoru, vyjadtujici hustotu dopravy.
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Pfi manuadlnim profilovém méreni je moiné zjistit pouze intenzitu a skladbu
dopravniho proudu. V pripadé smérovych prizkumu a celostatniho scitani dopravy se vyuziva

i zdznam RZ vozidel pro zjiSténi jejich tras. (Ko¢arkova et.al., 2004)

2.8.6 Zpusoby prazkumi

Dopravnimi prazkumy lze ziskdvat rzné veliiny. BéZné se zjistuje intenzita a skladba
dopravniho proudu. Je mozné ziskavat i specialni veli¢iny, jako je rychlost vozidel, obsazenost,
Casové odstupy mezi vozidly, hustota na urcitém Useku nebo napftiklad pocet zaparkovanych
vozidel pfi reSeni dopravy v klidu. Ziskani kazdé veli¢iny vyzaduje jiné prostfedky a je pro ni
vhodny jiny typ prizkumu. Naro¢nost na lidské zdroje je rovnéz velice variabilni, a to nejen
podle zkoumané veliCiny, ale i podle typu kfizovatky nebo jeji velikosti a poctu paprska.
(Koc¢arkova et.al., 2004)

2.8.7 Postup priuzkumu

Dopravni prlzkum a prizkumy obecné maji dany postup, podle kterého se fidi.
Jednotlivé faze jsou pfiprava, vlastni prizkum, vyhodnoceni dat a prezentace vysledkd.
(RGzicka, 2017)

2.8.8 Automatizovany sbér dat

Pavodni ruéni provadéni dopravnich prizkum je nyni doplfiovano nebo nahrazovano
automatizovanym sbérem dat. Automatizovany sbér dat je sbér provadény pomoci cidel
a detektor( bez zdsahu ¢lovéka. Oba druhy maji své prednosti a nedostatky, pro rGizné ukony
je lepsi pouiit jiny prostfedek ke sbéru dat. Rozhodovani o vyuZiti technického zafizeni
pro dopravni prizkum tak neni pouze otdzkou jeho dostupnosti na daném misté v daném
case, ale je nutné se zamérit na vybér takovych ukold, které je schopen lépe zastat clovék
(napf. vytvareni subjektivniho nazoru na situaci, komplexni rozhodovani na zakladé
neméritelnych Udaji) a které je lepsi svéfit stroji. Technické zafizeni je schopné jasné
definovatelnych ukon(, je tedy vhodné ho vyuzit pro ukony aritmetické, Ulohy s potfebou
rychlé a presné reakce, nebo pro uchovavani zjisténych informaci.

Detektory se déli podle zpuUsobu jejich umisténi na komunikaci na intrusivni
a neintrusivni. Intrusivni detektory, jinak také nazyvané destruktivni, jsou detektory zasahujici
do vozovky. To znamen3, Ze jsou umistény na povrchu nebo pod povrchem vozovky. Mezi
takové detektory patfi indukéni smycky, magnetometry, detektory magnetické, trubkové
pneumatické, piezoelektrické a optické. (RGzicka, 2017)

Neintrusivni detektory naopak do prostoru vozovky nezasahuji. Jsou umistény mimo
vozovku a komunikaci sleduji z prostoru vedle nebo nad vozovkou. Umisténi mimo vozovku

umozniuje, aby byly tyto detektory rozmérnéjsi nez detektory intrusivni. Mezi neintrusivni
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detektory patfi detektory mikrovinné, ultrazvukové, infracervené, lasery, detektory hluku
nebo videokamery.

2.8.9 Celostatni s¢itani dopravy

Celostatni scitani dopravy je prostfredkem k ziskani celostni predstavy o intenzité
dopravy na ddleZitych komunikacich celé Ceské republiky. S&itani probiha standardné kazdych
5 let, posledni scitani probéhlo vroce 2016. Jednd se o generalni, periodické, profilové
dopravni prazkumy. S¢itani je provadéno na vsech ddlnicich, silnicich I. a Il. tfidy, na vybranych
usecich silnic Ill. tfidy a na pritazich silnic obcemi nad 5000 obyvatel. (Reditelstvi silnic a dalnic
CR, 2018)

Obrazek 3: Ukazka interaktivni mapy celostatniho sc¢itani dopravy z roku 2016 (vlevo)
Obrazek 4: Ukazka pentlogramu celostatniho s¢itani dopravy z roku 2016 (vpravo)
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Zdroj: (Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2018)

Celostatni scitani dopravy je provadéno vidy mezi dubnem a fijnem v deseti s€itacich
terminech ve ¢tyfhodinovych intervalech a na vybranych stanovistich je doplnéno i s¢itanim
celodennim, mezi 5. a 21. hodinou, pro ovéreni dat a kalibraci koeficientd pro pfepocitani
kratkodobych namérenych intenzit na dlouhodobé. Je zjistovana intenzita v obou smérech.
Aby bylo zajisténo pokryti tydenni variace, pfipadaji 3 scitaci terminy na stfedu, 2 scitaci
terminy na ¢tvrtek, 2 terminy na patek a 3 scitaci terminy na nedéli.

Celostatnim scitanim dopravy jsou ziskany informace o ro¢ni priimérné denni intenzité
RPDI v obou smérech, o skladbé dopravniho proudu a o charakteru provozu. (Ko¢arkova et.al.,
2004)

2.9 Dopravni prognozy

Dopravni progndzy urcuji vyhledové objemy dopravy jako soucast podklad( pro ndvrh
a usporadani komunikacni sité v souladu s rozvojem dopravy a Uzemi. Vychazeji z rozboru

soucasnych premistovacich vztah( a z Udaji ovliviiujicich vyhledy zdroji a cili dopravy.

19



Nezbytnou podminkou pro planovani a projektovou pfipravu, stavbu novych komunikaci
a rekonstrukci €i lepsi vyuziti stavajicich komunikaci je znalost soucasného stavu dopravnich
problém0. Tento stav je zjisStovan rlznymi metodami dopravnich prizkumi a rozbord.
Dopravni progndzy stanovuji na zakladé udaji o vyhledovych narocich a pozadavcich dopravy
na uvazovanou komunikaci, zda bude navrhované fteSeni vyhovovat pozZadavkim
i v budoucnu.

K dopravnim progndzam jsou vyuzivany predchozi poznatky, zkuSenosti a dlouhodobé
udaje z dopravnich prizkumi. Data se radi do casovych fad tak, aby bylo mozné zjistit
predpokladany vyvoj. Jednou z prognostickych metod je extrapolace dosud zjisténych dat.
Z téchto udajl je moZné odhadnout trend ristu nebo poklesu sledovanych dat a vyuZit tento
trend pro vyhledové obdobi. Prognézovani kratkodobého ristu poctu vozidel, poctu obyvatel
a stupné automobilizace lze extrapolaci dat ziskat, progndzovani delSiho ¢asového obdobi
(10 az 20 let) je problematictéjsi vzhledem k moznym vliviim, které v kratkém case neni mozné
postfehnout.

PFi progndzovani dopravy je nejcastéji uzivano vyhledové intenzity dopravniho proudu,
tedy mnoistvi vozidel, které ve vyhledovém obdobi projede danou komunikaci. Nej¢astéji se
tato intenzita zjistuje z Udajli z celostatniho s¢itani dopravy, které je provadéno pravidelné a je
tedy mozné zjistit trend vyvoje intenzity na dané komunikaci. Pro vypocet progndézy dopravy
je pouzivdn matematicky model vyjadfujici vztahy mezi dopravou a faktory dopravu
ovliviiujicimi. Platnost a presnost vypoctl matematického modelu je nutné pravidelné
ovérovat a pripadné model upravovat. Progndzy dopravy lze rozdélit na 4 faze. (Kocarkova
et.al., 2004)

2.9.1 Faze prognozy dopravy

Prvni fazi prognoézy dopravy je urceni vyhledového objemu premistovacich vztahd.
Vtéto fazi je uzemi mésta rozdéleno na nékolik oblasti a probéhne analyza vzniku
premistovacich vztah( v jednotlivych oblastech s cilem stanoveni celkového objemu dopravy
v zavislosti na charakteristikach ovliviujicich vznik poptavky po dopravé. Je stanoven pocet
premisténi neboli cest, které v dané oblasti vznikaji nebo v oblasti konci za urcitou ¢asovou
jednotku (cest/den), takzvany dopravni objem. Cesta je definovana jako jednosmérné
premisténi osob nebo véci pésky nebo dopravnim prostfedkem z mista zdroje prfemisténi
do cile premisténi. Doprava vznika ve zdroji cest, pocet zdroji a jejich velikost je oznacovan
jako dopravni produktivita oblasti. Schopnost oblasti nabidnout dopravé dostatek cilG
se nazyva dopravni atraktivita oblasti.

Pfremistovani osob a véci se rozdéluje na premistovaci, prepravni a dopravni vztah.
Pfemistovacim vztahem se nazyva presun jakymkoliv dopravnim prostfedkem véetné chize.
Jednotkou je pocet osob nebo cest za jednotku ¢asu (osob/den), v pfipadé premisténi nakladu

pocet tun za jednotku casu (t/den). Za prepravni vztah je povaZovana pouze doprava
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dopravnim prostfedkem, bez presunl chodcl. Jednotkou pfepravniho vztahu je opét t/den.
Dopravnim vztahem je myslen presun vyjadieny jako pocet dopravnich prostredkl za urcity
Cas. Jednotkou dopravniho vztahu je zpravidla pocet vozidel za jednotku ¢asu (voz/den).

K uréeni objemu vyhledovych premistovacich vztahll se pouZivd dvou skupin
matematickych modeld. Prvni skupinou je metoda regresni analyzy. Regresni analyza je
matematicko-statistickd metoda pro vyjadreni vztahu mezi zavisle proménnou a nezavisle
proménnou. Zavisle proménna vyjadfuje ve vypoctu pocet cest, u kterych je moziné, Ze maji
dvoji ucel. Jedna se o cesty se vztahem k bydlisti, to znamend cesty do Skoly, do prace,
do obchodu, nebo o cesty bez vztahu k bydlisti, tedy napfiklad z prace do obchodu. Nezavisle
proménna predstavuje pocet domdcnosti, obyvatel, pracujicich, studentl, pracovnich
prilezitosti nebo prlimérny pfijem na 1 obyvatele. Podle zaddani je nutné vybrat takové
proménné, jejichz soucasny i vyhledovy stav zname a které nejpresnéji vyjadruji vyvojové
tendence zdvisle proménné. Na zdkladé Udajl o soucasném stavu jsou zvoleny regresni
koeficienty a konstanta. Nevyhodou regresni analyzy je fakt, Ze pocita se stejnymi hodnotami
regresnich koeficientl pro soucasny i budouci stav, tedy Ze pfi jakékoliv ndhlé a neocekavané
zméné v ekonomické aktivité obyvatelstva nebo demografického rozloZeni se regresni analyza
stdva velice neprfesnou a je lépe pouzit druhou skupinu matematickych model, metodu
specifickych hybnosti.

Tato metoda je vyuzivdna predevSim pfi vyskytu odchylek a specifik jednotlivych
oblasti. Je zaloZena na znalosti poc¢tu ekonomicky aktivniho obyvatelstva v oblasti a jejich
pramérného poctu vykonanych cest za den neboli hybnosti. Stejné tak je nutné znat pocet
ekonomicky neaktivniho obyvatelstva a jejich hybnost.

Druhou fazi progndzy dopravy je rozdéleni premistovacich vztahu. V této fazi dojde
ke stanoveni objem( mezioblastnich vztah(, to znamend pocet premistovacich vztahi
za urcitou c¢asovou jednotku, jejich zdroje a cile. V této fazi jsou pouzivany analogické
a syntetické matematické metody. Vysledkem je matice mezioblastnich vztahd.

Treti fazi progndzy dopravy je délba pfepravni prace. V této fazi jsou stanoveny podily
jednotlivych druhG dopravy a dopravnich prostfedkd na celkovém objemu dopravy.
Vysledkem jsou koeficienty odvozené ze soucasného stavu podle progndézovaného vyvoje
a procentualni podily jednotlivych druhl dopravy a dopravnich prostiedk.

Ctvrtou fazi progndzy dopravy je pridéleni dopravy na komunikaéni sit. V této fazi
se urci pfifazeni intenzity vozidel za ¢asovou jednotku k jednotlivym usekiim komunikacni sité.
Cilem je vyhodnotit propustnost soucasnych komunikaci nebo vyhodnotit navrh nového
systému komunikaci. Existuje nékolik metod pro vypocet propustnosti, napfiklad metoda dvou

a vice cest, metoda vSe nebo nic a metoda omezené kapacity. (Ko¢arkova et.al., 2004)
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2.10 Zklidnovani dopravy

Ulice, ndmésti a verejna prostranstvi v obcich nemaji v moderni spole¢nosti slouZzit
pouze dopravé. V minulosti byly mistem pro setkdvani lidi a spolec¢enské déni a v budoucnosti
by jim mély zlstat. V posledni dobé vsak byly vzhledem k prekotnému rozvoji predevsim
automobilové dopravy podfizovany potfebam automobill. Utvareni spole¢ného uli¢niho
prostoru by mélo byt fizeno zajmy obyvatel a jinych lidi mificich do dané lokality. PFi hledani
optimalniho usporadani a reSeni lokality by se nemélo spoléhat pouze na nazory tymu
odbornikd z rlznych oblasti, ale je zaroven nutné komunikovat s SirSi verejnosti a zapojit
obcany mistnich lokalit do planovani vetrejnych prostor z toho dlivodu, aby doslo ke sladéni
zajm( vSech v daném Uzemi a zaroven vsichni citili urcity podil a odpovédnost na feseni
prostor. (Slaby, Laube, & Bohac, 2004)

Z dlivodu stale vyssich pozadavkl na bezpecnost vSech Gcastnik(l dopravy byl zaveden
pojem zklidriovani dopravy. Zklidhiovani dopravy je soubor nastrojl a opatfeni, kterd maji vést
ke zvyseni bezpecnosti chodcl a cyklistd na ukor preference automobilové dopravy a zaroven
zlepsit stav Zivotniho prostfedi. Hlavni myslenkou zklidriovani dopravy je soulad funkce
komunikace a charakteru uliéniho prostoru, kterym komunikace prochazi. (Poldk, 2017)

Zklidriovani dopravy je termin oznacujici proces tvorby méstskych komunikaci, které
svymi vlastnostmi podporuji snizovani rychlosti a intenzity motorovych vozidel za ucelem
zlepseni kvality Zivota obyvatel. Nejedna se pouze o disciplinu spadajici pod dopravni
inzenyrstvi, zklidiovani dopravy musi byt brdno v Uvahu i v problematice managementu
mobility, pfi rozhodovani o Uzemnim planovani, ve strategickém planovani problematiky
urbanismu, integrovaném planovani a snaze o udrZitelnou dopravu. (Pokorny, 2018)

Institut dopravniho inZzenyrstvi IET tvrdi, Ze zklidhovani dopravy v sobé zahrnuje zmény
smérového a vyskového vedeni komunikace a instalaci bariér a jinych fyzickych opatfeni
za Ucelem snizovani rychlosti vozidel nebo sniZovani dopravnich intenzit v zajmu bezpecnosti,
zvySeni kvality Zivota a dalSich zajm( vefejnosti. Kanadskd dopravni asociace vnima
zklidnovani dopravy jako prostifedek ke zméné chovani fidice pfi jizdé po komunikaci. Jedna
se také o dopravni management ve smyslu zmén tras a usmérnéni dopravnich proudu

v obytné Ctvrti. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2017)

2.10.1 Historie zKklidiiovani dopravy

Pouzivani osobnich a nakladnich automobild se stalo béhem 20. stoleti
nejpouzivanéjsim zplsobem dopravy. Automobilova doprava si vyzadala zménu ve strategiich
planovani mést a vystavbu potfebné infrastruktury. Politici, inZenyfi i dopravni planovaci
tehdy vérili, Ze jedinou cestou k rozvoji a uspokojovani stdle rostouci poptavky po dopravé je
nabizeni dalSich a vétsich kapacit. Rozvoj mobility byl chapan jako nevyhnutelny trend, ktery

je podporovdn a zaroven i sam ovliviuje stabilni ekonomicky rlst. Bylo nutné se tomuto
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trendu prizplsobit a snazit se nabizet dostatecnou infrastrukturu, kterd umozni dostatecné
svobodnou volbu a pohyb v dopravé.

Postupem casu se vSak zacaly projevovat negativni dlsledky této politiky. Zacaly
se stale castéji objevovat kongesce, dopravni nehody, sociadlni exkluze, stresové situace
a zacala se zhorsovat situace v Zivotnim prostiedi. Tempo rlistu intenzity dopravy ve méstech
zaCalo byt pro obyvatele a dalsi ucastniky dopravy neldnosné. Vystavba nové infrastruktury
a poskytovani dopravnich kapacit nestacilo tempu rozvoje dopravy. Navic se ukazalo,
Ze poskytnuti nové dopravni infrastruktury generuje casto jesté vice dopravy. Dopravni
nehody zacaly celosvétové byt statisticky velice vyznamnou pfi¢inou Umrti a doprava se stala
jednim z hlavnich zdroji znecisténi Zivotniho prostredi. Zacaly prevladat nazory, Ze tato
politika rozvoje dopravy neni dlouhodobé udrzitelnda. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2017)

Historie zklidiiovani dopravy saha do 60. let minulého stoleti. Prvni testovani prvk(
zklidriovani dopravy v obytnych oblastech je pfisuzovdno Velké Britanii ndsledované zemémi
zapadni Evropy. Z pocatku se jednalo pouze o fyzicka opatfeni pro sniZeni rychlosti vozidel
na mistnich komunikacich. V 70. letech se rozsifila aplikace prvk( zklidriovani hlavnich
komunikaci a pratahl na dalnice a silnice vyssich tfid. Kolem roku 1980 byly prvky poprvé
aplikovany nikoliv na jednotlivé komunikace, nybrz na urcitou oblast. Byly definovdny zény
s maximalni rychlosti 30 km/h a obytné zény. V 90. letech doslo k vyrazné popularizaci
omezeni vjezdu do center mést a politiky odklonu dopravy mimo obydlené oblasti. Po roce
2000 nastala modernizace pojeti zklidiovani dopravy, které zacalo byt chapano
jako komplexni problematika, ktera si zaslouzi feSeni jiz v brzkych fazich planovani a na urovni
vyssSich uzemnich celkd. Je prosazovan dliraz na zrovnopravnéni druhl dopravy na mistnich
komunikacich, na integraci planovani a na vytvareni sdileného prostoru pro vsechny
zUcCastnéné strany. (Pokorny, 2018)

V 70. letech 20. stoleti zacaly v zdpadni Evropé pokusy o odklonéni automobilové
dopravy z center mést. Z pocatku bylo na tyto navrhy nahlizeno skepticky a byly odmitany,
naptiklad kvlli obchodnikim v centrech mést, ktefi se obavali sniZeni zisk(
a konkurenceschopnosti. Nabizely se i dalsi problematické body, napriklad jak neomezit
moznost pohodIné dopravy pro rezidenty, feseni zasobovani obchod( a restauraci a vhodné
stanoveni hranic tohoto Uzemi. Zaroven se z tehdejsich teoretickych vypoctl zdalo, Ze zdkaz
automobilové dopravy v centru mésta zpUsobi jesté vétsi dopravni komplikace v ptilehlych
oblastech. Dnes jsou jiz centra bez automobilli béZna a vytvoreni takové oblasti ¢asto centrum
ekonomicky, a pfedevsim kulturné pozvedne. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2017)

V dnesni dobé je budovani fyzickych prvkd zklidiovani dopravy na mistnich
komunikacich stale nejrozsirenéjsi formou. Rozviji se i zklidiovani hlavnich mistnich
komunikaci a prljezdnich usekl. V feseni zklidnovani dopravy je vidét trend prechodu
od regulace dopravnich intenzit ke sniZovani rychlosti vozidel, tedy vice nez na snizeni poctu

vozidel je zajem na snizeni jejich rychlosti. Tato strategie je vyhodnéjsi, jelikoz pfi omezovani
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intenzity dojde vétSinové pouze k pfesunu vozidel na jiné komunikace. PFfi redukci rychlosti
opatfeni nezatézuje blizké komunikace a zaroven zvySuje bezpecnost komunikace.
K pfipadnym dopravnim nehoddm dochazi v nizsich rychlostech a Skody na zdravi i materialni
jsou nizsi. DalSim trendem je prechod od bodovych feseni k celoploSnym. Ke zklidnéni oblasti
Ize pristupovat systematicky a koordinace opatfeni je ¢asto i levnéjSim fesenim. Takzvanou
tfeti generaci zklidiiovani potom predstavuje méstska strategie redukce automobilové
dopravy. Principy zklidfiovani dopravy se v soucasné dobé stavaji stale astéji pevnou soucasti

podkladi staveb a Uprav pozemnich komunikaci. (Slaby, Laube, & Bohac, 2004)

2.10.2 Cile zklidiiovani dopravy

Zklidriovani dopravy je provddéno za ucelem pftizpGsobeni dopravy sidelnimu
prostfedi, nikoliv naopak. Doprava na mistnich komunikacich rozhodné nesmi byt
preferovanou funkci uliéniho prostoru a automobilovd doprava nesmi byt nadfazena ostatnim
druhlm dopravy. Ad absurdum je mozZné fici, Ze mésto bez automobilové dopravy lze stéle
povazovat za funkéni, nicméné existence automobilové dopravy je bez uli¢niho prostoru zcela
vyloucena. Zklidriovani dopravy u jiz existujicich komunikaci je aplikovdano predevsim
u pretizenych lokalit. Cilem tohoto Usili je sniZit zatéZ komunikace na Unosnou miru pro dané
Uzemi, zvysit bezpecnost provozu a vSech Ucastnik(l dopravy a ptipadné izlepsit estetiku

vefejného prostoru. (Slaby, Laube, & Bohac, 2004)

2.10.3 Postup zklidiiovani dopravy

Pfiprava projektu zklidhovani dopravy by méla mit v idedlnim pfipadé dany postup.
Postupem je vhodné se fidit, aby nebyl zZaddny krok vynechan nebo aby mu nebyla vénovana
pfilis mald pozornost. V prvni fazi je nezbytné definovat dopravni problémy v lokalité
a pfijmout na zakladé verejné prezentace za Ucelem ziskdni pfipominek, ndzord a nasledného
souhlasu rozhodnuti o jejich fesSeni. Stava se, Ze ¢ast verejnosti vnima opatreni pro zklidhovani
dopravy celkové jako obtézZujici a zbytecné. Proto je zapotrebi dlsledné prezkoumat, zda
nebude zavedeni prvk( zklidriovani dopravy kontraproduktivni. V pripadé, Ze tato jistota
neexistuje, pak je narocné pro takové opatrfeni ziskat podporu, jelikoZ pfrijeti rozhodnuti
o feseni problémU je v kompetenci zastupitelstva obce, tedy politikli, ktefi nemaji zajem
podpofit feseni, které obyvatele mésta spiSe poskodi, nez jim pomuze.

V dalsim kroku je nutné vymezit rozsah projektu zklidfiovani dopravy. Mize se jednat
o mistni opatreni, které je pouZitelné napriklad v pripadé, Ze se vlokalité nachazi jedna
nevyhovujici kfizovatka, jejiz bezpecnost a dalsi atributy Ize jednorazové zlepsit. Druhou
moznosti rozsahu projektu je plosné opatreni, které je aplikovdno na urcitou oblast, napriklad

na celou méstskou étvrt.
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Po vymezeni rozsahu projektu nasleduje prostor pro sbér dat. V tomto bodé je vhodné
zapojit verejnost, jelikoz pravé mistni obyvatelé maji nejlepsi informace o dané lokalité a jejich
zvlastnostech. Toto zapojeni je provddéno formou anket, diskuzi nebo vyzvou k zaslani
namétl. Ziskana data je tfeba analyzovat, zjistit jejich relevantnost a pfipadné vyradit data
nevyhovujici kvality. Sbiranymi podklady jsou napfiklad statistické (daje o dopravni
nehodovosti, dopravni prizkumy intenzity predevsim automobilové dopravy, Udaje o pohybu
chodcl a cyklist(, sociologické prlizkumy nebo tUdaje o charakteru mistni zastavby a jeji funkci.

Kdyz jsou k dispozici vSechna data po d(ikladné analyze, ptipravi zpracovatel navrh
konceptu. Koncept €asto byva zpracovan ve vice variantach a nasledné je verejné projednan.
Pfipominky vznesené k navrhu konceptu zpracovatel do ndvrhu zapracuje a pfipravi navrh
projetu zklidhovani dopravy. Ndvrh je nasledné schvalen zastupiteli obce a o schvaleni
vybraného reseni je informovana verejnost. Po tomto procesu muzZe dojit k realizaci projektu.
(Kovatik, 2013)

2.10.4 Typologie rozsahu zklidiiovani dopravy

Z hlediska charakteru a rozsahu opatfeni pro zklidrnovani dopravy jsou rozliSovana
mistni bodova, mistni liniova a plosnd opatreni:

Mistni bodova opatfeni jsou opatieni zamérena na zlepSeni dopravy na urcitém misté
komunikace, které je pro danou oblast kritické. Typickym prikladem muze byt kfizovatka,
na které dochazi k ¢astym dopravnim nehoddm nebo nebezpeény prechod pro chodce.
Obvykle jsou navrhovand opatfeni dopravné technického charakteru, ktera maji za cil
predevsim zlepsit dopravni situaci bez ohledu na estetickou stranku reseni.

Mistni liniova opatreni jsou opatfeni zamérena na celkové zklidnéni dopravy a zlepseni
zivotniho prostredi na urcité komunikaci. Typickym ptikladem muze byt dopravni omezeni
v historickém centru mésta, nebo vytvoreni obytnych zén vramci méstskych ¢&asti.
Tato opatireni maji za ukol zlepsit dopravni poméry soucasné s estetickou strankou lokality.

PloSna opatfeni jsou opatfeni zamérena na celkové zklidnéni dopravy v dané casti
méstské zastavby. Jednd se o opatfeni, které nema za ukol usmérnit dopravu na jiné
komunikace, ale o snahu celkového zklidnéni oblasti a zvySeni bezpeénosti. Jedna se napfiklad

0 zOény s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h. (Slaby, Laube, & Bohac, 2004)

2.10.5 ZKklidnovani dopravy v reziden¢nich oblastech

V posledni dobé je zajem o zklidnéni dopravy nejen v centrech, pro obyvatele jsou

vevs

obcéanskému Zivotu. V rezidenénich oblastech neni ovsem vhodnym feSenim zakdzat vjezd
automobil( vzhledem k tomu, Ze vétSinou oblast samotna diky vysokému poctu obyvatel

produkuje pomérné velikou poptavku po dopravé. Zklidriovani dopravy proslo vyvojem
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od represi, prekazek a zakazl k cilim odklonit tranzitni dopravu, sniZit rychlost vozidel, zvysit
bezpecnost ucastnikl dopravy a zlepsit kvalitu Zivota obyvatel.

Zklidnéna obsluzna komunikace se stavebné lisi od pési zény vyskovym oddélenim
chodnik( a vozovky pomoci obrubnikd, zatimco u pési zony byva vozovka a chodniky v jedné
roviné. Zklidnénda obsluznd komunikace zajistuje rovnovdhu pohybu mezi chodci
a motorovymi vozidly, zachovdvd moZnost parkovani a nachazi se prevainé v obytnych
a smiSenych zénach vcentru i na okraji mésta. Pési zéna se vyznacuje jednoznacnou
preferenci chodcli a nemoznosti dopravy v klidu. Zaroven se pési zony nachazeji predevsim

v centrech mést a jsou doplnény urcitymi architektonickymi prvky a zeleni. (Kotas, 2007)

2.10.6 Dopravné zklidnéné komunikace

Komunikace, na nichz je ¢aste¢né nebo Uplné zakadzan prijezd motorové dopravy,
se nazyvaji dopravné zklidnéné komunikace. Pfi splnéni urcitych podminek je na téchto
komunikacich povolena doprava cilova, obsluznd nebo zdsobovaci. Organizace dopravy byva
Casto doplnéna stavebnimi Upravami snizujicimi rychlost dopravy, napfiklad prekazkami
fyzickymi nebo psychologickymi.

Jsou rozliSovany tfi typy dopravné zklidnénych komunikaci, pési zéna, obytna zéna

a zéna s omezenim rychlosti na 30 km/h. (Koc¢arkova et.al., 2004)

2.10.6.1 Pésizony

Dopravné zklidnénd komunikace, kterd se nachazi v historickém, obchodnim nebo
kulturnim centru mésta a je na ni zaruc¢ena prednost chodcli pfed dopravnimi prostiedky,
se nazyva pési zéna. Motorova doprava je v pési zoné zcela zakazana, vyjimkou je pouze
doprava zasobovaci a nutnd dopravni obsluha. Dopravni obsluha je prostorové omezena
na manipulacni jizdni pruh, ktery je na stejné vyskové urovni jako chodnik a nejsou zde zadné
vystupujici obrubniky. Zaroven muize byt obsluha omezena ¢asové definovanim ¢asovych oken
na dopravnim znaceni. Urcita forma MHD, ktera neohroZuje pohyb chodcl v oblasti pési zény,
je mozna. Je zde zakdzano parkovani, pro pripady zasobovani je povoleno pouze pohotovostni
zastaveni. Parkovani pro obyvatele dané lokality musi byt zajisténo na pfilehlych obsluznych
komunikacich nebo jinym zpUsobem, napfiklad podzemnimi gardzemi. (Kocarkova et.al.,
2004)

2.10.6.2 Obytné zény

Podle CSN 73 6110 jsou obytné zény zklidnéné komunikace se smidenym provozem,
obvykle se zpevnénymi plochami v jedné Urovni, kde je stavebnimi Upravami zajistén provoz
vozidel omezenou rychlosti.

Obytna zéna je oblast, kterd zajistuje moznost pohybu chodcl a cyklistl spolu

s motorovymi vozidly ve spole¢ném, vyskové neoddéleném prostoru. Obytna oblast by méla
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uprednostiiovat funkci obytnou pred funkci dopravni a musi byt oznafena dopravnim
znacenim. Vjezd motorové dopravy neni omezen, ale vjezd do obytné zény, jeji koncepce
a poloha by mély byt navrZzeny tak, aby pro fidi¢e nebylo vyhodné vyuZivat oblast pro prijezd.
Maximalni povolena rychlost v obytné zéné je 20 km/h. Ridi¢i musi udriovat zvy$enou
pozornost a ohleduplnost k chodcim. Parkovani je umoznéno pouze na plochach ktomu
uréenych. Chodci mohou vyuZivat celou Sitku komunikace, ale maji povinnost umoznit

motorovym vozidlim volnou jizdu. (Ko¢arkova et.al., 2004)

2.10.6.3 Zo6ny s omezenim maximalni rychlosti na 30 km/h

Zavadénim zén s omezenou maximalni rychlosti na 30 km/h dochazi v disledku snizeni
rychlosti dopravniho proudu ke zvySeni bezpecnosti dopravy a zlepSeni podminek Zivotniho
prostredi. Takzvana ,Zéna 30“ je pouzivana pro zklidnéni dopravy v urbanizovanych oblastech
mést. Snizenim rychlosti vozidel v dané oblasti dochazi k redukci poc¢tu dopravnich nehod,

a predevsim ke zmenseni podilu nehod s tézkymi nasledky na zdravi. (Ko¢arkova et.al., 2004)

2.10.7 Technické prvky zklidiiovani dopravy pro sniZeni rychlosti

Snizeni rychlosti projizdéjicich vozidel je jednim ze zpUsobu zklidnéni dopravy. Jedna
se o feSeni, po jehoz zavedeni nedojde k vyraznému poklesu intenzity dopravy, ale dojde
ke zvySeni pozornosti fidicl a de facto psychologicky pUsobi na fidice smérem k vyssi
opatrnosti a snizeni rychlosti. Technické prvky zklidriovani dopravy pro snizeni rychlosti se déli
na prvky fyzické, psychologické a fyzicko-psychologické.

2.10.7.1 Fyzické prvky

Fyzické prvky jsou takové, které skuteéné plsobi na fidice nebo vozidlo vyvolanim
urcitych fyzikalnich sil nebo zménou rozmér komunikace. Prvnim pfikladem fyzickych prvku
jsou zpomalovaci prahy. Zpomalovaci prahy jsou pri¢né prekazky na vozovce slouzici ke snizeni
rychlosti vozidel a vybuzeni fidice kvyssi pozornosti. Kategorie zpomalovacich prah(
se rozdéluje na Uzké pficné prahy, Siroké pFiéné prahy a zpomalovaci polstafe. Uzké pfi¢né
prahy a zpomalovaci polstare jsou pouzivany predevSim jako prvek pro zpomaleni
pred urcitym Usekem komunikace, kde je vyZzadovana nizéi rychlost. Siroké pfi¢né prahy jsou
Casto vyuzivany spolu s pfechodem pro chodce, ktery se nachdzi na vyvysené ploSe priéného
prahu. Vzhledem k bezpecnosti fidicd a ochrané technického stavu automobilll je treba,
aby byl zpomalovaci prah vidy dobfre viditelny, je proto Zadouci jeho provedeni ve vyraznych
barvach v kontrastu s vozovkou. U zpomalovacich prahl plati, Ze s vy$sim sklonem ndjezdu
na prah klesa rychlost, kterou muze vozidlo pohodIné prah prejet. Sklonem najezdu prahu je
tak moiné vyznamné ovlivnit miru zpomaleni projizdéjicich vozidel. Navrhovani

zpomalovacich praht je upraveno v TP 85 — Zpomalovaci prahy. (Slaby, Laube, & Bohac, 2004)
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V soucasné dobé se zacinaji prosazovat i automatické (nebo aktivni) zpomalovaci
prahy. Tyto prahy obsahuji zafizeni umisténé ve vozovce, které po obdrzeni informace
o vozidlu blizicim se vyssi rychlosti nez maximalni povolenou, sniZi svou plochu pod uroven
vozovky a vytvofi tak drobnou prohluben. Hloubka prohlubné je nastavena tak, aby doslo
pouze k upozornéni fidi¢e vozidla na prekroCenou rychlost. Musi byt vylouc¢eno jakékoliv
ohroZeni nejen fidi€h osobnich automobild, ale i motocyklistd a cyklistl. Pokud blizici
se vozidlo dodrZuje maximalni povolenou rychlost, plocha automatického zpomalovaciho
prahu zUstane v roviné s vozovkou. Toto zafizeni zatim neni pfilis rozsitené, jedna se o vyrazné
drazsi variantu béZnych zpomalovacich prah( a musi teprve projit zkouskou casu, aby se
ukazala jeho vhodnost pro urcité situace. (Horakova, 2018)

Dalsim prikladem fyzickych opatteni pro snizeni rychlosti jsou zvySené plochy. Zvysené
plochy se pouZivaji pro zvySeni celé kfizovatky ve zklidnénych oblastech nebo pro integraci
zpomalovacich prahu. ZvySena plocha ddva fidi¢i na védomi, Ze vjizdi do prostoru, kde je
zapotrebi vyssi opatrnost. Mezi zvySené plochy se fadi i takzvané videnské zastavky. Jedna se
o zvySenou plochu vozovky v misté zastavky méstské hromadné dopravy, predevsim tramvaje,
pfi¢emZ cestujici pro nastup a vystup z vozu pouzivaji vyvysenou plochu vozovky.

DalSimi fyzickymi opatfenimi jsou zmény Sifky vozovky a smérova vychyleni. Teorie
zuzovani vozovky je zaloZena na zjiSténi, Ze v obci pfi nizSich rychlostech neni nutna tak Siroka
vozovka jako v extravilanu, a tim padem lze zuzenim ziskat vice uli¢niho prostoru, ktery lze
vyuzit jinym uacinnym zpUsobem. Takto ziskany prostor lze vyuzit pro vytvoreni pruhu
pro parkovani, pruhu pro cyklisty nebo pro rozsifeni chodnik(i. Smérovym vychylenim jizdniho
pruhu je myslen posun osy vozovky v urcitém useku. (Slaby, Laube, & Bohac, 2004)

Sitka vozovky se také omezuje betonovymi monolity, aby do center mést mohla vjizdét
napft. jen osobni vozidla nebo z bezpeénostnich dlivodd jako ochrana na pésich zénach.

Poslednim fyzickym prvkem zklidiiovani dopravy je zdrsnéni povrchu vozovky.
Pti prejeti takového povrchu jsou zplisobeny vibrace, které fidi¢ vnima tim vyraznéji, ¢im vyssi

rychlosti oblasti projizdi. Tento prvek je vhodny pro pouziti predevsim v obytnych zénach.

2.10.7.2 Psychologické prvky

Psychologické prvky zklidhovani dopravy pro snizeni dopravy jsou takové, které
nepusobi Zadnou fyzickou silou na projizdéjici vozidlo, ani neupravuji rozméry vozovky.
Jedna se o prvky, které plsobi na fidi¢e pouze psychologicky a zalezi na fidici, jak svou jizdu
upravi. Ad absurdum je mozné fici, Ze pokud fidi¢ neuvidi psychologicky prvek a pojede dale
stejnym smérem a konstantni rychlosti, pak nedostane zadny jiny signdl o tom, Ze by mél
prizplUsobit svou jizdu.

Psychologické prvky se déli podle zplsobu provedeni na samostatné psychologické

prvky a psychologické prvky suplujici prvky fyzické. Mezi samostatné psychologické prvky patfi
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vodorovné a svislé dopravni znaceni a jejich zvyraznéni. Nejpouzivané;jsi svislou dopravni
znackou pro snizeni rychlosti vozidel je znacka s oznaCenim B 20a — Nejvyssi dovolenad rychlost.
V pfipadé potieby je mozné svislé dopravni znaceni zd(raznit jeho opakovanim pomoci kresby
na vozovku, pfipadné jeho zvyraznénim pomoci prosvétleni znacky, reflexni znacky s LED
diodami, blikajicimi svétly, umisténim znacky v poli velké fluorescencni plochy. Poslednim
typem samostatného psychologického prvku jsou mérice a zobrazovace rychlosti vozidla. Tyto
prvky presvédCuji rychle jedouciho fidice ke zpomaleni, prestoze pfti zjisténi prili§ vysoké
rychlosti nenasleduje represivni opatfeni. Mezi dalsi psychologické prvky je mozné zaradit
stfidani svétla a stinu napfiklad v dusledku okolni vegetace. (Dopravni-znaceni.eu, 2015)
(Poldk, 2017)

Psychologické prvky suplujici prvky fyzické jsou opatteni, kterd upravuji povrch vozovky
tak, aby byla ndsledkem optického nebo akustického signalu zvySena pozornost fidice.
K vybuzeni tohoto signdlu se pouzivd Uprava struktury nebo barvy povrchu vozovky.
Nejcastéjsimi prvky je optické zizeni komunikace, kterého je mozné dosdahnout vodorovnym
dopravnim znacfenim, vysazenim zelené nebo Upravou osvétleni. Tyto prvky se pouZivaji
na Usecich, kde je dostacujici spiSe mensi sniZeni rychlosti, spiSe jsou vhodné pro zvySeni
pozornosti fidice. DalSimi prvky jsou optické brzdy a opticko-akustické brzdy. Optické brzdy
jsou pruhy nakreslené napfi¢ vozovkou opakované se stdle se zmensSujici vzajemnou
vzdalenosti. Oproti optickému zuzeni komunikace dosahuji optické brzdy vyraznéjsiho snizeni
rychlosti projizdéjicich vozidel. Opticko-akustické brzdy jsou optické brzdy, jejichZ pruhy jsou
provedeny z materidalu vyvozujiciho zvuk pfi prejezdu vozidel. Tyto prvky ovsem zvySuji
hlukovou hladinu v oblasti, coZ je ve zklidriované oblasti nechtény dlsledek. V nékterych
statech se Casto pouziva optické zuzeni umélou branou, které spociva ve vlozeni sloupu, ker(
nebo stroml do blizkosti hran vozovky tak, aby tvofily iluzi viezdu do ohranicené oblasti,

a nabadaly tak fidice ke zvySené opatrnosti. (Polak, 2017)

2.10.8 Technické prvky zklidiiovani dopravy pro sniZeni intenzity

Intenzitu dopravy na mistni komunikaci je mozné snizit dvéma zpusoby, snizeni
poptavky po dopravé na komunikaci nebo snizeni nabidky kapacity mistni komunikace.
Poptavku po dopravé je moziné snizit restrikcemi nebo nabidnutim alternativy. V pripadé
restrikci se jedna o omezeni, zpoplatnéni nebo zdkaz vjezdu na komunikaci pro urcité druhy
vozidel. Nabidnutim alternativy je myslena nabidka jiné trasy, ktera je pro fidi¢e vyhodnéjsi
nez trasa stavajici, nebo nabidka ndhradniho vyhodnéjsiho druhu dopravy. Nabidku dopravni
kapacity je mozné snizit redukci poctu jizdnich pruhl na komunikaci nebo zamérnym
prerusovanim plynulosti pohybu dopravniho proudu. Zdmérnym prerusovanim plynulosti
proudu je de facto minén opak takzvané zelené viny, kdy na sebe vzajemné navazuji signdly
,Jed” na po sobé nasledujicich ktizovatkach opatfenych SSZ. Omezeni nabidky kapacity

dopravy casto vede k ¢astéjSimu zastavovani vozidel a zpomaleni dopravniho proudu.
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Dusledkem tohoto stavu je vyssi hladina hluku, emisi a vibraci. Proto je obecné povaZzovano
nabidnuti dopravnich alternativ za vhodnéjsi variantu zklidnéni dopravy za ucelem snizeni
intenzity. (Kovaftik, 2013)

2.10.9 Technické prvky zklidnovani dopravy na krizovatkach

Na kfizovatkach jsou pouzivany stavebni Upravy uvedené v predchozich kapitolach
v rliznych kombinacich a Upravdch. PouZivana jsou predevsim takova opatfeni, ktera snizuji
rychlost vjezdu do kfizovatky a zmensuiji kolizni plochy, kde je nebezpeci srazky vozidel nebo
vozidla s chodcem. (Slaby, Laube, & Bohac, 2004)

Prvnim z pouzivanych prvkl pro zklidnéni dopravy na kfizovatkdch je koordinace
svételné fizenych kfiZzovatek. Jedna se o takovy zplsob koordinace, aby mohl fidi¢ pfi dodrzeni
maximalni povolené rychlosti vyuzit takzvané zelené viny k plynulému prljezdu nékolika
navazujicimi kfizovatkami. Koordinaci lze nastavit na jakoukoliv poZadovanou rychlost. DalSimi
prvky zklidiiovani dopravy je Uprava signalniho planu fizeni konkrétni kfizovatky prodlouzenim

zelené faze pro chodce a zvyseni plochy celé kfizovatky. (Kovatik, 2013)

2.10.10 Technické prvKky pro zvyseni bezpecnosti chodct

Jsou to opatieni pouZivand pro ochranu chodcl pohybujicich se v blizkosti mistni
komunikace, patniky, sloupky nebo zabradli, at uz podél mistni komunikace nebo pasu
pro parkovani. Tyto prvky, predevsim zabradli, vSak nepusobi pfrilis esteticky, v chodcich
vyvolavaji dojem bariéry, a tedy sniZzené svobody pohybu. Uziti téchto prvk( by mélo byt dobre
odlvodnéné a nemélo by byt naduZivané, jelikoz vtakovém pripadé dochazi kjejich

nerespektovani. (Kovafrik, 2013)

2.11 Svételna signaliza¢ni zarizeni

Silniéni svételnd signalizacni zafizeni (SSZ) jsou zafizeni urfena kfizeni provozu
na pozemnich komunikacich, pfedevsim na jejich kfizovatkdch, pomoci svételnych signdla.
SSZ se skladd z navéstidla, radice, kabelovych rozvodu a dalsiho prislusenstvi (napf. detektory,
tlacitka pro chodce). Navéstidlo je prostredek, kterym jsou realizovany svételné signaly.
V obecné cestiné se pravé tato viditelnd soucast SSZ nazyva ,semafor”. Svételné signaly
mohou byt rGzné podle okruhu ucastnikli dopravy, pro kterou jsou urceny. MUlzZe se jednat
0 nejznaméjsi tribarevné soustavy, doplnikové zelené Sipky, prerusované zluté svétlo a dalsi.
Radi¢ je prostfedek ovliviiujici stfidani svételnych fazi, které je stanoveno signalnim planem.
Jednd se o nejjednodussi Uroven tizeni dopravy v redlném case.

Ucelnost pouZiti SSZ je nutné podle TP 81 prokdazat spInénim alespori jednoho z kritérii.
Musi jim byt zajisténa bezpecnost provozu vozidel, umoZznéni bezpecného a kapacitniho

provozu chodcl a cyklistli, dosaZeni poZadované urovné kvality dopravy nebo plynulost jizdy
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vozidel vefejné hromadné dopravy osob. Zaroven neni vhodné ani ekonomické pouzivat SSZ
ve vsech pfipadech. Je nutné zvaiit jinou metodu organizace dopravy, napfiklad

zjednosmérnéni dopravy, odklonéni ¢asti dopravy, nebo zdkaz odbocovani. (Rlzi¢ka, 2017)

2.12 Mésto Mlada Boleslav

Vsechny lokality vybrané pro ndvrh dopravné inzenyrskych opatfeni v ramci této
diplomové prace se nachazeji v rliznych oblastech mésta Mlada Boleslav. Z tohoto dlvodu
budou v této kapitole zjistény a popsany vlastnosti a charakteristiky obecného i dopravniho
charakteru, které jsou potrebné pro spravnost postupt v této diplomové praci.

2.12.1 Popis mésta Mlada Boleslav

Mlada Boleslav je statutarni mésto nachazejici se v severni ¢asti Stredoceského kraje.
Je okresnim méstem okresu Mlada Boleslav. Méstem protéka reka lJizera, do které se vléva
ficka Klenice. Mésto se nachazi pfiblizné 50 km severovychodné od Prahy, hlavniho mésta
Ceskeé republiky a pFiblizné 50 km jizné od mésta Liberec, krajského mésta Libereckého kraje.

Mésto Mladd Boleslav je déleno na 13 méstskych casti rozkladajicich se
na 7 katastralnich uzemich. Zaroven k méstu primo pfiléha obec Kosmonosy.

V Mladé Boleslavi Zije vsoucasné dobé 44056 obyvatel, coz zni déld druhé
nejlidnatéj$i mésto ve Stiedoceském kraji. Podle Udaji Ceského statistického Gradu denné
dojizdi do Mladé Boleslavi do zaméstnani a do $kol dohromady p¥iblizné 14 500 osob. (Cesky
statisticky urad, 2017)

Mésto Mlada Boleslav zazZilo béhem poslednich 100 let znac¢ny rlst. Pocet obyvatel
se zvySil az 3ndsobné, rozloha Uzemi se také vyznamné zvétsila. Doslo k prliimyslovému
rozmachu, jehoz dlsledkem byla potfeba vystavby novych sidlist, zlepSeni dopravni
obsluznosti a rozsifovani mésta do okolni krajiny. K nejvétSimu narlstu poctu obyvatel doslo
béhem 70. a 80. let 20. stoleti, b&éhem nichZ byla vystavba nejvice intenzivni. V poslednich
letech doslo i pres pokracovani ekonomického ristu mésta k zastaveni vyrazného ristu poctu
obyvatel. Jednim z faktor( stalé hladiny poctu obyvatel je pfesun obyvatel z ruSného mésta
do klidnéjsiho prostfedi okolnich obci a zlepSeni moznosti denniho dojizdéni do prace nebo
Skoly.

Nasledujici graf zobrazuje vyvoj poctu obyvatel mésta Mlada Boleslav v pribéhu
poslednich 100 let.
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Graf 4: Udaje o poétu obyvatel Mladé Boleslavi v jednotlivych letech
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Zdroj: (Cesky statisticky urad, 2017)
V Mladé Boleslavi se nachazi 12 zdkladnich $kol, 9 stfednich Skol a jedna univerzita.
Znacnou &ast plochy Uzemi mésta pokryvaji vyrobni zdvody spole¢nosti SKODA AUTO

zabyvajici se vyrobou automobild.

2.12.2 Dopravni spojeni Mladé Boleslavi s okolim

Mladd Boleslav ma silni¢ni i kolejové spojeni s vyznamnymi mésty a body okresu i kraje.
Pokud se jedna o kolejovou dopravu, nachazi se Mladd Boleslav na kfiZzovatce trati Cislo 071
do Nymburka, 076 do Mélnika, 064 do Staré Paky a trati 070 mezi Prahou a Turnovem.
Ve mésté se nachazi tfi Zelezni¢ni stanice. Prvni z nich je Mlada Boleslav hlavni nadrazi, kterd
je pravé krizovatkou vsech vyse uvedenych trati, ovSem je od centra mésta vzdalena pfiblizné
2,5 kilometru, a neni tedy vhodné umisténa pro osobni dopravu. Druhou stanici je Mlada
Boleslav mésto, kterd se nachdzi témér v centru mésta, pfimo u mistniho ndkupniho centra.
Z tohoto davodu je vyrazné vhodnéjsi pro osobni dopravu, ovsem prochazi zde pouze jedna
Zelezni¢nitrat. Posledni stanici je Mlada Boleslav — Debf, nachazejici se v pfiméstské ¢asti Debf
a slouzici prevazné pro dopravni obsluhu této ¢asti mésta.

Silnicni doprava je Mladé Boleslavi vyrazné rozvinutéjSi. K dispozici jsou
vysokokapacitni komunikace spojujici mésto sdalSimi krajskymi a okresnimi mésty.
Nejvyznamnéjsim dopravnim spojenim je jednoznacné ddlnice D10 vedouci mezi Prahou
a Turnovem. Tato Ctyfprouda dalnice vede v jednom sméru do Prahy ze severozapadniho
sméru a u Hornich Pocernic se napojuje na dalnici DO — Prazsky okruh. V druhém sméru dalnice
konci v mésté Turnov, kde se napojuje na silnici I/35 do Liberce a déle pokracuje do Némecka,
pripadné silnici I/10 vedouci do Polska. Dalsi vyznamnou komunikaci je silnice 1/16 spojujici
Mladou Boleslav na jedné strané s mésty Slany a Mélnik, méstem Ji¢in na strané druhé a silnice
I/38, vedouci do Nymburka, Podébrad a Kolina.
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Mésto Mlada Boleslav je spojeno s okolnimi mésty rovnéz diky pravidelnym
meziméstskym autobuslim, které obsluhuje hlavni autobusové nadrazi, pfiléhajici pfimo
k Zelezni¢ni stanici Mlada Boleslav mésto a jiz zminénému nakupnimu centru. V tomto bodé
je tak soustfedéna prevazina cast vefejné hromadné dopravy a je tak povazovdan za dopravni

centrum Mladé Boleslavi.

2.12.3 Doprava v Mladé Boleslavi

Osobni doprava ve mésté Mlada Boleslav je specificka prfedevsim vysokym poctem
osobnich automobild, k ¢emuz rozhodné pfispiva ve mésté sidlici vyrobce automobill a také
vysoky pocet dojizdéjicich zaméstnancu. Podle dostupnych dat z centralniho registru vozidel
pfipada na 1000 obyvatel mésta Mlada Boleslav 485 osobnich automobilll, coZ je prfesné
primérnd hodnota automobilizace pro celou Ceskou republiku. (Centralni registr vozidel,
2015)

Pokud se jedna o individudlni osobni prepravu, jednoznacné nejvyuzivanéjsim
dopravnim prostfedkem jsou osobni automobily. Motocykly a bicykly jsou v Mladé Boleslavi
malo vyuzivany, coz je dusledek vzdalenosti mezi vyznamnymi body mésta a prevySenim mezi
sidlisti, kde znacna ¢ast obyvatel bydli a centrem mésta, kde je vysokd koncentrace pracovnich
prilezitosti, kultury, edukativnich a zdravotnickych funkci.

Spole¢nost SKODA AUTO nabizi svym zaméstnanciim na vedoucich pozicich mimo jiné
jako benefity i sluzebni vozy. Takto vyuZivanych vozidel je podle internich zdroja az nékolik
tisic. Ddle spolecnost nabizi vSem svym zaméstnancim takzvané zaméstnanecké leasingy,
které nabizeji zaméstnanclim cenové vyhodnou mobilitu. Stéle je vysoky pocet zaméstnanct
dojizd&jicich denné do prace ve SKODA AUTO osobnim automobilem i pies nabidku svoz(
zaméstnancl z okolnich obci firemnimi autobusy.

V Mladé Boleslavi je pomérné dobre feena nakladni doprava. Spole¢nost SKODA
AUTO je s vyraznym naskokem nejvétSim odbératelem zbozi v okoli mésta. Z tohoto divodu
je vzajmu mésta Mlada Boleslav i spole¢nosti SKODA AUTO, aby vzajemné komunikovaly
své umysly v oblasti dopravy a logistiky a snaZily se nalézt spolec¢na reseni, ktera budou
pro obé strany vyhovujici tak, aby byly zajistény co nejplynulejsi dodavky do spolecnosti
SKODA AUTO a zarover, aby byl co nejméné zatizen Zivot obyvatel mésta.

Meéstska hromadnd doprava je v Mladé Boleslavi a prilehlych obcich zajistovana
Dopravnim podnikem Mlada Boleslav, ktery zaroven provozuje méstské autobusové nadrazi.
V soucasné dobé provozuje dopravni podnik 29 autobust na 20 pravidelnych linkach.
(Dopravni podnik Mlada Boleslav, 2018)

Nasledujici tabulka zobrazuje vyvoj zdakladnich statistik dopravni nehodovosti
za poslednich 13 let v oblasti okresu Mlada Boleslav. Pokles po¢tu nehod mezi roky 2008

a 2009 zpUGsobila zména predpist o povinnosti hlasit dopravni nehodu Policii CR.
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Tabulka 1: Statistika dopravni nehod na Mladoboleslavsku

Obdobi Nehody VIT\?gm Usmrcené Téicv:e’ Leh(v:e’
celkem alkoholu osoby zranéni zranéni

2005 3050 155 17 76 395
2006 2801 96 21 79 383
2007 2 664 150 28 79 353
2008 2408 110 22 83 305
2009 1250 83 9 69 329
2010 1072 81 12 54 298
2011 1012 75 10 78 280
2012 998 53 17 81 257
2013 1128 55 7 74 317
2014 1177 60 4 75 328
2015 1462 75 11 92 437
2016 1615 62 15 100 364
2017 1746 65 5 60 485

Zdroj: (Policie €R, 2018) (Cesky statisticky Grad, 2017)

2.12.4 Planovani dopravné inZenyrskych opatieni v Mladé Boleslavi

Planovani dopravné inZenyrskych opatfeni je ve mésté Mlada Boleslav v kompetenci
odboru dopravy a silniéniho hospodatstvi. Prvnim krokem planovani je vytipovani problémové
lokality. Vytipovani lokality probihda prevdiné diky zkuSenostem zaméstnancl odboru
a konzultaci s dalSimi zainteresovanymi subjekty. Vytipovani lokalit je mozné diky mensi
rozloze mésta a obecné znalosti vétSiny dUlezitych komunikaci a problémovych oblasti.
K podpofe domnénky o nutnosti dopravné inZenyrskych opatfeni v dané lokalité jsou
pouzivana data z kamer umisténych nad dualezitymi krizovatkami, statistiky dopravni
nehodovosti, indukéni smycky i pfenosna séitaci zafizeni.

V pfipadé pozadavku na Upravu dané lokality poda samospravni celek projektantovi
zadost o vypracovani variantni studie. Po vypracovani variant dojde k diskuzi dotéenych
subjektl a vyjadreni k jednotlivym variantdm studie. Z vypracovanych variant je vybrdna ta,
kterd nejlépe vyhovuje pozadavkiim dopravnim, finan¢nim i potfebadm obcani. Nasledné
se zpracuji podklady pro vybérové fizeni. Toto vybérové fizeni je verejné a je tedy oteviené
vSem spole¢nostem, které chtéji poslat svou nabidku do vybérového ftizeni. Ve vybérovém
fizeni je vybrana spole¢nost, které je projekt zaddn a po ziskani povoleni ke stavbé a dalSich
dokumentu je mozné zahdjit stavbu.

Stavba musi probihat podle pokynl dojednanych v privodni a technické zpravé.
Pravodni zprava obsahuje identifika¢ni udaje stavby, stru¢ny ndvrh, funkce a umisténi stavby,
udaje o predpokladaném priabéhu vystavby, vazby stavby na regulaéni a zemni plany a vliv

dopravné technického opatieni véetné jeho provozu na krajinu, zdravi a Zivotni prostredi.
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Technicka zprava obsahuje informace o navrhovych parametrech komunikace, vlivu stavby
na dopravu a jeji organizaci, na okolni stavby, pozemky a na Zivotni prostfedi. Zaroven
technicka zprava fesi i napojeni komunikace na stdvajici dopravni i technickou infrastrukturu.

Po dokonceni stavby nasleduje kontrola stavu komunikace a predani stavby
investorovi, pfipadné provozovateli mistnich komunikaci.

Tento postup je uplatfiovan v pripadé vystavby nové komunikace nebo Upravy stavajici
komunikace, kterd zasahuje do jejiho rozvrieni, méni stavajici poméry na kfiZovatce
a podobné. Udrzbové prace na komunikacich, jako jsou napfiklad opravy nebo zména povrchu
komunikace, jsou zadavany spolec¢nosti, kterd byla vybrana ve vybérovém fizeni pro udrzbu

komunikaci, a jednd se o mnoholety kontrakt.

2.12.5 Spoleénost SKODA AUTO

Spole¢nost SKODA AUTO pisobi velmi Uspéiné po celém svété, a to se projevuje
i na jejim finanénim Uspéchu. Trzby spole¢nosti dosahly v roce 2013 268 miliard korun.

Spolecnost byla zaloZzena v Mladé Boleslavi roku 1895 pod znackou Slavia, ktera byla
pozdéji prejmenovana podle svych zakladateld na Laurin & Klement. PGvodné se firma
zabyvala vyrobou jizdnich kol, nasledné presla na vyrobu motocykld. V roce 1905 vyrobila
firma Laurin & Klement prvni automobil Voiturette A s vyrobou automobil( uz neprestala.
Vroce 1991 se spole¢nost stala soucasti koncernu VOLKSWAGEN AG. V roce 2017 prodala
SKODA AUTO na celém svété dohromady 1,2 miliénu vozidel.

Spole¢nost SKODA AUTO patii ktechnologicky nejvyspélej$§im a nejvétsim
spole¢nostem v Ceské republice. Vzhledem ke své velikosti a oblasti podnikani vyzaduje
dodavky materidll, soucasti a polotovarli ve velikych objemech a mnoiZstvich. Zaroven
vyzaduje vzhledem k vyspélym technologiim v oblasti logistiky dodavky podle strategie
Lustin Time” a ,Just in Sequence”. Tyto dodavky tak musi byt casté a Casové presné.
Duasledkem pak jsou vysoké naroky na kapacitu komunikaci, pres které je zboZi dodavano
a velice nizké riziko kongesci. SKODA AUTO vyuZivd pro velkou &ast logistiky Zelezniéni
dopravu, ¢imz je zatéz pfenasena i mimo silnice. Vétsina silniéni dopravy je potom fesena pres
brany nachazejici se v blizkosti sjezdu z dalnice D10 a nezasahuje tak do obytné ¢asti mésta.
(SKODA AUTO a.s., 2018)
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3 Cil prace

Cilem diplomové prace je navrzeni dopravné inZenyrskych opatfeni 3 vybranych lokalit
nachdzejicich se ve mésté Mlada Boleslav. Vybrané lokality budou vybrdny a feSeny
ve spoluprdci s Odborem dopravy a silniéniho hospodaistvi Magistratu mésta Mlada Boleslav.
Budou navrZena takova feseni, kterd budou respektovat celkovou dopravni politiku mésta
a ktera prispivaji k zaméru umoznéni rychlého napojeni dopravniho proudu z centra a blizkosti
aredlu spoleénosti SKODA AUTO na silnice vy$3ich tfid a dalnice. Hlavni cil prace mize byt
segmentovan do 6 dil¢ich krokd.

1) Vybér 3 dopravné problematickych lokalit.

2) Popis vybranych lokalit a jejich specifik dopravy.

3) Provedeni dopravniho prizkumu vybranych lokalit.

4) Vyvozeni zavérl ze sbéru dat a dopravniho prizkumu o moznostech zlepseni.

5) Navrh dopravné inZenyrskych opatfeni vybranych lokalit.

6) Zhodnoceni klad(i a zapor( navrzenych opatieni v jednotlivych lokalitdch v porovnani

se sou€asnym stavem.
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4 Metodika prace

V prvnim kroku praktické ¢asti diplomové prace budou vybrany lokality pro zpracovani
navrhu dopravné inZenyrskych opatreni. Z ptiblizné 10 lokalit vytipovanych diky osobnim
zkuSenostem autora budou vybrany 3 nejvhodnéjsi problémové lokality. Vybrané lokality
budou splfiovat dana kritéria, jako je napfiklad casty vyskyt kongesci, nizka droven bezpecnosti
Ucastnikd provozu a zdroven budou mit urcity vyznam pro feSeni celkové dopravni situace
v blizkosti aredlu spole¢nosti SKODA AUTO, kterd je nejvétiim zdrojem icilem dopravy
v Mladé Boleslavi. Tfi vybrané lokality budou vybrany po konzultaci s vedoucim Odboru
dopravy a silniéniho hospodarstvi Magistratu mésta Mlada Boleslav tak, aby vytipované
lokality korespondovaly s problémy, jejichz uspésné vyreseni je jednou z priorit dopravniho
odboru a zaroven aby byl vybér téchto lokalit vhodny pro zamyslenou rozmanitost resenych
situaci v této diplomové praci.

Ve druhém kroku budou sebrana data nutnd k dalSimu postupu diplomové prace
a vytvoreni kvalifikovaného ndvrhu fteSeni problémovych lokalit. Budou predstaveny
a dikladné popsany jednotlivé vybrané lokality, véetné udajli o jejich poloze, dispozici,
feSeném problému a dalSich specifikach dané lokality.

Ve tretim kroku budou ve vybranych lokalitach provedeny dopravni prizkumy. Bude
se jednat o bodové smérové prizkumy silniéni dopravy, které budou provadény pozorovanim
a ru¢nim zaznamem o poctu vozidel. Prizkumy budou provadény za ucelem zjisténi dopravy
béZného pracovniho dne. Prlzkum bude tedy provddén v béiny pracovni den a budou
zaznamendvana data o poctu vozidel projizdéjicich lokalitou, o sméru projizdéjicich vozidel
a pripadné i kategorii vozidel. Data budou ru¢né zaznamenana do pfipraveného zaznamového
formulare. Nasledné budou data prepsana do programu Microsoft Excel, ve kterém budou
vytvoreny tabulky a grafy zobrazujici vysledky prizkumu.

Ve ctvrtém kroku budou data ziskana z dopravniho prlizkumu vyhodnocena a budou
popsany prileZitosti pro zlepseni stavu dopravy v danych lokalitach, jako je napfiklad snizeni
pravdépodobnosti kongesci, snizeni poctu koliznich situaci, zlepSeni Urovné bezpecnosti
Ucastnikd dopravy nebo celkové zklidnéni dané lokality.

V patém kroku bude pro kazdou lokalitu vytvofen navrh feSeni vétsiny nebo vsech
problémovych bod( dané lokality. Pfedstavené ndvrhy budou aplikovat postupy a vyuZivat
znalosti predstavené v teoretické ¢asti prace. Kazdy ndvrh bude detailné popsan a pfipadné
bude feSeni vyobrazeno na mapé. Navrhy reSeni musi byt voleny tak, aby odpovidaly
pozadavk(im pro feSeni dopravni situace danych lokalit a zaroven korespondovaly s celkovou
koncepcni a financni politikou stavebniho odboru magistratu. Navrhy predstavené v této
diplomové praci by nemély mit vyznam pouze pro splnéni studijnich poZzadavk( autora prace,
ale mély by zaroven slouzit jako pomocny navrh, Sablona nebo zpétna vazba pro Magistrat

mésta Mlada Boleslav pfi skuteéném reSeni téchto lokalit a uplatnéni dopravné inZzenyrskych
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opatreni. Z tohoto divodu budou ndvrhy feSeny tak, aby i po zavedeni opatfeni odpovidaly
mistni komunikace pozadavkim norem a platné legislativé. Pro lokalitu cislo 3 budou
vypracovany 2 rlzné ndvrhy reprezentujici rozdilny pfistup k politice zklidiiovani dopravy.
Poslednim Sestym krokem bude vyhodnoceni pfedstavenych ndvrhl a posouzeni jejich
vhodnosti pro feSeni problém0 vznikajicich v danych lokalitdch vsoucasné dobé.
Bude popsano, zda by realizace daného ndvrhu pomohla vyresit problémy definované

v krocich ¢islo 2 a 4.
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5 Prakticka cast prace

V této ¢asti diplomové prace bude popsana dopravni situace ve mésté Mlada Boleslav
a vliv spole¢nosti SKODA AUTO na tuto situaci. Dale budou stanoveny vychozi situace
pro navrh dopravné inZenyrskych opatfeni v Mladé Boleslavi pomoci textového popisu
a obrazového materidlu zjednotlivych lokalit. Zarovern budou vyhodnoceny vysledky

zpracovanych dopravnich prizkum.

5.1 Vybér lokalit

Prvnim krokem pfti zpracovani diplomové prace byl vybér lokalit ve mésté Mlada
Boleslav vhodnych pro dopravné inZenyrska opatfeni. Musi se jednat o lokality s urcitymi
problémy v oblasti dopravy. Diky znalostem dopravy v Mladé Boleslavi bylo mozné vytipovat
pfiblizné 10 lokalit (na obrdazku 5 vyznaceny zelené), kde se obyvatelé, fidi¢i nebo dalsi
Ucastnici dopravy potykaji s kongescemi, s nizsi bezpecnosti dopravy a dalSimi problémy. Dale
jsou na obrdzku vyznaceny dulezité mistni komunikace (modfe), dalnice D10 (oranZoveé)
a Zlutymi plochami jsou zvyraznény budovy a pozemky spole¢nosti SKODA AUTO. Vybér
finalnich lokalit a jejich specifika byla konzultovana s vedoucim Odboru dopravy a silni¢niho
hospodafstvi a s vedoucim Odboru stavebniho a rozvoje mésta Magistratu mésta Mlada

Boleslav. Na zakladé téchto konzultaci byly vybrany tyto lokality:

1) Krizovatka tfidy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty
2) Lokalita nového parkovaciho domu spole¢nosti SKODA AUTO
3) Uprava dopravy v blizkosti 5. zakladni $koly Dukelska.

Lokality byly vybrany tak, aby odpovidaly potfebam pro riznorodost feSenych situaci
v diplomové praci a zaroven aby individualizované pojeti jejich feSeni bylo alespon v urcité
mire vyuZzitelné pro pracovniky Odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi Magistratu mésta

Mladd Boleslav. Vybrané lokality jsou na obrazku ¢islo 5 vyznaceny cervené.
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Obrézek 5: Letecky snimek problémovych lokalit, vybranych lokalit a vyznamnych komunikaci mésta Mladé Boleslav

-

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)

5.2 KriZzovatka tridy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty

Prvni z feSenych situaci je kfizovatka tfidy Vaclava Klementa a tfidy Ludvika Kalmy
a Volkharda Kohlera, bézné oznacované jako ,severovychodni tangenta®.

5.2.1 Popis situace

Kfizovatka tfidy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty je jedna
z nejvytizenéjsich v Mladé Boleslavi. Je to stykova kfizovatka, ke které pfriléha obchodni
centrum spolu s hlavnim autobusovym stanovistém. Z opacné strany ke kfiZovatce pfriléha
spole¢né parkovisté zakaznického centra a muzea spole¢nosti SKODA AUTO. Jednou

7

ze zajimavosti a zaroven urcitym omezenim této kfizovatky je fakt, Ze pod Urovni zemského

s _s

povrchu prochazi kfizovatkou Zelezni¢ni trat, ktera jen nékolik metrd mimo kfiZzovatku
prochazi zelezni¢ni stanici Mladd Boleslav mésto. KfiZovatka je fizena svételnym signalizacnim
zafizenim.

Trida Vaclava Klementa je jednou z paternich komunikaci Mladé Boleslavi, ktera slouzi
k obsluze dopravy mezi starou a novou ¢asti mésta. Pfi urcitém zjednodusSeni je mozné Fict,
Ze ve staré (pGvodni) ¢asti mésta se nachazi cile rdznych funkci, jako jsou pracovni pfilezitosti,
stfedni Skoly a nemocnice. V nové ¢asti mésta se pak nachazeji predevsim objekty obytné

v v/

(sidlisté), ndkupni moznosti a sluzby. Trida méri 2400 metrl a je v jednotlivych Usecich rdzné
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Sirokd. Sméry dopravy jsou na nékterych Usecich rozdéleny délicim ostrlivkem, méni se také
pocet pruh(i z 2 az na 4.

Severovychodni tangenta je nova komunikace, kterd byla vybudovdna za ucelem
rychlého pfipojeni dopravy z centra mésta na silnici Cislo 16 ve sméru na Jic¢in a na dalnici D10
propojujici Prahu a Liberec. Tangenta méri 1900 metrd a ve sméru od feSené krizovatky se
jednd o 5pruhovou komunikaci (2 pruhy ve sméru od kfizovatky a 3 pruhy do kfiZovatky).
Za dalsi k¥izovatkou s napojenim na parkovisté SKODA AUTO muzea (na obrazku 6
vyznaceného &ervenym krouzkem), SKODA AUTO zékaznického centra, obchodniho centra
a vjezd na autobusové stanovisté se komunikace méni na 2pruhovou. Vzhledem ktomu,
Ze severovychodni tangenta byla vystavéna jako zcela novd komunikace, dokoncena
v listopadu roku 2015, bylo mozné ¢erpat z progndz dopravy pouze informace nizké vypovidaci
hodnoty a zavéry progndz mohly byt vyrazné zkresleny. Proto je feSeny vjezd do kfizovatky
(na obrazku 7 vyznafen cervené) poddimenzovdn a musi byt takto kratce po otevieni

komunikace fe$eno jeho pretizeni. (Subrt, 2015)

Obrazek 6: Letecky snimek kfizovatky Vaclava Klementa X severovychodni tangenta a kfiZovatky
Vaclava Klementa X Laurinova

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)
Obrazek 7: Vykres kfizovatky Vaclava Klementa a severovychodni tangenty — soucasny stav

N

Zdroj: (Magistrat mésta Mlada Boleslav, 2017)
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Tato diplomova prace je zamérena predevsim na problémy dopravy na tfidé Vaclava
Klementa ve sméru z jihu, z centra mésta. V tomto sméru je pouze jeden pruh umoznujici jizdu
pfimo nebo odboceni vpravo (obrazek 7). Komunikace je vtomto misté Siroka 3,9 m. 130 m
od této kfizovatky se ve sméru na jih nachazi dalsi pfetiZzena kfiZzovatka tfidy Vaclava Klementa
a ulice Laurinova (obrazek 6). Vlivem kongesci na pfedchozi kfizovatce a nadmérné Sifce
komunikace na vjezdu do reSené krizovatky dochdzi k tomu, Ze se vozidla nefadi pfi stani
na vjezdu do jedné rfady za sebe, nybrzZ se fadi do dvou fad vedle sebe. Leva fada vozidel je tak
tvorena vozidly projizdéjicimi kfizovatkou pfimo a pravd fada je tvorena soucasné vozidly
projizdéjicimi pfimo a vozidly odbocujicimi vpravo. Situaci pfi fazeni vozidel komplikuje i fakt,
Ze Sitka komunikace je pro razeni do dvou fad dostatecna pouze pro osobni automobily
a jednostopad vozidla. Vétsi vozidla a méné zkuseni fidi¢i nejsou schopni akceptovat toto razeni
a jsou nuceni dodrzet fazeni do jedné fady. VSechny tyto okolnosti maji za nasledek casty
zmatek na tomto vjezdu, neocekdavané manévry a zvySené riziko drobnych kolizi. Jakdkoliv
kolize vtomto bodé kfiZzovatky potom ohroZuje dalsi ucastniky dopravy a zatéZzuje dopravu
ve mésté dalSimi kongescemi.

Razeni vozidel do dvou fad ma kromé zvy$eného nebezpedi kolize na tomto vjezdu
do kfiZzovatky za nasledek také blokovani prljezdu vozidel integrovaného zachranného
systému (IZS). Jizné od resené kfizovatky se ve vzdalenosti 250 metrd nachazi nemocnice
a vyjezd vozidel zachranné sluzby. V pripadé razeni vozidel do dvou fad je prostor pro prijezd
vozidla zcela zaplnén a moZnost manévrovani vozidel pro umoznéni prlijezdu je rovnéz velmi
snizena vlivem malého prostoru.

Na jiznim paprsku kfiZovatky dochdzi na vyjezdu tfidy Vaclava Klementa k ¢astym

Pro tfeSeni dopravni situace bude pouzivano nasledujiciho ocislovani smérl jizdy
na kfizovatce. Jizni paprsek kfizovatky tfidy Vaclava Klementa bude oznacen ¢islem 1 pro smér
primy, tedy pro pokracovani po stejné tfidé rovnym smérem, a jako smér 2 bude oznaéen smér
odbocujici na tomto vjezdu do kfizovatky doprava na severovychodni tangentu. Smér 1 a 2
maji v soucasné dobé jeden spolecny jizdni pruh, pro potfeby diplomové prace je vsak
nezbytné je rozdélit. DalSim smérem je smér 3, ktery oznacuje jeden jizdni pruh
severovychodni tangenty umozniujici odboceni vlevo na tfidu Vaclava Klementa. Jako smér 4
pak budou oznaceny dva jizdni pruhy pro odboceni vpravo na tfidu Vaclava Klementa.
Dva jizdni pruhy odbocujici ze severniho paprsku kfizovatky vlevo na severovychodni tangentu
jsou oznaceny jako smér 5. Smér 6 je posledni zbyvajici jizdni pruh smértujici primo

ze severniho paprsku kfizovatky na jih.

5.2.2 Dopravni priazkum

Dopravni pruzkum lokality kfiZovatky tridy Vaclava Klementa a severovychodni

tangenty byl proveden v béiny pracovni den ve stfedu 26. dubna 2017. Prizkum probéhl
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v Case od 6:30 do 9:30, tedy v dobé prfedpokladané ranni dopravni Spicky. Cilem dopravniho
prazkumu bylo zjisténi dopravni intenzity a skladby dopravniho proudu na kfizovatce téchto
dvou duleZitych komunikaci. Jednalo se o prlzkum intenzity dopravnich proud( celé
kfizovatky, vijehoz ramci bylo sledovdno vsSech Sest sméri této stykové krizovatky
individualné. Zaroven byla zaznamendvana skladba dopravniho proudu s rozdélenim
na osobni automobily, autobusy a nakladni automobily. Ndkladni automobily byly déleny
na lehké (do 3,5 t), stfedni (3,5 — 6 t) a tézké (nad 6 t). Rozdéleni na jednotlivé kategorie bylo
provadéno subjektivné dle ndzoru autora. Motocykly, jizdni kola a jiné dopravni prostfedky
nebyly do prizkumu zahrnuty, jelikoZ za dobu provadéni prizkumu byl mimo sledované
kategorie zaznamenan pouze 1 cyklista.

Cas dopravniho prizkumu byl takto stanoven za Géelem pokryti ranni dopravni $picky,
jelikoz vtomto cCase se predpokladd nejvyssi dopravni intenzita na dané kizovatce,
a predevsim na sledovanych vjezdech a vyjezdech. Graf Cislo 4 zobrazuje pribéh intenzity
dopravy na feSeném vjezdu do kfiZovatky z jizni ¢asti tfidy Vaclava Klementa (smér 1 a smér 2)

sledované v ¢asovych usecich po 15 minutach.

Graf 5: Graf dopravni intenzity na feSeném vjezdu do kfiZovatky tfidy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty
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Zdroj: vlastni zpracovani

Z dat vyobrazenych v grafu vyplyva jednoznacény ndrlst intenzity dopravy na feSeném
vjezdu do kfizovatky béhem ranni Spicky z 90 vozidel aZz na 165 vozidel za 15 minut. Intenzita
se na tomto vjezdu a soucasné i na celé kfizovatce, kterd je i v béZzné hodiny hodné zatizen3,
béhem jedné hodiny témér zdvojndsobi. Takovy nardst ma za nasledek vznik kongesci
a zvysené riziko nehod, jelikoz vozidla casto nestihaji pfi zméné signdlni faze wvyklidit
kfizovatku.

Graf Cislo 5 zobrazuje smérové rozdélenou intenzitu dopravy na stejném vjezdu
do kfizovatky. Modre je vyznaen pfimy smér jizdy, smér 1, Cervené je vyznaéena intenzita

vozidel odbocujicich vpravo, smér 2.
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Graf 6: Graf dopravni intenzity na feSeném vjezdu smérové rozdéleny
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Zdroj: vlastni zpracovani

Z grafu dopravni intenzity feSeného vjezdu s rozliSenim sméru jizdy vozidel vyplyva,
Ze prevaina cast vozidel voli na tomto vjezdu primy smér jizdy. Béhem prizkumu byl pocet
vozidel odbocujicich na vjezdu vpravo na severovychodni tangentu pfiblizné tretinovy

az Ctvrtinovy oproti vozidlim projizdéjicim ptrimo.

5.2.3 Automaticky sbér dat

Graf Cislo 6 zobrazuje udaje ziskané automatickym sbérem dat na kfizovatce ttidy
Vaclava Klementa a severovychodni tangenty v den vySe uvedeného rucniho prizkumu
ve stfedu 26. dubna 2017. Data jsou rozdélena po jednotlivych hodinach celého dne. V grafu
jsou barevné odliseny prajezdy jednotlivymi sméry.

Graf 7: Graf automatického snimani dopravni intenzity kfiZzovatky tfidy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty
dle jednotlivych smért
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VysSe uvedeny graf vykresluje data ziskana automatickym sbérem dat v jednotlivych
smérech na feSené kfiZzovatce. Prlbéh grafu témér odpovida grafu denni variace intenzity
dopravy dle TP 189, ovSsem lze nalézt urcité odliSnosti.

Intenzita dopravy je diky poloze této kfizovatky vyrazné ovlivnéna 3sménnym
provozem SKODA AUTO a prakticky kopiruje intenzitu dopravy na nejddleZitéjsich mistnich
komunikacich mésta. St¥idani smén v aredlech SKODA AUTO probiha vidy v 6:00, ve 14:00
a ve 22:00. Odlisnost dopravni intenzity na kfiZzovatce od grafu denni variace intenzity dopravy
dle TP 189 spociva v dfivéjsSim nastupu ranni Spicky, kterd zacind pfiblizné o hodinu dfive,
nez je standardni. Stejné tak je ¢asové prodlouZend i odpoledni Spicka, kterd zacina uz kolem
14. hodiny a kon¢i standardné mezi 17. a 18. hodinou. Posledni odlisnosti od standardniho
pribéhu je nardst intenzity dopravy kolem 22. hodiny, ktery ovSem vzhledem k tomu,
e narlst tvori z velké vétsiny pouze zaméstnanci SKODA AUTO, nemd za nasledek vyrazné

kongesce.

5.3 Lokalita nového parkovaciho domu SKODA AUTO

Vzhledem k nedostatku parkovacich kapacit pro zaméstnance SKODA AUTO uvnitf
nebo v blizkosti arealu vyrobniho zdvodu se spolecnost rozhodla kapacitu navysit vystavbou

nového parkovaciho domu na misté jednoho z parkovist.

5.3.1 Popis situace

Resené parkovisté se nachazi na konci ulice Stefanikova v Mladé Boleslavi, v tésné
blizkosti vstupni brany do aredlu SKODA AUTO. Nachazi se v odstupu od bytovych domd v této
Ctvrti a tésné priléha k severovychodni tangenté. S arealem vyrobnich zavod( je parkovisté
spojeno pouze mostem pro pési vedoucim nad tangentou. Parkovisté ma jediny vjezd naproti
aredlu sbérny kovového odpadu z ulice Stefanikova, kterd je jedinou moznosti pfijezdu
k parkovisti a po pfiblizné 150 metrech je vedena na kfizovatku s ulici Dukelska. Ulice Dukelska
vede dopravu v jednom sméru do centra mésta, ve sméru druhém k silnici ¢islo 1/16 ve sméru
Ji¢cin nebo k dalnici D10. Kapacita parkovisté je 400 vozidel, jeho jedinym vlastnikem
a uZivatelem je SKODA AUTO.

SKODA AUTO se vsoucasné dobé potykd s nedostatkem parkovacich mist
pro zaméstnance uvnitf vyrobniho aredlu a v jeho blizkosti. Provozuje nékolik parkovist
raznych velikosti i komfortu parkovani, kapacity ovsem stale nejsou dostate¢né pro pokryti
vykyvl béhem dopravni Spicky. Zaméstnanci jsou z tohoto ddvodu nuceni parkovat sva vozidla
mimo aredl spolecnosti, pficemzZ vyhledavaji vhledem k 8hodinové délce pracovni smény
bezplatnd stani a zabiraji tak parkovaci kapacity v okoli aredlu uréené obyvatelim nebo
navstévnikim. Nedostatek parkovacich kapacit tak vytvari nespokojenost a problémy v ramci

mésta a mistni Urady jsou nuceny tuto situaci resit. | z tohoto divodu je v Mladé Boleslavi
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aktualni téma zavedeni tzv. ,modrych zé6n”, rezervujicich parkovaci stani v obytnych oblastech
pro rezidenty. Je ovSsem, zfejmé, Ze se situace dopravy v klidu v Mladé Boleslavi bude naddle
zhordovat. Proto je nutné na jejim fedeni ze strany mésta Mlada Boleslav i spole¢nosti SKODA
AUTO spolupracovat.

SKODA AUTO je pfipravena nedostatek parkovacich stani kompenzovat vybudovanim
nového parkovaciho domu na misté stavajiciho parkovité v ulici Stefanikova. Byl vypracovan
navrh na vystavbu zastfeSeného 4patrového parkovaciho domu o kapacité 1100 parkovacich
stani.

KFizovatka ulic Stefanikova a Dukelska je Uroviiovd priseénd kfizovatka, na které je
prednost v jizdé upravena dopravnim znacenim. Ulice Dukelskd je na této kfizovatce ulici
hlavni, ulice Stefanikova je vedlejsi. Podél komunikace se nachazeji soukroma garazova stani.
Ke ktizovatce ze severovychodniho sméru priléhd parkovisté pro zdkazniky plyndrenského
podniku, které vyznamné blokuje pohodIny vyhled Fidice na kfiZovatce. Zaroven je obvyklé
parkovani osobnich automobil( pfi kraji komunikace v obou ulicich kfizovatky.

Pro podrobnou predstavu situace jsou pfilozeny obrazky cislo 8 a 9. Obrazek 8 je
letecky snimek se zvyraznénim parkovi$té SKODA AUTO v €erveném krouzku a kfiZovatky ulic
Dukelskd a Stefdnikova ve Zlutém krouzku. Obrazek &islo 9 blize zobrazuje dopravni situaci
na kfizovatce ulic Dukelskd a Stefanikova. Cervenym krouzkem je na obrazku vyznaceno
parkovisté zabranujici vyhledu do kfizovatky. Ze vSech vjezdl do kfizovatky je mozné odbocit
viemi sméry.

Obrazek 8: Letecky snimek parkovisté SKODA AUTO a kfizovatky ulic Dukelska a Stefanikova (vlevo)

Obrazek 9: Letecky snimek kizovatky ulic Dukelska a Stefanikova (vpravo)

F%

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)

Vyroba ve spole¢nosti SKODA AUTO probihd 24 hodin denné od pondéli do patku,
pficemz uplatiuje 3sménny provoz. Ranni sména zacind v 6 hodin, odpoledni sména ve
14 hodin a nocéni sména ve 22 hodin. Ve sménném provozu pracuji zaméstnanci vyroby,
zaméstnanci administrativni pracuji v bézném dennim rezimu s pevnou nebo pruinou

pracovni dobou.
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Na této kfizovatce dochdzi v dobé odpoledni Spicky tésné po 14. hodiné k ¢astym
kongescim a nebezpecnym situacim. Z dGvodu zvysené dopravni intenzity na vétsiné mistnich
komunikaci je v odpolednich hodindach vysoka intenzita dopravy i v ulici Dukelska. Navic
v tento Cas prudce naroste pozadavek fidi¢d opoustéjicich zaméstnani na vyjezd z parkovisté
SKODA AUTO. Tito Fidi¢i jsou nuceni odbocovat z vedlejsi ulice Stefanikova na hlavni ulici
Dukelska.

Pri odbocovani vozidel doprava je ve Spic¢ce zafazeni mozné, jelikoZ primérné ¢asové
odstupy vozidel na hlavni silnici jsou dostatecné. V pfipadé potfeby je potom uplatnéno
pravidlo fazeni ,Zip“, coz znamena stfidavé fazeni se z hlavni i vedlejsi ulice.

Mnohem vétsi jsou potize fidi¢l, ktefi odbocuji vlevo. Kromé vysoké dopravni intenzity
zhorduje situaci fakt, Ze tento vedlejsi paprsek k¥izovatky neni kolmy na ulici Dukelska. Ridi¢
ma tak zhorSeny vyhled do kfizovatky, jak je zobrazeno na obrdazku ¢islo 10, pfipadné v priloze
Cislo 9. Dalsi prekazkou vyhledu pfi odboceni vlevo je prilehlé parkovisté (vyznaceno
na obrazku 9) a rozdéleni hlavni ulice Dukelska stfedovym ostrlivkem. Tyto faktory spolec¢né
zpUsobuji pouze vyrazné omezenou moznost odboceni doleva, pfipadné se fidi¢i musi
spoléhat na ochotu ostatnich projizdéjicich fidica, ktefi je nechaji bezpecné se zaradit.

Obrazek 10: Vyhled na kiizovatku z ulice Stefanikova ve sméru od parkovisté SKODA AUTO

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)

5.3.2 Dopravni priazkum

Dopravni prazkum pro zjisténi obsazenosti parkovisté byl proveden v bézny pracovni
den ve Ctvrtek 16. bfezna 2017. Cilem dopravniho prizkumu bylo zjisténi poctu vjezdi
a vyjezdd z parkovisté béhem stiidani vyrobnich smén ve spole¢nosti SKODA AUTO.

Pro ucely dopravniho priizkumu byl vybran ¢asovy usek mezi 13. a 15. hodinou. Stfidani
smén ve vyrobé neni v tomto ¢asovém bloku jedinou pfi¢inou vyjezdu a vjezd( na parkovisté.
Urcity pohyb obsazenosti je vyvolan pfrijizdéjicimi a odjizdéjicimi administrativnimi

zaméstnanci, ktefi ve sménném provozu nepracuji.
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Nasledujici graf zobrazuje vysledky prizkumu vykonaného autorem diplomové prace.
Leva osa grafu zobrazuje pocet vjezd( a vyjezd( z parkovisté v jednotlivych, 15 minut dlouhych
Casovych Usecich. Vjezdy a vyjezdy byly méfeny u jediného moZného vyjezdu parkovisté,
Ize tedy vysledky pokladat za presné. Prava osa grafu zobrazuje obsazenost parkovisté
vyjadienou poctem obsazenych parkovacich stani. Pocet obsazenych stani byl autorem prace
vypocitan pred za¢atkem méreni ve 13 hodin za plného provozu parkovisté. Z tohoto dlivodu
se pfipousti drobnd odchylka zjisténého stavu obsazenosti od realné hodnoty, pro faktickou
stranku dopravniho prizkumu je vsak tato odchylka zanedbatelnd. Dalsi body kfivky pribéhu
obsazenosti v ¢ase byly vypoditany pfictenim poctu vjezdl a odectenim poctu vyjezd(
od predchozi hodnoty. Z vySe uvedeného vyplyvd, Ze obsazenost mohla dosdhnout v dobé

méreni jiné hodnoty, nicméné tvar a pribéh krivky se shoduje s redlnou situaci.

Graf 8: Pocet vjezd(, vyjezdli a obsazenost parkovisté

Obsazenost parkovisté, pocet vjezdl a vyjezd(

90
100%

l 80%

60
5 60%
pit
3 40%
2

20%
1

0 0%

13:00 13:15 13:30 13:45 14:00 14:15 14:30 14:45

80

70

o O o

Pocet vjezdl/vyjezdd
Pocet obsazenych stani

o O

Cas zacatku méreného Useku

s Vjezd | \yjezd Obsazenost
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Z grafu vyplyva, ze béhem odpoledni $picky, konkrétné od 13:45 do 14:45, byla zjisténa
hodinovad intenzita na vyjezdu z parkovisté 218 voz/h, s maximem téméf 80 vozidel
za 15 minut. V urcitém okamziku byla zjiSténa obsazenost parkovisté 103 %, coZz muze byt

vrve

pojizdéla na parkovisti a jejich fidic¢i hledali volné misto.

5.4 Doprava v blizkosti 5. zakladni Skoly Dukelska

Ulice Dukelska je jednou z hlavnich sbérnych ulic mésta Mlada Boleslav, ktera odvadi
dopravu z centra mésta a z obytné oblasti, kterou se projizdi na ulici Ji¢éinska a dale na dalnici

D10 nebo silnici I/16 ve sméru na Ji¢in.
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5.4.1 Popis situace

Ulice Dukelskd prochdazi mezi 5. zakladni Skolou Dukelskd a 6. zdkladni Skolou, ktera
se nachazi v ulici Jilemnického. PfestoZe se jedna o pomérné vyznamnou komunikaci v ramci
mésta, v Useku u 5. zakladni Skoly prochazi komunikace pomérné blizko vchodu do zakladni
Skoly. Takové usporadani znamend potencidlni nebezpeli vzhledem k ¢asto méné
koordinovanému pohybu déti a jejich nizké pozornosti a je rozhodné Zadouci zvysit uroven
bezpecnosti vSech uUcastnikl dopravy v této lokalité.

Pfed vchodem do Skoly se nachazi pfechod pro chodce, ktery je v dobé ranni Spicky,
mezi 7. a 8. hodinou, hojné vyuzivan. Zaroven ke Skole pfijizdéji i osobni automobily, kterymi
rodi¢e dopravuji své déti do blizkosti Skoly. Pro vystoupeni déti z automobilu je pouzivano
zastaveni u kraje komunikace v blizkosti vchodu do zakladni skoly, v nékterych pfipadech
i najizdéni na komunikaci pro pési, aby stojici vozidlo nebranilo v prijezdu dalSim vozidldm.
Néktefi ridici zastavuji vozidlo pro vystup ditéte v pfilehlych vedlejSich ulicich nebo na blizkém
parkovisti pro rezidenty. Z celkového pohledu dochazi ke vzniku zmatku a nebezpedi prevainé
drobnych kolizi.

V tomto useku komunikace je svislou dopravni znackou zakazan vjezd ndkladnich
automobil( nad 7,5 t mimo obsluhu pfilehlych zafizeni. Pfesto je mozné pozorovat pruijezd
nakladnich automobill prekracujicich tento vahovy limit. Timto dochazi nejen ke zhorseni
dopravni a bezpecénostni situace, ale tézké nakladni automobily nepfiznivé pasobi v lokalité
je napfriklad vyvySeny prechod pro chodce.

Na obrazku ¢islo 11 (vlevo) je vyznacena lokalita 5. zakladni Skoly, jejiz vchod je umistén
pfimo v ulici Dukelskd. Re$eny Usek je zvyraznén Eervenym krouzkem. 6. zakladni $kola pfiléha
k ulici Dukelskd pouze svym venkovnim vybavenim, a tedy neni pro bezpecnostni situaci

v dané ulici podstatna.
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Obrazek 11: Vyznaceni 5. a 6. zakladni Skoly a ulice Dukelska (vlevo)
Obrazek 12: Vyznaéeni bodi, kde dochazi k zastavovani a otaéeni vozidel (vpravo)
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Zdroj: (Mapy.cz, 2018)

Na obrazku ¢&islo 12 (vpravo) jsou vyznaceny body 1 az 6, kde dochazi k ¢astému
zastavovani osobnich automobild, ve kterych rodice privazeji své déti do blizkosti Skoly. Bod
Cislo 1 je parkovisté urcené pro rezidenty pfrilehlych panelovych domu. Ve vSedni dny mezi
7.a 8. hodinou byva pravidelné plné obsazeno a vozidla tak zastavuji v ulickach parkovisté
a snazi se co nejvice urychlit vystup a nastup déti. Bod cislo 2 je parkovisté K+R, které bylo
nedavno vybudovdno za Ucelem umozinéni bezpecnéjsiho kratkodobého zastaveni v blizkosti
Skoly. Jedna se o 16 metru dlouhy vydlazdény zaliv ve sméru z jihu. MzZe pohodIné pojmout
soucasné 3 osobni automobily. Bod ¢islo 3 oznacuje misto na prechodu pro chodce pfimo
na Sirokém zpomalovacim pruhu. Toto misto se nachazi pfimo pfed vchodem do skoly a je
tedy pro ftidice i vystupujici déti nejpohodInéjsSim mistem pro zastaveni, ovSsem je velice
nevhodné pro dopravu v lokalité jako celek. Zastaveni na prechodu nejen znemoznuje prajezd
dalsim vozidlim, ale soudasné zvySuje nebezpeci pro chodce, ktefi chtéji bezpecné prejit
na druhou stranu komunikace. Bod ¢islo 4 oznacuje zpevnénou plochu pred trafostanici
nachazejici se v blizkosti Skoly. Na této ploSe dochazi k otaceni a zastavovani automobil{.

Body 5 a 6 oznacuji vjezdy do kfizovatky Dukelské ulice z ulice ZaluZzanska. ZaluZzanska
je malo zatizena vedlejsi ulice, jejiz vjezdy do kfizovatky jsou vyuzivany k zastavovani
automobil( tak, aby nebyl blokovan prljezd ulici Dukelska. Zaroven je zde diky vétsi Sifce
komunikace tendence fidich k otaceni.

V soucasné dobé Skolu pravidelné navstévuje 506 zaka. Staly personal skoly cita
58 zaméstnancl, véetné ucitelq, asistentl, vychovatell a spravnich zaméstnancu.

K posledni nehodé se zranénim dosSlo v této lokalité 24. Unora 2016. Jednalo se

o srazku osobniho automobilu s chodcem, ktery pfi narazu utrpél tézké zranéni. K drobnym
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kolizim bez zranéni dochazi pomérné &asto, od zacatku roku 2015 bylo policii CR nahlddeno
celkem 7 dopravnich nehod. (Centrum dopravniho vyzkumu, 2018)

5.4.1.1 Dopravné inZenyrska opatreni

Dopravni odbor Magistratu mésta Mlada Boleslav jiz bezpecnost pohybu déti
v blizkosti skoly resSil a na komunikaci pfed nékolika lety nechal vybudovat dopravné
inzenyrska opatteni pro zklidnéni dopravy. V soucasné dobé jsou prvky pro zklidnéni dopravy
funkéni a pro usek u zakladni skoly byla maximalni povolena rychlost snizena na 30 km/h.

Prvnim ze stavebnich prvk( pro zklidnéni dopravy je vyvyseni povrchu prechodu
pro chodce, ktery se nachazi pfimo pfed vchodem do zakladni Skoly. Toto opatfeni ma pfispét
ke zpomaleni projizdéjicich vozidel z povolenych 30 km/h na jesté nizsi rychlost a zaroven
vylepsit viditelnost chodce na prechodu jeho optickym zvySenim. Toto opatfeni s postupem
¢asu viditelné ztraci na své Gcinnosti. Ridi¢i ¢asto projizdéjici Usekem b&hem uréitého &asu
prestavaji vnimat vyznam opatfeni, proto pred zvySenym prechodem nezpomali a projedou
konstantni rychlosti. Na povrchu je také jiz vidét vyrazné opotfebeni ana ndjezdu
na vyvysenou plochu jsou vyjety koleje. Tim padem ani fyzické plsobeni opatieni nedonuti
fidi¢e snizit rychlost.

DalSim ze stdvajicich stavebnich prvkd pro zklidnéni dopravy je rozdéleni prechodu
délicim ostriivkem a jeho oploceni. Vybudovani ostrivku ma za cil zuzit komunikaci pro vozidla
v misté prfechodu pro chodce a tim padem donutit fidic¢e projet Usekem opatrnéji. Dalsi funkci
je poskytnout chodcim pfi pfechdzeni moznost fadného rozhlédnuti na obé strany vozovky.
Chodec se diky délicimu ostrivku pfed vstupem na pfechod musi rozhlédnout pouze do jedné
strany. Rozhlédnuti do druhé strany muzZe vykonat az na ostrlvku po prekroceni prvni
poloviny komunikace. Oploceni ostrivku a odsazeni polovin pfechodu tak, Ze jejich osy jsou
vzajemné posunuté, pomahd predevsSim pfi zamezeni nehodam zavinénym neopatrnosti
chodce. Zvlasté u déti se tak predchazi situacim, kdy chodec ve spéchu a bez fddného
rozhlédnuti prebihd komunikaci. Timto odsazenim os prechodl je chodec nucen stravit
na délicim ostrlvku urcity ¢as, ktery by mél vyuzit k dikladnéjsimu rozhlédnuti.

Poslednim prvkem pro zklidnéni dopravy je parkovisté K+R a oploceni komunikace
pro pési pred vchodem do skoly. Oploceni pted vchodem do skoly slouzi k zabranéni prechodu
komunikace na misté, které neni k pfechdzeni uréeno. Chodci tak nemohou prejit komunikaci
na jiném misté nez na prechodu pro chodce. Zaroven slouzi k zamezeni zastavovani vozidel
kvlli vystoupeni dojizdéjiciho ditéte na komunikaci pro pési a branéni prljezdu dalsich vozidel.
Osobni automobily privazejici déti k zakladni Skole mohou v soucasné dobé zastavit na nové
vybudovaném parkovisti K+R. Dopravni znacka parkovisté K+R md plvod v anglickém vyrazu
,Kiss and Ride” (Polib a Jed) a oznacuje takové parkovisté, na kterém lze zastavit za ucelem
vystoupeni a nastoupeni osob. (Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., 2016)
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Obrazek ¢islo 13 ukazuje stav dopravneé inZzenyrskych opatteni v roce 2016. V soucasné
dobé je Siroky zpomalovaci prah vice poskozeny vlivem vysoké intenzity dopravy a hmotnosti
vozidel.

Obrazek 13: Stav ulice Dukelska pfed 5. zakladni Skolou

Zdroj: (Mapy.cz, 2016)
54.1.2 Intenzita dopravy

Prestoze byla vybudovana nékterd dopravné inzenyrskd opatteni pro zklidnéni dopravy
a celkova uroven bezpecnosti lokality se zvysila, stdle se z hlediska bezpecnosti potyka lokalita
s pfiliSnou intenzitou dopravy v daném misté. Je také nutné konstatovat, Ze ackoliv opatreni
pro usmérnéni a vyssi bezpecnost pohybu chodci ma dobrou efektivitu, efektivita opatreni

pro zvyseni pozornosti fidic a sniZeni rychlosti vozidel jsou Gic¢innd méné.

5.4.2 Dopravni prizkum

Pro zjisténi intenzity dopravy byl vypracovan dopravni priizkum. Jednalo se o bodovy
ruéné provadény prizkum, jehoZz ucelem bylo pozorovat intenzitu dopravy a skladbu
dopravniho proudu v ulici Dukelskd béhem ranni dopravni 3picky. NejkritictéjSim bodem
dopravy ve sledovaném useku je Siroky zpomalovaci prah pfed vchodem do 5. zdkladni skoly
Dukelska, jelikoz je zde mozné ocekavat zvyseny pohyb a zvysSené nebezpeli nepozornosti
chodcl.

Dopravni prlizkum byl proveden v bézny pracovni den, ve ¢tvrtek 1. bfezna 2018,
v dobé predpokladaného nejvyssiho dopravniho zatizeni a nejvétsi rizikovosti srazky vzhledem
k extrémnimu zvyseni pohybu chodcll v disledku dochazky zak( do skoly. Pro zapoditani
vozidla do prlzkumu bylo nutné, aby vozidlo projelo mérfenym bodem, jimz byl prechod
pro pési umistény na Sirokém zpomalovacim prahu pfed vchodem do 5. zadkladni Skoly
Dukelska. Intenzita byla mérena pro oba sméry, tyto dil¢i vysledky byly nasledné pro zobrazeni
vgrafu Cislo 8 secteny. Intenzita dopravy vgrafu je délena do 8 ¢asovych Useku
po 15 minutach od 6:30 do 8:30.
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Graf 9: Intenzita dopravy v ulici Dukelska
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Podle zkusenosti z dopravnich prizkumi doslo ke zjisténi, Ze ulici Dukelskd v Useku
u 5. zadkladni Skoly projizdi pfevainé vozidla, kterd zde nemaji pocatek ani cil své cesty.
Automobily privazejici déti do Skoly tvoti pouze maly podil dopravy v oblasti. Bylo zjiSténo,
Ze prevaznou vétsinu vsech projizdéjicich vozidel tvofi osobni automobily. Pfiblizné od 7:30

v

roste intenzita ndkladnich automobilli, pfedevsim lehkych, jejichz fidi¢i pravdépodobné
jiz v tuto dobu zahdjili svou pracovni ¢innost, a chtéji se tedy dopravit na misto vykonavani
Cinnosti. Po 8. hodiné doslo kvyznamnému poklesu intenzity dopravy, predevsim
pak k poklesu poctu osobnich automobild.

Zaroven bylo zjiSténo, Ze drtiva vétsina fidicl privazejicich déti do Skoly nevyuziva nové
prvky umoznujici bezpecné zastaveni vozidla. Je evidentni, Ze vétSina fidi¢l neznd moznosti
vyuziti parkovisté K+R, a nevyuziva ho, prestoZe je pro tyto ucely vyhodné a bezpecnéjsi.
V dopravnim prizkumu nemohla byt zaznamendana vozidla otacejici se na nékterych plochach,
které jsou k otaceni pouzivany i pfes svou nevhodnost. Pocet takovych vozidel byl vSak v fadu
jednotek a neni tedy pro dopravni prizkum smérodatny.

V blizkosti 5. zakladni skoly byl zjistén vysoky podil déti, které prichazely k budové Skoly
pésky. 5. zakladni Skola je dle ndzoru autora diplomové prace navstévovana predevsim détmi
ze spadové oblasti, kterd ma pomérné vysokou hustotu osidleni, a tedy malou rozlohu.
Z tohoto divodu je Skola pro vétSinu déti v dochazkové vzdalenosti a podil déti prijizdéjicich

ke Skole vozidly je pomérné nizky.

5.4.3 Porovnani s automatickym sbérem dat

Situace v lokalité u 5. zakladni Skoly Dukelskda je monitorovdna kamerami, které vsak
nemaji schopnost s¢itani vozidel. V komunikaci jsou ovSiem zabudovany indukéni smycky, které
jsou schopny zaznamenat prljezd vozidla, nikoliv vsak jeho druh. Neni tedy mozné

ze ziskanych dat rozliSit mezi osobnim automobilem, autobusem nebo nakladnim
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automobilem, je zaznamendn pouze prljezd vozidla. Diky vedoucimu Odboru dopravy
a silni¢niho hospodarstvi Magistratu mésta Mlada Boleslav se podafilo ziskat data o intenzité
dopravy z téchto kamer. Ze zdznam( je mozné urcit pocet automobill, které projely isekem
u 5. zédkladni skoly Dukelska ve dnech od pondéli 20. bfezna do nedéle 9. dubna roku 2017.
Data lze rozliSit podle sméru jizdy a podle hodinové intenzity v kteroukoliv hodinu dne.

Graf &islo 9 zobrazuje maximalni hodinovou intenzitu dopravy pro kazdy den v lokalité
u 5. zédkladni Skoly od pondéli 20.3. do nedéle 9.4.2017.

Graf 10: Maximalni hodinova intenzita v ulici Dukelska od 20.3. do 9.4. roku 2017
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Zdroj: vlastni zpracovani

Z grafu je mozné vycist vyrazné snizeni intenzity dopravy béhem vikendl a statnich
svatk(. Ve vsedni dny pak maximalni hodinova intenzita stoupa k 350 voz/h v ulici Dukelska
ve sméru na jih. Data ziskand pro opacny smér nebylo mozné pouzit pro celkovou intenzitu
na komunikaci, jelikoZ zjistény pocet vozidel v tomto sméru je tvofen souctem vozidel v ulici
Dukelska spolu s vozidly na vedlejsich ulicich. Pro srovnani automatického sbéru dat s ruénim
dopravnim prizkumem postaci data z jednoho sméru.

K porovnani byla vybrana data ziskana automatickym systémem sbéru dat a ruénim
dopravnim prizkumem. Z automatického sbéru byla vybrana pouze data intenzity dopravy
v daném sméru mezi 7. a 8. hodinou, tj. od 7:00 do 7:59. Z téchto udajl byly odstranény pocty
vozidel béhem vikend( a statnich svatkl. Z celkem 15 relevantnich Udaji ziskanych béhem
vSednich dnl od 20.3. do 9.4. 2017 byl vypocitan aritmeticky pramér. Jako data z ru¢niho
dopravniho prizkumu byl vybran priamér intenzity mezi 7:00 a 7:59 z vySe predstaveného
dopravniho prizkumu a ze dvou prlzkumu ovérovacich, provedenych za ucelem provéreni
relevantnosti udaju.

Jako primérna hodnota ziskana automatickym sbérem dat bylo vypocitano 248 voz/h.
Primérna hodnota ziskana ruénim dopravnim prlzkumem je 264 voz/h. Pfed vzajemnym
porovnanim dat je nutné vzit v ivahu, Ze data nebyla ziskavana ve stejné dny. Primérné

hodnoty byly pouZity za ucelem snizeni chyby vzniklé pouzitim Gdajl z rliznych dnd.
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Vzijemnym porovnanim udajl bylo zjisténo, Ze udaj ziskany automatickym sbérem
tvori 94 % poctu vozidel zjisténych ruénim sbérem dat. Vzhledem k neshodnosti dnli méreni
lze predpokladat, Ze Uspésnost zaznamenani prljezdu vozidla automatickym systémem
se pohybuje v rozmezi 88-100 %. U&innost detekéni smycky vyznamné ovliviiuje jeji umisténi
ve vozovce. Ze zjisténych udajli o intenzité dopravy lze odvodit vysokou Uspésnost
zaznamenani prljezdu vozidla automatizovanym sbérem dat. Je tedy mozné fici, Ze zjisténa
data jsou spolehliva, a pracovnici Magistratu mésta Mladd Boleslav tak ziskavaji pfesné udaje,

na jejichz zdkladé mohou ¢init sprdvnd rozhodnuti.
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6 Navrh reseni danych lokalit

Tri vySe popsané lokality maji nékteré dopravni problémy spolecné a nékteré naprosto
rozdilné. V této kapitole bude pro kazdou lokalitu navrZeno feSeni nékterych, pfipadné vsech,
problému, které autor prace povazuje za nejvhodnéjsi. Pro tesSeni dopravy v blizkosti
5. zakladni Skoly Dukelska budou navriena dvé variantni feSeni, jimiz bude poukdzano

na rozlicnost moznych feseni a obtiZznost hledani jednoho idedlniho.

6.1 Krizovatka tiridy Vaclava Klementa a severovychodni tangenty

Navrh teSeni této lokality byl vypracovan ve spoluprdci s Magistratem mésta

Mlada Boleslav.

6.1.1 Navrh reSeni

Vzhledem k ¢astym kongescim na vjezdu do této kfizovatky je nutné fesit problém
fazeni vozidel do dvou fad, prestozZe je vjezd tvorfen pouze jednim pruhem. Ndvrh Upravy
kfizovatky zahrnuje rozsiteni stavajiciho vjezdu do kfiZovatky ze sméru z centra o jeden jizdni
pruh. Krealizaci opatfeni je nutné rozsifit komunikaci pro automobilovou dopravu, posun
komunikace pro pési a sloupu svételného signaliza¢niho zafizeni. Timto opatfenim dojde
ke zvyseni kapacity dané krizovatky.

Posunutd obruba rozsitené komunikace musi byt uloZzena ve vzdalenosti 7 metr(
od stavajici obruby smérovaciho ostrivku, aby byla zajiSténa dostatecna sirka 3,5 metru
pro kazdy pruh. Pro dostatecnou Sitku komunikace je nutné provést stavebni Upravy pfilehlé
komunikace pro pési a zelené. Prostory, do nichZ toto rozsifeni zasahne, vlastni spole¢nost
SKODA AUTO a je tedy zapottfebi domluvit podminky, na jejichz zakladé bude komunikace
upravena.

Dalsim bodem navrhu je rozsifeni vyjezdu z kfiZovatky ve sméru na jih. Nové jsou
v Useku od vyjezdu z kfizovatky az ke kfizovatce tfidy Vaclava Klementa a ulice Laurinova
navrzeny dva jizdni pruhy. Timto vyjezdem by naddle opoustéla kfizovatku vozidla ze dvou
sméru (viz obrdzek 14), tedy vozidla ze severovychodni tangenty (smér 3) a vozidla pokracujici
primo po tfidé Vaclava Klementa (smér 6). Pro smér 6 by nadale byl vyhrazen pravy pruh tfidy
Viaclava Klementa, nové by vsak byl prostfedni pruh této komunikace vyhrazen pro smér 5
i smér 6 soucasné. Doposud byl levy i prostfedni pruh komunikace uréen vyhradné pro smér 5.
Timto krokem bude zvySena kapacita kfizovatky v pfimém sméru pro vozidla jedouci smérem
Vaclava Klementa a ulice Laurinova napoji na souc¢asné usporadani odbocovacich pruh, tedy
pravy jizdni pruh bude vyuZitelny pro pfimy smér a odboéeni vpravo, levy jizdni pruh

pro odboceni vievo.
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Ndvrh ma za cil zvysit kvalitu dopravy na kfiZovatce, zvysit bezpeénost dopravy
a urychlit vyklizeni ktizovatky pti zméné faze SSZ, aby nedochazelo ke kongescim a koliznim
situacim. Obrdazek Cislo 14 zobrazuje navrh dopravné inZenyrskych opatfeni na reSené
kfizovatce.

Obrazek 14: Vykres kfizovatky Vaclava Klementa a severovychodni tangenty — navrh
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Zdroj: vlastni zpracovani

6.2 Lokalita nového parkovaciho domu spoleé¢nosti SKODA AUTO

Ekonomicky rozvoj spole¢nosti takové velikosti, jako je SKODA AUTO, nutné vyrazné
plsobi na dopravu celého mésta. Mésto tak musi zajistit podminky pro rist a spole¢nost musi
respektovat pozadavky mésta, aby byla dopravni situace udrzitelnd. SKODA AUTO pravidelné

spolupracuje se zastupci mésta a spole¢né komunikuji a resi vzniklé problémy.

6.2.1 Navrh reSeni

Souéasné parkoviité spole¢nosti SKODA AUTO je vplanu zkapacitnich dvodd
nahradit modernim parkovacim domem s nékolika patry. Touto pfestavbou dojde k navyseni
parkovaci kapacity ze 400 na 1100 vozidel.

Z dopravniho prizkumu i vlastniho pozorovani vyplyva, ze pocet osobnich automobill
vjizdéjicich nebo vyjizdéjicich v soucasné dobé z parkovisté dosahuje az 80 vozidel za 15 minut.
Predevsim pfi vyjezdu vozidel z parkovisté dochazi ve Spickach ke kongescim, predevsim pak
odpoledne okolo 14. hodiny. Kongesce se vytvareji na kfizovatce ulic Stefanikova a Dukelska,
kterou musi vSechna vozidla vyuZivajici parkovisté projet. Tato kfizovatka je vzhledem ke své

koncepci, neprehlednosti a Spatnému rozhledu na svém limitu kapacity a béhem Spicky zde
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vznikaji kolizni situace. Vozidla vyjizdéjici z parkovisté odbocuji z vedlejsi ulice na ulici Dukelska
a kfizovatka je fizena pouze dopravnim znacenim. Odbocovani z vedlejsi ulice doleva je

vzhledem k intenzité dopravy na ulici Dukelskd pomérné problematické.

6.2.1.1 Severovychodni tangenta

Vybudovanim parkovaciho domu vzroste parkovaci kapacita v lokalité 2,5nasobné.
V pfipadé zachovani soucasnych pomér( pfijizdéjicich a odjizdéjicich automobill tak je mozné
odhadovat, Ze z brany parkovisté vyjede béhem odpoledni $picky az 200 vozidel za 15 minut.
To znamena3, Ze z vedlejsi ulice na hlavni se bude chtit zaradit vozidlo kazdych 4 az 5 sekund.
Takova situace je pro kfizovatku fizenou svislym dopravnim znacenim neudnosna.

Soucasné parkovisté se nachazi v tésné blizkosti severovychodni tangenty, ackoliv neni
s touto komunikaci jakkoliv propojeno. Severovychodni tangenta je vysokokapacitni mistni
komunikace vedouci dopravu z centra mésta na silnice I. tfidy a dalnici. Z tohoto ddvodu je
navrzeno vyuzit vyvhodné polohy parkovisté a propojit nové vybudovany parkovaci diim se
severovychodni tangentou.

Pro novy parkovaci dim tak budou navrZeny dva vyjezdy. Prvni z nich bude stejné jako
stavajici odvadét dopravu pres ulici Stefanikova na ulici Dukelska. Druhy je navrzen tak, aby
napojoval dopravu na severovychodni tangentu. Vyjezd z parkovisté napojujici se
na severovychodni tangentu bude umistén v severnim rohu parkovaciho domu (soucasného
parkovisté). Vjezdy a vyjezdy z parkovisté budou hliddny kamerami s automatickym
rozpoznanim registrac¢nich znacek a ovlddanim zavor pro vpusténi vozidla. Z parkovisté
povede komunikace, ktera se pomoci pfipojovaciho pruhu pfipoji k severovychodni tangenté
v jihovychodnim sméru vedoucim k dalnici D10 a silnici 1/16.

Pro pfijezd na parkovisté v jihovychodnim sméru bude vyuZivdno rovnéZz nové
vybudovaného odbocdovaciho pruhu. Pro pfijezd na parkovisté v opaéném sméru je navrien
odbocovaci pruh pro odboceni doleva.

Odboceni doleva pfi vyjezdu z parkovaciho domu v severozdpadnim sméru neni
dle navrhu povoleno. Pro vozidla, jejichz fidi¢i chtéji z parkovisté jet smérem do centra mésta
Mlada Boleslav bude nutné vyuzit vyhradné vyjezd do ulice Stefanikova. P¥ipadné odbo&ovani
doleva na krizovatce se severovychodni tangentou je povazovano za vysoce rizikové. BEéhem
odpoledni dopravni Spicky navic pravdépodobné nebude vznikat dostatek pfrilezZitosti
pro odboleni vzhledem kvysoké intenzité dopravy na severovychodni tangenté.
Pro umoznéni odboceni doleva by bylo nezbytné navrhnout na kfizovatce SSZ, diky némuz
by bylo mozné zajistit bezpecné odbocovani. Vybudovani SSZ by ovsem znacné snizilo
plynulost dopravy na severovychodni tangenté, prevainé pak b&€hem odpoledni $picky. Snizeni
plynulosti dopravy by vedlo ke zvySeni vyskytu dopravnich kongesci, coz je efekt silné

vvvvvv

neni vybudovani SSZ ani umoznéni odboéeni doleva doporuceno.
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Druhy vyjezd z parkovaciho domu bude umistén na vychodni strané soucasného
parkovisté a pljde o jednoduché napojeni na komunikaci ulice Stefanikova o 2 pruzich.
Déle bude doprava vedena na kizovatku ulic Stefanikova a Dukelska, stejné jako v sou¢asné
dobé.

Obrazek cislo 15 zobrazuje ndvrh pfipojeni parkovaciho domu na severovychodni
tangentu a na ulici Stefanikova. Obrazek ¢islo 16 pak detailné zobrazuje napojeni

na severovychodni tangentu, které je z hlediska dopravy slozZité;si.

Obrazek 15: Navrh napojeni parkovaciho domu na severovychodni tangentu a ulici Stefanikova

s e FS. &
St 3 &, £

Zdroj: (Google Maps, 2016)
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6.2.1.2  Kiizovatka Stefanikova x Dukelska

Predpoklada se, Ze pocet vyjezdll automobilli ve sméru na severovychodni tangentu
bude mit na celkovém poctu vyjezdl z parkovaciho domu pfiblizné 60% podil. V pfipadé
potvrzeni této progndzy dojde k mirnému nardstu intenzity dopravy na kfiZzovatce ulic
Stefanikova a Dukelskd. V budoucnu je navic mozné predpokladat dal3i rozvoj mésta, a tedy
i poptavky po dopravé. Z tohoto dlvodu je navriena stavebni Uprava kfiZovatky, aby byla
zajiSténa dobra obsluznost lokality i v budoucnu.

Prvnim bodem navrhu je zruseni parkovisté zasahujiciho do kfizovatky. Toto parkovisté
v severovychodnim rohu kfiZzovatky zplisobuje zhorSeny vyhled do kfizovatky z vedlejsi ulice.
Zaroven je nutné upravit systém prechodl pro chodce v ramci kfiZovatky, které maji atypické
usporadani a mohou byt pro chodce i fidice neprehledné. Zruseni parkovisté poskytne volny
prostor na kfizovatce, ktery je moziny pouzit k posunuti severniho paprsku kfizovatky tak,
aby byl vjezd do kfizovatky pod vétSim uhlem nez doposud. Idedlni je z bezpecnostniho
hlediska pfipad, kdy jsou obé ulice v prlisecné nebo stykové kfiZzovatce na sebe kolmé.
To znamena, Ze spolu vSechny 4 paprsky kfizovatky sviraji pravy uhel. V sou¢asné dobé je ulice
Stefanikova propojena s ulici Dukelska pod pFili§ malym Ghlem, kvali kterému se musi fidici pfi
odboceni neptirozené ohlizet do uhll, které nejsou pro lidsky zrak idealni a vnimani okoli se
tak zhorsSuje. Posunutim severniho paprsku kfizovatky dojde k jeho odsazeni od jizniho
paprsku kfizovatky, a tedy k nemoznosti pfimého prijezdu ulici Stefanikova. Odsazenim
paprskl kfizovatky tak dojde ke zméné puUvodni prlsecné kfizovatky na dvé kfizovatky
stykové.

DalSim bodem navrhu Upravy kfizovatky je zména moZnosti odboceni. V soucasné
dobé je mozné na kazdém vjezdu do kfiZzovatky pokracovat viemi sméry, vlevo, vpravo i pfimo.
Z divodu zklidnéni dopravy v pfilehlé obytné ctvrti, nachazejici se jizné od kfizovatky, je
navriena zména jizniho paprsku k¥izovatky, tedy ulice Stefdnikova, z obousmérné ulice
na jednosmérnou. Nové bude mozné pouze pfijet ke kfizovatce ve sméru z jihu, nikoliv odbocit
z kfizovatky do tohoto paprsku. P¥i odboovani z obou paprski ulice Stefanikova bude zakdzan
pfimy prhjezd kfiZzovatky. Vozidldm bude umoZnéno pouze odboceni na ulici Dukelska.
Odboceni na jiznim jednosmérném vjezdu do kfiZovatky bude povoleno pouze vpravo na ulici
Dukelska. Na severnim vjezdu do kfizovatky bude vytvoren levy odboéovaci pruh, ktery se pred
kfizovatkou vycleni z jizdniho pruhu, ktery bude uréen pro odboceni vpravo. Z ulice bude
nadale mozny pfimy smér a odbo&eni do severni €asti ulice Stefanikova. Pro odbo&eni doleva
ze zapadniho paprsku ktizovatky bude rovnéz vytvoren levy odbocovaci pruh. Pro ziskani
prostoru pro odbocéovaci pruh je nutné zrusit 5 parkovacich stani na vjezdu do kfizovatky
ze zapadniho sméru.

Hlavnim bodem ndvrhu je vybudovani SSZ na stykové kfizovatce ulice Dukelska
se severni ¢asti ulice Stefanikova. Vzhledem k budoucim intenzitdm dopravy b&hem 3picek je

nutné na kfiZovatce vybudovat svételné signalizacni zafizeni. Stykova kfiZzovatka ulice Dukelska
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s jizni &asti Stefanikovy ulice bude nadale fizena svislym dopravnim znagenim, pficem?
Dukelska ulice bude ulici hlavni.
Na obrazku cislo 17 je zobrazen ndvrh stavebnich Uprav kfizovatky ulic Dukelska

a Stefanikova.

Obrazek 17: Navrh stavebni upravy k¥izovatky ulic Stefanikova a Dukelska

& =

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)

Po konzultaci s vedoucim Odboru dopravy a silniéniho hospodarstvi Magistratu mésta Mlada
Boleslav byla odhadnuta ptiblizna cena stavebnich Uprav nezbytnych v dlsledku vybudovani
nového parkovaciho domu SKODA AUTO. Cena vybudovani SSZ na kfizovatce ulic Stefanikova
a Dukelska byla véetné prislusenstvi odhadnuta na 2,5 milionu K& Cena celého ndvrhu
kfizovatky vcetné napojeni parkovaciho domu na severovychodni tangentu je odhadovéna
az na 10 milion( K¢. Vzhledem k faktu, Ze divodem k akutni potfebé reseni Uprav této lokality
je vystavba parkovaciho domu SKODA AUTO, dé se vzhledem k pfedchozi praxi predpokladat,
7e mésto bude svilj postup se spole¢nosti koordinovat a SKODA AUTO se bude alespofi z ¢asti

podilet na nakladech za tyto stavebni Upravy.

6.3 Doprava v blizkosti 5. zakladni $koly Dukelska

V blizkosti 5. zakladni Skoly v Dukelské ulici dochazi predevsim béhem vsednich dnt
v dobé mezi 7. a 8. hodinou, kdy je vyznamné zvySena dopravni intenzita ranni $pickou vozidel
volicich prljezd do centra mésta a zaroven vozidly privazejicimi déti do blizkosti Skoly.
Pro reSeni dopravni situace této lokality budou navrzeny dvé varianty reseni. Prvni ndvrh bude
ctit soucasné usporadani a navrhne Upravu prvkl pro zklidiovani dopravy v rizikovém useku
pred 5. zakladni Skolou Dukelska. Druhy navrh predstavuje vétsi stavebni Upravu ulice

Dukelska a prilehlych kfizovatek.
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6.3.1 Navrh reseni ¢éislo 1

Osobnim pozorovanim situace a dopravnim prizkumem byla zjiSténa vyrazné snizena
ucinnost nékterych prvkd zklidiovani dopravy vhledem k jejich poskozeni vlivem casu
a hmotnosti vozidel. Navrh predstavuje Upravu prvkd pro zklidiovani dopravy v ramci

drobnych stavebnich Uprav ulice Dukelska v Useku pred 5. zakladni Skolou.

6.3.1.1 Fyzické prvky

Prvni Upravou, ktera je nezbytnad, je oprava Sirokého zpomalovaciho prahu, na kterém
je umistén prechod pro chodce. Zpomalovaci prah je nezbytné opravit, jelikoZ v soucasné dobé
jsou v prahu vyrazné vyjeté koleje, které snizuji jeho Ucéinnost a zhorsuji ovladatelnost vozidla.
Je navrieno vyrazné rozSifeni zpomalovaciho prahu, a tedy vytvoreni zvysené plochy
v pfiblizné 20 metr( dlouhém uUseku komunikace. Vychozim bodem je prechod pro chodce
pred 5. zakladni Skolou, ktery bude ve stfedu zvySeného 20metrového Useku. Je navrieno
zruSeni vydlazdéni zpomalovaciho prahu.

V ndvrhu se téZ pocitd se stdvajicim rozmisténim déliciho ostridvku a odsazeni
jednotlivych polovin prechodu pro chodce pres danou komunikaci. Zaroven bude zachovano
i zabradli pro zvySeni bezpecnosti chodcu.

6.3.1.2 Psychologické prvky

Psychologické prvky jsou vhodné pro poufZiti v kombinaci s prvky fyzickymi. Zatimco
fyzické prvky zklidiiovani dopravy maji prakticky konstantni ucinnost, dokud nedojde k jejich
poskozeni nebo opotiebeni, psychologické prvky jsou nejvice Gcinné pfi prvnim stretnuti fidice
vozidla s timto prvkem. PFi opakovaném projizdéni danym usekem je zpravidla fidi¢ seznamen
s efektem psychologického prvku, ktery tak zacind byt vici konkrétnimu ridi¢i méné ucinny.
U nékterych fidici dojde po urcité dobé kabsolutni ignoraci psychologického prvku
zklidriovani dopravy a styl jizdy tohoto fidi¢e tak mizZe byt upraven pouze fyzickymi prvky.
RGzné zkuSenosti fidi¢l s psychologickymi prvky maji za nasledek rozdilnou ucinnost
konkrétniho prvku na dvé za sebou jedouci vozidla. Timto se odlisuji od fyzickych prvkd, jejichz
ucinnost je pro vsechna vozidla stejna.

Navrh na zklidnéni ulice Dukelska obsahuje povrchovou Upravu Useku zvysené plochy
zdrsnénym asfaltem cervené barvy, ktera je kontrastni vhledem ke standardni barvé vozovky.
Cervend barva také svym psychologickym pGsobenim upozorfiuje UGéastniky dopravy
na moznost nebezpedi a vybudi vétsi obezietnost. Zdrsnéni asfaltové vozovky také upozorni
fidice drobnymi vibracemi na vyssSi rizikovost Useku. Pouziti cerveného zdrsnéného
asfaltového povrchu vozovky je navrieno v délce pfiblizné 20 metr( v kazdém sméru, a to sice
od zacatku zvySené plochy komunikace. Barevné odliseny Usek bude ukoncen prechodem

pro chodce. Zaroven bude pred prfechodem pro pési umisténo vodorovné dopravni znaceni
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zobrazujici vystraznou dopravni znacku Al12 — Déti, za ucelem vyvolani vyssi pozornosti
u Fidica.

Dal$im navrzenym psychologickym prvkem je umisténi snimace rychlosti projizdéjicich
vozidel se zobrazenim rychlosti na obrazovce. Snimac spolu s obrazovkou se bude nachazet
v zéné s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h a bude umistén pred najezdem na zvysenou
(barevné odlisenou) plochu komunikace. Tento snimac¢ bude pouze informativni pro fidice
a pfipadné zjisténi prekroceni maximalni povolené rychlosti nebude mit zadné legislativni
nasledky, fidi¢ bude upozornén pouze blikdnim udaje ukazatele rychlosti na obrazovce.

Obrazek ¢islo 19 zobrazuje navrh dopravné inZzenyrskych opatreni ¢islo jedna v lokalité

zakladni Skoly Dukelska.

Obrazek 18: Navrh ¢islo 1 dopravné inZenyrskych opatieni pro zakladni Skolu Dukelska

WAR

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)
Tento ndvrh ma za cil zklidnit dopravu v dané lokalité, ucinit tuto trasu méné atraktivni
pro nakladni automobily a zvysit bezpecnost chodcll. Jednd se o méné financné ndrocné

feSeni, které je mozné pomeérné rychle realizovat.

6.3.2 Navrh ieSeni cislo 2

Podle udaji z dopravniho prizkumu a osobnich zkuSenosti je mozné soudit, Ze velky
podil na intenzité dopravy tvofi prGjezdna doprava. Jedna se o vozidla, kterd do lokality
nepfrijizdéji za ucelem privezeni ditéte do Skoly. Tato vozidla nejsou na danou lokalitu nikterak
vazana potrebou vyuZiti jejich funkci a voli tuto trasu pouze jako nejrychlejsi trasu do svého
cile. Z tohoto pohledu se jedna o zbytnou dopravu a je vhodné ji za ucelem zklidnéni dopravy
vyloucit z feSené lokality a pfesunout na jinou, vhodnéjsi a bezpecnéjsi trasu.

Béhem dopravniho prizkumu byl zjistén, i pres zakaz vjezdu vozidel nad 7,5 tuny,

prijezd tézkych ndkladnich vozidel. Bez ohledu na legalitu prljezdu téchto vozidel
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(je povolena obsluha lokality) je nezbytné nutné tézké i lehké ndkladni automobily zcela
vylouéit z provozu pred zakladni Skolou. Tyto automobily s sebou prindseji zvySené

bezpecnostni riziko a zaroven poskozuji komunikaci a jiZ realizovana dopravné inZenyrska

opatreni.

Obrazek 19: Mapa kFiZovatky se zrusenym SSZ (¢ervené) a vybudovanym SSZ (modfe),
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Zdroj: (Mapy.cz, 2018)
6.3.2.1 Uprava krizovatky Ji¢inska x Jilemnického
Druhd varianta navrhu zklidnéni dopravy v blizkosti 5. zakladni Skoly Dukelska zahrnuje
mimo Uprav komunikace pfimo pred vchodem zdakladni skoly (na obrdazku cislo 20 vyznacena
oranzové) i zasah do dopravniho usporadani SirSiho okoli lokality. Jedna se o navrh vybudovani
SSZ na kfizovatce ulic Ji¢inska a Jilemnického (modrd). Kfizovatka by svym usporadanim
odpovidala soucasnému usporaddani krizovatky ulic Ji¢éinskd a Dukelska (Cervend). Jednalo
by se o uroviiovou stykovou kfizovatku fizenou SSZ, kterd by na vjezdu z ulice Dukelska (sever)
umoznovala odbocéeni do obou smérl na ulici Jicinskd. Na vjezdech z ulice Ji¢inskd by byl
v obou smérech vyhrazen jeden pruh pro pfimy smér a jeden pruh pro odboceni do ulice
Dukelska. Z vychodniho sméru by se jednalo o pruh pro odboceni vpravo, ze zapadniho sméru
o pruh pro odboceni vlevo. Posledni Upravou pro vyssi efektivitu opatieni je Uprava prednosti

v jizdé na kfiZzovatce ulic Dukelskd a Jilemnického (zelena).
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Obrazek 20: Navrh kfiZzovatky ulic Ji¢inska a Jilemnického

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)
6.3.2.2  Uprava kiiZovatky Ji¢inska x Dukelska

Ktizovatka ulic Ji¢inska a Dukelskd (na obrazku 20 vyznacena cervené) je v soucasné
dobé vystavena vyrazné vyssi dopravni intenzité nez kfizovatka ulic Ji¢inska a Jilemnického.
Pfesunem zbytné dopravy na druhou kfizovatku by doslo k vyznamnému snizeni intenzity
v ulici Dukelskd a predevsim pred 5. zakladni Skolou Dukelska.

Na této kfizovatce neni nutny ndvrh jakychkoliv stavebnich Uprav, kfizovatka mize
vtomto reZzimu dale plnit svou funkci. Je ovSem vhodné zvazit odstranéni SSZ (svételné
signalizac¢niho zafizeni) na této kfiZzovatce a fidit provoz na kfiZzovatce pouze stavajicim svislym
dopravnim znacenim. V takovém pfipadé bude ulice Ji¢inska hlavni a ulice Dukelska vedlejsi
ulici. Odstranéni SSZ je zvoleno z dlvodu zdlraznéni nevyhodnosti této trasy oproti prijezdu
ulici Jilemnického pro vSechna vozidla. Z ulice Dukelskd bude z bezpecnostnich divodu
povoleno pouze odboceni doprava na ulici Ji¢inska. Odboceni doleva je vzhledem k intenzité
dopravy na kfiZovatce nezadouci. Nasledujici obrazek zobrazuje soucdasnou situaci

na kfiZzovatce, ktera podle tohoto navrhu zlstane bez stavebnich Uprav.
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Obrazek 21: Navrh kfiZzovatky ulic Ji¢inska a Dukelska

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)
6.3.2.3 Uprava krizovatky Dukelska x Jilemnického

Ke zvySeni atraktivity trasy vedouci ptes ulici Jilemnickd je nutné co nejvice urychlit
tuto trasu a uprednostnit ji pfed trasou pres ulici Dukelska. Je navrzeno zménit soucasné
usporadani kfizovatky tak, aby ulice Jilemnického byla na této kfiZzovatce hlavni ulici. Nasledné
se jako hlavni ulice napoji na ulici Dukelska vedouci severozapadnim smérem. Vychodni
paprsek kfizovatky, ulici Dukelska vedouci okolo 5. zdkladni skoly, je nutné zménit na ulici
vedlejsi.

Navrh obsahuje zménu vodorovného znaceni kfizovatky a prestavéni svislého
dopravniho znaceni. Vychodni paprsek kfizovatky, vedlejsi ulici Dukelskd, by mél byt oznacen
znackou P06 — Stlj, dej prednost v jizdé.

Obrazek 22: Navrh kfiZzovatky ulic Dukelska a Jilemnicka

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)
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6.3.2.4 Stavebni uprava ulice Dukelska

Posledni stavebni Upravou v ramci navrhu cislo 2 je prestavba useku ulice Dukelska
pred 5. zakladni Skolou na jednosmérnou ulici. Timto opatfenim bude ulice zbavena prevdiné
vétsSiny zbytné dopravy a dojde ke zvySeni prehlednosti a zaroven bezpecnosti dopravy
celkové a predevsim chodcu. Délka jednosmérného Useku je volena tak, aby minimalizovala
ovlivnéni okolnich ulic a jejich intenzit dopravy timto opatfenim. Parkovisté urcené
pro residenty blizkého sidlisté, které je zobrazeno na obrazku &islo 24, nebude jednosmérnym
usekem omezeno. Vjezd na parkovisté se nachazi v jednosmérném useku vedle budovy
zakladni skoly a bude tak moZiné na parkovisté vjizdét pouze z jednoho sméru. Vyjezd
z parkovisté se bude nachazet mimo jednosmérny Usek a vozidla tak budou moci odjizdét

z parkovisté v obou smérech.

Obrazek 23: Navrh jednosmérného useku v ulici Dukelska
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Zdroj: (Google Maps, 2016)

Jednosmérny uUsek ulice Dukelska je navrzen na standardni Sitku komunikace 3,5 m.
Timto vznikne na plvodné dvoupruhové komunikaci volny prostor. Volny prostor je mozné
vyuzit krozsifeni stavajicich komunikaci pro pési, k vytvoreni pruhu pro cyklisty nebo
k vytvoreni parkovaciho pruhu. Vzhledem k téméf nulové ndvaznosti pfipadného pruhu
pro cyklisty na dalsi cyklostezky v okoli se zda jako nejvyhodnéjsi varianta s vyuzitim pruhu
pro podélné parkovani. Pruh pro parkovani bude rozdélen na dvé casti, pficemz prvni bude
umisténa pred prechodem pro chodce nachazejicim se pfed budovou $koly a druhy za timto
prechodem. Jedna z téchto ¢asti parkovisté bude oznacena jako ,,Parkovisté K+R“ a bude svym
vzhledem i proporcemi kopirovat stavajici parkovisté K+R v druhém sméru, které vytvorenim
jednosmérného useku komunikace zanikne.

Tento ndvrh ma za cil odklonit zbytnou dopravu do vétsi vzdalenosti od zakladni Skoly.
Finanéné je tento navrh vyrazné narocnéjsi, ovSsem jeho realizace by skutec¢né radikalné
zklidnila dopravu v blizkosti zakladni Skoly a jednd se o skute¢né efektivni a dlouhodobé

udrZitelné reSeni problému.
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7 Zavér

Cilem této diplomové prace bylo vytvofeni ndvrhu dopravné inZenyrskych opatieni
pro tfi vybrané lokality mésta Mlada Boleslav. Nezbytnym predpokladem pro vznik této prace
a spInéni jejiho cile bylo urceni feSenych lokalit. Lokality byly vybrany tak, aby reflektovaly
pozadavek vyskytu urcitych dopravnich problémda, jako jsou kongesce nebo snizena uroven
bezpecnosti dopravy i jeji kvality.

ReSersni ¢ast prace se podrobné zabyvala teorii o silni¢ni dopravé, mistnich
komunikacich, kfiZovatkach a zklidhovani dopravy v obcich. Jako zaklad pro jeji vytvoreni byly
vybrany relevantni publikace a informace vztahujici se k tématu prace. Nasledné byla shrnuta
zakladni data o mésté a o vybranych lokalitdch. V praktické &asti prace byly pro kazidou
vybranou lokalitu definovany hlavni dopravni problémy a vypracovany dopravni prizkumy,
jejichz vysledky byly zpracovany a prezentovany ve zjednodusené grafické podobé. V kapitole
Navrh fesSeni danych lokalit byly zvdZzeny moZnosti zlepSeni situace a vypracovdny navrhy
dopravné inzenyrskych opatfeni pro jednotlivé lokality. Tyto navrhy byly zdGvodnény a bylo
obhadjeno jejich uprednostnéni pred jinymi moznostmi. Kazda varianta ndvrhu byla doplnéna
vysvétlujicimi ndkresy pro dostate¢nou vizualni pfedstavu o navrzenych Upravach.

Dopravu ve mésté vyznamné ovliviiuje doprava vyvoldvana potiebami vyroby
i administrativy spole¢nosti SKODA AUTO. Navrhy fe$eni danych lokalit mimo jiné podléhaly
potifebé nalezeni zplsob( pro nejsnazsi dopravni spojeni pro vozidla v blizkosti arealu
spole¢nosti s mistnimi sbérnymi a rychlostnimi komunikacemi a nasledné na silnice vyssich
tfid nebo dalnice.

Prvni feSenou lokalitou byla kfizovatka tfidy Vaclava Klementa a severovychodni
tangenty. Navrh obsahuje vybudovani pravého odbocovaciho pruhu na jiznim paprsku
kfizovatky pro odboceni na severovychodni tangentu. Vybudovanim odbocovaciho pruhu
se zlepsi situace na vjezdu do kfizovatky, dojde ke sniZzeni vyskytu kongesci a bude umoznén
prGjezd vyssiho poctu vozidel béhem jednoho cyklu SSZ. Zaroven je navrzeno zvySeni poctu
jizdnich pruhl ve sméru na jih. Pfidani pruhu v Useku ke kfizovatce tfidy Vaclava Klementa
a ulice Laurinova umozni vyssi pocet prajezdl vozidel jiznim paprskem resené kfizovatky.
Zaroven pfridani jizdniho pruhu snizi kongesce a zrychli vyklizeni kfizovatky.

Druhou fesenou situaci je vystavba nového parkovaciho domu spole¢nosti SKODA
AUTO v ulici Stefanikova. Vzhledem k masivnimu navy$eni parkovacich kapacit v této lokalité
se stava soucasnd infrastruktura nevyhovujici. Navrh obsahuje dvé dopravné inZenyrska
opatfeni. Prvnim z nich je napojeni nového parkovaciho domu na severovychodni tangentu
tak, aby byla doprava rychle a s minimalnim efektem na dopravu uvnitf mésta odvedena
na silnice I. tfidy a dalnice. Druhym bodem navrhu je stavebni Uprava kfizovatky ulic
Stefanikova a Dukelskd za UG€elem zvy3eni dopravni kapacity kfizovatky a drovné jeji

bezpeénosti. Konkrétné bylo navrieno vybudovani SSZ na kfizovatce, Uprava uhlu kfizeni ulic
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tak, aby sviraly vzdjemné pravy Uhel, a zaroven odsazeni jednoho z paprska kfizovatky tak,
aby z pavodni priasecné krizovatky vznikly dvé kfizovatky stykové. Tato opatfeni budou mit
za nasledek jednodussi napojeni vozidel z vedlejsi ulice Stefanikova na hlavni ulici Dukelska.

Posledni feSenou situaci bylo zklidiovani dopravy vulici Dukelska v useku
pred 5. zakladni Skolou Dukelska. Hlavnim cilem této casti prace byla predevsim ochrana
chodcl, prevainé déti, na pfechodu pro chodce pfed vchodem do zakladni Skoly a v jeho
bezprostfednim okoli. Pro tuto lokalitu byly zpracovany dva rozdilné ndvrhy feSici zklidnéni
dopravy dle rliznych konceptl. Prvni ndvrh ptistupoval k feseni problému lokalné, pomoci
fyzickych i psychologickych prvkd pro zklidiovani dopravy. Bylo navrieno vytvoreni zvySené
plochy pred vchodem do zakladni Skoly. ZvySena plocha by méla byt doplnéna
psychologickymi prvky, jako je barevné zvyraznéni povrchu vozovky ¢ervenou barvou a pouziti
hrubSiho asfaltového povrchu komunikace svysSi adhezi pro pfipad zhorSenych
povétrnostnich podminek. Dale je doporuceno umisténi ndpisu ,Pozor, déti!“ na vozovku
pred feSeny prechod pro chodce a instalace snimace rychlosti projizdéjicich vozidel
se zobrazenim rychlosti.

Druhy ndvrh pocitd se stavebnimi Upravami SirSiho okoli ulice Dukelskd takovym
zpUsobem, aby doSlo k odklonéni zbytné dopravy zulice Dukelskd na blizkou ulici
Jilemnického. Vybudovanim SSZ na kfizovatce ulic Jilemnického a Jicinska a upravé prednosti
na kfizovatce ulic Jilemnického a Dukelska by doslo ke zvySeni atraktivity nové navrhované
trasy a odklonéni dopravy do vétsi vzdalenosti od skoly.

Lokality feSené v této diplomové praci byly vybrany ve spoluprdci s vedoucim Odboru
dopravy a silniéniho hospodarstvi Magistratu mésta Mladd Boleslav. Jednad se o takové lokality,
které se potykaji se specifickymi dopravnimi problémy a které zfejmé budou muset
odpovédné organy mésta Mlada Boleslav v dohledné dobé resit. Osobnim cilem autora bylo
vytvorit navrhy dopravné inZzenyrskych opatfeni tak, aby slouzily odpovédnym osobdm jako
jeden z podklad(i v procesu dal$iho rozhodovani o dopravné inzenyrskych opatrenich v danych

lokalitach.
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Priloha 1: Dopravni znaceni dopravné zklidnénych komunikaci

Pési zona IP 27a
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Zdroj: (Dopravni-znaceni.eu, 2015)



Priloha 2: Schéma zastavky videnského typu

Zastavka videnského typu
(s pojizdénym zastavkovym mysem)
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Zdroj: http://mhd-ostrava.cz/?s=zastavka_videnskeho_typu




Priloha 3: Navrhy odbocovacich pruhi

$ifka Névrhova rychlost v km/h
odbogovacih
0 pruhu vm 50 60 70 80 90 100 120
35(3,25) 40 45 85 60 70 80 100
30(2.75) 35 40 50 55 65 75 -
Délka vyfazovaciho Useku pro 8ifky odboovacich pruhl uSich neZ 2,75 m se urci z poméru Siky k délce 1:10.
Zvyraznéné hodnoty v tabulce plati zejmena pro navrhovani mimodroviovych kiizovatek.

Zdroj: €SN 73 6102
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Zdroj: http://kds.vsb.cz/mkk/krizovatky-urov-navrhove2-a2.htm
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Priloha 4: Mapa Mladé Boleslavi
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Priloha 5: Krizovatka tridy Vaclava Klementa a severovychodni
tangenty
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Zdroj: (Google Maps, 2016)



Priloha 6: Parkovi$té SKODA AUTO
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: (Mapy.cz, 2018)




Priloha 7: KriZovatka ulic Dukelska a Jilemnického

Zdroj: (Google Maps, 2016)



Priloha 8: Sc¢itaci formular
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Zdroj: (Razicka, 2017)




Priloha 9: Vyhled do levé strany na kiiZovatku z ulice Stefanikova ve
sméru od parkovisté SKODA AUTO

Zdroj: (Mapy.cz, 2018)



Priloha 10: Prehled souvisejicich norem

CSN 73 6101 — Projektovani silnic a dalnic
CSN 73 6102 ED.2 — Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci
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