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Abstrakt: Bakalaiskd prace se zabyva zasadni legislativni zmé&nou podminek pro ziskani
fidi¢ského opravnéni ke vSem skupinam motocykli a zhodnocuje jeji ptinos pro zlepseni
bezpecnosti silni¢niho provozu. Autor tuto zménu nejprve vymezuje na historickém vyvoji
zpusobu vycviku 0d jeho pocatki a rozdéleni jednotlivych kategorii vzhledem k véku a vykonu
motocyklu. Dale prace predstavuje noveé zavedené naroky na praktické dovednosti zadatelt o
fidi¢ské opravnéni na motocykl a poukazuje na zptsob vycviku fizeni motocyklll v zahranici.
Porovnani stavu bezpec€nosti silni¢niho provozu je v praci hodnoceno na zakladé nehodovosti

z dostupné odborné literatury a ziskanych statistickych dat.

Kli¢ova slova: motocykl; nehodovost; fidi¢ské opravnéni

Evaluation of changes concerning conditions for obtaining a driving license for a

motorcycle (category A)

Summary: This bachelor thesis deals with the fundamental legislative change of the conditions
for obtaining a group A driving license for all motorcycle groups and evaluates its contribution
to road traffic safety. The author first defines this change in terms of the historical development
of motorcycle training courses from their beginnings and in terms of division of motorcycle
categories according to the age of applicant and power output of the motorcycle. The thesis
presents the newly introduced requirements for practical skills of applicants for a motorcycle
driving license and refers to best practices of motorcycle training abroad. The comparison of
the state of road traffic safety before and after the legislative change is made on the basis of

accident statistics obtained from available technical literature and from public sources.

Key words: motorcycle; accidents; driving license
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1) Uvod

Uspééné zakonlena zavéretna zkouska v autoskole piedstavuje vstupenku do svéta
motorovych vozidel, dopravnich situaci a pravidel silni¢niho provozu. Také je ukazkou nové
nabytych znalosti a schopnosti si samostatné poradit s nastrahami silni¢niho provozu. I pfesto,
7e se situace ohledné bezpeénosti silniéniho provozu v CR v poslednich letech zlepsuje, pii
porovnani s nékterymi evropskymi staty je i nadale jizda na motocyklu po silnicich v CR velmi
rizikova a nebezpecna. Kazdé usednuti do sedla motocyklu vyzaduje maximalni soustfedéni
jezdce nejen na svou jizdu, ale také na vnimani okoli a chovani ostatnich fidi¢d. Nehodovost
motocyklistd je ovlivnéna mnoha faktory. Jednim z nich mtize byt pfecenéni svych schopnosti,
které zavini vice nez 90 procent dopravnich nehod, ale také kvalita a stav pozemnich
komunikaci a stati vozového parku. Jednou z moznosti, jak efektivné podpofit a zlepsit chovani

fidi¢t motocyklu Vv silni¢nim provozu, je kvalitni vyuka hned od pocatku v autoskole.

Vznik této bakalarské prace se nechal inspirovat kazdodennim stykem s nebezpeénymi
situacemi v provozu na silnicich z pohledu fidi¢e a zaroven instruktora jizdy na motocyklu. V
Ceské republice je nutné vlastnit k fizeni motocyklu Fidi¢sky prikaz s pfislusnym fidi¢skym
opravnénim. Ridi¢ské opravnéni na motocykl obsahuje skupiny AM, A1, A2 a A. Klasicky
cesky Zadatel o fidi¢ské opravnéni se snazi nalézt autoSkolu co nejlevnéjsi s nejrychlejSim
vycvikem a povazuje ziskani fidi¢ského opravnéni pouze za formalitu. Prave takova autoskola
ale nedokaze své Zadatele dostate¢né kvalitné pfipravit a nema dostate¢né vysoké pozadavky
na teoretické znalosti a praktické dovednosti budoucich motorkait. Vyjimkou nejsou ani
uchazeci o tidi¢ské opravnéni na motocykl, ktefi pouze chtéji zapadnout mezi své kamarady a
chystaji se ihned po zavérecnych zkouSkach na procestovani celé Evropy, a to bez jakychkoliv
predchozich zkuSenosti s jizdou na motocyklu. V ptipad¢, Ze autoSkola uchazece nedostatecné

pfipravi, je pouze otazkou Casu, kdy se to negativné projevi v ostrém silni¢nim provozu.

Komplexni piiprava budoucich fidici motocyklu Vv autoskolach a jejich skutecna
pfipravenost pro fizeni v silni¢nim provozu by méla piispét ke zvySeni bezpecnosti a zaroven
ke snizeni nehodovosti. Tuto problematiku podpofilo v roce 2015 Ministerstvo dopravy Ceské
republiky zménou provadeéni praktické zkousky. Novela zakona pfinesla podstatné zmény do
autoskol a vyrazné se promitla do oblasti autorova zaméstnani. Aspekty téchto zmén jsou pii
kazdodenni préci instruktora velmi znatelné. Volba tohoto tématu byla provedena nejen ze

zajmu o tuto oblast, ale také s vidinou moznosti zapracovat pohled z praxe.



2) Cil prace

Cilem této bakalafské prace je popsat a zhodnotit legislativni zménu tykajici se
podminek pro ziskani fidi¢ského opravnéni na motocykl. Autor prace nejprve nastini historicky
vyvoj skupin fidi¢ského opravnéni kategorie A, soucasné stim se zaméfi na promény
legislativy az do soucasné podoby a definuje piehled pozadavk, které musi Zadatel o fidicské
opravnéni splnit. Dale prace popiSe pribéh praktickych zavéreénych zkousek pied zavedenim
novely 1.listopadu 2015 a piedevsim po ni. Nové zavedené zkouskové tkony budou podrobné
predstaveny vcetné zpusobu jejich hodnoceni a cely systém zkousek bude nésledn¢ porovnan s

pribéhem zavérecnych zkousek ve vybranych evropskych statech.

Autor provede analyzu nehodovosti v Ceské Republice a okolnich statech, aby poté na
jejim zakladé mohl z dostupnych dat zhodnotit pfinos legislativni zmény praktickych zkousek
na bezpecnost silni¢niho provozu. Prace soucasné vymezi pozici Ceské republiky z hlediska
tragickych dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky v ramci zebfiCku evropskych zemi.
Zhodnoceni vySe popsané zmény zdkona bude piedstaveno nejen z pohledu bezpecnosti
provozu, ale také z pozice provozovatelll autoskol a samotnych Zadatelt o fidicské opravnéni

na motocykl.



3) Metodika

Autor nejprve provede resersi star§i dochované literatury, uéebnic a metodickych
pokynti, aby predstavil historicky ivod do problematiky ziskavani fidi¢ského opravnéni na
motocykl. Poté popise vyvoj legislativy vztahujici se k tématu prace. Na zdklad¢ aktudlniho
znéni zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékonl a zakona ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménach nékterych zakont autor piiblizi podminky pro ziskéani
fidi¢ského opravnéni na motocykl. Pro piedstaveni aktualni podoby zkousek bude prace cerpat
z metodickych pokynii Ministerstva dopravy, provadécich vyhlasek a dalsi dostupné literatury.
Na zékladé reSerSe Ceskych i cizojazyénych elektronickych zdrojii autor popiSe a porovna

prabéh zkousek v zahranici.

Prace bude diskutovat pficiny a nasledky dopravnich nehod motocyklistii S podporou
statistickych dat z poslednich let a pfinese srovnani nehodovosti s ostatnimi evropskymi staty.
Vliv novely na bezpecnost silni¢éniho provozu bude posouzen na zéakladé analyzy poctu
dopravnich nehod motocyklisti dle rokt praxe. Podkladem pro tuto kapitolu budou statisticka
data ziskana z vyro¢nich zprav Policie Ceské republiky, Besipu &i statistickych roenek.
V zavérecném zhodnoceni ptinosu legislativni zmény si autor dovoli pfinést i cenny pohled

Z praxe.



4) Prehled FeSené problematiky

V nasledujici kapitole je nejprve nastinén stru¢ny historicky vyvoj fidi¢ského opravnéni
i s postupnym vyvojem legislativy a pribéh zavéreéné zkousky. Nasledné jsou popsany aktualni
podminky pro ziskani fidi¢ského opravnéni vcetné popisu jednotlivych zkouskovych ukond.
Podminky a priibéh zkousek v Ceské republice je také porovnan s podminkami ziskani
fidi¢ského opravnéni s vybranymi zemémi Evropské unie. Bezpecnosti motocyklisti
Vv silni¢nim provozu je vénovana zavérecna ¢ast kapitoly, kde jsou uvedeny pocty nehod a jejich

nasledky jak v Ceské republice, tak ve vybranych statech Evropské unie.
4.1 Historicky vyvoj Fidi¢ského opravnéni

Prvni autoskolu v Cechach zaloZil v roce 1910 va$nivy cyklista a nadienec do motort
Vincenc Chomrak v Pardubicich. Ridi¢sky kurz v prvni ¢eské autoskole trval, alespont podle
dochované reklamy Vincence Chomraka, pouhych tficet dni (Kuchynova, 2010). V Praze byla
nejstarS$i autoskole zaloZena v roce 1912 pod ndzvem Prvni Ceskoslovenskd odborna Skola
automobilni ve Vodickové ulici €. p. 20. Jejim zakladatelem byl konstruktér F. Kovaftik, ktery
se pro zalozeni inspiroval v zahrani¢i. Podminkou opravnéni fidit vozidlo byl vék 18 let,
absence télesné vady a sklont K piti alkoholu a nespachani zadného trestného ¢inu proti

bezpecnosti téla a majetku (Machutova, Broncova, 2009).

Dal$im dulezitym rokem v historickém vyvoji systému vzdélavani budoucich tidi¢a byl rok
1920. V tomto roce bylo vydano natizeni ¢. 310/1920 Sb., ,,O vyzkouseni motorovych vozidel,
jakoZ i o zkouskach Fidi¢a takovych vozidel v Cechach®. Vydanim tohoto natizeni vznikly
pravidla pro zkuSebni komise, provadéni zkusSebnich jizd a zkusebni komisaie. Odborna
zpusobilost byla prokazovana zkouskou na zemském institutu zkuSebniho komisate. Zavérecné
piezkouseni bylo ze znalosti zakonnych a policejnich ptedpist, dale ze znalosti strojnich
zatizeni vozidla a z praktické zpusobilosti ovladani vozidla pro dany druh motorového vozidla,
kterd se prokazovala zkuSebni jizdou V piipadé tspéSného slozeni zkousky ziskal kandidat
ufedni osvédceni za urcitou zkuSebni taxu. Po uplynuti zkuSebni lhity vydal okresni ufad na

zéklad¢ tohoto osveédceni takzvany vadci list s fotografii (Machutova, Broncova, 2009).

V dalsich letech s rozvojem dopravy vznikaly nové vyhradné soukromé autoskoly, a to az
do roku 1948, kdy byly vsechny tyto soukromé autoskoly znarodnény. Od roku 1951 spadala

organizace autoskol pod instituci s ndzvem Svazarm (Svaz pro spolupraci s armadou). Tato
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organizace méla zastitu nad velkym mnozstvim riznych odvétvi v€etné provozovani autoskol

(Machutova, Broncova, 2009).

Diky Svazarmu vznikl unikatni jednotny systém v celé tehdejsi Ceskoslovenské
socialistické republice, ktery zajistoval kdekoliv v nasi republice srovnatelné podminky pro
kazdého uchazece o fidi¢ské opravnéni, protoze u kazdého Okresniho narodniho vyboru byla
ziizena autoskola Svazarmu (Gabriel, 2011, s. 7). Utvar metodického fizeni podnikového
feditelstvi AutoSkol Svazarmu vydaval zavazné metodické pokyny ,,Vzdjmu sjednoceni
pozadavkit na obsah a rozsah zahdjeni vyuky a predani uplnych a zavaznych informaci o
postupech Fidicské pripravy, povinnostech zZdikii i autoskoly“ (Nedomova, 1988, s. 2). Tyto
pokyny piesné definovaly obsah vycviku a vyuky a jeji rozdé€leni na etapy.

VS

V bezpe¢ném uzavieném prostoru poprvé vyzkouset své prvni metry s vycvikovym vozidlem.
Svazarm takto vzdélaval budouci nové fidice az do roku 1989, kdy byla ukoncena Cinnost této
organizace a nasledné v roce 1990 doslo K jejimu zaniku. Po sametové revoluci opét vznikaji
soukromé autoskoly. Diky uvolnéni spole¢nosti v tomto obdobi dochazi k rozpadu jednotného
centralné fizeného systému vyuky v autoskolach a zaroven i ke snizeni naro¢nosti provadéni
zavérecnych zkousek autoskol. V nasledujicich letech po padu zelezné opony se na trh na
naSem uzemi dostavaji ojetd motorova vozidla a motocykly ze zapadu, vyznacujici se velkymi
obsahy a vykonem se kterymi m¢l dostatek zkuSenosti jen malokdo. Zaporem téchto vozidel
byl velmi Casto jejich nevyhovujici technicky stav a diky tomu se nase silnice staly jesté
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ranénych a tézce zranénych Gcastnikd silni¢niho provozu (Gabriel, 2011, s.7).
Dvoji Fizeni

Dvoji fizeni motocyklu je svétovym unikatem a ¢eskym vynalezem. Tento vynalez byl
patentovan jiz pted valkou, konkrétné s timto zplisobem vyuky jizdy na motocyklu pftisla
Zbrojovka Ing. F. Janecka (Jawa) vroce 1938, piicemZz systém dvojiho fizeni poprvé
predstavila novinaitim 10.3.1938 pred budovou autoklubu v Praze. Siroka vefejnost se s timto
vynalezem mohla seznamit na jarnim veletrhu od 13.3.1938. Je to ryze ¢esky unikat a ve svété
platilo a plati za velkou raritu. K jeho podstatnému rozsifeni doslo az po valce, kdy bylo
v modifikované podobé montovano na motocykly Jawa Pérak a postupem Casu i na ostatni

motocykly ¢eskoslovenské produkce (Bartus, 2002).



4.2 Vyvaj legislativy

Vladni nafizeni ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich tvofilo zékladni pravni upravu
provozu na pozemnich komunikacich mnoho let. Po dobu jeho platnosti vznikla jesté fada
provadécich piedpist, napiiklad provadéci vyhlaska &. 145/1956 U.1., o provozu na silnicich
ve znéni pozd¢jsich piedpist, provadeci vyhlaska ¢. 87/1964 Sb., o tidi¢skych prikazech, ve
znéni pozdé¢jSich piedpisi nebo ¢. 89/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist. V roce 1997 bylo vyse zminéné vladni nafizeni
nahrazeno takzvanym pieklenovacim zédkonem ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich. Podstatna ¢ast jiz zminénych podzakonnych pravnich
predpist zistala i nadale v platnosti. Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zméndch nekterych zdkoni, ktery upravuje zejména pradva a povinnosti
ucastniku provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skd opravnéni a fidicské prukazy a
vymezuje ptisobnost a pravomoc organi statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech
provozu na pozemnich komunikacich, veSel v platnost 19. fijna 2000. V nasledujicich letech

byl tento zakon kazdoroéné novelizovan (Busta, Knézinek, 2016, s. 5).

Provadéci vyhlaska ¢. 87/1964 Sb. definovala pouze dvé skupiny fidi¢skych opravnéni pro
fizeni motocykld, skupinu A a skupinu M. Do skupiny fidi¢skych opravnéni A spadaly
motocyKly s postrannim vozikem (nebo bez ného), motorové tiikolky (jakoZz i motorova vozidla
jim podobnad, jejichZ pohotovostni vaha neptfesahuje 400 kg.) a voziky pro té€lesné postizené
osoby. Minimalni v€k pro udéleni fidi¢ského opravnéni byl stanoven na 17 let. Skupina M
fidicského opravnéni byla definovdna jako malé motocykly, jejich obsah byl omezen
maximalni hodnotou 50 cm®. O udéleni tohoto Fidi¢ského opravnéni bylo mozné zadat jiz po
dovrSeni 15 let. Odborna zpisobilost Zadatele byla zjistovana zkouskou sestavajici ze tii ¢asti.
Z predpist o silnicnim provozu, z nauky o motorovych vozidlech a jejich udrzbé, a nakonec ze

samotné jizdy (Vyhlagka &. 87/1964 Sb., 1964).

Velmi vyznamnou zmé&nu v moznosti fizeni motocykll piinesl zdkon €. 361/2000 Sb., ktery
vesel v platnost 19.fijna 2000. Skupina M byla nahrazena skupinou AM opraviujici k fizeni
mopedi a malych motocykli s maximalni konstrukéni rychlosti 45 km.h, vékovy limit 15 let
zlstal zachovan. Skupina A opraviiuje k fizeni motocykld s postrannim vozikem nebo bez né;.
Vékovy limit rozhoduje o vykonu motocyklu. Ridi¢ské opravnéni skupiny A udélené osobé
v 18 letech ve€ku, opraviiuje pouze k fizeni motocyklli o vykonu do 25 kW nebo s pomérem

vykon/hmotnost nepiesahujicim 0,16 kW/kg nebo motocyklii s postrannim vozikem a s
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pomérem vykon/hmotnost nepfesahujicim 0,16 kW/kg. Ridi¢ské opravnéni skupiny A udélené
osob¢ ve véku 21 let opravituje k fizeni motocyklli o vykonu nad 25 kW nebo s pomérem
vykon/hmotnost piesahujicim 0,16 kW/kg nebo motocykli s postrannim vozikem a s pomérem
vykon/hmotnost piresahujicim 0,16 kW/kg. Novinkou bylo zavedeni podskupiny Al
opraviiujici k ¥izeni lehkych motocykld o objemu valci nepiesahujicim 125 cm? a o nejvyssim

vykonu 11 kW (Zakon ¢. 361/2000 Sb., 2000).

Zakon €. 297/2011 Sb. nové upravuje vykonové rozmezi skupiny A, zavadi nové skupiny
A1l a A2 a rusi podskupinu Al. Zohlednuje i jiné druhy pohonu, nez jsou spalovaci motory a
také vymezuje moznost fizeni tiikolovych a ¢tytkolovych vozidel. Do skupiny AM jsou
zafazena motorova vozidla s konstrukéni rychlosti neptevysujici 45 km.h™ a to dvoukolova se
zdvihovym objemem spalovaciho motoru nepfevysujicim 50 cm® nebo s vykonem elektrického
motoru do 4 kW, dale tiikolova se zdvihovym objemem zaZehového motoru nepievysSujicim 50
cm?® nebo u jinych motorti s vykonem nejvyse 4 kW, &tyfkolova o hmotnosti v nenaloZzeném
stavu nejvyse 350 kg se zdvihovym objemem zazehového motoru neptevysujicim 50 cm?® nebo
u jinych motort s vykonem nejvySe 4 kW. Vékova hranice je 15 let. Do nové skupiny Al,
nahrazujici podskupinu A1 jsou zatazeny lehké motocykly s postrannim vozikem nebo bez ngj
o vykonu nejvyse 11 kW a s pomérem vykonu/hmotnosti nejvyse 0,1 kW/kg a se zdvihovym
objemem spalovaciho motoru nepfevysujicim 125 cm?, tfikolova motorové vozidla o vykonu
nejvyse 15 kW. VEkovy limit je 16 let. Dalsi nova skupina A2 je vymezena pro motocykly s
postrannim vozikem nebo bez ng s vykonem motoru nejvySe 35 kW a s pomérem
vykonu/hmotnosti nejvyse 0,2 kW/kg, které nebyly upraveny z motocyklu s vice nez
dvojnasobnym vykonem. VE&kova hranice je 18 let. Do nejvyssi skupiny A jsou zafazeny
motocykly s postrannim vozikem nebo bez néj a tiikolovd motorova vozidla s vykonem
prevySujicim 15 kW. O skupinu a je mozné zadat ve véku 24 let nebo ve véku 20 let, pokud je
tato osoba nejméné 2 roky drZitelem fidi¢ského opravnéni pro skupinu A2 (Zakon ¢. 297/2011

Sb., 2011).
4.3 Podminky ziskani Fidi¢ského opravnéni

Podminky pro ziskani fidicského opravnéni na motocykl se mohou lisit podle
jednotlivych skupin, zalezi, 0 kterou skupinu ma budouci fidi¢ zajem. PoZadavky jsou v ném

uvedeny v ¢asové ose tak, jak nasleduji za sebou.



Pisemné podana zadost v autoSkole obsahujici jméno a piijmeni zadatele, adresu
bydlisteé, datum narozeni, skupinu vozidel jiz je zadatel drzitelem (pokud jiz néjakou vlastni) a
skupinu vozidel, pro kterou zada o pfijeti k vycviku a vyuce. Pokud je zadatel mladsi 15 let,
musi byt zadost doloZena pisemnym souhlasem jeho zakonného zéstupce, podpis na tomto
souhlasu musi byt ovéfen pfislusSnym organem. V ptipad¢ zadatele mladsiho 18 let plné
postacuje souhlas zékonného zdstupce bez ovéfeni. Provozovatel autoSkoly mulize pfijmout
zadost od osoby, ktera spliiuje vékovy limit, jak je uvedeno v tab. 1 nebo ktera dosdhne véku
predepsaného pro danou skupinu ke dni ukoncéeni vyuky a vycviku, pficemz mezi zahajenim a

ukonéenim vyuky nesmi uplynout doba delsi nez 18 mésicti (Zakon ¢. 247/2000 Sh., 2000).

Tab. 1 Podminky jednotlivych skupin

Skupina Popis Veék DalSi podminky
AM Mopedy, ffikolky, CtyFkolky, rychlost max 45 15 et Souhlas zakonného
km.h™, objem motoru max. 50 cm® zastupce

Lehké motocykly, vykon motoru max11 kW,
A1 |objem motoru max.125 cm’. Tikolky, vykon | 16 let
max 15 kW. (Téz 4kolky do 15 kW a 400 kg.)
A2 Motocykly, vykon motoru max. 35 kW 18 let

Motocykly, bez omezeni vykonu ¢i objemu.
A (Téz 4kolky, vykon motoru do 15 kW,
hmotnost do 400 kg.)

Zdroj dat: Zdkon ¢. 247/2000 Sb.

Souhlas zakonného
zastupce

24 let
(20 let)

Zadatel také musi byt zptisobily k pravnim tkontim a zdravotné zpusobily k fizeni
motorového vozidla. Svoji zdravotni zptisobilost dokazuje pfiloZzenim dokladu o své zdravotni
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel poZadované skupiny, ktery ke dni podani zadosti
Vv autoskole nesmi byt star§i tfi mésicl. Doklad musi byt potvrzen praktickym lékarem. Svym
podpisem na zadosti zadatel doklada, Ze neni ve vykonu sankce nebo trestu zdkazu ftizeni

motorovych vozidel (Zakon ¢. 247/2000 Sh., 2000).

Dalsi podminkou je splnéni osnov vyuky a vycviku v autoskole. Teoretickd vyuka
obsahuje tyto pfedméty: piedpisy o provozu vozidel, ovladani a udrzbu vozidla, teorii fizeni a
zasady bezpecné jizdy a zdravotnickou ptipravu. Vycvik je slozen ze tii praktickych ¢asti:
vycvik v fizeni vozidla, vycvik v praktické udrzbé vozidla a prakticky nacvik zdravotnické
ptipravy. Pocet hodin vyuky a vycviku je uveden v tabulce Cislo 2 (Zakon ¢. 247/2000 Sb.,
2000).



Tab. 2 Pocet hodin vyuky a vycviku

Predmét vyuky

Skupina PPV ouv TZBJ ZP OP Celkem
Vyuka AM

MA2A 14 1 6 2 3 26

Skupina |.efapa ll.etapa | llletapa | PV-UV PV-ZP | Celkem
Prakticky AC MP SP SP
vycvik
o AM,
r|z¢'an| ATA2A 1 9 5 5 1 4 18
vozidla

Zdroj dat: Zdkon ¢. 247/2000 Sh.

Pouzité zkratky:

PPV — Vyuka ptedpisti o provozu vozidel

OUV — Vyuka o ovladani a udrzb¢ vozidla

TZBJ — Vyuka teorie a zasad bezpecné jizdy

ZP — Vyuka zdravotnické piipravy

OP — Opakovani a prezkouseni

AC — Autocviciste

MP — Minimalni provoz

SP — Stfedni provoz

PV-UV — Prakticky vycvik udrzby vozidla

PV-ZP — Prakticky vycvik zdravotnické ptipravy

Po absolvovani vyuky a vycviku je Zak prostfednictvim autoskoly nahlasen ke zkousce
na piisluSném obecnim Gfad€ obce s rozsifenou plisobnosti a ten stanovi termin konani zkousek
v piislusnych lhitach. Prvni ¢asti je teoreticka zkousSka z pfedpisti o provozu na pozemnich
komunikacich a zdravotnické ptipravy. Tato €ast zkouSky je provadéna pomoci vypocetni
techniky ve formé testu s ndhodnym vybérem jednotlivych zkuSebnich otazek. Na vykonéni
zkousky je stanovena doba 30 minut. K nasledujici praktické ¢asti zkousky je pfipustén pouze
zadatel, ktery uspé€l v teoretické cCasti. V opacném piipadé musi nejprve teoretickou Cast

opakovat (Zakon ¢. 247/2000 Sb., 2000).
4.3.1 Podoba praktické ¢asti zavéreénych zkousek pied novelizaci

Pied zacatkem platnosti novelizace 1. listopadu 2015 byla prakticka zkouska slozena
pouze ze dvou &asti. Zadatel o Fidi¢ské opravnéni musel v prvni &asti zkousky pied jizdou
zkontrolovat stav pneumatik, funk¢nost vnéjsiho osvétleni, smérovek, a klaksonu, provéfit
funk¢nost Fizeni a obou brzd, a nakonec nastavit zpétna zrcatka. Pred samotnym odjezdem si
musel zadatel ptizptsobit ochranou ptilbu, spustit motocykl ze stojanku, vést jej bez spusténého

motoru a nasledn¢ nastartovat motor (Vyhlaska ¢. 167/2002 Sh., 2002).



Druha cast zkousky slouzila k ptfedvedeni znalosti a dovednosti v fizeni motorového
vozidla v podminkach provozu na pozemnich komunikacich, zejména ,,zachovani spravného
smeéru jizdy, zrychleni vozidla az na vhodnou rychlost a udrzovani této rychlosti i behem razeni
jednotlivych rychlostnich stupnu, vjeti do kiriZovatky a jeji bezpecné projeti, prizpusobeni
rychlosti vozidla pri odbocovani vlevo a vpravo, a pokud mozno v omezeném prostoru,
prizpiisobeni rychlosti vozidla podminkam provozu na pozemnich komunikacich, zarazeni se
do jiného jizdniho pruhu, mijeni jedouciho vozidla, zejména v zuzenych prostorech, dodrzovani
spravné vzdalenosti mezi vozidly v jednotlivych jizdnich pruzich, predjizdeni v riznych
situacich, odboceni na krizovatce vlevo i vpravo, odboceni mimo pozemni komunikaci,
dodrzovani pravidla prednosti v jizde, spravné pouzivani zpétnych zrcdteK*, a soucasné
,, véasné davani znameni o zmeéné smeru jizdy, spravné a véasné reagovani na znameni o0 zmené
smeru jizdy davanych jinymi ucastniky provozu na pozemnich komunikacich, prokdzani
patricného ohledu a opatrnosti vici chodciim a ostatnim ucastnikiim provozu na pozemnich
komunikacich . Kromé citovaného musel zadatel jesté umét motocykl zaparkovat a postavit jej
na centralni nebo pohotovostni stojanek, provést zatacku ve tvaru U a udrZet stabilitu motocyklu
pti riznych rychlostech a pfi odliSnych provoznich situacich. Po celou dobu zkusebni jizdy na
motocyklu vybaveného dvojim fizenim jel na misté spolujezdce spolecné se zadatelem

zkuSebni komisar (Vyhlaska ¢. 167/2002 Sh., 2002).

V praxi ale zkouska vypadala jinak, nez jak ptedkladal zakon. V podstaté cely vycvik
v autoskole probihal na jednom motocyklu s dvojim fizenim a neustéle s instruktorem za zady
a zaméroval se pouze na nacvik zdkladniho ovladani motocyklu a poté na udrzeni stability
motocyklu s instruktorem. U zavére¢nych zkousek byl zak pii neudrzeni stability hodnocen
jako ,,neprospé€l®, takZe pokud komisai dal béhem zkousky nohy ze stupacek na zem, zkouska
byla ptedcasn¢ ukoncena. Samoziejmé se hodnotil i pohyb v provozu a celkové ovladani
motocyklu, ale cely jizdni projev Zadatelti byl velmi ovlivnén postavou a chovanim spolujezdce,
spolujezdec se nesmi snazit pomahat vam s balancovanim. Sedét v ose stroje prilepen k vasim
zadim, to je jeho jediny ukol* (Faus, Olsan, 2009, s. 55). Zejména postavy mensiho vzristu
nebo Zeny subtilnéjsi postavy mély velky problém s udrzenim stability. Tento zkuSebni systém
V podstaté nijak nepfipravoval budouci motorkafe na realny provoz, na samostatnou jizdu,
protoze po celou dobu vycviku, v€etné zavére¢nych zkousek vozil za svymi zady spolujezdce
a samostatnou jizdu, kterd se podstatné 1isi od jizdy ve dvou, se musel naucit az sdm na svém

stroji po uspéSném ziskani fidi¢ského opravnéni (Poduska, 2016).
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4.3.2 Soucasny pribéh praktickych zavéreénych zkousek

1. listopadu 2015 zacal platit novy systém zaveéreéné¢ho ptrezkouSeni z praktické Casti
pro vSechny skupiny motocyklii. Tento systém zménila nova vyhlaska ¢. 256/2015 Sb., ktera
zménila vyhlasku ¢. 167/2002 Sb., jiz se provadi zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a
zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel. Prakticky tento novy systém
zacal fungovat az z kraje nové motorkarské sezony na jate v roce 2016. Zimni prestavka méla
autoSkolam a pfisluSnym ufadim dat dostatek ¢asu piipravit se na nové podminky. Nejvice
vrasek nejen provozovatelim autoskol, ale i odd€lenim zkuSebnich komisait piipravily
pozadavky na zkuSebni plochy, protoze novela zavedla praktickou ¢ast zkousky rozdélenou na
tii etapy. Jsou jimi kontrola motocyklu pted jizdou, zvlastni jizdni ukony a samotna jizda
Vv provozu. Kviili vycviku a provadéni zkouSek zvlastnich jizdnich ukonid bylo nutné opatfit
vhodné velké plochy a pofidit patficné vybaveni k vyznaceni zkuSebnich tkonti. V nékterych
méstech byla situace velmi kriticka a kvuli absenci vhodné zpevnéné plochy ke zkouskam

zpocatku roku 2016 viibec nedochazelo (Konakova, Holan, 2016).

Minimalni rozméry zkuSebniho mista byly stanoveny na 95-125 m x 9-10 m. V pfipade,
Ze je misto dostate¢né Siroké, nebo ma vice rovnych usekl spojenych oblouky, miize byt
celkova délka drahy kratsi. Zkusebni plocha musi mit zpevnény ocistény povrch (od prachu,
zeminy, spadaného listi) vytvoteny nejlépe z asfaltovych smési. Zaroven neni vhodné, aby
zkuSebni misto mélo piicny sklon. Mirny podélny sklon je ptipustny. Pro ptipravu zkusebni
plochy je nutné pouZzit kuZely pro vyznaceni jizdnich tkond. VySka kuZele by méla byt
vV rozmezi minimalné 20 cm, maximalné 38 cm. Strana ¢tvercové podstavy, nebo prumér
minimalné¢ 10 cm, maximalné¢ 20-25 cm. Hmotnost kuzelu by neméla piesdhnout 1 kg

(Ministerstvo dopravy, 2016).

Nejvétsi zmeénou byla zména zplsobu praktického vycviku, kdy jiZ neni nutné pouzit
jako vycvikové vozidlo motocykl vybaveny dvojim fizenim ani dvojim zafizenim umoZziujicim
ovladani spojky a provozni brzdy. Instruktor doprovazi Zadatele o fidi¢ské opravnéni na
doprovodném motocyklu nebo v doprovodném osobnim automobilu a komunikuji spolu
pomoci elektronického zatizeni. Prakticka ¢ast zavére¢né zkousky je rovnéz vykonavana na jiz
specifikovaném motocyklu a zkuSebni komisaf jede za Zadatelem bud na doprovodném
motocyklu nebo v automobilu. V obou uvedenych piipadech doprovodné vozidlo fidi instruktor
vycviku. Pokyny jsou zadateli davany stejné jako pii vycviku prostiednictvim elektronického

zafizeni. Instrukce o trase jsou uréovany piimo zkuSebnim komisafem, piipadné pfi nasledovani
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doprovodnym automobilem je muze zadateli pfedavat instruktor vycviku (Vyhlaska ¢.
256/2015 Sb., 2015).

Zkusebni komisai ma pravo nezahgjit zkouSku z praktické jizdy, pokud neni zadatel
dostate¢né vybaven. M¢l by mit oble¢enou ptiléhavou bundu, kalhoty, rukavice a kotnikovou
obuv. Samoziejmosti je ochranna pfilba. Misto ochranného hledi pfilby, je postacujici pouzit
ochranné slunecni, nebo dioptrické bryle (pokud je zadatel pouzivd). V chladnéj$im obdobi,
kdy dochazi k zamlzovani ochranného hledi pfilby, je mozné nechat ptilbu pootevienou jako
efektivni opateni proti zamlZeni, proteZ se toto nepovazuje za chybu. Upravu obledent,
nasazeni rukavic a fadné upevnéni ochranné ptilby provadi zadatel teprve bezprosttedné pred
samostatnou jizdou. Technickou kontrolu motocyklu a vedeni motocyklu bez spusténého
motoru je s ohledem na horké letni pocasi a mozné riziko pichiati vhodné provadét bez
ochrannych prvki obleéeni. Spatné povétrnostni podminky jako dést’, mrholeni & cokoliv, co
by mohlo mit vliv na $patné adhezni podminky povrchu na zkusebni plose a co by mohlo ohrozit
bezpecnost zadatele, zkusebniho komisafe nebo ostatnich osob, dava komisafi pravo pfi
setrvalém stavu téchto Spatnych podminek zkouSky odlozit na jiny termin. U zkouSky ze
zvlastnich jizdnich tkont na rozdil od druhé ¢asti zkousky nelze ptizplisobit rychlost jizdy ve
smyslu § 18 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb., protoze zvlastni jizdni tkony maji pfesné stanovené

parametry, které musi byt naplnény (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 10).

Pribéh praktické casti zkouSky zacina Ustni ¢asti, kdy Zadatel pfed zahajenim jizdy
s motocyklem musi zkontrolovat jeho stav. Tim se rozumi provést kontrolu stavu pneumatik,
brzdového systému, fizeni motocyklu, veSkerého vnégjSiho osvétleni, klaksonu, proveéteni
hladiny provoznich kapalin a napnuti sekundarniho fetézu, pokud je jim motocykl vybaven. Po
uspésném splnéni kontroly pfed jizdou nésleduje 10 zkuSebnich utkont na cviéné ploSe

(Vyhlaska ¢. 256/2015 Sb., 2015).

Témito tkony jsou:

1) Vedeni motocyklu bez spusténého motoru
2) Provedenti jizdy pti nizké rychlosti-ndsledovani komisare rychlosti chlize
3) Bezpecné otoceni o 180° projetim zatacky tvaru ,,U*

4) Slalom rychlosti chiize
5) Jizda po draze ve tvaru ,,8* pfi rychlosti chiize

6) Opakované rozjeti a zastaveni se s jednou nohou na stupacce
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7) Slalom v rychlosti 40 km.h!
8) Vyhybaci manévr
9) Brzdéni na pfesnost

10)  Nouzové brzdéni
Vedeni motocyklu bez spusténého motoru

Pii prvnim z ukoni s motocyklem zadatel musi predvést sejmuti motocyklu ze
sttedového stojanu (pokud motocykl neni z vyroby vybaven centralnim stojanem, pouzije se
podpérny stojan) a jeho vedeni v pfimém sméru bez nastartovaného motoru v délce cca 10
metrd, poté manipulaci vzad provede zadatel zacouvani do vyznaceného prostoru 3 x 2 metry
a postavi motocykl na stojan. Po odsouhlaseni spravné pozice zkusebnim komisafem vyvede
zadatel motocykl z vymezeného prostoru a pokracuje v ptivodnim pfimém sméru dalSich cca
10 metru tak jak je zobrazeno na obr. 1 a opét postavi motocykl na stojan (Ministerstvo dopravy,
2016, s. 14).

Obr. 1 Vedeni motocyklu
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Zdroj: https://www.mdcr.cz/MDCR/media/MDCR/1-1.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nasledujici chyby:

vyrazné vyboceni z pfimého sméru pii vedeni motocyklu

opakované prevrhnuti nékterého kuzele nebo ptevrhnuti vice kuZeld najednou
- opakované piekroCeni vyznaceného prostoru obrysem vozidla nebo zadatele
- pad motocyklu

- nedokonéeni ukonu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 15).
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Provedeni jizdy pri nizké rychlosti-nasledovani komisaie rychlosti chiize

Zadatel ma predvést jizdu v pfimém sméru v délce drahy nejméné 12 metri pii rychlosti
chiize (cca 4 km.ht) a musi udrzet rovnovahu pomoci spravné manipulace akceleratoru, spojky
a brzd. Rychlost je udavana komisaiem, ktery jde volnou chtizi vedle Zadatele, nesmi vSak
klesnout pod hranici udrzitelnosti rovnovahy motocyklisty a stability motocyklu. Pfi tomto
manévru je hodnocena nejenom rychlost ale 1 spravny pohled doptedu pied motocykl a spravna
poloha chodidel na stupackach (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 15). Provedeni je zobrazeno na
obr. 2.

Obr. 2 Jizda rychlosti chiize

Zdroj: https://www.mdcr.cz/MDCR/media/MDCR/2-1.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nasledujici chyby:

- ptekroceni rychlosti chiize (nehodnoti se prvnich 5 metri jizdy, kvili ziskani stability)
- nedodrZeni pfimého sméru o vice nez 40 cm vpravo nebo vlevo

- dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

- neudrzeni rovnovahy a nasledny pad

- nespravné vedeni pohledu

- nespravna poloha chodidel na stupackach (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 15-16).
Bezpecné otoceni o 180° projetim zatacky tvaru ,,U*

Provedeni tohoto Ukonu spociva v bezpecném obratu o 180° vhodnou rychlosti
(nejméné 4 km.h') ve vymezeném prostoru. Komisat hodnoti zejména schopnost spravné
decelerace, v¢asného uvolnéni brzd, naklon a pfi vyjezdu spravnou akceleraci a vedeni

spravného pohledu fidice ven ze zatacky. Rychlost je uvedena na spodni hranici, vyssi rychlost
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naopak dokazuje schopnost vyuzit kinetickou energii motocyklu a pozitivni odstfedivé sily.

(Ministerstvo dopravy, 2016, s. 16). Spravné provedeni je znazornéno na obr. 3.

Obr. 3 “U*“ otocka
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Zdroj: https://www.mdcr.czZMDCR/media/MDCR/2-2.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nésledujici chyby:

- nepfiméfend rychlost pti prijezdu zatdckou, nezvladnuti fizeni

- vyjeti z prostoru vymezeného kuzely

- opakované pievrhnuti nékterého kuzele

- prevrhnuti vice kuZeld najednou

- sejmuti chodidel ze stupacek

- dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

- nespravné vedeni pohledu béhem otaceni v rozporu s obsahem zakladni ulohy jizdy

- pad motocyklu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 16).
Slalom rychlosti chiize

Podminkou splnéni ¢tvrtého tkonu je provedeni slalomu a udrzeni rovnovahy po celou
dobu jizdy. Rychlost 4 km.h* je uvedena jako minimalni a je udrzovana vhodnou kombinaci
ovladani spojky, brzd a akceleratoru. Vyssi rychlost opét neni hodnocena zaporn¢. Sledovan je
také spravny pohled fidi¢e béhem jizdy (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 17). Ukon a jeho

provedeni je zobrazeno na obr. 4.
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Obr. 4 Pomaly slalom
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Zdroj: https://www.mdcr.cz/MDCR/media/MDCR/2-3.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nésledujici chyby:

- opakované vynechani nebo ptevrhnuti kuzele

- prevrhnuti vice kuZell najednou

- neudrzeni chodidel na stupackach

- dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

- nepfiméfend rychlost pti prijezdu slalomem spojend s nezvladnutim fizeni
- pad motocyklu

- nespravné vedeni pohledu béhem jizdy mezi kuzely (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 18).

Jizda po draze ve tvaru ,,8* p¥i rychlosti chiize

A4

v

cca 4 km.h') béhem jizdy je udrzovana trojkombinaci spojka, akcelerator a brzda. Dynamicky
vyjezd z obloukl opét prokazuje lepSi schopnost vyuzit vykon a pozitivni odstfedivé sily.
Hodnoti se také spravné vedeni pohledu smérem do oblouku a nasledné ven z oblouku

(Ministerstvo dopravy, 2016, s. 19). Schéma provedeni je na obr. 5.
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Obr. 5 Osmicka
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Zdroj: https://www.mdcr.cz/MDCR/media/MDCR/2-4.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nésledujici chyby:

- opakované prevrhnuti nékterého kuzele

- prevrhnuti vice kuZell najednou

- sejmuti chodidel ze stupacek

- dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

- nepiiméfend rychlost pii prijjezdu osmickou spojena s nezvladnutim fizeni
- pad motocyklu

- nespravné vedeni pohledu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 19).

Opakované rozjeti a zastaveni se s jednou nohou na stupacce

Zadatel provede nékolikanasobné zastaveni a rozjeti se na vzdalenosti 12 metri.
Zastaveni provede celkem 4x, z toho dvakrat se opfe o zem pravou nohou, poté dvakrat levou
nohou, druhd noha zlstane na stupacce. Stfidani nohou v opa¢ném pofadi nema vliv na
hodnoceni tikonu. S ohledem na bezpecnost a stabilitu je mozné po zastaveni provést naslednou
oporu obéma nohama pro udrZeni stability motocyklu. Nésledny rozjezd se provadi opét s
jednou nohou na zemi (stejnou, se kterou bylo provedeno zastaveni) a druhou na stupacce

(Ministerstvo dopravy, 2016, s. 19). Provedeni ukonu je nazna¢eno na obr. 6.
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Obr. 6 Stop and go
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Zdroj: https://www.mdcr.czZMDCR/media/MDCR/2-5_1.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nésledujici chyby:

rozjezd na Spatny rychlostni stupefi a s tim spojené nezvladnuti fizeni

- opakované zhasnuti motoru

- nohy nejsou pfi jizd¢ na stupackach

- rozjezd a zastavovani za pomoci odstrkovani nebo brzdéni nohama o vozovku
- nezvladnuti ukonti ve vymezeném prostoru

- neudrZeni stability s oporou pouze na jedné noze pii rozjizdeéni

- pad motocyklu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 20).
Slalom v rychlosti 40 km.h!

Spravné provedeny slalom je proveden Zzadatelem o fidi¢ské opravnéni
pii konstantni rychlosti 40 km.h? bezpeéné a se spravnou technikou jizdy (Ministerstvo

dopravy, 2016, s. 20). Prijezd mezi kuzely je vyobrazen na obr. 7.

Obr. 7 Rychly slalom
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Zdroj: https://www.mdcr.czzMDCR/media/MDCR/3-1.png
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Nesplnéni ukonu mohou znamenat nésledujici chyby:

nedostatecna rychlost pfi prijezdu slalomem

- vynechani kuzela

- opakované pievrhnuti nékterého kuzele, nebo prevrhnuti vice kuzelti najednou
- neudrzeni chodidel na stupackach

- dotknuti se vozovky jednou nebo obéma nohama

- nepiimérena rychlost pii prijezdu slalomem spojena s nezvladnutim fizeni

- pad motocyklu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 21).
Vyhybaci manévr

Vyhybaci manévr se provadi v pogate¢ni rychlosti 50 km.h™ (u skupiny AM 45 km.h)
a principem je provést vyhnuti se z pfimého sméru pied prekazkou vpravo ¢i vlevo od stiedu o
cca 0,9 metru. Pfi provadéni manévru je zakdzéno pouzit brzdu, zéroven je doporuceno
vymacknout spojku. Za ptekazkou je nutno vratit se zpét do ptimého sméru v piivodnim jizdnim
pruhu na useku dlouhém 9 m, jak je zobrazeno na obr. 8. Pii tomto ukonu je také hodnocen

spravny pohled (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 21).

Obr. 8 Vyhybaci manévr
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Zdroj: https://www.mdcr.czzMDCR/media/MDCR/3-2_1.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nasledujici chyby:

zjevné nedosazeni stanovené rychlosti pfed zahajenim vyhybani

vvvvvv

- brzdéni pii vyhybacim manévru
- nevraceni se do piavodniho sméru ve stanoveném useku

- opakované prevrhnuti nékterého kuzele, nebo vice kuzeli najednou
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- sejmuti chodidel ze stupacek
- nepfiméfena rychlost spojena s nezvladnutim fizeni
- pad motocyklu

- nespravné vedeni pohledu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 22).
Brzdéni na presnost

Zastaveni mezi dvéma Garami je pozadavkem tohoto ukonu. Zadatel provadi bezpeéné
a plynulé zastaveni z rychlosti 50 km.h? (skupina AM pouze 45 km.h™?) na 17 metrech
s pouzitim brzd obou kol tak, aby se pfedni kolo po zastaveni nachazelo mezi pti¢nou ¢arou
souvislou izkou a pfi¢nou ¢arou souvislou Sirokou jako na obr.9. Vzdalenost téchto dvou ¢ar

od sebe je 30 centimetrt (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 22-23).

Obr. 9 Brzdeni na presnost
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Zdroj: https://www.mdcr.czZMDCR/media/MDCR/4-1_1.png

Nesplnéni ukonu mohou znamenat nésledujici chyby:

- nizka rychlost pted zahajenim brzdéni

- zastaveni pfednim kolem mimo stanoveny prostor

- pouziti jen jedné brzdové paky (neplati pro kombinovany systém brzd)

- podstatné odchyleni od jizdniho sméru

- zhasnuti motoru

- sejmuti chodidel ze stupacek s velkym predstihem pied zastavenim motocyklu
- nepfiméfena rychlost spojena s nezvladnutim fizeni

- dlouhodobé ¢i nekontrolovatelné zablokovani zadniho kola

- pad motocyklu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 23).
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Nouzové brzdéni

Nouzové brzdéni, zobrazené na obr. 10, SnejvétSim moznym zpomalenim provadi
zadatel opét z rychlosti 50 km.h™ (skupina AM pouze 45 km.h™?) pomoci sou¢asného brzdéni
obou kol. Délka vymezeného useku pro brzdéni je pouze 12 metri (Ministerstvo dopravy, 2016,
s. 23).

Obr. 10 Nouzové brzdeni
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Zdroj: https://www.mdcr.czZMDCR/media/MDCR/4-2_1.png

Chyby, které znamenaji nesplnéni tkonu:

nizka najezdova rychlost

- prekroceni vymezeného prostoru 12 metrt

- pouziti jen jedné brzdové paky (neplati pro kombinovany systém brzd)

- podstatné odchyleni od jizdni osy

- zhasnuti motoru

- sejmuti chodidel ze stupacek s velkym piedstihem pied zastavenim motocyklu
- nezvladnuti fizeni

- dlouhodobé ¢i nekontrolovatelné zablokovani zadniho nebo pfedniho kola

- vyrazné zvednuti zadniho kola nad Groven vozovky

- pad motocyklu (Ministerstvo dopravy, 2016, s. 24).

U v8ech vyse uvedenych jizdnich tkonti ma Zadatel pravo na dva pokusy. Nejprve mlize
absolvovat vSechny ukony nanecisto kvili odbourdni nervozity a oZiveni pozadavk.
V ptipadé, ze zadatel vSechny jizdni tkony splni jiz v prvnim (zahtivacim) kole, Ize od druhé
jizdy upustit. V opacném piipad¢ nezvladnuti nékterého, nebo nékterych konkrétnich jizdnich
ukont, ma moznost opravy. Pokud ani pfi druhé jizd€ nezvladne, opakuje konkrétni netspésny
ukon nebo utkony jesté jednou. Pii opétovném nesplnéni je hodnocen stupném ,,neprospél*

(Ministerstvo dopravy, 2016, s. 13).
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Jizda v provozu nésleduje pouze v pifipadé€, pokud Zadatel zvladl prvni ¢ast zkousky
Vv pozadovaném rozsahu. Paklize ji nezvladl, nepokracuje jiz déle do silni¢niho provozu,
protoze neprokazal dostate¢né znalosti a dovednosti ovladani motocyklu a je v souladu s
ustanovenim § 42 odst. 1 zakona ¢. 247/2000 Sb. hodnocen stupném ,,neprospél* (Ministerstvo
dopravy, 2016, s. 14).

Zadatel o fidi¢ské opravnéni musi pii jizdé zkudebni jizdé v provozu piedvést
,,schopnost ovladani motorového vozidla v podminkdach provozu na pozemnich komunikacich,
zejména zachovani spravného smeéru jizdy, rizeni s ohledem na snizeni spotieby paliva a emisi,
zrychleni vozidla az na vhodnou rychlost a udrzovani této rychlosti i béhem razeni jednotlivych
rychlostnich stupnu, jizda v zatackach, vjeti do krizovatky a jeji bezpecné projeti, prizpiisobeni
rychlosti vozidla pri odbocovani vlevo a vpravo, jizda na pozemnich komunikacich v primém
smeru, mijeni protijedoucich vozidel, vietné usekii s omezenym prostorem, prizpiisobeni
rychlosti vozidla podminkam provozu na pozemnich komunikacich, zarazeni se do jiného
Jizdniho pruhu, dodrzovani spravné vzdalenosti mezi vozidly v jednotlivych jizdnich pruzich,
predjizdeni jinych vozidel, je-li to mozné, jizda kolem prekdzek, napriklad zaparkovanych
vozidel, dodrzovani bezpecného bocniho odstupu, popripadé predjizdeni jinymi vozidly,
odboceni na krizovatce vilevo i vpravo, odboceni mimo pozemni komunikaci, rozjezd po
zaparkovani, po zastaveni v provozu a po vyjezdu z vozovky, “ (Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., 2016)
Podminkou uspéSného hodnoceni zkousky je také , zmalost jizdy na kruhovém objezdu,
prejizdeni Zeleznicniho urovitového prejezdu, jizdy podél zastavek tramvaji, autobusiu a
trolejbusii, prejizdeni prechodii pro chodce, jizdy z kopce a do kopce pri velkém podélném
sklonu, vjezd na dalnici nebo vyjezd z dalnice nebo silnice pro motorova vozidla, zarazeni do
pruhu s rychleji jedoucimi vozidly, prejezd do pruhu s pomaleji jedoucimi vozidly, prujezd
dalnicnim uzlem a tunelem, pokud jsou takové dopravni situace v misteé kondni zkousky
dostupné a provedeni nezbytnych bezpecnostnich opatreni pri opousténi vozidla.* Prakticka

zkouska v silni€nim provozu je v zadkoné definovana délkou 30 minut (Vyhlaska ¢. 167/2002
Sh., 2016).

4.4 Pribéh praktické zkousky ve vybranych evropskych statech

Ve vétsiné evropskych statli se vyuka a vycvik budoucich motocyklistd vénuje od
pocatku jejich plnému osamostatnéni a pfipravé na pohyb v silni¢cnim provozu, kde je
bezpecnost pouze na nich samotnych. Hodnoceni zavére¢nych zkousek se vztahuje nejen na

samostatnou a bezpecnou jizdu, ale i na schopnost reagovat na chyby ostatnich. Prakticka ¢ast
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zkousky pro ziskani fidicského opravnéni je ve vybranych evropskych statech slozena ze tii
¢asti. Je nutné umét plné ovladat motocykl, kontrolovat jeho technicky stav a v neposledni fade

se bezpecné pohybovat V silnicnim provozu (Budsky, 2016).
Velka Britanie

Ve Velké Britanii je prakticka cast zkousky provadéna Vv jiny den nez teoretickd Cast a
zadatel musi byt vybaven vhodnym motorkéaiskym oble¢enim s reflexnimi prvky, rukavicemi,
ptilbou a motorkaiskou obuvi (Driving Standards Agency, 2007, s. 26-27). Prvni ¢ast zkousky
je provadéna na uzavieném cvicisti pod vedenim zkuSebniho komisafe. Nejprve je zadateli
vysvétlen postup a nasledné jsou postupné zkouSeny jednotlivé jizdni ukony. Zaclina se
manipulaci s motocyklem a postavenim na stojanek, pomalymi ukony, které predstavuje
slalom, jizda ve tvaru ¢islice osm, ,,U* otoCeni, pomala jizda rychlosti chiize, a pokracuje se
rychlymi tkony, jimiz jsou vyhybaci manévr s naslednym zastavenim na ureném miste,
krizové brzdéni a brzdéni na piesnost (Keswick, 2010). Provedeni cvi¢nych tkond je téméf
totozné s Ceskou verzi. Nepatrna zména je u prvniho tkonu s ndzvem vedeni motocyklu
(zadatel pouze zatla¢i pozpatku motocykl do vyznaceného prostoru), druhou zménou spojeni
ukonli s ndzvy stop and go a ,,U“ otocka do jednoho ukonu (Zadatel nejprve zastavi na

vyznaceném mist¢, nasleduje rozjezd, provedeni U obratu a opé€t zastaveni na znacce).

Pted zahdjenim zkousky v provozu se nejprve provede fadna zhruba desetiminutova
kontrola motocyklu pied jizdou. ZkuSebni jizdu absolvuje zkuSebni komisai v provozu za
zakem na svém motocyklu. Jizda trva zhruba 35 minut a vede po pevné stanovené trase, jejiz
polovina musi vést mimo mésto a ¢ast musi byt absolvovana i po dalnici. Z hlediska naro¢nosti
maji zkuSebni komisati pevné stanoveny pozadavek na trasu, kterd musi byt naro¢na, ale nesmi
obsahovat chytaky. O vysledku mize rozhodnout jedna klicova chyba nebo celkovy dojem
z pfedvedenych tkond. Vyhodnoceni i1 se zpétnou vazbou je provedeno po ukonceni zkousky

(Budsky, 2016).
Némecko

V Némecku je systém zkousek také slozen ze tii Casti: z Casti povinnych cvikd na
cviCisti, kontroly pted jizdou a jizdy v provozu. Povinné ukony na uzaviené ploSe se mirné
odlisuji co do poctu a zplisobu provedeni od okolnich zemi. Zalezi také pro jakou skupinu
motocyklu se zkouSka skldda. Samoziejmosti je mit pro jizdu schvalenou pfilbu a pfedepsané

obleceni, véetné rukavic a bot. Pro skupinu AM jsou na cvicisti povinné ¢tyfi tkony. Slalom
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(ve 30 km.h1) vyobrazeny na obr. 11 a krizové brzdéni (ze 40 km.h) jsou tikony povinné.
Ttetim itkonem je vyhybaci manévr s po&iteéni rychlosti 40 km.h? a je u n&j moznost volby
mezi vyhybacim manévrem s brzdénim (vzdalenost 7 metrd do piekazky) a bez brzd
(vzdalenost 9 m do piekazky). Posledni ukon Ize také vybrat, a to z trojice cviku: jizda rychlosti
chiize na draze 25 metri, stop and go, nebo jizda v kruhu o poloméru 4,5 metru (Glowalla,

2015, s. 4-7).

Obr. 11 Slalom
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Zdroj: http://www.be-fahrschule.de/fahrschule/fuehrerschein/praktischepruefung.htm

Pro skupiny Al, A2 a A je povinnych Sest tkont.. Pomaly slalom, krizové brzdéni
z rychlosti 50 km.h a oba typy vyhybacich manévri, tedy jak s pouzitim brzd, tak bez nich
(oba s pocateéni rychlosti 50 km.h'), jsou povinné vzdy. Piedposledni tikon lze vybrat mezi
slalomem, ktery je zobrazen na obr. 11 (ve 30 km.h) a dlouhym slalomem zobrazenym na obr.
12 (ve 30 km.h1). Posledni tikon je mozné vybrat z trojice: jizda rychlosti chiize, stop and go,
nebo jizda v kruhu o poloméru 4,5 metru (Glowalla, 2015, s. 4-7). Poéet povinnych ukont je
v Némecku s poétem 6 mensi nez v Ceské republice (10 ukonil). Také moznost volby jen
nékterych cvikli u nas neni mozna. Pozadované provedeni tkonu se lisi v délce slalomu a
néjezdové rychlosti (pouze 30 km.h), jizda v osmicce je v Némecku nahrazena jizdou v kruhu

a vyhybaci manévr poZaduji ve dvojim provedeni (s pouZitim brzd a bez nich).

Obr. 12 Dlouhy slalom
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Zdroj: http://www.be-fahrschule.de/fahrschule/fuehrerschein/praktischepruefung.htm
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Pted jizdou v provozu je provedena kontrola motocyklu v délce cca 5 minut a poté je
mozné vyrazit do provozu. Zkusebni komisar nasleduje zadatele v auté spolecné s instruktorem,
ktery vz tidi. Pokyny dava komisatf zadateli pomoci elektronického zatizeni. Trasu voli
komisaf podle svého uvazeni, délka zkusebni jizdy je udavana okolo 30 minut. K vyhodnoceni
dochdzi ihned po ukonceni zkouSky. Hodnoti se piedev§im bezpecny a plynuly pohyb
Vv silniénim provozu a soucasné schopnost v¢as a vhodné reagovat na nebezpecné situace a

nastrahy provozu (Budsky, 2016).
Francie

Francouzsky systém se sklada také ze tii ¢asti, pficemz kontrola motocyklu pied jizdou
je soucasti zkousky na zkuSebni plose. Prakticka ¢ast zkouSek se cela provadi v jeden den.
Zaciné nejprve na zkuSebni ploSe a podle vysledku se odviji dalsi postup. V ptipadé, Ze zadatel
neni Usp&$ny pfi jizd¢ v provozu, opakuje pouze jizdu v provozu a nemusi absolvovat znovu

ukony na cvicisti (Budsky, 2016).

Na uzaviené cvic¢né plosSe je nejprve provedena prvni ¢ast zkousky, skladajici se z péti
znamkovanych sestav ukontl. Hodnoceni je formou pismen A, B a C. Zadatelé ohodnoceni A,
nebo B pokracuji dal ve zkouSce, pti ohodnoceni pismenem C zkouska konéi. Po piedvedeni
vSech tkonli musi byt Zadatel ohodnocen minimalné dvakrat pismenem A, jinak také neprospél.
Zkouska zacind manipulaci s motocyklem bez spusténého motoru (3 mozné varianty trasy),
tento Ukon je hodnocen pouze A, nebo B. Déle zadatel absolvuje pomalou sestavu slozenou z
nékolika cvikd jako je napfiklad jizda rychlosti chize na délce 12 metrd, jizda v kruhu na
poloméru 4,5 metru, nebo ,,U* otocka (4 mozné varianty trasy). Na pomalou ¢ast navazuji
ukony pfi vyssich rychlostech, jsou jimi slalom a vyhybaci manévr (4 varianty trasy). Krizové
brzdéni z rychlosti 50 km.h™ tvoii samostatnou &ast zkousky a Zadatel na n&j ma dva pokusy.
Jednotlivé tkony jsou vétSinou zakomponovany do urcitych sestav, neprovadi se Uplné
samostatné, ale prolinaji se do sebe a nejsou na prvni pohled rozeznatelné. Velkou odlisnost od
evropskych systémi zobrazuje obr. 13 v misté pozice Cisla pét. Zde Zadatel provede zastaveni
a dal pokracuje po trase pterusované cary se spolujezdcem. Obrazek je pouze jednou z moznych
variant trasy na zkusebni plose. Posledni hodnocenou fazi je kontrola motocyklu. Zadatel si

vylosuje jednu ze dvanacti otazek, na kterou musi znat odpovéd’ (Rolland, 2014).
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Obr. 13 Varianta sestavy vikonii
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e Parcours sans laide du moteur Parcours allure réduite sans passager
Parcours allure réduite avec passager

18 cdnes et 4 piquets

Zdroj: https://motoconseils.com/permis-moto/

Jizda v provozu néasleduje ihned po kratké zbézné kontrole motocyklu. Komisaf
nasleduje zéka v osobnim auté fizeném instruktorem autoskoly. Trasu voli komisaf tak, aby dvé
tietiny jizdy prob&éhly mimo mésto a zaroven byla pouzita i dalnice. Vyhodnoceni je provedeno
hned po ukonéeni zkousky (Rolland, 2014).

Ostatni evropské staty

V ostatnich evropskych statech trva prvni ¢ast zkousky slozenda z povinnych ukonti na
cviCisti v praméru 10 minut, nejrychleji je mozné ji absolvovat za 5 minut v Lucembursku,
nejdéle trva v Nizozemsku, a to 25 minut. Pocet povinnych tkonu se také lisi stat od statu,
napiiklad v Chorvatsku posta¢i zkusebnimu komisati pouze predvedeni ¢tyt ukoni (Budsky,

2016).

Zaverena cast zkouSky, které je vénovana nejvétsi pozornost, je samotna jizda
Vv provozu. Zkusebni komisaf nasleduje zadatele v automobilu fizenym instruktorem autoskoly.
Vyjimku tvoii Litva a Loty$sko, kde idi automobil ssm komisat. Ve Svédsku, Norsku a Belgii
nasleduje komisat zdka na svém motocyklu. V dalsi severské zemi Finsku maji komisafi na
vybér z obou moZznosti. Trasa zadvérecné zkousky je plné v kompetenci zkuSebniho komisate,
ktery ji voli podle svého uvazeni. Ve statech jako Litva nebo Norsko je trasa pevné stanovena
a neménna Nebo Ma stanovena mista (Belgii, Nizozemsku, LotySsku), kterymi je nutné béhem
zkousky projet. Nékteré staty maji jeSté svoje vlastni podminky na trasu zkousky. Napiiklad
v Norsku je povinné 70 procent zkusebni trasy absolvovat mimo méstskou aglomeraci, Svédsko
pozaduje 60 procent. Dalsi podminkou naptiklad v Mad’arsku nebo Estonsku je jizda budouciho
motorkafe na dalnici. Délka celé zkouSky je v priméru 35 minut. Nejrychleji ji budouci

motorkat absolvuje napiiklad v Portugalsku, Rakousku, Dansku nebo Belgii a to za 25 minut,
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nejvice Casu na zkuSebni trase naopak stravi Chorvaté a Mad’ati. V obou téchto statech tato ¢ast

zkousky trva 45 minut (Budsky, 2016). Ceska republika s 30 minutami patii také do praméru.

Vyhodnoceni zkouSky komisafem nasleduje ihned po provedeni dané casti zkousky a
je vzapéti oznameno zadateli. V nékterych zemich (Rakousko, Mad’arsko, Nizozemsko) je
vysledek diskutovan i s instruktorem autoskoly, na vyhodnoceni zkousky vsak piedchozi
vykony béhem vycviku nemaji vliv. Pokud zak nezvladne bezchybné prvni ¢ast zkousky (ukony
na cvicisti), zpravidla nesmi k praktické ¢asti zkousky v provozu. V provozu je hodnocen
celkovy dojem z jizdy a piipadny vyskyt n&jaké zasadni chyby, tak je tomu i v Ceské republice.
Vyjimku tvoti Belgie, kde maji komisafi stanoveno, ze zkouska v provozu muze byt netispésna

I v ptipadé provedeni nékolika mensich chyb (Budsky, 2016).
Kolizni situace béhem zkouSky

Nehodovost pii zkouSkach uvadi vétSina stath velmi malou a pokud k padim pii
zkouskach dochazi, tak je tomu v naprosté vétSiné pripadi na cviéné plose. Naptiklad Francie
uvadi 0,06 procenta incident béhem zkousky, Svédsko uvadi maximalng 0,5 procenta zkousek
S nepatrnymi Skodami, Danové uvadéji dokonce nulu. Chorvaté neuvadéji ¢isla, pouze hovoti
o malém mnozstvi nehod, bez zranéni a §kod. Belgie uvadi jednu nehodu béhem tii let (Budsky,
2016). Poéty nehod béhem zkousky nejsou v CR dosud bohuzel znamy, neoficialni zdroje

hovoti o jednotkach ptipadi na cvicisti.
4.5 Analyza nehodovosti motocyklistii v CR

Jizda na motocyklu se jevi ze statistickych ¢isel nehodovosti jako velmi nebezpecna.
V poslednim sledovaném roce 2017 bylo z celkového poc¢tu 2919 dopravnich nehod s Gcasti
motocyklisty zavinéno 1684 téchto nehod pravé samotnymi motorkafi. Tragické nasledky
nehod potvrzuje 40 usmrcenych osob pravé vinou motorkati. Celkové€ pti dopravnich nehodéach
zemfelo na Ceskych silnicich 64 osob. Na obr. 14 je patrny rostouci pocet dopravnich nehod
s ti¢asti motocyklistd od roku 2010, k nepatrnému poklesu doslo v letech 2012 a 2016. Ve
stejném obdobi je také patrny rostouci pocet nehod zavinénych motocyklisty. I ptfesto, ze pocet
nehod neustéle stoupd, po roce 2015 dochazi k celkem razantnimu snizeni poctu usmrcenych

osob 0 28 osob a tento stav nadale trva i v roce 2017 (Besip, 2018).
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Obr. 14 Nehodovost motocyklistit
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Zdroj dat: www.ibesip.cz

Podil motocyklisti na celkovém poctu usmrcenych osob pii vSech dopravnich nehodach
v obdobi let 1995-2017 je zobrazen na obr. 15. Nejvyssi byl v roce 2014 a to 14,1 procenta,
naopak nejnizsi byl v roce 1995 a to ,,pouze* s hodnotou 6,4 procenta. Ze zobrazenych hodnot
je ziejmé, Ze tento podil je od roku 2010 osciluje kolem 12 procent, coz potvrzuje i statistika

z loniského roku, kdy byl tento podil 12,7 procenta.

Obr. 15 Podil usmrcenych motocyklistii

Podil usmrcenych motocyklisti ke vSem usmrcenym pfi dopr. nehodach
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Zdroj dat: www.ibesip.cz
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4.5.1 Nehodovost se smrtelnymi nasledky

Obr. 16 zobrazuje poCty usmrcenych 0sob Vv dlouhodobém pozorovani. Rok 2017
s po¢tem 64 usmrcenych motocyklisti spolu s ptedchozim nejméné tragickym rokem 2016
S poctem 62 usmrcenych osob predstavuje vyrazny pokles oproti letim 2014 a 2015, kdy se
pocet usmrcenych pohyboval kolem 90 osob, coz je rozdil o 28 usmrcenych osob (Besip, 2018).

Obr. 16 Pocet usmrcenych motocyklistii

Vyvoj poétu usmrcenych motocyklistd v CR
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4.5.2 Nehodovost a pocet téZce zranénych motocyklisti

V roce 1995, tedy v tiplném pocatku nasi statistiky, bylo nejvice motorkaii za v§echny
sledované roky tézce zranéno. Zdroje uvadi pocet 753 osob. Nejméné nehod s nésledky ve
formé tézkych zranéni bylo zaznamenano v poslednim statistickém obdobi, tedy v roce 2017, a
to ,,pouze’ 418 osob. Vyvoj v celém obdobi znazornény na obr. 17 ma klesajici trend v poétu

téZce zranénych motocyklistt (Besip, 2018).

Obr. 17 Pocet tézce zranenych motocyklistii
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Zdroj dat: www.ibesip.cz
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4.5.3 Nehodovost a pocet lehce zranénych motocyklisti

Z hlediska lehce zranénych motocyklisti se situace opakuje jako v pripadé tézkych

zranéni a nejhorsim je rok 1995 s poctem 2298 lehce zranénych osob. 1790 osob je nejnizsi

pocet evidovanych lehkych zranéni v prib¢hu roku 2006 (Besip, 2018). V poslednich dvou

letech se pocet lehce zranénych ustalil. Vyvoj poctu lehce zranénych zobrazuje obr. 18.

Obr. 18 Pocet lehce zranénych motocyklistii
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4.5.4 Nehodovost podle délky praxe

Pocet nehod z hlediska délky praxe fidice, jak zobrazuje obr. 19, je nejvyssi v prvnim

roce praxe po ziskani fidicského opravnéni v autoskole, poté dochazi ke kazdorocnimu poklesu,

pouze paty rok praxe se vymyka klesajicimu trendu. V desatém roce dochazi opét k celkem

razantnimu nartstu po¢tu nehod. DalSi zvySend nehodovost se projevuje po patnictém,

dvacatém a tiicatém roku praxe.

Obr. 19 Pocet nehod podle délky praxe
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Priciny nehod v zavislosti na délce praxe zobrazuje tab. 3, ze které je ziejmé, ze nejvice nehod
zavinénych motocyklisty je zptisobeno nepfiméfenou rychlosti, konkrétné v roce 2017 jich bylo
celkem 835. Z policejni statistiky vyplyva, ze pii nehodach zpasobenych nepiiméfenou
rychlosti jizdy bylo v roce 2017 usmrceno 23 osob, 127 osob téZce zranéno a 647 osob lehce

zranéno (Besip, 2018).

Nejcastéjsim vinikem téchto dopravnich nehod byli fidi¢i s délkou praxe jednoho roku
(130 nehod), fidi¢i s desetiletou praxi (89 nehod) a fidi¢i s dvouletou praxi. Nespravny zptsob
jizdy pfedstavuje druhou nejcastéjsi pri¢inu nehod nejvice havarujicich motocyklistu, tedy téch
s 1 rokem praxe. Po roce 2015, kdy doslo ke 132 nehodam, dochazi v této kategorii v roce 2016
k poklesu na ¢islo 108 nehod a v roce 2017 dokonce k poklesu na 85 dopravnich nehod.

wewvr

nespravnym predjizdénim (Besip, 2018).

Tab. 3 Priciny nehod v zavislosti na délce praxe

2015 2016 2017

Praxe | nepfim. | nespravné | nedani neserav:y nepiim. [ nespravné [ nedani nes;zravl;\y nepfim. | nespravné | nedani nes;zravtr:y
rychlost |predjizdéni prednosti| Z°“S°° | rychlost |predjizdéni | prednosti| ZP“S°° |rychlost | predjizdéni | prednosti| ZP°
jizdy jizdy jizdy
1< [Fla2 [ 5 13 25 |El4 ] 3 6 22 |El32 [ 2 5 27
1 |IEEe (T [T 13 132 |IZ3 |te [ 15 108 RO T 85
2 |8 T 8 4 |6 (I 4 10 38 |74 |9 6 51
3 |13 |3 3 18 |l 26 |E1 3 3 19 |E131 [E] 2 1 18
4 |0 22 0 2 9 013 (I 1 7 14 |0 14 [E1 3 0 16
5 |&64 (sl 4 4 [Eks |10 7 39 |Ee [T 4 40
6 117 I 1 0 10 |1 12 [E 3 2 16 |1 15 |11 2 11
7 017 1 0 15 |1 13 [E] 4 1 5 |0 16 0 0 8
g |l 15 0 1 5 13 [ 4 0 10 I 12 [F 2 1 12
9 I 11 |EI 2 2 3 013 (I 1 0 5 013 |E 2 0 8
10 |77 |0 1| 13 37 |6 [ g 10 62 |89l (s 3 64
15 [ l49 [ 2 3 28 |F138 [F] 4 3 17 |l 26 [E1 3 5 27
20 |Fl46 |6 3 38 |F13 [ e 3 23 |EB1 |11 6 49
25 |l 9 0 1 122 |l 15 0 3 16 |0 14 [E] 3 1 7
30 |I 8 | 2 5 16 |0 13 |0 2 6 20 017 | 2 1 15
>30 |F 150 55 10 54 |E] 31 [E] 3 11 48 |45 |5 5 57
CELKEM| 847 86 114 622 770 92 115 632 835 82 81 686

Zdroj dat: www.ibesip.cz

4.5.5 Nehody a vékové srovnani

Ve vékové kategorii 36-40 let bylo v roce 2017 usmrceno nejvice motocyklistd, a to
V poctu deseti osob. V porovnani s predchozim rokem je to 0 tfi osoby méng. V meziro¢nim
srovnani je nejvyssi narust evidovan ve vékoveé kategorii 61-65 let (+4 osoby). Dalsi vyznamny
narust je evidovan v kategorii 18-20 let v po¢tu 6 usmrcenych osob (nartst o 3 osoby). Ve véku

25, 34, 37, a 45 let bylo pfi dopravnich nehodach v roce 2017 nejvice usmrcenych (4 osoby).
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Nejmladsi obéti z fad motorkart bylo 18 let a nejstarSimu motocyklistovi bylo 65 let. Pocty

nehod z hlediska véku v poslednich 6 letech jsou zobrazeny v tab. 4 (Besip, 2018).

Tab. 4 Nehodovost z hlediska véku

Nehody zavinéné rlvdlcem 2012 2013 2014

motocyklu podle véku
do 17 let 106 100 & 127
18 - 20 let 132 144 | 135
21 - 25 let o2 (201 |22 |
26 - 30 let s (213 (23 |
31- 35 let i3 1| 176 | [I207 |
36 - 40 let 77 | 196 | |I202 |
41 - 45 let 103 121|160

46 - 50 let 91 99 [ 113
51 - 55 let [ 50 70 | 168
56 - 60 let ] 49 62 | 61
61 - 65 let [l 23 42 |°] 43
66 - 70 let [l 21 18 I 19
nad 70 let [ 13 2 I 17
nezjisténo [l 19 31 |l 32
CELKEM 1357 1495 1633

Zdroj dat: ibesip.cz

4.6 Porovnani nehodovosti Fidi¢a motocykli v CR a okolnich zemich

V roce 2016 byly v ramci Evropské unie smrtelné nehody motocyklistl se 14 procenty
na tietim misté v celkovém Zebiicku nehod se smrtelnymi nasledky. Castéji, téméF v poloving
ze vSech evidovanych nehod, pfislo o zivot 46 procent cestujicich v automobilech, nasledu;ji je
chodci s 21 procenty smrtelnych nehod. Dalsimi Gc¢astniky provozu, kterych se tato tragicka

statistika tyka, jsou cyklisté s 8 procenty a mopedisté se 3 procenty (Besip, 2018).

Tabulka 5 porovnava nejprve pocet smrtelnych nehod motocyklistii v pfepoctu na sto
s 0,38 usmrcenymi motocyklisty na sto tisic obyvatel, nejhorsi situace je v Recku s hodnotou
2.46. Ceska republika ma vtomto statistickém srovnani vroce 2016 pozitivni bilanci
s hodnotou 0,60 motocyklistil na sto tisic obyvatel, coz je dokonce pod evropskym primérem.
Druha ¢ast tabulky 5 porovnava poéty usmrcenych motocyklistt v dasledku dopravni nehody
Vv jednotlivych zemich v obdobi let 2010-2016. Data pro vSechna evropska porovnani vychazeji
Z poc¢tu usmrcenych motocyklisti do 30 dnti od data nehody, proto se mohou n¢ktera Cisla
V porovnani s predchozimi tabulkami a obrazky v poctech lisit. Chybéjici hodnoty v roce 2016

v Norsku nejsou dosud dostupné (Besip, 2018).
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Tab. 5 Pocet usmrcenych na 100 000 obyvatel a pocet usmrcenych celkem

Zemé 2011 | 2012 [ 2013 | 2014 | 2015 | 2016 |Zemé 2011|2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Nizozemi 0,46 | 044 | 031] 0,39 | 0,39 | 0,38 JIsland 1ol 1]o]|1[2
Finsko 071|052 053|037 | 04 | 04 JLucembursko| 3 [ 5 | 8 | 8 | 6 [ 3
Litva 062|077 067 | 0,51 | 0,58 | 0,42 |Litva 19 [ 23 |20 [ 15| 17 | 12
Svédsko 0,61 041[045| 04 | 05 | 045 |Finsko 38 [ 2820|222
Irsko 0,39 | 042 | 0,67 | 0,52 | 0,84 | 0,47 |irsko 1819262422
ir‘;’;i's'fw 0,58 (0,52 (0,53 0,55 [057 [0,49 |Slovinsko | 30 | 22 | 21 | 17 | 26 | 24
Lucembursko| 0,59 | 0,95 | 1,49 | 1,46 | 1,07 | 0,52 |Dansko 37 | 24| 26| 31| 38 | 34
Svycarsko | 0,93 | 097 | 0,78 | 0,66 | 0,85 | 0,59 [Svédsko 57 | 39 | 43 | 39 | 49 | 44
Dansko 0,67 | 0,43 | 0,46 | 0,55| 0,67 | 0,6 |Svycarsko 73 | 77 | 63 | 54 | 70 | 49
CR 08 |089|069]091]093| 06 |CR 84 | 93| 72| 9 | 98 | 63
Island 031 0 [031| 0 | 03| 06 |Nizozemi 77 | 74 | 52 | 66 | 66 | 64
Madarsko | 083|064 [083]076]078]065|Mactarsko | 83 | 64 | 82 | 75 | 77 | &4
Némecko | 095|085 08 | 083086 | 0,74 |Belgie 147 | 102 [ 115 | 102 [ 119 | 92
Belgie 1341092 103]091] 106|081 |Rakousko | 85 | 86 [ 102 | 89 | 90 | 92
Polsko 098|089 082081071085 |Portugatsko | 188 | 163 | 120 | 134 | 115 | 103
Spanélsko | 09 [079]076(073] 083 0,86 |Recko 339 | 321 | 296 | 298 | 269 | 265
Portugalsko | 1,78 [ 1,55 1,23[1,29] 1,41| 1 [Polsko 379 | 343 | 315 | 308 | 271 | 321
Rakousko | 1.02| 102|121 | 1.05 | 105 | 106 [FP" | 360 | 332 | 341 | 353 | 360 | 324
' ! ’ ’ ! = Jkralovstvi
Francie 155(133] 124|123 12 [ 1,14 |Spansisko | 222 | 368 | 355 | 340 | 385 | 397
Slovinsko | 146 | 1,07 | 1,02] 0,83 [ 1,26 | 1,16 [Némecko | 778 | 679 | 641 | 674 | 701 [ 604
Italie 1,83 | 1,64 | 143 | 1,34 | 1,44 | 1,27 |Francie 980 | 843 | 790 | 790 | 769 | 734
Recko 3,05 | 2,89 | 269 | 2,73 | 2,48 | 246 italie 1088 | 974 | 853 | 816 | 878 [ 773
Norsko 035042 [048 (043|041 Norsko 17|21 |24 2|21] -

Zdroj dat: www.ibesip.cz
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5) Zhodnoceni legislativnich zmén

Zavedeni nového systému prabéhu zavéreénych zkousek v autoskolach, vztahujiciho se
na vSechny skupiny motocyklovych opravnéni, mélo zlepsit a zkvalitnit vyuku v autoSkolach.
Budouci fidice motocyklt mél novy systém naucit 1épe rozumét svému stroji nejen pii bézné
jizdé ale i v rizikovych situacich, do kterych se motocyklisté mohou v redlném provozu na
silnici velmi snadno dostat. Na bezpe¢nou jizdu fidi¢t motocyklt ma vliv mnoho faktoru.
Rychly nartst silnicni dopravy v poslednich letech, $patna kvalita silnic, ¢im dal vétsi
bezohlednost mezi fidic¢i a precenéni vlastnich schopnosti ma na svédomi smrtelné nebo velmi

vazné nehody.

V prvnim pilotnim roce 2016 se zména projevila nejprve zmatky a nevédomosti u
samotnych autoSkol a obecnich Ufadii s rozSifenou pisobnosti. Chybél dostatek vhodnych
tréninkovych ploch, objevil se také problém s pojisténim motocykll fizenych v provozu
samostatné zakem, a proto se az do prvnich zkousek prakticky nevédélo, jak naro¢né bude
zavéreénou zkousku absolvovat (Besip, 2016). Naptiklad v Praze uspoiadal Magistrat hlavniho
mésta Prahy z kraje sezony ukazku podoby zkouSek na jejich prvni zkuSebni plose
vV HolesSovicich, kterd zahrnovala spravné provedeni zkouskovych ukont a jejich hodnoceni.
Instruktofi z autos§kol mohli posoudit, ale i pfimo vyzkouset naro¢nost provedeni tikond mezi
kuzely. Od zkuSebnich komisait také zazné€lo, Ze sezona 2016 je se zavedenim nového zplisobu
zkousek rokem zkusebnim nejen pro autoskoly, ale i pro v§echny komisafe. Autoskoly nové
znéni zakona rozdé€lilo na nékolik skupin. Nékteré autoSkoly prestaly Gpln€ nabizet fidicské
opravnéni na motocykl s tim, Ze cenové podminky na provoz plochy, motocykli, pojisténi i
bezdratovou komunikaci s zakem jsou likvida¢ni a nemohou se vyplatit. Dalsi skupina méla
V podstaté stejny nazor, a proto zvysila ceny vycvikl natolik, aby se k nim nikdo nepfihlasil.
Zbytek provozovatell autoskol pojal novou situaci jako vyzvu a impuls ke zkvalitnéni vyuky.
Zachovani vyuky a vycviku vSech skupin motocyklll samoziejmé znamenalo néklady navic, a
to se negativné projevilo na cenach fidi¢skych opravnéni, které se nékde témeét zdvojnasobily
oproti puvodni hodnoté v roce 2015. Pro autoSkoly samotné zména znamenala pozadavky na
materidlni zabezpeceni vycviku (plocha, pojisténi, bezdratové technologie). Zvysily se ale také
naroky na profesionalitu instruktort, ktefi se museli poprat nejen s vyukou novych ukontli na
cvicisti, ale predev§im se zodpovédnosti za zdravi zéka, které je nyni pfi samostatné jizde

mnohem vice ohrozeno, protoZe instruktor v piipadé problému neméd moznost do fizeni
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zasahnout. To pfinasi vys$si pozadavky na kvalitu a efektivnost jak praktické, tak teoretické

vyuky ze strany autoskol.

Hodnotit zménu vycviku z pohledu zaka neni piili§ té¢zké, jelikoz hlavni viditelnou
zménou byla zvySena cena vycviku v autoskolach. Vyvoj cen velmi negativné ovlivnil i pocet
podanych ptihlaSek do autoskol. Mezi piihlaSenymi figurovali pfedevsim zadatelé, kteti méli o
jizdu na motocyklu opravdovy zdjem a zadnou zménou zékona si nenechali zkazit nadSeni pro
jizdu na dvou kolech (Vykroubalova, 2017). V roce 2016, tedy v prvnim roce po zméné zakona
bylo ptesto vydano 7706 fidi¢skych opravnéni kategorie A, 8773 ftidicskych opravnéni
kategorie A2 a 7652 fidi¢skych opravnéni kategorie Al (Ministerstvo dopravy, 2017). Pro
mnoho zadatelti byla ale cena nepochopitelna a spousta z nich si vycvik rozmyslela, nebo
zvolila vyc€kavaci postup s vidinou toho, Ze se novela zrusi a bude pokracovat stary systém.
Novy systém se ovSem V praxi osvéd¢il, jelikoz zdokonalil dovednosti zakl na vyssi Groven a
jejich schopnost bezpeéné ovladat motocykl. Z hlediska naroki na zaka mtizeme hovoftit o tom,
ze subjektivni narocnost vycviku se pro n¢j zvysila. Oproti obtiznosti vycviku pied novelizaci
se nyni podstatné Castéji stdvd, Ze minimalni stanoveny pocet hodin nestaci a zak si pred
zkouSkou musi dopléacet hodiny navic. To se opét dotyka cenové naro¢nosti celého vycviku,
ktera ma své opodstatnéni, pokud si uvédomime, Ze cilem vycviku je umét motocykl kvalitné

a bezpec¢né ovladat.

Roky 2016 a 2017 byly z hlediska poc¢tu nehod se smrtelnymi nasledky a tézce
zranénymi osobami témi nejméné tragickymi za celé sledované obdobi od roku 1995. Otazkou
je, nakolik tento pozitivni trend v poétech nehod podpofila jiz zminovana novela zakona v roce
2015. Pravdépodobnost okamzitého vlivu na nehodovost a jeji nasledky je velmi mala.
Naptiklad v Praze se zacalo provadét zkouSeni az od 1.4.2016 a do té doby jiz statistiky
zaznamenaly celorepublikové 3 smrtelné nehody, coz je stejna hodnota jako v roce 2015 za
stejné obdobi (Besip, 2018). Pokud jesté po Gispésném slozeni zavérecnych zkousek ptipocteme
dobu nezbytné nutnou pro vydani nového fidi¢ského prukazu, mohl by byt vliv na nehodovost
zaznamenatelny zhruba od ptlilky motocyklové sezony 2016 a to samoziejmée pouze u fidict
spadajicich do kategorie s praxi mensi nez jeden rok. Pfesto Se V mezirocnim porovnani pocet
nehod v této kategorii fidict snizil z 85 na celkovy pocet 75 nehod. Pokles je zietelny v této
kategorii i v nasledujicim roce 2017 a to na pocet 66 nehod. V roce 2017 uz se pocet nehod
potencialné ovlivnénych zménou zkousek projevuje nejenom v kategorii do jednoho roku

praxe, ale i v dalsi kategorii s praxi jednoho roku. Zde dochézi k vyraznému poklesu z 282
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idich se zde ptimo nabizi. Je ale na misté premyslet | nad dal$imi moznymi faktory, které ke
snizeni nehod mohly piispét. Muizeme naptiklad piedpokladat, ze se v roce 2016 a 2017 vlivem
poklesu zajmu o vycvik vydalo i méné fidi¢skych opravnéni, a proto mohl byt také pocet nehod
u téchto fidict nizsi. | pfes tato sniZeni V poslednich dvou letech, kategorie fidicl s praxi

jednoho roku stale predstavuje statisticky dlouhodob¢ nejnebezpeénéjsi fidi¢e motocyklu.

V porovnani tfech hlavnich pfi¢in nehod fidi¢u v kategorii praxe do 1 roku je
nejéastéjsi pri¢inou i pies novelizaci zakona stale nepfiméfena rychlost, v roce 2016 narostl
pocet dokonce ze 42 nehod na 44, v roce 2017 ale poklesl na 32 nehod. Nespravny zptisob jizdy
nasledné v roce 2017 vzrostl na 27 zptsobenych nehod. Nedani ptednosti v jizd€é pokleslo
vyrazné o vice nez polovinu ze 13 na 6 nehod v roce 2016 a na hodnotu 5 nehod v roce 2017.
Ridi¢i s jednim rokem praxe také nejvice nehod zapii¢inili svou rychlou jizdou, jejich podet
meziro¢n¢ poklesl ze 143 na 130 nehod v roce 2017. Celkem vyrazny pokles je vidét u
nespravného zpusobu jizdy, kde meziro¢né klesl ze 108 na 85 nehod v roce 2017. Nedani
ptednosti Vv jizdé a nespravny zpusob piedjizdéni poklesl v obou piipadech pouze o jednu
nehodu. Z vyse uvedeného vyplyva, Ze u fidict do 1 roku praxe Se V poslednim roce nejvice
snizil pocet nehod zpusobenych nepfiméfenou rychlosti a nedani pfednosti v jizdé. Jedno
z moznych vysvétleni je prave zvyseni pozadavkl vycviku. Rychlé reakce ve vyssi rychlosti se
zaci uci naptiklad pti vyhybacich manévrech a krizovém brzdéni, méné nehod z diivodu nedani
prednosti v jizdé mizeme vysvétlit tim, ze zdk sedi na motorce v provozu sdm a nemuze se

proto spoléhat na zésah instruktora, jak tomu bylo do roku 2015.

Ze ziskanych dat, zatim ale nelze objektivné posoudit, zda zména opravdu pfinesla
zlepSeni, protoze data jsou z piili§ kratkého obdobi po zavedeni novely a jeji dopad bude
znatelny aZz po nékolika letech a projevi se nasledn€ i1 u skupin naptiklad s pétiletou, ¢i

desetiletou praxi, které v soucasnosti vykazuji zvySenou miru nehodovosti.
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6) Zaveér

Bakalaiska prace se vénuje zavedeni nového systému provadéni zavérecnych zkousek
na Fidi¢ské opravnéni vSech skupin motocykld, které nastalo 1. listopadu 2015. V Gvodu prace
je nejprve struén€ popsan historicky vyvoj ziskavani fidi¢ského opravnéni, nasledné prace
ptredstavuje postupné zmeény legislativy az do soucasnosti. Jak teoretické, tak praktické ¢asti
zkousky a jejimu pribéhu je vénovana pozornost nejprve dle starych pravidel pfed zavedenim
novelizace, poté se zavedenymi zménami. Prace pfinasi podrobny popis deseti zkouskovych
ukonti na cvi¢né ploSe, jejich hodnoceni i seznam moznych chyb. Dale se prace vénuje
zbyvajicim c¢astem zkousky, kterymi jsou jizda v provozu a kontrola motocyklu pted jizdou.
Podobu ceskych zkousek po novelizaci autor porovnava se systémem zkousSek ve vybranych
evropskych statech: Velké Britanii, Némecku a Francii. Vysledkem reSer$e zahrani¢nich zdroji
je zjisténi, Ze nas novy systém se ve velké mife shoduje se zptisobem zkousSeni v téchto zemich.
Ptesto autor poukazuje na zajimavé odlisnosti (naptiklad zptisob hodnoceni tikonti ve Francii,
¢1 volbu trasy riiznymi stupni provozu ve Velké Britanii), kterymi by se nas§ systém mohl nechat

inspirovat.

V zavéru prehledu fesené problematiky prace podava uceleny pohled na téma silni¢éniho
provozu a jeho vlivu na bezpecnost motocyklistlh. Autor piind$i podrobné zpracovani
statistickych dat nehodovosti ve sledovaném obdobi vzhledem k pfi¢inam a tragickym
nasledkim dopravnich nehod, délky praxe motocyklisti nebo jejich véku. Pohled na
nehodovost je podpofen srovndnim poctu nehod a jejich nasledkl s dals§imi evropskymi staty,
ve kterém se Ceska republika nachazi v nadpriméru s hodnotou 0,6 usmrcenych osob na
100 000 obyvatel.

V zavérecné kapitole autor vychdzi ze statistik, které ukazuji vyrazné sniZeni poctu
usmrcenych a tézce zranénych osob v letech 2016 a 2017, tedy v dobé po zavedeni novely
zakona. Autor se zamysli nad moznym vlivem novely na sniZeni téchto poctl, zaroven bere
v uvahu kratkou platnost zdkona pro vyvozeni odpovidajicich zavért. Prace také hleda
Vv poslednich dvou letech zavinénych nespravnym zptsobem jizdy u fidict s jednoletou praxi a
nedanim ptednosti v jizd€ u fidict s praxi do jednoho roku. U téchto fidich by se piinos novely

jiz mohl projevit v praxi. Prace krom¢ klada pfinasi i opacny pohled provozovateli autoskol a

zakl, na které m¢la zména i negativni dopad vlivem cenovych i dalSich pozadavk.
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