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Anotace

Bakalarska prace je zaméfena na piepravu nebezpecnych véci po zeleznici na tratovém
useku Vala§ské Meziti¢i — Hranice na Moravé. Prvni ¢ast se zabyva pravni legislativou
feSici bezpeCné zachazeni s nebezpeCnymi latkami. Druh4 Cast prace je zaméfena
na problematiku daného trat ového tiseku a hledani moznych rizik, kterym je tato preprava
vystavena. Ve tieti Casti je feSeno zhodnoceni vSech zpracovanych udaji a shrnuti
poznatkd. BezpeCnost pifepravy nebezpecnych véci je po celou dobu jejiho trvani
zajisténa preventivnimi opatienimi vSech moznych rizik a také dislednym dodrzovanim

vSech nafizeni a predpist.
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Annotation

The bachelor's thesis is focused on transporting dangerous goods by rail on the line
section Valasské Mezifi¢i — Hranice na Moravé. The first part deals with the legal
legislation on safe handling hazardous substances. The second part of the work is focused
on an issue of the respective track section, and searching for possible risks which this
transport is exposed to. The third part deals with the evaluation of all processed data, and
a summary of findings. The safety of transporting dangerous goods is ensured throughout
its duration by preventative measures covering all possible risks, and also by a strict

compliance with all regulations and rules.
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Uvod

V soucasné spolecnosti s rozvojem védy a techniky je mnoho véci, které mohou svymi
vlastnostmi zplisobit ohrozeni zivota, zdravi nebo majetku. Do této skupiny jsou zarazeny
razné nebezpecné véci. V souvislosti s potfebou jejich premisténi je nezbytné, dopravovat

je z mista zdroje do mista spotteby, a prave zde nastupuje aspekt vlivu okoli.

Preprava nebezpecnych véci zaznamenala v poslednich letech velky rozmach. Tak jako
jeji vyroba podléha pfisnym nafizenim, predpisim a postuptim, musi byt bezpecné
zaji§téna 1 nasledna preprava vSech vyrobenych latek k dal§imu zpracovani. Vzdy se musi
zvolit ten nejpiijateln€jsi zpasob pro zakaznika a nejbezpecnéjsi pro Siroky okruh daného
prostfedi. NejcCastéji se zakaznik rozhoduje podle financnich kritérii a rychlosti dané
prepravy. Pro kazdy zpusob prepravy vSak plati, ze se vzdy vSe musi fidit danymi
nafizenimi a pravidly tak, aby tato preprava neohrozovala lidské zivoty, majetek

ani pfirodu.

Na bezpecnou prepravu béhem celého logistického fetézce ma vliv mnoho aspektt.
Jednim z nich je spravné vybrana trasa a informace pro jeji kvalitni vybér. Omezeni
na danych tratich mohou dat pficinu ke zdlouhavému prodleni a zdrzeni dané zasilky
a tim k naruSeni plnéni naslednych logistickych ¢innosti. V soucasné dobé¢ Ize sledovat
pfepravované zbozi raznym zpusobem. Neékdy jsou naistalovana ¢idla nebo senzory
pfimo na zasilkach a spoleCnost mize pomoci satelitni techniky sledovat, kde se

jeho zasilka nachazi. Ale vzdy to takto zajistit nelze.

Ackoliv jsou pravidla pro prepravu nebezpecnych véci propracovana do nejpodrobnéjsich
detailti, preprava nebezpecného zbozi vlastné nevede zadnou evidenci béhem jeji doby
trvani a nikde neni zdkonem nafizeno tuto evidenci prokazovat. Spolecnosti samoziejme
pred nakladkou musi ohlésit planovanou pifepravu nebezpecnych véci, zaevidovat ji
do nékladniho listu (dale také NL) a nasledné splnit veSkeré formality potfebné
k pfeprave.

Ale vzhledem k tomu, ze by doSlo k vyzrazeni obchodniho tajemstvi kdy, kdo, kam
a jaké zbozi bude prepravovat, seslo z ptuvodnich projektt, které se v minulosti snazily
o presnou evidenci piepravy nebezpecnych véci po celou dobu jejiho trvani. Problém totiz

nastava ve chvili, kdy wvyjizdi jednotky integrovaného zachranného systému



k nahla§enym mimotradnym udalostem a teprve postupné jsou veskeré tyto tolik potiebné

informace zjisStovany a ovérovany.

Cilem bakalatfské prace je seznameni se s teoretickymi podklady pro problematiku
prepravy nebezpecnych véci po Zzeleznici. Posoudit piepravu nebezpecnych véci na
tratovém useku ValaSské Mezifi¢i — Hranice na Moravé a zpracovat navrh opatfeni na

zlepSeni.

V prvni kapitole je predstaven nejdilezit&jsi dokument, Rad RID, o ktery se pfeprava
opira, nasleduje prehled dilezitych legislativnich nafizeni a predpisd. Dale jsou uvedeny
povinnosti jednotlivych spoleCnosti podilejici se na zajiSténi bezpecnosti v oblasti
prepravy nebezpecnych véci. Pro piepravu je dilezité vybrat spravnou trasu, po které
bude uskuteciiovana a nasledné zajistit jeji bezpecnost. Druha kapitola je zaméfena na
sledovani poznatki na vybrané trase Zzelezni¢niho tratového useku Valasské
Meziti¢i — Hranice na Moravé. Zde jsou popsany prepravni ¢innosti spolecnosti sidlici
v daném useku., ¢innosti spojené s predchazenim vzniku mimotradnych udalosti a prehled
moznych rizik. Soucasti této kapitoly jsou také postupy a Cinnosti vSech slozek, podilejici
se na zajistovani zachrannych akci, pfi jiz vzniklych mimotradnych udalostech. Ve tieti

kapitole jsou shrnuty veSkeré poznatky a na zavér jsou uvedena navrhovana reseni.

Bezpecnost celého logistického fetézce prepravy je dulezitou problematikou, ktera
ve spojitosti s riziky pfinasi neustaly vyvoj, ktery je potfeba stale monitorovat, ovérovat,

kontrolovat, zpracovavat a provéfovat.
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1 Teoretické vychodisko pro problematiku piepravy

nebezpecnych véci po Zeleznici

V soucasné spoleCnosti je preprava nebezpecnych véci nedilnou soucasti celkové
prepravy riznymi druhy doprav. Ve vyspélych spolecnostech se dba na to, aby preprava
nebezpecnych véci byla realizovana bezpecné ve vSech fazich od nakladky az po dodani
pfijemci. Pfeprava nebezpecného zbozi po zeleznici se stala dulezitou soucasti

prepravniho fetézce.

1.1 Nebezpecné véci a predpisy tykajici se prepravy nebezpecnych véci

Preprava zésilek po Zeleznici je upravena mezinarodnimi i narodnimi pravnimi pfedpisy.
To se tyka také prepravy latek a predmétq, pro jejichz povahu, vlastnosti nebo stav muze
byt v souvislosti s jejich prepravou ohrozena bezpecCnost osob, zvifat a véci nebo

ohrozeno zivotni prostiedi. [1]

1.1.1 Definice nebezpecnych véci

Nebezpecnym zbozim v zelezni¢ni pieprave 1ze nazvat véci, které mohou svou povahou
a vlastnostmi béhem prepravy nebo pii skladovani zapficinit vznik pozaru, poskozeni
zelezni¢ni infrastruktury, kolejovych vozidel, dale mohou zplsobit traz, poleptani,
popaleni a jinou Gymu na zdravi a také sou¢asné mohou ohrozit kvalitu zivotniho prostredi

nebo zavinit negativni dopad na ekologické prostredi. [2]

Podle definice v Radu RID [3] jsou nebezpeéné véci piirodni nebo umélé latky, které
svymi chemickymi, fyzikalnimi, toxikologickymi nebo biologickymi vlastnostmi
samostatné nebo v kombinaci mohou zpusobit ohrozeni zivota, zdravi nebo majetku.

V odborné literatufe [2] autofi uvadi, ze z hlediska bezpecnosti dané prepravy je nutno

rozlisit tfi zakladni kategorie nebezpecnych véci:

e zbozi, které 1ze bezpecné prepravovat bez omezent,
e zbozi, které 1ze prepravovat za zvlastnich podminek dle Radu RID,

s zbozi, které je zcela z prepravy vylouceno.
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1.1.2

Narodni predpisy tykajici se prepravy nebezpecnych véci Zzelezni¢ni

dopravou a predpisy souvisejici

Problematika ptepravy nebezpecnych véci v riznych souvislostech je upravena:

A. V narodnich pravnich piedpisech CR, zejména:

zakonem ¢. 266/1994 Sb., o drahach,
vyhlaskou MD ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad drah,

zakonem ¢. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii. [4]

B. Ve vnitinich predpisech provozovatele drahy a Zelezni¢nich dopravci:

1.1.3

priklad pfedpist u Sprava zeleznic, s. 0. — interni predpisy:

SZ D1 Dopravni a navéstni piedpis, v aktualnim znéni,

SZ D17 Predpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti, v aktualnim znéni,
SZ Bp1 Pokyny provozovatele drahy k zajiténi bezpecnosti a k ochrané zdravi
pfi Cinnostech a pohybu v jeho prostorach zelezni¢ni drahy provozované statni
organizaci Sprava zeleznic, ve znéni zmeény €. 1,

SZ SM103 Reseni ekologickych skodnych udalosti,

SZ 1s10 Piedpis pro uZivani souboru provoznich informagnich systémi
provozovatele drahy (SPIS),

SZ SM 112 PIné&ni povinnosti provozovatele Zelezni&ni infrastruktury podle Radu
pro mezinarodni zelezni¢ni piepravu nebezpecnych veci.

,SZ PO-22/2020-GR Bezpetnostni plan Spravy Zeleznic pro piepravy vysoce

rizikovych nebezpecnych véci®. [5]

Mezinarodni pravni predpisy tykajici se prepravy nebezpecnych véci

Zelezni¢ni dopravou

Nejdtlezitéjsim pravnim predpisem pro prepravu nebezpeénych véci je Rad pro

mezinarodni Zelezni&ni piepravu nebezpeénych véci (Rad RID) — Piipojek C Umluvy

o mezinarodni zelezni¢ni prepravé (COTIF). Podle platné pravni upravy Evropské unie

plati, Ze ustanoveni Radu RID plati i pro vnitrostatni piepravu. [6]

., Rdd pro mezindrodni Zeleznicni prepravu nebezpecnych véci (RID) stanovi podminky

pro prepravu nebezpecnych véci ve vSech clenskych stdatech Evropské unie. Smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zari 2008 o pozemni prepravé
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nebezpecnych véci stanovi, Ze ustanoveni RID plati i pro vnitrostami prepravu
v clenskych statech EU, takZe zmény RID maji i primy dopad na rozvoj vnitrostdtniho

prava.“ [7]

Ceska republika jako &lensky stat Evropské unie se musi fidit také pravnimi predpisy
Evropské unie, které upravuji problematiku tykajici se nebezpecnych véci. Jako ptiklad
l1ze uvést Smérnici Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaii 2008
o pozemni piepravé nebezpeCnych véci. Tato smérnice , se vztahuje na prepravu
nebezpecnych véci po silnici, Zeleznici nebo vnitrozemskych vodnich cestdach uvnitr
Clenskych stdtit nebo mezi nimi, véemé naklddky a vykladky, prekladky z jednoho druhu

dopravy na jiny a zastavek vynucenych okolnostmi dopravy. “ [8]

1.2 Pieprava nebezpetnych véci podle Radu RID

Vzhledem k narocnym specifickym podminkam piepravy nebezpe¢ného zbozi po
zeleznici byla v minulych letech vytvofena umluva, ktera upravila problematiku prepravy
nebezpeénych véci Zelezniéni dopravou. Byl piijat Rad pro mezinarodni Zelezniéni
piepravu nebezpeénych véci, ktery je znamy pod zkratkou RID. Rad RID je Piipojkem C
k Umluvé o mezinarodni Zelezni&ni prepravé (COTIF). V CR je Rad RID zvefejnén ve
Sbirce mezinarodnich smluv a ma tak postaveni pravné zavazné normy, kterou musi

dodrzovat vsechny subjekty ucastnici se prepravy nebezpecnych véci.

Ministerstvo zahrani¢nich véci vydalo dne 27. kvétna 2020 sdéleni, kde v Bernu na
56. zasedani Odborného vyboru pro prepravu nebezpecnych véci Mezinarodni
organizace pro mezinarodni zeleznicni piepravu OTIF informovalo o pfijeti dilezitych
zmén Radu pro mezinarodni Zelezni&ni prepravu nebezpenych véc. Dale potom dne
1. ledna 2021 vstoupily tyto zmeény v platnost. Francouzsky a Cesky preklad vzdy vychazi

soucasne.

Aby vSe spolehlivé fungovalo, je zapotiebi zajistit pravni upravu, ktera urcuje kazdému
zuCastnénému piesné definice, vnitini pfedpisy potom jednotlivym firmam uptesiiuji
dalsi postupy, které musi korigovat s témi mezinarodnimi. Pfeprava nebezpecnych véci
at’ uz po zeleznici nebo v silni¢ni ¢i letecké preprave je bezpecna. Nebezpeci vSak hrozi
pii porusSovani téchto predpist ¢i opomenuti dil¢ich nafizeni. Hrozba také muze byt
v neznalosti predpist jednotlivych osob, které se podili na celé fadé ukond, a to od

nakladky pres prepravu az po jizdu vlaku ¢i vykladku v cilové stanici. Nebezpecnym se
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muze stat také jen drobny detail, ktery potom pii neCekané kolizi v nasledné preprave,
muize dat za pri¢inu synergickému efektu. Jako primarni cil kazdé prepravy je
bezpecnost. Z tohoto divodu vyplyva, ze pii prepravé nebezpeCnych véci se stala

prevence prioritou Cislo jedna. [9]

Nebezpecné véci z hlediska RID jsou latky a pfedméty pro jejichz prepravu jsou
stanoveny jasné podminky anebo jsou zcela prepravovat zakazany. Na piepravé se
zucastiuje fada subjektt (spolecnosti i fyzickych osob). VSichni zucastnéni na prepraveé
jsou povinni dodrzovat specificka nafizeni a opatieni, aby se piedeslo a zamezilo vzniku
Skod ¢i ohrozeni zdravi, zranéni nebo minimalizaci téchto nasledkd. Cilem nafizeni
a opatfeni je stanovit podminky, pii jejichz dodrzovani by méla byt preprava

nebezpecnych véci bezpecna.

Pokud by byla zjisténa jakakoliv nesrovnalost az béhem piepravy, je jednou z povinnosti
vSech zainteresovanych na pieprave, zasilku kvili bezpecnosti zajistit a odstranit problém.
Preprava muze pokraCovat po vyfeSeni problému a az bude dosazeno splnéni danych

podminek. K planované prepravé muaze tedy dojit az po odstranéni téchto nedostatku.

1.2.1 Tridy nebezpecnych véci

Nebezpe&né véci jsou v Radu RID zafazeny do 13 tiid. Jedn4 se o nasledujic tiidy:

e Ttida 1 Vybusné latky a predméty,

e Tiida 2 Plyny,

e Tiida 3 Hoftlavé kapaliny,

e Ttida 4.1 Hotlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé
vybusné latky,

e Ttida 4.2 Samozéapalné latky,

e Trtida 4.3 Latky se stykem s vodou vyvijejici hotlavé plyny,

e Tiida 5.1 Latky podporujici hotent,

e Ttida 5.2 Organické peroxidy,

e Ttida 6.1 Toxické latky,

e Tiida 6.2 Infek¢ni latky,

e Ttida 7 Radioaktivni latky,

o Tiida 8 Ziravé latky,

e Ttida 9 Jiné nebezpecné latky a predméty. [3]
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Piepravni podminky obsaZené v Radu RID [&islo] jsou (s vyjimkou podminek pro tiidu 7)
usporadany do nasleduyjicich zakladnich oddila (A—G):

A. Kusy:
1. VSeobecné podminky o baleni,
2. Zvlastni ustanoveni o baleni,
3. Spole¢né balent,
4. Napisy a nalepky k oznaceni nebezpeci na kusech.

B. Zpusob vypraveni, omezeni (vymezeni) pouziti vypravniho opravnéni.

Q

Udaje v nakladnim listé.
D. Dopravni prostiedky a technické pomucky:
1. Predpisy o vozech a o nakladani,
2. Napisy a nalepky k oznaceni nebezpeci na vozech, na kotlovych vozech a na
malych kontejnerech.
E. Zékazy spole¢ného nakladani.
F. Prazdné obaly.
G. Ostatni podminky. [3]

1.2.2 Oznacovani zbozi a nebezpec¢nosti

Aby bylo mozno dané zbozi prepravovat, musi byt oznaCeno piesné podle svych
nebezpeénych vlastnosti. Tyto tudaje funguji nasledné jako zdroj informaci
o prepravované chemickeé latce a chemickém piipravku.
Zbozi urcené k prepravé musi byt pfesné oznaceno:

e identifika¢nim ¢islem nebezpecnosti (Kemlertv kod),

e UN kod (identifikacni €islo),

e Klasifikace dle Radu RID.
Toto oznaCeni musi byt viditelné a odolné povétrnostnim vlivim béhem celé doby

prepravy, aniz by doslo k omezeni Citelnosti téchto udaji. Musi byt na kazdém vozidle

pouzitém pfi piepravé nebezpecnych véci, a to po celou dobu.
Oznaceni zbozi na obale musi obsahovat tyto informace:

o chemicky ndzev zboZi,

o symbol oznacujici druh nebezpecnosti,
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e oznaceni specifické rizikovosti, oznacované jako R — vétou nebo jejimi dalSimi
kombinacemi,

e pokyny pro bezpecné nakldddni, vyjadirované S — vétou nebo jejimi dalSimi
kombinacemi,

e ndzev, sidlo, ICO nebo jméno a prijmeni a ICO vyrobce a dovozce. “ [10, s. 24]

,,Oznaceni zboZzi podle nebezpecnych viastnosti, symboly jsou velkd pismena slova podle

anglického origindlu:

o F—wbusnost,

e O - oxidacni schopnost,
o ['—vysokad horlavost,

o [ —extrémni horlavost,
e T —toxicita,

e T* —vysokd toxicita,

o (C —Ziravost,

o X, zdravi Skodlivd,

o X, drdazdivost,

o N - nebezpecna zZivotnimu prostredi.“ [10, s. 25]

Hodnocenim nebezpec€nosti je rozliSovano, zda dana chemické latka nebo piipravek
podléha povinnosti registrace. Staré latky, které nepodléhaji povinnosti registrace a nové
latky, jenz této registraci jiz podléhaji a je nutno tuto latku pfedtim, nez bude uvedena na
trh zaregistrovat. Odbornym zptusobem je definovana klasifikace a vydan celkovy seznam
vSech klasifikovanych latek. V tomto seznamu jsou latky sefazeny podle abecedniho
poradi.

Klasifikace urcuji t7i rozhrani:

o identifikace nebezpecného zbozi,
e oznaceni na obalech zboZi,

e koncentracni limity mnozstvi pro prepravu daného zbozi. “ [10, s. 27]

U prepravovanych latek, kdy je rozhodujici mnozstvi a koncentrace daného slozeni pro

bezpecnou prepravu, musi byt uvedeny limitni hodnoty a odpovidajici R — véty.

Obaly, které se pouzivaji k zachrannym uceliim, musi mit popis s oznaCenim zachranny

obal.
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Souhrn vSech identifikacnich dat o nebezpecné zbozi je obsazen v Bezpecnostnim listu.
Je stanoveno, ze se zde musi zapsat informace o vyrobci daného produktu, dovozci,

nebezpecné latce, udajich spole¢nych s ochranou zdravi nebo zivotniho prostredi. [11]

1.2.3 Znaceni na dopravnich prostiredcich

Data a udaje o nebezpecné latce poskytuji identifikacni Cisla, ktera jsou sdruzovana

v predpisech a nékterych registrech a katalozich spole¢nosti.

Béhem prepravy jsou tato data uvedena v nakladnich listech a na specialnich tabulich,
kterymi musi byt oznaceny vSechny dopravni prostredky. Dals§i bezpecnostni znacky
musi dodrzovat ustanoveni, tvar a popisy, dle vzord uvedenych v Radu RID. Pfipadna

odchylka v provedeni je dana riznym druhem dopravy, pro kterou se zakaznik rozhodne.

Velka bezpecnostni znacka, Ctvercovy tvar postaveny na vrcholu v uhlu 45°,
s minimalnimi rozméry 250 mm x 250 mm. Vyobrazeni symbolu musi vzdy presné

souhlasit s barvou pfislusné nebezpecné latky.

Oranzova tabulka, obdélnikovy tvar o rozmérech 30 cm na vysku, 40 cm na délku

a 15 mm cerny pruhem lemujici po celém obvodu celou tabulku. Barevné zpracovani:

e oranzova barva — podklad,

e (Cerna barva — Cislice, lemujici okraj, rozdélujici Cara.

Provedeni je mozné z reflexniho materialu. Jeji umisténi je nutno zajistit tak, aby byla
vzdy na viditelném misté a zadna jina tabulka ji nesmi prekryvat. Musi byt vyrobena
z materialu, ktery je odolny proti vnéjsim vlivim pocasi a odolat po dobu alespori

15 minut u€inkiim pfimého ohné.
Tabulka je rozdé€lena na horni a dolni polovinu:

e horni ¢ast oznacuje Identifikacni ¢islo nebezpecnosti,

e dolni ¢ast oznacuje UN cislo (Ctyfmistné Ciselné oznaceni).

Identifikacni ¢islo nebezpecnosti, takzvany Kemleruv kod, je dvou az tfimistné Ciselné

oznaceni. Nekdy je doplnén tento kod pismenem X.
Ciselny kod a oznageni nebezpedi:

e 1 vybusSnost,

e 2 oznacuje reakci plynt pod tlakem nebo naslednou chemickou reakei,
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e 3 hotlavost kapalin, par a plyna,

e 4 hotlavost tuhych latek,

e 5 oxidacni u€inky, informaci, zda podporuje hoteni,
e 0 jedovatost latek, toxicitu,

e 7 radioaktivitu,

e 8 ziravost latek,

e 9 nebezpeci samovolné prudkeé reakce,

e X upozornéni na nebezpeci pii kontaktu s vodou.

Prvni pozici ¢iselného kodu je oznaCovano hlavni nebezpeci, druhou a tfeti pozici je
oznacovano sekundarni nebezpeci. Pokud je ptfed Ciselnym kodem pismeno X, latka
nebezpecnym zpusobem reaguje v kontaktu s vodou. Pokud jsou tato Cisla obé stejna

neboli zdvojena, je takto oznaCovano zvysené nebezpeci.

Na obrazku ¢. 1.1 je uvedeno Cislo X 423 s UN kodem 1402. Oznacuje latku karbid
vapenaty, které spada pod tfidu 4.3 a zminéné pismeno X upfesiiuje, ze tato latka
nebezpecné reaguje s vodou, je zavaznéjsiho charakteru a je nutno se fidit pravidly pro

vysoce rizikové nebezpecné véci.

Obr. 1.1 Oranzova tabulka

Zdroj: vlastni zpracovani.

ZnacKky pro posun, bezpecnostni oznaceni rozliSujici zpisob pohybu hnaciho vozidla
s posunujicimi vozy:

e opatrné posunovat (jeden vykiicnik),

e zakaz odrazeni a spousténi (tf1 vykficniky).
Oranzovy pruh je podél celého cisternového vozu, §ife 30 cm a neodrazi svétlo.
Oranzovym pruhem jsou rozliSeny cisternové vozy urcené pro prepravu zkapalnénych,

hluboce zchlazenych zkapalnénych plyni. Na obrazku ¢. 1.2 je znazornéno umisténi
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bezpecnostnich znacek a oranzového pruhu na cisternovém voze. Na oranzové tabulce je
uveden kod posledniho prepravovaného zbozi, dalsi tabulkou je oznaceno upozornéni na
toxicky plyn, ktery je ziravy. Posledni tabulkou je bezpecnostni znacka pro posun.

Uvedeny trojuhelnik s jednim vykficnikem pfikazuje opatrné€ posunovat.

s s Te———— :"
1079 nejméné N

Obr. 1.2 Cisternovy vz s tabulkami a oranzovym pruhem

Zdroj: [12].
Na obrazku €. 1.3 a obrazku €. 1.4 jsou vyobrazena upozornéni, kterd mohou nastat béhem
pfepravy v zavislosti na okolnich podminkach z diivodu dalSich opatteni:

e Znacka pro latky ohrozujici zivotni prostredi,

e Oznaceni pro latky pfepravované v zahfatém stavu.

Obr. 1.3 Znacka pro latky ohrozujici zivotni prostiedi

Zdroj: [13].

Oznaceni pro zahraté latky, pii pievozu latek, které jsou zahraty na 100 °C a vice, je
nutno oznacit v§echny cisternové vozy, kontejnery i specialni vozy urcené k této preprave

touto znackou Cervené barvy.
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Obr. 1.4 Oznaceni pro zahtaté latky
Zdroj: [13].

1.2.4 Bezpecénostni plan

V Radu RID je stanoveno, ze vSichni Gcastnici prepravy (kromé piijemce) podilejici se
na preprave vysoce rizikovych nebezpecnych véci nebo vysoce rizikovych radioaktivnich

latek, musi vypracovat a dodrzovat bezpecnostni plan. [3]

Jedna se o dokument, jehoz ucelem zejména zajisténi bezpeCnosti prepravovanych
nebezpecnych véci, se zaméfenim se na jejich ochranu vici odcizeni nebo jejich zneuziti.
Dusledkem odcizeni nebo zneuziti nebezpecnych véci by mohlo dojit k ohrozeni osob,

majetku nebo zivotniho prostiedi.

1.3 Vybrané subjekty, jejich povinnosti a opravnéni ve vztahu

k prepravé nebezpecnych véci

1.3.1 Vybrané drazni organizace

Drazni urad, spravni urad, jehoz poslanim je kontrolni a dozorova ¢innost. Zajist'uji je
uzemni odbory v Praze, Plzni a v Olomouci.

Drazni inspekce, statni instituce, jenz ma za ukol Setfeni pfiCin a divodu vzniku
mimotradnych udalosti na Gzemi drah. Podle nafizeni Evropské unie je tato instituce

chéapana jako nezavisly narodni vySetfovaci organ. [14]

Sprava zeleznic, s. 0. je spravcem zelezniCni infrastruktury téméf na celém tzemi celé
Ceské republiky. Z hlediska Radu RID patfi mezi tzv. ostatni ulastniky piepravy
nebezpecnych véci. Pro oblast pfepravy nebezpecnych véci ma fadu povinnosti, které
musi byt dodrzeny. Jednou z hlavnich povinnosti je vytvofeni bezpe¢nostniho planu.

Rovnéz ma povinnost ustanovit bezpe¢nostniho poradce.
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1.3.2 Utastnici piepravniho procesu

Opatieni pro bezpeCny prubéh piepravniho procesu musi byt dodrzovana vSemi

zucCastnénymi osobami. Diivodem je prevence vzniku Skod, jakymiz jsou napfiklad

poskozeni majetku, poranéni osob a také minimalizace ptipadnych nasledkd krizovych

udalosti.

Rad RID upravuje tyto povinnosti pro kazdého ucastnika samostatn.

Jedna se o tyto vyjmenované Ucastniky a struéné vysvétleni jejich nékterych zakladnich

povinnosti:

odesilatel — smi predat pouze ty zasilky, které spliiuji veskeré podklady nutné pro
pfepravu nebezpecnych véci, pfipadné se piresvédcit, zda zbozi je povoleno
piepravovat,

dopravce — musi ovéfit, ze podané zbozi k preprave je povoleno piepravovat,
prekontrolovat zjevné ¢i viditelné zavady, zkontrolovat naptiklad termin
nasledujici technické zkousky cisternovych voza,

prijemce — musi pruzné ptistupovat k prevzeti zbozi k pteprave a zbytecné tento
ukon neprodluzovat, dale musi ovéfit, zda jsou veskeré nalezitosti pro prepravu
splnény,

nakladce — smi pouze povolené zbozi predat dopravci, piekontrolovat
neposkozenost oball, po nakladce zajistit spravné polepeni vozli bezpecnostnimi
znaCkami a veSkerymi potfebnymi oznacenimi pro piepravu nebezpecnych véci,
bali¢ — jeho hlavnim ukolem je splnéni stanovenych podminek pro baleni,

plnic¢ — ma za ukol stanovit postup plnéni, zajistit kontrolu technickych stavii voza
a jejich vystroji, ovérit datumy zkousky cisternovych vozu, kontrolovat, zda zbozi
je nakladano pouze do urCenych cisteren, po ukonceni plnéni prekontrolovat
veskeré nalezitosti spojené s tou ¢innosti, napiiklad veskeré uzavery byly spravné
uzavreny a zajistény proti piipadnému uniku, musi provést stanovené kontroly,
vykladce — musi prekontrolovat pied vykladkou, zda nejsou poskozeny obaly,
zajistit, aby vykladka neohrozila svym zptisobem konani bezpecnost a neohrozila
tak hladky prabéh vykladky,

provozovatel cisternového kontejneru nebo premistitelné cisterny — musi

zajistit dodrzovani predpisa pro vystroj, zkousky, oznaceni,
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e provozovatel cisternového vozu — musi zajistit dodrzovani piedpist pro vystroj,
zkousky, oznaceni,

e provozovatel zelezni¢ni infrastruktury — ma za tukol zajistit vypracovani
nouzovych plani pro dana pracovisté a pristup k udajim béhem celé doby
prepravy (Cislo vozu, ¢islo vlaku, potfadi ve vlakové soupravé, UN Ccisla
nebezpeénych véci a dalsi nezbytné udaje pro piipadné kolizni situace pro

zachranné slozky 1ZS). [3]

Diky tomu, ze Rad RID je velmi precizné propracovany a vSichni tito uc€astnici si musi
plnit své povinnosti je minimalni riziko, ze by mohlo dojit k né¢jakym mimotadnym

udalostem.

Pokud by vSak béhem kterékoliv dil¢i etapy pribéhu prepravy mélo dojit k riziku ¢i
ohrozeni bezpecnosti osob nebo materialnim Skodam, kazdy tento ucastnik je povinen
neprodlené uvédomit nékterou slozku ze zasahovych jednotek IZS. Témto slozkam je

potom také povinen sdélit veskeré informace, které byly zjistény. [3]

1.3.3 Bezpecnostni poradci

Kazda spolecnost, ktera ma, co do€inéni s pfepravou nebezpecnych véci, nebo jen s balici
operact, €i jen s nakladkou nebo vykladkou, musi zajistit tohoto bezpecnostniho poradce.
Zalezi potom na velikosti dané firmy a financnich schopnostech, kolik techto
bezpecnostnich poradcti zaméstnava na takovouto odbornou ¢innost. Samoziejmé ¢im
vetsi gigant, tim bude 1 naro¢néjsi tato preprava. Nasledné potom jesté je nutno vzit
v avahu prekladku na jiné druhy infrastruktury. Zde je rozliSena specializace

bezpecnostniho poradce pro:
e zelezniCni prepravu nebezpecnych véci (dale také RID),
e silni¢ni (ADR),
e namoini pfepravu (IMDG Code),
e leteckou prepravu (ICAO).

Pokud spolecnost nema takového odborného zaméstnance, muze si tyto sluzby
bezpecnostniho poradce pouze pronajimat. SpoleCnost s omezenym rozsahem vyuziva

bezpecnostniho poradce pouze pro specifickou danou tfidu.
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Vzdy je vSak zdiraznovana povinnost dodrzovani vSech nafizeni a predpist, proto je

presné definovano, jakd odbornost je stanovena pro konkrétni druh zbozi a dany druh

piepravy.

1.4 Informacni a nehodovy systém TRINS

Transportni informac¢ni a nehodovy systém (dale také TRINS) vznikl v roce 1996. Jeho
ukolem je definovani spoluprace dil¢ich slozek pii nehodach, jenz uzce souvisi
s pfepravou nebezpecnych latek. Smlouva urcuje vztah mezi Ministerstvem vnitra, a to
generalnim feditelstvim Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky a Svazem

chemického pramyslu Ceské republiky. [15]
V roce 2022 tento systém propojil svou ¢innosti jiz 21 spolecnosti. Jako piiklad Ize uvést:

e ORLEN Unipetrol RPA, s.r.0. Litvinov,
e SYNTHOS Kralupy, a.s.,

e SPOLANA, a.s. Neratovice,

e SPOLCHEMIE, as. Usti nad Labem,

e SYNTHESIA, a.s. Pardubice,

e DEZA, a.s. Valasské Mezifici,

e BORSODCHEM - MCHZ, a.s. Ostrava
e (COLORLAK, a.s. Staré M¢sto,

e LOVOCHEMIE, a.s. Lovosice,

2

o Ceska asociace &isticich stanic,

e CS CABOT, s.r.o. Valasské Mezirici,
e LINDE GAS, a.s. Praha,

e BOCHEMIE, a.s. Bohumin,

e CEPRO, as. [16]

Diky této spolupraci mohou byt 1épe vyuzivany rady a odborné znalosti, které vypomahaji
pii dopravnich nehodach, kdy se pfi prepraveé vyskytuji nebezpecné latky. Dale dochézi
k minimalizaci mimofadnych udalosti mimo arealy chemickych tovaren a dilezitou se
ukazala spoluprace s Ceskou asociaci &isticich stanic, kdy napiiklad dochazi ke
dekontaminaci predmétii nebo pracovnich prostiedki pro pozarni techniku. V soucasné

dob& jiz maze vydavat jednotny evropsky atest o &isténi 10 stanic v Ceské republice. [16]
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Pti feSeni mimoradnych udalosti si mize operacni stiedisko Hasi¢ského zachranného
sboru (dale také HZS) nebo dil¢i slozka Integrovaného zachranného systému (dale také
1ZS) vyzadat odbornou pomoc ze stiediska TRINS. Tato pomoc je rozdélovana do tii

kategorii:

e 1. stupen, telefonicka konzultace,
e 2. stupen, konzultace na misté vzniku udalosti,

e 3. stupei, pfima pomoc na misté vzniku udalosti.

Béhem prvniho stupné je podédvana informace a konzultace vyhradné po telefonické lince.
Druhy stupen je zajistén vyslanim odborného specialisty na dané misto kolize a v co
nejkratsi dobé€. Preprava je zajisténa dle pokynu slozek IZS nebo vlastnimi silami
spoleCnosti TRINS. Zde nasledné je provedena konzultace pfimo na misté. Tteti stupen
vyzaduje nasazeni specialnich prostfedki pfimo na misté, a to v co nejrychlejSim

mozném ¢asovém rozpéti od Casu, kdy doslo k pozadani o pomoc. [17]
Poskytnuti pomoci pro prvni stupen do 27. 2. 2022:

e 4 x stredisko ORLEN UNIPETROL RPA s.r.0.,
e 1 x stfedisko SPOLANA,
e 1 x stfedisko BOCHEMIE.

Poskytnuti pomoci pro treti stupen do 27. 2. 2022:

e 1x ORLEN UNIPETROL RPA sr.0,
e 1xSPOLANA. [16]

Spolecnost TRINS ma §iroké uplatnéni. Podili se na zachrannych akcich, konzultacich o
spravném uskladriovani nebezpe¢ného zbozi, podava informace o pfepravach béhem
feSeni havarijnich situaci. Diky jednani s dal§imi spole¢nostmi dochéazi ke vzniku
preventivnich opatfeni a novym navrhim feSeni situaci, na zakladé¢ predeslych
zkuSenosti. Nabyté zkuSenosti jsou shrnuty do pfirucky s nazvem Systém pomoci pri
havariich spojenych s prepravou nebezpecnych liatek — TRINS. Jeji aktualizovana
podoba je vyti§téna jednou rocné€ a je urena pro vSechna oddéleni, ktera se zabyvaji

¢innosti spojenou s piepravou nebezpeénych véci, napiiklad ministerstviim a dalSim. [10]

Na obrazku €. 1.5 je uveden stanoveny postup pro ohlasovani pii vzniklé nehodé.
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Obr. 1.5 TRINS rozpis
Zdroj: [18].

Mapa stiedisek TRINS a jejich rozlozeni na tizemi Ceské republiky je v piiloze C.

1.5 Evropska agentura pro chemické latky

Pro spravnost tidaja a stanoveni danych postupti béhem prepravy nebezpecnych véci jsou
zasadni 1 dal§i informace, na které dohlizi spoleCnosti, které se vénuji chemickému
prumyslu.

ECHA, European Chemicals Agency, spolecnost, jenz si vytyc€ila hlavni cil zaji§tovat
pravni predpisy EU, které se zabyvaji chemickymi latkami. Jejich prioritou se stala
ochrana zdravi ¢lovéka a nasledné i vliv chemického primyslu na Zivotni prostiedi.
Zasadni pfistupy pfi nakladani s chemikaliemi se definuji jako klasifikace, hodnoceni,

baleni zbozi a kontrola dodrzovani jejich presnych povoleni a omezeni. Samostatnou

kapitolou je také prevence zavaznych havarii. [19]
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Ceska republika se fidi ,,narizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006“ ze
dne 18. prosince 2006 ,,0 registraci, hodnoceni, povolovdani a omezovani chemickych ldtek,

o zi'izeni Evropské agentury pro chemické latky, a o zméné smérnice 1999/45/ES“. [20]

Evropska agentura pro chemické latky (ECHA) je dal§im systémem, ktery usmériuje volny
pohyb chemickych latek po uzemi Evropské unie a kvalitni ochranu lidského zdravi.
Nastavila Ctyfi nafizeni, kterymi se zavazuje k volnému pohybu chemickych produkti na
uzemi Evropské unie a soucasné dodrzovat perfektni troven ochrany zivotniho prostredi
a zdravi obyvatel predevsim. Jsou tyto vyjmenované: REACH, CLP, BPR a PIC. REACH,
ktera ma na starosti registraci, hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek a CLP
klasifikaci, oznaCovani a baleni latek a smési. Jejich spolecnym ukolem se stala mySlenka
vysoké urovné€ ochrany lidského zdravi, zivotniho prostfedi s dirazem na dasledné

dodrzovani odpovédnosti pii bezpeCném nakladani s chemickymi latkami. [19] [20]

1.6 Rizika souvisejici s prepravou

V soucasné dob€ je nutno pohlizet na vSechna odvétvi dopravy, Cinnost spolecnosti
a ucast zaméstnancu na preprave zbozi jako celkovy systém. Avsak nikdy nelze zarucit
bezchybnost vtomto daném fetézci Cinnosti. Na kazdou oblast je nutno nahlizet
samostatné a je zadouci hledat takova opatteni, ktera by vedla k odstranéni kazdé predeslé
chyby. Nutno brat také zfetel, ze pokud vznikne jedno selhani, mohou nastat fatalni
nasledky. Nejvyssi prioritou pro kazdou spolecnost je ochrana lidského zivota, jeho

zdravi a pfipadna ujma na jeho zdravi znamena nevy¢islitelnou hodnotu.

Riziko ma dvé zékladni slozky — pravdépodobnost vzniku mimotadné udalosti

a potencialni velikost nasledku.

Aby doslo ke vzniku zavazné havarie, jsou zapotiebi dva aspekty:
e zdroj rizika,
e cil, ktery je ohrozen timto rizikem. [21]

Zavaznost havarie je nutno posuzovat podle tfi identifikaci:
¢ identifikace daného ohrozeni a zdroju rizik,

e rozborem téchto rizik,

e vyhodnocenim rizik. [21]
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Presto, ze se v zelezni¢ni dopravé a preprave uplatiiuje Rad RID, mohou v ramci celého

prepravniho procesu vzniknout riizna vétsi ¢i mensi rizika vzniku mimoradné udalosti.

Obecné lze podle autort zabyvajicimi se mimotadnych udalosti (napi. Simak [22],

Antusék [23]) a pficin, které je vyvolaly, rozdé€luji MU na dvé zakladni skupiny:

e udalosti vyvolané pfirodnimi ¢initeli (pfirodni/naturalni MU),
e udalosti zpisobené lidskym cinitelem (antropogenni MU),

pficemz havarie se obvykle fadi do udalosti zptsobenych lidskou Cinnosti.

Vzhledem k tomu, Zze v zelezni¢ni prepravé nebezpecnych véci je lidsky Cinitel dilezitym
faktorem, je dulezité se zaméfit na rizika, vyplyvajici zjeho ulohy v preprave

nebezpecnych véci.

1.7 Krizové planovani

., Krizové planovani a bezpecnost provozu technické infrastruktury jsou v podstaté dvé

veliciny, které musi tvorit jeden nedilny celek.”“ [24, s. 109]

Na zeleznici ¢ihaji nastrahy nebezpeci z mnoha stran, aby vsak se toto pripadné nebezpeci
nestalo skute€nym, je potieba byt krok napted. Jako nejzasadnéj§imi u€innymi prostredky
se stala prevence. Na obrazku 1.6 uvedeném je znazornéno, jaky je pfistup k feseni

mimotradnych udalosti.

_» Mimofadna
udalost
;/, . \
| ¥
Piiprava na . Bezpeénostni Reseni
mimofadné opatfeni mimofadnych
situace i situaci
k 5 '
N i
v /
"~ Kontrola ]
uémnosty

Obr. 1.6 Pojeti managementu mimotadnych situaci
Zdroj: [24].
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Nejdiive dvoufazovy pohled, ten je pfipravou na mimoradné situace a nasledné fesSeni
téchto situaci. AvSak ve skuteCnosti jde nejCastéji o tfifazovy model, kdy jako prvni
zaCina ochrana, nasleduje odezva a v poslednim kroku je to obnova. Béhem zpracovani
postupt se vychazi z dulezitych informaci, zkuSenosti a momentt, které jiz v minulosti
se staly. Zasadni véci ale je skuteCnost, kdy praveé slozky IZS musi absolvovat dulezita

cviceni, kdy nabiraji cenné zkuSenosti pro budouci krizové situace. [24]
Zakladni slozky integrovaného zachranného systému:

e Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky,
e Jednotky pozarni ochrany,
e Zdravotnicka zachranna sluzba,

e Policie Ceské republiky.
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2 Preprava nebezpec¢nych véci na vybraném trat’/ovém tseku

a jeji analyza

Preprava jako produkt dopravy predstavuje premisténi osob, zvifat a véci. V této kapitole se
zabyvam prepravou nebezpecnych véci pres vybrany tratovy usek Valasské Mezifi¢i — Hranice

na Moraveé.

2.1 Obecna charakteristika uzemi

Zelezni¢ni trat’ Valasské Mezifi¢ci — Hranice na Moravé se nachazi na uzemi stfedni
Becvou, Hustopece nad Bec¢vou, Milotice nad Becvou, Spicky, Cernotin, Teplice nad

Bec¢vou, Hranice.

Mésto Hranice se nachazi na izemi Moravské brany, jehoz prevazna Cast se rozprostira
na pravém biehu feky Bec¢vy. Ve mésté jsou dvé Zelezni¢ni stanice — ZST Hranice na
Moravé mésto a ZST Hranice na Moraveé. Zeleznicni stanice Hranice na Moravé je

koridorovou stanici pro Ctyti sméry: smér Prerov, Olomouc, Ostrava a Valasské Mezifici.

Lokalita Hranicky kras, o rozloze asi 22 km? se nachézi na izemi obci Hranice, Teplice nad
Beévou a Cernotin. Tato velmi specificka piirodni oblast svou erozni &innosti vytvorila
jedinecny jeskynni systém evropského vyznamu. Se svymi nejteplejSimi jeskynémi
v Ceské republice dlouhé 1 435 metri jsou od roku 2003 zafazeny na seznamu narodnich
ptirodnich pamatek. Dale se zde nachazi nejhlubsi propast Ceské republiky a po mnoha

speleologickych prizkumech se tato jeskyné radi k svétove nejhlubsi na svété.

Mésto Valasské Mezifici se rozklada na soutoku feky Roznovska Becva a Vsetinska
Bec¢va. Je obklopeno Moravskoslezskymi Beskydami, Vsetinskou vrchovinou
a Hostynskymi vrchy. Reka Begva je vyznamny vodohospodaisky tok, ktery ovliviiuje
provozuschopnost a nasledné i bezpecnost zeleznicni trat€ v obdobi dlouhodobych destt
béhem celé jeji délky podél vodniho toku. Vzhledem kjejim riznym pritokovym
hodnotam béhem roku je nezbytné po dobu zvysené kulminace hladiny vody sledovat jeji
hodnoty na riznych mistech. Udoli feky Be&vy lemuje téméi celou Zelezniéni trat

z Valasského Mezifi¢i az do Hranic na Moravé. [25]
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Zelezniéni stanice Valaské Mezifi&i zajist'uje zelezniéni spojeni pro obyvatele okolnich
mest a vesnic: ZasSova, Bystfice pod Hostynem, Frenstat pod Radhostém, Roznov pod

Radhostém, Hranice a Vsetin.

2.2 Charakteristika trat/ového useku

Tratovy usek se nachazi na celostatni draze: na iseku Horni Lide¢ — Hranice na Morave.
Je to dvojkolejna elektrifikovana trat, na které je nékolik Zelezni¢nich piejezda. Trat je
ve spraveé Oblastniho feditelstvi Ostrava a patii pod dva provozni obvody — PO Valasské

Mezifi¢i a PO Olomouc.

Z hlediska zelezni¢ni piepravy se zde nachazi nékolik zelezni¢nich vlecek, které jsou
v piislusnych ZST zatstény do celostatni drahy.
Zelezniéni stanice Valagské Mezifidi:

e vlecka ¢. 6140 Agropodnik a.s. Vala§ské Mezifici,

e vlecka ¢. 6141 CIE UNITOOLS PRESS a.s. Valasské Mezifici,

o vletka . 6302 CD, as. Valasské Mezifici,

e vletka¢. 6311 CD, a.s. CHV Valasské Mezifi&i. [26]

Zelezniéni stanice Lhotka nad Be&vou:
e vlecka ¢. 6139 DEZA Valasské Mezirici,
e vletka &. 6296 Vletka RSM Olomouc, ZST Lhotka nad Be&vou. [26]

Zelezni¢ni stanice Hustopece nad Becvou a zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé mésto

vlecku ve svém obvodu nemaji.

Zelezniéni stanice Hranice na Moravé:
e vlecka ¢. 6289 REGENA Hranice,
e vlecka €. 6136 Praha — vleCka Hranice,
e vlecCka ¢. 6291 RSM Hranice na Moravé (k 1. 3. 2023 ukoncila svou ¢innost),
e vletka &. 6137 CEZ distribuce a.s. — rozvodna Hranice,

e vlecCka ¢. 6138 Cement Hranice. [26]
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2.3 Preprava pres dany tratovy usek

Tratovy usek z Valasského Mezifi¢i do Hranice na Morave je soucésti zelezni¢ni traté,

ktera umoziuje vlakové spojeni mezi Slovenskem a Ceskem. Na trati je smiSeny provoz.

Dopravu zde realizuji rizni dopravci. Nejvétsim dopravcem je narodni dopravce CD

Cargo. a.s. Prehled dopravcu realizujicich piepravu po daném tratovém utseku a pocet

jimi vedenych vlakl je uvedeny v tabulce €. 2.1.

Tab. 2.1 Prehled dopravcu realizujicich piepravu pres dany tratovy usek

Obdobi Nazev (CDS) Poéet +RID
01.1-10.1.2023 |CD Cargo, as. 32
Eail Cargo Carrier - Czech Republic s.1. 1
ORLEN Unipetrol Doprava s.r.o. 2
LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. 2
Ostravska dopravni spoleénost - Cargo, a 2
EM LINES, as. 1
DB Cargo Czechia s1.o. 1
[.G. Rail s r. 0. 1
PKP CARGO INTERNATIONAL as. 0
celkem za 1. dekadu 42
11.1-20.1.2023 |CD Cargo, as. 36
Rail Cargo Carrier - Czech Republic sr. 1
ORLENM Unipetrol Doprava s.r.o. 2
LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. 7
Ostravska dopravni spoleénost - Cargo, a 1
BEM LINES, as. 0
DB Cargo Czechia s.1.0. 1
[.G. Rail s r. o. 1
PKP CARGO INTERNATIONAL as. 0
cellkkem za 2. dekadu 49
21.1-31.1.2023 |CD Cargo, as. 37
Rail Cargo Carrier - Czech Republic s1. 0
ORLEM Unipetrol Doprava s.r.o. 1
LTE Logistik a Transport Czechia s.r.o. 4
Ostravska dopravni spoleénost - Cargo, a 7
RM LINES, as. 0
DE Cargo Czechia s1.o. 0
[.G. Rail s.r. 0. 2
PKP CARGO INTERNATIONAL as. 1
celkem za 3. dekadu 52
01-31.12023 |celkem za mésic leden 143

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Z hlediska piepravnich proudu lze nakladni pfepravu na daném tratovém useku rozdélit na:

e prepravu, kdy misto vzniku a misto zaniku pfepravniho proudu je mimo uzemi
dotCené tratovym usekem Valasské Mezific¢i — Hranice,

e prepravu, kde mistem vzniku a zaniku ptepravniho proudu je néktera z vlecek.

Nedilnou soucasti této prepravy je také preprava nebezpecnych véci. Z hlediska preprav
realizovanych prostfednictvim vlecek, se preprava nebezpecnych véci uskuteciiuje pouze
prostfednictvim vlecky spolecnosti DEZA, a.s. a k ni napojeného aredlu spolecnosti

CS CABOT,s.r.o.

Priklad poctu vlakt prepravujicich nebezpecné véci pres dany tratovy usek za jednotlivé

dekady mésice ledna 2023 je uvedeny v tabulce €. 2.2.

Tab. 2.2 Prehled vlakd piepravujicich nebezpeéné véci a poCet vlaku
prepravujicich jiné zasilky

Obdobi Poéet viakai s RID Poéet viakii bez RID | Pocet vlaka celkem
01.1-10.1.2023 42 42 B4
11.1-20.1.2023 49 47 96
21.1-31.1.2023 52 40 o2

Celkem 143 129 272

Zdroj: vlastni zpracovani.

Pocet vlaka dopravce CD Cargo, a.s. prepravujicich nebezpecné véci za obdobi mésice

ledna 2023 je uvedeny v tabulce 2.3.

Tab. 2.3 Poet vlakt s RID piepravou spolenosti CD Cargo, a.s.

Nazev (CDS) Obdobi Pocet vilaka s RID

CD Cargo, as. 01.1-10.1.2023 32

CD Cargo. as. 11.1-20.1.2023 36

CD Cargo, a.s. 21.1-31.1.2023 37
Celkem 01.1-31.1.2023 105

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z hlediska piepravnich proudu lze nakladni pfepravu na daném tratovém useku rozdélit na:

e prepravu, kdy misto vzniku a misto zaniku pfepravniho proudu je mimo tzemi
dotCené tratovym usekem Valasské Mezific¢i — Hranice,
e prepravu, kde mistem vzniku a zaniku pfepravniho proudu je néktera z vlecek.
Nedilnou soucasti této piepravy je také preprava nebezpecnych véci. Z hlediska preprav

realizovanych prostiednictvim vlecek, se preprava nebezpecnych véci uskuteciiuje pouze

32



prostfednictvim vlecky spolecnosti DEZA, a.s. a k ni napojeného arealu spolec¢nosti CS
CABOT, s.r.o0. — viz dale podkapitola ¢. 2.4.

Vlaky, které prepravuji nebezpecné véci prepravuji nebezpecné véci riznych tiid nebezpecnosti.
Toto konstatovani 1ze podlozit prehledem preprav nebezpecnych véci ve stanici Lhotka nad

Becvou za ¢asové obdobi od 1.9.2022 do 31.1.2023, ktery je uveden v tabulce €. 2.4.

Tab. 2.4 Seznam prepravovanych nebezpecnych véci ve stanici Lhotka nad BecCvou

UNkod | 1dentifikacni o | Kiasifikatni | Poget
NV nebe;;selgnosﬁ Pojmenovani Trida Kk6d Vvaka
1005 268 Amoniak (¢pavek) bezvody 2 2TC 16
1114 33 Benzen 3 F1 22
1136 30 Oleje dehtové, hotlavé 3 F1 1
1136 33 Oleje dehtové, hotlavé 3 F1 3
1193 33 EthylMethylketon 3 F1 1
1202 30 Palivo pro vznétové motory 3 Fl 2
1294 33 Toluen 3 F1 26
1307 30 Xyleny 3 Fl 11
1789 80 Kyselina chlorovodikova 8 Cl 4
1824 80 Hydroxid sodny, roztok 8 C5 45
1993 30 Latka hoftlava, kapalna, j n. 3 F1 8
1993 33 Latka hotlava, kapalné}, jn.s 3 F1 90

bodem vzplanuti

R R

2022 68 Kyselina kresolova 6.1 TC1 17

2261 60 Xylenoly, tuhé 6.1 T2 1

2304 44 Naftalen, roztaveny 4.1 F2 8

2312 60 Fenol, roztaveny 6.1 Tl 2

2448 44 Sira, roztavena 4.1 F3 10

o | w0 | Wksohenicieal [ | g |

3295 30 Uhlovodiky, kapalné, j.n. 3 F1 6

Uhlovodiky, kapalné, j.n.
3295 33 tenze par pii 50°C 3 F1 63
nepiesahuje 110 kPa

3430 60 Xylenoly, kapalné 6.1 Tl 4

Celkem 588

Zdroj: vlastni zpracovani.
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2.4 Vlecka ¢. 6139 DEZA ValaSské MeziricCi

2.4.1 Zelezni¢ni vletka spole¢nosti DEZA a do ni zausténa vletka spole¢nosti

CABOT

Vlecka spole¢nosti DEZA je do celostatni drahy zatsténa v ZST Lhotka nad Be&vou smér
mezificské zhlavi pres vyhybku ¢. 11a lezici vkm 21,425 a v opa¢ném sméru, na

hustopecském zhlavi vyhybkou ¢. 23 v km 20,421. [26]

Spolecnost DEZA, a.s. se zabyva vyrobou organickych latek, které jsou soucasti dalSich
chemickych produkti. Zpracovava surovy dehet a benzol a se svou rocni produkci se fadi
ke $pickovym podnikiim v chemickém primyslu nejen v Evropé, ale i na svéte. Je Clenem
Koncernu Agrofert a také vlastnikem polského namotniho prekladisté v pristavu

Swinoujscie.

Provozovani dréhy a drazni dopravy na této vleCce se fidi standardné dle Zakona
266/1994 Sb., o drahach. VSechny mimoradné udalosti tykajici se drazni dopravy musi
byt povinné nahlaSeny na Drazni inspekci a Drazni ufad. K 30. 4. 2023 neeviduje tato
spole¢nost ve smyslu znéni odstavce 1.8.5.3. Radu RID 4dnou mimotadnou udalost,

kterou by musela prave tesit s pfisluSnymi organy.

Spolecnost je:
e vlastnikem drahy,
e provozovatelem drahy,

e provozovatelem drazni dopravy.
Soucasti vnitropodnikovych postupt pro Cinnost pfi vzniku vSech typd havarii jsou
vypracovany havarijni plany.
Pro piepravu dle Radu RID se eviduje spoleénost DEZA, a.s. jako:

e piijemce,

e odesilatel,

e plnic,
e nakladce,
e vykladce,

e provozovatel cisternovych vozu. [27]

Podle Radu RID piepravuje nasledujici latky: benzol, amoniak, fenolitické latky. [26]
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Spolecnost DEZA, a.s. pii vyrobé€ a distribuci svych vyrobkt udrzuje veskera zafizeni na
kvalitni urovni a nadale je neustdle modernizuje. Vzhledem k tomu, ze zpracovava
cernouhelny dehet as benzol, musela zrekonstruovat a zmodernizovat zastaralou
biologickou ¢istirnu odpadnich vod. Rekonstrukce trvala 2 roky a byla ukoncena v roce

2020. [28]

S ¢innosti DEZA, a.s. souvisi spole¢nost CS CABOT, s.r.o. Tato spolecnost byla kdysi
soucasti DEZA, a.s. AvSak v minulych letech doSlo k oddé€leni a nyni funguje chod
spoleCnosti oddélene. Nové vedeni celé spolecnosti sidli v USA v Bostonu a vyrobu sazi
ptevedlo do CS CABOT, s.r.o. Do komplexu vedou koleje ze stanice Lhotka nad Becvou
prostiednictvim vle¢ky DEZA a.s. Zelezni¢ni vozy pro CABOT, s.r.o. prebira od
dopravcu DEZA a.s., ktera je pfistavi ke staceci rampé a do arealu CS CABOT, s.r.o. se

zbozi ptepravuje potrubim. [28]

2.4.2 Opatreni pro bezpecnou prepravu nebezpecnych véci
Spolecnost DEZA a.s.

Latky prepravované spolecnosti DEZA se fadi do kategorie nebezpecnych véci a fidi se
ustanovenimi piedpisu pro prepravu nebezpeénych véci — Radu RID. V souladu

s legislativnimi pozadavky ma spolecnost vlastniho bezpeénostniho poradce.

Bezpecnostni poradce je drzitelem Osvédceni o odborné zpusobilosti bezpecnostniho
poradce pro piepravu nebezpecnych véci pro drazni nakladni dopravu a v ramci své
kompetence dohlizi na dodrzovani predpisi pro piepravu nebezpecnych véci ve

spoleCnosti DEZA.

Jeho dalsim ukolem je kontrolovat zafizeni, které se pouziva béhem prepravy, dohlizet
na spravny postup pii baleni, plnéni i nakladkach a vykladkach zbozi, které podléhaji
ustanovenim Radu RID. Dale je povinen analyzovat a vypracovavat dokumenty, které
souvisi s pfipadnymi vzniklymi nehodami a také konstruktivné podéavat navrhy na fesSeni
ptipadnych budoucich moznych mimotadnych udalosti.

V neposledni fadé je jeho ukolem také zajistit Skoleni a oveérovani znalosti zaméstnanci,
ktefi se podili na prepraveé nebezpecnych latek. Dodrzovani vSech dotCenych ptredpisu je
potom v zajmu vSech zacastnénych osob a tim se eliminuje nebo alespont minimalizuje

riziko jakékoliv hrozby ¢i ohrozeni. [27]
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Spolecnost CABOT, s.r.o.

Spolecnost CABOT, s.r.o. se zabyva zpracovavanim chemickych latek, které se radi do

skupiny nebezpecnych véci.

Vzhledem k tomu, Ze kolejové zausténi ze ZST Lhotka nad Be¢vou do arealu spole&nosti
CABOT s.r.0. nevedou, ma spolecnost vypracovany bezpecnostni plan jako samostatny

dokument. [26]
Dalsi opatreni

Protoze se areal obou spoleCnosti nachazi v blizkosti zelezni¢ni trat€, je nutno, aby
figuroval v opatfenich o Uniku nebezpecné chemické latky a byl tedy pro zeleznic¢ni
stanici Lhotka nad Becvou a Valasské Mezifi¢i vypracovan Havarijni plan. Pro piipad
kolize ¢i ohrozeni, musi byt zaméstnanci stanic Lhotka nad Be¢vou a Valasské Mezifici
informovani o tomto incidentu a vSe musi byt ohldSeno na patficna mista. Jednim
z hlavnich davodu je zajisténi bezpecnosti provozu, kdy v pfipadé hroziciho nebezpeci

musi byt zastaven provoz na této trati.

Nebezpecné latky dotCeny v tomto dokumentu jsou nasledujici vyjmenované:
e porolyzni topny olej,
e amorfni saze,
e olej na saze,

o kyslik. [26]

Tyto latky jsou urceny k dal§imu zpracovavani.

2.4.3 Dopravce, dopravni a prepravni prostiredky

Dopravce, ktery pro spole¢nost DEZA a.s. piepravuje veskeré zbozi po Zeleznici je CD

CARGO, as. Tato spole¢nost se fadi k nejvyznamngjsim dopravciim v Ceské republice.

Pro prepravu po Zeleznici je zasadni prioritou vybér vozu k prepravé. V soucasnosti
DEZA, as. zajiStuje presun svého zbozi v ploSinovych Zzelezni¢nich vozech, na
kterych jsou umistény 40stopé ISO kontejnery, ve kterych je nalozena granulovana
smola ve velkoobjemovych obalech BIG BAG. Dalsim prepravovanym produktem je

pytlovany naftalen, jenz je pfepravovan na paletach. Paletové jednotky jsou ovinuty folii.

Na mensi objem se pouzivaji 20stopé ISO kontejnery, zde se nakladaji kovové sudy,

jez jsou naplnény kapalinami. [27]
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Pro prepravu kapalnych produkti se nejvice vyuzivaji zelezni€ni vozy s 20stopymi
cisternovymi kontejnery. Zde prave je dulezity aspekt prevence a bezpecnosti jako
nejdulezitéjsi. Prave tato preprava je urCena mnohdy az za hranice naseho statu a vlastné
ne¢kdy prepravuje az za ocean, do USA. Vzhledem k narocnym podminkdm béhem
prepravy, kdy je pfesun zbozi ze zelezni¢ni na namoini dopravu, musi byt dodrzeny
1 U.S.Customs and Broder Protection neboli Celni a opatieni pro pohrani¢ni ochrana
USA. Pro piepravu kontejnert je zasadni dodrzovani také CTU Code. Coz je kodex pro
prepravu nakladnich pfepravnich jednotek. Zasadou dCislo dveé je pfisna kontrola
dodrzovani zasad o hospodafeni s plombami — evidence pii vydeji a piijmu, piisné
kontrola zaznamt dodrzovani poradi Ciselnych fad a soubézné zajisténi jejich uschovani.

zdroj: [29]

2.5 Sprava zeleznic s. 0. a vybrana opatieni pro zajisténi bezpecnosti

2.5.1 Bezpecnostni plan

Rad RID stanovuje povinnost u¢astnikim prepravy piijmout a dodrzovat bezpe&nostni
plan. s ohledem na organizacni strukturu Spravy Zeleznic s. 0. jsou vytvoteny a pouzivany
dva samostatné, ale vzajemné propojené dokumenty. Ty tvoii jeden celek bezpecnostniho
planu Spravy Zeleznic podle RID. V zavislosti na stanoveném rozsahu jejich ptisobnosti

se jedna o Centralni bezpecnostni plan a Mistni bezpecnostni plany. [30]

Centralni bezpecnostni plan je platny pro vSechny zaméstnance Spravy zeleznic, jejichz
pracovni naplii souvisi s ustanovenimi Radu RID. Mistni bezpe¢nostni pliny jsou
prilohy stani¢nich fada pro kazdou Zeleznicni stanici zvlast. Kazdy mistni bezpe¢nostni
plan je platny pro vSechny zameéstnance Spravy zeleznic v obvodu zelezni¢ni stanice, pro
kterou je plan vytvoreny. U piipojovych stanic k vlecce musi byt rozsifena jeho ptisobnost
také na zelezni¢ni vlecku. Vyjimkou jsou ptipady, kdy ma vleCka vypravovany vlastni

bezpecnostni plan.

Smérnice SZ SM 112 Plnéni povinnosti provozovatele Zelezniéni infrastruktury nafizuje
vypracovani Bezpecnostnich plana (dale také BP) pro vyhotoveni seznamu nezbytné
nutnych podminek pro minimalizaci predixe zneuziti vysoce rizikovych nebezpecnych
véci (dale také VRNV). Soudasti tohoto BP je seznam nebezpeénych véci podle Radu

RID, které je zcela zakazano prepravovat.[30]

37



Vysoce rizikové nebezpecné véci lze chapat jako nebezpecné véci, které pro svou
povahu mohou byt zneuzity pii teroristickych udalostech a v zavéru nasledkit mohou
vyvolat svymi devastujicimi u€inky hromadné obéti na lidskych zivotech nebo hromadné
niceni.

Zavaznost dodrzovani je stanovena pro vSechny zainteresované na preprave

nebezpecnych véci:

e vsichni zaméstnanci spravy Zeleznic,
e vSechny organizacni jednotky spravy zeleznic,

e vSechny cizi pravni subjekty podilejici se na vykonech spojenou s touto Cinnosti.

Tento bezpecnostni plan je rozdélen do Sesti Casti a jsou piilozeny Ctyfi ptilohy. Jsou zde
uvedeny:

e postupy pro prepravu nebezpecnych véci,

e stanoveni bezpecnostnich rizik jakoz jsou terorismus, kybernetické hrozby,
ohrozeni kritické infrastruktury, prirodnich vliva, vypadky dodavek
energie a dalSi mimoradné udalosti,

e postupy pro feSeni nenadalych kolizi, havarii, postupy pii ohlasovani
mimotadnych udalosti,

e postupy pro ochranu vysoce rizikovych véci, informace o manipulaci,

mimortadnostech a dalSich vymezujicich vyhlaseni.

Pro pfepravu nebezpecnych véci je nutno rozlisit skupinu vysoce rizikové nebezpecné
véci, oznaCovanou zkratkou VRNV. Tato kategorie je samostatné specifikovana
v bezpecnostnich planech. Béhem kolizi, plati pravidlo, dokud nejsou ovéfeny vSechna

UN Cdisla na vozech, povazuji se vSechny latky za vysoce rizikové nebezpecné véci.

Pfi ohlasovani je nutno uvést tyto udaje:
e misto vzniklé udalosti, zavaznost situace,
e (islo vlaku,
e zdaje pfitomna latka NV nebo VRNV,
¢ informace o zranénych nebo usmrcenych osobéch,
e poskozeni zafizeni, dopravce vlaku,
e informace o uniku nebezpecnych latek,

e ohrozeni trolejového vedeni,
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e piipadna specifika pro danou oblast, naptiklad vzdalenost od tunelu a dalsi udaje,

které definuji situaci.

Bezpecnostni plany se vypracovavaji pro kazdou zelezni€ni stanici samostatné. Soucasti
jsou informace o mistech a odstavnych plochach v pfipadé havarii, konkrétni postupy,

kontakty pro ohlasovaci povinnost, mapy a presna schémata danych mist.

V zavislosti na aktualizacich Radu RID jsou tyto bezpe&nostni plany obnovovany

kazdé dva roky.
S existenci nebezpenych latek je uzce spojeno téma havarii zavinéné unikem
nebezpecnych latek, které jsou zpracovavany v prumyslovych aglomeracich. Pro kazdou

obec, kterou protina zelezni¢ni trat nebo silnice, znamena jisté feseni preventivnich

opatfeni jako u¢innou ochranu pro bezpecnost osob a majetku v daném misté a jeho okoli.

2.5.2 Pravidla pro ohlaSovani mimoradnych udalosti neb havarii pro zaméstnance

Spravy zeleznic, s. o.

Sprava zeleznic ma vypracovany sytém pro ohlasovani mimotadnych udélosti a havarii

tykajici se prepravy nebezpecnych véci.

Okamzité po vzniku mimotadné udalosti nebo havarie tykajici se prepravy nebezpecnych

véci podle Radu RID je kazdy zamé&stnanec povinen ohlasit:

e vedoucimu dispecerovi CDP,
e Hasicskému zachrannému sboru Spravy zeleznic, s.0.,

e nehodové pohotovosti OR nebo PO.
Vedouci dispeer CDP je povinen nahlasit tuto skute¢nost Ustiednimu dispecerovi.

Vedouci smény Hasi¢ského zachranného sboru Spravy zeleznic, s.o. ohlasuje tuto udalost

slozce 1ZS — HZS CR.

Prehled tzv. pracovist, kam maji vSichni zaméstnanci povinnost hlasit mimotfadnou

udalost nebo havarii je uvedeny na obrazku 2.1.
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Ohlasovaci rozvrh

Chlagovaci rozuerh MU nebo havarie s pritormnosti nebezpednych vécl podle RID

Mirmofadna udilost mebo hav drie tykdici ze pfepravy nebezpediné véci podle RID

|

| Kafdy zarméstnanec 52 |

| Chlafowaci pracovisté |

| ’ S S

Hzs 52 .
Zdravatnicka Hehodows
[zajistige Lo Wedouci . . pohotavost OF
ohlazeni Pelicie CR dizpecer COP zdchranna [=pfislusného
SIDEcev :I sluzba P
ES-HZS R
1 P + T 4
........................ v l
Aplikace ]
avidence kod Havarista 013 .

o7 -— Usfredni dispeder
.................................................. e
¥ ¥

o x y . Stala sluzba
kl-ﬂ_-:n:urdlnatar SZ pro RID ru_al:n:u - Bezpednostni Kriztentra — * Eeditel 020
rizcertrumi@sprav azeleznic.cz poradce S2 30
o ___.':.':.'1'.'.'.'.'._.'.'.'..'.i...':L:L._LZ.':.'Z'.'.'.'.'.,"_""""""'_""""""'_"""""""!""""""""""""' - .
b Y ¥

i razni inspekce enaralni Fadite

Draz;l DréZni inspek 5 I Feditl

Hra (po wwZadani) SZ

(ma wédormil

Leqenda:
Chlazy e ze ihned po vzniku MU nebo havarii

Chlafui e ze bezpr cstfedné po zizkani zdkladrich ddgd o MU nebo hawdrii

= === (Ohlafye sa, pokud dojde k drnrti, v3Zné JGimé na zdravi pai a vice csob, velkéha
pozary, zastavenl provozu nebo teroristickehao dtoko

""""""" Irforrnace o MU nebo hav arii se predava na pokyn Feditele &30
Ohlagug e se aZ pfi splnéni dalsich podminek priméf eny ch situaci (napf, zdravotnicka
zachranna sluZba se vorczuri, pokud dojde ke zranéni ozob)

Obr. 2.1 Ohlasovaci rozvrh RID
Zdroj: [31].

Integrovany zachranny systém je koordinovany systém cinnosti, spoluprace, plnéni

efektivnich nafizeni vSech dil¢ich slozek pfi vykonavani zachrannych akcich
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a likvida¢nich pracich pii vzniku MU. Témito systémy je docileno zajisténi planované

soucinnosti vSech, ktetfi by mohli byt opomenuti v piipadé nenadalych udalosti.
Krizové plany musi plnit funkci zajisténi provozuschopnosti pii vzniku pfipadnych MU.

Na misté¢ zasahu dochazi k taktické urovni Fizeni. V praxi to znamena, ze velitel zisahu
provadi veSkerou organizaci vSech slozek, provadéjicich zachranné a likvidacni prace,
tak aby bylo docileno co nejefektivnéjsiho zptsobu feseni. Pokud zasahuje vice slozek,
je nutné, aby byla ustanovena osoba mayjici pravo veleni. Pokud se na misto nedostavila
nekterd ze zachrannych nebo likvidacnich slozek, musi velitel zdsahu zajistit jeji

avizovani pres kontaktni osobu operacniho stiediska.

2.5.3 Hasic¢sky zachranny sbor Spravy zeleznic s.o.

Hasi¢sky zéachranny sbor podniku Sprava Zzeleznic, statni organizace rozdé€luje svou

&innost do dvanacti jednotek na uzemi Ceské republiky. [32]
Kazda jednotka pozarni ochrany je propracovany systém, ktery se sklada z téchto tii
skupin:

e odborné skolené osoby,

e pozami technika,

e vécné prostiedky pro pozarni nasazeni.

Jednotky HZS Spravy zeleznic provadi pfi vzniku mimoradné udalosti strategickou
koordinaci veskerého déni pii feSeni ohlaSenych udalosti. Tento postup je predem

pfipraveny.

2.6 Bezpecnostni rizika

Rizika spojena s prepravou nebezpecnych véci mohou mit dopad na zdravi lidi, také
environmentalni dopad, ale mohou vzniknout materidlni S§kody na prepravovaném
nakladu, na dopravnich prostfedcich, na dopravni cesté, ale i na objektech, které se
nachazi v okoli traté, na které se preprava nebezpecnych véci realizuje.

Zdroje rizika béhem prepravy nebezpecnych véci l1ze rozlisit pro:

e dopravni infrastrukturu (trat),

e dopravni prostiedky,
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e piepravni proces od plnéni az po vyprazdnéni cisteren,

e lidsky faktor.

Lidsky faktor — chyba vznikne vzdy na strané Clovéka, pokud to, co fidi a obsluhuyje,

obsluhuje on sam, nikoliv automaticky robot nebo zafizeni.
Mimoradna udalost vznikne selhanim na zaklad€ dvou riznych Cinnosti:

e technologické Cinnosti nebo materialu,

e chybnym konanim lidského cinitele.
Lidsky Cinitel potom miZe zapficinit mimofadnou udalost:

e predvidatelnym zpusobem, coz je napfiklad negativni chovani, poskozeni
majetku na infrastrukture, ohrozeni bezpecnosti pohybem v kolejisti, neznalost
predpisu,

e nepredvidatelnym zpusobem, coZ 1ze chapat jako riziko, kdy nelze predpokladat
chovani doty¢né osoby, naptiklad béhem stresovych situaci nebo pifi ohrozeni

Zivota osob ve svém okoli.

Lidsky Cinitel také mtze svym konanim zapfiCinit vznik sekundarni udalosti, ktera by

byla technického razu.

Také muze dojit ke spusténi takzvaného dominového efektu, kdy jedna udalost malého
charakteru ve spojitosti s dalsi, miize dat podnét ke vzniku velké katastrofy. Napfiklad pfi
vzniku pozaru a pridanim hotlavé smési maze dojit k vybuchu, ktery poskodi budovy

v Sirokém okoli. Tento efekt je také nazyvan synergickym.

Resenim danych kolizi jsou fadné preventivni prohlidky, pravidelné skoleni pro vechny
zameéstnance, planovany odpocinek, zakaz Cinnosti pod navykovymi latkami a pod
vlivem alkoholu.
Vznik rizika na trati mize nastat z nékolika pficin [33]:
e riziko vzniku prekdzky na trati — napfiklad vandalismus, stfetnuti s autem na
prejezdu,
e zhorSena povétrnostni situace — bourka s nasledkem padani stromt nebo vétvi do
kolejiste, ptivalovy dést, namraza v zimnim obdobi,

e piepaleni troleji, popfipadé jejich pretrzent,
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e Spatna obsluha zabezpecovaciho zafizeni zaméstnanci — stfetnuti s jinym vlakem
na téze koleji,
e pohyby cizich osob v kolejisti,
e pohyb osob v kolejisti, kde neni dodrzen volny schiidny a manipulacni prostor a
pfipadna nésledné zranéni téchto osob.
Refenim nékterych tdchto kolizi je dodrzovani nalezitych predpist, pouzivani
ochrannych pomiicek (vystraznych vest, obuv, helmy). Pfi chlizi v kolejisti pouzivat
stezky a cesty k tomu urcené. Nepfiblizovat se k zivym Castem trak¢niho vedeni a spravné
chovani v blizkosti elektrického vedeni. Pfi jizdé zaujmout takové misto, kdy nedojde
k ohrozeni bezpe€nosti osob. Zakaz nedovolené jizdy za navéstidlo zakazuyjici jizdu.
Vznik rizik ovlivnén manipulacemi a ¢innostmi s dopravnimi prostredky [33]:
e Spatné svéSovani vozu,
e pouzivani neschvalenych ochrannych pomicek nebo ve Spatném stavu,
e $patnd manipulace se zarazkami,
e nedodrzovani predpist,
e pohyb na stupackach vozu bez drzeni,
e manipulace s vozy pod vlivem navykovych latek nebo pod vlivem alkoholu,
e jizda vozu s nespravné nalozenym nakladem nebo nezajisténym nakladem,
e nedodrzovani pouzivani dorozumivacich signalti, neznalost vyznama signalt a
$patnd komunikace mezi zaméstnanci,
e nepouzivani pfidélenych svitilen pro no¢ni manipulaci a pohyb v kolejisti,
e neuposlechnuti varovnych pokyna béhem manipulace,
e nedostate¢ny pocet odborné znalych zaméstnancu, Grazy osob, ohrozeni zdravi
zavinéné nespravnou manipulaci s nebezpeénymi vécmi,
e nedusledné provadéni oznaceni vozi,
e Spatna obsluha pfi plnéni nebo vyprazdinovani obsahu cisternovych vozi,
nespravna manipulace s uzavery, nezajisténi ventill,
e nespravné vypliovani nakladnich listl, privodnich dokladd, celnich dokladd,

e unik latky a ohrozeni pro vodni, ptdni, biotické prostiedi.

Reseni je spravné pouzivani bezpecnostnich pomucek, proskolovani ze znalosti predpist,
odborné Skoleni dané problematiky. Dodrzovani bezpecnostnich opatfeni. Pravidelné

provadéni zdravotnich prohlidek zaméstnanci. Kontrola ¢innosti a vyvozeni nasledkt pfi
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zjistovani nedostatka. Zakaz poziti omamnych latek a alkoholickych napoju. Zajisténi
dostatecného poc¢tu odbornych zaméstnancti. Provadéni preventivnich opatfeni. Zajistit
na pracovistich Iékarnicky s prvni pomoci a nasledné dopliiovani a obnovovavani obsahu.

Dodrzovani spravné manipulace s nebezpecnymi latkami.
Vznik rizik z divodt prrepravniho procesu od plnéni az po vyprazdnéni cisteren.

Prepravni proces predstavuje fadu Cinnosti, znamena to nalozeni nakladu, prekladku,

vykladku, kontrola oznaceni vozi.

e piijemce nepiekontroluje nalezitosti pro prepravu a tim dojde k zaméné dokladd,
dlouze zdrzuje pobyt béhem pievzeti zbozi,

e odesilatel nepfekontroluje, zda dané zboZzi je mozno piepravovat, muze byt
ohrozena bezpecCnost,

e plniC pii kontrole vozi nespravné postupuje a prehlidne propadly datum zkousky
cisternového vozu,

e nakladce prehlédne poruseny obal, dojde ke kontaminaci dané latky a mista
pohybu vozu,

e vykladce prehlédne poskozeny obal, tim dojde k poleptani zaméstnanci,
pohybuyjici se v blizkosti,

e provozovatel cisternovych voza piehlédne nespravné oznaceni, zbozi je chybné

oznaceno.

Pro vyhodnocovani enviromentalnich nasledkd je nutné stanoveni kratkodobych acinku
pusobeni chemické latky. Divodem je rychlost a kratkodobost uvolnéni nebezpecné latky

do zivotniho prostiedi, a hlavné jeji koncentrace v danou chvili.
Pro vyhodnocovani dopadi rizik béhem havarii je prokazana efektivita téchto metod [21]:

e kontrolni seznam (checklist) — na zakladé podrobnych kontrol plnéni presné
definovanych povinnosti a opatieni,

e Dbezpecnostni kontrola (safety audit) — hledani rizikovych situaci a preventivnich
feSeni,

e analyza "co se stane, kdyz" (what if analysis) — hledani dopadt a nasledki pro
urcity ucel,

e predbézna analyza ohrozeni (PHA — preliminary hazard analysis) — koncept

raznych technik,
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e analyza kvantitativnich rizik procesu (QRA — proces quantitative risk analysis)
— poziti algoritmu, nutnost pocitacové databaze

e analyza ohrozeni a provozuschopnosti (HAZOP — hazard operation process)—
pouziti algoritmu pii vyuziti dalSich kritérii, pouze pro kvalitni pocitacovou databazi,

e analyza stromu udalosti (ETA — event tree analysis) — rozvétveni vyobrazeni
podobné stromu, vzdy rozliSuje dvé rozhrani,

e analyza selhani a jejich dopadu (FMEA - failure mode and effect analysis) —
rozbor dil¢ich netspécht a nasledku, diky nimz je navrZen ptipadny postup, pro

pocitacovou databazi se specidlnim programem.

Lidsky zivot ma nevy¢islitelnou hodnotu, proto pokud preventivni opatfeni zachrani, byt

jen jeden lidsky zivot je vzdy chapano toto opatfeni jako ucinné.

V dnesni dobé je toto téma velmi diskutovano, protoze existuje fada zakonu a planu, at’
uz havarijnich anebo krizovych planovani, meélo by dojit k novelizaci a propojeni téchto

dokumentt dohromady a je takzvané preplanovano.

2.7 Mimoradna udalost v roce 2007

V prub¢hu zjistovani a shromazd’ovani informaci tykajicich se prepravy nebezpecnych
véci na daném trat'ovém useku v daném regionu jsem zjistila, Ze zde v minulosti doslo

k mimoradné udalosti zavinéné prepravou nebezpecnych véci v roce 2007.

Prubéh a feSeni této udalosti je uveden nize:

Dne 6. bfezna 2007 v 15.15 v zelezni¢ni stanici Hranice na Moravé mésto pii vjezdu na
3. staniéni kolej ve sméru od ZST Hranice na Moravé vykolejil devaty viiz za hnacim
vozidlem. Protoze strojvedouci zaznamenal nezvykly pribéh béhem vjizdéni, po zajisténi
soupravy proti ujeti, odesel prekontrolovat celou soupravu. Zjistil v trovni dopravni
kancelafe vykolejeny cisternovy viz. Nasledn€ Sel toto nahlasit vypravci ve sluzbé, ktera
byla osobou fidici dopravu, a tudiz vjezd vlaku na 3. stani¢ni kolej sledovala a jiz také
danou situaci vidéla. Nasledné vypravci nahlasila podle ohlasovacich povinnosti

a Ohlasovaciho rozvrhu vznik Mimofadné udalosti.

Vzhledem k tomu, Ze v roce 2007 bylo ohlasovaci pracovisté na Centralnim ohlasovacim
pracovisti Praha, byl vznik MU nahlaSen na toto pracovisté. Podle ohlasovacich

povinnosti doslo k nahlaseni dalSim osobam a institucim:
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e vedoucimu smény, ktery sidlil na Regionalnim centru provozu v Ostrave,

e Policii Ceské republiky, oddéleni v Hranicich,

e Ohlasovneé pozari Operatniho a informacniho stfediska jednotky Hasi¢ské

zéchranné sluzby v té dobé spadajici pod Ceské drahy, a.s. sidlici v Pferovg,

e zaméstnanci nehodové pohotovosti Uzlové ZST Pierov,

e zameéstnanci na useku Elektro dispecinku Prerov,

o zatdzovému vypravéi ZST Pierov.
Ihned po zjisténi fakti a nahlaseni dilezitych informaci bylo rozhodnuto o zavaznosti
situace a bylo zapogato s vySetfovanim odbornymi pracovniky Uzemniho inspektoratu.
Dal§im krokem po vzniku MU byl z davodu bezpecnosti zastaven provoz. Na misto
udalosti piijela Jednotka pozarni ochrany HZS z Pierova a Ostravy, hlidka Policie Ceské
republiky (PCR), a doslo k feseni dané situace. Pii dané MU nedoslo k ohrozeni na zivoté
ani zranéni zucastnénych zameéstnanct ani cestujicich. Z tohoto divodu nemusely byt

povolany slozky Zdravotni zachranné sluzby.

Vzhledem k tomu, ze tato stanice se nachazi v oblouku, plyne z toho také omezeni pro
jizdu vlaku pfi prejizdéni ze sudé na lichou kolejovou skupinu na hranickém zhlavi a ve
sméru od Valasského Mezifi¢i zliché kolejové skupiny na sudou. Dalsi omezeni
spocivalo v umisténi nastupisté pro cestujici. Kdy bylo mozno pouzit pouze vyvysSené

nastupisté u druhé stani¢ni koleje.

Pro cestujici, ktefti chtéli pokracovat v nasledujici preprave, musela byt zajisténa nahradni
autobusova doprava. Zastavka pro tyto cestujici byla stanovena pied vypravni budovou

Z ST Hranice na Moravé mésto.

Dale bylo nutno prozkoumat stav v§ech voza soupravy a piipadné poskozeni nadefinovat.
Souprava prevazela prazdné cisternové vozy, a tudiz se jednalo o prepravu nebezpecné
latky. Z tohoto divodu bylo potieba piistupovat i k ohledani jednotlivych ¢asti danych
vozi odbornym zpusobem a bylo nutno ovéfit, zda nedochazi k tiniku nebezpecné latky,

kterou tento viiz prepravoval.

Podle oranzové tabulky bylo ovéfeno cCislo 30, které vypovida o tifidé nebezpecnosti a je
uvedeno v horni poloviné tabulky. Ve spodni poloving Cislo 1202 definuje UN kod. To
dokazuje, ze se jednalo o prepravu nebezpecnych latek v kategorii ropné produkty.
Zasahova jednotka potiebuje tyto udaje znat. Pti odklizecich pracich nasledné musi dojit

ke konfrontaci se zapisy v piilozenych dokladech. Cislo vozu, jméno domovské stanice,
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lozna mira a konecné technické udaje a udaje o provedenych technickych prohlidkach.
Zde uvedené datum je dikazem o provedeni tlakové zkousky, bez které by nebylo mozno
vubec pristoupit k planované prepraveé. Na obrazku €. 2.2 je vySe uvedeny vykolejeny
cisternovy vuz, na obrazku €. 2.3 oranzova tabulka s ¢iselnymi kody. Na obrazcich €. 2.4,
€. 2.5 a¢. 2.6 jsou obrazky s technickymi udaji o vykolejeném voze. Na obrazku €. 2.7 je

zachycen detail vozu s ventilem, ktery nebyl pfi dané kolizi poSkozen.

Obr. 2.2 Vykolejeny viiz v ZST Hranice na Moravé mésto
Zdroj: [34].

30
1202

Obr. 2.3 Oranzova tabulka

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 2.5 Technické uidaje na voze

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 2.6 Technické udaje a termin tlakové zkousky

Zdroj: vlastni zpracovani.
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PARNI VYTAPECI ZARIZEN(

Obr. 2.7 Vykolejeny viiz a pohled na neposkozeny koncovy uzaver

Zdroj: vlastni zpracovani.

V odpolednich hodinach byl z divodu nakolejeni povolan nakolejovaci pomocny
prostiedek. Viz po nakolejeni byl po prohlidce uznan schopnym piresunu a s omezenim

rychlosti jesté téhoz dne v no¢nich hodinach odtazen do ZST Valasské Mezifi&i.

Vzhledem k zavaznosti situace byl provoz zastaven v uvedenych 15.15 hodin. Ptiblizné
okolo 16 hodiny byl provoz obnoven po sudé kolejové skuping€, a to pouze pro osobni
dopravu. Provoz po liché kolejové skupiné byl obnoven pfiblizn€ v 19.00 hod vecer, a to
pouze po prvni koleji. Celkova délka omezeni provozu po liché kolejové skupiné byla
vypocitana na 225 minut. Vzhledem k tomu, ze k tiniku ropnych latek nedoslo, odklizeci

prace se zkratily na minimum.

Pti zachrannych ¢innostech se stala soucinnost s dil¢imi slozkami Integrovaného zachranného

systému a zasadnim zptisobem koordinace veskeré cinnosti cely pribéh urychlila.

Uzemi, kde se MU udala, je okrajovou zénou Narodni piirodni rezervace Hirka a oblasti
Hranického krasu. Pii kontaminaci pidy ropnymi latkami by mohlo ziejmé dojit
k zadvaznému ohrozeni celého ekosystému. Ropné latky na dlouhou dobu kontaminuji
napfiklad ptidu, vodu nebo ovzdusi a nasledna obnova téchto ekosystému je zdlouhava a
finan¢n€ naro¢na. Vegetace dilezita jako krmivo pro spoustu zvifat, ktera zde Ziji, by
vzala dost za své.

Ackoliv nedoslo béhem této udalosti k zadnému zranéni, ekologické havarii ani k
materialnim Skodam vétsiho rozsahu, je jasné, Ze opatfeni a prevence pro zajisténi
prepravy nebezpecnych véci a nasledné plnéni vSech bezpecnostnich nafizeni, prohlidek

a ostatni ¢innosti spojené s piepravou, hraji v tomto celkovém procesu dilezitou roli.
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3 Zhodnoceni ziskanych poznatki

Preprava nebezpecnych véci je nedilnou soucasti preprava realizovanych zeleznicni
dopravou. Dullezitost tématu lze ilustrovat i dil¢i statistikou prepravy nebezpecnych véci
elezni¢ni dopravou v Ceské republice. Oproti roku 2010 objem piepravy v milionech

tun vzrostl piiblizné dvojnasobné — viz obrazek 3.1.

Preprava nebezpelnych véci po Zeleznici v obdobi
2010-2021 v milionech tun

0 2 - 6 8 10 12 14

MnoZstvi prepravenych veci

Obr. 3.1 Statistika prepravy nebezpecnych véci

Zdroj: vlastni zpracovani podle [35].

V prabéhu celého piepravniho procesu mohou vzniknout rizika souvisejici se zelezni¢ni
prepravou, které lze z bezpecnostniho hlediska pokladat za nezadouci. ,, Riziko je vidy

odvoditelné a odvozené z konkrémi hrozby. “[36, s. 75]

Rizika v prabéhu celého prepravniho procesu jsou tézko predvidatelna, vyplyvaji
z ruznych faktort. Za rozhodujici faktor l1ze pokladat lidsky faktor, protoze Clovek je
hlavnim fidicim subjektem celého pfepravniho procesu. Mezi dalsi faktory lze napft.

zaradit technické prostfedky a technologicky proces.

Z prostudovani dostupnych zdroju 1ze konstatovat, ze mimoradna udalost vznikne jako
Skodlivé pusobeni sil a jeva vyvolanych Cinnosti ¢loveéka nebo pfirodnimi vlivy, které
ohrozuji zivot, zdravi, majetek nebo zivotni prostfedi. Za mimotadnou udalost lze

pokladat také havarie, jenz maji stejné vySe uvedené dusledky.
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3.1 Posouzeni prepravy nebezpeCnych véci na tratovém tuseku

Valasské Meziri¢i — Hranice na Moravé

3.1.1 Hodnoceni ¢innosti jednotlivych subjekta

Na zakladé syntézy poznatkli ziskanych analyzou pfepravy nebezpeCnych veéci na
vybraném tratovém useku vyplyva, ze jednotlivé subjekty plni ustanoveni Radu RID

a dalSich pravnich predpist k této problematice.

Na tratovém useku, ani na vlecce spolecnosti DEZA, a.s. se za poslednich 15 let nestala
zadna mimoradna udalost tykajici se prepravy nebezpecnych véci. Posledni mimoradna
udalost v souvislosti s pfepravou nebezpecnych véci se stala v roce 2007 v zZelezni¢ni

stanici Hranice na Moravé mésto — viz kapitola 2, podkapitola 2.7.
1. Sprava zeleznic s. o.

Spravce infrastruktury na celostatni draze je Sprava zeleznic. Pro danou oblast jsou
vypracovavany bezpecnostni a havarijni plany, které jsou vypracovany odbornymi
zaméstnanci Feditelstvi Ostrava a zaméstnanci CDP Pferov. Je to z toho duvodu, ze
veskera hlaSeni o mimoradnych udalostech se eviduji a nasledné potom zajistuji

zamestnanci sidlicimi na jedné centrale a tou je Centralni dispecerské pracovisté Prerov.

Vzhledem k zavaznostem situace a pfi vzniku jakykoliv mimotadnych udalosti je nutno

kontaktovat tato pracovisté:

e ohlaSovaci pracovisté (pokud zameéstnanec neni jiz sam pracovnikem
ohlasovaciho pracoviste),

e dispecerské pracovisteé provozniho dispecera,

e dispecera elektro — useku,

e vedouciho dispecera,

e nehodovy dozor OR Ostrava,

e krizové centrum GR odbor O30,

e HZS SZ JPO Pierov,

o dalSi, ktefi maji na starost veskerou agendu pfi koordinaci se slozkami
Integrovaného zachranného systému,

e dopravci.
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Pro tyto ucely je vytvofen Spolegny pokyn feditele OR Ostrava a feditele CDP Pierov
s uvedenim presného objektu, kterého se tento dokument tyka. Na sledovaném tzemi se

tento dokument tyka dvou spolecnosti:

e DEZA, a.s. (pokyn pro vlecku),
e spolecnost CS CABOT, s.r.0.

Tyto jmenované se zabyvaji Cinnosti spojenou s chemickym prumyslem a prepravou
nebezpecnych véci. SpoleCnost DEZA, a.s. prepravuje po Zeleznici nemalé procento
svych produktt, proto je velice zadouci zpracovavat opatieni pro predchazeni rizik
vedouci k zajisténi bezpecnosti béhem celého logistického fetézce. Vzhledem k tomu, ze
se nachazi v blizkosti zelezni¢ni trati, je potfebné vytvofit takova opatfeni, ktera by
zmirnila dopad mimotadnych udalosti na trati a jejich blizkého okoli. Bezpecnostni plan
SZ dopliiuje dokument Mistni bezpe&nostni plin zpracovavany na viechny body
zelezni¢ni infrastruktury, pro které je vytvafena zakladni dopravni dokumentace. Tento
bezpecnostni plan zohledfiuje mistni bezpeCnostni podminky pifepravy nebezpecnych

véci podle Radu RID.

Sprava zeleznic ma svého vlastniho bezpecnostniho poradce pro piepravy

nebezpecnych véci po zeleznici.

Problematika prepravy nebezpeCnych véci je soucasti pravidelnych Skoleni vSech

pracovnikd podilejicich se na provozu na draze.

Dulezitou soucasti Spravy zeleznic, s. 0., jsou jednotky HZS. Hasi¢sky zachranny sbor
Sprava Zeleznic, s. 0., vykonavéa svou &innost ve dvanacti jednotkach na uzemi Ceské
republiky. Tratovy usek Hranice na Moravé — Vala§ské Mezifi¢i spadd pod Cinnost
dislokovaného pracovis§té¢ HZS se sidlem v Prerové a je zafazen do kategorie JPO IV jako

jednotka HZS podniku s psobnosti na uzemi svého zfizovatele.

Jednotky pozarni ochrany Spravy zeleznic, s. 0. maji pro specifickou ¢innost na zeleznici
odborné Skolené osoby, vhodnou pozarni techniku a dalsi vécné prostifedky pro pozarni

nasazeni. [32]

Pii feseni ohlagenych udalosti provadi HZS SZ strategickou koordinaci veskerého déni.
Pfedem je pfipraveny. Bojovy rad jednotek pozarni ochrany, ktery stanovuje na

zakladeé metodickych lista taktické postupy pro kazdy druh zasahu.
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Cviceni a nacvik predem piipravenych postupti podle nazoru ¢lena vedeni [32] dokazuje,
ze nasledné jsou schopni pii zdsahovych akcich konat rychle a takticky. Tim jsou schopni
snizit dasledky na zdravi a ztratach na lidskych Zzivotech, snizit materialni,

environmentalni a ekonomicky dopad mimoradné udalosti nebo havarie.
2. Dopravci

Prepravu pres dany tratovy usek realizuji riizni dopravci. Mezi nejvyznamnéjsi dopravce
patii CD Cargo. Dal§im vyznamnym dopravcem je spolenost ORLEN Unipetrol
Doprava. Tento dopravce se sice zaméfuje na prepravu nebezpecnych véci zejména
v cisternach, ale hlavni pfepravni trasa je mezi Ceskem a Polskem [37], tudiz v daném

tratovém useku tento dopravce realizuje mensi pocet preprav.
Ostatni dopravce ve vztahu k dopravei CD Cargo lze pokladat za minoritni.

Od roku 2003 maji dopravci povinnost ustanovit funkci bezpecnostniho poradce pro
prepravu nebezpeénych véci. CD Cargo ma 2 bezpeénostni poradce. Sidlo bezpe&nostni

poradkyné pro oblast Moravy a piilehlych oblasti Ceska je ve Valasském Mezifiéi.

Zakladni prioritou spole¢nosti CD Cargo je provadéni bezpedné prepravy zbozi. Co se
tyka ptepravy nebezpecnych véci [37], tak se ,,Prepravy téchto véci se uskutecruji podle
podminek Radu pro mezindrodni Zeleznicni prepravu nebezpecnych véci (RID) a Narizeni
viddy ¢. 12000 Sb. o prepravnim Fadu pro verejnou drdzni ndakladni dopravu. Prepravu
a kontrolu nebezpecnych véci zajistuje podle Vyhlasky UIC 471-3, ktera dopravciim
konkretizuje povinnosti vyplyvajici z ustanoveni odstavce 1.4.2.2.1 RID, s cilem udrzeni

kvality preprav i kontrol na trvale vysoké urovni.
3. DEZA, as.

Spoletnost DEZA, a.s. ve vztahu k piepravam nebezpeénych véci podle Radu RID je
plni¢em, nakladcem a odesilatelem, ale také vykladcem a piijemcem. Jako pravnicka
osoba mé ve vtahu k Radu RID a dal§im pravnim predpistim fadu povinnosti. Pro zajisténi
bezpecnosti s manipulaci, ale i pfepravou nebezpecnych véci:

e ma bezpeénostniho poradce pro piepravy podle Radu RID,

e zaméstnanci zacastnéni na manipulaci a prepravé nebezpeCnych véci musi

absolvovat vstupni Skoleni a opakovaci skoleni,
e ma vypracované havarijni plany, které jsou soucasti vnitropodnikovych postupd,

e kontroluje technicky stav Zelezni¢nich vozi,
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e kontroluje technicky stav cisteren, cisternovych a univerzalnich ISO1 kontejnerti,
e polepuje dopravni i prepravni prostredky,
e do nakladnich listd uvadi potiebné udaje tykajici se prepravy nebezpecnych véci,

e Hasic¢sky zachranny sbor podniku DEZA a. s.

3.1.2 Rizika prepravy nebezpecnych véci
Realizace bezpecné prepravy nebezpecnych véci a jeji kvalita bez ohledu na pouzity druh
dopravy je zavisla zejména na kvalitni odborné pfipravenosti vSech ucastnikt prepravy.
Neméné¢ dulezita je také dasledna kontrolni ¢innost plnéni si povinnosti. [2]

Mezi hlavni faktory ovliviiujici riziko je mozné zaradit [2]:

e celkovou hustotu dopravy,

e rozsah a Cetnost pieprav nebezpecnych véci,

e parametre a technicky stav dopravni cesty,

e technickou uroven dopravnich prostfedka a jejich kapacitu,

e kvalita personalu dopravnich prostiedk,

e mira zranitelnosti Uzemi, povétrnostni a klimatické podminky,

e dostupnost pomoci ze strany slozek integrovaného zachranného systému apod.

3.2 Rizika pri prepravé nebezpecnych véci pres dany tratovy usek

a opatieni vedouci k bezpecné prepravé nebezpecnych véci
Identifikovana rizika a opatfeni vedouci k bezpeCnosti pfepravy na tratovém useku
Valasské Mezifi¢i — Hranice na Morave jsou zpracovana v tabulce 3.1.

Tab. 3.1 Identifikovana rizika a navrh opatreni vedouci k bezpe€nosti prepravy

Faktor ovliviiujici Identifikované riziko Navrh opatteni vedouci
riziko k bezpecnosti prepravy
technicky stav dopravni | riziko vykolejeni kontrola, pravidelna udrzba
cesty zelezniéniho vozu/vozi a modernizace Zeleznicni traté
technicky stav riziko vykolejeni Zel vozu kontrola data revize zel. vozu,
zeleznicnich vozidel (napt. jizdou pres vyhybky) | kontrola technického stavu pii
nakladce a pfi prebirani zel. vozu
dopravcem
riziko tiniku nebezpecné kontrola technického stavu vozu,
latky kontrola rozsahu poskozeni
a vyfazeni zel. vozu z provozu
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Faktor ovliviiujici
riziko

Identifikované riziko

Navrh opatteni vedouct
k bezpecnosti piepravy

kfiZeni zelezniéni traté
S pozemnimi
komunikacemi

riziko srazky drazniho
vozidla s Gcastnikem
silni¢niho provozu na
prejezdu

BESIP, zavedeni kamerového
systému

kapacita Zelezni¢nich
vozidel a pfepravnych
prostredku

riziko prekroceni limitu
plnéni nebezpecénych latek
do cisteren, cisternovych
kontejnerti nebo big vaki

dusledné dodrzovani limitt pro
plnéni stanovenych pro konkrétni
nebezpecné latky

uzemi, pres které vede
trat’

sesuv skalni stény, sesuv
svahu, propad pudy
(krasové uzemi)

kvalita vlakového riziko nehody v dusledky dodrzovani dob odpocinku mezi
personalu pretizeni strojvedouciho, sménami,
PIIp. Pro nepriznivy kontrola zdravotniho stavu na
zdravotni stav L T
preventivnich periodickych
prohlidkach
pfirodni podminky riziko zaplav, padani skal a | preventivni opatfeni (povodiiové

plany, stanoveni zatopového tizemi,
kontrola stavu hraze prehrady,
zajisténi skalni stény ochrannymi
sitémi, snizeni tratové rychlosti),
sledovani pfedpovédni a hlasné
sluzby pfi hrozicim vzestupu
hladiny vody v pfehrad¢ nebo na
vodnim toku a na vzniklou situaci
adekvatn¢ vcas reagovat

terorismus a kriminalita

riziko poskozeni traté

riziko poskozeni
dopravnich prostredka pfi
stani vlaku z dopravnich
nebo jinych duvoda

vyuzivani informaci ze
zpravodajskych sluzeb
provétovani krizovych plani pii
preventivnich cvicenich

ostraZzitost zejména lokomotivni
Cety

riziko zneuziti
nebezpecnych latek

proskolovani s priklady moznych
zneuziti nebezpecnych latek

ostrazitost pracovnikt Spravy
zeleznic 1 dopraveu

Zdroj: vlastni zpracovani.

Zhodnoceni navrzenych opatreni

Na zakladé provedené resSerSe dostupnych zdroja lze konstatovat, Ze navrzena opatieni

jsou dostaCujici. Navrzena preventivni opatieni nevyzaduji vysoké financni naklady,

avSak musi byt kladen diraz na jejich plnéni, nebot’ je patrné, ze hlavni hrozbou je zde

lidsky faktor. Od posledni mimotadné udalosti, ke které doslo v roce 2007 je zfejmé, ze

nastaveni systému je spravné. V ramci dopravni infrastruktury je ta zeleznicni

nejdulezitéjsi, proto je potieba, aby byla plynula a bezpecna. V soucasné dobé dochazi ke
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zvySovani narokt na tuto infrastrukturu. Opatfeni uvedena v tabulce vySe mohou

zajistit snizeni rizikovosti provozu na trati.

3.3 Program RIDem - elektronicka podoba Ridu RID

Podminky pro piepravu nebezpe&nych véci po Zeleznici upravuje Rad pro mezinarodni
Zelezni¢ni pirepravu nebezpeénych véci (Rid RID). Jedna se o rozsahly predpis vniting
¢lenény do sedmi &asti. Rad RID ma v &eském znéni 1208 stran. I kdy# je tistény predpis

k dispozici v elektronické podobé€, neni snadné se v ném orientovat.

Spole¢nost DEKRA CZ a.s. v kooperaci s Medistyl,spol.sr.o. vytvotila program, ktery
usnadiiuje a zefektiviiuje praci s Radem RID. Je to aplikace, ktera pomah4 orientovat se
v ustanovenich tykajicich se mezinarodni pifepravy nebezpecného zbozi. Zaklad
programu tvoii tabulka, ve které jsou uvedené nebezpecné véci v poradi podle
identifikacnich cisel jednotlivych latek. Veskeré informace obsazené v tabulce se pak pro

konkrétni latku zobrazuji v hlavnim okné programu formou odkazu.

Obr. 3.2 Nazorna ukézka aplikace v daném systému RIDem
Zdroj: [38].

Tato aplikace by mohla byt pfinosem nejen pro odborniky v této preprave, ale i pro zcela
nové osoby a zaméstnance, ktefi vyuzivaji danou pfepravu jen zcela ojedinéle a tim

padem i zcela velmi malo orientované v problematice.
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Z.avér

Preprava nebezpeCnych véci je z hlediska rizik jednou z nejzkoumangjSich
a nejmonitorovanéjSich oblasti pfepravy. Vzhledem k rizikiim, kterym je vystavena
béhem celé doby jejiho trvani, ji nelze z tohoto hlediska viibec podceriovat. Prioritou pro
nasi spolecnost je vytvoreni danych opatfeni, kterd by dokazala eliminovat sebemensi
hrozbu, tak aby nikdy nenastala. Pfedchdzeni vzniku moznych havarii a mimotadnych
udalosti dava moznost minimalizovani materialnich Skod, ochrany pfirody, ekologie

a v neposledni fadé zachrang, toho nejcennéjsiho na svété, lidského zivota.

Vzhledem k tomu, ze vzdy a za vSech okolnosti, se na pfepravnim fetézci at' uz vice ¢i
méné podili cloveék, je nutno pocitat s tim, ze neni stoprocentné bezchybny a vzdy zde
bude procento, které zavini lidsky faktor. Ukolem spole&nosti tedy ziistavé toto procento

snizovat na co nejmensi moznou miru.

Dnes je predpis RID velmi peclivé vypracovan. Pokud se v§e plni spravné a také nasledné
dodrzuje, v podstaté¢ by nemelo dochéazet ke vzniku mimotadnych udalosti a prepravu

nebezpecnych véci lze povazovat za bezpecnou.

Hlavni faktor rizika je v nejvétsi mife Clovék. Unava, pochybeni nebo cokoliv, co na
stran€ Cloveéka mize zavinit selhani, maze nasledné ptivodit mimoradnou udalost, ktera

bude mit nasledky pro celé Siroké okoli.

Eliminace toho vSeho se zaklada na tom, ze kazda osoba podilejici se na prepravé
nebezpecnych véci musi byt nalezit€ poucena o rizicich, musi byt proskolena a v§e musi
byt zdokumentovano a stvrzeno jeho podpisem.

Z hlediska proskolovani, které je potiebné a dilezité periodicky opakovat, je dulezita
i nasledna kontrola znalosti a dodrZzovani téchto ptedpisu.

Cilem bakalarské prace je zhodnoceni a posouzeni poznatki pro prepravu nebezpecnych

véci po zeleznici na useku Vala§ské Mezifi¢i — Hranice na Moravé, zpracovat navrh

opatfeni na zlepSeni a navrh zhodnotits

Identifikovana mozna rizika a opatfeni vzhledem k bezpecCnosti pfepravy nebezpecnych

véci jsou nasledné shrnuta.

Posouzeni rizika piepravce DEZA, a.s., jako hlavniho pfepravce po celou dobu

technologického procesu od plnéni az po predavku vozu.
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DEZA, as. jako plnic, odesilatel a piepravce dodrzuje predpisy, které se tykaji pfepravy
nebezpecnych véci. Ma svého bezpecnostniho poradce, ktery na zajisténi této bezpecnosti
dohlizi. Zameéstnanci, podilejici se svou Cinnosti na preprave, jsou radné proskolovani.
Co se tyka dopravnich prostfedkl, to znamena technicky stav vozl, technicky stav
cisternovych vozd, zde jsou opatieni vedouci k zajisténi bezpeCnosti piepravy. Defacto
dislednou kontrolou technického stavu pied plnénim kontejnerti a dodrzovani opatieni
pfi nakladce, spliiuji dana kritéria. Riziko hrozi jen pfi tomto plnéni. Nejrizikovéjsi je zde
opét lidsky Cinitel, opatfenimi jsou dusledné dodrzovani piedpist, proskolovani vSech
zaméstnancu, ktefi se na preprave nebezpecnych véci podileji. Nasledné s timto je spojena

kontrola v§ech Cinnosti a zuCastnénych osob.

Pro spole¢nost CD Cargo, a. s je dileZita &Ginnost pii piebirani vozd. Je nutnosti, aby byly
prebirany pouze vozy, které spliuji veskeré nalezitosti, jsou v dobrém technickém stavu
a maji splnény revize. Dal§im aspektem jsou pruvodni doklady a jejich spravné

vypliovani. V nékladnim list€ je nutno oznacit zbozi jako pfeprava RID.

Z dostupnych zdroja 1ze konstatovat, Ze vznik rizika je rozdélen do tii rovin. Prvni, kdy
vznik zavisi na Cinnosti ¢loveéka, druhd, ktera je nezavisla na Cinnosti Clovéka a treti

v kombinaci obou téchto moznosti.

Z pohledu nahlizeni na misto vzniku, feS§ime rizika na dané infrastruktufe, na dopravnich
prostfedcich a z ¢innosti spojené s nimi, béhem technologického procesu kazdé prepravy

od plnéni az po vyprazdnéni cisteren.

Sprava zeleznic ma vytvoren bezpecnostni plan, ktery je vypracovan pro stanice, jenz
zajist'uji feSeni pro prepravu nebezpecnych véci. Dale je vypracovan ohlasovaci plan,

kterym je nafizeno se fidit a postupovat pii vzniku mimotadné udalosti.

Na organizovani a zajistovani bezpecné prepravy nebezpecnych véci se podili velka fada
spolecnosti a organizaci. Vznikla nafizeni, smérnice a predpisy jsou urCeny k jejimu
bezproblémovému fungovani. Od prvniho momentu, kdy dana spolecnost zacne
s vybérem spolehlivého dopravce az po konecnou fazi, kdy zasilka dorazi do cilové
stanice a jeji preprava je ukoncena, je nutno pohlizet na danou piepravu jako slozity
fetézec mnoha posloupnych tkonu, ktery je vystaven po celou dobu trvani mnohym
rizikim, avSak vzdy a za vSech okolnosti musi platit pravidlo bezpecnost na prvnim

misté.
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Priloha A

Mapa vybraného uzemi
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Priloha B

Bezpecnostni znacky tridy 1 az 9

Obr. 1 Vybusné latky a predméty: tiida 1

Obr. 2 Hotlavé plyny: tiida 2

Obr. 3 Nehoftlavé netoxické plyny: tfida 2

Obr. 4 Toxické plyny: tfida 2.3



Obr. 5 Hotlavé kapaliny: tfida 3

Obr. 6 Hotlavé tuhé latky: tfida 4.1

8

Obr. 7 Samozapalné latky: tfida 4.2

Obr. 8 Latky, jenz v kontaktu s vodou vylucuji hotlavé plyny: tfida 4.3
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Obr. 9 Latky podporujici hoteni: tfida 5.1

Obr. 10 Organické peroxidy: tfida 5.2
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Obr. 11 Toxicke latky: tfida 6.1

Obr. 12 Infekeni latky: tfida 6.2



Obr. 13 Radioaktivni latky: tfida 7

Obr. 14Ziravé latky: tiida 8

Obr. 15 Jiné nebezpecné latky a predméty: tfida 9



Mapa stiedisek TRINS v CR
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Autorka BP

Zemanova Olga

Nazev BP

Pieprava nebezpecného zbozi po Zeleznici v daném
regionu

Studijni program

Logistika v dopravé

Rok obhajoby BP 2023

Pocet stran 50

Pocet priloh 3

Vedouci BP Ing. Blanka Kalupova Ph.D.
Bakalarska prace je zaméfena na prepravu nebezpecnych véci
po zeleznici na tratovém useku Valasské Mezifi¢i — Hranice na
Moraveé. Prvni Cast se zabyva pravni legislativou fesSici
bezpetné zachazeni s nebezpecnymi latkami. Druha cast prace
je zamé&fena na problematiku daného tratového useku a hledani

Anotace moznych rizik, kterym je tato prfeprava vystavena. Ve treti Casti

je feSeno zhodnoceni vSech zpracovanych udaju a shrnuti
poznatki. Bezpecnost piepravy nebezpecnych véci je po celou
dobu jejiho trvani zajisténa preventivnimi opatfenimi vSech
moznych rizik a také duslednym dodrzovanim vsech nafizeni
a predpisu.

Klicova slova

Zeleznice, bezpecnostni plan, bezpeCnostni poradce,
bezpecnostni list, rizika

Misto uloZzeni

ITC (knihovna) Vysoké skoly logistiky v Preroveé

Signatura




