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ABSTRAKT

Prace charakterizuje pasivné bezpecnostni systém eCall jako jednu ze soucasti
iniciativy eSafety féra (iMobility fora). Prace pojednava o zavedeni, vyvoji, soucas-
tech systému a odhadu nasledkl nehody. V neposledni fadé prace také popisuje
komunikaci mezi posadkou havarovaného automobilu s ptislusSnym tisnovym cen-

trem.
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SUMMARY

This bachelor work describe passive safety system eCall, as part of the eSafety
initiative. The work deal about system components, establishment, develepment
and estimate the consequences of an accident. Finally, the work also describec the

commnication between the passengers of a crasshed car and emergency center.
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1 Uvod

V dnesni dobé je mnoho lidi, ktefi jako svij dopravni prostfedek k dojizdéni do
zameéstnani nebo jinému cestovani pouzivaji osobni automobil. Dopad moderni civi-
zidel. Tento narast samoziejmé zpUsobil zvySenou nehodovost na silnicich a tim
i vétsi pocet zranénych a usmrcenych osob.

Jednoho dne se kazdy z nas mlze ocitnout v situaci, kdy bude po automobilové
nehodé nezbytné potfebovat privolat pomoc zachranard. Zachranny systém nam
ma pomahat v téch nejkriti¢téjsich situacich, kdy se ¢asto jedna o zachranu lidského
Zivota. Klicovym prvkem stojicim mezi Zivotem a smrti je tedy pravé rychlost pfijez-
du a nasledovného poskytnuti zdravotnické pomoci.

Dnes existuji technologie a systémy, které zachranuji Zivoty cestujicich, ale
i sniZuji zavaznost zranéni vzniklych dopravnimi nehodami. Jednou z mnoha organi-
zaci zabyvajici se timto tématem je iniciativa eSafety, dnes jiz iMobility forum, které
nam prindsi systémy, zalozené na poufziti pokrocilych informacnich a komunikacnich
technologii.

Jednim z téchto pasivnich bezpecnostnich prvkl je isystém eCall ktery slouZzi
k ochrané po nehodé. Bezpecnostni prvek eCall je navrZen tak, aby okamzité po ne-
hodé odeslal zpravu se zakladnimi informacemi, jako je misto, ¢as a pocet pasazér(
tisnovému centru ana zakladé toho tisfiové centrum provedlo urcita opatreni
k zajisténi nezbytné prvni pomoci Ucastnikovi nehody. E-Call je mozné spustit auto-
maticky aktivaci senzor(i ve vozidle, nebo manualné tisiovym tlacitkem.

Cilem mé bakalarské prace je poznani systému eCall, jeho okolnich vazeb, zjis-
téni pFipravy a zavedeni v Ceské republice. Prace bude zahdjena strukturou eSafety
(iMobility féra), které se touto problematikou zabyva a dalSimi funkénimi bezpec-
nostnimi systémy. Ddle pak prejde na samotny eCall systém, jeho zakladni soucas-
ti, pribé&h celého tisfiového volani a pilotni projekt v CR. V neposledni fadé bych ta-
ké rad zminil dalSi obdobné systémy eCall ve svété a na zaveér statisticky prehled ne-

hodovosti v CR.



2 Struktura systému eCall

Sluzba eCall* (logo viz obr. 1) je elektronicky bezpe&nostni systém tisfiového vo-
lani generovany automaticky aktivaci senzor(i ve vozidle, nebo manualné pomoci
tisnového tlacitka. Slouzi krychlému spojeni stishovym centrem po nehodé,
i v pripadé, Ze je ucastnik nehody v bezvédomi. Systém informuje tisnové centrum
o zadkladnich parametrech nehody jako je ¢as, souradnice mista nehody a popis vo-
zidla. E-Call zachranuje Zivoty a sniZuje vaznosti zranéni tim, Ze redukuje ¢asovou
prodlevu. V roce 2005 ocekavala Evropska komise zavedeni systému eCall do roku

2009, nyni v roce 2012 je dalSim terminem rok 2015.

Obrazek 1: Logo iniciativy eCall

Zdroj: http://www.icarsupport.eu/ecall/

Nyni je dllezita spoluprace ¢lenskych statd, vyrobcl automobild, telekomuni-
kacnich operatorl a nouzovych stredisek. Program eCall je jednim z pasivnich bez-

pecnostnich prvk( fora eSafety. [1]
2.1 Foérum eSafety (iMobility forum)

Program eSafety?® (logo viz obr. 2) byl zalozen v dubnu roku 2002 spolupraci ve-
fejného a soukromého sektoru zaméreného na pouzivani inteligentnich bezpec-
nostnich systému v silniénim provozu. Plan celého programu je zlepSeni jak pasiv-
nich, tak i aktivnich bezpecnostnich automobilovych prvk(, kontrolovani dodrzovani

dopravnich predpist a zlepseni bezpecnosti pred i po nehodé.

! eCall - Emergency call
? eSafety — Electronic safety



Obréazek 2: Logo iniciativy eSafety

SafetySupport

Zdroj: http://ec.europa.eu/information_society/activities/esafety/index_en.htm

Dne 27. zafi 2004 se konala v Bruselu vrcholova schize eSafety s vefejnymi or-
gany. Vysledkem tohoto setkani byla vysledna zprava [20]. V ramci této zpravy byla
iniciativa eCall rozdélena do pracovnich podskupin.

Hlavni zaméreni téchto skupin je vyzkum inteligentnich systéma ve vozidlech.
Pracovni skupiny se hlavné soustfedi na témata jako HMI (Human Machine Interfa-
ce), tisnové volani z vozidla a dopravni informace v redlném case. Ostatni skupiny se
pak zabyvaji analyzou nehod, komunikaci mezi vozidly a uzivatelskymi problémy.

V dubnu 2011 byla organizace eSafety prejmenovana na iMobility forum. [2]
2.2 Pracovni podskupiny iMobility fora

iMobility férum (logo viz obr. 3) bylo zalozeno na zékladé Uspéch( eSafety fora.
Jeho prace zahrnuje prevaziné vyvoj systém0( pro komunikacéni technologie a vyvoj

bezpeénostnich technologii. [3]

Obrazek 3: Logo iMobility féra

1Car

ICT for smart, saffe & clean maobility

Zdroj: http://www.icarsupport.eu/esafety-forum/
2.2.1 Aktivni pracovni podskupiny iMobility fora

Digitalni mapy (Digital maps)
Skupina, ktera byla zfizena v roce 2005 slouzici k vyrobé, distribuci, udrzbé

a schvalovani digitalnich map. [3]



Vyzkum a inovace (Research and innovation)

Skupina zabyvajici se vyvojem inteligentnich bezpecnostnich systému pro vozi-
dla. Dulezitym ukolem je stanoveni priorit pro dalsi vyzkum a moZnych protiopatfeni
na zakladé analyzy pfic¢in nehod. [3]

Mezinarodni spoluprace (International cooperation)

Tato pracovni skupina byla zfizena pro mezinarodni spolupraci za zvySené pod-
pory vladniho sektoru, v prvni fazi prevazné pro Evropu, USA alJaponsko, do bu-
doucna pak i pro dalsi svétové staty jako napf. Kanadu, Cinu, Indii, Brazilii, Rusko,
Australii, Koreu a Tchaj-wan. [3]

Implementace silni¢nich map (Implementace road map)

Cilem této pracovni skupiny je implementace a pravidelna revize silni¢nich map.
Obchodni modely (Business models)

Cilem je zajisténi bezproblémového chodu a poskytovani pokynt, metodiky, na-
strojli pro obchodni modely a usnadnéni uvedeni na trh. [3]

Nouzovy hovor (eCall)

Slouzici k rychlému zavolani pomoci v pfipadé nehody, i kdyz je ucastnik nehody
v bezvédomi. Systém informuje o zakladnich parametrech nehody jako je cas, sou-
fadnice mista nehody a popis vozidla. [3]

Inteligentni infrastruktura (Inteligent infrastructure)
Zahrnuje informacni a komunikacni technologie a systémy slouzici pro spolupraci
na silnici a komunikaci mezi systémy. Skupina se zabyva dosazenim rovnovahy mezi

cili silnicnich subjektd, spravnich organd a zastupci odvétvi. [3]

2.2.2 Uzaviené pracovni skupiny

Interakce clovéka se strojem3

Interakce Clovéka s palubni deskou je s narUstajicimi technickymi vymozZenostmi
velky problém. V roce 2000 zvetejnila Evropskd komise doporuceni o bezpecnych
palubnich informacnich a komunikacnich systémech. Skupina HMI se tyto problémy

snazi eliminovat. [4]

* Angl. Human machine Interaction



eSecurity

Cilem skupiny je zajistit potfeby pro bezpecnou jizdu a prevést tyto informace
do kooperacnich systéma. [4]

Komunikace (Communications)

Zakladnim problémem k rfeSeni této skupiny je komunikace vozidlo-vozidlo, ja-
kozto zakladni kdmen pro moderni fizeni provozu a pro podporu fizeni komunikace
vozidlo-infrastruktura. [4]

Vozidla pro velké vykony (Hevy duty vehicles)

Skupina se zabyva pti¢inami nehod u vozidel s velkymi vykony a rovnéz bezpec-
nostnimi opatfenimi. [4]

Dopravni a cestovni informace v realném case (Real-time trafic and travel infor-
mation)

Cilem skupiny je poskytovat mobilnimu uZivateli dopravni a cestovni informace,
které pfispivaji k bezpecnosti. [4]

Kontakt s uzivateli (User outreach)

Cilem skupiny je zajistit metodu kontaktu s pfimym ucastnikem nehody. [4]

Analyza pric¢in nehod (Accident causation analysis)

Architektura orientovana na sluzby (Service-Oriented architectures)

2.3 Bezpecnostni prvky iMobility fora

Bezpecnostni prvky, kterymi se zabyva iMobility forum, jsou dvojiho druhu, prvky
aktivni a prvky pasivni. Aktivnimi prvky je mysleno, Ze jsou to bezpecnostni opatreni,
které maji predchazet samotné nehodé, jako jsou:

* Adaptive Headlights
¢ Night Vision
e Blind Spot Information System
e Adaptive Cruise Control
* Anti-lock Brake System
* Extended Environmental Information
* Emergency Braking
Pasivnimi prvky jsou mysleny bezpecnostni opatreni, kterd pomahaji ridi¢i bezpro-

stfedné nehodé, jako jsou:

* Vulnerable Road User Protection



e Emergency Call (eCal)
e Vnéjsi pasivni bezpecnost
* Vnitfni pasivni bezpecnost

(5]
2.3.1 Prvky aktivni bezpecnosti zahrnuté do iMobility fora

Adaptive Headlights

Standardni svétla u auta sviti rovné, bez ohledu na to, jakym smérem se auto
pohybuje. Adaptivni svétlomety reaguji na otaceni volantu, rychlost a nadmofiskou
vySku a automaticky se ptizpusobuji tak, aby zajistili, Ze svételny kuzel osvétluje vo-
zovku v aktualnim sméru jizdy. [5]
Local Danger Warning

Dynamické systémy fizeni dopravy slouzi k varovani pfed nebezpecim a zvyseni
bezpecnosti a plynulosti dopravy v pfipadé néjaké mimoradné udalosti jako napft.
dopravni zacpa, kolize, nepfiznivé pocasi. Tyto systémy jsou provozovany automa-
ticky, poloautomaticky, nebo rucné z center fizeni silnicniho provozu na zakladé fix-
nich nebo mobilnich monitorovacich systémdu. [5]
Emergency Braking

Systémy nouzového brzdéni jsou zaloZzeny na podpore brzdéni v kritickych situ-
acich a zamezuji kolizi, nebo aspon snizuji rychlost a celkovou energii pfi narazu.
Celkové snizeni rychlosti a energie pfimo koreluje se zmirnénim zranéni pfi autone-
hodach. [5]
Extended Environmental Information

Jednotka sbirajici a zaznamenavajici informace jako je zrychleni, zpomaleni,
okolni teplota, zapnuté stérace, ESC*, mlhova svétla, svétlomety a posild zazname-
nané informace do centrdlniho systému nebo jinym vozl. Shromazdéné informace
mohou byt pouZity jako obsah pro rGzné aplikace a sluzby. Tento systém zajistuje

predchdzeni Spatné jizdni dynamice, a tak predchazet nehodam. [5]

* ESC - Elektronicky stabilizai systém



Night Vision

vvvvv

e Aktivni nocni vidéni
Tento systém vyuZiva svétlomety a vysila jimi infracervené paprsky, které jsou po

odraZeni zachycovany CCD kamerou. Informace o odrazeném paprsku jsou zpraco-
vavany pocitacem, ktery vytvari ¢erno-bily obraz a promita jej na spodni ¢asti celni-
ho skla.

vvvvv

e Pasivni nocni vidéni
Systém pouziva tepelné zpracujici kameru, kterda muze ,vidét“ az na vzdalenost

300 metrl. Data z tepelné kamery jsou prevedena na displej na pfristrojové desce.
Displej upozoriuje na chodce Zlutym obrysem v pfipadé, Ze systém zjisti, Ze se oso-
ba na silnici pohybuje zplsobem, pfi kterém by mohlo dojit ke kolizi, oznaci chodce
na displeji Cervenou barvou a fidi¢e upozorni zvukovym signdlem. [5]

Blind Spot Information System (BLIS)

Blind spot infomation systém (BLIS®) je systém ochrany proti narazu. Tento sys-
tém vyuziva radar a poskytuje fidi¢i viditelné upozornéni o jiném automobilu ¢i ci-
zim prvku, ktery se dostal do prostoru slepého mista a fidic¢ jej nemUzZe vidét pfimo,
ani v Zadném zrcatku. Pro oznameni fidici je na zrcatku umisténa kontrolka se Zlu-
tym varovnym signalem. [5]

Adaptive Cruise Control (ACC®)

Systém automaticky upravuje rychlost vozidla tak, aby vozidlo udrzovalo bez-
pecny odstup od vozidla v jednom jizdnim pruhu. Toto je dosazeno pomoci Cidla ra-
daru Headway a signdlového procesoru. Pokud systém detekuju zpomalujici vozidlo,
nebo jiny objekt, odesle signdl do motoru nebo brzdového systému a vozidlo zpo-
mali, poté, kdyZ je cesta volnd, systém opét odesle signal, a automobil zrychli zpét
na plvodni rychlost. [5]

SpeedAlert

Neprimérena rychlost je faktorem pfi¢iny mnoha zavaznych dopravnich nehod.
Rychlostni limity jsou ur¢eny na podporu bezpecnosti cestujicich ve vozidle a jinych
Ucastnikd silniéniho provozu. Vetsi dodrzovani rychlostnich limita by zabranilo mno-

ha nehodam. [5]

> BLIS — Informace o automobilu v ,mrtvém b#d
® ACC — Adaptivni tempomat



Obstacle and Collision Warning

Systém detekuje prekdazky, ddva upozornéni a pfipravuje na moznou havarii. In-
formace jsou ziskavany zradarovych senzorl a poddavany fidi¢i jako vizudlni
a akustické varovani. Dochazi k pfipravé systému nouzového brzdéni (Emergency
Braking), pfipravé airbagli, predepnuti bezpecnostnich pdsl, coZ v ptipadé kolize
zmirnuje nasledky, nebo dokaze kolizi predejit. [5]
Tire Pressure Monitoring System

Systém nepretrzité sleduje tlak v pneumatikach. Nizkd (Spatné nahusténa) kola
jsou potencialné nebezpecna, zvlasté je-li vozidlo pretizeno, nebo jede za horkého
pocasi po dalnici. Tlak v pneumatikach by mél byt pravidelné kontrolovan, ale pro-
toze tak mnozi fidici necini, je systém na zakladé rozhodnuti komise EU povinné in-

stalovan do vSech novych vozidel. [5]

2.3.2 Prvky pasivni bezpecnosti zahrnuté do iMobility féra

Emergency Call (eCall)

Zameér systému eCall je poskytnout rychlou pomoc motoristovi, ktery se stane
Ucastnikem silni¢ni nehody kdekoliv v Evropské unii. Je to systém zfizujici pasivni
bezpeénost vozidel. Pasivnim myslime, Ze je to jedinym systémem, ktery nepfed-
chazi nehodam, pomaha vsak motoristim po nehodé. [5]

Vnéjsi pasivni bezpecnost

Tato bezpecnost je zamérena zejména na ostatni Ucastniky silni¢niho provozu.
Jednd se o zmirnéni zranéni ¢i nasledkl pfi nehodé. Mezi tyto prvky vnéjsi pasivni
bezpecnosti patfi systém airbagli pro chodce, aktivni kapota, aktivni spoiler, aktivni
naraznik.

Vnitini pasivni bezpecnost

O ochranu pasazért v okamzik havarie se v automobilech staraji zadrzné bez-

pecnostni prvky. Ty se aktivuji automaticky v pfipadé, ze dojde k nehodé. Mezi tyto

prvky patii zejména bezpecnostni pdasy a airbagy. [5]



2.4 Popis nasledkti nehody v protokolu eCall

Systém eCall ma vysokou prioritu v ramci Evropské komise. Pouziti tisnového
volani (eCall) ve vozidle, nasazeni rychlé pomoci ucastnikim nehody, zachranuje zi-
voty a snizuje dopad dlouhodobych nasledkd nehody, diky urychleni pfivolani poho-
tovostnich sluzeb. Spada prakticky jako jediny prvek z iMobility féra do pasivnich
bezpecnostnich opatfeni. NepuUsobi tedy preventivné.

Sluzba eCall je systém tisnového volani generovaného bud manualné, nebo au-
tomaticky aktivaci senzoru ve vozidle, pokud dojde k nehodé. P¥i aktivaci palubniho
systému eCall, spoji jednotka Ucastnika nehody pfimo s pfislusSnym centrem tisfo-
vého volani, coZ je organ verejné pomoci, nebo soukromym eCall centrem, které
funguje na zakladé nafizeni, nebo povoleni statniho organu. V dobé nehody dojde
soucasné k odeslani informaci o nehodé jako je ¢as, misto a popis vozidla do centra

tisnového volani provozovateli pfijimajicimu hlasovy hovor. [6]

Toto komentuje teditel oboru operacniho fizeni MV-generalniho feditelstvi
Hasi¢ského zachranného sboru slovy: ,eCall nds velmi zajimd a déldme vse pro to,
aby byl zaveden co nejdrive. JiZ jsme si otestovali, Ze bychom ho dokdzali pfijimat
a zpracovdvat v nasich telefonnich centrech tisriového voldni linky 112. E-Call by
nam totiz mohl v mnoha situacich velmi pomoci. Jednotky poZdrni ochrany by diky
tomuto systému presné védeély, kde se na silnici nehoda stala, jakého rozsahu je
a o jaky typ automobilu se jednd. To vse jsou pro nds nesmirné cenné udaje, které

urychli a zefektivni nasi pomoc obéanim*’

7

CR je pgipravena na zavedeni eCall. [online]. 2009 [cit. 1202-09]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/cr-je-pripravena-na-ziessi-ecall.aspx
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2.5 Prehled komunikacniho toku

Obrazek 4: Zobrazeni komunikace vozidla s tisovou linkou po nehod

tisfoveEhD

; ~ \ Vozidlo po vaiani (PSAP)
ﬁ“—— ™ % nehodé Mobilni

operdtor
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i e — ik

M50

Zdroj: http://www.icarsupport.eu/ecall/

Okamzité po aktivaci jednotka eCall posle sadu aktualizovanych dat pro MSD?
zpravu pres GSM sit do bodu tisfiového volani PSAP® na obr. 4 zobrazeno Zlutou
barvou, poté nasleduje hlasova komunikace mezi ucastnikem nehody a PSAP zna-

zornéna na obr. 4 Cervenou pferusovanou carou. [7]
2.6 MSD zprava

V tabulce 1 je uvedena finalni struktura MSD zprdvy v ramci normy 15722 z roku
2009, ktera musi byt zaslana z vozidla v pfipadé tisnového volani. Je zde dobfe zna-
telné, jak pomoci tabulky se do PSAP dostanou zakladni informace o nehodé jako je
identifikace vozidla ajednotky VIN, IMEI jednotky, IMSI SIM karty a o lokalizace
v dobé nehody. [8]

2.6.1 Poradi bitd a bajtli v MSD ramci

Zprdva je zaslana sekvenci definované v tabulce 1 a potvrzeni musi byt prene-
seno sitovym zafizenim podle dohodnutych evropskych norem v sekvenci definova-

né v tabulce 2. Obrazek 5 uvadi poradi bitl a bajtl v MSD ramci. [8]

e Data, kterd musi byt povinné zahrnuta:
e Pfesna poloha
e Identifikace vozidla

® MSD — Datova zprava (Minimum Set of Data)
° PSAP — Centrum ti®vého volani (Public Safety Access Point))
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Casovy Udaj

Identifikator poskytovatele sluzby

Kvalifikator tisiového volani (minimalni informace, zda bylo tisfiové volani

aktivovano manualné, nebo automaticky)

Obrazek 5: Paradi biti v MSD ramci
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Zdroj: www.silmos.cz/file.php?id=1528

2.6.2 Struktura obsahu MSD zprdav uréena normou 15722

V tabulce 1 je uvedena findlni struktura MSD zpravy, podle normy 15722, kterou

se bude tidit jednotka eCall, pfi odesilani zpravy do tisnového centra. [8]

Tabulka 1: Finalni struktura obsahu MSD zpravy pro normu 15722

Blok Nazev Popis Ptiklad Povinnost
1 ID Nastaveni verze formatu MSD 1 Ano
na 1 pro odliseni budoucich
formatt MSD
Identifikdtor MSD  zpravy. 1 Ano
Prvni odeslani 1, kazdé dalsi
odeslani téze zpravy inkre-
mentovano o 1.
2 Ridici Detekce automatického Bit 7: Ano
znak a manualniho zapnuti 1 = Automatickad aktivace
0 = Manualni aktivace
Rozliseni testovaciho Bit 6: Ano
a tisnového volani 1 = Testovaci volani
0 = Tisflové volani
Spolehlivost rozpoznani polo- Bit 5: Ano
hy 1 = Nejistota v poloze
0 = Dlivéryhodna poloha
Urceni typu vozidla Bit 4 — 0: typ vozidla Ano

00001 — osobni vozidlo
00010 — autobusy

00100 —lehkd ndkladni
vozidla
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Blok Nazev Popis Ptiklad Povinnost
00101 — tézkd nakladni
vozidla
01101 — motocykly (tfida
L7e)
3 Identifi- Vin v souladu s ISO 3779 TMBBD21Y363371340 Ano
kace
4 Typ ulo- Identifikace typu ulozisté pali- 0 = typ ulozZisté neuve- Ano
Zisté pa- va ve vozidle den
liva 1 = typ uloZzisté uveden
VSechny bity nastaveny
na O indikuji neznamy
typ ulozisté paliva.
Bit 7: neobsazen
Bit 6: neobsazen
Bit 5: 1 = vodik
Bit 4: 1 = elektfina
Bit 3: 1 =LPG
Bit 2: 1 =CNG
5 Casové Pfesné urceni ¢asu 15987 839 200 Ano
razitko v sekundach od pdalnoci 1. 1.
1970
6 Poloha Zemeépisna Sirka (ISO 6709) Rozsah hodnot (-324 000 Ano
vozidla 000 aZ 324 000 000)
Zemépisna délka (ISO 6709) Rozsah hodnot Ano
(-648 000 000
aZz 648 000 000)
7 Nedavna Predchazejici zemépisna Sirka Rozsah hodnot (-324 000 Ne
poloha uddlosti dle normy I1SO 6709 000 aZ 324 000 000)
vozidla (-100 miliarsec)
n-1
Predchazejici zemépisna délka Rozsah hodnot Ne
udalosti dle normy I1SO 6709 (-648 000 000
(-100 miliarsec) az 648 000 000)
8 Nedavna Predchazejici zemépisna Sirka Rozsah hodnot (-324 000 Ne
poloha n- uddlosti dle normy ISO 6709 000 aZ 324 000 000)
2 (-200 miliarsec)
Predchazejici zemépisna délka Rozsah hodnot Ne
udalosti dle normy I1SO 6709 (-648 000 000
(-200 miliarsec) az 648 000 000)
9 Pocet Pocet zapnutych bezpecnost- Ne
pasazérl nich pasd. Pokud tato infor-
mace neni dostupna, nasta-
veno na 255.
10 Poskyto- Uréeni IP adresy ve formatu 2a01:430:d:0:216:3eff:fe Ne
vatel slu- IPv6, kde v Internetu systém 88:b6df
Zeb PSAP od pfrislusného Service
providera ziska ECD data
11 Format Format nasledujicich volitel- Bit 0: 1 = Zadné dopliiu- Ne
FSD nych informaci. jici informace*

Bit 1: 1 = Binarni data
Bit2: 1 =BCD
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Blok Nazev Popis Ptiklad Povinnost
Bit 3: 1 = XML
Bit 4: 1 = ASN.1, BER
Bit 5: 1 = ASN.1, PER
Bit 6: 1 = ASCII
Bit 7 = nepfifazeno
12 Kontrolni CRC-32 (ISO 3309) ochrana
soucet povinnych (M) dat MDS od
bajtu 1 do bajtu 58. MSB je
ulozen vbajtu 59. Kontrola
konzistence dorucenych uda-
ju.
13 Volitelné Dalsich 32 bajtd je urceno po-
informa- skytovatelim sluzeb. Kédova-
ce ni informaci bude provedeno
dle bloku 11. Nepouzité bajty
by mély obsahovat blank cha-
racters (mezery).

2.6.3 Potvrzeni MSD zpravy

Zdroj: www.silmos.cz/file.php?id=1528

V tabulce 2 je uveden obsah zprdvy MSD, od PSAP systému, ve které se dostava po-

tvrzeni o pfijeti ¢i nepfijeti MSD zpravy, pro dalsi navazné akce. [8]

Tabulka 2: Potvrzeni MSD zpravy dané normou 15722

Blok Popis Priklad Povinnost
ID Nastaveni verze formatu 1 Ano
MSD na 1 pro odliseni od
budoucich formatu.
Identifikator MSD zpravy. Ano
Odkazujici se na odpovidaji-
ci identifikator zpravy (bajt
7) prijatého MSD.
Status Ozndmeni PSAP o Uspésném = 0 kladné potvrze- Ano
doruceni zpravy ni
= 1 chyba,
opakovat nebo
iniciovat prenos
MSD2  transakce
dokoncena, eCall
muzZe byt ukoncen
Kontrolni CRC-16 (ITU X. 25) ochrana Ano
soucet dat potvrzeni od bajtu 1 do
bajtu 3. MSB je uloZen
v bajtu 4. Udaj s kontrolou
konzistence

Zdroj: www.silmos.cz/file.php?id=1528




2.7 Jednotlivé soucasti systému eCall

Jednotka eCall umisténd vautomobilu dokdZe spojit operatora dispecinku
s posadkou automobilu, soucasné dokaze do fidiciho centra prenést mnoho dulezi-
tych informaci. Pravé skuteénost, Ze eCall dokaze na zakladé informaci ze systému
auta kontaktovat dispecink zcela samostatné, mize byt pro zachranu Zivota klicové.

Predevsim pak pfesné informace o poloze auta a soucasné také smér &i intenzi-
ta narazu. Diky tomu mohou zachranné systémy okamZité vyrazit k mistu nehody.
Urcéeni presné polohy je v téchto situacich zcela klicové, protoze lidé v Soku se ob-
vykle Spatné orientuji a nedokdzou Uplné presné resit danou polohu.

Urceni presné polohy je nesmirné dllezité naptiklad pfi nehodach na dalnici,
protoZze mnohdy se uzZ stalo, Ze zachranny tym pfijel na zakladé nedplnych informaci
na nespravnou stranu dalnice. Pravé rychlost pfijezdu a nasledného zdravotnického
zasahu je pro zdravi posadky klicové, protoZze Casto o Zivoté a smrti rozhoduji dra-
hocenné prvni minuty po nehodé&. V Ceské republice pfipravovany systém eCall fun-
guje na zakladé spoluprace sintegrovanym zachrannym systémem a telefonnim

operatorem 02, ktery zajistuje komunikaci systému v autech s dispecinkem. [6]

Obrazek 6: Vzhled jednotky eCall

Vyvojova jednotka eCall na na obr. 6 se zkldda z GPS modulu, ktery slouzi
k urceni polohy automobilu, GSM modulu, ktery zajisti spojeni s tishovym centrem
a odeslani MSD zpravy, akcelerometrd gyroskopu a dalSich komunikacénich vystup(.
Je zde implementovana i pfidavna baterie, ktera napaji zafizeni v pfipadé, Ze je po

nehodé odpojena hlavni autobaterie, az po dobu nékolika hodin. Vnéjsi napajeni
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jednotky (a dobijeni vestavéné baterie) je mozné z bézné palubni sité automobilu.

Jednotka je pIné funkéni pfi rozsahu napéti 8-14V. [23]
2.7.1 GSM sit

GSM (Global system for Mobile Communication) je standardni sada vyvinuta
Evropskym institutem pro normalizaci v telekomunikacich (ETSI) pro popis techno-
logii druhé generace (2G) digitdlni mobilni sité. Je vyvinuta jako ndhrada za analogo-
vé sité prvni generace (1G).

GSM sit zajisStuje pfenos MSD dat a hlasové komunikace mezi automobilem
a PSAP. K aktivaci prenosu dochazi dvéma zpUsoby, automaticky ¢i manualné. Au-
tomaticky se aktivuje pfi aktivaci eCall jednotky, tudiz pfi detekci nehody, aktivaci
airbagll, predepnuti bezpecnostnich pasli. Manualné se aktivuje interakci ¢lovéka.

(9]
2.7.2 Centra tisfiové volani 112/E112

O jednotném evropském tisnovém volani 112, bylo ve vSech ¢lenskych statech
rozhodnuto jiz vroce 1991 Radou Evropskych spolecenstvi. V roce 2003, bylo pak
¢islo 112 zprovoznéno ve viech telefonnich sitich v Ceské republice. V sou¢asné do-
bé existuje v Ceské republice 14 call center linky 112, ta jsou datové i hlasové pro-
pojena. E112 je pak vyssi verze 112, ktera pomoci Cisla, ze kterého volate, predava
i lokalizacni udaje.

Linka 112 je jedina tisfova linka, na kterou se Ize dovolat i bez SIM karty, pokud
je v misté odchoziho hovoru signal alespor jednoho mobilniho operatora. Specialné
proskoleni operdatofi dokazou na zdkladé hovoru urcit polohu mobilniho telefonu,
identifikacni Cislo telefonu ¢i operatora. Operatofi mohou odbavovat tisfiové hovory
nejen v Cesting, ale i némciné a anglictiné. V pripadé potreby pak pomoci softwaro-

vych aplikacich i v jinych jazycich. [10]
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2.7.3 GPS

Globalni polohovy systémlo neboli GPS je druzicovy systém slouzici pro urcovani
polohy a ¢asu na zemském povrchu a v pfilehlém prostoru, pficemz presnost stano-
veni horizontdlni polohy se pohybuje v rozmezi desitek metr( az po desitky centi-
metrd. Primarné se jednda o vojensky systém, ktery je vyvinut a spravovan minister-
stvem obrany USA. Systém GPS slouzi k pozemni, letecké a ndmorni navigaci, pro

méfici ucely, mapovani, navadéni vozidel, ale jeho vyuziti je mnohem Sirsi. [11]

Cely systém zle rozdélit do 3 segmenti

* Kosmicky
Kosmicky segment se skladal pdvodné ze soustavy 24 druZic (viz obr. 7), dne uz je to
hrani¢ni poCet 30, kterd je rovhomeérné rozmisténa na svych obéinych drahach
a vysila navigacni signaly. Druzice se pohybuji ve vysce 20 000 km nad zemi. [11],

[22]

Obrazek 7: Kosmicky segment systému GPS

Zdroj: http://vesmir.thos.cz/viewtopic.php?f=57&t=271

* Ridici
Jeho ukolem je aktualizovat data z navigacnich zprav, které vysila kazda druzice.

Tvofi ho pozemni monitorovaci stanice. [11], [22]

1% angl. Global Positioning System
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e Uzivatelsky
Tvofi ho sami uZivatelé s GPS pfijimacem, ktery dokdZe z pfijatych signdll z druZice
vypocitat predbéZnou polohu, rychlost, ¢as. Dulezité je, Ze takové prijimace, aby
mohli uréit vSechny 4 soufadnice (x, y, z, t) musi dostavat signaly z minimalné ctyr

druzic. [11], [22]

2.7.4 Galileo

»Galileo je globdini druZicovy navigacni systém (neboli jednim z GNSS z anglického
Global Navigation Satellite System), jehoZ vystavbu financuji evropské staty pres Ev-
ropskou kosmickou agenturu resp. Evropskou unii ajehoZ zprovoznéni v zdkladni
konfiguraci se o¢ekavd v roce 2014. Systém bude zaloZen na stejném principu jako
nynéjsi americky systém GPS, rusky GLONASS, nebo pldnovany cinsky Compas a jiz

nyni je jasné, Ze se z pohledu uZivatele budou vzdjemné doplriovat. !

Program Galileo byl nastartovan vroce 1999 s planovanym spusténim v roce
2008, nyni jeho dokonceni pfipada na rok 2019.

Satelitni radio-navigace je v soucasnosti vedouci technologie, kterd umoziuje
komukoliv, kdo ma pfijimac¢ velmi presné urcit svoji aktualni geografickou polohu.
Urcovani funguje na vyhodnocovani signal prichazejicich z vice druzic umisténych
mimo atmosféru zemé. Vedle toho budou souédsti i dodatecné pozemské stanice.
Technologie umoini zjistit aktudlni geografickou polohu mnoha uZivatelim, zejmé-
na v odvétvich dopravy.

Systém Galileo se ma skladat z 27 operacnich druzic, obihajicich ve vysi priblizné
23 tisic kilometrd nad povrchem Zemé, po drahach se sklonem 56° k zemskému
rovniku ve tfech rovinach, vzdjemné vici sobé posunutych o 60° (uzlové prim-
ky). Dalsi 3 druZice, po jedné v kazdé roviné, budou tvofit operacni zdlohu na obéz-
né draze, aby systém mohl byt pfi technickém vypadku kterékoliv druzice okamzité

doplnén na plny pocet. [11], [22]

1 SUNKEVIC, Martin. Galileo.Czechspace [online]. 2010-11-23 [cit. 2012-03-01]. Dostupné z
http://www.czechspace.cz/cs/ckk/galileo
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2.8 Legislativa

Nutnou podminkou zavedeni systému eCall je standardizace feseni. Ridi¢i musi
byt v Clenskych statech Evropské Unie poskytnuta sluzba bez ohledu na to, v jaké
zemi se nachazi, jaky automobil fidi, ¢i jakou recli hovofi. Aby bylo mozné toto usku-
tecnit, je zapotrebi stanovit pravni predpisy ke sjednoceni podminek. Tyto podmin-
ky jsou stanoveny na zakladé uzndvanych norem ETSI, TS, CEN, ISO. Vse je sjedno-
ceno v Seznamu norem tykajicich se celoevropského systému eCall. (Viz pfiloha 1)

[13]
2.9 Memorandum o porozuméni (MoU)

, Ucelem tohoto Evropského memoranda o porozuméni (MoU) je zajistit celoevropské
zavedeni a fungovdni sluzby interoperabilniho tisfiového voldni ve vozidle (eCall). Toto
Evropské memorandum o porozuméni nepredstavuje prdvné zdvaznou dohodu, je spise
vyjddrenim individudiniho a kolektivniho zdvazku signatdari spolupracovat na realizaci

v ’ v v 12
spolecného cile ve prospéch vsech.”

Ridici skupina pro eCall vydala memorandum o porozuméni (MoU) v srpnu
2004. Cilem tohoto memoranda je podpofit spolupraci mezi vSemi zainteresovany-
mi stranami jako jsou Clenské staty, vefejna centra tisnového volani, soukroma cen-
tra tisnového volani, telekomunikacni operatory, vyrobci vozidel. Nabada zucastné-
né strany, aby zacali aktivné spolupracovat a pomohli stanovit cile, kterymi ma byt
systémem eCall dosazeno.

Memorandum obsahuje seznam opatfeni nezbytnych pro provadéni akéniho
planu eCall. Memorandum je hlavnim poselstvim, Ze by mél systém eCall fungovat

v kazdém ¢lenském staté EU, a Ze bude zaloZen na jediném tisfiovém cisle 112. [14]

Clenské staty
Clenské staty, které podepsaly toto memorandum a zejména tyto organy - mi-
nisterstvo vnitra, ministerstvo financi, organy civilni ochrany souhlasi s pfispivanim

k rozvoji a realizaci plan( v dané zemi. (viz pfiloha 2) [14]

12 Memorandum o porozumi pro realizaci interoperabilniho fitsvého volani ve vozidle. [online].
2004]cit. 2012-03-01]. Dostupné z: http://edicecetedice/Telema/IDS2004/ids7_04.pdf
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Vyrobci vozidel

Vyrobci vozidel se zavazuji podpisem memoranda k rozvoji proveditelnych rea-
lizaci v souladu se zasadami eCall. [14]
Soukromi poskytovatelé sluzeb

Soukromi poskytovatelé sluzeb, ktefi pracuji jako pFfistupové body tisnového vo-
lani, se podpisem tohoto memoranda dohodli, Ze pfispéji k rozvoji a provedeni pla-
nG v souladu se zdsadami eCall. [14]
Telefonni operatofi.

Vyrobci vozidel se zavazuji podpisem memoranda k rozvoji proveditelnych rea-

lizaci v souladu se zasadami eCall. [14]
2.10Pilotni projekt eCall v Ceské republice

Pilotni projekt eCall byl v Ceské republice za spoluprace Hasi¢ského zachranného
sboru, Ministerstva dopravy a spolecnosti Telefonica 02 zahajen na zacatku roku
2011. Cilem tohoto projektu bylo ovéreni moznosti pfijmu a vizualizace dat systému

eCall na testovacim systému TCTV 112. [15]

Dalsi zGicastnéné strany

¢ NextiraOne — subdodavatel ¢asti fesici eCall spojeni Ustfednou, na reseni da-
le spolupracoval s firmami Alcatel-Lucent a Genesys

e  MEDIUM SOFT — subdodavatel resici aplikacni ¢ast eCall spojeni u operatora
112

¢ Telematix — subdodavatelska skupina resici OBU jednotky eCall ve vozidle
[23]

Pfipravy na zavedeni eCall zahrnovali spolupraci palubnich jednotek OBU, které

se aktivuji automaticky ¢i manudlné prostrednictvim senzorl misténych ve vozidle

a vytodi linku 112, kam predaji MSD zpravu. Misto nehody se potom zobrazi pomoci

geografického systému pfimo u operatora informacéniho systému. [15], [16]
2.10.1Predpoklady funkcnosti

e vozidlo v kazdé zemi EU musi byt vybaveno jednotkou, kterd je schopna

presné definovana eCall data vyslat pomoci 112 do centra tisfnového volani
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* telekomunikac¢ni sit dané zemné musi byt schopna tato data prenést do cen-

tra tisfiového volani
e systém musi byt technologicky pripraven na pfijem a odbaveni téchto dat

e eCall volani musi mit maximalni prioritu prenosu mobilnimi sitémi
2.10.Princip feseni pilotni sluzby eCall

Princip pilotniho FeSeni je vcelku jednoduchy. Po aktivovani OBU jednotky dojde
pomoci jednotky eCall k odeslani MSD zpravy do systému TCTV 112 kde je zprava

pfijata, nasleduje dekédovani a umoznéni hlasového spojeni.

Obrazek 8: Princip FeSeni pilotni sluzby eCall
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systém TCTV 112
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Zdroj: www.telefonica.cz/file_conver/106532/T02__eCall_cz.ppt
2.10.3dysledek pilotniho projektu

Vysledkem projektu byl soupis pozadavkd a popis architektury rozsifeni systému
eCall, popis vysledkl pilotniho ovéreni navrzeného reSeni a pfipadna doporuceni

pro standardizacni proces a dalsi komercni rozsirovani systému eCall. [15], [16]
2.110bdobné systémy eCall ve svété

Pred systémem eCall byly ve svété systémy zamérené na moznost tisiového vo-
lani prakticky jen na komercni bazi. Jednotlivé systémy vsak nejsou nijak standardi-
zované a tudiZ ani mezi sebou kompatibilni. Vétsina systému poZiva technologii hla-

sového prenosu, tedy prfimé interakce mezi tisnovou linkou a osobou v automobilu.
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Volvo On Call
Od roku 2006 zavedlo Volvo jako prvek priplatkového vybaveni systém On Call,
ktery umoznuje obdobné jako systém eCall pfivolat pomoc po nehodé, lokalizovat
polohu vozidla a dalsi funkce
Systém Volvo On Call je dostupny od roku 2006 pro vSechny nové modely znac-
ky Volvo. Pro zakazniky jsou dostupné dva balicky sluzeb s rlznym obsahem. Stan-
dardni bali¢ek (Safety package) je zaméren na bezpecnost, rozsifeny balicek pak na
ochranu vozidla. Zakladnim hardwarem ve vozidle je integrovany telefon GSM
a prijimac signalu druZicové navigace GPS. [17]
e Standardni balicek zabezpecuje automaticky poplach pfi nehodé
v pfipadé, Ze byl aktivovan néktery z airbagll, nebo néktery z prepinact
bezpecnostnich pasd. MoZnost manualni aktivace poplachu pfti lehéi ne-
hodé, nebo zdravotnich problémech fidi¢e ¢i pfivolani asistenéni sluzby
v pfipadé poruchy vozidla. Automaticky poplach poskytuje posadce vo-
zidla prakticky okamzity pristup k odborné pomoci a to i tehdy, pokud
v dlsledku zranéni posadka neni schopna si manualné pomoc pfivolat.
Zachranné slozky automaticky ziskavaji informace o pfesném misté ne-
hody s pfibliznym odhadem rozsahu poskozeni vozidla. [17]
* Rozsifeny balic¢ek zabezpecuje automaticky poplach v pfipadé, Ze dojde
k aktivaci elektronického zabezpecovaciho systému vozidla. Takovy sig-
nal se pomoci GSM telefonu posle do zakaznického centra Volvo On Call.
Diky neustalému GPS sledovani vozidla je moZzné za pomoci policie odci-
zeny automobil vystopovat. Dalsi uzitecnou funkci systému On Call je
dalkové odemykani automobilu, v pfipadé Ze si majitel zapomene klice
¢i zabouchne ve vozidle [17]
Hlavni tepnou celého systému je Volvo On Call zakaznické centrum, které je
v provozu 24 hodin denné. Pro zajisténi co nejvyssi pomoci mlzZe operator ziskat
razné informace o stav vozidla a situaci posadky. Napfiklad mGze na dalku monito-

rovat, kolik airbagl bylo aktivovano, zda okna oteviené nebo dvere zamcené. [17]
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Ford Emergency Assistance

Funkce nouzové pomoci Emergency Assistance vyuzivd mobilni komunikacni
technologie, aby poskytla ucastnikiim silni¢niho provozu potrebné bezpedi na silni-
cich.

Systém Emergency Assistance funguje obdobné jako predchozi systémy.

Po aktivaci airbagu nebo nouzovém vypnuti palivového cerpadla vozidlo iniciuje tis-
nové volani. Prostrednictvim mobilniho telefonu cestujiciho pfipojeného pres Blue-
tooth pfi tom vyuZije pfedem nahranou zprdvu. Pomoci GPS zafizeni v palubni jed-
notce, mapy a informaci z mobilni sité systém identifikuje souradnice mista nehody.
Hovor prepoji pfimo na operdtora zdchranné sluzby, misto toho, aby jej nejprve
presméroval pres telefonické centrum treti strany. Usetti tak cenné sekundy.

Pfi vyvoji funkce nouzové pomoci Emergency Assistance spoleénost Ford spolu-
pracovala s Evropskou Asociaci Tisnovych Linek (EENA), od které béhem navrhu sys-
tému ziskala cenné informace. Cilem organizace EENA je zajistit trvale vysokou uro-
ven odezvy na hovory na Cislo tisrové linky 112 v celé Evropé.

Zakaznici budou mit moZnost pouzivat funkci nouzové pomoci Emergency As-
sistance bezplatné jako soucast rozsifitelné platformy SYNC, pokud bude k dispozici

v daném vozidle. [18]

Peugeot Connect SOS

Sluzba obdobna sluzbé eCall fungujici ve vozidlech Peugeot jako nadstandardni
vybaveni od roku 2010. Sluzba tisnového volani pro automobily vybavené kompati-
bilnimi navigacnimi systémy.

Potfebnd pomoc je privolana na zakladé manualné nebo automaticky (na zakla-
dé aktivace pyrotechnickych prvkd bezpecnostni vybavy vozidla) vyslaného tisnové-
ho volani. Sluzba tisnového volani jiz v kritické situaci pomohla mnoha osobam. Pe-
ugeot Connect SOS rozsifuje tuto sluzbu pomoci lokalizované komunikacni jednotky.

[19]
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3 Statistiky nehodovosti v CR

Od roku 1990 je za rok 2011

osob)*?

evvs

vy

Tabulka 3: Pf¥ehled pa‘tu nehod, usmrcenych, &Zce rarénych a lehce rarnych v zavislosti na

roce
Rok Pocet nehod Usmrceno Téice zranéno Lehce zranéno
2005 199 262 1127 4396 27974
2006 187 965 956 3990 24231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3809 24776
2009 74 815 832 3536 23777
2010 75522 753 2823 21610
2011 75137 707 3092 22 519

Zdroj: http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodovost/

Z tabulky 3 mGzeme vycist, Ze v jednotlivych letech ubyva pocet nehod, ztrat na

Zivotech, téZzce ranénych ilehce ranénych. Toto by se dalo pfisuzovat stdle se zlep-

Sujicich bezpeénostnim systémum jak aktivnim, tak i pasivnim.

13 Statistika nehodovosti na pozemnich komunikaci€fRwza obdobi roku 2011. [online]. 2012 [cit.
2012-03-012]. Dostupné z:

http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehoddipdf2012/0118/statistika_nehod_rok2011.pdf
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Graf 1: Nehodovost v ukitych letech vCR z tab. 3
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Z grafu 1 je vidét, Ze ackoli stoupajicimu poctu automobild pocet nehod za jed-
notlivé roky klesa. Pfrelomovy je zejména rok 2009 kdy, pocet nehod klesl na 74 715
oproti roku 2008, kdy bylo nehod o 85 661vice. Nehodovost za rok 2009 tedy klesla

o neuvéfitelnych 113%.

Graf 2: Ztraty na zivotech a zranénost z tab. 3
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Z grafu 2 vycteme, Ze pocet lehce zranénych osob od roku 2005, kdy jich bylo
27 974, klesl do roku 2012 o5 455. Pocet téZice zranénych v téchto letech klesl
01304, pocet umrti pak klesl o 420 obéti.
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3.1 Prehled vinikt a zavinéni nehod v roce 2011

Tabulka 4: Prehled viniki a zavirgéni nehod v roce 2011

Vinik, zavinéni nehody Pocet nehod Pocet usmrcenych
Ridi¢ motor. vozidla 66 089 652

Ridi€¢ nemotor. vozidla 2 362 22

Chodcem 1197 26

Jinym Ucastnikem 121 2

Z4vadou komunikace 448 0

Technickou zévadou 456 0

Lesni, domaci zvéri 4 064 0

Jiné zavinéni 399 5

Zdroj:

http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodovost/pdf2012/0118/statistika_

3.2 Prehled

usmrcenych osob pfi

nehod_rok2011.pdf

nehodach

motorovych vozidel v roce 2011

zavinénymi

ridici

Tabulka 5: P¥ehled usmrcenych osoboif) nehodéach zavignych fidi ¢ motorovych vozidel

Osobnich automobild 493
Ndakladnich automobild 87
Autobusl 9
Motocykld 45
Pracovnich stroju 4
Tramvaji 3
Trolejbusl 1
Traktord 2
Nezjisténych fidich 8
Zdroj:

http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodovost/pdf2012/0118/statistika_

nehod_rok2011.pdf
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Graf 3: poéet usmrcenych osob fi nehodéach zavignych ¥idi¢i motorovych vozidel
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Z tabulky 4 a 5 vyplyva, Ze témér 88% zavinénych nehod pfipada na ridi¢e mo-
torovych vozidel a 76% usmrcenych pfipada na fidi¢e osobnich automobilG. Ridici
osobnich automobild zpUsobili 41 897 nehod, fidi¢i nakladnich automobilli 8 632

nehod, fidi¢i motocykl(i pak 177 nehod.

Tabulka 6: Hlavni pri¢iny nehod motorovych vozidel

Hlavni pricina nehody Pocet ne- Tj. % Pocet usmrcenych Tj. %

(r.2011) hod

Nepfimérena rychlost 13426 20,3 284 43,6

Nespravné predjizdéni 1458 2,2 29 4,4

Nedani prednosti 11539 17,5 107 16,4

Nespravny zplsob jizdy 39 666 60,0 232 35,6
Zdroj:

http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodovost/pdf2012/0118/statistika_
nehod_rok2011.pdf
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Graf 4: Hlavni p¥i¢iny nehod motorovych vozidel
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3.3 Nehodovost v jednotlivych krajich v CR v roce 2011

Tabulka 7: Nehodovost v jednotlivych krajich v roce2011

Kraj Pocet nehod Pocet usmrcenych
HI. mésto Praha 16 572 39
Stfedocesky 9889 97
Jihocesky 3015 67
Plzerisky 3107 45
Ustecky 7126 54
Kralovéhradecky 3843 57
Jihomoravsky 5941 67
Moravskoslezsky 8071 70
Olomoucky 4271 45
Zlinsky 2014 38
Vysocina 2594 33
Pardubicky 3582 48
Liberecky 3620 26
Karlovarsky 1489 21
Zdroj:

http://www.autoklub.cz/acr/autoskoly/dopr_nehodovost/pdf2012/0118/statistika_
nehod_rok2011.pdf
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4 Prinosy eCall systému

Po nehodé mohou byt lidé ve vozidle v Soku, neznaji svoji presnou polohu, téz-
ko se jim komunikuje, nebo ovlada mobilni telefon. V téchto pfipadech pak systém
eCall pomah3, a proto jsou jeho pfinosy zcela evidentni. Diky okamzitému odeslani
souradnic havarovaného automobilu mohou byt jednotky integrovaného zachran-
ného systému vyslany na misto nehody v fadech nékolika vtefin. Usetfenim casu
mohou zachranit fidi¢i Zivoty posadky vozidla tim, Ze potfebné zranéni bude oSetre-
no v ramci nékolika minut.

Dal$im dulezitym pfinosem je pomoc fidici, ktery se dostane na méné frekven-
tovanych silnicich po nehodé do bezvédomi. Ridi¢ miize mit téZkd zranéni, ale po-
moc si sdm zavolat nedokaze. Jednotka eCall toto dokdze za néj. | kdyby byl fidic
v uplné pusting, tak se mu za predpokladu signalu GSM modulu a GPS systému po-
moci vzdy dostane.

Dalsim velice uzite¢nym faktem je, Ze jednotka zjisti podle poctu zapnutych
bezpecnostnich pash kolik je v automobilu cestujicich, a tak se jednotky 1ZS budou

moci vybavit na zasah potrebnou technikou.

,Podle odhadii Evropské komise by zavedeni eCall zachranilo aZ 7 500 Zivoti
rocné, usetren by byl majetek aZ za 26 mld. Euro.

Kazdy rok se v Evropé stane vice neZ 1,7 milionu dopravnich nehod, které vyZa-
duji Iékarskou pomoc, a mnoho dalsich nehod, které vyZaduji jiné druhy pomoci. E-
Call maze vyznamné zkrdtit ¢as reakce tisnovych sluZzeb a tim zachranit Zivoty nebo
sniZit zdvaZnost zranéni. Kdyby vsechna vozidla v EU byla vybavena eCall technologii
do roku 2015, smrtelné nehody na silnicich by mohly byt snizeny o 10 aZ 15%. (V
soucasnosti ma kaZdorocnich 1 700 000 nehod v Evropé za ndsledek 50 000 umrti
a 1300000 zranéni, pri odhadovanych ndkladech 160 bilioniG € nebo 2 % HDP
v Evropé). Navic by eCall mohl vést k rocni uspore 26 miliard € z divodu niZsich ne-
mocnicnich a zdravotnickych ndkladd a rychlejsiho odstranéni kongesci zplsobenych

nehodami.”**

4 CR je pipravena na zavedeni eCall. [online]. 2009[cit. 208-22]. Dostupné z:
http://www.hzscr.cz/clanek/cr-je-pripravena-na-zess-ecall.aspx
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5 Zaver

Dnes existuji technologie a systémy, které zachranuji Zivoty cestujicich, ale
i snizuji zdvaznost zranéni vzniklych dopravnimi nehodami. Iniciativa eSafety nam
prinasi systémy, které jsou zalozené na pouziti pokrocilych informacnich
a komunikacnich technologii. Mame systémy jak aktivni, jako jsou systémy nouzo-
vého brzdéni, dynamické systémy fizeni dopravy, které slouzi k ochranénim pred
nehodou, tak i systémy pasivni, jako je pravé eCall ¢i prvky slouZzici ke zvySeni vnitini
bezpecnosti, které slouzi k ochrané po nehodé.

Jednotka eCall je navrzena jako trvala soucast vozidla, ktera pfi nehodé spoji
automaticky (napf. pfi aktivaci airbagll) ¢i manualné (tisnovym tlacitkem) posadku
vozidla s tisfiovou linkou 112 a pomoci standardizované MSD zpravy preda potfebné
Udaje o udalosti. Tyto predané Udaje obsahuji lokalizacni Udaje, ¢asové Udaje, uréeni
zadkladniho typu vozidla (automobil, autobus, motocykl, atd.), informaci o poctu za-
pnutych bezpecnostnich pasu, urceni pohonnych hmot ve vozidle a dalsi uzite¢né in-
formace. Zpét od tisfiového centra dostane jednotka eCall pfichozi MSD zpravu
o pfijeti odeslané MSD zpravy, Ci o nepfijeti a tudiz o opétovném odeslani. Jiz bé-
hem prenosu dat je provedeno i hlasové spojeni s operatorem tisfiové linky, pro
pfipadné zjisténi dalSich okolnosti.

Nasim ukolem je nyni zajistit celoplosné zavedeni systému eCall v Evropské
Unii. Technologie je pfipravend, primysl se zavazal. Nyni zbyva, aby ¢lenské staty
investovaly do potiebnych vylepseni své infrastruktury tisnovych sluzeb.

Podle statistik se kazdy rok v EU stane vice nez 1,7 milionu dopravnich nehod,
které maji za nasledek kolem 50 000 umrti. Kdyby byla vSechna vozidla vybavena
systémem eCall mohly by byt smrtelné nehody v EU sniZzeny az o 15% tudiz o 7 500
obéti a v Ceské republice 0 110 dmrti.

Pfinosy systému eCall jsou tedy zcela evidentni. Po nehodé mohou byt lidé ve
vozidle v Soku, neznaji svoji presnou polohu, tézko se jim komunikuje, nebo ovlada
mobilni telefon. V téchto pfipadech pak systém eCall pomdaha. Diky okamzitému
odeslani souradnic havarovaného automobilu, mohou byt jednotky integrovaného

zachranného systému, odeslany na misto nehody v fadech nékolika vtetin. Dalsi vy-
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hodou je pak samotné zjisténi kolize na malo frekventovanych silnicich, nebo zjisté-
ni poctu osob ve vozidle.
Komise bude peclivé sledovat pokrok av pfipadé, ze zavadéni systému eCall

nebude pokracovat podle predloZzenych sdéleni, zvazi dalsi opatreni.
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6.3 Seznam zkratek

1G Oznaceni 1. generace bezdratové mobilni telefonni technologie
2G Oznaceni 2. generace bezdratové mobilni telefonni technologie
ACC Adaptive Cruise Control

BLIS Blind Spot Information Systém

CEN Comité Européen de Normalisation

EBS Electronic Brake Assist System

eCall Emergency Call

ESC Electronic stability kontrol

ETSI European Telecommunications Standards Institute

GPS Global Positioning System

GSM Global System for Mobile Communication

HzSCR  Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky

IMEI International Mobile Equipment Identity-unikatni ¢islo pridélené vyrobcem
ISO International Organization for Standardization

1ZS Integrovany Zachranny Systém

MoU Memorandum of Understanding

MSD Minimum Set of Data

OBU On Board Unit

PSAP Public Safety Access Point — centrum tisiového volani
RTTI Real Time of Trafic Information

SIM Subscriber Identity Module

TCTV Telefonické Centrum Tisriového Volani

VIN Vehicle Identifikator Number
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Pfiloha Cislo 1 — Seznam norem tykajici se celoevropského systému eCall (verze 12.

09.2011)

List of Standards related to pan-European ¢Call {(version of 12/09/2011)

Ll

Description Reference Title Status.
eCall requiremeants for data IGPP TS 22.101 Ird Generation Partnership Project; Technical Specification Group Services and Sysiem Adopted
transmission ETSITS 122 101 Aspects Service aspacts; Service principles {Releasa 9)
eCall Discriminatar Table AGPP TS 24 008 Jrd Generation Partnership Project; Technical Specification Group Core Network and Adopted
10.5.135d ETSITS 124 D08 Terminals; Maobile radio interface Layer 3 specification; Core network profocols; Stage 3

(Release B)
eCall Data Transfer - General IGPP TS 26.267 drd Generation Partnership Project; Technical Specification Group Sarvices and System Adopted
Descriplion ETSI TS 126 267 Aspects; eCall Data Transfer; In-band modem solution; General description (Release 8)
aCall Data Transfer - ANSI-C IGPP TS 26.268 Jrd Generation Partnarship Project; Technical Specification Group Services and Sysiem Adopted
Relerence Code ETSITS 126 268 Aszpects; eCall Data Transfer; In-band modem solution; ANSI-C reference code (Release 8)
eCall Data Transfar - AGPP TS 26.269 3rd Generation Partnership Project; Technical Specification Group Services and Sysiem Adopted
Confarmance Testing ETSI TS 126 269 Aspects; eCall Data Transfer; In-band modem solution; Conformance tesling (Release B)
eCall Data Transfar - IGPP TS 26.969 Jrd Generation Partnership Project; Technical Specification Group Services and Sysiam Adopied
Characterization Repart ETSI TS 126 969 Azpects: eCall Dala Transfer; In-band modam solution; Characterisation Report (Releass B)
eCall Data Transfar — Technical | 3GPP TR 26.968 Jrd Generation Partnership Project; Technical Specification Group Sarvices and Sysiam Adopted
Report - Characterisation Report | ETSI TR 126 962 Aspects; eCall Data Transfer; In-band modem solution; Characterisation Report (Release 8)
eCall minimum set of data CEN EN 15722 Road transport and traffic telematics — aSafety — eCall minimum set of data Adopted
(MSD)
Pan European eCall Operating CEN EN 18072 Intelligent transpor systems — aSafaty — Pan European eCall Operaling requiremants Adopted
reguirements (FEOR)
eCall High Level Application CEM EN 16062 Intelligent Transport Systams — eCall — High Level Application Prolocols Requirements {HLAF) | Adopled
Protocols (HLAP)
Dala registry proceduras ISO/EN 24978:2008 | Intelligent transport systems - ITS Safaty and emengency messages using any available Adopiad

wirgless media - Data registry procedures




Ptiloha Cislo 2 — Stav podpisti Memoranda o porozuméni o eCall systému Evrop-

skych statd k 6. 6.

e Call Memorandum of Understanding
Status of signaturas
Tate of

EU Member State Address Marne Position/Tile signature
AUSTRIA
Federal Ministry of
Transpnﬂ. Inmevation arnd Mﬂmul

1 |Technology AT - 1030 Vienna Mr Peter FRANZMAYR Director SAE/2007
BELGIUM Rue du Progrés 56

7 |Ministry of Mobility BE - 1210 Bruxslles Mr Etienne SCHOUPPE State Secretary of Mobility 4052010
CYPRUS
Ministry of Communi- 28 Achaeon Street

3 |catigns and Works CY - 1424 Nicosia Mr Harris THRASSOU Minister B 212005
CZECH REPUBLIC
Ministry of Intarior - General
Directorate of Fire Rescoe  [Kloknerova 26, podL piile. 69

4 |Service CZ - 148 01 Praha 414 Maj-Gen Miroslav STEPAN Director General 1803007
DENMARK Frederiksholms Kanal 27F

5 v of Transpart DK - 1220 Kebenhavn Mr Lars BARFOED i 2EO12010
ESTOMIA Pikk 61

& |Ministry of the Interior EE - 15065 Tallinn Mr Jiiri FIHL Minister 270442008
FINLAND
Minisiry of Transport and (PO Box 31

P ications FIM - 00823 Govermment Mr Harri RAVEN Director-General 22/00/2004
GERMANY
Federal Ministry of
Tr!n!pdﬂ. Elﬂdi:rlg and Invalidenstrasss 44

B |Urban Afairs DE - 10115 Berlin Mr Wallgang TIEFENSEE Federal Minister SA0E/2007
GREECE
Ministry of Transporl and 2. Anastasseos Street

3 |ce Ty GR - 10191 Chalargos, Altiki |Mr Ana NERANTZIS Deputy Minister 181 V2005
HUNGARY
Ministry of National PO Bax 1 ; Deputy State Secretary for

10 |Development HU - 1440 Budapest Mr Zoltin SCHVAB Transport BAEI2011
ITALY
Ministry of Innovation and  [Via lsonze, 21b

11_|[Technologies IT - 00198 Roma Mr Settimio VINTI Director 181 2005
LATVIA Gogola ieta 3,

12 |Ministry of Transport L¥-1743, Riga Mr Ubdis AUGLILIS Minister 302011
LITHLLANIA
Ministry of Interior «
Lithuanian Emergency Switrigailos str. 18

13 |Response Centre LT - 03223 Vilnius Mr Artures KEDAVICIUS Director 18 WE005
LUXEMBOURG Deputy Permanent
Ministry of Communi- 5, rue Large Reprasentative io the

14 |eations and Media LU - 1817 Luxembourg Ms Michele EISENBARTH Eurapean Linion 4052010
MALTA
Ministry of Infrastructuns,
Transport and 168, Strail Strest

15 |Communications MIT - Valletts, VLT 1433 Mr Austin GATT Minister 40512010
THE NETHERLANDS
Ministry of Interior & Postbus 20011

16 |Kingdom Relations ML - 2500 EA Den Haag Mrs Guusje TER HORST [ B 112007
PORTUGAL
Ministry for Public Waorks,  [Palicio Penafiel, Rua de S,
Transpart and Mamede ao Caldas, 21

17 | icath PT - 1100-533 Lisboa Mr Mario Lino SOARES CORREIA | Minist 180N2007
ROMANLA Bulevardul Libertilii Nr. 14,
Ministry of C ications [Sector §

16 |and Information Society RO-Cod D507068 Bucuresti  |Mr Gabrial SANDU Minist 40512010
SLOVAK REFUBLIC Mimestie siobody &. 6,
Ministry of Transport, Posts (P.0.BOX 100

19 |& Telecom-munications 5K - B10 05 Brafislava Mr L'ubomir Vidny Minister 1306/2008
SLOVENILA
Ministry of Economy and  [Kotnikova 5, s1

20 |Transport - 1000 Ljubilj Mr Matjad JANSA Director General 18MNE005
EPAIN
Mindstario dal irterior = Direc.
cign Goneral de Proteccidn Civil | Calle Quintiliano n® 21, Mr Francisco Javier

21 |y ES — 28002 Madrid VELAZQUEZ LOPEZ Direcior General 1E0NZ007
SWEDEN
Swedish Road -

22 | Administration SE - TB1ST Barlings M | SHOGO Director General 20062005




Ptiloha cislo 3 - Stav podpisd Memoranda o porozuméni o eCall systému Evropskych

statd k 6. 6. 2011

Thate of

Non-EL States Address Mame Position/Title signature
CROATIA
National Pretection and Mehajska 5

23 |Rescue Directorate HR - 10000 Zagrek Mr Damir Trut Direeton 201272010
ICELAND
Minisiry of Transpor,
Touriam and Hafnarhisid vid Tryggvagsiu

24 |Telee rications IS - 150 Reykjavik Mr Sturla B Minister 11M2/2008
NORWAY
Royal Norwegian Ministry of
Transport and P.O. Bax 8040 Dep.

25 |ce icati NO-0032 Oslo Mr Steinulf TUNGESVIK State Secretary BG/2008
SWITZERLAND Worblentalstrasse 68
Swiss Federal Roads Ittigen

26 |Authority CH - 3003 Bern Mr Rudolf EETERLE Directon 22M1/2004




