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Abstrakt:

Prace se zabyva ochranowiz/v sodasné krajis, ktera je ovlivena rozfistajici se
dopravni infrastrukturou a intenzivnim zémilstvim. Cilem bakai&ké prace je
zhodnoceni negativnich viivna Zivot z¢ie a navrhu op&ni pro snizeni mortality
zvéie. Teoretickacast, kterd je vypracovana formou literarni reSesse,zabyva
prostedim pro Zivot zvft, vlivem ¢lovéka na Zivot zere, negativnimi dopady z

dopravni infrastruktury a zeftlstvi vcetrg opatenimi snizujici mortalitu zite.

V prakticke ¢asti jsou profeSenou oblast okrestiBram vyhodnoceny statistické
Udaje o dktech zéie s motorovymi vozidly od Polici€eské republiky,Ceské
kancelde pojistitel a Ceské asociace pofidven a porovnani normovaného stavu
z\veie ziskané od'eskomoravské myslivecké jednoty, z.s., OM® M. Prace taky
poskytuje vysledky vlastniho dotaznikovéhoizkumu zamdfeného na ochranu
zvéie v ramci mysliveckych spalk V zawru jsou zhodnocena ogahi pro snizeni

mortality zwie a uvedeny nové moznogseni.

Kli éova slova:

ochrana z¥ie, Skody na zsi, strety, znena krajiny, mortalita zéte



Abstract:

The bachelor thesis examines the protection ofliélth the countryside in relation
to the growing transport infrastructure and inteasagriculture. The aim is to assess
the negative effects on the wild animals and theppsal how to reduce their
mortality. The theoretical part, in the form of #edature research, discusses
following topics: the environment of wild animaltye impact of people on wild
animals, the negative impacts of transport inftedtre and agriculture and

measures reducing the mortality of wild animals.

The practical part reviews statistical data ofisah of animals with motor vehicles
in Pribram region collected from following databsisBolice of the Czech republic,
Czech Insurers’ Bureau and of the Czech Insuranssodation. The figures are
cross-checked with records of wild animals aceudito Ceskomoravskéa
myslivecka jednota, z.s., OMStiBram. The thesis provides the outcomes of
thequestionnaire survey analyzing the wildlife pobion within hunters'
associations. In the conclusion are reviewed ctimezasures for reducing mortality

of animals and presented potential new optionsltlvesss discussed issues.

Key words:

wildlife protection, damage to wildlife, collisiormortality of wildlife, landscape
change



Seznam pouzitych zkratek a symbai:

CR  Ceska republika
HS  Honebni spotenstvi
MS  Myslivecky spolek

PCR PolicieCeské republiky
TP Technické podminky
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1. Uvod

V sowasné dob, kdy se rozistaji nmeésta, vesnice, dopravni infrastruktura a
zenedélstvi je ovlivieno dot&ni politikou, macloveék daleko tSi vliv na Zivot
zvéie nez v divéjSich dobach. Jejich podminky pro Zivot se vesingnily a ¢lovek

by mél dbat na jejich ochranu.

Krajina je fragmentovana a jakakoliv komunikadedstavuje pro ai nebezpé& a
nejen pro ni. Sety se z¥i jsou nebezpmé pro ob strany a mZze dochazet
k fatalnim néasledkmn. Témto nehodam by se dlo predchazet a hledat dostata
opateni.Redeni by mlo byt takové, aby se 2 odradila od vstupu na komunikace a
zéarova ji bylo umozrgno migrovat na druhou stranu. Vhodné opat by mohlo byt
pachové a optické odrazujicitizeni s vyuzitim migrénich objekd. P vystavie

silnic je nutné dbat na sdinnost se Zivotem z¥e.

V zemedélskych oblastech seégtuji plodiny podle dotmi politiky. V Gzemi, kde
vznikaji bioplynové stanice, serqvazri péstuje repka a kuktice a sniZzuje se
raznorodost krajiny. Z& v dokE senosé& a nasledai v obdobi sklizni je ohrozena
zenedélskymi stroji a ¢asto dochazi k jejich mortalit Spoluprace ze#délca s
mysliveckymi spolky a vhodnhzvolend opaeni miZze mortalitu z¢ie pozitivre
ovlivnit. Zvér je zentdélskou cinnosti ruSena a je vyhéma ze svého prasdi.

Zivotni prostor z¥ie se neustéale zmen3uje.

Clovék ma znany vliv na Zivotni prosedi a naslednhi na Zivot zéfe. Je nutné
chranit girodu a krajinu. Hledat vhodna opati, kterymi by se minimalizovali

Skody na z¥ii.



2. Cile prace

Cilem bakalské prace je zhodnotit viglovéka na Zivot zéie a vyhodnotit ziskané
data o seetech motorovych vozidel se&¥od PolicieCeské republiky (BR), Ceské
kancelde pojistitei a Ceské asociace pofidven. Analyza vlastniho dotaznikového
prizkumu zandteného na ochranu &e v ramci mysliveckych spalk Data z Gzemi
Stredaieského kraje okresuiBram gehledr zpracovat a graficky znazornit.



3. Literarni reSerse

3.1 Prostedi pro Zivot zviat
Voln¢ Zijici zwt potrebuje sve firozené prosedi, které je pro ni specifické.

Kazdy Zivaisny druh je vazan na tity typ prostedi. Faktory, které duji vhodnost
prostedi, jsou jak zalezitosti potravni, tak i rozmnod@ol moznost Ukrytu, ochrana

mlédat a migrace(erveny a kol., 2004).

Mezi Zivetichem a jeho progtdim jsou velmidsné vztahy, absloZky se navzajem
velmi ovlivauji. Prostedi pisobi na Ziveicha, ktery nasledkem drazdivosti vnima
vSechny viijSi popudy a odpovida na&.nDochazi tak ke zémam, které mohou byt
raizného rozsahu a charakterdtSmou se projevuji zemami fyziologickych proces
nebo chovani. VSechny podminky existence &aohai v prostedi ozndujeme jako
ekologické faktory. To jsou vlivy, které na Ziichy pasobi gimo kEhem jejich
celého Zivotniho cyklu. Vysledkem je eliminace wiskdruhu v prosedi, hustota

populace, vznikiiznych adaptacich (Kamler a kol., 2011).
3.2 Vliv ¢lovéka na zZivot z\ere

Clovek pretv&i krajinu jiz od samotného &atku. Zmeény v krajire nastavaji
s piichodemc¢loveéka jako zemdélce. Svojicinnosti ovliviiuje krajinu a petvai ji.
Dochazi tak ke sniZzeniditych druhi Zivocichi a rekteré jsou dokonce i vyhubeni,

ale naopakast druli svoji ¢innosti podptil (Sarapatka, 2011).

Z hlediska zivotnich podminek pro Zisiohy v krajirg byl zasadni zlom gmyslova
revoluce v 19. stoleti, kdy dochazi k rozvojiamyslu, k velké vystawbh mést,
Zeleznéni a také i silnini dopravy. Pro z¥ je toto zcela nové. Najednou jsou zde
ruSivé elementy, se kterymi se musi vyrovnat. Dagolyli vyuzivané ko# jako
dopravni prosedek. Noveé sétZeleznic a komunikaci vyti@ni prvni realné liniové
bariéry doprovazené ngmzenym hlukem, ktery sei§ipo okoli (Andl a kol,
2011).

DalSi zneény v krajire nastaly ale i se zakladanim z&flskych druZstev, kdy
dochazelo k rozoravani mezi, remizkznikaly ucelené lany. ¢ postupg zatala
ztracet své firozené prosedi, znénila se moznost Ukrytu a hledani potravy. V



souasné dob dochazi k fragmentaci krajiny jak vystavou obyd#k i dopravni
infrastrukturou. Z¥ béhem hledani potravyi migraci naléza igkazky v podobé
urbanizovaného uUzemi a komunikaci. Na krajinu m#& vl sowasny vyvoj
zentdélstvi a lesniho hospotkitvi. Zentdélstvi je ovliviiovano dotani politikou,
kdy jsou @stovany pevazrié energeticky vyuzitelné rostliny nagkukuice aiepka.
Kukurice jefazena do eroZnnebezpénych plodin a jejim nespravnynégiovanim
muze dojit ke znehodnoceniigly, ktera je dlezita nejen pro Zivotloveka ale i pro
zveét. Dochazi tak k odvagbvani oblasti a a4 najednou ztraciipyozeny zdroj vody

a je nucena migrovat za lepSimi Zivotnimi podminigara Zivot.

Zivotni prostedi se tedy neustale vyrazmeni, a to diky rozvoji hospodstvi a
ekonomiky. Zmény v krajire jsou hlave vyvolany novymi technologiemi jak
v zemeédélské tak i vlesni vyroly dochazi k ndistu dopravni infrastruktury a
v neposledniac ma vliv i rekreace&iloveéka, kdy je z¢r ruSena jeho itomnosti
(Vach, 1993).

Pojem fragmentace krajiny, kniz v ¢asné dob dochazi, znamena Uulomek,
zlomek, zbytek. Slovo fragmentace pochazi z laghskslova fragmentum. Je to
situace, kdy jsou velké celky krajingldny na mensi a tim ztraceji svojiodni
kvalitu (Ancil a kol, 2005).

3.2.1 Dopravni infrastruktura

Ceska republika mé velmi vysokou hustotu silnic kezmic, na 1 krh pripada 0,7
km silnic a 0,12 km Zeleznic. Hustota ZeleznicR pati dokonce mezi nejvy3si na

swté (www.vitejtenazemi.cz).

S rozvojem spolmosti dochazi ke staletsimu rozsiovani dopravni infrastruktury.
Silnice a Zeleznice tkuji migrani trasy zéte, fragmentuji krajinu a dochéazi
k naruSeni prozeného progedi zwre. Mezi dalSi negativni aspekty patniceni
biotopi béhem nové vystavby komunikaci, vznik hlukové a imizagze (Andl a
kol, 2008).

Komunikace jsowlovékem ungle vytvarené bariéry, které maji zasadni negativni

s

dopad na populace vanzijicich Zivaiichta, ktei se nestd, nebo se nemohou

prizpasobit. V mistech, kde jsou frekventované silnicénite, jsou vytveeny



ey

negrekonatelné bariéry pro vairzijici zwi. Kolize zwie s vozidly¢asto kowi jejich
smrti. Mortalitu z¢fe mize ovlivnit rékolik faktori, a to hlave technickéreSeni
komunikace, jeji sth hustota dopravy, rychlost vozidel, typ a atnakai

navazujicich biotojpa motivace zvat k g'ekonani komunikace (Agta kol, 2011).

Mortalita volrg Zijicich Zivaticht na komunikacich je ukazatel problémové oblasti
(Bank a kol, 2002).

Bariérovy &inek komunikace je moZzné zmirnit pomoadizmych dopravnich
opateni, pro jejichz navrhovani je nutné provést zjetlwjici kategorizaci
Zivocichu. Anckl a kol. (2005) stanovili @ kategorii, picemzZ jsou ozngovany A-
E. Jednotlivé skupiny Ziwichu jsou v kategoriich A-D a kategorie E zahrnujeycel
ekosystéem. Pro kazdou kategorii i je uvedeno, jaké je nejvhoggi
technické opaeni pro snizeni mortality 2ie. Ri navrhu a vystawbkomunikaci je
dulezity spravny vybr trasy komunikace a vhodrzvolené technickéesSeni na trase.
Trasa komunikace ma byt vedena tak, aby nedoch&dideidaci cennych biotop a
aby trasa nezasahovala do migiah cest. Technickd ogahi maji byt zvolena
podle konkrétnich podminek, nejvh@Bi zpisob je kombinace op&ni omezujici
vstup na komunikaci (jako n&poploceni, pachové ohradniky aj.) s vhodnymi
migracnimi objekty (Andl a kol, 2005).

| protidic¢e existuji opaeni, které vedou ke sniZzeni dopravnich nehod && dedna
se o opdeni upravujici rychlost dopravy a upozémh na zvysSeny vyskyt z¥ve
v dané oblasti a to diky osazenim dopravnickeka
V¢étSi bezpeénost provozu ovlivni | opa&kni zvysujici viditelnost a fphlednost
komunikace. Do &hto opateni pati Uprava vegetace v bezprgstnim okoli
komunikace nebo ostleni silnic (Andl a kol, 2011).

Strety se zwi eviduji myslivecké spolky, Dopravni policieCR a jednotlivé
pojistovny. Udaje se mohou od sebe lisit, data jsoudniskna zéaklagdnahlasené

nehody.



Mortalitu zwie zpisobuje i Zelezini doprava. Zelezdni dréaha je také usfe
vytvoiena bariéra, kterou musi&wpii své migraci pekonavat. Srazky se &V se
neeviduji, tak jako v siléni dopra¥. P stretech nedochazi ke zkamm osob a
k velkym hmotnym Skodam, ale bohuZzel vzdy k usmireetire. Tu ale trélaka a to
z rekolika davodi. PredevSim v zimnich #sicich naléz4 u trati 2 potravu nap
malinik, ostruzinik. V dof kdy je hodg sréhu, niize prohrnuta ttaslouzit jako
migracni koridor pro z¥t, kdy tuto cestu zvoli pro snafjgi pohyb. Srazky byvaji
velmi casté v obdobi svitani, soumraku neba@mnich hodinach a to vidledku
hledani potravy.

Existuje rkolik moznosti, jak zmirnit mortalitu 2¥e s jedoucimi vlaky, nap
snizenim rychlosti, instalace hlukovych vystrazniekizeni, prohrnuti sthu podél
Zeleznice, odklizeni vysypanych potravinovych zilrdjlezi usgsne, ale nakladné
feSeni Ize Zadit odstradni vegetace podél trati a tim sniZit potravni divik
v téchto mistech. Tato opgani se vyuZivajiiedevsim v zahra#i, v Ceské republice
jen vyjimeiné. Aplikace pachovych ohradnik piipadt Zeleznic je problematické a
to jak v letnich misicich (potravni atraktivita) tak i v zimnichésicich (nizka
vyparnost pipravku).

Myslivecké spolky mohou ovlivnit migraci ke tim, Ze v dob prikrmovani zajisti
dostatek potravy. Svoje daeni pro pikrmovani maji byt umigha v dostaténé
vzdalenosti jak od Zelezmii tak i od dopravni infrastruktury.

Vzhledem k rozvoji Zeleznice, je nutné dbat i naraau Ziv@icha. Zajistit ochranna
opateni pro no¢ budované Zeleznice, ale i pro stavajici Zelgdnidrahy.
Vybudovat nadchody, podchody s kombinaci oplocak u dopravni infrastruktury

a tim snizit mortalitu z%e (Kusta, Jezek, 2017).

3.2.2 Zenédélstvi

Zemedelstvi ma bezpochyby velky vliv na Zivotni priedi a tim je ovliiovana i
volné Zijici zwt. V doke hospodéského fistu a ekonomiky je vyuzivano daleko vice

zemedélskych strofi nez dive.

Zemedélskd a lesni fda tvai vétSinu naSeho Uzemi. Mgdchozich letech &o
zemeédélstvi negativni vliv na Zivotni prasidi Ceské republiky. Dochazelo k ruseni

krajinné infrastruktury a to je hla¥niz zminované rusSeni remigk zatravénych



Gdolnic, polnich cest a tim dochazelo ke snizowémibgické rozmanitosti. To #ho

za nésledek snizeni populace/@dnich druld voln¢ Zijicich Zivaticha (jednalo se
hlavré o koroptve, bazanty a zajice). NeSetrnym zasalerentdélské pidy vedlo
k jeji degradaci, k naruSeni odtokovych goim pida zhutgla a nasled® podléha
daleko vic erozi (Vach, 1993).

V sowasné dob intenzivniho zerdélstvi jsou vyuZzivané vysoce plosné vykonné
stroje pro Upravu poskiiovych zbytk, pripravu gidy a seti. Tyto stroje maji Siroké
pracovni zaéry a to az 8, 10, 12 a vice metPro dobry hospodgky vysledek
zemedélci pouZzivaji velké mnoZstvi agrochemie. VSechnohrdmady velmi
ovliviiuje jednotlivé slozky Zivotniho prasdi.

V obdobi senosg a v dol& zni, kdy je z¥i ukryta v gstovanych plodinach, dochazi
ke zn&nym Skodam na z%. Dochazi ke zrieni hnizdi§ polniho ptactva a
k mortali€ zivocicht (Marada a kol, 2011).

Zemedelska cinnost ovliviiuje celkovy rédz naSeho okoli. Spravné zeeské
hospod#&ni by mohlo pozitivé ovlivnit Zivotni prostedi. V rdmci opaeni pro
ochranu pirody a krajiny maji zegdélci dotaini moznosti. Je to népProgram
rozvoje venkovaCR Ministerstva zewrudgIstvi, dale Program @é o krajinu
Ministerstva Zivotniho prosdi, ktery podprogramem podporuje mj. i vyei
drobnych pirodnich prvk v krajing, to znamena obnova mezi a reniizkVznik
novych krajinnych prvik piispiva k udrzeni ztte v zenddélsky vyuzivané kraji
(Marada a kol, 2010).



Obr. 1: Pestra a pro Zivot atraktivifinoda a krajingMarada a kol, 2010).

3.3 Opatreni ke snizovani nepiznivych vlivii na zivot z\ére

Clovek by mel dbat na to, aby svojfinnosti co nejménhzasahoval do Zivota Zeit.

V sowinnosti s vystavbou dopravni infrastruktury, se &a$tskymi pracemi by se
meéli navrhovat takova op#ni, kterymi by se minimalizovali n&pnivé vlivy na
ZVEF.

3.3.1 Migra¢ni objekty

Migra¢ni objekty jsourazeny do opaéni, které podporujerekonavani komunikace
a jejich &innost je ovliviena ekologickymi a technickymi parametry. Mezi hlavn
faktory pati zakladni koncepcereSeni, rozmry migranich objekd, zpisob
zalenéni migrainich objekit do okoli a ochrana proti ruSivym viin provozu na
komunikaci. Casto se stava, Ze se migma objekty navrhuji pouze podle
rozmerovych parametr a na ostatni idezité faktory se zapominé.iBledek toho
jsou pak velké a nakladné objekty, které jsou addonxinné (Andl a kol, 2011).



Andél a kol (2011) roz#luje migrani objekty:

* Podchody - migrace #ie je spodem, pod Urovni dopravy
o Propustky
» Trubni propustek (kruhovy profil)
= Ramovy propustek (obdélnikovy profil)
= Tlakovy propustek (klenbovy profil s plochym dnem)
0 Mosty na komunikaci
* Most grimo pojizany
= Most presypany
* Nadchody — migrace #ie je vedena vrchem, nad Urovni dopravy
0 Mosty pes komunikaci
= Vicekelovy
» Jednodelovy

0 Tunely

Ministerstvo Dopravy aReditelstvi silnic dalnic vydalo v roce 2006 Teclidic
podminky TP 180 — Migkmi objekty pro zajigni prichodnosti dalnic a silnic pro
volné Zijici Zivatichy, kde je popisovan uceleny systém ogait ke snizeni

bariéroveho efektu komunikaci a techni¢&geni podchada nadchodl.

Funkce nadchad a podchod je pi spravném navrhu a realizaci stejnda, podle
terénnich podminek a niveletkomunikace se rozhoduje, jaké adpai bude
nejvhodrgjsi (TP180, 2006).

Podchody jsou navrhovany na zakladmcové migréni studie a detailni migéai
studie, na jejichz podkl&djsou navrhovany rozény, jako je délka, $ka a vyska
podchodu a index |. Roziry jsou zavislé na velikosti nasypovéhélesa, na

kategorii pozemni komunikace a na kategorii drukia&cha (TP180, 2006).

U nadchod je zakladni rozrérovy parametr jeho #da. Minimalni Stka je dana jeho
predpokladanou furidnosti zavislou na kategorii druhu Zérchu (TP180, 2006).



Obr. 2: Riklad mostu s dostateymi technickymi parametry pro kategorii A,
Nadchod na délnici D11 (km 70,%And¢l a kol, 2011).

Terénnimi a vegetaimi Upravy v okoli migrénich objekd |ze dosahnout
piirozeného z&eréni do okoli. Nemé# dulezitd je i minimalizace ruSivych vhiv
z komunikace, jako je hluk a a#leni. Jsou navrhovany protihlukové&sy, které
slouzi ke snizeni hluku a slouzi i jako bariératippgwtleni z komunikaci. DalSi

moznosti jsou kevé pasy a hromady zemin (TP180, 2006).
3.3.2 Zd'izeni odrazujici z®F od vstupu na pozemni komunikace

Pro zabra#éni steti na komunikacich je navrhovan@kolik moznych opaeni.
Ministerstvo dopravy Odbor pozemnich komunikaci atgdv roce 2013 technické
podminky pro z#zeni odrazujici 24 od vstupu na komunikaci TP 130, kde jsou

feSena ochranna bezpestni zéizeni, ktera maji odrazovat veldijici lesni z¢f od

vstupu na pozemni komunikaci.

Jiz v 8 13 pism. a) a f) zakoral3/1997 Sh. o pozemnich komunikacich v platném
zréni je uvedeno, Ze se jedna #istjuSenstvi pozemnich komunikaci. Pro snizeni
stretil zvéfe s motorovymi vozidly se pouzivaiji:

» opticka odrazujici zézeni

* pachové odrazujici Haeni
Jedna z variant ochrany&e je také oploceni komunikaci. TatesSeni je nakladné a

také jeho realizace se neda pouzit ve vSatbagech. Hlavni nevyhodou je, ze
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pokud se z&t dostane &akym zpisobem pes plot, neni pak uz schopna najit cestu
zpet a ot dochézi k fatalnim gtim (LiSkutin, 2013).

Oploceni se pouZziva v mistech s vysokou dopravnitatitou, a protoZze zvySuje
bariérovy efekt komunikace, je nezbytné toto tgrat kombinovat s migtaimi
objekty. Funkni oploceni musi spbvat zakladni parametry, aby hoégwnemohla
piekonat. Oploceni musi mit dostateu vysku, vhodnou velikost ok, vhodné
ukotveni a ukoeni, neporusenou konstrukci, moznost Uniku proutat@ jedince
(Unikové rampy) a musi byt uméab po obou stranach komunikace. V projektové
dokumentaci pozemni komunikace je na zakladgratnich studii rozhodnuto o
instalaci oploceni, je zhodnocena navaznost naamgrobjekty a je posouzen
celkovy bariérovy efekt oploceni. Ustanoveni prdoopni podél komunikaci a
ochranu proti vstupu Ziwichi obsahuje norm@SN 73 6101 — Projektovani silnic a
dalnic (Andl a kol, 2011).

» Optick& odrazujici z&zeni
Opticka odrazujici Z@zeni jsou specialni odrazné prvky, které jsou timé na
okraji komunikace a odrazi &o z reflektofi vozidel gevazr kolmo ke smiru
dopadu v porérné velkém horizontalnim rozptylovém pozorovacim ulhdrazee
proti zwfi mohou byt umisiny na snirovych sloupkach pdfpadt na gidavnych
sloupkéach. Z¥t je v noci odrazovana vzniklym optickym vystraznyotem, ktery

pusobi jen v dob, kdy jsou odrazné prvky o&teny (LiSkutin, 2013).

Zabezpedeny prostar

Zaberpeleany prostor

Obr. 3: Prostor zabezpeny odrazé proti zwti (LiSkutin, 2013).
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Odrazee se dli podle odrazného efektu a podle pouZziti na typ &p B. Typ A je
odraze s horizontalnim odrazem a pouZziva se v rovinagmnu. Naopak typ B je
odraze¢ se Sikmym odrazem, odrazi¢te Sikmo nahoru nebo dbla je vhodny do

kopcovitého terénu.

—— &
Smeér hlavniho odrazu
— 50
Vozovka
_——— i o S i V4

Obr. 4: Odrazé&s horizontalnim odrazem pro rovinaty terén (Ligku2013).

Obr. 5: Pouziti odrazé typu B v kopcovitém terénu (LiSkutin, 2013).
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Toto opateni je gedevSim ufené pro sparkatou &k Pro uteni lokality umistni
odraz€éa musi spolupracovat spravce komunikace s policii s&a zastupci
mysliveckych spoli. Pro instalaci odrazé je vhodné zpracovat zjednoduSenou
dokumentaci, v které bude uvedenalprysné, vyskové umisti a jejich vzajemna
vzdalenost (LisSkutin, 2013).

» Pachové odrazujici saeni
Pachové odrazujici #aeni (pachova ohradnik) je chemicky predek na béazi
pachovych repelefi ktery uvolrtnym zapachem predatora odrazujéizwd vstupu
na komunikaci. Zapach napvlka, med¥da, rysa pofipact jejich kombinace ma
zveét odpudit z lokalit, kde je vysky zie nezddouci. Lokalitam, kde jsou osazeny
pachové ohradniky, se &@v Uplné vyhyba a nebo je ¥thto mistech vice ostrazita.
Pro umisini pachovych ohradnikje nutna spoluprace spravce komunikace s policii

a se zastupci mysliveckych spolku (LiSkutin, 2013).

VétSinou se osazuji do nighlednych Usek silnic, nap. zat&ky s vysokym
porostem stroiin, keri, zengdélskych kultur.

Pachovy ohradnik se sklada z nosného materialuchogého koncentratu. Nosny
material je tvéen @nou, ktera ma lepicicéinek, obsahuje pachovy koncentrat a
nanasi se na nosny podklad. Funkce pachového dkuanovliviiovana ¥trem,
ktery odnasSi pach v jeho $m. Pro obnoveni pachovéhgitiku se musi pachovy
koncentrat do gny dodavat alespgiodvakrat za rok (LiSkutin, 2013).

Na trhu jsou uvedenyifpravky, které se od sebe liSi pouzitou aromaticlékou a
nosnym materidlem. Instalace pachovych ohradmnikisi byt i v souladu s pokyny
vyrobce. Pachové ohradniky jsou pouzivany nejeomaunikaci, ale i v zesuélstvi
jako ochrana ze#délskych plodin a kochran srnéi zvéie v dolg senosé&
(Havranek a kol, 2011).

3.3.3 Opafeni snizujici mortalitu zvéire zen€délskou mechanizaci

V dobk2 senosé& a sklizni dochazi k ohrozeni&e zengdélskou technickou. dmto
Skoddm na ni by se do predchazet a to vhodnzvolenym opdaenim. Existuje

nékolik moznosti ochrany, které se vyuZzivaji. JednteZeni je nap kombinace
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vyhareni, vyhledavani z&e z dotenych oblasti s instalovanim pka$i na
zemedélskych strojich. NemeéndileZity je i spravny pohyb zefdélskych strofi po
poli. Toto je zakotveno v Zakéro myslivosti¢. 449/2001 Sh. v platném &mi, kde
se v 8 10 odst. 3 b) uvadi, Ze pokud je to mozrésenprovagt skliziiova prace tak,
aby z¢t byla vytla&tovana od sedu sklizeného pozemku k jeho okraji (Mikulka a
kol, 2017).

Obr. 6:Nespravny a spravny postii pekani porost (Mikulka a kol., 2017).

Mikulka a kol. (2017) uvadi moznosti pla8j které mohou pomoci snizit mortalitu
zveéte bthem senosg a sklizni:
Mechanické plage na sklizecich strojich
« Retzovy plask
> Tento zmisob se pouzival hla¥nv 70. letech 20. stoleti. S pomoci
zavazi, které bylo umigto naretizcich, byl porost ,pr@esavan” a

zwet byla vyhana pry. Tento zfisob se jiz nevyuziva.

FATT

Aliwies

H

f_/i/
ALERNEA;

1 mawe gTRBIE [§ I

1 ccwammay nam 7 veading

3 oszoa 8 Ire

& mamewo ¥ rememeoaTi POOSERA

Obr. Retézovy plast na rot&ni listt ZTR 165
(Mikulka a kol., 2017).
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« Hrebenovy nadzvedava
» Hiebenovy nadzvedavase vyuZzival hlavé v Némecku. Bhem
sekani se sledoval Sikmyeien, ktery préesaval porostied Zacim
strojem. Pokud bylo nalezeno méa&tSinou srite, musel byt stroj
zastaven a ste preneseno na bezf@ misto.
» Typ se vzpruzinami
> Typ se vzpruzinami Bl podobnou konstrukci jakeetizkovy plasi.
Rozdil byl vtom, Ze na &y byly umistny ocelové pruzné pruty
pomoci vzpruziny. Tento typ ¢&h nizkou ®&innost a velkou

prichodnost v hustych porostech.

Obr. 8:Ty¢ se vzpruzinami (Mikulka a kol., 2017).

* Ochranné nastavce Zaci listy slouzili k tomu, abyzgf nemohla dostat

ptimo k Zaci li&. Tento zgsob byl velmi poruchovy.

Obr. 9: Ochranny nastavec Zaci listy (Mikulka a k017).
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Optické plasie

Optické plasie jsou pozivany pro vyhaéni zwie z porosi pred sekanim a mohou
byt instalovany i na ze&lélskou techniku. Nejjednodussi pléSivyuzivaji slunéni
svit, ktery se odrazi od reflexnich matekiad vytv&i se tak optické zéblesky.
Nevyhodou tohotareSeni je vliv pdasi, protoZe ip zatazené obloze nefunguje.

Nejvice pouzivany opticky plaSje oranZzovoierveny majéek se sirénou.

Akustické plasie

Akustické pla&ie funuji na principu vytv@ni zvuku nebo hluku, kterého segizv
boji a nebo je pro ni négemny. Plasi se fipevnéje na zemdélsky stroj tak, aby
byl nasnérovan dopedu. Akustické plage jsou vyuzivany hlavnv Némecku, kde
pouzivaji piezosirény, které maji vykonny zvukowjrg s nizkym pikonem. Do
akustickych plagi je fazen i ultrazvukovy bk, ktery ma vyhodu v tom, Ze

nerusi obyvatele v d&gné lokali.

Plynové plagie
Existuji i plynové plagie, které funguji na principu vyuZiti propanovéhdome
butanového plynu, jsou aktivovany piezoelektrickgapalovacim systémem. Plasi

vydava detonace s frekvenci od 20ivtelo 60 minut.

Pachové plase
Pachové plage neboli pachové ohradniky se vyuZivaji k odrazesfe od vstupu

do porostu, ktery bude sekan. Toto dgat je rozebirano v kapitole 3.3.2.

Vyhledavani zére pomoci PIRidel
Jednd se o novou metodu, ktera je ve stadiu vyzkupmincipem je vyuZiti
pohybovych infratidel, které reaguji na zinu teplotnich poli v zorném ahlu. Toto

opateni se vyuziva v Eimecku.
Vyhledavani pomoci dennich kamer

Pro vyhledavani Z¢e v porostu pomoci dennich kamer jeipba dalSi personal.

Ten mize byt v zemsdélském stroji a nebo v dalSim mobilnim piestku.
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Vyhledavani pomoci termoviznich kamer
Porost je prohleddvan pomoci termokamery, kterdizem byt umisina

v zemedelskem stroiji.

Mezi nové technické mozZnosti pat vyuZziti dronu, na ktery se umisti termokamera.
Obraz a soatadnice GPS jsouipnaSeny do pdtace, zWf je poté nalezena a
zachragna (Havranek, Machalek, 2015).

Spolehlivost této metody je ovligna vysSkou letu dronu, rozliSenim termokamery,

pocasim a dobou vyhledavani (Wimmer a kol, 2013).

Vhodnost opaeni pro snizeni mortality 2ie zeng¢délskou mechanizaci je zavisla
na rekolika faktorech. Zpsob ochrany je volen podle druhu odtoeané zvie,
podle velikosti lokality, kde chceme &vochranit a na jakém porostu bude probihat
zemedélska ¢innost. OileZita je spoluprace zemklct s mysliveckymi spolky, kdy
po nahlasSeni senasenebo sklizé, mohou myslivci zét vyharet nebo odrazovat ke

vstupu do dateného uzemi (Chalupova, 2017).

3.4 Zakonné opateni

V nekterych zakonech je zakotvena ochrana &atijici zwie nebo opdeni, ze

kterych vyplyva povinnost ji chranit a zabegpeat ji kvalitni Zivotni prosedi.

s

Obecna ochrana vainzijici zwte je dana zakonery. 114/1992 Sb., o ochran

piirody a krajiny, v plathném zni.

V zakort ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti, v plathnéménn (dale jen zakon) jsou pro
ochranu zvte dilezité § 8 — 11, kde je definovana ochrana mystivazlepSovani
Zivotnich podminek z¥e. V § 8 odst. 2 zakona jsou zakotveny z&kladninmsti
kazdého, kdo vstupuje se svdjinnosti do pirody. Musi si péinat tak, aby
nedochazelo ke zbyteému ohrozovani nebo zi@vani z¥ie a k poskozovani jejich
Zivotnich podminek. Pro snizovani mortality zekiskou ¢innosti jsou v § 10
z&kona uvedeny povinnosti vliasthila najemé pozemki. Zemgdélci jsou povinni
informovat myslivecké spolky o déka mistu konani zedélskych praci. B praci

se zemdelskymi stroji maji byt pouzity &inné plasie a pro vyhatni zwie
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z doteného Uzemi ma byt zvolen spravny pohyb strojepghyb od stdu
sklizeného pozemku k jeho okraji.

Z&kon¢. 100/2001 Sb., posuzovani vliu na Zivotni prosedi a o zrain¢ nekterych
souvisejicich zakan(zakon o posuzovani viivna Zivotni prosedi) v platném zni
uvadi povinnost posoudit vliv na Zivotni presti ged provedenim vymezeného
zameru. Jedna se o stavby,iizeni,cinnosti a technologie uvedené v tomto zakon
Praw zde jsou uvedeny i stavby dalnic, silnic a mistnkbomunikaci. Z tohoto

zakona vyplyva povinnost posoudit vliv na v®laijici zwi a navrhnout paéicna

opateni.

W

V zakor¢ ¢. 139/2002 Sh., o pozemkovych Upravach a pozemkovyadech,

v platném zani (dale jen zakon), jsa@Seny pozemkové Upravy, které maji také vliv
na zivotni prosedi. Jiz v § 2 zakona je uvlith, Ze pozemkoveé Upravy maji zajistit
mj. i diverzifikace hospodé&kécinnosti, zlepsit Zivotni progdi, ochranit a zarodnit
pudni fond, lesni hospodgtvi a vodni hospodstvi zejména v oblasti snizovani
negiznivych &inka povodni a suchaieSit odtokové pogry v krajiné a zvysit
ekologickou stabilitu krajinyVSechna tato op&ni maji nasledni pozitivni vliv na

volng Zijici zivagichy.
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4. Charakteristika studijniho tzemi

Reené Uzemi je okregiBram o rozloze 1563 Kinktery je nej¥tsim okresem
ve Stedateském kraji a nachazi se v jihozapathsti. Zenddélska pida zabira 47,6

% a lesy 40,5 % z rozlohy okresiedna se o zfie¢ clenity a nejvice zalesny
okres v kraji. V zapadni a severozapadsti tvdi prirozenou hranici pasmo Brd,
kde jsou nejvyssi mistaretinichCech. Jsou to vrchy Tok (865 m n.m.) , Praha (862
m n.m.) a TemsSin (827 m n.m.). V jiznéasti okresu se nachazir&laieska
pahorkatina. NejniZze polozeny bod okresu se nachédaleko soutokuicky
Kieniné s Vitavou.ReSenou lokalitou protékéka Vitava, na které jsou dvodni
nadrze — vodni nadrz Orlik a vodni nadrz Kamyk.

Dopravni infrastruktura je zaj&ta dalnici D4, silnicemi L.fidy a Zelezrinimi

tratmi, nejvyznamgyjSi tra’ je Zdice - Protivin (www.czs0.cz).

e

e e

Sitehguice ™

g Novy Knin b
s Dobfige 0 Stepy,

JHIUbOS 5 Gponists
o © Pfibram  Nedin  Kfepenice
; o Sedlgany
O Nepamuk . R ?ﬂb'ﬁmﬂﬂ&}
Rozmital Svojsice Krésnd Hora n. Vit
p. Trem&inem v. . ik
Hvosdany preznice . ZoluZany O Petravice

Obr. 10: Okres Rbram (www.mesta.obce.cz).
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5. Metodika

ProreSené Uzemi jsem pozadal @gtodopravnich nehod seé&tivza obdobi 2011 az
2016 FER aCeskou kancelépojistiteli a Ceské asociace pojidven. Pro porovnani
poctu dopravnich nehod v zavislosti na druhdiey jsem pozadaleskomoravskou
mysliveckou jednotu, z.s., OMSiBram o poskytnuti normovaného stavéievpro
okres Ribram za rok 2016.

Vlastni dotaznikovy pizkum jsem adresoval mysliveckym hospidaéd
mysliveckych spolk vieSeném Gzemi, kterym jsem zaslal na emailovou adres
internetovy odkaz pro online dotaznik. Ten jsemveiit na webovych strankach
WWW.SUrvio.com a byl @istupny na odkazu
https://www.survio.com/survey/d/W1W4X5V8W1C5A9P3K Oslovil jsem 74
mysliveckych hospodda a ziskal jsem odp@di z 26 mysliveckych spotk Behem

vlastniho péizkumu bylo zjis&no, Ze wkteri mysliveti hospodé& upiednostnili
telefonické dotazovaniied online dotaznikem nebo papirovou podobu dotaznik
Béhem rozhovoru se zajimali o ochranuéiey a sdlovali vlastni zkuSenosti
s opatenimi pro omezeni mortality #ke. Data z dotazniku jsem zpracoval
v programu Excel a vyhotovil zhodnocuji graf pr@@au otazku.

Dotaznik obsahoval tyto otazky:

1. Jméno VaSeho mysliveckého spolku?

Jste ped senos# informovani zensdélci dopredu?
Pouzivate pachové zradidl& penosei?
Pouzivate sitelna a zvukova zradilafipsenosei?

Prochazite individuathlouky, na kterych bude probihat sentse
Pouzivate pachova zradidla kolem komunikaci?

Pouzivate sttelnd nebo zvukova zradidla kolem komunikaci?

© N o g howbd

Méate na komunikacich dopravni kg informujici o zvySeném pohybu

zvére?

9. Mate na komunikacich dopravni kg sniZujici maximalni povolenou
rychlost kvili zvySenému pohybu zve?

10.Jste informovani o mistech, kde budou probihat Zklizen?

11.Jak byste charakterizovali spolupraci s mistnimmeoilci?
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12.Stava se, Ze mate v honithlaSenou ranu (slySeny viel) bez potvrzeni od
stielce, ktery vyselil?

13. Stava se€asto, Zze Vam po honilprojizcEji v noci cizi auta? MySleno na
polnich cestach.
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6. Soutasny stavieSené problematiky

Opateni pro ochranu 2¥e se neustale vyviji. Hledaji se nové moznosti(iakne

snizit mortalitu z¥ie v oblasti dopravni infrastruktury a z&malstvi.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, dopravni nehody s&izmejsou jednoth evidovany.
V roce 2014 zé&ala fungovat internetova aplikace www.srazenazzekiera eviduje
sraZky zete na silnicich a Zeleznicich. Jejindetem je sjednotit Gdaje od(R,
mysliveckych hospodd, poji&oven a jednotlivych &astniki nehod. Pomoci této
aplikace je mozné zjistit kritickd mista, ve ktedrywoegastji dochazi ke setim se
zveéii. Je mozné vyhodnotit, o jaky druhéte se jedna &asovy horizont dopravnich

nehod (www.srazenazver.cz).

Pro zabra#ni stetim zwte s motorovymi vozidly je nefdezitejSi vedét, jak se ze
podél komunikaci chova. V séasné dob probihaji spoléné projekty Fakulty
lesnické a tkevaské CZU v Praze, Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. & M
Hubertus Svojkov (okre€eska Lipa). Sw zwt bude monitorovana v modelové
honitbé pomoci GPS telemetrie, kde bude sledovano jejvamioa jeji reakce na

rizné podsty zpisobené motorovymi vozidly (Kusta, 2017).

Diky novym znalostem o chovani&e a zjis¢énim kdy a kde dochazi riejstji ke
stretim se z¥fi urcitého druhu, mize byt navrhnuto efektivni ogani, které snizi

mortalitu z\&fe.

Na zwi ma vliv i zengédélska cinnostcélovéka. Tak jako se vyvijeji nové technologie
pro zentdélské hospodani, néla by se inovovat i ochranna opati zabraujici

mortalitt zvére.

Vyrobci zengdélské techniky se v s@asné dob problematikou plagt nezabyvaiji.
Zastaralé mechanické plégina sklizecich strojich se jiz nepouzivaji a agkist
plaSte instalované na strojich se u nas vyuZzivaji vehdo (Mikulka a kol., 2017).

Novou moznosti pro ochranu&e v dolg senoséi a sklizreé je vyuziti termovize, ta
muze byt umisina na dronu nebo na vyhledavaci teleskopickié Tyato technologie

je dost finakiné nar@&na. Piimérna cena kvalitniho dronu s termovizi se pohybuje
okolo 650 tis. K (Machalek, 2017).
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Od roku 2015 probiha projekt Prevence a snizovwérd §isobenych z&ti a na zii

pii zemedélském hospod&ni pomoci legislativnich ogani a novych technickych
ieSeni, ktery jefeSen Vyzkumnym ustavem zetdélské techniky, v.v.i. ve
spolupraci s Vyzkumnym Ustavem lesniho hospstdé a myslivosti, v.v.i.,
Vyzkumnym Ustavem rostlinné vyroby, v.v.i. a Merwalu univerzitou v Bré&
Projekt bude ukaten v roce 2018 a je zaien na zhodnoceni stavajicich metod pro
ochranu zéte, navrhu novych op@ni a technickych moznosti, néigravu novych
legislativnich pozadawk a na spravné postupy zéadlca, myslivai, wvcetns

pracovniki ve statni sprav(Machalek, Havranek, 2016).

V roce 2015 byl také spu$t internetovy portal www.senosec.czu.cz a
v nasledujicim roce vznikla i mobilni aplikace. tte projekt Ceské zersdélské
univerzity v Praze, Ministerstva Zivotniho pi@sti CR a dalSich partnér Projekfi

se aktive Uc¢astni myslivci a dobrovolnici iad veejnosti. Jeho cilem je zlepSit
komunikaci mezi zeguélci a myslivci a podpiit ochranu zéie v dolé senosé a
sklizr¢ (Hajny, 2017).
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7. Vysledky

* Vysledky dotaznikového fizkumu adresovany mysliveckym hosptiaéa

Otazkaé. 1: Jméno VasSeho mysliveckého spolku?

Tato otazka réla za @el lokalizovat uzemi, ke kterému se budou vztahosggtni

odpowdi. Data byla ziskana z 26 mysliveckych sjgolk
» MS Bohutin

MS Borek Rosovice

MS Diana Smolotely

MS Dolris Daubek

MS Dubiny Vrargice

MS Haje

MS Hubert Mala Hrastice se sidlem Nova Ves podiPles

HS Chrastice

MS Jablonna

MS Kamyk

MS Kiepenice - Zvirotice

M¢éstské lesy Fbram s.r.o.,

MS Milin

MS-Myslovice

HS NestraSovice

MS Obory — Luhy

MS PleSivec

MS Paepice

MS Prosenicka Lhota pod@mosnou

MS Radttice — S¢zov

HS Smolotely les

MS Strarosedlecky Hradek

MS Svaty Jan, z.s.

MS Tiebsko

MS VéSin — Bukova

M S Zdar ZaluZzany

YV V. V VYV V V V V V VYV VYV V V V V V V VYV V VYV V V V V VY
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Otazkag. 2: Jste ped senos# informovani zemdélci dopredu”

Otazkac¢. 10:Jste informovani o mistech, kde budou probiha; sklizei?

Otazkac¢. 11:Jak byst charakterizovali spolupracimsistnimi zemdglci?

Cilem g€chto otazek, bylo zjistit, jak& je spoluprace meairedélci a mysliveckymi
spolky (MS) Zda jsou hospodiaMS nebo jejich zastupci informovani @nnosti
zemedélcu v honitbach, aby mohli das zvolit vhodné opdeni kochrag zvéie a

aplikovat jej.

2. Jste pred senoseci informovani
zemédélci dopredu?

Hano
H spiSe ano
spiSe ne

Hne

Graf 1: Whodnoceni otazky. 2

Z odpovdi jeziejmé (graf 1),Ze informovanost o senaseh je jen . ¢asti. Jen 27 %
MS dostane informaci o débkonani senosé¢ a 27 % MS je informovanych je
ziidka. Zde by jist melo dojit kveétSi spolupraci se zeftélci, aby bylo mozne

predchézet rortalité zvére bthem senosg.
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10. Jste informovani o mistech, kde
budou probihat zné, sklizen?

HEano

M spiSe ano

M spiSe ne

Hne

Graf 2: Whodnoceni otazky. 1C
Z grafu je patrnégraf 2, Ze pokud jsou MS informovany zahgjeni zni, senasde

je jim i fecena pesné lokalita.

11. Jak byste charakterizovali
spolupraci s mistnimi zemédélci?

H vyborna

M obcasna

M Zadna

Graf 3: Whodnoceni otazky. 11

Jako vybornou spolupréaci se z&#ci hodnoti pouze 31 % dotazovanych N
Zastupci 61 %MS vyhodnotili spolupraci jako @asnou a 8 % MSvibec
nespolupracuje se zeédglci. (Ob¢asnou je mysSlena nepravidélkomunikace

Z vyhodnocenitéchto #i otazek, je vidt, Ze vtéto oblasti je jest prostor prc
zlepSeniZemedelci by mgli pravidelrg informovat o senoséch a znich, o dobi o

piesnych mistech, kde budou probihTato povinnostje zakotvena zakor¢ o
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myslivosti ¢. 449/2001 Sb. platném zani, a to v § 10. Otazkou je, jestli o ton
ustanoveni zeduglci vibec di a pokud ano, ptgej nerespektuji. Bvod mize byt
i ten, Ze plan seno&ea Znije zavisly i na pdasi atermin konani ze byt zn¢nén
na posledni chvilizlepSeni spoluprace bych ¢ldv tom, Ze myslivéti hospodé se
budou snazitzenmédélce pouit o povinnostech jim vyplyvajici ze zakona
zdiraziovat, Ze je dlezité ochranit volé Zijici zwi a zabrénit tak zbytaym

ztratam na zivotechvére.

Otazkag. 3: Pouzivate pachovéa zradidléi penoséi?

Otazkag. 4: Pouzivéate sitelnd a zvukova zradilatipsenosei?

Otazkag. 5: Prochazite individuadnouky, na kterych bude probihat sent®

Otazkyc. 3, 4 a 5 nily za cil zjistit, jakym opaenim se mysliveckeé spolky sn:

zabranit mortalit zvéfe bkthem senoss.

3. Pouzivate pachova zradidla pri
senoseci?

mano
M spiSe ano

spiSe ne

M ne

Graf 4: Whodnoceni otazky. 3
Pouze 23 % M§Zzdycky vyuzia pachova zradidla. @dpowdi vyplynulc (graf 4),

Ze pachova zradidla nejsou moc pouZivi
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4. Pouzivate svéetelna a zvukova
zradila pri senoseci?

Hano
M spiSe ano

H spiSe ne

Hne

Graf 5: Whodnoceni @zky¢. 4
VétSina MSnepouzivd sitelnd nebo zvukova zradidlaipenosei (graf 5). Toto
opateni vyuziva pouze 27 % NMa 12 % MS se komuto opateni giklaneni.

5. Prochazite individualné louky, na
kterych bude probihat senosec?

®Eano

H spiSe ano

1 spise ne

Hne

Graf 6: Whodnoceni otazky. 5
Je Zejmé (graf 6),Ze 6! % MS vzdy prochazi loukyipd £nosei, jen 8 % MS

louky viibec neprochaz
Z téchto ti grafi vyplyva (graf 4, graf 5, graf 6)ze ¥tSina mysliveckych spotk

béhem senosé dava pednost piimo prochazeni deéenych oblasti. Pachov

zvukovaci swételna zradidla se pouzivaji jen okrve.
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Otazkag. 6: Pouzivate pachova zradidla kolem komunik

Otazkag. 7: Pouzivate s¥elnd nebo zvukova zradidla kolem komunik

Cilem otazeké. 6 a7 bylo zjistit, jaké se n&asgji v honitbach pouziva ochrani

bezp&nostni zéizeni odrazujici z& od vstupu na komunikace.

6. Pouzivate pachova zradidla kolem
komunikaci?

M ano
H spiSe ano

H spiSe ne

Hne

Graf 7: Whodnoceni otazky. 6
Pachovéa zradld kolem komunikaci nepouziva % mysliveckych spolk. Tuto
variantu opaeni vyuziva 27 % MS a . % MS se kéto ochran priklani (graf 7).

7. Pouzivate svételna nebo zvukova
zradidla kolem komunikaci?

0,
4% 0% 4%

Hano
M spiSe ano

M spiSe ne

Hne

Graf 8: Whodnoceni otazky. 7



Z grafu je patrnggraf 8, Ze myslivecké spolky stelnd nebo zvukovéa zradid

kolem komunikaci nepouZziva

V honitbach, které odp@dely na dotaznikovy gizkum, zatizeni odrazujici 2% od
vstupu na komunikaci nejsou vet§ine pripadi vibec pouzivan Pouze 27 %
mysliveckych  spolk  osazuje pachova zrdla kolem  komunikac
V problematickych Usecictkde je zvySena mortalita &e a kde neni vyuZzivar

Zadné opdeni k jejiochrarg, melo by dojit k naprav.

Otazkag. 8: Mate na komunikacich dopravrnatky informujici o zvySeném pohyt

zvere?

Otazkag. 9: Mate na komunikacich dopravni Zkga snizujici maximalni povolenc

rychlost kvili zvySenému pohybu 2ve%

Otazkamic. 8 a 9bylo zji&'ovano, jestlisou v honitbach osazenystrazné dopravni
znaky upozonujici na zvySeny pohyb #ie a pokud ano, tak zcje osazena i

dopravni zn&ka snizujici rychlos

8. Mate na komunikacich dopravni
znacky informujici o zvySeném
pohybu zvére?

M ano

M ne

Graf 9: Whodnoceni otazky. 8
Pouze 326 honiteb r4 nakomunikacich osazenou vystraznou dopravnékm

v vl

L2V & (graf 9).Jedné se 8 honiteb.
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9. Mate na komunikacich dopravni znacky
snizujici maximalni povolenou rychlost
kvtli zvysenému pohybu zvére?

M ano

M ne

Graf 10: Whodnoceni otazky. 9
V zadné honit® neni osazena dopravni zka snizujici maximalni povolenc
rychlost kvili zvySenému pohybu 2ve (graf 10).

V honitbach, které odp@dély na dotaznikovy gizkum, nejsou osazeny dopra
znaky pro snizeni raximalni povolené rychlosti. Pouze8vz 26 dotazovanych
honiteb maji osazenou vystraznou dopravnikngzZvér“. V mistech, kde dochéa
k ¢astym srdzkam se &, by bylo utit¢ vhodné zazadat o urténi vystrazné
dopravni zn&y. Po upozoréni na mozny yskyt zwie na komunikaci by i fidici

svou jizdu pizptsobit a tim pedeji dopravié nehod se z¢ii.

Otazka ¢. 12: Stava se, 7Ze maéte honitk® hldSenou rénu (slySeny visl) bez

potvrzeni od selce, ktery vyselil?

Tato otazka ma za cil zjistit,jestli se vhonitbach vyskytuji fipady, kdy je slySe
nevys\tlitelny vystrel, ktery ve ¥tSiné pripadi swede¢i o pytlactvi.
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12. Stava se, Ze mate v honitbé
hlasenou ranu (slySeny vystrel) bez
potvrzeni od strelce, ktery vystrelil?

Hano
M spiSe ano

M spiSe ne

Hne

Graf 11: Whodnoceni otazky. 12

Z grafu je patrné(graf 11, Ze problematika pytlactvi se vysluje ve 42 %
honitbach. Naopak6 % mysliveckych hospotii uvadi, ZeslySené vysely maji
potvrzené od lovic

Otazkac¢. 13: Stava séasto, Ze Vam po honithprojizctji v noci cizi auta? MysSlen
na polnich cestach.

13. Stava se casto, ze Vam po honitbé
projizdéji v noci cizi auta? Mysleno na

polnich cestach.
4%

Hano
H spiSe ano

1 spise ne

Hne

Graf 12: Whodnoceni otazky. 1

Cilem otazky. 13bylo zjistit, zda je vhonitke zvéi ruSena motorovymi vozidly, zc

jsou lidé ohéduplni wici krajing a zwti. Z grafu je patrnégraf 12, Ze zéf je v noci



plaSena. Az 486 mysliveckych spolk uvadi, Ze jejich honitk® projizcgji auta
v noci po polnich cestach a \alSich 19 % se tytoifpady také objevuji. Tento

vysledek s¥dci o lidské Ihostejnosti ke 2.

* Vyhodnoceni statistik dopravnich nehod séxi

Udaje o pétu nehod se z¥i v okrese Blbram vobdobi 2011 az 2016 ou
zpracovanydo prehlednych grai (graf 13, graf 14).Cilem bylo zjistit pdet
dopravnich nehod se &V vdané oblasti, a zda se shoduji data @R, Ceské
kancelde pojistitel aCeské asociace pofigven.

Pocet dopravnich nehod se zvéri v okrese
Pribram

300 A

250 - N B
B 200 - T/l | N | B )
g 150 A — — — m PCR
w — — —
g 100 - -- m Ceskd kancelar pojistitelt a

50 47 | — — Ceské asociace pojistoven

2011 2012 2013 2014 2015 2016
rok

Graf 13:Patet dopravnich nehod se&i/v okrese Hbrarmr

nehody/rok 2011 2012 2013 2014 2015 2016
PCR 100 137 160 207 273 280
Ceska kanc.
poj. a Cesk. 102 141 160 208 273 281
asoci. pojis.

Tab. 1:Patet dopravnich nehod se&tivv okrese Hbrarr

Z grafu (graf 13)a tabulky(tab. 1)je zZtejme, Ze p&et dopravnich nehod sevéii
kazdym rokem stoupd. Ze ziskanych idajo okres Ebram bylo zjis&no, Ze se
data F'R aCeské kancet& pojistiteh a Ceské asociace pofidvenv roce 2013 a

2015 shoduji. \bstatnich letec jsou rozdily woctu nehod maximakh4 nehody. Ve
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N 1Y

v3ech pipadech se jedna o vy3sighpnehod uvedenCeskou kanceté pojistiteli a
Ceskou asociaci pojisven. Tento Udaj je zvlastni tim, podle§ 47 odst. 5 zakor
¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komuniki v plathném zgni (dale jer
zakon), je setse z¢ii dopravni nehodaiadic je povinen podle § 47 odst. 4 zakc
dopravni nehodu oznamitCR. Stretem se z¥i vznikla Skoda ieti osol, ftj.
mysliveckému spolku, ktery je informovan o ned®ER. Myslivecky spolek zajis
odvoz usmrcené Zve, pogripact jeji dohledani. Vzhledem sowasné rychlosti at
je malo pravépodobné, Ze by zv pii stretu ¢motorovym vozidler, zistala
nezragna. Vpripac, Ze by sitidi¢ usmrcené zvé odvezl, dopustil by se trestné
¢inu pytlactvi,a to podl § 304 zakona&. 40/2009 Sb., trestni zakonik plathém

znéni.

Nasledujici statistické Gdaje jsou odfR a jedna se o Gdo postu dopravnich neho

v zavislosti na druhu srazé z\&re.

Pocet dopravnich nehod v zavislosti na
druhu zvére v okrese Pfibram

160 -
3 140 1 W srna/srnec
'§ 120 4 m jelen/lan
£ 10 = dangk
& 80 -
a H muflon
S 60 - n
= M zajic
o 40 - — )
2 o sl m bazant
20 -
divoké prase
0 - -
2011 2012 2013 2014 2015 2016 jiné
rok

Graf 14:Pctet dopravnich nehod v zavislosti na druhgiew okrese Rbrarr
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rolv<v 2011 2012 2013 2014 2015 2016
zvér

srna/srnec 59 78 92 113 141 147
jelen/lan 9 6 3 13 13 9
danék 6 0 4 8 11 13
muflon 0 0 0 0 0
zajic 2 1 2 1 3
bazant 0 0 0 0
divoké prase 12 24 30 35 51 27
jiné 12 28 29 36 52 81
celkem 100 137 160 207 273 280

(Pozn. Jiné je ¢ vySe neuvedend)
Tab. 2: Poet dopravnich nehod v zavislosti na druhgif'ew okrese Rbram

Ve sledovaném obdobi 2011 az 2016 bykgtst s motorovymi vozidly néastji se
srncem/srnou. V roce 2011 bylo srazeno 59ikersice/srny a v roce 2016 bylo jiz
147 dopravnich nehod s timto druhem. To je az skojpasobny ndist dopravnich
nehod za obdobi 6 let.

Pcatet sradzek s jelenem/lani sehlem let 2011 az 2016 vyrazneneni, to je hlavi
dano pdetnosti toho druhu 2ve v okrese Rbram. ZvySeny nést je v letech 2014
a 2015, kdy bylo srazeno 13 jeidiani.

Béhem let 2011 az 2016 je v okreséibPam evidovana pouze jedna srazka
s muflonem, a to v roce 2015. Toto spiSe ukazujmaly vyskyt tohoto druhu zve

v feSené lokalit

Patty stret s divokym prasetem &y od roku 2011 do roku 2015 rostouci trend,

v roce 2016 doslo k poklesu dopravnich nehod.

Ceskomoravska myslivecka jednota, z.s., OM®Mm@m mi poskytla z roku 2016

normované stavy 2¥e v okrese Rbram.

prase divoké
199

srnec/srna | jelen/lan | danék | muflon | zajic | bazant
pocet 4495 342 303 94 71441 13513
Tab. 3: Normované stavy &te v okrese Fbram — rok 2016

druh zvére

Tato tabulka (tab. 3) potvrzuje g&t dopravnich nehod v zavislosti na druhgrey

kdy nejvice srazek je se srncem/srnou a nejrsénuflonem.

NejvySSi normovany stav &ke je u baZaiita zajic, ale p@et dopravnich nehod
tomu neodpovida. Za rok jsou hlaSeny maxim@ndopravni nehody zgobené
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zajicem¢i bazantem. V tomtoifpac, dochazi prawpodobré k tomu, Zze dopravni
nehody s touto ¥ nejsou hlaSeny, protoze hmotné Skody na angdosahuji

vysokychc¢astek.
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8. Diskuze

Ochrana z¥te v krajire je v sodasnosti aktualni téma, o kterém je pojednavano
v mnoha odbornych publikacickilancich a na odbornych semiich. Teoreticka
cast bakalgské prace, statistické Udaje a vlastni dotaznikgnigkum ukézal, Ze
mortalita z¥ie zpisobend dopravni infrastrukturou ma stoupajici teadele to
ziejmé ze statistickych Gdagopravnich nehod se &V od RCR. V okrese Hbram
v roce 2011 bylo evidovano 10Gedfi se z¥ti a v roce 2016 bylo Zigobeno jiz 280

dopravnich nehod se &v.

Jak uvadi Kusta (2017) zamezitedim se z¥#i na komunikaci a Zeleznici u@n
nelze. Pro sniZzeni mortality Zi¢icht je zapotebi hledat optimélnfeSeni, ktera

budou minimalizovat ztraty na &.

P vystavi® nové komunikace je nutné navrhnout éeai ke snizeni bariérového
acinku komunikace, a to vhodnzvolenym migranim objektem s navazujicim
oplocenim a terénnimi Upravy. U stavajicich komaaikryhodnotit rizikové Useky a

vhodre zvolenym opaenim snizit mortalitu zite.

Podle dotaznikového fmkumu se népsgji podél komunikaci pouzivaji pachove
ohradniky. To mohu dolozZitifkladem zreSeného Uzemi okrestilltam na stavajici
silnici 1/66 mezi kiZovatkou Korttopy/LeSetice a obci Slivice (obr. 11). Zde dochazi

podle internetové aplikace www.srazenazvekaastym dopravnim nehodam se

Zvéfi. V tomto Useku jsem nalezl pachové odrazuji¢izeai. Nosnym materialem
pachového ohradniku jeéma, kterd je nadkana na stromech a naegenych
kulatinich.
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Obr. 11: Pachové odrazujici izeeni u silnice silnici 1/66 mezi i#kzovatkou

Kon¢topy/LeSetice a obci Slivice (Foto Burian Petr, 201

Pravépodobnost nehody se & ovliviiuje ¢as (hodina) udalosti adsic, ve kterém
doslo ke getu se zw¥ii. K takovym dopravnim nehodédm dochazic¢asgji v noci
okolo 22:00 hodiny a k ranu okolo 6:00 hodiny. Zsyd mortalita je v #sicich
duben, kéten a odfijna do prosince. vodem je vySSi aktivita 2¥e v €chto
obdobi. Na jge dochazi k rozpadu zimnich tlupére, wtSimu pohybu mladych
jedincl a hledani novych teritorii. Odijna se z¥f intenzivré pastvi z dvodu
nadchazejiciho zimniho obdobi, také jéizruSena lovem a zefklskou praci na

polich. To vSe vede ke zvySené migraaiievKusta, 2011).

24

Cagdiova (2017) doportuje problematiku dopravnich nehod seizwvzalenit do
vyuky autoskol, kde by se & budoucifidi¢i dozwdét o chovani z¥te, kdy je

nejwtsi pravépodobnost $etu se z¥ii a jak se zachovattipnetekaném vbhnuti

zvére do komunikace.

V novych automobilech s nadstandardni vybavou jgbuinstalovany detektory
upozonujici na z¥f. Senzory detekuji 2¥ v urtité vzdalenosti d&di¢ ma moznost
zpomalit vozidlo a zabranit dopravni nebdtiavranek, Hiko, 2008).
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Doufam Ze, s vyuzitim novych znalosti, technol@giové internetové aplikace by

mohlo dojit ke sniZzovani mortality ke na komunikacich

Také zemidélské prace velmi ovliwji Zivot zwre, a jak uvadi ve svéranku
Havranek (2016) ztraty na &v se podle statistickych Udagvysuji. Nedostatema
komunikace zewdélcu s mysliveckymi spolky zjsobuje, Ze myslivci nemaji
moznost uplatnit op&ni zabraujici ztratam z¥te. Dvadk (2016) ve své praci
uvadi, Zze nejinngjSi zpisob ochrany midiat je prochazeni genych ploch ped

zahajenim s&eni.

To dokladé i dotaznikovy fiekum, dokonce bylo zji8ho, Ze v gkterych honitbach
zenedélci s myslivci vibec nekomunikuji. Pouze 31 % z&skych spolk uvedio,
Ze maji vybornou komunikaci se zemdlci. Myslivci maji nekolik moznosti jak
mladata zZiv@ichi a drobnou z& ochranit. Mohou vyuZit pachové, optické,
akustické plage, nebo zajistit prochazeni poli a luk.i@&8eném Uzemi davaji
piednost prohledavani d@né lokality. Noveé technologie vyhledavanéiz/pomoci

termokamery nejsou jeStozsfené.

Myslim si, Zze zlepSenim zivotniho pridi pro z¥i v sowinnosti s opaenimi
zabraujicim ztratam z¥te v dold senos& a sklizni, povede ke sniZeni jeji

mortality.
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9. Zawer

V zakorg ¢. 449/2001 Sb., o myslivosti, v platnéménn je uvadno, Ze z¥ je
obnovitelné pirodni bohatstvi fedstavované populacemi diuhvolné Zijicich
Zivocichtu. V bakaldskée praci jsem seémoval jeji ochrad v sowasné krajis.
Literarni reSersi jsem podloZil viastnim dotaznigmvprizkumem, Gdaji od €R, od
Ceské kancet& pojistite, Ceské asociace pofidven a od Ceskomoravské

myslivecké jednoty, z.s., OMSiBram.

Z bakal@ské prace jeiejmé, Ze téma ochrany &e je v sodasné dob aktualni.
Dopravni infrastruktura a zemlstvi ma velky vliv na mortalitu ze. Prace se

zabyva opaenimi, ktera zabrauji Skodam na zii nebo je alesppminimalizuji.

Z teoretickécasti prace a z vysledke zZejmé, Ze peet dopravnich nehod se&v
narista, a proto je iezité se timto tématem zabyvat. Dopravnim nehos@méii
se da pedejit opatenimi, které odrazuji ¥ od vstupu na komunikace a vhodnymi
migratnimi objekty, které zajisti moznostifmzené migrace z¥e. V rizikovych
mistech je vhodné umistit dopravni Zkw sniZujici rychlost a upoziujici na
vyskyt zwte. Ridi¢ by msl tomu svou jizdu fizpasobit a byt obeetnsjsi. Nasledek
srazky se z&i mize byt fatélni pro obstrany.

Zv¢t je ohroZena i fh zemedélské ¢innosti, a to pedevsim v dobsenosée a sklizg.
Moderni zemidélska technika je vice efektivni a vykaij$i, ale naopak pro miata
a drobnou z¥ je to vice nebezgeé, ztracicas pro opughi dotené lokality.
Opateni pro sniZzeni mortality 2ie na zerddélskych strojich jsou jiz zastarala a
nepouzivaji se. DalSi moznosti ochrany je osazowérych plasit (pachové,
akusticke, opticke), prochazeni lokalied zahajenim zetdélskych praci. NowjSi
zpiusob je vyhledavani zve pomoci termokamery umdse na dronu, ten je ale
znané finantné nakladny. Jak uvadi Machalek (2017) pro rssi novych
technologii by bylo vhodné zavedeni dotapodpory jak pro zesdélce, tak i pro

myslivecké spolky.

Odrazuijici z#&izeni — plagie — instaluji myslivci na zaklgdzpravy od zerdélct o
doke konani senosg sklizni. Jak dotaznik ukazuje, spoluprace &dihat
s mysliveckymi spolky neni vSude sarfgmosti. A pra¥ diky wasné informaci o

dobke konani senose ¢i sklizné, mohou myslivci zabranit Skodam na#ivV feSené
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lokalit¢ v okrese Hbram davaji pednost prochéazeni poli a luked opatenimi

odrazujici z¥f.

Tak jako vznikaji nové projekty a odborgnky zabyvajici se mortalitou &ke
v dopra¥ a v zenddélstvi, tak i ja bych cld touto praci upozornit na tento
pietrvavajici problém a doufam, Ze i diky medializdmjde v brzké dobke zlepsSeni

situace.
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