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Dopad piechodu k elektromobilité na dafiovy mix CR

Abstrakt

Tato bakalarska prace fesi dopady rozvoje elektromobility na zménu charakteru trhu
s automobily. Cilem je zhodnotit nasledné dopady do statniho rozpoctu v dlouhodobém
horizontu. V ramci tohoto zhodnoceni jsou provedeny odhady vypadku na spotiebnich
danich a DPH, zptusobené utlumem spalovacich motora, nepfimo rozvojem elektromobility.
Pro tcely odhadu je v této praci vytvorena predikce poctu elektromobilti na zakladé analyzy
casovych tad. Soucasti prace je také piehledova studie danovych i nedanovych podpor
elektromobility ve vybranych statech, jejichz zkuSenosti jsou nasledné vyuzity k predpovéedi
bodu zlomu, v kterém za¢ne CR upoustét od fiskalni podpory elektromobility. Vzhledem
k vyznamnému vlivu rozvoje elektromobility na piijmy statniho rozpoctu se predpoklada
vznik tendenci ke zdanéni alternativnich pohond, ¢i hledani jinych predméti zdanéni.
V reakci na tyto pravdépodobné tendence prace identifikuje mozné teoretické scénare vyvoje

datiové politiky CR.

Klicova slova: elektromobilita, statni rozpocet, dailové vynosy, ulevy na danich,

analyza ¢asovych fad, dan z pridané hodnoty, spotiebni dané



The consequences of the transition to electromobility

to the tax mix in the Czech Republic

Abstract

This bachelor's thesis deals with the consequences of the development of
electromobility on the change in character of the car market. The goal is assessment of
following effects on the government budget in the long term. Part of this assessment is
calculation of estimates resulting from the loss of consumption taxes and VAT, caused by
the transition from internal combustion engines to other kinds of power-trains based on
electricity. The prediction of the number of electric cars in this thesis is created based on
time series analysis. The thesis also includes an overview study of tax and non-tax support
for electromobility in selected countries, whose experiences is used to predict the critical
point when the Czech Republic will begin to abandon fiscal support for electromobility.
The tendencies to tax alternative fuel vehicles or the search for other subjects of taxation is
assumed due to the significant impact of the development of electromobility on national
revenues. In response to these probable tendencies, the thesis identifies possible theoretical

scenarios for the development of the tax policy of the Czech Republic.

Keywords: electromobility, government budget, tax revenues, tax concessions, time series

analysis, vallue added tax, excise tax



Obsah

1 VO coceeereessessseenssesmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssasssssassass 11
2 Cil prace a metodika .13
3 Teoreticka vychodiska 15
3.1  Dafiova soustava Ceské repubIIKY .........cooeurverueiveriieerseieeeieeseeseeseese i eeeeieeeeens 15
3.1.1 Spotiebni dafi z mineralnich olejli ........cccccoviiviiiiiiiiiiie 15
3.1.2 Dafl Z €leKtFINY c.veviieieiieeteeeeeee e 17
3.1.3 SHNIENT AT . s 17
3.14 Dan z pfidané hodnoty .........cccceeviiiiiiiiiiiiiii 17
3.1.5 Piehled vybranych pfijmu statniho rozpoctu Ceské republiky ................ 18
3.2 Elektromobilita v Ceskeé rePUDIICE ........vvvvrveeeeereeeeiereeirees e 19
3.2.1 Cile v oblasti elektromobility v Ceské republice............coovurvererreerecennnn. 21
3.3 Elektromobilita V EVIOPE .....ccceeviiriiiiiiiiiiiiiiiiiie i 23
4 Prakticka cast prace 25
4.1  Prehledova studie elektromobility v NEmMecku ..........ccevevviiiiiiiiiininninnnenne. 25
4.1.1 Financovani elektromobild v ramci ekologického bonusu v minulosti.... 25
4.1.2 Soucasné financovani elektromobild v ramci ekologického bonusu........ 26
4.1.3 Planovana tprava financovani v ramci ekologického bonusu.................. 26
4.14 Datl z motorovych vozidel .........cocoeevirieiiiiiiiiiiiiiiiii 27
4.1.5 Snizeny vyméfovaci zaklad pro zdanéni firemnich elektromobild .......... 28
42  Analyza trendu elektromobility v Némecku ........ccccoovviniiiiniiii 30
4.2.1 Posouzeni dynamiky vyvoje €asoveé fady .........cccceveviiiniiiniininienicnne, 31
422 Nalezeni vhodného modelu .......cceeverieniriiineiiieniiiiiiiice e 32
4.2.3 Verifikace MOAEIU. .....ccvviieiie e 33
4.2.4 Tvorba prognozy vyvoje podilu BEV v Némecku ........ccocoeviviiiiiiniinnnns 33
4.3  Ptehledova studie elektromobility v NizozemsKu.........cccceeviiiiiiininniiniinnnnn. 34
4.4  Analyza trendu elektromobility v NiZOzemi .......ccccoeviviiiiiiniiniiiiiiienne 36
4.4.1 Posouzeni dynamiky vyvoje €asove fady ........ccccoeveiiiiiniiiniiiieniiecii, 37
4.4.2 Nalezeni vhodného modelu .......cc.oeveveieiieriiiiiiiiniiciiiiice e 38
443 Verifikace MOAEIU......cvvi i 39
4.4.4 Tvorba prognozy vyvoje podilu BEV na trhu v Nizozemi ....................... 39
4.5  Prehledova studie elektromobility v NOISKuU........ccccoevviiiviiiiiiiiiiiiiieciec, 41
4.5.1 Upousténi od pobidek poskytovanych v souvislosti s elektromobilitou... 43
4.6  Analyza trendu elektromobility v NOrsku.........ocoovriviniiiiiiiiii 46
4.6.1 Posouzeni dynamiky vyvoje €asove fady ........ccccoevviiiiniiniiiieniiiee, 46
4.6.2 Tvorba vhodného modelu ........c.oovevieieiiiiiiniiiiciceccci e 48



4.6.3 Verifikace MOdelU.......coouiieiiiiiiiiiiiiicicciec e 48
4.6.4 Tvorba prognoézy vyvoje podilu BEV na trhu v Norsku.........c.ccocoveaee. 49
47  Piehledova studie elektromobility v Ceské republice. .......c.ccoorvrverrrverinennen. 51
4.7.1 Operacni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost .....51
4.7.2 Operacni program DOPrava..........cccceevrvuiiieniiniinniine e 52
4.7.3 Narodni program Zivotni prostredi...........ccovevereevrerereeeereeeeseeessseseeeeseene. 52
4.7.4 Podil elektromobility na trhu v CR ......c.vvrveriieecicie e 53
4.8  Analyza trendu a predikce elektromobility v Ceské republice.........cccoorvunnn.. 53
4.8.1 Posouzeni dynamiky vyvoje Casove fady ........cccceveeeviiiiiiininniiienienne. 54
4.8.2 Tvorba vhodného modelu ........coueeuiiiiinieiiiinienie e, 55
4.8.3 Prognoza vyvoje poétu BEV v CR a posouzeni jeji vhodnosti................. 56
4.9  Body zvratu v oblasti podpory elektromobility v Ceské republice.................. 58
4.10 Dopady elektromobility na dafiové vynosy v Ceské republice .......cccoevurvnn. 59
4.10.1  Predikce poklesu vynosu spotiebni dané z mineralnich oleju .................. 59
4.10.2  Predikce poklesu vynosu dané z piidané hodnoty ..........ccccceevueiiiinnnnenn. 61

5 Vysledky a diskuse 62
5.1 VYSIEAKY et 62
5.2 Diskuse a navrhy alternativ feSeni.........cccevevieviiriiiiiiiiiiniiiiie e 65
6 Zavér 67
7 Seznam pouzitych Zdrojll....cceeceeesseseecessecanes ceessssssssssesssessssssnesaensaens 68
8 Seznam obrizki, tabulek, grafii a ZKratek .......eeenenenensensnnsensnesncsaesecnesssennens 77
8.1  Seznam ODTAZKUL ...c.veveevieieiieiee ettt st 77
8.2 Seznam tabulek.........ccoeeiiiiiiiiiiiiei e 77
8.3 SezNAM GIafll.....cceeieiiieiiie ettt e 78
8.4  Seznam pouZityCh zKratek .........ccoceevuiriiiiiniiiiiiiiiiiiii e 79
Prilohy ... ..80

10



1 Uvod

Elektromobilita je v dnesni dobé ze strany médii i politiki propagovana jako doprava
budoucnosti. Jednim z hlavnich pfinosii elektromobility je eliminace vzniku pevnych Castic
a oxidua dusiku, které jsou u vozidel se spalovacimi motory emitovany ve méstech v pfimém
kontaktu s lidmi, pfispivaji ke znecisténi ovzdusi jemnym prachem a zptsobuji tak vznik
smogu. Aktualné je v této oblasti nejsledovanéjsi problematika emisi sklenikovych plyni,
predev§im nejvice produkovaného CO», ktery je sice zdravotné nezavadny v téchto
koncentracich, ale podili se na vzniku sklenikového efektu (Green-Zones.eu, 2022).

Hlavné ze strany Evropskeé unie je vyvijeny tlak na snizovani emisi sklenikovych plynta
a zavadeéni elektromobility, je to vyznamnym krokem v cesté na jejimz konci stoji klimaticky
neutralni Evropa. Od 1. ledna 2020 uvedla Evropska unie v platnost nafizeni, dle které¢ho
mohou vSechna auta vyrobena automobilkou vypustit v priméru 95 gramti CO2 na kilometr.
Kazdy gram navic znamena pokutu 95 euro za kazdé auto. Tyto pokuty mohou byt pro
nékteré vyrobce az likvidacni (Publications Office of the European Union, 2019).

Zastupci automobilek se ozyvaji, Ze na trh dostali pestré mnozstvi elektromobild, tim
splnili sv{j dil a nyni je na fadé vefejny sektor (France, 2019, s. 43-45).

Prodej elektromobild je z velké Casti zavisly na pobidkach ze strany statu, protoze
s rostoucimi pozadavky na dojezd roste 1 vyrobni cena baterie, tim i konecna prodejni cena
vozidla. Kvili jejich vysoké potizovaci cené je nutné jejich cenu snizit pomoci dotaci, a tim
dochazi k deformaci trzniho prostiedi. Vétsina evropskych stati v dnesni dobé poskytuje
razné fiskalni stimuly na podporu potizeni elektrickych vozidel v podobé bonust, odpusténi
dani za nakup ¢i silni¢ni dané€, parkovani ve méstech zdarma a jiné.

Praveé staty, které del§i dobu motivuji pomoci téchto pobidek, jako Norsko, Francie,
Némecko, Nizozemsko a Velka Britanie maji nejvétsi pocet elektromobilti v celé Evropé.
S rozvojem elektromobility samoziejme souvisi 1 budovani nabijeci infrastruktury,
skuteCnosti je, Ze necelych 80 % veskerych dobijecich stanic se v EU nachazi praveé ve vyse
zminénych 5 statech (Evropska komise, 2022).

Aby spotiebitelé zacali elektromobilim vice duvérovat je urcité kliCové zvyseni poctu
verejnych dobijecich stanic, a proto je budovani infrastruktury ze strany stata také obdobné

podporovano.
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Samoziejmé je tieba zvazit dopady této podpory na dariové vynosy jednotlivych statd.
Hlavné nyni, v dob€, kdy se cely svét vzpamatovava z krize zptisobené koronavirovou
epidemii a stoji Celem dalsi krizi, v podobé valky na Ukrajiné, predstavuje pro evropské
ekonomiky tento pfiklon k zelené energii, a predev§im tlak na snizeni emisi sklenikovych
plyna, dalsi zatéz. Navic i presto, Ze tato krize zpusobila obrovsky propad v registracich
novych automobild se do budoucna predikuje, ze poCty pofizovanych elektromobilil i
dobijecich stanic stdle porostou. Zatéz v podobé poskytovani fiskalnich pobidek
v souvislosti s elektromobilitou a vypadku na inkasu dani v navaznosti na ubytek
provozovanych automobild se spalovacim motorem tedy bude pro statni rozpocty urcité

znatelna a je nyni potieba zvazit jeji unosnost a také efektivnost téchto fiskalnich stimuld.
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2 Cil prace a metodika

Prvnim dil¢im cilem je teoreticky odhadnout komplexni stfednédoby efekt daiiovych
a subvencnich incentiv a bod zvratu, kdy bude nezbytné pfejit k ukonceni dafiové a jiné
podpory elektromobility v zavislosti na po¢tu provozovanych elektromobilt.

Druhym dil¢im cilem je odhad dopadu rozvoje elektromobility na zménu charakteru
trhu s automobily v dlouhodobém horizontu a nasledné dopady do statniho rozpoctu diky
vypadku spotiebnich dani a DPH v disledku utlumu spalovacich motort.

Tretim dil¢im cilem je identifikovat variantni scénate nahradniho zdroje financovani
statniho rozpoctu po vypadku spotfebnich dani z mineralnich oleji a DPH v dusledku
rozmachu elektromobild a plug-in hybridd v CR.

Soudasti referse je deskripce dani v CR, kterych se dotykaji zvyhodnéni v oblasti
elektromobility, a to pfedev§im DPH a spotfebni dan z mineralnich olejl, ktera zaroven
vstupuje do zakladu pro vypocet pravé DPH. Je zde zhotoven piehled pfijmi statniho
rozpoctu a vynosy z téchto dani od roku 2014. Nemaly propad bude zaznamenan na DPH
plynouci z pohonnych hmot, ov§em celkové inkaso z ni plynouci do statni kasy neni mozné
vycislit, protoze tato data nejsou evidovana. V daniovych pfiznanich totiz platci uvadeji DPH
sumarné, neni tedy mozné z nich urcit kolik bylo odvedeno z které Cinnosti, takze tyto udaje
v podstaté neexistuji. Proto je uvedeno jen celkové inkaso plynouci z DPH.

Prace obsahuje analyzu stavu a rozvoje elektromobility ve vybranych statech, a to
v Némecku, Nizozemsku, Norsku a CR. Prvnim krokem je vytvoreni prehledové studie
existujicich instrumenta tzv. dafové podpory elektromobility a jejich planovanych uprav
v téchto statech. Jsou identifikovany body zlomu v této oblasti. Ve studii jsou uvedeny
nejenom dafiové pobidky, ale také pfimé incentivy, poskytované za ucelem podpory
elektromobility.

Nasledné je provedena analyza Casovych fad, pro jejiz ucely jsou vyuzity data o
poctech bateriovych elektromobilti a jejich podilech na trhu s osobnimi automobily ve
vybranych statech. Jsou ziskany nékteré elementarni charakteristiky Casovych fad a na
zakladé€ nich je posouzena dynamika jejich vyvoje. Poté je nalezen vhodny regresni model
popisujici zvySovani poctu BEV nebo jejich podilu na trhu v zavislosti na ¢ase. Vzhledem
k subjektivité zpusobu grafické analyzy je typ trendové funkce ovéfen a vybran na zakladé

determinac¢nich indexti. Vybér modelu je proveden na zakladé hodnoty opraveného indexu
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determinace, ktery je pro porovnavani modeld s riznym poctem parametri vhodnéjsi nez
determinacéni index.

Nejprve jsou Casové fady zkraceny a vytvoreny pseudoprognozy, které jsou vyuzity
pro vypocet relativni chyby progndzy. Podle jeji hodnoty je rozhodnuto o vhodnosti modelu
k tvorbé predikci a o jejich presnosti. Pokud je vybrany model vhodny k prognézovani je
pouzita metoda extrapolace a jsou vytvoreny kratkodobé predpovedi do roku 2025.

Na zékladé zahrani¢nich zkuSenosti je mozné odhadnout piipadnou docasnost
dafiovych a jinych incentiv alternativnich zdroji a postupny utlum bonifikace
elektromobility ve vazb& na rast poétu elektromobild v CR. Pro tyto tdely je pouzit
koeficient, ktery je ziskan na zakladé podilt po¢th automobild na 1000 obyvatel ve dvou
porovnavanych statech. Pro co nejpiesnéjsi odhad trvani incentiv je uvazovan i pfipadny
rozdil v poctech obyvatel v téchto zemich, pokud je vyznamny.

V navaznosti na korelaci ustupu spalovacich motort s poklesem vynosu spotiebnich
dani a DPH je dale mozné predikovat postupné snizovani piijmu statniho rozpodtu v Ceské
republice v souvislosti s klesajicim podilem spalovacich motord, nepfimo tedy na mife
rozvoje elektromobility. Pti tvorbé odhadu poklesu danovych vynost se vychazi z predikce
vytvofené metodou analyzy Casovych fad. V dlouhodobém horizontu se vyuziva nejblizsi
vefejné predkladané varianty predikce.

V zavéreCném kroku analyzy je predpokladan vznik tendenci ke zdanéni alternativnich
pohond, a to vCetné elektromobility ¢i hledani jinych predméti zdanéni. Prace identifikuje
mozné teoretické scénafe vyvoje dafiové politiky CR v reakci na vypadek zejména
spotiebnich dani a DPH.

Data jsou &erpana z monografii dostupnych k tématu dafiového systému CR a
odbornych c¢lankd. Primarmné pro tvorbu piehledové studie instrumentd podpory
elektromobility jsou vyuzivany data z oficialnich stranek ministerstev jednotlivych stati a z
jimi vydavanych dokumentu, v kterych upravuji narodni ramce na podporu alternativnich
paliv. Vzhledem k tématu elektromobility jsou za ucCelem aktualnosti informaci vyuzivany

také internetové zdroje.
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3 Teoreticka vychodiska
3.1 Daiiova soustava Ceské republiky

V Ceské republice se dang déli na piimé a nepfimé a dale dle predmétu zdanéni, které
odpovida klasifikaéni metodice OECD. Mezi piimé dan¢ se fadi predevsim dané€ piijmové
a majetkové.

Nepiimé dané jsou déleny na dané univerzalni a selektivni. Dan z pfidané hodnoty
reprezentuje skupinu univerzalnich dani. Mezi selektivnimi danémi lze zminit spotfebni

a ekologické dané (Zaviacicova, 2008).

Obrazek 1 Daiiovy systém CR

‘ Dafiovy systém CR

I I
PFimé dané Nepfimé dané

[ % | !—l—l

Dané z pfijma Majetkové dané Ostatni dané ‘ Univerzalni Selektivni
L Dafi z L Dari z L L "
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Vancurova, 2020)

V této kapitole jsou blize popsany dan€, kterych se dotykaji zvyhodnéni v oblasti
elektromobility, a to pfedevsim silni¢ni dari a spotfebni dafi z mineralnich oleju, ktera
zaroven vstupuje do zakladu pro vypocet DPH, jejiz piijmy jsou rozvojem elektromobility

také ovliviiovany.
3.1.1 Spotrebni dan z mineralnich oleju

V Ceské republice jsou danény mineralni oleje, lih, pivo, vino a meziprodukty
a tabakové vyrobky. Zakladem dan¢ je fyzicka jednotka a k nim je stanovena sazba dan¢.

Zdanovaci obdobi predstavuje kalendaini mésic a jeji spravu ma na starosti celni urad. Tato
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prace sleduje dan z mineralnich oleju, dle které jsou piedmétem dané také pohonné hmoty,
tedy nafta a benzin. Sazba spotiebni dan¢ za litr benzinu ¢ini 12,84 K¢&/1, u nafty se snizila
k 1. lednu 2021 z 10,95 K¢/l na 9,95 K¢/l (Zakon ¢ 353/2003 Sb., o spotiebnich danich, ve
znéni pozdéjsich predpisa).

Dutivodem uplatnéni spotiebnich dani je predevsim pfinos pro statni rozpoCet. Jedna
se o stabilni a dobfe odhadnutelny zdroj piijmt diky nizké cenové a dichodové elasticité
poptavky u vyrobkt podléhajicich této dani. Pravé dan z mineralnich oleju se na celkovém
vynosu spotiebnich dani podili vice nez z poloviny (Vancurova, 2020, s. 284-286).

Spotiebni dané patii mezi nejstarsi dané€ vibec. V soucasnosti je piredmétem téchto
dani n€kolik vyrobki a sluzeb zejména z jednotky produkce, které jsou zdanovany velmi
vysokymi sazbami. Tyto vysoké sazby spolu s nizkou elasticitou spotieby z téchto dani ¢ini
vyznamny vynos statniho rozpoctu. V zemich OECD je to v priméru vice nez 20 % vsech
dani ze spotieby (Kubatova, 2015, s. 237).

Tyto dané jsou statem zavadeény nejenom, aby zvySily piijmy statniho rozpoctu, ale
dale také za ucelem regulace urcitych komodit na trhu. To jsou vétSinou komodity, které
negativné ovliviiyji zdravotni stav obyvatelstva nebo Skodi zivotnimu prostfedi, proto jsou
znacné Casti spotiebnich dani distribuovany na thradu naklada spojenych s témito dasledky
(Vancurova, 2020, s. 284).

Pravé z celostatniho hrubého vynosu spotiebnich dani z mineralnich oleju, také
z vynosu silni¢ni dan€ a z poplatkli za uzivani dalnic a rychlostnich silnic, je kazdorocné
odvadéno 9,1 % do Statniho fondu dopravni infrastruktury. SDFI z téchto piijmi provadi
zejména udrzbu a vystavbu silnic, dalnic a zeleznic (SFDI, 2021, s. 17).

Zatéz téchto dani, stejné jako u DPH, nenese vyrobce ani dovozce zbozi, ktery je
pouze jejim platcem, ale konecny spotiebitel. Kazdy platce, jemuz vznikla povinnost dar
pfiznat a zaplatit, je povinen do ceny vyrobku zahrnovat ¢ast dané. Jeji velikost se odviji od
velikosti zakladu a sazeb dané. Takto urCena spotfebni dan je zaroven soucasti zakladu dané
pro vypocet DPH, coz jesté zvySuje ekonomicky dopad téchto dani (Vancurova, 2020, s.
286-291).

Dle Zéakona ¢. 353/2003 Sb. jsou od ¢ervna do zafi roku 2022 sazby spotiebni dané
z pohonnych hmot ptechodné snizeny o 1,50 K¢&/1 (Zakon €. 353/2003 Sb.).
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3.1.2 Dan z elektfiny

U elektiiny je sazba dané z elektfiny jen 28,30 K&/MWh, pficemz baterie soucasnych
elektromobild pojmou maximalné 100 kWh (0,1 MWh) elektrické energie. Nabiti baterie do
plna je tak zatizeno dani z elektfiny pouze ve vy$i 2,83 K¢ (France, 2019, s. 44).

3.1.3 Silni¢ni dan

Vzhledem k prudkému zdrazeni pohonnych hmot doslo k vyznamné novelizaci
zakona o dani silni¢ni, ke které prispéla situace s valkou na Ukrajiné. Vlada zrusila silni¢ni
dan pro osobni automobily vCetné autobusu, ty jiz nejsou predmétem této dané. (Pflug,
2022).

Vzhledem k tomu jiz neni silni¢ni dan pro ucely této prace relevantni.

Nékladni automobily a jejich piiveésy s maximalni hmotnosti nad 3,5 tuny pfedmétem dané
zUstavaji, nicméné je pro n¢ nové do hmotnosti 12 tun stanovena nulova sazba dané. To
znamena, ze dan silni¢ni se bude platit az za vybrana vozidla a jejich pfipojna vozidla
s nejveétsi povolenou hmotnosti 12 tun a vice. I u téchto tézkych vozidel doslo k pomérné
vyznamnému snizeni dafiové povinnosti, a to diky podstatnému snizeni sazeb dan€. Nove se
jiz také nebude zohlediiovat stafi vozidel (Ministerstvo financi CR, 2022a).

Tato zména piijde stat podle odhadt vlady ro¢n€ asi na 4,2 mld. K¢ (Weiss, 2022).
3.1.4 Dan z pridané hodnoty

DPH je vybirana na kazdém stupni zpracovani, ovsem nikoli z celého obratu, ale
pouze z toho, co bylo k hodnoté statku na daném stupni pfidano. Zdanuje se tedy pfidana
hodnota. Vybira se prostifednictvim platce, ktery neni zamySlenym nositelem dariového
bfemena. Platce tedy vybira dan od jinych osob, a to zpravidla v cenach svych prodeju
(Vancurova, 2020, s. 303).

Zakladem dané je uplata, Castka, ktera jiz byla zaplacena nebo teprve cekd na
zaplaceni za uskutecnéné zdanitelné plnéni. Tento zaklad se snizuje o slevy na dani
poskytnuté pii dodani. Hodnotu dariového zakladu dale tvoti clo, davky nebo poplatky,
vydaje nebo material souvisejici s poskytnutou sluzbou nebo zbozim, dale se miZze jednat

o jiné nepiimé dané, ekologické a jiz vySe zminéné dané spotiebni (Rybova, 2017, s. 59).
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V soustavé dani CR sazba dan& z piidané hodnoty predstavuje linearni a 3 trovné
diferenciace sazby, a to 21 % sazbu zakladni, které podléha vétSina zbozi a sluzeb, véetné
pohonnych hmot. Prvni snizena sazba 15 % je aplikovana na potraviny, nékteré zdravotnické
pomucky, palivové dievo a jiné uvedené v priloze ¢. 3 k zakonu ¢. 235/2004 Sb. Druhé
snizené 10 % sazb¢ podléhaji zejména kojenecka vyziva, 1€ky, tisténé knihy a jiné uvedené

v téze priloze. (Krajiidk, 2018, s. 67)
3.1.5 Prehled vybranych p¥ijmi statniho rozpoétu Ceské republiky

Vzhledem k tématu prace je vytvoren piehled pfijmia statniho rozpoctu a vynosu

z dani, které souvisi s pfechodem k elektromobilité od roku 2014.

Tabulka 1 Vybrané piijmy statniho rozpo&tu CR v mld. K& za roky 2014 az 2020

Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
prijmy SR 1 133,83|1234,52|1281,62] 1 273,64] 1 403,92|1 523,23| 1 475,50
danové prijmy SR 952,52 11002,13[{1070,47|1 155,61]1240,37|1 314,41|1 258,70
bez pojistného SZ 569,59 | 597,36 | 642,03 | 689,36 | 725,82 | 762,71 | 718,2
DPH 322,66 | 331,6 | 349,46 | 381,44 | 413,01 | 431,31 | 426,2

spotiebni dan z mineralnich oleju | 81,92 85,61 89,8 91,75 93,12 94,14 87,32
spotiebni dan z pohonnych hmot 80,9 84,59 88,79 90,64 92,16 93,22 86,47
silniéni dan 5,54 5,81 5,97 6,19 6,28 6,48 5,9

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Ministerstvo financi CR, 2022b; Generalni feditelstvi
cel, 2022; Financni sprava, 2022)

Pro lepsi znazornéni je dale vytvoren graf podilu vynost z jednotlivych dani na

pfijmech statniho rozpoctu.
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Graf 1 Podily vybranych dani na piijmech statniho rozpo&tu CR
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Ministerstvo financi CR, 2022b; Generalni feditelstvi
cel, 2022; Finan¢ni sprava, 2022)

3.2 Elektromobilita v Ceské republice

V otézce piechodu k elektromobilité ma vyznamny vliv stafi vozového parku v CR.
Starnuti vozového parku u nas kazdoro¢né zrychluje, meziroéné roste jiz od roku 2011.
Podle udaji ACEA (ACEA, 2021a), jsme v roce 2020 s pramérnym stafim osobnich
automobild 14,9 let na 5. mist® v celé Evrops. Vyssi pramér uz je pouze v Recku,
Rumunsku, Estonsku a Litvé.

Ke konci minulého roku tvotily vozy starsi 15 let 46 % vozového parku. Na jeho
starnuti ma velky vliv skladba dovozu ojetych vozidel, z nichz je jiz vice nez 54 procent
star§ich deseti let a 23,5 procenta starsich 15 let (Ceska televize, 2021).

Z dat Ministerstva dopravy (Ministerstvo dopravy, 2020a) vyplyva, ze znové
registrovanych osobnich automobilli za rok 2020 je jen necelych 57 % novych, na tomto
Cisle maji navic hlavni podil firmy, které za nakupem novych voza stoji v 74 % pfipadu.

Jejich vliv na rozvoj elektromobility je tedy vyznamny, ale vétSina znich dle Centra
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dopravniho vyzkumu (Centrum dopravniho vyzkumu, 2020, s. 11) kvuli vysoké pofizovaci
cené (35,1 %), problematice dojezdu (18,3 %) a také nizkému mnozstvi dobijecich stanic
(13 %) dava prednost automobilim se spalovacimi motory. Ztoho vyplyva, ze pro
spotiebitele je hlavnim atributem pii rozhodovéani cena. Proto je zde vytvofen piehled

vybranych elektromobilt s jejich zakladni cenou v roce 2021.

Tabulka 2 Ceny elektromobild v roce 2021

Model automobilu Zakladni cena vozu v K¢
Hyundai Kona Electric 409 990
Opel e-Corsa 759 900
Renault Zoe 835 000
Peugeot e-208 870 000
VW e-Golf 882 900
Peugeot e-2008 900 000
Hyundai Ioniq 919 000
Nissan Leaf 937 000
BMW i3 1 049 000
SKODA Enyaq iV 1 059 000
Kia Soul 1 099 000
Audi e-tron 1 884 000
Jaguar I-Pace 2 113 628
Tesla Model S (Long Range) 2 400 000

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Rubesova, 2021)

Podle prizkumu EY (Knap, 2020) jsou tyto vysoké ceny nejveétsi prekazkou dokonce
pro 45 % dotazanych. Také je zjisténo, ze ulevy na danich a poplatcich by zvysily zajem
o elektromobil u 29 % fidicu.

Opomenut by tedy nemél byt trh s ojetymi elektromobily, ktery muze sehrat
podstatnou roli, zejména v zemich s niz§i kupni silou, jakou je pravé CR. Pro celou fadu
potencionalnich kupci, mohou byt ojeta vozidla, ktera jsou v dobrém stavu, vcetné
dobré kondice akumulatoru, cenové privetivejsi realnou alternativou (Ministerstvo primyslu

a obchodu, 2019b, s. 16).
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3.2.1 Cile v oblasti elektromobility v Ceské republice

Na pocatku této kapitoly je tieba se blize seznamit s dokumentem, ktery obsahuje
predikci v oblasti elektromobility do roku 2030 v Ceské republice. Narodni akéni plan &isté
mobility (NAP CM) se soustfedi pfedevS§im na rozvoj elektromobility, zemniho plynu
a vodikové mobility a ostatnich alternativnich paliv v oblasti silni¢ni dopravy. Pivodni
dokument vznikl v roce 2015 na zakladé pozadavku smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2014/94/EU ze dne 22. fijna 2014 o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva.
Vymezuje predev§im strategické cile a opatfeni potfebna k jejich dosazeni (Ministerstvo
prumyslu a obchodu, 2019b).

Hlavnim cilem opatteni vyplyvajicich z tohoto dokumentu je snizeni emisi Skodlivych
latek vznikajicich pii provozu automobild. Z grafu 2 je patrné, e v CR v produkci
sklenikovych emisi nasleduje sektor dopravy hned po energetice, je tedy s 15,7 % na druhém
misté. V ramci sektoru dopravy je pak nejvétsim producentem emisi CO> individualni

automobilova doprava, nasledovana silni¢ni nakladni a vefejnou dopravou.

Graf 2 Emise v CR
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S ptistupem k elektromobilité jako k nastroji pro snizovani emisi Skodlivych latek je
tteba si uvédomovat i podil fosilnich zdroji (pfedevsim uhli, plynu nebo ropy) na
energetickém mixu. V CR bude vzhledem k plnéni klimatickych zavazkt EU v nasledujicich
letech sice dochazet k Gtlumu uhelnych elektraren, ty viak maji na energetickém mixu CR
i pres veelku vyrazny pokles stale okolo 40 % (Oenergertice.cz, 2022).

Statni energeticka koncepce popisuje planovany pokles vyuziti uhelnych zdroju
a strategicky cil jejich podilu na strukture vyroby elektfiny k roku 2040 je stanoven na 11 az
21 % (Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2014).

Jen za obdobi od roku 2000 do roku 2018 se emise CO> z dopravy zvySily o 66 %
(FCC Public, 2021, s. 57).

Vzhledem k tématu této prace jsou zde predstaveny hlavné jiz vySe zminované cile
v oblasti alternativnich paliv. Predikce po&tu elektromobilti v CR, ktera figuruje v NAP CM
Ceské republiky, byla pfipravena v ramci dokumentu NAP SG a je zde piedstavena jeji
aktualizovana verze z roku 2021.

Vzhledem k dlouhodobému horizontu predpovédi aktualizované predikce NAP SG
jako vstupy figurovaly populacni prognodza, velikost trzniho podilu, a také rostouci trend
poméru osobnich automobilt na obyvatele v CR s postupnym poklesem po vzoru zapadnich
zemi EU. Pravé velikosti trznitho podilu se odliSuji jednotlivé scénafe rozvoje
elektromobility. Nizky scénaf vychazi ze soucasného meziro¢niho rastu trzniho podilu EV
v CR. Vysoky scénaf uvazuje, ze se pozadavky navrhu opateni ,,Fit for 55 projevi na Gizemi
CR bezodkladng. Tento navrh pozaduje oproti roku 1990 55% snizeni emisi CO? nové
prodanych vozidel do roku 2030 a predstavuje opatfeni k dosazeni tohoto cile. V roce 2035
by se méla v EU prodavat pouze bezemisni vozidla. Stfedni scénaf je navazan na vysoky

s Sletym zpozdénim (Ministerstvo prumyslu a obchodu, 2019a).

Tabulka 3 Predikce podle scénait prevzata z aktualizace NAP SG

Rok 2020  [2025 2030 2035 2040 2045
Niky scénd Podi BEV na novychregistracich | 1,6% [ 1,6% 2,3% 4,8% 7,4% 10,0%
Kumulovany pocet BEV 7109 126252 | 40714 | 79461 [ 214536 | 377 586
Stfedni scéndi Podi BEV na novychregistracich | 1,6% [ 5,1% 9,5% 50,0% 92,5% 92,5%
Kumulovany pocet BEV 7109 | 51885 | 188323 | 669 962 [1 859 8283 385 420
Vysoky scénd Podi BEV na novychregistracich | 1,6% [ 9,5% | 50,0% [ 92,5% 92,5% 92,5%
Kumulovany pocet BEV 7109 | 83716 | 574916 |1 828 545[3 355 118(4 360 743

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Ministerstvo prumyslu a obchodu, 2019a)
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Aktudlni prodeje vozidel a stav vozového parku ukazuji, ze trh se oproti predikci
z NAP CM opozd'uje, nicméné v dlouhodobém horizontu 1ze predpokladat projeveni efektu
pfisnéjsich emisnich limit pro vyrobce vozidel, ktery by mél trajektorii ristu poctu vozidel
vyrazné ovlivnit (Ministerstvo prumyslu a obchodu, 2019b, s. 12).

Vyssi rozptyly ve vymezeni téchto cilti pro rok 2030 jsou dany predevsim mnozstvim
faktort, které ovliviiuji rozvoj Cisté mobility. V této chvili nelze urcit jednu ,,spravnou”
metodiku pro odhad budouciho vyvoje a pocty vozidel mohou byt ovlivnény i strategii
prodeje automobilek, kdy plnéni cild probiha na evropské, nikoliv narodni urovni

(Ministerstvo primyslu a obchodu, 2019b, s. 15).

3.3 Elektromobilita v Evropé

Dle Evropské komise (2021) je zména klimatu nejvétsi vyzvou nasi doby a jejim
zamérem je uCinit z Evropy prvni klimaticky neutralni kontinent na svété. K této premeéné
do roku 2050 se zavazalo vSech 27 ¢lenskych statu EU. Proto pfislibily, ze do roku 2030
snizi emise nejméné o 55 % oproti roku 1990.

Staty v Evropé s nejvy$Sim podilem automobilti na trhu sefazeny sestupné podle
velikosti podilu jsou Norsko, Svédsko, Nizozemi a Némecko. Tyto staty jsou zaroveii t&mi,
které delsi dobu podporuji prodej elektromobilt pomoci pobidek. Pobidky spocivaji zejména
ve snizeni dani za pofizeni vozidla, odpousteéni silni€ni dan€ a bonusovych platbach pro
kupujici (Carlier, 2022).

V roce 2021 témét vSechny staty EU nabizeji urcitou formu fiskalni podpory, aby
stimulovaly trzni nastup elektrickych vozidel, ale mezi formou podpory jednotlivych zemi
jsou stale velké rozdily. Jen 17 ¢lenskych stati EU (pokles o tfi staty oproti roku 2020) nabizi
pobidky pro nakup elektrickych vozidel. 10 zemi (o Ctyfi vice nez v lofiském roce)
neposkytuje zadné nakupni pobidky, vétSina z nich pouze poskytuje slevy na dani nebo
vyjimky pro elektricka vozidla, jedna se o: Belgii, Bulharsko, Kypr, Ceskou republiku,
Déansko, Estonsko, Loty$sko, Maltu, Polsko a Slovensko. Polsko nabizi pouze osvobozeni
od dané znabyti a Bulharsko osvobozuje elektrickd vozidla od dani souvisejicich
s vlastnictvim. Jen Estonsko je jedinou ¢lenskou zemi EU, ktera nenabizi vubec zadné

fiskalni stimuly (ACEA, 2021b).
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Nize na grafu 3 je patrné, ze v EU jsou zatim z osobnich automobill na alternativni
pohon nejrozsifenéjsi LPG vozidla, kterych zde bylo v roce 2021 registrovano 7,69 mil.
Z celkového poctu 270 mil. osobnich automobil byly vtomto roce registrovany
2 mil. BEV.

Graf 3 Skladba osobnich vozidel na alternativni pohon v EU v letech 2008-2021
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4 Prakticka ¢ast prace
4.1 Prehledova studie elektromobility v Némecku

V Némecku jsou vyuzivany jako hlavni stimul k nakupu elektromobili pfedevsim
subvence v podobé¢ ekologické bonusu na potizeni novych elektromobild. Tyto bonusy jsou
vyplaceny v ramci dota¢niho programu, ktery je vypsan pod zastitou BAFA (Spolkového
ufadu pro hospodarstvi a kontrolu vyvozu) (Heyman, 2021, s. 3-4).

4.1.1 Financovani elektromobilu v ramci ekologického bonusu v minulosti

Vlada rozhodla pro prvni spusténi ekologického bonusu k 1. ¢ervenci 2016. Bonus
byl vyplacen za nova vozidla od té€ch vyrobct, ktefi se programu ucastni. Polovinu
ekologického bonusu tvoril podil vyrobce odecitany z kupni ceny a podil federalni vlady byl
vyplacen BAFA ptimo zadateli (Federal Ministry for Economic Affairs and Climate Action,
2016).

Tabulka 4 Ekologicky bonus od 1. ¢ervence 2016 do 30. ¢ervna 2020 v eurech

typ vozidla podil statu | podil vyrobce
BEV a FCEV do 40 000 eur 3000 3000
BEV a FCEV od 40 000 eur do 65 000 |2 500 2 500
PHEV do 40 000 eur 2250 2250
PHEV od 40 000 eur do 65 000 1875 1 875

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Federal Ministry for Economic Affairs and Climate

Action, 2016; Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz, 2022)

V letech 2016-2020 bylo v ramci ekologického bonusu poskytovano celkem az 6 000
eur za elektromobily nebo vozidla s palivovymi €lanky a az 4 500 eur za dobijeci hybridni
elektromobily. VySe dotace se odvijela od kupni ceny vozidla, jak je uvedeno v tabulce 4.
Predpokladem pro udéleni dotace bylo, aby kupni cena snizené o podil vyrobce vyplyvala
z kupni smlouvy (Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und

Verbraucherschutz, 2021).
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4.1.2 Soucasné financovani elektromobilu v ramci ekologického bonusu

V soucasnosti tento bonus plati pro nové vozy registrované po 3. Cervnu 2020 a nové
také pro mladé ojeté vozy (po prvni registraci), které byly poprvé zaregistrovany po 4.
listopadu 2019 nebo pozdéji a jejichz druha registrace byla po 3. ¢ervnu 2020. Vozidlo musi
zUstat registrovano na zadatele nejméné po dobu 6 mésici, stejné€ jako tomu bylo od roku
2016 (Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, 2021).

V disledku koronavirové pandemie byl zaveden tzv. inovacni bonus a tim se
federalni podil zdvojnasobil, vySe piispévku automobilek zistava nezménéna (Heyman,

2021, s. 3-4). Prehled soucasné vyse incentiv obsahuje tabulka 5.

Tabulka 5 Ekologicky bonus véetné bonusu za inovace od 1. ¢ervence 2020 v
eurech

typ vozidla podil statu | podil vyrobce
BEV a FCEV do 40 000 eur 6 000 3 000
BEV a FCEV od 40 000 eur do 65 000 5000 2500
PHEV do 40 000 eur 4 500 2250
PHEV od 40 000 eur do 65 000 3750 1 875

Vlastni zpracovani dle (Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, 2021)

V soucasnosti je v Némecku mozné ziskat dotaci na BEV ve vysi az 9 000 euro a az
6 750 pro PHEV. Spolu s doasnym snizenim DPH (od 1. ¢ervence 2020 do 30. prosince
2020) je mozné dosahnout vyse cenovych vyhod az 10 000 eur.

Tento inovacni bonus bude pokracovat beze zmény do 31. prosince 2022 (Bundesamt

fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, 2021).
4.1.3 Planovana dprava financovani v ramci ekologického bonusu

Od 1. ledna 2023 by mélo dojit ke zméné financovani elektromobilli a zaméfit se
pouze na vozidla, ktera maji prokazatelné pozitivni vliv na ochranu klimatu. Konkrétné se
dotace budou soustfedit jen na vozidla s pohonem na baterie a palivové clanky

(Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz, 2022). Od roku 2023 dojde k vyjmuti
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plug-in hybrid ze zpasobilych vozidel a k snizeni sazeb dotaci, jejichz planovana vyse je

uvedena v tabulce 6 (Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, 2022).

Tabulka 6 Planovana vyse sazeb ekologického bonusu od roku 2023 v eurech

kupni cena od 1. ledna 2023 |od 1. ledna 2024
do 40 000 eur 4500

od 40 000 do 65 000 eur |3 000

od 45 000 eur 3 000

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Bundesamt fiir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle,
2022)

Od 1. zafi 2023 také pravdépodobné dojde ke zméné okruhu zadatell a o dotaci
budou moci zadat pouze soukromé osoby. RozSifeni financovani na malé podniky
a neziskové organizace momentalné provéfuyje BMWK (Ministerstvo hospodarstvi
a ochrany klimatu) (Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz, 2022).

Od roku 2024 ma byt maximalni Cista katalogova cena, do které maji vozidla narok
na dotace, snizena na 45 000 EUR a sazby dotaci zjednoduseny (Bundesamt fiir Wirtschaft
und Ausfuhrkontrolle, 2022).

Podle clent kabinetu jiz nejsou dotace v soucasné vysi nutné a trh da sam
prostfednictvim konkurence impulz ke zlevnéni elektromobilti. Podil vyrobct zatim klesa
v souladu se statnim podilem, tedy z 3 000 eur pfi invenci od statu 6 000 eur v roce 2022 na
2 250 eur pfi 4 500 eurech statniho podilu v roce 2023. Ocekava se, ze automobilky

v budoucnu svij podil na inovacnim bonusu o polovinu navysi (Je3, 2022).
4.1.4 Dan z motorovych vozidel

Elektromobily jsou v Némecku osvobozeny od dan¢ z motorovych vozidel az na 10
let, pokud byly registrovany v letech 2011 az 2030. Tato dan se v Némecku v priméru
pohybuje kolem 194 EUR na auto rocng, ale v zavislosti na typu vozu mize byt toto Cislo
jesté mnohem vyssi (Balzer, 2020).

Lhuta za¢ina dnem prvni registrace vozidla, v pfipadé zmény vlastnictvi je novému

majiteli pfiznano osvobozeni od dané na zbyvajici obdobi. I po uplynuti 10 let jsou
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elektromobily zvyhodnény, a to sniZzenim splatné dané z motorovych vozidel o 50 %.
Elektromobilem jsou pro ucely této dané povazovana vozidla pohanéna vyhradné
elektromotory, které jsou napajeny =z baterie nebo z vodikovych palivovych c¢lanku.
Hybridni vozidla, pohanéna také spalovacim motorem, nejsou osvobozena. Toto osvobozeni
bude udéleno nejpozdeji do konce roku 2030, zda bude tato lhtta prodlouzena (stejné€ jako

tomu bylo v roce 2020) zatim neni znamo (Generalzolldirektion, 2022).
4.1.5 Snizeny vymérovaci zaklad pro zdanéni firemnich elektromobilu

Soukromé pouzivani firemniho vozu je v Némecku zdanéno 1 % z katalogové ceny
mesicné. U plné elektrickych vozidel s katalogovou cenou nizsi nez 60 000 EUR je od roku
2020 zdanéno pouze 0,25 %, nad tuto ¢astku je to 0,5 % z katalogové ceny mesicné (Balzer,
2020).

Od zacatku roku 2020 navic plati dalsi dafiové pobidky pro elektromobily, jako jsou
zvlastni odpisy pro elektrickd uzitkova a nédkladni vozidla nebo osvobozeni od dan€ pro
nabijeni soukromych aut u zaméstnavatele (Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz, 2021).

K témto subvencim se pridavaji dalsi fiskalni efekty, které jsou vysledkem nizsich
daniovych piijmu. Tyto efekty se tykaji zejména rozdilu mezi energetickou dani (dfive dan
z mineralnich oleju) a dani z elektfiny, také onoho osvobozeni od silni¢ni dané€ na prvnich
deset let, DPH a postupné se zvySujici uhlikovou dani, placenou spolecnostmi prodavajicimi
benzin a naftu.

Némecko uhlikovou dafi zavedlo od ledna 2021 v ramci Programu ochrany klimatu
2030, v sektorech dopravy a vytapéni budov, a to ve vysi 25,- eur/t CO2. Cena emisnich
povolenek se bude kazdorocné zvySovat az na troven 55,- eur/t CO2 v roce 2025 (Press and
Information Office of the Federal Government, 2022).

V Némecku je pravomoc pro vymezeni nékterych typt podpory pievedena
jednotlivym obcim, aby je zavedly podle svého uvazeni. Jedna se predevsim o moznosti
vyuzit pruh pro autobusy, parkovat levnéji ¢i zadarmo, pfipadn€ na vyhrazenych mistech,
vjezd do vyznacenych mist pro nizkoemisni vozidla a pfipadné vyuziti bezplatného dobijeni

(Cermék, 2021).
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Graf 4 znazoriuje, jak se vyvijely pocty BEV v Némecku spolu s vyobrazenim

spusténi vyznamnych fiskalnich pobidek v souvislosti s elektromobilitou.

Graf 4 Pocet BEV v Némecku v letech 2008-2021
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Zdroj: Vlastni zpracovani, (Evropska komise, 2022).
V nejvétSim zastoupeni z vozidel na alternativni pohon jsou v Némecku BEV, které zde

s poctem 658 972 tvori 1,29 % vsech osobnich automobili. Nicméné na grafu 4 a 5 lze

pozorovat, ze k vyznamnému zvySeni zde doslo az v poslednich dvou letech.
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Graf 5 Skladba osobnich vozidel na alternativni pohon v Némecku v letech 2008-2021
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Zdroj: (Evropska komise, 2022)

4.2 Analyza trendu elektromobility v Némecku

qS; aQ> ﬁ5>
® H2 LPG

Pro tuto analyzu jsou vyuzita data o podilu elektromobil na trhu s osobnimi

automobily v Némecku v jednotlivych letech udaji dostupnych na webu European

alternative fuels observatory (Evropska komise, 2022).

Tabulka 7 Podil BEV v Némecku v obdobi 2011-2021

rok podil BEV
2011 0,06
2012 0,08
2013 0,19
2014 0,28
2015 0,38
2016 0,34
2017 0,71
2018 1,03
2019 1,71
2020 6,56
2021 13,40

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Evropska komise, 2022)
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4.2.1 Posouzeni dynamiky vyvoje casové rady

Pro ucely posouzeni dynamiky této ¢asové fady byly pomoci programu Statistica

ziskany nékteré elementarni charakteristiky, a to prvni absolutni a prvni relativni diference.

Tabulka 8 Prvni absolutni diference (vystup z programu Statistica)

Novy Tabulka STATISTICA
1 2
podil BEV podil BEV_1

1 0,060

2 0,080 0,020
3 0,190 0,110
4 0,280 0,090
5 0,380 0,100
6 0,340 -0,040
7 0,710 0,370
8 1,030 0,320
9 1,710 0,680
10 6,560 4,850
11 13,400 6,840

Zdroj: Vlastni zpracovani

Absolutni diference prvniho fadu jsou uvedeny ve sloupci 2 podil BEV 1 a vyjadiuji
absolutni zmény mezi dvéma obdobimi. V roce 2012 vzrostl oproti roku 2011 podil BEV na
trhu v Némecku o0 0,02 %, v roce 2021 byla zmeéna oproti roku pfedchozimu uz 6,84 %. Lze
pozorovat vyznamny postupny rast mezirocni absolutni zmeény, piedev§im v poslednich
dvou letech. Nekonstantnost absolutnich pfirastkt indikuje, Ze pfi tvorbé modelu na tuto

casovou fadu nebude vhodna aplikace linearniho trendu.

31



Tabulka 9 Prvni relativni diference (vystup z programu Statistica)

1 . 3 \ .
ok podil t posun o prvpi relatini

BEV rok diference

1 2011 0,06 1

2 2012 0,08 2 0,06 1,3333333
3 2013 0,19 3 0,08 2,37¢
4 2014 0,28 4 0,19 1,4736842
5 2015 0,38 5 0,28 1,3571428
6 2016 0,34 6 0,38 0,89473684
7 2017 0,71 7 0,34 2,0882352
8 2018 1,03 8 0,71 1,4507042
9 2019 1,71 9 1,03 1,6601941
10 2020 6,56 10 1,71 3,8362573
11 2021 13,40 11 6,56 2,0426829

Zdroj: Vlastni zpracovani

V 5. sloupci tabulky 9 jsou zjisténé prvni relativni diference neboli koeficienty rustu.
Hodnota koeficientu ristu je relativni zména mezi po sobé nasledujicimi obdobimi a lze z ni
ziskat procentualni tempo rastu. Do roku 2016 se tempo rustu drzelo v hladiné do 50 %
(s vyjimkou roku 2013), od tohoto roku bylo zna¢né vyssi, ve letech 2017 a 2021 vyS§si nez
100 % a v roce 2020 dokonce vyssi nez 200 %. V tomto roce bylo v Némecku spusténo
financovani ekologického bonusu, které mohlo pomoci takto ovlivnit tempo rustu podilu

BEV na trhu v Némecku.
4.2.2 Nalezeni vhodného modelu

Na datech stfednédobé Casové fady je provedena graficka analyza na jejimz zakladé
se jako nejvhodnéjsi trendova funkce jevi funkce kvadraticka. Vzhledem k subjektivité
grafické metody je volba nejvhodnéjsiho modelu ovéfena a zvolena na zakladé
determinacnich indexu. Je pifihlizeno i k poCtu parametrii vybiraného modelu, jelikoZz jsou
vSeobecné v analyze ¢asovych fad preferovany ty s méné parametry. K porovnani modelt
s riznymi pocty parametrt je vhodn€jsi pouziti opraveného indexu determinace. Nejvyssi
hodnotu opraveného indexu determinace vykazovala také funkce kvadratickd. Na zakladé

tohoto tsudku je sestaven metodou nejmensich ¢tverct regresni model:
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y = 3,47794 — 2,15963x + 0,25498x> (1)
Tabulka 10 Vysledky regrese v programu Statistica
Regression Summary for Dependent Variable:podil BEV(Spreadsheet?)
R= 91831205 R®= 84329703 Adjusted R*= 50412125
F(2.8)=21.526 p=<,00060 Std.Error of estimate: 1,6346
b* Std.Err. b Std.Err. t(8) p-value
MN=11 of b* of b
Intercept 3.47794 2,014749 1,72624 0,122580
t -1,72796 0,617422 -2,15963 0,771665 -2, 79866 0,023246
W32 2.561356 0,617422 0,25498 0,062631 407106 0003578

Zdroj: Vlastni zpracovani
4.2.3 Verifikace modelu

Tento model je na zakladé udaju v tabulce 10 statisticky vyznamny (p < 0,05),
statisticky vyznamné jsou i1 odhadnuté parametry regresniho modelu. Vyznamnost
u absolutniho ¢lenu neni pro kvalitu modelu relevantni.

Model vykazuje velmi vysoké korelacni charakteristiky. Koeficient korelace R =
0,918 znaci velmi silnou zavislost. Na zakladé koeficientu determinace R2 = 0,843 Ize rict,
ze zvolena trendova funkce vystihuje vyvoj podilu BEV na registracich osobnich automobilt
v Némecku z 84,3 %.

Verifikaci modelu jsme ovéfili jeho vhodnost, pfedpoklady jsou v tomto piipade

splnény.
4.2.4 Tvorba prognézy vyvoje podilu BEV v Némecku

Casova fada je zkracena a jsou vypoéteny pseudoprognozy pro roky 2019 az 2021.
Pro urceni vhodnosti tvorby predpovédi u tohoto modelu pouzijeme vypocet relativni chyby

progndzy pro jednotlivé roky na zakladé nasledujiciho vzorce.

Rp =" % 100 )

Kde P je prognézovana hodnota a S je skuteCnost.
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Tabulka 11 Pseudoprognézy podilu BEV na trhu v procentech a ziskané hodnoty
relativni chyby prognézy

Rok |bodovy odhad predpovédi | skute¢na hodnota | relativni chyba prognozy
2019 14,69 % 1,71 % 174,3 %

2020 7,38 % 6,56 % 12,5 %

2021 110,57 % 13,40 % 21,1 %

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Ptilohy 6, 7, 8)

Vzhledem k velmi vysoké hodnoté relativni chyby prognozy (Rp > 10 %), lze
konstatovat ze odhadnuté predpovédi nejsou ani uspokojiveé presné. S timto modelem neni

mozné predikovat.

4.3 Prehledova studie elektromobility v Nizozemsku

NizozemS§ti majitelé BEV nebo FCEV jsou osvobozeni od silni¢nich a registrac¢nich
dani, které jsou v Nizozemsku ve srovnani s jinymi evropskymi zemémi vysoké (ACEA,
2012a; ACEA, 2016; ACEA, 2020a; ACEA, 2022). V tabulce 12 je vytvoren piehled

dariovych tlev poskytovanych vlastnikim elektromobild.

Tabulka 12 Dariové pobidky pro stimulaci rozvoje elektromobility v Nizozemi od
jejich pocatku do soucasnosti

dan v platnosti od |zptisobila vozidla forma invence v platnosti do
registraCni dan 2010 BEV a FCEV osvobozeny stale pokraCuje
ostatni vozidla v€etné hybridii| osvobozeny s podminkou* 2012
2013 ostatni vozidla v€etné hybridi| osvobozeny s podminkou** 2014
ro¢ni silni¢ni dan 2010 BEV a FCEV osvobozeny stale pokraCuje
ostatni vozidla v€etné hybridli| osvobozeny s podminkou* 2014
2015 ostatni vozidla v€etné hybridu | osvobozeny s podminkou*** 2016
2020 PHEV 50 % sazby stale pokraCuje
snizeni navySeni 2014 BEV a FCEV 4 % 2019
zdanitelnych PHEV 7 %, 15 % od roku 2016 2016
piijmi 2020 BEV do 45 000 eur a FCEV 8 % 2020
2021 BEV do 40 000 eur a FCEV 12 % 2021
2022 BEV do 35 000 eur a FCEV 16 % stale pokraCuje

* emise méné nez 95 g/km u naftovych a méné nez 110 g/km u benzinovych

** emise méné nez 88 g/km u naftovych a méné nez 95 g/km u benzinovych

*#* emise méné nez 50 g/km

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Deuten, 2020, s. 2; ACEA, 2012b; ACEA, 2013;
ACEA, 2015; ACEA, 2018; ACEA, 2020b; ACEA, 2021c¢)
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V soucCasnosti  jsou v Nizozemi takto danové zvyhodinovany pouze Cisté
elektromobily a vozidla na palivové clanky. Invence pro hybridy byly postupné ukoncovany
od roku 2014, kdy bylo ukonfeno osvobozeni od registratni dan€, poté v roce 2016
nasledovalo ukonceni i u ro¢ni silni¢ni dan€ a navySeni prirazky k dani z ptijmi na klasickou
hodnotu 22 %. Od roku 2020 postupné dochazi k navySovani této ptirazky 1 pro BEV
a FCEV, ostatni dafiova osvobozeni zatim pokracuji bez podminek.

Mezi nejvyznamngjsi subvence pro rok 2022 se bezesporu fadi pfimé dotace
poskytované pro nakup elektromobili v celém Nizozemsku. Dota¢ni rezim je v provozu
prozatim v obdobi od 1. ¢ervence 2020 do 31. prosince 2024. Rozpocty na nové a ojeté vozy
se stanovuji kazdy rok. Pro rok 2022 je rozpocet 71 miliont eur na nakup a leasing novych
BEV, coz je téméft Skrat vice nez v minulém roce. Nicmén¢ prostiedky byly vyCerpany jiz
k 1. Cervnu 2022. Na nakup a leasing ojetych BEV byl stanoven rozpocet pro leto$ni rok
20,4 milionu eur a k jeho prekroCeni doslo 5. ervence 2022. Pro rok 2022 jiz tedy nejsou
zadné volné dotacni penize (Rijksdienst voor Ondernemend Nederland, 2022).

Narok na dotace zde maji pouze soukromé osoby na vyhradné Cisté elektricky osobni
automobil s dojezdem minimalné€ 120 k a s katalogovou cenou k datu prvni registrace mezi
12 000 a 45 000 eury. V letech 2020 a 2021 dotace cinila 4 000 eur na nakup nebo leasing
nového BEV 4 000 eur a 2 000 eur za nakup nebo pronajem u ojetého BEV. V leto$nim roce
je vySe dotaci snizena na 3 350 eur u nového a 2 000 eur u ojetého BEV. Pro nasleduyjici
roky jsou planovany invence v podobé 2 950 eur pro rok 2023 a 2 550 eur v roce 2024
u nového BEV, pro ojeté ziistane vySe dotace stale na stejné vysi. Pro vysi dotace je rozhodné
datum podpisu najemni nebo kupni smlouvy (Wettenbank, 2022).

Na vySe uvedenych faktech a grafu 6 lze pozorovat, jak s rostoucimi pocty
elektromobili nizozemska vlada velmi pozvolné upousti od incentiv. Tyto skuteCnosti
budou vyuzity pro identifikaci kritickych bod v oblasti podpory elektromobility v CR.
Graf 6 zobrazuje vyvoj poctu BEV od roku 2012 a zaroven znazoriiuje nékteré vyznamneé

zmény v uprave fiskalnich stimull v souvislosti s elektromobilitou.
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Graf 6 Graf vyvoje poc¢tu BEV se zahrnutim dilezitych zmén v incentivach
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Evropska komise, 2022)

4.4 Analyza trendu elektromobility v Nizozemi

Z 0daji dostupnych na webu European alternative fuels observatory (Evropska
komise, 2022) jsou ziskana data o podilu nové registrovanych elektromobilii na novych

registracich osobnich automobild v Nizozemsku v jednotlivych letech.

Tabulka 13 Podil BEV v Nizozemsku v obdobi 2009-2021

rok podil BEV
2009| 0,01
2010 0,02
2011 0,15
2012 0,16
2013] 0,59
2014 0,74
2015 0,71
2016] 1,05
2017 1,92
2018] 5,35
2019| 13,85
2020 20,41
2021] 19,95

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Evropska komise, 2022)
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4.4.1 Posouzeni dynamiky vyvoje casové rady

Pro ucely posouzeni dynamiky této ¢asové fady byly pomoci programu Statistica

ziskany nékteré elementarni charakteristiky, a to prvni absolutni a prvni relativni diference.

Tabulka 14 Prvni absolutni diference (vystup z programu Statistica)

Spreadsheeti
1 2
podil BEV podil BEV_1

1 0,01C
2 0,02( 0,01C
3 0,15( 0,13C
4 0,16( 0,01C
5 0,59( 0,43C
6 0,74( 0,15C
7 0,71C -0,03C
8 1,05( 0,34C
9 1,92( 0,87C
10 5,35( 3,43(
11 13,85( 8,50C
12 20,41( 6,56(
13 19,95( -0,46(

Zdroj: Vlastni zpracovani

Absolutni diference prvniho fadu jsou uvedeny ve sloupci 2 podil BEV 1 a vyjadiuji
absolutni zmény mezi dvéma obdobimi. Lze pozorovat vyznamny riist mezirocni absolutni
zmény v letech 2018 az 2020. Nekonstantnost absolutnich prirustkt indikuje, ze pfi tvorbé

modelu na tuto ¢asovou fadu nebude vhodna aplikace linearniho trendu.

37



Tabulka 15 Prvni relativni diference (vystup z programu Statistica)

1 2 3 4
rok podi BEV posun o rok prvni relativni dif erence

1 2009 0,01

2 2010 0,02 0,01 2

3 2011 0,15 0,02 7,5

4 2012 0,16 0,15 1,06666667

5 2013 0,59 0,16 3,6875

6 2014 0,74 0,59 1,25423729

7 2015 0,71 0,74 0,959459459

8 2016 1,05 0,71 1,47887324

9 2017 1,92 1,05 1,82857143
10 2018 5,35 1,92 2,78645833
11 2019 13,85 5,35 2,58878505
12 2020 20,41 13,85 1,47364621
13 2021 19,95 20,41 0,977462028
14 19,95

Zdroj: Vlastni zpracovani

V 5. sloupci tabulky 15 jsou zjisténé prvni relativni diference neboli koeficienty
rastu. Hodnota koeficientu rastu je relativni zména mezi po sobé nasledujicimi obdobimi
a lze z ni ziskat procentualni tempo rastu. V roce 2020 vzrostl oproti roku 2019 podil BEV
na trhu v Nizozemi o 47 %, v tomto roce byl v Nizozemsku spustén systém dotaci. Lze ale
pozorovat, ze 1 v pfedchozich 2 letech bylo tempo meziro¢niho ristu vice nez 150 procent.
Z vyssich hodnot absolutnich i relativnich diferenci pro roky 2018 az 2020 lze usuzovat, ze
v Nizozemsku byla poptavka po elektromobilech, jiz pfed zavedenim dotaci. Naopak pokles

téchto hodnot v roce 2021 by mohl indikovat po¢atek nasyceni trhu v Nizozemi.
4.4.2 Nalezeni vhodného modelu

Na stiednédobé Casové fadé je provedena graficka analyza na jejimz zakladé se jako
nejvhodnéjsi trendova funkce jevi funkce kvadraticka. Vzhledem k subjektivité¢ grafické
metody je volba nejvhodnéjsiho modelu ovéfena a zvolena na zakladé determinacnich
indexti. Modely s méné parametry jsou vSeobecné v analyze Casovych fad preferovany,
k jejich poctu je tedy také prihlizeno. Porovnani modell s riznymi pocty parametri je

vhodnéj§i provést na zaklade opraveného indexu determinace. Nejvyssi hodnotu opraveného
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sestaven metodou nejmensich Ctvercl regresni model:

indexu determinace vykazovala také funkce kvadraticka. Na zakladé tohoto usudku je

y =4,24385 — 2,6172x + 0,30269x> 3)
Tabulka 16 Vysledky regrese v programu Statistica
Regression Summary for Dependent Variablepodil BEV (Spreadsheet1)
R=,96031472 R?= 92220436 Adjusted R2= 90664523
F(2,10)=59,271 p<,00000 Std.Error of estimate: 2,3620
b* Std.Err. b Std.Err. t(10) p-value
N=13 of b* of b
Intercept 4,24385 2,311935 1,83563 0,096286
t -1,31846 0,382619 -2,61720 0,759515 -3,44588 0,006269
V3**2 2,19390 0,382619 0,30269 0,052790 5,73390 0,000189

Zdroj: Vlastni zpracovani
4.4.3 Verifikace modelu

Tento model je statisticky vyznamny (p < 0,05), statisticky vyznamné jsou
i odhadnuté parametry regresniho modelu. Vyznamnost u absolutniho ¢lenu neni pro kvalitu
modelu relevantni.

Model vykazuje velmi vysoké korelacni charakteristiky. Koeficient korelace R =
0,96 znadi velmi silnou zavislost. Na zéklad& koeficientu determinace R? = 0,922 lze Fict, Ze
zvolena trendova funkce vystihuje vyvoj podilu BEV na registracich osobnich automobila v
Nizozemsku z 92,2 %.

Verifikaci jsme ovéfili vhodnost tohoto modelu.
4.4.4 Tvorba prognézy vyvoje podilu BEV na trhu v Nizozemi

Ziskany verifikovany regresni modelu je nasledné pouzit k tvorbé kratkodobych

predpovedi. Jsou ziskany predpovédi bodové i intervalové na konfidencni hlading 95 %.
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Tabulka 17 Prognéza vyvoje podilu BEV na trhu v Nizozemi

Rok |bodovy odhad predpovédi | intervalovy odhad predpovédi
2021 214 % <17,6 % ;25,2 % >

2022 26,9 % <21,8 % ;32,1 % >

2023 33,1 % <26,3 % ;40 % >

2024 39,9 % <31,1 % ;48,6 % >

2025 47,2 % <36,3 % ;582 %>

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Ptilohy 1, 2, 3,4, 5)

Jako prvni je tfeba ovéfit vhodnost naseho modelu k tvorbé prognéz. Pro tento ucel
je Casova rada zkracena, a vypocitana prognoza na vyfazené obdobi. Tak je ziskana relativni

chyba prognozy pro rok 2021.

_ |21,3753-19,95]
o 19,95

Rp X 100 @)

Rp=1714% (5)

Relativni chyba prognézy 7,14 % (5 % < Rp < 10 %), znamena, ze je prognoza
uspokojivé presna a 1 model je pro dalsi prognozovani uspokojivy. Proto lze bodové
i intervalové predpovédi uvedené v tabulce povazovat za kvalitni a uvazovat, ze se pfi
zachovani stavajicich podminek budou podily nové registrovanych BEV na trhu
v Nizozemsku pro jednotlivé roky vyskytovat na 95 % konfiden¢ni hladin€ v uvedenych

intervalovych odhadech.
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Graf 7 Graf odhadu vyvoje poc¢tu BEV v Nizozemi do roku 2025
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro tyto predpovédi je predpokladem zachovani zhruba konzistentnich podminek.
Prodeje vozti v Nizozemsku v poslednich 2 letech vykazovaly celkove vzhledem k nejistote,
zméné nakupni prioritizace pii koronavirové epidemii a globalnimu nedostatku Cipti klesajici
tendenci. Prodej osobnich automobilt byl v roce 2021 o 10 % nizsi nez v roce predchozim
(Benes, 2022). Je otazkou, jak se zde projevi postupné upousténi od danovych pobidek

a bonusu a ptipadné dalsi vlivy, je tedy zapotiebi uvazovat predpoveédi s opatrnosti.

4.5 Prehledova studie elektromobility v Norsku

V této kapitole jsou shrnuty fiskalni pobidky a vyhody, které jsou v Norsku
poskytovany pro uzivatele BEV. Nasledné jsou uvedeny pocty BEV a pobidky, od kterych
Norska vlada jiz upustila. Tyto zkuSenosti jsou vyuzity v nasleduji kapitole pro identifikaci
bodu zlomu pii podpoie poskytované v CR.

Je ale tfeba podotknout, ze situace v Norsku je diky jeho vysokym pfijmim z ropy

a zemniho plynu odlisna nez v CR. Vlada diky nim ma zna¢nou fiskalni flexibilitu a tyto
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pobidky nejsou pro rozpocet takovou zatézi. Vladni odhad Cistého penézniho toku statu
z ropného prumyslu se v revidovaném statnim rozpoctu pro rok 2022 odhaduje na 933 mld.
NOK. Tyto vysoké piijmy jsou zpusobeny predevSim ristem cen ropy a zemniho plynu
v disledku situace na Ukrajin€. Je odhadovano pftiblizné o 646 mld. NOK vice nez loni, kdy
byli statni pfijmy z ropy a zemniho plynu 287,5 mld. NOK, coz je okolo 700 mld. K¢
(Regjeringen.no, 2022a).

V Norsku jsou BEV osvobozena od registracni dang, ktera se urcuje na zakladé emisi
spalovacich motorti a hmotnosti a postupné se zvySuje. Uplatiiuje se na né€ nulova sazba DPH
na rozdil od ostatnich vozidel, které podléhaji DPH ve vysi 25 % z prodejni ceny. Déle je
zde uplatnéna nulova sazba DPH na baterie, ktera je vyhodou pro ty, ktefi méni baterie mimo
zaru¢ni lhuty a také u DPH na leasing, ktery je ale v Norsku u BEV mén¢ obvykly. V téchto
osvobozenich maji v planu pokracovat alesponi do konce roku 2022. Zakonodarci nyni
zvazuji moznost, ze budou vyssi dané uvalena na luxusni BEV, jejichz pofizovaci cena
presahne 600 000 norskych korun (pfiblizné 1 426 000 K¢). Do roku 2020 byly BEV plné
osvobozena 1 od ro¢ni dané z pojisténi vozidla, od roku 2021 je na né€ uplatiiovana snizena
sazba a to 213 eur (5 437 K<) pro BEV a vodikova vozidla. Pro vozidla se spalovacim
motorem tato darn Cini 297-307 eur (7 580-7 836 K¢). Dan ze sluzebnich automobili je
v porovnani s vozidly se spalovacim motorem snizena o 40 % (Figenbaum, 2022, s. 11).

V Norsku se vladé dafi stimulovat trh s elektromobily, ktery se velmi rychle rozviji.
Prehled pocth jednotlivych typa elektromobilti v Norsku od roku 2008 je zobrazen na
grafu 8.
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Graf 8 Skladba osobnich vozidel na alternativni pohon v Norsku v letech 2008-2021
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Zdroj: (Evropska komise, 2022)

Z vozidel s alternativnimi pohony maji v Norsku nejvyssi zastoupeni BEV (stejné
jako v Némecku). S poctem 433 153 vozidel tvorila BEV v Norsku 12,75 % z celkového

poctu osobnich automobilll (Evropska komise, 2022).
4.5.1 Upousténi od pobidek poskytovanych v souvislosti s elektromobilitou

Norské ministerstvo dopravy nyni zvazuje omezovani nebo zruseni slev na danich
a mytném pro elektromobily. Ztrata vynosu z mytného jiz pii tomto objemu BEV ztézuje
investice do dopravni infrastruktury (The Local, 2022). Nova stfedolevicova vlada pocita
v revidovaném statnim rozpoctu pro rok 2023 se zavedenim DPH pro luxusni BEV
s pofizovaci cenou pies 500 000 norskych korun (1241 500 K¢&). DPH bude vyvazeno
dotacni rezimem, zatimco u vozi do zminovanych 500 000 norskych korun odpovida
osvobozeni, u vozu za 600 000 norskych korun zaplati realn€ majitelé okolo 4 % na DPH.

U BEV za vice nez milion norskych korun to bude 12,5 % (Regjeringen.no, 2022b).
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V prehledu v tabulce 18 lze vycist, ze vétSina pobidek je zatim v Norsku i pres
narustajici poCty BEV stale aktivnich. U nékterych pobidek byla pouze snizena vyse
podpory. Rozhodnuti o jeji vysi bylo pfipadné delegovano na mistni afady, ale urcita forma

podpory pro BEV zistala stale zachovana.

Tabulka 18 Fiskalni pobidky pro BEV v Norsku

pobidky soucasna forma podpory formy podpory v minulosti

registra¢ni dan od roku 1996 plné osvobozeny ¢asteéné 1990

dph (25 %) od roku 2001 pln¢ osvobozeny | od roku 2001 (kdy DPH cinila 24 %)

rodni dait 7 viastnictvi od roku 2020 snizena sazba od roku 1996 osvobozeny, od 2004
213 eur/rok nizka sazba. od 2018 plné osvobozeny

2000 plné osvob d roku
dan z firemnich vozi od roku 2020 snizena o 20 % od pne O,SVVO ozeny, 0¢ 1o
2018 snizena 0 40 %
ing BEV

DPH na leasing BEV'a na od 2015 nulové sazba 7adné

baterie

dan ze zmény vlastnictvi od 2018 pln¢ osvobozeny 7adné

od 2017 rozhodwi mistni urady

mytné silnice y y
Y a to do vvse 50 % vvse sazby

1997-2017 pln¢ osvobozeny

mytné na trajektech od 2018 50 % sazby 2009-2017 snizené sazby
ﬁnar.lcm podpora dobijecich od 2009 Sadne

stanic

financni podpora Yt

d 2011 d
rychlodobijecich stanic © zadne
tistup k prahiim bro autobus od roku 2017 pii zpozeni neomezené v oblasti Osla od roku
PHSWP AP P Y autobusii vyjimky 2003, od 2005 celostitng
od 2017 mohou mistni urady

bezplatné parkovani 1999-2016 plné osvobozeno

uctovat azdo 50 % sazeb

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Figenbaum, 2022)

Veskeré naklady na tyto invence se odhaduji na 19,2 mld NOK (pfiblizné 48,9 mld
K¢&) ro¢né (Government.no, 2021).

Pobidky se proto zacaly meénit, a to od roku 2017, kdy bylo v Norsku registrovano
141 951 BEV (Evropska komise, 2022). Dle udaju platnosti fiskalni pobidek, které ve studii
uvadi Figenbaum (2022), mohou mistni tfady od tohoto roku zpoplatnit pro uzivatele BEV
parkovani a myto na silnicich, a to do vySe 50 % z cen placenych vozidly se spalovacim

motorem. V tomto roce také doslo ke zméné ve vyuzivani pruht pro autobusy, které snizuje
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Casové naklady uzivatelim a o kterém v pfipadé zpozdéni autobust také rozhoduji urady.

O rok pozdéji, pii poctu 200 192 BEV doslo k moznosti zavedeni mytného na trajektech,

které se odviji také od rozhodnuti fadu a je mozné do vyse 50 %. Od roku 2020 pfi objemu

346 822 BEV byla zavedena ro¢ni dail z vlastnictvi, a to se snizenou sazbou 213 eur/rok,

a také doslo ke zvySeni dan€ u firemnich vozl, ktera je nyni o 20 % nizsi v porovnani

svozidly se spalovacim motorem. Pocty BEV v jednotlivych letech jsou uvedeny

v nasledujicim grafu.

Graf 9 Pocet BEV v Norsku v letech 2010-2021
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Zdroj: Vlastni zpracovani dle (The Norwegian Public Roads Administration, 2022),
(Evropska komise, 2022)
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4.6 Analyza trendu elektromobility v Norsku

Udaje dostupné z webu (Evropska komise, 2022) jsou vyuzity k ziskani dat o podilu

nove registrovanych elektromobilti na trhu v Norsku v letech 2009 az 2021

Tabulka 19 Podil nove registrovanych elektromobilii na trhu v Norsku v letech 2009
az 2021

rok podil BEV
2009 0,11
2010 0,31
2011 1,45
2012 3,1
2013 5,79
2014 12,55
2015 17,12
2016 15,67
2017 20,82
2018 31,17
2019 42,35
2020 54,27
2021 64,45

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Evropska komise, 2022)

K popisu trendové slozky a nasledné tvorbé predpoveédi jsou pouzity matematické

funkce pouzivané v regresni analyze.
4.6.1 Posouzeni dynamiky vyvoje ¢asové rady

Pro ucely posouzeni dynamiky této Casové fady jsou pomoci programu Statistica

ziskany nékteré elementarni charakteristiky, a to prvni absolutni a prvni relativni diference.
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Tabulka 20 Prvni absolutni diference (vystup z programu Statistica)

Zdroj: Vlastni zpracovani

Absolutni diference prvniho fadu jsou uvedeny ve sloupci 2 podil BEV 1 a vyjadiuji
absolutni zmény mezi dvéma obdobimi. U absolutnich pfirastka Ize pozorovat do roku 2017
pfiblizné konstantni rast, v poslednich Ctyfech letech jsou mezirocni zmény uz priblizné
stejné. Nekonstantnost absolutnich pfirastka indikuje, ze pii tvorbé modelu na tuto Casovou

fadu nebude vhodna aplikace linearniho trendu.

Spreadsheetl
1 2
podil BEV podil BEV_1

1 0,11C
2 0,31C 0,20C
3 1,45C 1,14C
4 3,10C 1,65(
5 5,79( 2,69C
6 12,55( 6,76(
7 17,12( 4,57(
8 15,67( -1,45(C
9 20,82( 5,15C
10 31,17(C 10,35(
11 42,35( 11,18(
12 54,27( 11,92(
13 64,45( 10,18(

Tabulka 21 Prvni relativni diference (vystup z programu Statistica)

1 2 3 4

rok podil BEV posun o rok prvni relatiwni diference
112009 0,11
2/2010 0,31 0,11 2,8181818
3|2011 1,45 0,31 4,6774193
412012 3.1 1,45 2,1379310
5|2013 5,79 3,1 1,8677419
6]2014 12,55 5,79 2,1675302
72015 17,12 12,55 1,3641434
8|2016 15,67 17,12 0,91530373
912017 20,82 15,67 1,3286534
10]2018 31,17 20,82 1,4971181
11]12019 42,35 31,17 1,3586782
12|12020 54,27 42,35 1,2814639
13|2021 64,45 54,27 1,1875806
14 64,45

Zdroj: Vlastni zpracovani
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V 5. sloupci tabulky 21 jsou zjisténé prvni relativni diference neboli koeficienty
rastu.

Hodnota koeficientu rustu je relativni zména mezi po sobé nasledujicimi obdobimi
alze zni ziskat procentualni tempo ristu. Do roku 2014 podily elektromobild na trhu
v Norsku rostli vysokym tempem, s vyjimkou roku 2013 vice nez 100 %. Poté se tempo
rastu zpomalilo a drzelo se vétsinu let mezi 20 a 50 %. V roce 2021 vzrostl oproti roku 2020

podil BEV na trhu v Norsku 18,7 % tempem.
4.6.2 Tvorba vhodného modelu

Dle provedené grafické analyzy je nejvhodnéjsi trendovou funkci shledana funkce
kvadraticka. Vzhledem k subjektivité grafické metody je volba nejvhodnéjsiho modelu
oveéfena a zvolena na zakladé determinacnich indexu, kterymi je potvrzena kvadraticka
funkce jako nejvhodnéjsi. Modely s mén¢€ parametry jsou vSeobecné v analyze casovych rad
preferovany, k poctu parametru je tedy také piihlizeno.

Na zakladé provedené regresni analyzy je Casova fada vyrovnana trendovou funkci

a metodou nejmensich ¢tverct jsou odhadnuty jeji parametry.

y =3,2795 - 2,2953x + 0,5316x> ©6)

Tabulka 22 Vysledky regrese provedené v programu Statistica

Regression Summary for Dependent Variable: podil BEV
R=,99282416 R7=,98569981 Adjusted R?=,98283977
F(2,10)=344,65 p<,00000 Std.Error of estimate: 2,7959

b* Std.Err. b Std.Err. t(10) p-value
N=13 of b* ofb
Intercept 3,27951 2,736575 1,19840 0,258391
t -0,418825 0,164044 -2,29531 0,899018 -2,55313 0,028709
V3 2 1,395664 0,164044 0,53162 0,062486 8,50787 0,000007

Zdroj: Vlastni zpracovani
4.6.3 Verifikace modelu

Vzhledem k vysokym korela¢nim charakteristikam Ize shledat tento model velmi

vhodnym, koeficient korelace R=0,99 znaci velmi silnou zavislost. Koeficient determinace
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vyjadiuje, ze zvolenad trendova funkce vystihuje vyvoj podilu BEV na trhu v Norsku
2.98,6 %.

Tento model je statisticky vyznamny (p < 0,05), statisticky vyznamné jsou
i odhadnuté parametry regresniho modelu. Nevyznamnost u absolutniho ¢lenu neni pro

kvalitu modelu relevantni.

Verifikaci modelu jsme ovéfili jeho vhodnost, vSechny pfedpoklady jsou i v tomto

ptipadé splnény.
4.6.4 Tvorba prognézy vyvoje podilu BEV na trhu v Norsku

U této trendové funkce je pro ovéteni vhodnosti modelu k tvorbé prognéz vypoctena

relativni chyba prognozy.

163,2848—64,45|
Rp = ——MM"—

63,2848 x 100 (7)

Rp =184% )]
Vzhledem k nizké hodnoté relativni chyby prognozy Rp <5 %, lze usoudit, Ze je
predpovéd velmi piesnd a model dobfe progndzuje, lze s jeho pomoci tedy tvofit kvalitni

kratkodobé predpovédi.

Pomoci regresniho modelu jsou vytvoreny prfedpovédi ve vyvoji procentualnich

podild poctu registraci BEV na celkovych registracich osobnich automobilti v Norsku.

Tabulka 23 Odhady podild BEV na trhu v Norsku do roku 2024

rok |bodovy odhad pfedpovédi |intervalovy odhad predpovédi
2021 63,28% < 58,8 ;67,76 >

2022 75,34% <69,2 ;814>

2023 88,47% < 80,4 ;96,5 >

2024 102,65% <923;113>

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Pfilohy 15, 16, 17, 18)

Na zaklad¢ této prognédzy lze oCekavat, ze v Norsku, v kterém by se od roku 2025

meély nové registrovat jen elektromobily, bude tohoto milniku dosazeno jesté drive. Jiz
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v prubéhu roku 2024 by mélo byt 100 % pofizenych osobnich automobili v Norsku
elektrickych

Graf 10 Predikce vyvoje podilu BEV na prodejich osobnich automobilti v Norsku

Scatterplot of podil BEV against rok
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Zdroj: Vlastni zpracovani

I ptes takto vysoky podil na novych registracich bylo v Norsku pro rok 2021 stale
jen malo pres 16 % BEV z celkového poctu registrovanych osobnich automobilt (2
882 233), které jezdi po norskych silnicich (Statistics Norway, 2022). I pies to, ze vétSina
nove registrovanych aut v Norsku bude nejspis od roku 2024 elektricka nebo hybridni, bude
jesté nékolik desitek let trvat, nez automobily s konvenénimi palivy v Norsku nahradi.

Ovsem vzhledem k ptihlédnuti k planovanému postupnému upousténi od dafiovych
vyhod pro uzivatele BEV lze predpokladat, ze jiz pfi tomto souCasném objemu BEV je zatéz

pfi poskytovani pobidek pro statni rozpocet velmi znatelna.
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4.7 Piehledova studie elektromobility v Ceské republice.

V této kapitole je provedena deskripce danovych ulev a dotaci souvisejicich
s elektromobilitou. Vysoké pofizovaci ceny jsou totiz nejcastéji uvadénym duvodem, ktery
bréani potizeni BEV.

V Ceské republice jsou elektromobily osvobozeny od poplatki za uzivani dalnic
a rychlostnich silnic a v pfipadé sluzebnich vozi byly osvobozeny od silni¢ni dané, nicméné
nyni jiz nejsou osobni automobily predmétem této dané. V nekterych meéstech je pro BEV
moznost parkovani na vybranych mistech zdarma. Jejich majitelé také nemusi platit spravni
poplatek za registraci a za vydani registracni znacky (Niedermayer, 2021).

V ramci novely zakona o danich z pfijmu vlada schvalila snizeni navySeni piijmt
zameéstnance, ktery byl v soucasnost 1 % vstupni ceny vozidla za kalendaini mésic, v kterém
bylo vozidlo pouzivano i pro soukromé ucely. Nové bude u zaméstnanec zdariovan piijem
pouze ve vysi 0,5 % vstupni ceny. Bude tak pro zaméstnance vyhodnéjsi pouzivat firemni
automobil na alternativni paliva i pro soukromé ucely (Weiss, 2022).

Co se tyCe primych dotaci, tak vétSina evropskych statd, které maji dotace na
elektromobily plosné (napiiklad sousedni Némecko), na né nevyuzivaji penize z EU, ale
podporu financuji z vlastnich zdrojt, piipadné s podilem automobilek. V Ceské republice
byly pfipravovany pro nasledujici programové obdobi dotace z narodnich prostiedkut
i z prostredkd EU v ramci OP TAK. Program dotaci z vlastni zdroji byl prozatim vzhledem
k situaci s ruskou invazi na Ukrajinu odlozen (Tomisek, 2022). CR vyuziva k pfimé podpore
elektromobility prozatim predevsim prostiedky ze strukturalnich fondi EU. Dotace budou
nejspis urceny 1 v soucasném programoveém obdobi stejné jako tomu bylo v obdobi 2014-
2020 pouze pro podnikatele nebo verejny sektor. Vzhledem k jiz popsané situaci s rostoucim
statnim dluhem nejsou nyni dotace na nakup BEV z vlastnich zdroji pro fyzické osoby

politicky prichodné.
4.7.1 Operacni program Technologie a aplikace pro konkurenceschopnost

V minulém programovém obdobi MPO vy¢lenilo ¢ast prostfedkt z ESF na podporu
¢isté mobility v ramci Operac¢niho programu podnikani a inovace pro konkurenceschopnost.
Tyto dotace byly poskytovany pouze na elektromobily a nabijeci stanice potfizeny za ucelem

podnikani, a to jen v nékterych odvétvich. Napfiklad na hotelnictvi, lazeristvi a pravniky
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nebo finan¢ni poradce se podpora nevztahovala. Mira podpory byla stanovena podle
velikosti podniku, a to v rozmezi 20-30 % zpusobilych vydaji pro osobni automobily
(Ministerstvo prumyslu a obchodu, 2019¢).

V roce 2020 byla navic stanovena maximalni hranice pofizovaci ceny elektromobilu,
ktera byla pro kategorii osobnich automobild vyjadiena ¢astkou 1 250 000 K¢ bez DPH
(Hamalcikova, 2019).

V soucasném programovém obdobi bude podpora elektromobility nejspi§ obdobna,
nicméné vySe ani forma podpory, vzhledem k stale probihajicimu vyjednavani programu
mezi MPO a Evropskou komisi, prozatim neni znama. Pfi pozitivnim vyvoji je mozné
predpokladat schvaleni OP TAK v ¢ervnu 2022. Prvni vyzvy by se tak mohly otevirat

v Cervenci tohoto roku (Ministerstvo pramyslu a obchodu, 2022).
4.7.2 Operacni program Doprava

Dal§im operacnim programem, v jehoz ramci bylo mozné vyuzit dotace v ramci
elektromobility z prostiedkti ze strukturalnich fondd, byl Operacni program Doprava.
O podporu pii budovani vefejné piistupnych rychlonabijecich stanic v CR, zde mohli
v ramci prioritni osy 2 zadat vlastnici nebo spravci dotCené infrastruktury. Projekty byly
financovani maximalné 70 % z fondu soudrznosti a minimalné 30 % z vlastnich zdroja
zadatele. Celkovy prispévek EU na tuto vyzvu €inil 60 milionti K¢ (Ministerstvo dopravy,
2020b).

Pro nové programové obdobi 2021-2027 je nyni vladou schvaleny programovy
dokument pfipraveny pro diskusi s Evropskou komisi. Podpofeny budou vefejné pristupné
dobijeci stanice na uzemi CR s dirazem na sitovy efekt. Cilem, ktery vychazi z poznatka
NAP CM je zde 17 000 dobijecich stanic, s milnikem 500 stanic v roce 2024 (Ministerstvo
dopravy, 2022).

4.7.3 Narodni program Zivotni prostiredi

Nérodni program Zivotni prostiedi podporuje nakupu vozidel s alternativnim
pohonem pro obce, kraje a dalsi, a to véetné podpory nevefejnych dobijecich bodu
(Ministerstvo zivotniho prosttedi, 2021a, s. 22).

Financovani programu zajistuje Statni fond Zivotniho prostfedi CR ze zakonnych

poplatkd, odvodi a pokut za poskozovani zivotniho prostifedi. V roce 2021 byl program
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rozsifen o aktivity financované z dotace poskytnuté Statnimu fondu Zivotniho prostiedi CR
z Narodniho planu obnovy (Ministerstvo zivotniho prostredi, 2021b).
Pro toto programové obdobi prozatim nebyly otevieny zadné vyzvy podporujici

alternativni pohony.
4.7.4 Podil elektromobility na trhu v CR

Prirtstek elektrickych vozidel je klicovym ukazatelem rozvoje elektromobility.
V nasledujici tabulce jsou uvedeny registrace novych osobnich automobild v CR
v jednotlivych letech a podil BEV a PHEV na téchto registracich. Celkovy pocet

elektromobild v ulicich je uveden v tabulce 25 na zacatku dalsi kapitoly.

Tabulka 24 Registrace novych osobnich automobilt za rok dle paliva

rok BEV |podil BEV na trhu| plug-in hybridy| podil |[osobni automobily
2010 6 0,00% 169 236
2011 56 0,03% 173 282
2012 89 0,05% 174 009
2013 37 0,02% 164 736
2014 197 0,10% 192 314
2015 | 268 0,12% 230 857
2016 | 200 0,08% 259 693
2017 | 307 0,11% 271 595
2018 | 618 0,24% 242 0,09% 261 437
2019 | 636 0,25% 463 0,19% 249 915
2020 | 2866 1,41% 1866 0,92% 202 972
2021 | 2646 1,28% 3349 1,62% 206 876

Zdroj: Vlastni zpracovani, (Svaz dovozci automobilt, 2022b)

Vzhledem k nedostupnosti dat o nové registrovanych plug-in hybridech jsou

v tabulce uvedené pouze od roku 2018.

4.8 Analyza trendu a predikce elektromobility v Ceské republice

Data o poétech elektromobild v CR v jednotlivych letech vyuzity pfi této analyze

jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Tabulka 25 Pocet BEV v CR v letech 2010-2021

rok pocet BEV
2010 92
2011 169
2012 301
2013 448
2014 855
2015 1326
2016 1762
2017 2309
2018 3047
2019 3897
2020 7109
2021 9969

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Evropska komise, 2022)

K popisu trendové slozky a nasledné tvorbé predpovedi jsou pouzity matematické

funkce pouzivané v regresni analyze.
4.8.1 Posouzeni dynamiky vyvoje ¢asové rady

Pro ucely posouzeni dynamiky této Casové fady byly pomoci programu Statistica

ziskany nékteré elementarni charakteristiky, a to prvni absolutni a prvni relativni diference.

Tabulka 26 Prvni absolutni diference (vystup z programu Statistica)

Spreadsheet46
1 2
poeet BEV poeet BEV_1

1 92,00(
2 169,00( 77,00(
3 301,00( 132,00(
4 448,00( 147,00(
5 855,00( 407,00(
6 1326,001 471,00(
7 1762,001 436,00(
8 2309,00! 547,00(
9 3047,001 738,00(
10 3897,001 850,00(
11 7109,001 3212,001
12 9969,00! 2860,001

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Absolutni diference prvniho fadu jsou uvedeny ve sloupci 2 pocet BEV_1 tabulky 26
a vyjadiuji absolutni zmény mezi dvéma obdobimi. U absolutnich pfirastka lze pozorovat
pfiblizné konstantni rist, v poslednich dvou letech doslo k velkému zvySeni mezirocnich
zmén. Nekonstantnost absolutnich pfirastkt indikuje, Ze pfi tvorbé modelu na tuto ¢asovou

fadu nebude vhodna aplikace linearniho trendu.

Tabulka 27 Prvni relativni diference (vystup z programu Statistica)

1 2 3 4
rok poéet BEV posun o rok prvni relativni diference
1(2010 92
2|12011 169 92 1.83695652
3|2012 301 169 1.78106509
42013 448 301 1,48837209
5|2014 855 448 1,90848214
62015 1326 855 1,55087719
7|12016 1762 1326 1.32880845
8|2017 2309 1762 1.31044268
9|2018 3047 2309 1.31961888
10[2019 3897 3047 1.27896291
112020 7109 3897 1.82422376
12|2021 9969 7109 1.40230693
13 9969

Zdroj: Vlastni zpracovani

V 5. sloupci tabulky 27 jsou zjisténé prvni relativni diference neboli koeficienty
rastu.

Hodnota koeficientu riistu je relativni zména mezi po sob¢€ nasledujicimi obdobimi
a lze z ni ziskat procentudlni tempo riistu. V CR roste pocet BEV meziro&né riiznym tempem

v rozmezi od 27 do 90 %.
4.8.2 Tvorba vhodného modelu

Provedenou grafickou analyzou je nejvhodnéjsi trendovou funkci shledana funkce
kvadraticka. Vzhledem k subjektivité grafické metody je volba nejvhodnéjsiho modelu
oveéfena a zvolena na zakladé¢ determinacnich indexti. Modely s méné parametry jsou

vSeobecné v analyze Casovych fad preferovany, k po¢tu parametra je tedy také piihlizeno.
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K porovnani modell s riznymi pocty parametrd je vhodnéjsi pouziti opraveného indexu
determinace. Nejvyss§i hodnotu opraveného indexu determinace vykazovala také funkce
kvadraticka. Na zakladé tohoto usudku je sestaven metodou nejmens$ich Ctverci regresni

model:

y = 1380 - 810,756x + 119,943x> )

Tabulka 28 Vysledky regrese v programu Statistica

Regression Summary for Dependent Variable: poCet BEV (Spreadsheet42)
R= 97682619 R®>= 95418940 Adjusted R?>= 94400927
F(2,9)=93,731 p=,00000 Std.Error of estimate: 727,88

b* Std Ermr. b Std Ermr. t(9) p-value
N=12 of b* ofb
Intercept 1380,000 752,2818 1,83442 0,099793
t -0,950303 0,311860 -810,756 266,0650 -3,04721 0,013855
V32 1877428 0,311860 119,943 19,9238 6.02010 0,000198

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z vysledka regrese je mozné urcit, Ze tento model je statisticky vyznamny (p <0,05),
stejn€ jako odhadnuté parametry regresniho modelu. Statisticka nevyznamnost u absolutniho
¢lenu neni pro tento model relevantni.

Model vykazuje velmi vysoké korelacni charakteristiky. Koeficient korelace
R =0,977 vypovida o velmi silné zavislosti. Na zakladé hodnoty koeficientu determinace
R? = 0,954 Ize fict, ze zvolena trendova funkce z 95,4 % vystihuje vyvoj poétu BEV v Ceské

republice.
4.8.3 Prognoza vyvoje poctu BEV v CRa posouzeni jeji vhodnosti

Verifikovany regresni modelu je nasledné pouzit k tvorbé kratkodobych predpoveédi.
Jsou ziskany bodové a intervalové predpovédi na konfidencni hlading 95 %.
Na zaklade vypoctu relativni chyby prognézy pro rok 2020 je posouzena vhodnost

prognéz modelu.

_16975-7109]
o 7109

Rp X 100 (10)
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Rp = 1,89 % (11)

Relativni chyba prognézy je mensi nez 5 %, coz vypovida o tom, Ze je predikce velmi

presnd a model velmi vhodny k tvorbé prognoz.

Graf 11 Graf poctu elektromobilt s predikci do roku 2025

Scatterplot of potet BEV against t
Spreadsheet46 3v*16¢c
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Tabulka 29 Bodové odhady predpovédi pocti nové registrovanych BEV
a intervaly spolehlivosti na konfiden¢ni hladiné 95 % do roku 2025

Rok |bodovy odhad prfedpovédi | intervalovy odhad predpovédi
2020 6 975 <6108;7841>

2022 11111 <9409;12812>
2023 13 538 <11239 ;15837>
2024 16 209 < 13208 ;19204 >
2025 19113 <15318;22908 >
2030 37249 <28077 ;46421 >

Zdroj: Vlastni zpracovani dle (Prilohy 9, 10, 11, 12, 13, 14)
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Provedené odhady predpoveédi uvedené v této tabulce 1ze povazovat pii zachovani
stejnych podminek za presné. Na zakladé kvality dat, vzhledem k délce ¢asové tady, neni
vlastni model vhodny ke konstrukci kvalitnich dlouhodobych pfedpovédi v horizontu od
roku 2025. Nicmén¢ z vetejné dostupnych predikci se nejvice blizi vlastnim predpoveédim
verejné predkladana varianta z NAP SG (2019a) s nejvolnéjsim prubéhem. Na zakladé této
skutecnosti bude varianta predikce podle nizkého scénare NAP SG vyuzita pii nalezeni bodu
zlomu a pii odhadu dopadu na dafiové vynosy statu v dlouhodobém horizontu. Kratkodobé
predpovedi téchto dopadi budou tvofeny s pouzitim predikce vlastni.

Hodnoty predikci vSech scénait NAP SG jsou uvedeny v Tabulce 3. Ve varianté
s nejvolng€jsim prub&hem (nizky scénar) je odhadovan pocet BEV k roku 2025 na 26 252
a pro rok 2030 na 40 714. Predpovédi zbyvajicich dvou scénaiti jsou o poznani vyssi nez ty
ziskané regresi v této praci. Je v nich zahrnuto mnozstvi faktord, které pusobi na rozvoj
elektromobility a velky vyznam maji koeficienty, které byly stanoveny na zékladé odhadu

podilu BEV na trhu a vyuzity pfi vypoctech.

4.9 Body zvratu v oblasti podpory elektromobility v Ceské republice

Na zéakladé€ zkuSenosti z Norska je proveden odhad trvani dafiovych a jinych podpor
elektromobility v CR. Pro uréeni bodéi zlomu v oblasti podpory elektromobility neni st&zejni
Casové hledisko, ale upousténi od incentiv se odviji od poctu elektrickych vozi
a v souvislosti s klesajicim podilem konvencnich automobill, presnéji na pokles vynosu
dani spojenych s automobily se spalovacim motorem. Vzhledem k tomu, Ze nalezeni bodu
zvratu je predpokladano v dlouhodobém horizontu, je pro jeho ur€eni vyuzita predikce
prevzata z NAP SG, jak je vysvétleno v zavéru predchozi kapitoly.

Metodika, pomoci které jsou aplikovany zahrani¢ni zkuSenosti, vychazi z prehledové
studie instrumentt dariové podpory elektromobility v této praci. Je zde vytvoren postup, na
jehoz zékladé lze transponovat udaje o upousténi od danovych 1 nedariovych incentiv
v Norsku na situaci CR. Vzhledem k podobnému po&tu obyvatel v obou zemich je k tomu
pro ucely této prace vyuzit koeficient, ktery je ziskan na zakladé podilu poc¢ti automobilti na
1000 obyvatel v t&chto dvou statech. Pro Norsko je po&et aut na 1000 obyvatel 517 a pro CR
573. Koeficient, s jehoz pomoci jsou aplikovany Norské zkuSenosti na pocty BEV uvedené

v prehledové studii je tedy 1,108.
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Poskytnuti vyhod v podob& parkovani zdarma je nyni v CR zavislé na rozhodnuti
jednotlivych mést. Po aplikaci koeficientu 1ze odhadnout, Ze by u nas mesta mohla upoustét
od téchto vyhod, pfipadné zavadét alespon snizené poplatky za parkovani, pfi poctu priblizné
157 000 BEV. Pfi tomto poctu, by na zaklade zkuSenosti také mohlo dojit k zavedeni plnych
nebo snizenych poplatkll za uzivani dalnic a silnic pro BEV.

Na zéaklad¢ zkuSenosti z Norska lze predpokladat zacatek pozvolného stahovani
podpory vyznamnéj§ich danovych 1 jinych podpor elektromobility okolo roku 2038,
nejpozdéji do roku 2040, dle nizké predikce z NAP SG. Nicméné s ohledem na ekonomickou
pozici CR lze o&ekavat snizovani podpory i vyznamné diive.

V soucasné dobé zacina pozvolné upousténi od incentiv pro BEV 1 v Nizozemsku.
Je zde pouzita stejnd metodika vychazejici z prehledové studie, ale vzhledem k odliSnym
po&tiim obyvatel v obou zemich, je pro potieby srovnani s Ceskou uvazovan i tento ukazatel.
Pfi poctu obyvatel v Nizozemi 7,4 milionu a poctu aut na 1 000 obyvatel 520, je zjisténo ze
pii pievedeni Nizozemského modelu na piipad Ceské republiky by mohlo zag&it pozvolné
upousténi od incentiv pii poctu 165 000 BEV. Aplikaci na odhadované pocty elektromobilti
dle predikce NAP SG je bod zlomu opét identifikovan v horizontu nejpozdéji do roku 2040.
Pfi interpretaci je znovu zapottebi si uvédomovat odlisnosti obou zemi a vzit v uvahu silnou

podporu elektromobility v Nizozemsku, o kterou se tamni vlada snazi.

4.10 Dopady elektromobility na danové vynosy v Ceské republice

Cena dalnicnich kuponi je pro rok 2030 pomoci listu prognoézy v aplikaci Excel na
zakladé vyvoje cen od roku 1996 do roku 2020 odhadovana na 2000 K¢ (Ptiloha 19). Téchto
kupond je kazdoroéné v CR prodano okolo 5-6 miliond kust (Cesky rozhlas, 2021) pii poétu
6,29 miliont automobild registrovanych na ¢eskych silnicich. Procento majiteld BEV, ktefi
by skute¢né vyuzivali této vyhody, tedy asi bude vysoké, ale vzhledem k nedostupnosti
podrobnéjsich dat o prodejich dalni¢nich kupont nelze ucinit spolehlivy odhad dopadu

téchto zvyhodnéni do statniho rozpoctu.
4.10.1 Predikce poklesu vynosu spotiebni dané z mineralnich olejia

V této kapitole je odhadovan pokles vynosu spotfebni dané z pohonnych hmot

v navaznosti na klesajici podil spalovacich motort, tedy nepfimo na mife rozvoje
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elektromobility. Efekt poklesu vynosu silni¢ni dané zvySuje fakt, ze vstupuje do zakladu
DPH.

Pii vypoctu vypadku spotiebni dané z pohonnych hmot, musime uvazit, ze za
registraci novych aut stoji kazdorocné priblizné ze 74 % firmy (Svaz dovozcti automobild,
2022a). Tento podil bude ziejmé pii prechodu k elektromobilim podobny, ne-li vyssi ve
prospéch firem. Firmy maji zpravidla vy$si ro¢ni najezd okolo 40 000 km. U soukromych
provozovatelt se ro¢ni najezd pohybuje okolo 15 000 km (NaOperak.cz, 2022). Z toho
vyplyva, ze vyssi podil firemnich provozovateli se vyrazné odrazi v rocni spotiebé
pohonnych hmot. Pokud tedy tento 74 % podil firem aplikujeme 1 na prechod
k elektromobilim, vychazi na dle nasledujiciho vzorce pro rok 2025 pii poctu 19 113 BEV
rozdil v inkasu na spotiebni dani minimalné pies 450 mil. K¢.

V této Castce jsou zahrnuty sazby spotfebni dané za naftové 1 benzinové automobily,
atov poméru 3:1 z celkového poétu, tedy v zastoupeni, v kterém se pfiblizné vyskytuji v CR
(Svaz dovozct automobila, 2022b). Odhady poklesu na spotiebni dani jsou pro ostatni roky

jsou uvedené v tabulkach 30 a 31 spolecné s poklesy DPH.

(npXpr+nsxps)XP
100

FXNE+DPgXNg)XP
100

SD:[(p ]XZBXSBXDB+[ ]XZNXSNXDn )
kde

SD je spotfebni dar celkem;

pe je podil firem na vlastnictvi osobnich automobili;

ps je podil soukromych provozovatelt na vlastnictvi osobnich automobilda;

nr je rocni najezd firemnich provozovatelu;

ns je rocni najezd soukromych provozovatell;

P je odhadovany pocet BEV v urcitém roce;

zg je podil zastoupeni benzinovych osobnich automobil v CR;

zx je podil zastoupeni naftovych osobnich automobilé v CR;

sB je prumérna spotieba benzinového osobniho automobilu na 100 km;

SN je prumérna spotieba naftového osobniho automobilu na 100 km;

Dg je sazba spotiebni dané za litr benzinu;

Dn je sazba spotiebni dan€ za litr nafty.
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Dopad na inkaso ze spotiebni dané bude pravdépodobné jeste vyssi, jelikoz u vozidel
na alternativni pohon budou mit firmy nejspi§ vyssi podil, nez je jejich podil na vlastnictvi
u osobnich automobilt celkove, a ani dovoz ojetych elektromobilti nebude pravdépodobné

znamenat pro podil fyzickych osob vyznamny nartst na vlastnictvi elektromobilt.
4.10.2 Predikce poklesu vynosu dané z pridané hodnoty

Stejné tomu bude i u vypadku na inkasu DPH, pro ktery je vyuzita pro vypocet
odhadu podobna metodika.

(MpXpptnsxps)xP
100

X Zy X sy X Py X8

DPH — I:{prnF‘l'pS}(ﬂg]}(P
(10)

To0 ]XZBXSBXPBXS+[

kde
DPH je dan z pfidané hodnoty celkem,;
pE je podil firem na vlastnictvi osobnich automobilt;
ps je podil soukromych provozovatelt na vlastnictvi osobnich automobili;
nr je rocni najezd firemnich provozovatelu;
ns je rocni najezd soukromych provozovatelu;
P je odhadovany pocet BEV v urcitém roce;
zg je podil zastoupeni benzinovych osobnich automobilt v CR;
zx je podil zastoupeni naftovych osobnich automobild v CR;
sB je prumérna spotieba benzinového osobniho automobilu na 100 km;
SN je prumeérna spotieba naftového osobniho automobilu na 100 km;
Ps je vyhlaskova cena benzinu vcetné spottebni dané (bez DPH), tj. 36,78;
Pn je vyhlaskova cena nafty vCetné spotfebni dané (bez DPH), tj. 38,93;

S je sazba dané z pfidané hodnoty.

Ve vypoctu dopadt na vynosy DPH jsou pouzity vyhlaskové ceny benzinu 95 a nafty
vyhlasenych s ucinnosti k 14. kvétnu 2022, tedy 44,5 K¢ za litr 95 oktanového benzinu
a 47,1 K& za litr nafty. Vysledky na zakladé€ vlastni kratkodobé predikce jsou uvedeny
v tabulce 30.
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Tabulka 30 Predikce snizovani dafiovych vynosil v navaznosti na klesajici podil
spalovacich motorti v K¢ (pro vlastni prognozy pocti BEV)

rok odhad poc¢tu BEV| odhad vypadku spottebni dané | odhad vypadku DPH
2022 11111 262 246 544 K¢ 160 689 034 K¢
2023 13 538 319 529 630 K¢ 195 788 690 K¢
2024 16 209 382 571 707 K¢ 234 417 113 K¢
2025 19113 451 113 149 K¢ 276 415 219 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani

S ohledem na kvalitu dat neni, na zdkladé modelu aplikovaného v této praci, vhodné
tvotit dlouhodobégjsi predpovédi. Proto je pro dlouhodobé odhady pouzita jiz predstavena
predikce nizkého scénafe NAP SG, ktera byla svymi hodnotami vyznamné blizka vlastni
ziskané predikci. Ziskané odhady vypadku na daniovych vynosech az do roku 2045 jsou

uvedeny v tabulce 31.

Tabulka 31 Predikce snizovani dafiovych vynost pro dlouhodobé prognézy pocta
BEV z NAP SG

rok odhad poc¢tu BEV| odhad vypadku spottebni dané | odhad vypadku DPH
2030 40 714 960 949 131 K¢ 588 812 286 K¢
2035 79 461 1875472 293 K¢& 1 149 177 509 K¢
2040 214 536 5063 569 850 K¢ 3 102 653 452 K¢
2045 377 586 8911 945 246 K¢ 5460 708 256 K¢

Zdroj: Vlastni zpracovani

Dopad na DPH bude z malé ¢asti vyvazen vys§sim vynosem DPH z prodeje novych
aut, diky vys§im cendm BEV. Tento vy$§i vynos je ale umérny promeénlivosti cen

elektromobilt a proto nestaly.

S Vysledky a diskuse

5.1 Vysledky

V navaznosti na plnéni klimatickych zavazkti EU podstupuji jeji ¢lenové kroky
ke snizovani emisi sklenikovych plyni v riznych sektorech. Jednim z téchto krokd je

v sektoru dopravy rozvoj elektromobility. V roce 2021 téméf vSechny staty EU stimuluji
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prodeje elektromobili pomoci dafiovych i nedanovych fiskalnich stimuld. V roce 2021
17 ¢lenskych stati poskytovalo pobidky pro nakup elektrickych vozidel, 9 statti poskytovalo
slevy na dani a jiné vyjimky pro vlastniky elektromobilii, nicméné zadné nakupni pobidky.
Jediné Estonsko nenabizelo viibec zadné fiskalni stimuly.

V Némecku jsou jako hlavni stimul k nakupu elektromobilli vyuzivany predevsim
subvence v podobé ekologického bonusu na pofizeni novych elektromobilt. Az do konce
roku 2022 je mozné ziskat dotaci ve vysi az 9 000 euro pro BEV a 6 750 pro PHEV.
Pro nasledujici roky je planovano snizovani téchto dotaci a omezeni okruhu zadatelti pouze
na soukromé osoby. Budou financovany pouze vozidla s pohonem na baterie a vodikové
palivové clanky. Jako dariové pobidky Némecko poskytuje osvobozeni od dané
z motorovych vozidel na 10 let, pokud jejich prvni registrace probéhne v letech 2011 az 2030
a snizeni vymeéfovaciho zakladu pro zdanéni firemnich elektromobilt.

Nizozems§ti majitelé BEV nebo FCEV jsou osvobozeni od silni¢nich a registra¢nich
dani, které jsou v Nizozemsku ve srovnani s ostatnimi evropskymi zemémi vysoké. Invence
pro hybridni elektromobily byly postupné ukoncovany od roku 2014. Doslo k ukonceni
osvobozeni od registracni dan€, rocni silni¢ni dané a navySeni piirazky k dani z pfijmi na
klasickou hodnotu 22 %. Od roku 2020 postupné dochazi k navySovani této pfirazky i pro
BEV a FCEV. Vyznamnymi subvencemi zde jsou pifimé dotace, které jsou prozatim
v provozu od druhé poloviny roku 2020 do konce roku 2024. Do roku 2021 dotace Cinila
4 000 euro, nyni je vySe incentiv snizena na maximalné 3 350 eur.

Na zakladé posouzeni dynamiky vyvoje Casové fady s podily elektromobilt na trhu
v Nizozemi je usouzeno, ze zavedeni piimych invenci v roce 2020 nemélo na zvySovani
podilti elektromobild na trhu rozhodujici vliv. Poklesy v roce 2021 by mohly indikovat
mozny pocatek nasyceni poptavky po elektromobilech v Nizozemi. Pomoci regresniho
modelu byly vytvoreny uspokojive piesné predpovéedi, v kterych je odhadovan pro rok 2025
podil elektromobilti na trhu 47,2 %.

V Norsku jsou elektromobily osvobozeny od registracni dané a od DPH. Vlada
zacCala v roce 2017 pfi poctu piiblizné 150 000 BEV upoustét od prvnich incentiv a doslo
k moznosti zpoplatnéni parkovani, myta na silnicich a omezeni ve vyuzivani pruhli pro
autobusy. Pfi poctu 200 000 BEV se k moznosti zpoplatnéni myta piidaly i trajekty. V roce
2020 byla zavedena ro¢ni dan z vlastnictvi, a to se snizenou sazbou 213 eur/rok a zvySeni

dané u firemnich vozu.
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Pti soucasném objemu 500 000 BEV vypadek z vynosu mytného jiz velmi ztézuje
investice do dopravni infrastruktury a vlada zvazuje zruSeni téchto incentiv. Vlada bude dale
pokraCovat cestou znevyhodnéni luxusnich BEV, u kterych se nad pfiiblizné 1 250 000 K¢
jiz v roce 2023 bude platit DPH. Tato dai bude vyvazena dotacnim rezimem a ¢im drazsi
elektromobil si majitel poridi, tim vétsi sazbu DPH redlné zaplati. Stale ale bude DPH
podstatn€ nizsi nez u spalovacich motort.

Vzhledem k soucasnému trendu v rozvoji elektromobility, a také s piihlédnutim
k pomérn€ vysokému dariovému zatizeni spalovacich motort, neni pravdépodobné, Ze toto
pozvolné upousténi od incentiv bude mit n€jaky vyznamny dopad na trh s BEV do budoucna.
S pomoci provedené regresni analyzy je v praci proveden odhad vyvoje prodeji BEV
v Norsku a je zjisténo, ze jiz zhruba v poloviné roku 2024 by meélo byt dosazeno hranice,
kdy budou maximalni mozna vétSina nové registrovanych osobnich automobilti v Norsku
pohéanéna elektromotorem.

V CR jsou poskytovany piedeviim nepiili§ zasadni datiové ulevy, osvobozeni
od poplatkti za uzivani dalnic a silnic nebo dotace z prostiedka strukturalnich fonda EU.
Dotace jsou sméfovany vyhradné na podnikatelské subjekty nebo subjekty vetrejné spravy.

Tyto skuteCnosti indikuji, ze v souvislosti s tstupem spalovacich motord, nepfimo
tedy s rozvojem elektromobility, ma na pfijmovou stranu statniho rozpoctu nejvétsi dopad
pokles vynosu ze spotiebni dané z mineralnich olejti a z DPH. Odhady potencialnich poklest
vynosu téchto dani byly ziskany na zakladé vysledki predikei, provedenych v ramci analyzy
asové fady poétu elektromobilti v CR. Na zakladé této vlastni prognozy je odhadovan
v roce 2025 pii predikované hodnoté 19 113 BEV vypadek na spotiebni dani ve vysi pres
450 mil. K& a na DPH 276 mil. K¢&. Jelikoz vlastni model neni vhodny pro tvorbu
dlouhodobych piedpoveédi je pro ucely odhadt poklesu vynost dani pouzita nejblizsi vefejné
predkladand predikce prevzata z NAP SG. Hodnoty této predikce se piiblizné podobaji
vlastnim predikovanym, ale jsou provedeny v delSim Casovém horizontu. Zjisténé odhady
poklesu na spotfebni dani €ini pro rok 2030 pres 960 mil. K¢ a 589 mil. K¢ na DPH. Pro
roky 2035 a 2040 jsou odhadovany poklesy o 1,9 mld. a 5 mld. K¢ pro dan spotiebni ao 1,1
a 3,1 mld. K¢ pro DPH. Pro rok 2045 je potom odhad necelych 9 mld. K¢ vypadku ze
spotiebni dan¢ a necelych 5,5 mld. K¢ u DPH pfi poctu 377 586 BEV.

Vzhledem k tomu, ze z hrubého pfijmu spotiebni dané je kazdoro¢né odvadéno 9,1

do SDFI, mohly by tyto vypadky zasadné ztizit investice do dopravni infrastruktury
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a celkové je takovy pokles na pfijmové strané statniho rozpo€tu vyznamny. Proto je v této
praci uvazovano nad moznostmi nahradnich zdrojt financovani statnich rozpocti v podobé
zdanéni elektromobilt, ptipadné jinych predméta zdanéni.

Na zaklad& zahraniGnich zkugenosti a trendu zvy$ovani poStu elektromobilt v CR je
predikovan zacatek pozvolného stahovani podpory vyznamnéjsich dafiovych i jinych podpor

elektromobility tésné pred rokem 2040.

5.2 Diskuse a navrhy alternativ reSeni

Predikce provedené v této praci jsou piesné, ale jsou tvoreny za predpokladu
zachovani priblizné konstantnich podminek. Faktort, které mohou plsobit na rozvoj
elektromobility je ale velké mnozstvi, vyznamnym faktorem je pravé efekt dariovych
a subvencnich incentiv, nebo napt. vyvoj pofizovacich cen a také vnimani elektromobility
vefejnosti.

Z dafiovych podpor s potencialem eminentn& podpofit rozvoj elektromobility v CR,
by mohlo byt po vzoru Norska zavedeni nulové nebo snizené sazby DPH u nakupu, ptipadné
1 leasingu BEV. Dopad takového dariového zvyhodnéni na ptijmy statniho rozpoctu by ale
byl velmi vyznamny. V situaci rostouciho statniho dluhu, po covidové epidemii a v soucasné
dobé celem dalsi krizi podpofenou valkou na Ukrajin€, neni momentalné€ misto pro takové
vyznamné invence a lze piedpokladat, Ze by v situaci CR takovy navrh nebyl politicky
pruchodny.

Vzhledem k této situaci a kupni sile v CR by stélo za zvazeni zavedeni dafiové ulevy
na obnovu starsich elektromobilti v podobé odpusténi DPH pro vyménu baterii. Tato vyhoda
by se tykala téch, ktefi vymérnuji baterie mimo zarucni lhity a byl by tim zaroven podpofen
trh s ojetymi BEV. Navic by nem¢la tak vyznamny dopad na pfijmovou stranu statu.
Vzhledem k realné€ nizsi zivotnosti oproti voziim se spalovacimi motory by mélo také dojit
ke zkraceni doby danovych odpist u alternativnich paliv.

S rostoucimi  poCty elektromobilti 1ze v reakci na vypadek vynosi zejména
spottebnich dani a DPH predpokladat vznik tendenci k zavedeni novych dani, a to na zdanéni
elektromobild nebo nalezeni novych predmétt zdanéni, které pokryji vzniklé poklesy.

Je n&kolik moznych scénait, jakym zptisobem bude v budoucnu v CR uplatiiovana

dan na elektromobilitu. Jednou z moznosti je zavedeni dané na vlastnictvi u vSech osobnich
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automobilt. Zakladem této dané muze byt pofizovaci cena a sazba dané se odvijet od stafi
vozu. Tato dan by neznevyhodiiovala alternativni pohony a nebranila tak jejich rozvoji.

Alternativou, ktera by rozvoji pfispivala mize byt zavedeni zvySenych dani pro
vyrobce a uZzivatele spalovacich motorti. Sazbu dané by tak bylo mozné odvijet od mnozstvi
emisi, podobné jako je tomu u ekologické dané. Ta se v souCasnosti plati pouze jako
jednorazovy poplatek pii prevodu vlastnictvi, jen u automobila kategorie M1 a N1.

Dalsi moznosti zdanéni elektromobility je uvaleni nové dané€ jen na automobily
s alternativnimi pohony. Zde by mohla byt stanovena sazba na kilometr a vlastnik vozidla
by potom predkladal rocni najezd, mohlo by dojit 1 k vyuziti satelitnich technologii jako
u vybéru mytného. Eventualné by mohla byt stanovena roCni pevna sazba na vSechny
alternativni pohony, pfipadné pfi zvySeném najezdu (napt. nad 20 000 km/rok) uplatiiovat
sazbu zvysenou.

Jinou alternativou je uvaleni vys§i sazby dané na elektfinu. Zde ale vyvstava otazka,
jak tuto dan aplikovat, protoze na tento princip by doplaceli i lidé, ktefi elektromobil
nevlastni. Dalo by se uvazovat o pfipadném zdanéni elektrické energie pouze u dobijecich
stanic, to by ovSem mnoho uzivatell, ktefi maji moznost, volilo pro své elektromobily radéji
nabijeni v domacnosti. Zdanéni alternativnich pohonii neni snadnou moznosti, jak
kompenzovat nasledky na pfijmovou stranku statniho rozpoctu. Existuji ale 1 jiné potencialni
predméty zdanéni, které by mohli tento rozdil ve statnich pfijmech pomoci vyrovnat.

V budoucnu lze ocekavat s navySujicim se podilem roboti masivni nahrazovani
lidské pracovni sily, a tim zptusobeny vypadek zdanitelnych piijmt by mohl mit fatalni
nasledky na pfijmy statniho rozpoctu. Zpusob, jak tomu zabranit, je najit vhodné feseni pro
zdanéni prace robotd. Efektivnim feSenim by bylo vytvoreni samostatné dan€ prace z robotu,
ktera by jednoznacné urcila pfedmét a sazbu dané€, osvobozeni a mnoho dalSich prvka
(Semerad, 2018). Tuto dan by ale bylo nutné zavést celosvétove, v opacném pripadé by
mohlo dojit k vytvoreni danovych raji.

Dalsi alternativou by mohlo byt zdanéni digitalnich sluzeb, za které zatim minimalné
do roku 2023 v CR provozovatelé neplati. Toto zdanéni by se tykalo pouze velkych
nadnarodnich jejichz celkovy ro¢ni obrat ¢ini minimaln€ 750 mil. euro. Lokace by mohla
byt posuzovana dle IP adresy technického zafizeni které danou sluzbu poskytuje. Dle Revize
finan¢niho prava (Hrabc¢ak, 2020), by méla tato dar pro Clenské staty EU generovat pfijmy

az 5 miliard euro ro¢né.
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6 Zavér

Diky vytvoreni piehledové studie instrumentd danovych i jinych podpor
elektromobility v Némecku, Nizozemsku a Norsku byly identifikovany body zvratu, kdy
tyto staty prechazi k upousténi od této podpory. Zahranicni zkuSenosti jsou potom
aplikovany na trend zvySovani poétu elektromobild v CR a je predikovan zalatek
pozvolného stahovani dafiovych a subvencnich incentiv v souvislosti s podporou
elektromobility tésné pied rokem 2040. Odlisné podminky jednotlivych zemi jako napft.
znacnou fiskalni flexibilitu Norska diky pfijmim z ropy a silnou podporu elektromobility ze
strany vlady v Nizozemi je nutné brat v Givahu pfi interpretaci tohoto odhadu.

Po provedeni analyzy asové fady po&ti elektromobilt v CR bylo vzhledem k zméné
charakteru trhu automobilt predikovano postupné snizovani piijma statniho rozpoctu
v souvislosti s Gstupem spalovacich motort. Na pfijmovou stranu statniho rozpoctu ma
v souvislosti s rozvojem elektromobility nejvétsi dopad pokles vynosu ze spotfebni dané
z mineralnich oleji a z DPH. Na zakladé vlastnich vypoctd byl odhadnut vypadek na
spottebnich danich v roce 2025 pfi predikované hodnoté 19 113 BEV ve vysi pres 450 mil.
K¢ a 276 mil. K¢ na DPH. Odhady pro spotiebni dan v delSim ¢asovém horizontu byly pro
rok 2030 na 1,3 mld. K¢&. V letech 2035 a 2040 byl predikovan vypadek 1,9 mld. a 5 mld.
K¢&. Vzhledem k podilu spotiebnich dani z mineralnich oleji na ptijmech fondu SDFI, bylo
konstatovano, ze by tyto vypadky mohly vyrazné ztizit investice do dopravni infrastruktury.
Poklesy na DPH v korelaci s utlumem spalovacich motort byly zjistény na 589 mil. K¢ pro
rok 2030, 1,1 mld. K¢ pro rok 2035 a pro rok 2040 3,1 mld. K¢. Pro rok 2045 byl pii poctu
377 586 BEV piedpovézen vypadek vynosa spotiebnich dani necelych 9 mld. K¢ a 5,5 mld.
K¢ u DPH.

Na zaklad¢ predpovézenych poklest pfijmu statniho rozpocCtu, je ziejmy vliv rozvoje
elektromobility na dariové vynosy. Ty bude nutné feSit zvySenim stavajicich dani, ¢i
hledanim jinych pfedméta zdanéni jako napf. zdanénim robott a digitalnich sluzeb. Dopady
elektromobility na statni rozpocet by mohlo z ¢asti pokryt také zdanéni vSech vozidel nebo

zdanéni zejména elektromobild.
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Priloha 1 Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v
Nizozemsku pro rok 2021

Predicting Values for (Spreads heett)
variable podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,6172( 13,000( -34,023¢
V3**2 0,3026¢ 169,000t 51,155(
Intercept 4,243¢
Predicted 21,375
-95,0%CL 17,593(
+95,0%CL 25,157¢
Ptiloha 2 Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v
Nizozemsku pro rok 2022
Predicting Values for (Spreads heetl)
variable podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,6172( 14,000( -36,640¢
V3**2 0,3026¢ 196,000¢ 59,327°
Intercept 4,243¢
Predicted 26,930¢
-95,0%CL 21,779!
+95,0%CL 32,082
Ptiloha 3 Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v
Nizozemsku pro rok 2023
Predicting Values for (Spreads heett)
variablepodil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,6172( 15,000( -39,258(
V3**2 0,3026¢ 225,000! 68,105¢
Intercept 4,243¢
Predicted 33,091¢
-95,0%CL 26,275¢
+95,0%CL 39,907:
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Priloha 4

Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v

Nizozemsku pro rok 2024
Predicting Values for (Spreadsheet1)
variable podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,6172( 16,000( -41,875:
V3**2 0,3026¢ 256,000 77,489:
Intercept 4,243¢
Predicted 39,857¢
-95,0%CL 31,107¢
+95,0%CL 48,608(
Ptiloha 5 Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v
Nizozemsku pro rok 2025
Predicting Values for (Spreadsheet1)
variable podil BEV
b-Weig ht Value b-Weight
Variable ~ Value
t -2,6172( 17,000( -44,492¢
V3**2 0,3026¢ 289,000( 87,478
Intercept 4,243¢
Predicted 47,229¢
-95,0%CL 36,290(
+95,0%CL 58,169:
Priloha 6 Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v
Némecku pro rok 2019
Predicting Values for (Novy Tabulka STATISTICA)
variable: podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable “ Value
t -2,15963 9,00000 -19,4367
V32 0,25498 81,00000 20,6531
Intercept 3,4779
Predicted 4,6944
-95,0%CL 2,9302
+95,0%CL 6,4585
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Priloha 7

Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v

Némecku pro rok 2020
Predicting Values for (Novy Tabulka STATISTICA)
variable: podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,15963 10,0000 -21,5963
V32 0,25498 100,0000 25,4977
Intercept 3,4779
Predicted 7,3793
-95,0%CL 5,1474
+95,0%CL 9,6112
Priloha 8 Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV na trhu v
Némecku pro rok 2021
Predicting Values for (Novy Tabulka STATISTICA)
variable: podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,15963 11,0000 -23,7559
V32 0,25498 121,0000 30,8522
Intercept 3,4779
Predicted 10,5742
-95,0%CL 7,3511
+95,0%CL 13,7972
Ptiloha 9 Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje poctu BEV v Ceské
republice pro rok 2020
Predicting Values for (Spreads heet42)
variablepocet BEV
b-Weig ht Value b-Weight
Variable " Value
t -810,75¢ 11,000( -8918,3:
V3**2 119,94! 121,000t 14513,1"
Intercept 1380,0¢(
Predicted 6974,7¢
-95,0%CL 6108,2:
+95,0%CL 7841 3!
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Ptiloha 10

Vystup z programu Statistica s progndzou vyvoje poétu BEV v Ceské

republice pro rok 2022

Predicting Values for (Spreads heet42)
variablepocet BEV

b-Weight Value b-Weight

Variable " Value

t -810,75¢ 13,000( -10539 ¢
V3**2 119,94¢ 169,000( 20270,
Intercept 1380,(
Predicted 11110,
-95,0%CL 9408,¢
+95,0%CL 12812

Priloha 11

Vystup z programu Statistica s progndzou vyvoje poétu BEV v Ceské

Vystup z programu Statistica s progndzou vyvoje poétu BEV v Ceské

republice pro rok 2023
Predicting Values for (Spreads heet42)
variablepocet BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -810,75¢ 14,000( -11350 £
V3**2 119,94¢ 196,000( 23508,¢
Intercept 1380,(
Predicted 13538,
-95,0%CL 11239,
+95,0%CL 15837,
Priloha 12
republice pro rok 2024
Predicting Values for (Spreads heet42)
variablepocet BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -810,75¢ 15,000( -12161
V3**2 119,94¢ 225,000( 26987 :
Intercept 1380,(
Predicted 16205,¢
-95,0%CL 13207,
+95,0%CL 19204
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Ptiloha 13

Vystup z programu Statistica s progndzou vyvoje poétu BEV v Ceské

republice pro rok 2025
Predicting Values for (Spreads heet42)
variablepocet BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -810,75¢ 16,000( -12972;
V3**2 119,94! 256,000 30705,
Intercept 1380,(
Predicted 19113,
-95,0%CL 15318,
+95,0%CL 22908,
Priloha 14  Vystup z programu Statistica s prognézou vyvoje po¢tu BEV v Ceské
republice pro rok 2030
Predicting Values for (Spreads heet42)
variablepocet BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -810,75¢ 21,000¢( -17025 ¢
V3**2 119,94! 441,000 52894 ¢
Intercept 1380,(
Predicted 37249 ,(
-95,0%CL 28077,
+95,0%CL 46420,¢
Priloha 15  Vystup z programu Statistica s prognozou vyvoje podilu BEV v Norsku pro
rok 2021
Predicting Values for (Novy Tabulka STATISTICA)
variable: podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,29531 13,0000 -29,8390
V32 0,53162 169,0000 89,8444
Intercept 3,2795
Predicted 63,2848
-95,0%CL 58,8079
+95,0%CL 67,7618
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Ptiloha 16

Vystup z programu Statistica s progn6zou vyvoje podilu BEV v Norsku pro

rok 2022
Predicting Values for (Novy Tabulka STATISTICA)
variable: podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,29531 14,0000 -32,1343
V32 0,53162 196,0000 104,1982
Intercept 3,2795
Predicted 75,3434
-95,0%CL 69,2459
+95,0%CL 81,4408

Ptiloha 17

Vystup z programu Statistica s progn6zou vyvoje podilu BEV v Norsku pro

rok 2023
Predicting Values for (Novy Tabulka STATISTICA)
variable: podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,29531 15,0000 -34,4296
V32 0,53162 225,0000 119,6153
Intercept 3,2795
Predicted 88,4651
-95,0%CL 80,3971
+95,0%CL 96,5331

Ptiloha 18

Vystup z programu Statistica s progn6zou vyvoje podilu BEV v Norsku pro

rok 2024
Predicting Values for (Novy Tabulka STATISTICA)
variable: podil BEV
b-Weight Value b-Weight
Variable " Value
t -2,29531 16,0000 -36,7250
V32 0,53162 256,0000 136,0956
Intercept 3,2795
Predicted 102,6501
-95,0%CL 92,2929
+95,0%CL 113,0074
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