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ABSTRAKT, KLICOVA SLOVA

ABSTRAKT

Tato bakalarska priace se zabyva problematikou prvni a posledni mile v méstské doprave.
Definuje obecné problematiku prvni a posledni mile a poskytuje prehled dostupnych
feSeni. Zaroven kratce nahlizi na budoucnost v podobé autonomniho fizeni.
Jednotlivé feSeni jsou popsdna a nasledné vztazena na kontinent Evropy. Dal§im
krokem je zmapovani a zanalyzovani dostupnych moznosti ve Statutarnim meésté
Brno. Vysledkem této prace je vyhodnoceni aktualnich dostupnych feSeni a navrh pro
dalsi feSeni problematiky prvni a posledni mile.

KLiCOVA SLOVA

Prvni mile, posledni mile, méstska doprava, piiméstska doprava, car sharing, sdileni kol,
sdileni kolobézek, minibusy, taxi, taxisluzba, uber, liftago, park and ride, dopravni
obsluznost, autonomni fizeni

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the issue of the first and last mile in urban transport. It
generally defines the issues of the first and last mile and provides an overview of available
solutions. At the same time, it briefly looks at the future in the form of autonomous
management. The individual solutions are described and subsequently related to the
continent of Europe. The next step is to map and analyse the available options in the
Statutory City of Brno. The result of this work is an evaluation of current available solutions
and a proposal for further solving the problem of the first and last mile.

KEYWORDS

First mile, last mile, city transport, suburban transport, car sharing, bicycle sharing, scooter
sharing, minibuses, taxi, taxi service, uber, liftago, park and ride, transport services,
autonomous driving
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Uvob

Vzhledem k rozristajici se populaci velkych mést a jejich prilehlych oblasti vznika novy
relativné novy problém, kdy hromadna méstska doprava nepokryva plné tato tizemi a lidé
k tomuto zpusobu dopravy prestavaji mit jednoduchy pfistup. Tento problém se v anglicting
nazyva , first mile* neboli prvni mile. Soubézné tento problém vznika v cilovych destinacich,
ktera jsou taktéz umisténa na mistech kde frekventovana hromadna doprava neni dostupna
v potiebné mife. Tento problém je anglicky nazyvan , last mile* neboli posledni mile.

Tato prace pojednava o moznych fesSenich prvni a posledni mile, nejdfive obecné, pak ptfimo
pro meésto Bro a jeho okoli. Zptsobt, jak se dopravovat je samoziejme nespocet, a proto je
také dulezité zhodnotit, ktery zpusob je nejvhodnéjsi zvolit. I proto je vhodné se nechat
inspirovat fesenimi z jinych velkych meést. AvSak abychom mohli tento problém vyhodnotit,
musime nejdiive pochopit a vysvétlit vSechna mozna feSeni a také problém samotny, proto se
tato prace také zabyva technickym a ekonomickym rozborem téchto reseni.

BRNO 2021 11
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1 CO ZNAMENA PRVNIi A POSLEDNI MIiLE

Problematika prvni a posledni mile v méstské doprave je relativné nové téma. Velka mésta po
celém svété s postupem Casu rostou na velikosti rozlohy a populace. Problém, ktery diive
zasahoval jiné odvétvi primyslu a nezasahoval do zivoti béznych obcant, ted zasahuje i
bézné obcCany a fidici organy velkych meést se v poslednich par letech zacaly zabyvat timto
problémem, ktery s ¢asem jenom poroste, pokud se dana situace nezméni. Je tudiz dilezité
uvédomit si, odkud tento problém piisel a definovat si ho.

1.1 VZNIK POJMU ,,POSLEDNI MIiLE“

Nazev ,posledni mile“ vznikl pivodné telekomunikacnim pramyslu, kde tento pojem
vyjadioval propojeni mezi koncovym bodem telefonni sit€ a uzivatelem. Koncovym bodem se
mysli naptiklad mistni tstfedna. Tento problém vznikd nejen u telefonni sité, ale také u
rozvodu kabelové televize Ci optického kabelu do domdcnosti. Posledni mile je v tomto
ptipadé rozvod sité do domacnosti. Alternativné lze pouzit i pojem prvni mile, protoze
z pohledu uzivatele sit€ je to prvni Cast spojeni s okolnim svétem. Tato Cast spojeni byva
nejCastéjSim mistem sité, které tok informaci zpomaluje. V soucasnosti vznika nejvétsi
problém pii rozvodu optické sité do domacnosti. Reseni tohoto problému je v tomto piipadé
nékolik.[1]

— N B o . o= “last mile"J ||
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— Global Network 'r{: g! DA”/ "TETRTHIEHE |
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ST AT TIRRELTN TR CI T TR
National ISP, National ISP,
International Gateway Central Switch Local Switch

Obrdzek 1 Posledni mile v telekomunikacich [2]

1.2 PRVNI A POSLEDNI MILE V DOPRAVE ZBOZi

Jesté pred dopravou osob, vznikla problematika prvni a posledni mile v dopravé zbozi, kde
posledni mile predstavuje predani zbozi zakaznikovi, a to v misté bydlisté, skladu nebo
zaméstnani. Hlavnim zptisobem dopravy zbozi je vétSinou nakladni viz, vlak nebo v pfipadé
velkych vzdalenosti letadlo. Zbozi pomoci hlavniho zpisobu dopravy dostane do tfidiciho
centra odkud mifi do depa v blizkosti dorucovaci adresy. Z tohoto depa pak pravé vznika
problém posledni mile, tj. doprava k zakaznikovi. NejCastéji se pro posledni mili pouziva
uzitkovy viz. V soucCasnosti je tato ¢ast dopravy zbozi nejméné efektivni ¢asti dopravniho
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CO ZNAMENA PRVNi A POSLEDNI MiLE

fetézce. V posledni mile mize pojmout 28 % zcelkové ceny dopravy, a v nekterych
ptipadech muze posledni mile pojmout az 50 % z celkové ceny. [3] Toto odvétvi zaziva
v poslednich letech velky rist, obzvlasté v obdobi pandemie, a proto se firmy snazi vénovat
tomuto tématu pozornost. Zacinaji se objevovat prvni autonomni vozidla, drony a roboti, coz
bude prispivat ke zlepSeni dodacich ¢ast a kvality sluzeb. [4]

Drones
y 4

m
7
|

wanian. oG

Autonomous-
vehicles

®

Customer

Last-mile ©
l Amazon [~ ﬁ
-

IAmﬂZOﬂI
Obrdzek 2 Posledni mile v doprave zboZi [5]

Flex

1.3 PRVNI A POSLEDNI MILE V MESTSKE DOPRAVE

Pojem prvni a posledni mile v méstské dopraveé popisuje obtiznost cesty osob z dopravniho
uzlu jako je naptiklad nadrazi, letisté nebo zastavka hromadné dopravy do jejich kone¢ného
cile nebo v pfipadé prvni mile, cesty z bydli§té na dany dopravni uzel. [6] Tento problém
obvykle vznika pro osoby bydlici na predmésti, v blizkém okoli mésta nebo pro navstévujici
turisty, kdy nejbliz§i dopravni uzel neni v pfijatelné vzdalenosti pro chiizi nebo frekvence
hromadné dopravy v tomto uzlu je mald a omezuje tak cestujici na velmi malo moznosti kdy
1ze tento uzel vyuzit. Tento problém vznika nejen v pfimeéstskych oblastich, ale taktéz muze
vzniknout v novych Castech mést, napf. nové vystavéné prumyslové zony, kde hromadna
doprava dopravi osoby pouze k okrajové Casti zony.

* 1 Transit ?

First mile

Obrdzek 3 Prvni a posledni mile v méstské dopravé [7]

Obrazek 3 graficky znazorfiuje co prvni a posledni mile predstavuje pii dopravé z domova do
cilové destinace. Prvni a posledni mile v méstské doprave, stejné tak jako pii dopravé zbozi,

BRNO 2021 13
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byva v drtivé vétsin€ piipadd ta nejztratovejsi Cast cesty, a to ekonomicky nebo Casove.
Znamena to, ze dany usek zabere v poméru k vzdalenosti vice ¢asu nebo penéz nez usek,
ktery stravi osoby v hromadné dopravé napt. autobus nebo vlak. Dle studii zabyvajicimi se
citlivosti poptavky vefejné dopravy jsou pravé ekonomie a Casovd narocnost nejveétSimi
faktory, podle kterych cestujici vybiraji zptisob dopravy. [8][9]
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2 DOSTUPNE MOZNOSTI

V soucasnosti existuje nékolik moznosti jak problematiku prvni a posledni mile v méstské
dopravé fesit, ovSem nékteré z moznosti jsou tézce realizovatelné. Tato kapitola pojednava o
moznostech, které obecné existuji. Dulezité je, aby tyto moznosti ulehCovaly dopravu
cestujicich a nezvySovaly obtiznost dopravy.

2.1 ZVYSENi STANDARDU DOPRAVNiI OBSLUZNOSTI

Standard dopravni obsluznosti je dokument vydany spravnim organem kraje, popt. obci, ktery
pojednava o podob& organizace dopravni obsluznosti. Dopravni obsluznost predstavuje
zakonem definovanou sluzbu, tedy v tomto pfipadé pfepravu osob.

2.1.1 DOPRAVNi OBSLUZNOST

Podle § 2 zdkona ¢.194/2010 Sb. O vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich se dopravni
obsluznosti rozumi zabezpeCeni dopravy po vSechny dny v tydnu predevs§im do Skol a
Skolskych zafizeni, k organim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni
poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych
potteb, vCetné dopravy zpét, piispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji izemniho obvodu.

Utelem standardu dopravni obsluznosti je zajistit alespoti minimalni dopravni obsluznost a
vytvorit nabidku spojeni provozovanou ve vefejném zajmu. [10] Znamena to tedy, ze standard
dopravni obsluznosti obecné definuje naptf. maximalni vzdalenosti od zastavek, minimalni
frekvenci spoji a minimalni kvalitu prestupu. Standard dopravni obsluznosti je nutnou
soucasti ,,Planu dopravni obsluznosti* jednotlivych kraji nebo obci.

[ hranice krajt

Nabidka spojl vefejné dopravy
. o

1-21

2247

38-59

60-91

92131

krajska mésta

astatni obes

Obrdzek 4 Pocet spojii verejné dopravy odjizdeéjicich z obci do 3000 obyvatel v
sobotu (2008) [11]
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Z obrazku 4 je patrné, ze v malych obcich muze byt dostupnost vefejné dopravy velmi mala,
obzvlasté pak v dnech pracovniho volna a pracovniho klidu.

2.1.2 VLASTNi AUTOMOBILIZACE

Obcani téchto obci, kde je dostupnost vefejné dopravy velmi mald, se pak uchyluji k vyuziti
automobilizace, tj. vyuziti svého vlastniho automobilu k dopravé. To ma negativni vliv na
hustotu méstské dopravy, a mize zpusobovat dopravni zacpy a jiné problémy. Tim je
ovlivnéna i samotna vefejna doprava, ktera je samoziejmé vzdy ovlivnéna dopravni situaci.

Tabulka 1 Nabidka spojit autobusové dopravy a vybavenost domdcnosti automobily dle velikostnich
kategorii obci v krajich (2008) [12]

<l b AR al;g;:;l:isé;\é?cﬂo:;:i\;y) g(r)grsn)érny pott Vybaveni domacnosti automobily (%) (2001)
0-500 500-1000 | 1000-2000 | 2000-3000 0-500 500-1000 | 1000-2000 | 2000-3000
obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel
Jihomoravsky 20,53 34,24 46,40 60,85 50,00 48,37 48,60 47,40
Jihogesky 15,86 26,01 35,11 36,18 51,04 50,94 51,31 51,99
Krélovéhradecky 17,95 26,67 39,09 57,62 52,19 50,94 50,12 47,19
Vysotina 16,53 27,58 38,32 36,88 52,47 52,87 52,50 48,74
Karlovarsky 23,93 25,18 40,00 36,75 44,57 44,87 42,34 41,04
Liberecky 15,89 28,57 36,64 40,00 49,04 46,99 46,83 43,78
Olomoucky 22,87 30,57 39,99 49,78 47,69 46,88 46,05 44,69
Moravskoslezsky 24,53 39,18 56,18 64,87 45,51 49,12 49,04 48,07
Pardubicky 17,30 29,39 37,17 52,60 50,87 51,79 50,29 52,69
Plzersky 13,02 25,05 26,48 37,44 50,96 52,42 50,66 50,76
Stredocesky 19,58 34,27 47.95 63,52 48,72 49,18 48,81 48,99
Ustecky 19,15 30,30 46,81 39,36 46,28 46,57 45,79 40,24
Zlinsky 26,55 41,20 50,49 57,11 47,76 48,85 48,40 46,12

Z tabulky 1 je zifeymé, ze v malych obcich mélo v roce 2001 pfistup k osobnimu automobilu
prumeérné 50 % domacnosti. OvSem vzhledem k rozmachu osobnich automobild v poslednich
dvaceti Ize predpokladat, ze toto ¢islo od roku 2001 vzrostlo.

B Disponuje
Medispanu)e
B wa

CELKEM

0% 10% 20% 30% 40% 0% E0% F0% Bi0% 0% 100%

Obrdzek 5 Dispozice osob automobilem, Ceskd republika, CELKEM [13]
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CELKEM

0% 10% 20% 309 A% SO &0% FO% BO% D0% 100%

Podet asobnich automobild
Obrdzek 6 Domdcnosti podle poctu automobilii, Ceskd republika, CELKEM [14]

Z obrézku 5 a 6 je vidét, Ze dispozice automobilem pro Ceskou republiku za obdobi v roce
2019 ¢Cinni 64,6 %, zaroven pak 20,6 % doméacnosti disponuje 2 a vice automobily. Je tudiz
zieymé, ze vyvoj dispozice osob automobilem je rostouci.

2.1.3 ZVYSENi STANDARDU DOPRAVNi OBSLUZNOSTI

Zvyseni standardu dopravni obsluznosti pro priméstské Casti a mensi obce by mohlo mit za
nasledek zvysSeni frekvence vefejné dopravy, rozsifeni stavajicich tras vefejné dopravy o nové
zastavky anebo vybudovani tras novych. S rozrustajici se populaci téchto oblasti vznika vétsi
poptavka po frekventované vetejné dopravé, a proto je nezbytné, aby se timto tématem
zabyvaly statutarni organy. Standard dopravni obsluznosti specifikuje jen minima pro
zajisténi verejné dopravy, tudiz nespecifikuje blize podminky pro jednotlivé obce a
piiméstské Casti. V mnoha oblastich je tedy tento standard splnén nadmiru. Znamena to tedy,
ze frekvence a dostupnost vefejné dopravy je veEtSi, nez je minimum stanovené timto
standardem.

ZvySovani frekvence a dostupnosti je pfedmétem zkoumani statutarnich organt. Na zakladé
studii a prazkumu je vytvoren ,Generel dopravy“. Generel dopravy predstavuje dopravné-
inzenyrsky dokument v oblasti siti a rozvoje dopravy. Pomoci tohoto dokumentu jsou
identifikovany hlavni problémy dopravy, mobilita a dopravni potieby uzivateld. Dale pak
navrhuje feSeni jednotlivych problémut napf. rozsiteni spoji vefejné dopravy. [15]

Diky omezenym rozpoc¢tim statutarnich organt vSak nelze toto povazovat za absolutni feSeni,
protoze neni mozné pokryt kazdou oblast frekventovanou a dobfe dostupnou vefejnou
dopravou. Ke zlepseni pomaha vefejna doprava soukromych spolecnosti, ovSem vzhledem
k nutnosti, aby trasa byla rentabilni, je v zajmu téchto spolecnosti vyhledavat trasy s vysokym
poctem cestujicich, a tudiz ne vzdy zlepSuje situaci prvni a posledni mile v méstské doprave.

Lze ovSem fici, ze rozSifovani vefejné dopravy pozitivné pfispiva k feseni problematiky prvni
a posledni mile v méstské dopravy.
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2.2 TaxisLuzeBy

Nyni se dostdvdme k moznostem cestujiciho v pfipadech, kdy vefejna doprava je pro potreby
onoho cestujiciho nedostacujici a nevyhovujici. Jako prvni moznost se nabizi jiz celkem
znama a pomé&rné rozs§ifena moznost taxisluzby.

2.2.1 OBECNA DEFINICE TAXISLUZBY

Taxisluzba je obecné sluzba, kterou vyuziva jeden cestujici nebo skupina cestujicich
k dopravé do mista jejich vybéru. Misto nastupu byva ve vét§iné pripadu aktualni poloha
cestujiciho nebo stanovisté taxisluzby. [16]

Obrdzek 7 Klasicky viiz taxisluzby v Londyné [19]
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2.2.2 DEFINICE TAXISLUZBY V CESKE REPUBLICE

Taxisluzba je v Ceské republice dle Zakona o silniéni dopravé &. 111/1994 Sb. definovana
jako osobni doprava pro cizi potieby, kterou se zajiStuje preprava osob vcetné jejich
zavazadel vozidly urCenymi k prepravé nejvyse 9 osob vcetné fidiCe a ktera neni linkovou
osobni dopravou, mezindrodni kyvadlovou dopravou nebo pfilezitostnou osobni silni¢ni
dopravou. Ddle jsou dle § 21 zakona €. 111/1994 Sb. definovany podminky provozovani
taxisluzby. Nové pak od roku plati novela zdkona o silni¢ni dopravé ¢. 115/2020 Sb., kterd
stanovuje povinnost registrace a oznaceni vozidla eviden¢ni nalepkou. [17]

Pro provozovani taxisluzby je vyzadovana licence-koncese od obce s rozsifenou pusobnosti,
na jejimz uzemi dopravce chce sluzbu provozovat. Obec miize urcit za stanovenych podminek
maximalni ceny jizdného. [18]

2.2.3 AKTUALNI VYVOJ TAXISLUZEB

Aktudlni vyvoj taxisluzeb opousti povinnost vozidla mit taxametr za podminky, Zze
provozovatel sluzby mé uzavienou smlouvu se zdkaznikem (cestujicim). Nové je mozno tuto
smlouvu uzaviit elektronicky. Tyto elektronické smlouvy jsou realizovany uvnitf mobilnich
aplikaci. Toto feSeni umoziuje zlepSeni sluzeb. Diky této moznosti vznikaji nové spoleCnosti,
které tuto moznost vyuzivaji v plné mite. I proto lze nyni taxisluzby rozdélit na taxisluzby
s taxametrem a taxisluzby bez taxametru.

2.2.4 TAXISLUZBY S TAXAMETREM

Jesté donedavna byly vozidla taxisluzeb povinné mit taxametr. Taxametr je méfici soustava
pfipojena k vozidlu, jehoz soucasti méfici pfevodnik ujeté vzdalenosti a tiskarna. Taxametr
ma za ukol pomoci prevodniku spocitat cenu jizdy pii pfedem smluvené cenné za kilometr.
Tuto metody vypocCtu ceny prepravy provozovatelé pomalu opousti, av§ak v roce 2020 tvorili
vozy staxametrem vice nez polovinu evidovanych vozi. V roce bylo v Ceské republice
evidovano 11 670 voza s taxametrem. Tento pocCet se od roku 2016 téméf nezménil. [20]

2.2.5 TAXISLUZBY BEZ TAXAMETRU

V poslednich letech se po celém svété zacal rozméahat trend nahrazovani klasické taxisluzby
spoleCnostmi jako je Uber nebo Bolt (dfive Taxify). Tyto spoleCnosti nabizely ve svych
mobilnich aplikacich prepravu, aniz by byly jakkoliv regulovany pravidly pro taxisluzby.
Casto tak vznikaly pravni spory a napiiklad v Bmé byl i zakazan provoz spolegnosti Uber.
Provozovatelé byli timto znevyhodnéni a spor mezi “klasickymi taxikaii“ a spole¢nostmi jako
Uber vyustil ve zménu legislativy. Nyni tyto spolecnosti spadaji pod taxisluzby, avSak diky
této zmeng, jiz neni povinnost mit ve voze taxametr. DalSim ustupkem v legislative je zruSeni
povinnosti slozit zkousku z mistopisu.

Pro spolecnosti jako Uber, Lyft, Bolt nebo Liftago (dale jen ,alternativni taxisluzby) to
znamend, Ze jejich provoz je na tizemi Ceské republiky legalizovan. Podminkou je oviem
zaevidovani vozidla i fidi¢e a povinnost fidiCe mit zivnostenské opravnéni.Pfed zménou
legislativy se mohl stat fidi¢em alternativni taxisluzby témef kdokoliv s platnym fidi¢skym
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prukazem a vhodnym vozidlem. Nékteré alternativni sluzby nabizeli pronajem vozidel, které
spliiovali interni nafizeni spoleCnosti. V takovém pripadé stacil fidi¢i pouze platny fidicsky
prukaz a Cisty vypis z rejstiiku. Tito fidi¢i nemuseli byt evidovani v evidenci taxikait, neméli
povinnost mit zivnostenské opravnéni a jejich vozidla nemusely byt evidovany jako vozidlo
taxisluzby. [20]

2.3 SDILENA KOLA A KOLOBEZKY

Sdileni kol a kolobézek je relativné novy napad, jak zjednodusit méstskou dopravu. Nabizi
zajimavé feSeni zredukovani motorizované dopravy a zaroven feSeni problematiky prvni a
posledni mile. Principem tohoto zptisobu dopravy je sdileni dopravniho prostfedku, v tomto
ptipadé kol nebo kolobézek, které jsou dostupné individualnim cestujicim pomoci mobilnich
aplikaci nebo ve stojanech s vlastnim integrovanym systéme zapujceni.

2.3.1 SDILENA KOLA A JEJICH VYVOJ

Sdilend kola jsou tu s nami jiz fadu let a za tu dobu si prosly n€kolika generacemi vyvoje.

NULTA GENERACE umoziiuje zapujCeni v pujéovné kol, ktera je provozovana clovékem.
Zakaznik si zde kolo pujci, Casto je vSak povinen nejdfive slozit zalohu, a také zde kolo zpét
vrati. Ve snaze sdileni automatizovat a zbavit se potieby vratit se do pivodni lokace je vSak
snaha prosadit systémy novéjsich generaci.

PRVNi GENERACE znama také jako “white bikes“, je systém sdileni kol v pfedem vymezeném
prostoru. Toto zapujceni je zcela zdarma a kola nejsou opatfena zamkem. Ve vytyCeném
prostoru je tudiz muze pouzivat kdokoliv. Kola mohou byt ponechana na jakémkoliv misté
v tomto prostoru, odkud si ho muze zapuj¢it kdokoliv jiny. Problém tohoto systému jsou
distribuce téchto kol, protoze tyto kola mohou byt rozmisténa zcela nahodné v daném
prostoru. Zaroven se zde nabizi otazka zabezpeCeni kol. Tato kola maji svij typicky vzhled,
mimo vyty¢enou oblast mohou byt napadna a odradit zlodéje, ale jako dobré zabezpeceni to
povazovat nelze. Tento systém se nejcastéji pouziva napt. v kampusech universit, velkych
firemnich komplexech nebo v parcich. Tato sluzba je provozovana vétSinou zdarma, provoz a
opravy jsou provadény dobrovolniky.[21]

Obrdzek 8 White bikes (prvni generace sdilenych kol)
v Nizozemském ndrodnim parku [21]
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DRUHA GENERACE taktéz nazyvana Bycykel, pfinesla oproti prvni generaci novy systém
zapujCeni kola. Kolo je mozné zapujcCit ve stojanech rozmisténych do frekventovanych lokaci,
kdy cestujici do specialniho mechanismu podobnému jako na dnesnich nakupnich vozicich
vlozi minci. VloZeni mince uvolni kolo ze stojanu a cestujici maze kolo vyuzivat neomezené
dlouho a bez jakychkoliv dalSich poplatka. Pfi vraceni kola do jednoho zrozmisténych
stojani pak cestujici obdrzi minci zpét. Tento systém byl poprvé spustén v roce 1991
v Déansku. [21][21] Nevyhodou tohoto systému je opét nizké zabezpeceni a nulova rentabilita
sluzby.

Obrdzek 9 Bycyklen (druhd generace sdileni kol) v danském mésté Aarhus
[22]

TRETI GENERACE vyuziva systém stojand, ve kterych jsou kola umisténa. Tyto stojany jsou
rozmistény na strategicky rozmisténych mistech odkud si je cestujici mohou vypujcit. Pro
vraceni kola musi cestujici najit stojan nejblize své cilové destinace a zde kolo vratit. Lokace
téchto stojanti byvaji Casto v mistech s vysokou hustotou pési dopravy nebo na vétsich uzlech
verejné dopravy. PujCeni kola probiha nejCastéji pres mobilni aplikaci nebo na terminalu
stojanu.

Tyto sluzby jiz byvaji zpoplatnény a diky mobilni aplikaci nebo c¢lenské karté, kterou
pouzivaji cestujici pro zapujcCeni, ma provozovatel sluzby prehled o lokaci a identifika¢nich
udajich zdkaznika.
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Kola treti generace maji, stejné jako v generaci prvni a druhé, svij typicky vzhled urceny
provozovatelem, ¢asto doprovazeny reklamou na zadni nebo predni ¢asti.

Obrdzek 11 Hangzhou verejny systém sdilent kol v Ciné [23]

CTVRTA GENERACE se zbavuje stojand, které kola piidéluji zakaznikéim. Proto je nutné, aby
kolo nebo kolobézka byly vybaveny vlastnim stojankem. Tyto kola nebo kolobézky jsou pak
rozmistény podobné jako stojany ve tfeti generaci, to znamena na mistech, kde se predpoklada
jejich hojné vyuziti. Pro zapuijCeni se pouziva vyhradné mobilni aplikace. V aplikaci si
zakaznik (cestujici) vytvori uzivatelsky ucet a kolo si vzdalené odemkne. Poté se zakaznik
muze vydat na svou cestu, avsak je vyhodné jesté pred cestou zjistit nejblizsi lokaci od cilové
destinace, kde kolo nebo kolobézku muze ponechat. Kolo nebo kolobézku musi cestujici
ponechat na jednom z mist uréené spolecnosti provozujici sdileni.

Obrdzek 10 Ctvrta generace sdileni kol v Hannoveru [24]
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2.3.2 SDILENE KOLOBEZKY

Sdilené elektrokolobézky jsou ve své podstaté evolucni vyvoj sdilenych kol. Princip sdileni je
totozny s principem sdileni kol. Na rozdil od kol vsak kolobézky wvyuzivaji pohon
elektrického motoru namisto lidského pohonu. Tento rozdil je znatelny v cené zapujCeni a
zaroven v pohodli cestujiciho.

Obrdzek 12 Elektrické kolobézky Lime v Praze [25]

2.3.3 CiLE SDILENi KOL A KOLOBEZEK

Cilem sdileni kol a kolobézek je poskytnou rychlou a dostupnou dopravu v rdmci obce.
Zaroven sdileni pomaha redukovat motorizovanou dopravu v husté obydlenych oblastech a
snizeni emisi vyprodukovanych touto dopravé. V pfipadé sdileni kol pak soub&zné nabada
k aktivnimu pohybu a pfispiva tak ke zlepSeni zdravotni kondice obcCanti.

2.3.4 NEVYHODY SDILENi KOL A KOLOBEZEK

Jako nevyhodu sdileni kol a kolobézek 1ze povazovat zabrani prostoru pro umisténi stojant a
“mestsky neporadek”. Méstskym neporadkem se v tomto ptipadé mysli nahodné rozmisténi
sdilenych kol a kolobézek 4. generace, kdy jsou kola a kolob&zky ponechany uprostied
chodniku nebo na podobné nevhodnych mistech.

Elektrokolobézky navic trpi dal§i nevyhodou, a to je potieba je pravidelné dobijet. Spolecné
s kolobézkami trpi 1 kola potfebou distribuce na jednotlivda mista, jelikoz pocty na téchto
mistech se mohou vyvijet zcela ndhodné, v zavislosti na aktualnich potiebach zakaznika.
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Obzvlasté pak kolobézky byvaji terCe ruznych stiznosti, protoZe Casto zpusobuji “méstsky
neporadek™ a wuzivatelé cCasto nerespektuji mestské vyhlasky a pravidla, urCena
provozovatelem. [25]

2.3.5 SPRAVA KOL A KOLOBEZEK

Sprava, oprava a distribuce kol a kolobézek spada pod provozovatele sluzby, casto
soukromou firmu. Provozovatel v dobach nejmensiho vyuziti provadi udrzbu a opravy,
zaroveni v piipadé kolobézek ma na starosti dobiti baterii a v neposledni fadé distribuci do
uréenych oblasti odkud si zakaznici mohou kola nebo kolobézky opét vypu;cit.

2.4 CAR SHARING

Dal§i moznosti je car sharing neboli sdileni auta. Lze hovofit o kratkodobém vyuziti
automobilu, které se snazi redukovat negativni dopad vlastni automobilizace cestujicich. Car
sharing snizuje pocet automobilll na osobu, potiebnych k dosazeni cile cestujicich. [27]

2.4.1 PRINCIP CAR SHARINGU

Tento systém je zalozen na principu sdileni jednoho nebo vice vozidel v nasobné vétsi
skupiné cestujicich. VétSina automobili na dnesnich silnicich prevazi jen jednoho pasazéra a
vuz je provozu méné€ nez hodinu denné. [26] Z ekonomického hlediska je tento zptsob vyuziti
automobilll neefektivni, navic pfispiva k vyraznému zhusténi dopravy. Car sharing ma snahu
zefektivnit Casové vyuziti automobilt. V Case, kdy majitel vozidlo nevyuziva, je moznost za
poplatek za vypujceni vozidlo s majitelem sdilet a tim zlepsi Casové vyuziti.

2.4.2 VYVOJ CAR SHARINGU

Car sharing se zaCal objevovat v Evropé jiz ve 40. letech minulého stoleti, avSak jeho
popularizace zacala az koncem 20. stoleti. Od tohoto obdobi se pomalu zacala rozvijet sit’ car
sharingovych spolecnosti po celém svéteé. K zacatku roku 2007 byl car sharing provozovan ve
zhruba  Sesti stech méstech po celém svété. Tuto sluzbu  vyuzivalo
zhruba 348 000 individudlnich osob a sdileno bylo téméf 11 700 vozidel. Z toho vice
nez 60 procent z téchto vozidel bylo sdileno v Evropé. [27]

V poslednich letech vSak car sharing ziskdva ¢im dal tim vétsSi zdjem. Vznikaji vize, ve
kterych je vlastnéni osobniho automobilu prezitkem a car sharing v méstskych oblastech tyto
automobily plné¢ nahradi. Tato koncepce je vSak zatim jen napadem a jeji uskuteCnéni je
v nejblizsich letech nepravdépodobné.
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Obrdzek 13 Dopad car sharingu na pocet novych registract vozidel ve
méstech Berlin a Hamburg [28]

Z obréazku 13 je patrné, ze 1 pfes implementaci car sharingu v némeckych méstech Berlin a
Hamburk, poptidvka po novych automobilech vykazuje jen nepatrné rozdily oproti obdobi
pred zavedenim car sharingu. Lze z toho tedy usoudit, ze nas opravdu v blizké budoucnosti
neceka revoluce ve vlastnéni a uzivani osobnich automobili.

vvvvvv

Toto tvrzeni lze podpofit daty ze zkoumdni globdlntho vyvoje car sharingu
viz obrazky 13 a 14.

# of car-sharing members (millions)

27
+58%
7
3
2013 2015 2018

Obrdzek 14 Globdlni vyvoj poctu uzivatelii car sharingu
[28]
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Car-sharing fleet size ('000 cars)

268
18
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2013 2015 2018

Obrdzek 15 Globdlni vyvoj poctu sdilenych vozii [28]

Béhem let 2013 az 2015 se pocet uzivatell vice nez zdvojnasobil, béhem dalsich tfech let se
pak téméf zCtyinasobil. Pocet vozidel se béhem téchto let zvysil vice nez trojnasobné. [29]
Lze tedy oCekavat, Ze rust poctu uzivatell i voza v budoucnu déle vyrazné poroste.

2.4.3 ZPUSOBY CAR SHARINGU

STATION-BASED CAR SHARING je téméf bez vyjimek zastoupen spoleCnostmi (firma,
sdruzeni) provozujici flotilu vozidel. Tyto spolecnosti propujcuji vozidla v jejich pobockach
nebo stanicich a zakaznici pak vozidla vraci zpét do téchto pevné danych mist. Tento systém
car sharingu je ndm znam také jako pujCovna automobilti nebo autoptj¢ovna. Vozidla si zde
1ze rezervovat se znacnym piedstihem online nebo po telefonu. Nevyhodou je mala flexibilita
polohy, jelikoz je zakaznik zavisly na lokaci pobocek. Predani vozidel zde mize probihat bud’
bezkontaktné nebo za ucasti pracovnika spolecnosti.

FREE-FLOATING CAR SHARING funguje na velice podobném principu. Opét je provozovin
spoleCnosti (firma, sdruzeni). Na rozdil od station-based systému vSak neni potfeba pobocek,
jelikoz vozidla je mozné vyzvednout i ponechat v radmci tzemi mésta nebo blize
specifikované oblasti. Tato moznost nabizi vétsi flexibilitu polohy, protoze zakaznik si mize
pomoci mobilni aplikace najit nejblizsi zaparkované vozidlo a v rdmci minut s nim odjet.
Nevyhodou je ovSem témer zadna nebo minimalni moznost rezervace vozidla, protoze poloha
a vyuziti vozidla se muze kdykoliv zménit. Pfedani vozidel zde probiha bezkontaktné, a to
pomoci mobilni aplikace nebo ¢lenské karty.

PEER-TO-PEER CAR SHARING je na rozdil od pfedchozich metod sdileni zprostfedkovan
soukromymi vozidly s pomoci platformy provozovatele car sharingu. Toto feSeni nabizi pro
jiz stavajici majitele osobnich automobild zajimavé moznosti piivydélku a lepsi vyuziti jejich
vozidel. Mezi nevyhody patii nutnost pii kazdé vypujCce uzaviit smlouvu, nejisty technicky
stav vozidel a v mnoha ptipadech nizka ¢asova flexibilita zapujCeni. Dale je, na rozdil od
predeslych zpusobua zapujcky, velmi Casto potieba osobniho predani.
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2.4.4 CIiLE CAR SHARINGU

Jak jiz bylo zmin€no, car sharing se snazi snizovat potfebu vlastnit osobni automobil. To
muze vést ke snizeni hustoty provozu, coz ma za nasledek snizeni emisi ve méstech.
Elektrifikace flotil voz pak muze tuto situaci jesté vice zlepsit. Dale odpada odpovédnost za
technicky stav vozidla a s tim spjata udrzba a servis vozu.

2.5 VYUZITi MINIBUSU

Velké, ale i malé firmy nebo sdruzeni mohou vyuzivat svozii minibusy. Ve valné vétsiné
pfipadii ma tento zpusob dopravy svou cilovou destinaci spoleCnou pro vSechny cestujici.
Tyto destinace mohou byt napt. aredly firem, mista vykonu prace nebo i mista konani
kulturnich akci. Hlavni myslenkou tohoto zptisobu dopravy je nahrazeni vefejné hromadné
dopravy nebo odstranéni nutnosti vyuzit vlastni osobni automobil pro danou skupinu
cestujicich. Tyto svozy ve vétsiné pripadd funguji obousmérné, tzn. dopravi skupinu
cestujicich do jejich cilové destinace a nazpét. Cestujici jsou vyzvedavani bud v jejich
aktualni lokaci nebo na pfedem smluvenych mistech.

Predpokladem je ovSem, ze poloha potencidlnich cestujicich lezi v blizkosti predbézné trasy
minibusu. Znamena to tedy, ze jejich poloha je orientovana pfiblizné stejnym smérem od
cilové destinace jako poloha ostatnich cestujicich.

Takové vyuziti minibust by se teoreticky dalo povazovat za formu car sharingu, ovSem
vétSina téchto minibusti ma dedikovaného fidiCe, ktery se jizdy neucastni jako cestujici, ale
spiSe jen jako provozovatel dopravy. V takovych ptipadech se mize jednat i o soukromého
dopravce.

Toto fteSeni snizuje pocCet potfebnych parkovacich mist v cilové destinaci, zlepSuje
ekonomickou zatéz cestujicich, odlehcuje vyuziti verejné dopravy a snizuje hustotu provozu
v dopravnich S§pickach, kdy lidé cestuji do anebo ze zaméstnani.

2.6 AUTONOMNI RiZENi

Autonomni fizeni je aktualné velmi diskutované téma, které by mohlo ovlivnit mnoho
predesle zminénych zptisobu dopravy. Systémua plné autonomniho fizeni v soucasné dobé
pfili§ mnoho neexistuje, popifipadé jsou v provozovéiny v izolovanych podminkach, které
neodpovidaji skuteCnym situacim v doprave.
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Autonomni vozidla implementuji automatizaci fizeni a ovladani vozidel. Mira automatizace
muize byt rizna a li§it mezi riznymi vyrobci nebo i mezi stupni vybav vozidel jednoho
vyrobce. Proto v roce 2014 definovala Asociace automobilového primyslu SAE International
Sest stupnu automatizace, které definuji miru automatizace a jejich pouziti. [30] Vymezeni
téchto stupriti automatizace je znazornéno v obrazku 16.

UROVNE AUTOMATIZACE PODLE SAE J3016™
SE SE S

UROVEN 0 UROVEN 1 UROVEN 2 UROVEN 4 g4 UROVEN 5
Kdykoli jsou tyto podplrné funkce fidice aktivované, musite Kdyz jsou tyto funkce automatizovaného fizeni aktivované,
Co musite fidit, a to i pokud nemate nohy na pedalech nefidite, a to ani kdyz sedite za volantem
délat
na misté Meustéle na tyto podphrmé funkee fidiée musite dohlizet; Kdyz vas tyto Tyto automatizované funkce nevyzaduji,
fidice? musite ovladat smér i rychlost vozidla, abyste zachovali funkce vyzvou, abyste prevzali fizeni
bezpetnost PR
musite fidit
ve gew . . e .
Funkce podpory ridice Funkce automatizovaného fizeni
Tyto funkce Tyto funkce Tyto funkce Tyto funkce umozniuji ovladat vozidlo za Tato funkce
jsou omezeny podporuji fidi¢e podporu definovanych podminek a neaktivuji se, umoziiuje
Co tyto na poskytovani ovladanim sméru dokud dané podminky nenastanou ovladat vozidlo
funkce anebo NEBO rychlosti A rychlosti zaviech
délaj i? : okolnosti
- autonomni nou- - systém - systém - asistent pro - samofiditelné - stejné jako
zové brzdéni udrzovani udrzovani v jizdu v koloné taxi ve uroven 4, ale
- sledovani mrtve- v jizdnim pruhu jizdnim pruhu vymezené tyto funkece
Piiklady ho whlu NEBO A oblasti ovladaji vozidlo
funkci - varovani pred - adaptivni - adaptivni - volant i pedaly v jakychkoli
netmysinym tempomat tempomat jsou volitelné podminkach
opusténim jizdni- soubéine
ho pruhu

Obrdzek 16 Urovné automatizace podle standardu SAE J3016 [31]

2.6.1 BUDOUCNOST AUTONOMNIHO RiZENi

Je jisté, ze vyvoj autonomniho fizeni se bude v budoucnosti dostavat do popredi vyvojovych
tymu automobilek. Jiz dnes nékteré automobilky investuji nemalé prostfedky do vyvoje téchto
systému. Zminit mizeme naptiklad automobilku Tesla, ktera se da povazovat v poslednich
letech za nejvétsiho prakopnika autonomniho fizeni a automobild. V soucCasnosti je mozné
provozovat na silnicich automobily pouze s maximalni drovni automatizace 4 a to 1 pfesto, ze
Elon Musk, generalni feditel spolecnosti Tesla, jiz nékolik let slibuje pln€ autonomni
automobil. [32]

K této problematice se nedavno vyjadiil Michael Bolle, technicky feditel spolecnosti Bosch.
Podle jeho slov se do roku 2025 nedockame  pln€é  autonomniho
automobilu (Uroven automatizace 4 a 5). Zaroven vSak uvedl, ze v nésledujicim obdobi do
roku 2030 je mozné, aby se tyto automobily poprvé zacaly objevovat v méstské dopraveé napft.
samoridici se taxi. [33]

Prozatim je vSak jasné, ze plné autonomniho fizeni se v nésledujicich letech z divodu
komplexnosti méstské dopravy pravdépodobné nedockame.
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2.6.2 DOPAD NA MESTSKOU A PRIMESTSKOU DOPRAVU

Lze predpokladat, ze autonomni fizeni mize mit pozitivni dopad na méstskou a primeéstskou
dopravu. Casteéna nebo plna automatizace vozidel povede ke zvyseni plynulosti a zlepseni
kvality dopravy. Zarover jiz v soucasnosti vozidla vybaveni systémy automatizaci 1. az 4.
urovné zlepSuji bezpecnost dopravy jako takové.

2.6.3 MoZNY DOPAD NA TAXISLUZBY A CAR SHARING

Autonomni automobily by mohly v budoucnu zpasobit slouceni téchto sluzeb do sluzby
jedné. Funkci fidiCe taxisluzby by obstaraval autonomni systém fizeni, zatimco o distribuci,
spravu a servis vozidel by se staral provozovatel autonomni flotily vozidel. Pro cestujici
vyuzivajici takovou sluzbu by to znamenalo ziskat vyhody jak taxisluzby, tak car sharingu.
To znamena pfistaveni vozidla na jakékoliv misto a zarovenl niz§i cenu sluzby, moznost
sluzbu vyuzivat dlouhodobég.

2.7 INDIVIDUALNIi DOPRAVA VLASTNIM AUTOMOBILEM

Vyuziti vlastniho automobilu v oblasti prvni a posledni mile lze za ucelem pfiblizeni
k nejbliz§imu spojeni verejné dopravy. Nejcast€jSim zptusobem je vyuziti parkovist P+R. Toto
feseni je vhodné, pokud jiné feSeni neni dostupné nebo je ekonomicky a Casové nevyhodné.
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3 PRVNIi A POSLEDNI MILE V EVROPE

3.1 KDE V EVROPE PROBLEMATIKA PRVNi A POSLEDNI MILE VZNIKA

Obecné lze fici, ze problematika prvni a posledni mile nejvice postihuje pifiméstské Casti
velkych mést, kde je hustota obyvatel nizka. V takovych oblastech je ¢asto nizka dopravni
obsluznost coz muze znamenat vetsi vzdalenosti zastavek nebo nizkou frekvenci vefejné
dopravy. V takovém pfipadé vznika problém, kdy obyvatelé ¢i turisté nemaji mnoho
moznosti, jak se z téchto mist pohodlné dopravovat. Pokud vtomto misté¢ neexistuje
alternativni zpusob dopravy, voli obyvatelé ¢i turisté dopravu vlastnim dopravnim
prostiedkem nebo se uchylyji k pfizptsobeni svého ¢asového harmonogramu vici dostupnym
linkam vetejné dopravy na ukor svého pohodli.

3.2 EVROPSKE INSTITUCE ZABYVAJIiCi SE PROBLEMATIKOU

Tématem prvni a posledni mile se v Evropé obecné zabyva Evropska agentura pro zivotni
prostfedi. Na zakladé zvétsujici se problematiky prvni a posledni mile zvefejnila v loriském
roce agentura zpravu s nazvem ,The first and last mile — the key to sustainable urban
transport™. Pfedmétem této zpravy je posouzeni aktualni situace prvni a posledni mile, a dale
hleda vhodna fteSeni, kterd zlepsi dopravni situaci na silnicich mést Evropy, snizi emise
zpusobené méstskou dopravou a umozni pohodlnou a dostupnou dopravu cestujicich. Zavér
této zpravy pak doporucuje zakonodarnym organim kroky, které sméfuji k feSeni
problematiky prvni a posledni mile. [34]

3.3 ZMAPOVANI RESENi PROBLEMATIKY V EVROPE

Tato podkapitola se snazi co nejlépe zmapovat dostupnost jednotlivych feseni v Evropé.

3.3.1 TAXISLUZBY

Taxisluzby jsou zpravidla dostupné ve vétsich méstech, v Ceské republice jsou to s
vyjimkami obce s populaci nad 10 tisic obyvatel. Taxisluzby v Evropé aktualné zaméstnavaji
vice nez jeden milion lidi, piesné Cislo bohuzel nejde stanovit, protoze pocty zaméstnanych
nejsou v nékterych zemich Evropy dostupné a zaroven se tyto pocty neustile méni.
Zaméstnanci taxisluzeb v Evropé predstavovali vroce 2008 zhruba 9 % ze vSech
zameéstnanych v dopravnim sektoru. [35]
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Obrdzek 17 Predpokiladany vyvoj poctu uZivatelii taxisluzeb v
FEvropé na zaklade dat z rokit 2017-2020 [36]

Z obrazku 17 lze vycist, ze vroce 2017 vyuzilo v Evropé taxisluzby pres 150 miliénu
cestujicich. Tato statistika zahrnuje vSechny formy taxisluzeb, tzn. taxisluzby s taxametry i
bez taxametrt, kterymi jsou i alternativni taxisluzby jako napt. Uber nebo Lyft.

ALTERNATIVNi TAXISLUZBY

Jako nejrozSifenéjsi  alternativni  taxisluzbu lze povazovat moznost dopravy
zprostiedkovavanou spolecnosti Uber. Uber aktualné nabizi dopravu a moznost zaméstnani ve
vice nez 900 méstech po celém svété. V Evropé je nabidka spolecnosti Uber rozsifena
do 214 mést, nejvice z téchto mést je ve Spanélsku, ve kterém je sluzbu mozno vyuzit az
v 74 méstech. Dalsi velky vyskyt sluzeb Uber je ve Franci a Portugalsku. V Ceské republice
je zatim Uber dostupny pouze v Praze a Brné€. Celosvétove nejvetsi zastoupeni ma spolenost
Uber ve Spojenych statech americkych, kde je Uber dostupny v 266 méstech. [37] [39]

Dal§im velkym zprostfedkovatelem alternativni taxisluzby je spole¢nost Bolt, ktera nabizi
dopravu ve vice nez 150 méstech Evropy. V Ceské republice je mozné Bolt vyuzit
ve 20 meéstech, coz je oproti rozsiteni sluzeb Uber v CR desetindsobek. [38]

V jednotlivych statech Evropy lze také Casto nalézt menS$i lokdlni spolecnosti fungujici na
podobném nebo totozném principu jako Uber nebo Bolt. Tyto lokalni spole¢nosti mohou
operovat na tzemi celého statu nebo jen ve vybraném meéste. Prikladem mtzou byt naptiklad
spoleCnost Gett operujici ve Velké Britanii nebo spolecnost Chauffeur Privé v Pafizi.

3.3.2 SDILENE KOLA A KOLOBEZKY

Népad sdileni kol se poprvé objevil pravé v Evropé, presnéji v nizozemském hlavnim mésté
Amsterdam, a to jiz v roce 1965. Byla to prvni generace sdileni kol na svété, neméla vSak
dlouhého trvani, jelikoz béhem prvniho mésice provozu skoncila vétsina kol v kanalech mésta
nebo byla ukradena. [22]

BRNO 2021 31



PRVNIi A POSLEDNI MILE V EVROPE

Dalsi pokusy o rozsiteni sdileni kol zacaly ptfichdzet az na konci 20. stoleti. Pfinasely zlepSeni
zabezpecCeni kol a zavadély nove poplatek za vyuziti. Od pocatku 21. stoleti se sdileni kol
Evropou $ifilo témét exponencialng, jak je vidét na obrazku 18.
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Obrdzek 18 Pocet programii sdilent kol na jednotlivych
kontinentech (2000-2014) [40]
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Obrdzek 19 Mapa programii pro sdileni kol [42]

Lze vidét, ze Evropa v poctu programu sdileni kol jasné celosvétoveé dominuje. V roce 2013
bylo v Evropé dostupnych vice nez 400 programu sdileni kol. Vice nez polovina z celkového
poctu sdilenych kol je ovSem provozovana v Asii, primarné v Ciné. Ttinact z patnacti svétove
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nejvétsich programd pro sdileni kol pochazi pravé z Ciny. V soudasnosti je po celém svété
v provozu pies 9 milionu sdilenych kol coz je oproti roku 2014 témét desetinasobné zvyseni.
[41][42] V roce 2021 vyuziva sluzby sdileni kol 3,1 % z celkové populace Evropy. Ocekava
se, ze do roku 2025 toto Cislo vzroste na 3,5 %.

Soubézné s koly je v dneSni dobé moznost vyuzit sdilené elektrické kolob&zky. Elektrické
kolobézky se na trhu v Evropé zacaly ve vétSim mnozstvi objevovat v roce 2017. Béhem
nasledujiciho roku pak pocet sdilenych kolobézek vzrostl na téméf dvojnasobek. Pifedpoklada
se ro¢ni vzrast poptavky 26,2 % a to az do roku 2025. [44] Elektrické kolobézky nabizi
pohodIné}si alternativu ke sdileni kol, nevyhodou je ovSem narocnéjsi provoz a drazsi cena
sluzby. Tyto sluzby si navzajem konkuruji, ve vétSiné ptipadi pak rozhoduje pravé cena
sluzby.

3.3.3 CAR SHARING

Car sharing je dalsi z globalnich trendl, ktery zasahl i kontinent Evropy. V roce 2014 byl
statisticky predpovidan pocet vozidel ucastnicich se car sharingu v Evropé v roce 2020 na
vice nez 150 000 vozidel. [46] OvSem vroce 2019 byl aktualni odhad ucastnicich se
vozidel 340 000 vozidel. [47]

Znamena to, ze v poslednich letech, obdobné jako sdileni kol a kolobézek, nabira rist
mnozstvi nabidky na rychlosti. Lze tedy oCekavat, ze se v nésledujicich letech nabidka car
sharingu v Evropé bude zvétSovat.

E— . W Eore
Obrdzek 20 Predpokiladany vyvoj car sharingu v Evropé z roku 2014 [46]

3.3.4 OSTATNI RESENI

Vyvoj a rozsah ostatnich feSeni, jako naptiklad svozy minibusy, neni mozné presné definovat,
jelikoZz tyto feSeni jsou pfili§ riznoroda a nevyzpytatelna.
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4 PRVNIi A POSLEDNI MILE V BRNE

4.1 DEFINOVANi PROBLEMATICKYCH MIST

Dopravni obsluznost mésta Brna 1ze povazovat za velmi dobrou. Pohyb po mésté a obzvlasteé
pak vcentru mésta je ve vysoké mife umoznén za pomoci verejné hromadné dopravy
(tramvaje, autobusy a trolejbusy), lze tvrdit, ze prvni a posledni mili zvlada pokryt z velké
Casti tento zpusob dopravy. V této oblasti ovS§em muze problém prvni a posledni také vznikat,
a to ve vystavenych novych ctvrtich nebo pfi rozsiteni jiz stavajicich ¢tvrti. VéEtsi koncentrace
problematickych mist vSak vznikd v okrajovych castech mésta a ptilehlych obcich. Tyto
ptechodné oblasti smiSeného osidleni méstského a venkovského typu dale budeme nazyvat
jako priméstské oblasti.

Plan dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2017 az 2021
stanovuje, ze standard dostupnosti verejné osobni dopravy je zajisténi dostupnosti verejné
osobni dopravy (zastavek, stanic) pési dopravou zpravidla nepresahujici dochdzkovou
vzddlenosti 2 km s prihlédnutim k mistmim podminkdm. [48] Obecné je tedy dostupnost
vefejné osobni dopravy Jihomoravského kraje na velmi dobré drovni. Toto tvrzeni podporuje
i velikost podilu vefejné dopravy na celkovém poctu denné dojizd€jicich za praci a do §kol
v Jihomoravském kraji, viz obrdzek 21.

VYMEZENI DOJIZOKOVEHO ZAZEMI BRNA
DOIJIZDKA ZA PRACI A DO SKOL - VEREINA DOPRAVA

e
A

e

Obrdzek 21 Denni dojizdka za praci a do Skol v Brné s vyuZitim verejné
dopravy [49]
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Soucasti Planu dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2017 az 2021 je
také Plan akci pro zavedeni Smart Solutions supporting Low Emission Zones, zkracené
SOLEZ, ktery pojedndva o Inteligentnich feSenich podporujici zény s nizkymi emisemi.
V ramci tohoto planu je zkoumdan zpusob dopravy obcanu Jihomoravského kraje. Diky témto
informacich lze tedy vidét v jaké mire vznikd problematika prvni a posledni mile.

VYMEZENI DOJIZDKOVEHO ZAZEMI BRNA
DENNI DOJIZDKA ZA PRACI

® 100-2
®  200-500
L ]

Obrdzek 22 Denni dojizdka za pract do Brna [49]

Obrazek 22 ukazuje podil dojizd€jicich denné za praci do mésta Brna na celkovém poctu
ekonomicky aktivnich obCant. Lze vidét, Ze nejbliz§im okoli mésta Brna je tento podil vice
nez 40 %. Se zvySujici se vzdalenosti od mésta pak podil klesa. Pocet dojizdéjicich lidi za
praci nebo za jinym ucelem se pohybuje okolo 65 000 obcand.

Vétsina dojizdéjicich vyuziva ve velké mife jiz zminiovanou vefejnou dopravu. Celkové je
vS§ak nejvice vyuzivana kombinace vetejné a individudlni dopravy jako naptiklad jizd
vlastnim automobilem nebo chiize. Tuto skuteCnost l1ze pozorovat v obrazku 23. V téchto
oblastech 1ze predpokladat, Ze problematika prvni a posledni mile mize, ale také nemusi
nastat.

Je také vidét, ze na severu a jihu mésta Brna lezi oblasti, ve kterych pfevazuje individualni
doprava. Pravé v téchto oblastech 1ze predpokladat, ze problematika prvni a posledni mile
hraje velkou roli v omezeni schopnosti obyvatel dojizdét do mésta Brna.
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VYMEZENI DOJIZOKOVEHO ZAZEMI BRNA
DOJIZDKA ZA PRACT - PREVAZUJICI DOPRAVNI PROSTREDEK

ZOROIE DAY dojdchovim proudy

R 500 | SLOB 2011

Inazornd 2e sk toupent u 5 a vice obx

Obrdzek 23 Prevazujici dopravni prostiedek denni dojizdky za
praci do Brna [49]

Z posbiranych dat 1ze pouze odhadovat, ve kterych oblastech mize problematika prvni a
posledni mile nastat. Pro presné urCeni problematickych mist v pfimeéstskych oblastech je
nutné analyzovat konkrétni obce nebo jejich ¢asti. Tyto analyzy nejsou pfedmétem této préce.

V ramci mésta Brna mohou problematickd mista existovat, jejich pocet je vSak diky hustému
pokryti vetfejnou dopravu nasobné mensi nez v ptiméstskych oblastech. Lze pfedpokladat, ze
problematickd mista mohou vznikat v nové vybudovanych oblastech mésta, kde prozatim
nedoslo k vybudovani systému vefejné hromadné dopravy nebo v mistech kam neni mozné
piivést vefejnou hromadnou dopravu kvuli mistnim podminkam (velké pramyslové arealy,
univerzity). Déle to mohou byt oblasti, ve kterych je frekvence verejné dopravy nespliujici
potteby mistnich obyvatel.

Mapu sité verejné dopravy v mésté Brno lze nalézt v piiloze s ndzvem ,,Brno — sit’ linek denn{
dopravy*.
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4.2 PREHLED DOSTUPNYCH MOZNOSTi PRO MESTO BRNO

V Brné€ miZeme nalézt mnoho riznych moznosti, jak fesit problematiku prvni a poslednim
mile.

4.2.1 TAXISLUZBY

Taxisluzba je z hlediska historie nejdéle fungujici moznosti v Brné. Lze vybirat z velkého
mnozstvi poskytovateld taxi sluzby od malych soukromych podnikatelti po vétsi spole¢nosti
fungujici ve vice méstech jako napiiklad Vi3 nebo i moderni verze taxisluzby jako Uber.

SouCasnym trendem v taxi sluzbach je nahrazovani telefonnich tustfeden a internetovych
portdlu mobilnimi aplikacemi. Toto feSeni nabizi mnozstvi vyhod jako napf. jednodussi
obsluhu pro fidice a zakazniky, niz§i naklady na provoz a automatizaci pfidélovani vozi taxi
k jednotlivym zakaznikam.

4.2.2 SDILENi KOL A KOLOBEZEK

V ramci sdileni kol 1ze aktualné vybirat v Brné ze dvou hlavnich spolecnosti, a to spolecnosti
Rekola a Nextbike. Ddle se nabizi moznost vyuziti elektrokol spoleCnosti Bolt. Spolecnost
Bolt nabizi také sdilené kolob&zky, stejné tak jako spolecnosti Yoyoway, Re.volt a Lime.
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Obrdzek 24 Poloha sdilenych kol Nextbike (3.5.2021) pozn.: modrd barva
znact dostupnd kola, Sedd nedostupné [53]

Modfrice

Elektrické kolobézky jsou v Brné€ dostupné od srpna roku 2019, kdy prvnich 150 kolobézek
pfivezla spolecnost Yoyoway.
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4.2.3 CAR SHARING

Car sharing v Brné€ zastupuji hlavni tfi zastupci. Témi jsou spolecnosti AJO, CAR4AWAY a
Auto Napul. Vozidla AJO se vzdy vraci do stejné predavaci oblasti, odkud si ho zdkaznik
prevzal. Vozidla CAR4WAY a Auto napul jsou rozmisténa v danych oblastech po mésté
Brna, zdkaznik si vybrané vozidlo vyzvedne a nasledné¢ ho zaparkuje uvniti definované
oblasti.

4.2.4 SVvVOzY MINIBUSY A JINE

Svozy minibusy a jiné nedefinované dopravni sluzby jsou v malé mife provozovany i na
uzemi meésta Brna. Pouziti téchto zpisobu dopravy nelze obecné€ pouzit na mésto Brno, je
tireba zkoumat moznost vyuziti pro specifické situace. Svozy minibusy a jiné moznosti
nejsou soucasti analyzy.

4.2.5 PARKOVISTEP +R

V ptipadé, ze je pouziti vlastntho automobilu nevyhnutelné, nabizi mésto Brno vyuziti
parkovist Park and Ride, zkracené¢ P + R. Tyto parkovisté jsou umistény v mistech velice
dobré dopravni obsluznosti a snazi se omezit pohyb osobnich automobilti po mésté, obzvlasté
pak v centru. Tyto parkoviste jsou oznacena dopravni znackou /P 13d Parkovisté P+R.

. N

==

Yy &

Obrdzek 25 Ceské dopravni znacka IP 13d
Parkovisté P+R [62]
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4.3 ANALYZA DOSTUPNYCH MOZNOSTI

4.3.1 TAXISLUZBY

Maximdlni cena taxisluzby na Uzemi statutarniho mésta Brna je stanovena Statutdrnim
meéstem Brno jako Naftizeni ¢. 18/2020. Toto nafizeni veslo v platnost 15. ¢ervence 2020. [51]

VYTAZEK Z NARIZENi ¢.18/2020 STATUTARNIHO MESTA BRNA:

Maximalni ceny taxisluzby
(1) Maximalni ceny jizdného pro provozovani taxisluzby na uzemi statutirniho mésta Brna se stanovuji takto:

a) Jizdné pro prepravy vozidlem taxisluzby

Nastupni sazba max. 60,- K¢
Jizdné max. 30,- K¢/km
Stani vozidla max. 5,- K¢&/min

b) Jizdné pro piepravy vozidlem cestujiciho?

Nastupni sazba max. 150,- K¢
Jizdné max. 30,- K¢/km
Cekani na vyzadani cestujiciho max. 5,- K¢/min

(2) Stanovené maximalni ceny se nevztahuji na taxisluzbu provedenou vozidlem taxisluzby na zdklad¢
pfedem uzaviené pisemné smlouvy o piepravé podle zikona o silni¢ni dopravé® a piepravu vozidlem
cestujiciho bez doprovodného vozidla podle pfedem uzaviené pisemné smlouvy (tzv. prondjem fidicu).

1§ 21 odst. 1 pism. b) zdkona &. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, ve znéni pozdéjsich piedpisit.
2§21 odst. 5 zakona ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozd&jsich predpisi..
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AKTUALNI CENY TAXI SLUZEB

Vétsina klasickych taxisluzeb nabizi své sluzby za maximalni povolenou cenu. Oproti tomu
moderni taxisluzby vyuzivajici mobilnich aplikaci Casto nabizi niz§i ceny a moznost zjistit
celkovou cenu jeste¢ pred jizdou. Mobilni aplikace také Casto umoziuji sledovat polohu
vozidla, které bude pristaveno. Nékteré taxi sluzby nabizi obé€ moznosti, piikladem muize byt
tteba spole¢nost CITY TAXI. [50]

Tabulka 2 Ceny vybranych taxisluzeb v Brné

Taxisluzby
Nazev taxi sluzby Nastupni | - Cena jizdy Cena celfam Poznamky k cenam
cena zalkm za 1 min
UberX 25,00 K¢ 9,00 K¢ 3,00 K¢ minimalni cena 50k¢
Bolt Ceny jsou proménlivé a zavisi na aktuadlnim vyuziti sluzby a dopravni situaci
Liftago 40,00 K¢ 20,00 K¢ neuvedeno
Vi3 (Brno) 60,00 K¢ 30,00 K¢ .
- - » - - 4,00 K¢
Vi3 (mimo meésto) | 40,00 K¢ 20,00 K¢
Impuls taxi (Brno) | 0,00 K¢ 30,00 K¢
i (mi 4,00 K¢
Impuls tVaXI (mimo 24,00 K¢ 12,00 K¢ cena za km pri obousmérné cesté
mésto)
Ave taxi (Brno) 0,00 K¢ 30,00 K¢
i (mi 5,00 K¢
Avetaxi (mimo. | o v | pomluva
mésto)
TOP1TAXI (Brno) | 60,00 K¢ 30,00 K¢ do 3 km pausalné 200 k¢
min .
. 4'00 Kc Ve , 7 e s
TOP1T,§XI (mimo 160,00 30,00 K& nastL'me ce.na ZaVIVSI na
mésto) K vzdalenosti od mésta
; o Siti aplik
City taxi (Brno) | 60,00 K | 30,00 K¢ PTi pouzitl apliace
Y cena 25 K¢/km
City taxi (mimo >,00 ke
vt 60,00KE | 22,00 K¢
mésto)
VYVOJ CENY

V poslednich letech se maximalni cena taxi sluzeb pfili§ neménila, nelze tak predpokladat, ze
by se tedy v budoucnu méla markantné meénit. AvSak diky zavadéni mobilnich aplikaci a
modernich pojeti taxi sluzeb lze ocCekéavat pokles skutecnych cen taxi sluzeb. Prispivat by
k tomu mélo i roz§ifovani elektromobility.
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4.3.2 SDILENi KOL A KOLOBEZEK

Cena sdileni kol a kolobé&zek neni regulovana statutirnim orgdnem. Oproti taxi nabizi sdilen{
kol a kolobé&zek vyrazné nizsi cenu a zarovenl nezavislost na fidi¢ich taxi a dopravni situaci na
silnicich mésta.

20 K¢ za 30 min Prvni mésic zdarma 195 K& mésicné
Jednotlivé jizdy Predplatné PFedplatné Premium
Platite za kaZdou jizdu samostatné mésiEné 4 jizdy do 30 minut v cené V3echny jizdy do 30 minut v cené
Registrace trva 2 minuty ~/ Prvni mésic zdarma vam pfinasi Cool nealko Platite jednou za mésic
Cena 20 K¢ plati v Brné, v jinych méstech se lisi ~ Poté 50 K& mésitné Jezdite v jakémkoli mésté
lhned po registraci si miZete pajcit kolo ~ Jezdite v jakémkoli mésté Pocet jizd neni omezen

MiiZete si pfidat kartu Multisport a mate 2 jizdy do 60 ~ Dalsi jizdy stoji 20 K¢ za pal hodiny Jizdy nad 30 min stoji 20 K& za pdl hodiny

TR D Z ~ MiiZete si pFidat kartu Multisport a mate 2 jizdy do 60 MuiZete si pridat kartu Multisport a mate 2 jizdy do 60

minut kazdy den zdarma minut kaZzdy den zdarma

~ Predplatné kdykoliv jednoduse ukonéite Predplatné kdykoliv jednoduse ukoncite

Registrovat se zdarma Aktivovat v aplikaci Aktivovat v aplikaci

Obrdzek 26 Moznosti, jak vyuzivat sluzby Rekola [52]

Sluzba Rekola nabizi tfi moznosti, jak sdilend kola vyuzivat. Lze platit za kazdou jizdu
samostatné nebo vybrat jedno ze dvou meésicnich piedplatnych.

Sluzba Nextbike nabizi podobné feSeni jako Rekola, jejich jednordzova cena je vSak vyssi. Za
30 minut zaplati uzivatel 24 K¢, coz je oproti sluzbé Rekola rozdil + 4 K& Mésicni tarif
vyjde na 149 K¢ a umoznuje bez dalSich poplatki vyuzivat pii kazdé vypujcce
kolo az 30 minut. Nextbike nabizi také rocni tarif za 899 K¢ a zvyhodnény mésicni tarif pro
studenty s ISIC za 99 K¢.

Sluzby sdilenych kol nebo kolobézek s vyuzitim elektrického pohonu jsou oproti sdilenym
koltim bez pohonu drazsi. Tento rozdil je kompenzovan vét§im pohodlim cestujiciho.

Spolecnost Yoyoway, =zastupujici celosvétovou spolecnost Bird [58], nabizi cenu
jizdy 5 K¢ za 1 minutu jizdy s minimdlni cenou jizdy 20 K¢&. Pro vyzkouSeni ma nové
registrovany uzivatel jednu jizdu zdarma. [58]
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Obrdzek 27 Vyznacené izemi, kde Ize vyuzivat kolobézky Yoyoway [59]
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Sluzby nabizené spoleCnosti Lime jsou zpoplatnény nastupnim poplatkem 25 K¢ a dale
sazbou 3 K¢ za 1 minutu jizdy. [58] Oproti sluzbam Yoyoway je vhodnéjsi pro delsi cesty,
kde se wvyplati niz§i sazba za minutu jizdy 1 pfes ndastupni poplatek.
To je v ptipadé jizdy delsi nez 12 minut.

Dalsi spolecnosti je re.volt. Re.volt uctuje za minutu jizdy 3 K¢, pfi pozastaveni jizdy se pak
uctuje 0,6 K¢ za minutu stani. [56]

Ceny sluzeb spole¢nosti Bolt jsou v prvnich péti minutach 4 K¢ za minutu jizdy, dale pak 3
K¢ za 1 minutu jizdy. !

Tabulka 3 Srovndni cen sdilenych kol a kolobézek v Brné

Sdilené kola a kolobézky

Nazev
sluzby

Rekola 20 K¢ za 30 min

Cena Poznamka

dostupné predplatné
Nextbike | 24 K¢ za 30 min

Yoyoyway 5K¢za 1 min min. cena 20 K¢
Lime 3 K¢ézalmin nastupni poplatek 25 K¢
re.volt 3 K¢ézalmin 0,6 K¢ za 1 minutu stani
Bolt 3Kézalmin prvnich 5 minut je sazba o korunu vyssi
VYVOJ CENY

U sdilenych kol se nepfedpoklddd vyznamna zména ceny sluzby. Podminéno je to nizkym
poctem ukradenych nebo poskozenych kol.

Sdilené kolobé&zky jsou na nasem trhu jen necelé 2 roky. Nelze tedy dobie predpovidat vyvoj
ceny této sluzby. Cena bude ovlivnéna predevSim cenou provozu, tj. cena elektfiny, servisu a
distribuce.

! Cena sluzby Bolt zjisténa z mobilni aplikace
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4.3.3 CAR SHARING

CAR4WAY nabizi 5 riznych typu vozidel. Ceny jsou zavislé na typu vozidla, ¢asovém
obdobi a ndjezdu. Je mozno také vyuzit 2 stupiii mésicnich predplatnych, které celkovou cenu

snizuji.

Minutovy tarif
(km v ceng&)

MWy G MW
Qo oo o

Vyhodné hodinové
baliéky

oy

=]

1,90 K&
3,50 K&
5,00 K&
5,90 K&
6,90 K&

190 K&
290 K&
390 K&
590 K&
890 K&
1790 K&
2090 K&
2500 K&
2790 K&

6,90 K&

200 K&
300 K¢
400 K¢
600 Ké&
900 K¢
1800 Ké
2100 K&
2600 Ké
2800 Ke

6,90 K&

300 KE

1,90 K&
3,50 K&
6,00 K&
6,90 K&
7,90 K&

280 K&
450 K&
600 K¢
800 K¢
1100 K¢
2000 Ke
2300 K¢S
2800 K¢
3000 K&

6,90 K&

1,90 K&
3,50 K&
7,90 K&
7,90 K&
8,90 K&

360 K&
500 K&
700 K&
9200 Ké
1200 Ké&
2200 K¢
2500 K&
3000 K&
3200 Ke&

6,90 K&

Obrdzek 28 Cenik zapiijceni vozidel spolecnosti CAR4WAY [60]

1,90 Ké
3,50 Ké
7,90 K&
7,90 K&
8,90 K&

360 K&
500 K&
700 K&
900 Ké
1200 Ké
2200 Ke
2500 KE
3000 Ké
3200 Ke

6,90 K&

Spolecnosti Auto napul a AJO nemaji dostupné ceniky, které by konkrétné uréovaly ceny tak
jako v pfipadé CAR4WAY. Nasledujici informace jsou pouze nastinéni pfibliznych cen
sluzeb téchto dvou spolecnosti.

Ceny sluzeb AJO lze zjistit na strankdch ajo.cz/cenik. Na tomto odkaze lze v cenové
kalkulacce zjistit zakladni cena jizdy bez volitelnych priplatk. Napfiklad cena jizdy trvajici 3
hodiny s ndjezdem 20 km je 210 K¢&. Cena zahrnuje palivo i DPH. K registraci do systému je
potieba zaplatit jednordzovy poplatek 49 K¢, poté je mozné sluzby vyuzivat. Lze také vyuzit

systému piedplatného.

Auto napul rozdéluje cenu na dvé ¢asti, a to na cenu za ujetou vzdéalenost a cenu za Cas, kdy
bylo auto zapujceno. Cena za kilometr se pohybuje v rozmezi 5,90 — 7,90 K¢, za hodinu
zapujCeni se plati 49,00 — 139,00 K¢. Celkova castka se spocitd ze souctu obou Casti.
K vyuzivani je nutné zaplatit vratnou ¢astku 5 000 K¢ a registra¢ni poplatek 1 000 K¢.
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VYVOJ CENY

Vyvoj ceny car sharingu lze pfedpovidat z dat o vyvoji poctu sdilenych aut a také z klesajici
prumérné spotieby osobnich automobilti. Vzhledem k rostouci poptavce po car sharingu je
pravdépodobné, ze cena téchto sluzeb bude mirné klesat. Se snizujicimi se ndklady za spravu
a servis vozu pravdépodobné také dojde k snizeni ekonomické naroCnosti provozu. Daile
k z lepSeni maze v budoucnu pfispét elektromobilita. Zatim vysoka pofizovaci cena vSak
tomuto zlepSeni brani. Pokud pofizovaci cena elektromobilti klesne, stanou se nejvhodnéjsi
volbou pro car sharing, diky nizkym provoznim nakladim.

Pocet sdilenych aut v CR v letech 2012 - 2019

800
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2 344
3 300
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200
100 90
() — =}

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Obrdzek 29 Vyvoj poctu sdilenych aut v CR [61]

4.3.4 PARKOVISTEP +R

V soudasnosti je ve mésté Brno provozovano 12 parkoviit P+R. Napiiklad P+R u Ustfedniho
hibitova nabizi moznost parkovani nonstop, cena parkovani 20 K¢/hod, po 12 hodinach je
stanovena jednotnd cena 100 K¢&. Stejnd cena je také na P+R LiSeri u Zetoru. Ve vSech
pfipadech v blizkosti dostupna zastavka tramvajové dopravy, maximalni délka chize
nepiesahuje 5 minut.
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Z analyzy vyplyvd, ze aktualné je ekonomicky nejvyhodnéj§i pouzivat sdilend kola za
podminky dostupnosti sluzeb v daném misté. Naopak ekonomicky nevyhodné se jevi uzivani
taxi sluzby vice nezli je nezbytné nutné. Pro zvySeni pohodli cestujiciho lze oproti sdilenym
kolim vyuzit sdilenych kolobézek nebo elektrokol s vlastnim pohonem. Tato vyhoda s sebou
vSak nese zvySené naklady na vyuzivani této sluzby. Vyuziti sdilenych vozidel formou car
sharingu je vhodné pii delSich cestach, pfi vys§im poctu cestujicich a potiebé odvézt naklad.

NAVRH RESENi PRO MESTO BRNO

Pro centrum Statutarniho mésta Brna je nejvhodnéjsi volbou pro doplnéni spoju vefejné
dopravy sdileni kol a kolobézek. Tento zpusob dopravy umoziuje rychlou a levnou dopravu
na krétké vzdélenosti. V sou€asnosti chybi uceleny systém znaCeni mist, kde lze tyto dopravni
prostfedky vyzvednout a zanechat. Zavedeni jednotného systému znaceni povede k lepsi
orientaci pfi hleddni nejbliz§iho mista, pro vyzvednuti nebo zanechdni. Ddle tento systém
zavede lepSi organizaci parkovani a tim odpovi na pocetné stiznosti verejnosti na méstsky
neporadek zptisobeny nedbalym zanechanim kol nebo kolobézek na nevhodném misté.
Zaroven je zadouci, aby byla urena presna pravidla pro pohyb téchto prostfedkd a pomoci
Meéstské policie Brno bylo vymahano dodrzovani téchto pravidel. Dalsi roz§ifeni do dalSich
casti mésta Brna povede ke celkovému zlepSeni dopravni situace na silnicich. To pfisp&je
ke zlepSeni vefejného minéni o tomto zpiisobu dopravy a pomuze k rustu poptavky.

Podpora a jasné definovani pravidel sdileni automobilii umozni §irsi rozsifeni této sluzby.
Rozsiteni car sharingu v mést€ Brno povede k zmenSeni poctu automobild vlastnénych
obCany mésta a zlepSeni situace s nedostatkem parkovacich mist. Podporou se mysli napf.
zvyhodnéné parkovani v parkovacich zénach nebo tplné prominuti poplatki za parkovani.
Vhodnym oznacenim, napt. samolepkou, lze pak vozidla ucCastnici se car sharingovych
programu lépe identifikovat.

Je dualezité pokracovat v rozvoji vetfejné hromadné dopravy. Na zakladé vypracovani generelt
dopravy jednotlivych obci a oblasti je tfeba pfizptsobit dopravni obsluznost obecné potiebé
obcanil mésta Brna a jeho okoli.

Je nezbytné pokraCovat ve vystavbé novych parkovist P+R a novych parkovacich mist. Ke
dni 20.5.2021 byla kapacita P+R LiSeti u Zetoru a P+R u Ustfedniho hibitova stoprocentnd
naplnéna. Vybudovani mist se sdilenymi koly a kolobézkami pfidruzenych k P+R parkovistim
pak 1ze dosahnout jesté lepsi dostupnosti dopravy a zatraktivnéni této moznosti.

ReSeni problematiky prvni a posledni mile je komplexni problém, ktery ma mnoho feSeni.
Vyuziti novych modernich feSeni, rozsifeni stavajicich moznosti a vyvoj novych technologii
umoziuje tuto problematika ve velké mife fesit.
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