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Mezinarodni preprava zbozi
Abstrakt

Diplomova prace se zabyva mezinarodni piepravou zbozi, a to hlavné mezi Cinou
a Evropou. V tavodni ¢asti je rozebrana doprava jako celek, jsou popsany jeji jednotlivé
druhy, v¢etné intermodalni. Prace vysvétluje pravidla Incoterms a v dalsi ¢asti se zamétuje
na hledani zefektivnéni jednotlivych druhtt dopravy mezi Evropou a Cinou, porovnani

jednotlivych druhu pteprav z ekonomického a ekologického hlediska.

Kli¢ova slova: mezinarodni pieprava, zelezni¢ni pteprava, mezinarodni obchod, logistika,

optimalizace, Silk Road



International Transportation

Abstract

This diploma thesis about international transport of goods between China and Europe. In
the first part described transportation including its types such as ocean, road, rail, air and
intermodal transport. The rules of Incoterms explained here as well. The next part, focused
on the searching optimal solution, comparing types of transportation from economic and
ecological point of view.

Keywords:

International Transport, Rail Transport, International Trade, Logistics, Optimization, Silk
Road
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1 Uvod

Jednu z nejvyznamngéjsich roli v dnesni ekonomice hraje doprava, se kterou se potkavame
denné. Doprava propojuje ruzné toky zbozi, a i lidé samotni bez ni nejsou schopni uzivat
denni zivot. Doprava ma ristovy charakter, pokud ekonomika roste, a naopak pokud
ekonomika klesa, dopravni podniky se setkavaji s krizi, protoZe se snizuje poptavka po
dopravé zbozi, ktera je spojena s poklesem poptavky po vyrobcich. Jelikoz ma doprava
rostouci trend, je nutné hledat moznosti jejiho zefektivnéni. Hlavnim svétovym vyrobcem
je Cinska lidova republika, jejiz hlavnim obchodnim partnerem je Evropa, proto bude
diplomova prace vénovana problematice prepravy mezi CLR a Evropou a zaméfena na
zefektivnéni jejich jednotlivych druht. Témét 80 % tokt vseho zbozi pfinalezi namoini
prepravé, zbytek letecké a Zelezni¢ni, kterd byla z t&chto tii druhd pieprav mezi EU a CLR
zavedena nejpozdéji, proto bude znac¢nad Cast prace zaméfena na tento druh piepravy

s velkym prostorem pro zefektivnéni.

Prvni kapitola diplomové prace je zamétena na hlavni pojmy a ¢innost dopravy. Dale jsou
popsany a rozebrany takové druhy pieprav jako namoini, silni¢ni, letecka a Zelezni¢ni,
véetné jejich vyhod a nevyhod. U Zelezni¢ni pfepravy je navic rozebrana problematika

rozchodu koleji, mezinarodni organizace a dokumentace.

Druha kapitola je pln¢ vénovana intermodalni piepravé, ktera je nedilnou soucasti toku
zbozi mezi Cinou a Evropou. Popsany a vysvétleny jsou zakladni pojmy tohoto druhu
dopravy a ¢lenéni, za kterymi nasleduje rozbor hlavnich ptepravnich jednotek, dopravnich
prostiedkli a manipulaéni techniky. Na konci kapitoly je popséna infrastruktura, ktera

zahrnuje terminaly a dopravni cesty.

Tteti kapitola prace je vénovana obchodnim pravidlam INCOTERMS, kterd jsou nedilnou
soucasti vSech mezinarodnich obchodnich styki. Zde bude detailné popséna kazda slozka

pravidel.

Ctvrta kapitola je vénovana aktualni situaci v Cing. Kapitola za¢ina uvedenim zakladnich
informaci, po kterych nasleduje rozbor ekonomické situace spolu s podilem exportu
a importu, znazornéni jsou hlavni ekonomicti partneti. Zavér kapitoly je vénovan zonam

volného obchodu v Ciné.
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V pété kapitole nasleduje vlastni ¢ast prace, ktera je vénovana zefektivnéni mezinarodni
dopravy. Jsou tady nabidnuta mozna zefektivnéni mezinarodniho toku zbozi z CLR do EU.
Prvni ¢ast je vénovana namoini dopravé, po které nasleduje letecka doprava. Dalsi vyrazna
Cast je vénovana nalezeni zefektivnéni pro Zelezni¢ni dopravu. Hlavni zefektivnéni budou
zaméfena bud’ na snizeni nakladi, nebo snizeni doby piepravy, zarovenn bude snaha najit

technické feSeni, které povede ke zjednodusSeni procesu nebo snizeni ndkladi na piepravu.

V dalsi kapitole jsou ekonomicky srovnany zminované téi druhy dopravy. Provedena je zde
detailni analyza néaklada na dopravu s ohledem na dalsi faktory jako napiiklad vazany

kapital.

V posledni kapitole je rozebran dopad na zivotni prostiedi. Tento aspekt sice pro spoustu
lidi pti vybéru druhu dopravy nehraje vyznamnou roli, ale lidé by se mé&li obecné vice
zamyslet nad zivotnim prostfedim. Proto na konci prace muzeme najit podrobné grafy,
které nam ukazuji dopad rtznych Skodlivych latek na Zivotni prostfedi, v€etné toho, na co

pusobi.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je optimalizace piepravy zbozi z Ciny do Evropy. Jeji pfevazna
&ast bude vénovana problematice Zelezniéni dopravy. Uvodni &ast popisuje druhy dopravy
(doprava = ucelny a zamysleny pohyb dopravnich prostfedkii po dopravnich cestach)
véetné intermodalni piepravy (pfeprava = produkt dopravy). Dalsi ¢ast je zaméfena na
zelezni¢ni pfepravu zboZi, ve které budou nabizeny néavrhy pro zefektivnéni prepravy.

V zavéru diplomové prace budou tyto navrhy ohodnoceny z ekonomického hlediska.

Hlavnim cilem préace bude analyza a identifikace potieb a nasledné navrzeni efektivnich

opatfeni K vybéru optimalni varianty piepravy.

2.2 Metodika

Pro zpracovani diplomové prace byla zvolena jako zakladni metoda analyza namoini,
silni¢ni, letecké a zelezni¢ni nakladni dopravy véetné intermodalni pfepravy a porovnani
jejich dopadi na zivotni prostiedi. Byly realizovany nasledujici kroky: sbér dat z ¢inského
trhu, analyza ekonomickeé situace, vyjadieni podilu exportu a importu. V zavéru prace jsou

uvedeny optimaliza¢ni navrhy pro jednotlivé druhy pieprav.
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Doprava

Dopravou V rozsahlej$im smyslu rozumime hlavné pfepravu osob, zbozi a informaci,
v uz8im slova smyslu dopravovani osob a naklada. V ekonomice je doprava vniméana jako
nevyrobni odvétvi narodniho hospodarstvi slouzici spole¢nosti ke zvySovani jejiho
hospodaiského rozvoje a Zivotni urovné populace. Z technického hlediska doprava se
doprava uskutecniuje po dopravni cesté s vyuzitim prostitedktl a zafizeni, které ovliviuje
Clovek. Zvlastnosti dopravy je, Ze nemuze existovat sama o sob¢, ale musi propojovat
minimélné¢ dvé cinnosti mezi sebou. Doprava je pohyb dopravnich prostfedki po
dopravnich cestach, ktera se ¢leni podle nasledujicich kritérii:

e prostor a charakter dopravni cesty — Zelezni¢ni, silni¢ni, leteckd, vodni atd.,

e pohon — motorickd a nemotoricka,

o frekvence — pravidelna a nepravidelnd,

e intenzita — Spickova a sedlova,

e piredmét pfepravy — osobni, nakladni a pfenos informaci,

e uspokojovani pfepravnich potieb — pro vlastni a cizi potiebu,

e Uzemni rozsah — mezinarodni a vnitrostatni,

e vztah k ur¢itému Gizemi — zdrojova, cilova a tranzitni,

e vzdalenost — mistni, pfimé&stska, regionalni a dalkova,

e ucastnici dopravniho procesu — jednoducha a kombinovana.

Vyznam dopravy a jeji ucel v postupu spoleCenského rozvoje lze chépat z rtznych
hledisek. Jednim ze zakladnich je délba prace, protoze jejim rozborem je mozné se dostat
k pocatku vzniku dopravy vibec. S délbou prace se méni zavislosti na stupni rozvoje
spole¢nosti. Ovliviiuje ji prostorové rozmisténi spoleCenské vyroby, kterd je zavisla na
lidském faktoru vyrobniho procesu, nebo na hmotnych faktorech. Zvysena efektivita prace
a zaméfeni v jedné oblasti produkce hmotnych statkti v urCité oblasti mize vytvofit ve
stejné lokalit¢ soucasné i nedostatek jiného, nebo jinych druht statk. Proto doprava

spojuje tyto faktory.
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Déle se s ptichodem primyslové revoluce rozviji Zelezni¢ni pfeprava na sousi, ptichazi
parni lodé namisto nepravidelné dopravy plachetnicemi a rozviji se sité telefonnich vedeni,
diky kterym se zrychluje vyména informaci.
S prichodem globalizace se zvySuje zavislost mezi staty a narody. Cilem globalizace je
vytvofit ekonomiku smérovanou na jeden svétovy trh, ktery se sam fidi. Globalizace
koncentruje, spojuje, pfeusporadava, premist'uje, piekracuje hranice a ¢loveék se nemiize
v tomto ohledu bez dopravy obejit. Proto mé& doprava svou vyznamnou roli v procesu
rozvoje spole¢nosti a je jeho nedilnou soucasti (1, Stejskal).
Délba prace a ekonomicky rozvoj rozvrstvily dopravu na nékolik riznych dopravnich
oboru:

e mezi klasické obory zatazujeme Zelezni¢ni, vodni, silni¢ni a leteckou dopravu,

¢ neklasickymi obory dopravy jsou potrubni, pasova, lanovkova apod.

Obréazek 1 Clenéni dopravy

Zelezniéni

=
— Nikladni -

.

e
Zelezniéni

=

Verejna

Clenéni dopravy fg

L Osobni

Lanovkova Taxisluzba

— Nikladni

Osobni L Silniéni Autobusova

Nevefejna

Tramvajova

Zdroj: vlastni zpracovani, Stejskal

Kazdy dopravni obor vlastni vybudovanou dopravni sit’ — systém Zelezni¢nich trati, silni¢ni
a dalniéni sit’, splavné vodni toky a mote, vzdusné koridory atd. Soucasné ma jakykoli
dopravni obor i vlastni dopravni prostfedky, které preménuji energii k uskute¢néni

vlastniho piepravniho procesu.
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Obréazek 2 Dopravni cesty

s  Podzemni

Ozubené

Uzkorozchodné

Sirokorozch

Pozemni
komunikace

Dopravni cesty g Ucelove

Letisté

Letecké Letové cesty

Piiblizovaci
prostor

Mofe, feky
I
o Priplavy, kanaly
§ s

Zdroj: vlastni zpracovani, Stejskal

Vyznam dopravy nepietrzité roste, a proto je v soucasné dob¢ stale velmi dulezita. Poiad
se udrzely potieby dopravnich sluzeb, predevsim z divodu rychlého vyvoje mezinarodniho
obchodu a pokracujici globalizace ve vyrobé hmotnych statkii. V polovin€ 20. stoleti se
zvySuje poptavka po osobni i nakladni dopravé. Rust zpisobuje nékolik faktord: zvySeni
poctu cestujicich, prepravovaného zbozi a delsi piepravni cesty. Mizeme sledovat zvyseni
mnozstvi jednotlivych jizd s vyuzitim vice dopravnich obort. Zajimavym faktem minulych
let je snizovani prepravnich cen. Tim se stava dostupné€jsi pro rozlehlejsi spektrum obord.
Tento trend se da objasnit tak ze, i kdyZz nékteré druhy piepravy jsou velmi finan¢né
naro¢né na investicni a prepravni néklady, diky novym technologiim a inovacim je mozné
snizit provozni naklady, urychlit samotnou ptepravu, zvysit kapacitu a efektivnost
dopravy. Rozvoj dopravy za sebou tésné vle€e i rozvoj jeji infrastruktury. Ta se musela
zménit jak kvantitativng, tak i kvalitativné. Bohuzel tento fakt mél za nasledek zvySeny

zabor pudy v rozvinutych ekonomikach svéta. Nedilnou souéasti rozvoje dopravy je vliv
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na okoli, zejména ekologii. Doprava je jednim z nejvétsich spotiebitelti neobnovitelnych
zdroju energie a podili se na znecisténi ovzdusi, kontaminaci vod a pidy. Nasledujicim
negativnim vlivem je nadmérny hluk. Podivame-li se na strukturu mezi dopravnimi obory,
tak nalezneme vyznamné rozdily. Narust objemu prace v piepravé zbozi muzeme
pozorovat nejvice v silnicni dopravé, ktera predstavuje témer 70 % z celkovych vykoni.
Piispiva k tomu piedev§im snizovani cen pohonnych hmot. Rychle se diky velkému
narustu poptavky po osobni piepravé rozviji i leteckd preprava. Ale objem piepravy
u nékladni letecké dopravy je v globalnim rozsahu zanedbatelny. Nejvétsi podil na
prepraveném objemu zbozi ma namoini pteprava. Diky ni mize rist mezinarodni obchod
po celém svété. Kapacita namoinich lodi se neustale zvySuje a tim je mozné snizovat

jednotkovou cenu dopravy.

3.1.1 Namorni nakladni doprava

Néamoini pfeprava ma velmi vyznamné misto v mezinarodnim obchod¢, protoze na rozdil
od silni¢ni, Zelezni¢ni a letecké miize pfepravovat mnohem vétsi objem a mnozstvi zbozi,
diky ¢emuz ma nejmensi pfepravni nadklady. V mezinarodnim obchodé se podili téméf na
80 procentech celkového objemu. Nevyhodou ale je, Ze namoini pieprava je pomala
avzhledem k naristu mnozstvi piepravnich lodi dochazi k omezovani dopravnich cest.
Dalsi nevyhodou je, Ze namoini pieprava je znacné ovlivnéna podminkami v misté
nakladky, vykladky a piepravni trasy, kdy se mnohdy stava, ze néktera Uzemi jsou nékolik
mésict v roce neptistupnd kvili zamrznuti vodni hladiny ¢i sezonnich boufi. Ale i pies
vysSe uvedené minusy zlstdva ndmoini pfeprava jednou z nejvyznamnéjSich a obcCas se
stava, ze je jedinym moznym druhem piepravy nakladu.

S rozvojem namotnich pieprav se muselo vyftesit sjednocovani riiznych pravidel Gcastnika
pteprav, hlavné¢ v oblasti odpovédnosti za piepravu. Proto v roce 1924 byla v Bruselu
podepsana Haagska pravidla o konosamentech neboli Mezinarodni imluva o sjednoceni
nékterych pravidel pro konosamenty (konosament jinak téznalozny list je cenny
papir a dopravni dokument pouzivany pii piepravé nakladu po moti. V roce 1968 byla tato
umluva piezkoumana Bruselskym protokolem, ktery je znaméjsi pod ndzvem Haagsko-
Visbyska pravidla. (Kucera, Pauknerova, Rizicka, 2008).

Haagsko-Visbyska pravidla nahrazuji dmluvu, kterd je zndma4 jako ,,Hamburska pravidla®,

jez byla sjednana roku 1978. Umluva v sob& zahrnuje sedm &asti: obecna ustanoveni,
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odpovédnosti dopravce, odpoveédnosti odesilatele, pfepravni doklady, naroky a Zzaloby,
dopliujici ustanoveni a zavére¢na ustanoveni, dle kterych se tidi vSechny smlouvy
0 namoini ptepravé mezi dvéma odlisnymi zemémi, a to bez ohledu na statni ptislusnost

lodi, dopravce, odesilatele ¢i pfijemce (Stejskal).

Vyhody namoini nakladni dopravy:
e piepravovani velkotonaznich a nadrozmérnych zasilek,
e nezavislost na intenzité provozu na silnicich,
e moznost pfepravy nebezpecnych nakladi,

e vysoka spolehlivost pfepravni techniky.

Nevyhody namorni nakladni dopravy:
e omezena posunovaci moznost,
e snizeny manévrovaci prostor,
e omezena flexibilita,

o vysoky podil fixnich naklada.

3.1.2 Silni¢ni nakladni doprava

Silni¢ni nakladni doprava patii mezi nejoperativnéjsi zptisoby piepravy, které jsou schopny
dorucit zbozi vlastné¢ z jakéhokoliv mista na libovolné misto na sousi. Diky témto
vlastnostem se stala svétové zasadnim druhem piepravy. Dokonala operativnost, relativné
nizké dopravni naklady a rychlé doruceni pomahaji neustidle zvysovat objem
prepravovan¢ho zbozi. Hlavnim konkurentem na kratké a stfedni vzdéalenosti je Zelezni¢ni

pfeprava.

Silni¢ni dopravu muzeme C¢lenit na celovozovou, pii které je zbozi dopraveno jednou
jizdou jednoho vozidla. Dalsim druhem je sbérna sluzba, pii které dochéazi ke sbéru
nékolika zasilek do jednoho kamionu a zasilky jsou pfepravovany mezi sbérné sklady,
odkud jsou dale rozvazeny dodavkami. Poslednim druhem silni¢ni dopravy jsou
nadrozmérné piepravy. Pro tuto pfepravu je nezbytné mit specialni souhlas ke zvlaStnimu

uzivani pozemni komunikace.

Hlavni umluvou v oboru mezinirodni silni¢ni piepravy je Umluva CMR neboli Umluva
vV mezinarodni silniéni dopravé, kterd upravuje kompletni a univerzilni vztahy

V mezinarodni silniéni dopravé. ,,Tato Umluva se vztahuje na kazdou smlouvu o piepravé
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zasilek za tplatu silni¢nim vozidlem, jestlize misto pievzeti zasilky a predpoklddané misto
jejiho dodani, jak jsou uvedeny ve smlouveé, lezi ve dvou ruznych statech, z nichz alespon
jeden je smluvnim statem této Umluvy. Toto ustanoveni bez ohledu na trvalé bydliste
a statni ptislugnost stran.“ (Umluva CMR, ¢l. 6, odst. 1)

DalS§im vyznamnym pramenem mezindrodni silni¢ni dopravy je dohoda ADR neboli
Evropska dohoda o silni¢ni dopravé nebezpecnych véci. Dohoda ADR vznikla v roce 1957
v Zenevé a CSSR se k ni pfidala v roce 1987. Dohoda upravuje, jakym zptisobem se dé
nebezpedné zbozi dopravovat, bezpe¢nostni normy apod. Cleni zbozi podle kategorii
nebezpecnosti. Povinnosti plynouci z ADR byly zaclenény v zakoné o silni¢ni doprave,
kde se také vymezuji nebezpetné piedméty v souvislosti s piepravou, kterymi mize byt
ohroZena bezpe&nost osob, zvifat nebo ohrozeno Zivotni prostiedi. Umluva stanovuje
a Cleni nebezpecné latky a predméty dle jejich nebezpecnych vlastnosti, uréuje podminky

pro jejich pfepravu, baleni a znaceni.

Silni¢ni pfeprava je rychle se rozvijejici dopravni disciplinou. Tato skutecnost s sebou
pfinasi negativni disledky v podobé ptetizenych silnic a dalnic, k ¢emuz se vztahuji
negativni dopady na Zivotni prostfedi, které se projevuji nadmérnym hlukem, vysokou

prasnosti a emisemi vyfukovych plynt.

Vyhody silni¢ni dopravy:
e husta sit’ infrastruktury,
e velka uspora Casu,
e moznost prepravy ,,0d domu do domu*,
o Kkrétké prostoje a ¢ekaci doby,
o velka univerzalnost,

e moznost piepravy nékladi se specifickymi vlastnostmi.

Nevyhody silni¢ni dopravy:
e negativni vlivy na zZivotni prostredsi,
e omezenost prepravni kapacity,
e (CasteCna zavislost na pocasi,

e dopravni zacpy.
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3.1.3 Letecka nakladni doprava

Letecka ptfeprava je nejnovéjSim z dopravnich oborti. V postupu svého vyvoje vykazala
hodné dynamicky rozvoj, takze dnes bez ni téméf neni mozné provadét mezinarodni
a nejrychlejsich druht pfepravy osob a zbozi. Celoro¢ni objem ptfepravovaného mnozstvi
zbozi potad roste, stale se ale jedna jenom o zlomek z celkového svétového piepraveného
objemu. Jesté vétSimu rustu piekazi prepravni naklady, hlavné naklady na pohonné hmoty

a portizeni letadla.

Nejdilezitéj$i tmluvou v oblasti letecké prepravy je Montrealska umluva neboli Umluva
0 sjednoceni pravidel o mezinarodni letecké prepravé (Montrealska umluva) z roku 1999
s platnosti od roku 2003, kterd nahrazuje dohodu o unifikaci pravidel piepravy
Vv mezinarodni letecké dopravé (VarSavska dohoda). Tato dohoda se aplikuje na veskerou
mezinarodni pfepravu osob, zavazadel a nakladli provadénou letadlem za uhradu.
Mezinarodni dopravou se chape jakakoliv doprava, pii niz se nachzi misto odletu a misto
ur¢eni bud’ na izemi dvou smluvnich stati, anebo na Uzemi jedné smluvni strany, je-li
stanovena na Uzemi jiného statu (Stejskal). Dokumentem slouzicim k prokdzani uzavieni
ptrepravni smlouvy jsou letenka a zavazadlovy listek v ptipadé osobni piepravy a letecky

nakladni list v piipadé piepravy zbozi.

Nicméné mizeme u letecké dopravy pozorovat odlisnd omezeni. Je velmi pravdépodobné,

ze se bude zvySovat objem piepravovanych kapacit.

Divodem toho je na prvnim misté rostouci zivotni Groven spolecnosti, dale potieby

zékaznika a technologicky rozvoj letadel.

Vyhody letecké dopravy:
e rychlost,
e bezpecnost,
e frekvence spojt,
e spolehlivost,
¢ nizké ndklady na baleni u pfeprav na delsi vzdalenosti,

e minimalni vliv pocasi.
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Nevyhody letecké dopravy:
¢ naklady na piepravu,
e (as na nakladku a vykladku,

e omezeni objemu zasilek.

3.1.4 Zelezni¢ni nakladni pieprava

Tento dopravni obor je vhodny hlavné pro dopravu vétsiho objemu zatéze na delsi
distance. V Rusku a v Ciné tento zpiisob dopravy nejvétsi. V Evropé a USA se vyznamna
¢ast prepravovaného mnozstvi komodit pfemistila na pfepravu silni¢ni. Znacnym
konkurentem zelezni¢ni piepravé je v souCasné dobé doprava potrubni, kterd je pouzivana
zejména pro prepravu surovin. Primérna dopravni vzdalenost pro zelezni¢ni piepravu ¢ini
v Evropé vice nez 1 100 km. Ackoli je dostupnost Zelezni¢nich terminala (stanic) vysoka,
a lze je najit téméf v jakémkoli vétsim mésté, je jeji obsahlost a provazanost vzhledem
k ptepravé silni¢ni zfejmé nizsi.

Nevyhodou Zzelezni¢ni piepravy je jeji omezenost pocateénim a koncovym terminalem
ur¢eni, podobné jako u letecké dopravy. Ve vysledku pak neni tak univerzalni a pruzna
jako pieprava silniéni. Velké zavody vSak toto omezeni fesi tak, ze maji rovnou ve svém
arealu zabudovan Zelezni¢ni terminal napojeny na Zelezni¢ni sit. Zbozi pak ma moznost
cestovat piimo z mista uréeni do firmy. V ramci firemniho Zelezni¢niho terminalu je nutna
také efektivni manipula¢ni technika pro nakladani a vykladani zbozi. Pii vyznamnych
objemech a vzdalenostech jsou vydaje na Zelezni¢ni dopravu (na hmotnost piepravovaného

zbozi) niz8i, nez u dopravy letecké a silni¢ni (TECHportal, online).

Vyhody Zelezni¢ni dopravy:
e piepravovani velkotonaznich zasilek,
e nezavislost na intenzité provozu na silnicich,
e moznost piepravy nebezpecného zbozi,

e vysoka spolehlivost pfepravni techniky.

Nevyhody Zelezni¢ni dopravy:
e omezend posunovaci moznost,

e sniZzeny manévrovaci prostor,
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omezena flexibilita,

vysoky podil fixnich néklad.

Rozchod koleji:

Odlisnost technickych parametrii infrastruktury ve svété je dal$i nevyhodou Zelezni¢ni

ptrepravy. Hlavnim a zasadnim rozdilnym prvkem je rozchod koleje, ktery byl zpusoben

hlavné lokalnimi ekonomickymi a politickymi podminkami. Rozchody se obecné déli do

Ctyt skupin:

normalni (standardni) — 1435 mm

63 % celosvétové Zeleznicni sité,

nejrozsifenéj$i (zapadni a stiedni Evropa, Severni Amerika, Australie, Blizky
vychod, Cina atd.

Siroky

byvaly Sovétsky svaz, Finsko, Mongolsko — 1524 (1520) mm,

irsky — 1600 mm,

ibersky — 1668 mm (Pyrenejsky poloostrov),

déle v Indii, Pakistanu a Argentin€ (v mensi mife i jinde).

stiedni

kapsky — 1067 mm (Jizni Afrika, Indonésie, Japonsko, Novy Zéland, Filipiny atd.),
metrovy — 1000 mm (Zadni Indie, vychodni Afrika, Brazilie, Bolivie).

azky

pod 1000 mm jen 2 % celosvétové Zelezni¢ni site,

vétsinou do sité neprovazané, izolované traté (vyjimkou tvoii sité stati: Guatemala,
Salvador, Kolumbie, Guyana, Nepal),

pramyslové a lesni Zeleznice (Zelezni¢ni doprava, online).

Pro ilustraci jsou nize tyto rozchody zobrazeny na svétové mapé. Pro diplomovou praci je

nejdulezitéjsi informaci, Ze mezi Cinou a Evropou je rozdilny rozchod.
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Obréazek 3 Mapa rozchoda

‘mm 1676 1668 1600 1524 1520 1435 1372 1067 1050 1000 950 914 762 750 610 600
(ftin| 5%" 5'5.67" 53" 5' 4'11.8"4'8.5" 4'6" | 36" |3'5.3" 334" 314" 3 | 2'6" 265" 2' 1'11.6"

Zdroj: railmagazine.com

Hlavni amluvou v oblasti Zelezni¢ni dopravy je Umluva COTIF neboli smlouva
0 mezinarodni Zeleznini dopravé, kterou tvofi jednotné pravni piedpisy tykajici se
zelezniéni piepravy. Umluva byla podepsana v Bernu roku 1980 a ve spojitosti s rostoucim
vlivem EU a prohlubovinim procedury evropské integrace byla zna¢né zménéna

Vilniuskym protokolem z roku 1999.

Na euroasijském kontinentu se vyskytuji dvé vladnouci Zelezniéni organizace, které spojuji
Clenské staty. Jedna se o Organizaci pro mezinarodni Zelezniéni ptepravu — OTIF, kam
patii evropské staty a Gasti stata severni Afriky, a Organizaci pro spolupraci Zeleznic —
OSUD, kam patii staty byvalé Ruské federace, staty centralni Asie, a predev§im Rusko
a Cina.

OTIF je instituce, ktera vznikla jako svaz ¢lenskych zemi Mezinarodni umluvy o piepravé
zbozi po zeleznici (CIM) a Mezinarodni imluvy o piepravé cestujicich a zavazadel po
zeleznici (CIV). Zakladnim ukolem je piiprava jednotnych dopravnich fadiu pro prepravu
zboZi, osob a zavazadel v mezinarodni dopravé po zeleznici. V soucasné dobé ma OTIF
48 &lenskych zemi, které potvrdily Umluvu o mezinarodni Zelezniéni prepravé (COTIF).

Ta hovoii o soucasnych pravnich ptedpisech pro piepravu osob a zboZzi, pouzivani vagonli
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jako pfepravnich prostiedkti v mezinarodni zelezni¢ni piepravé, pouzivani infrastruktury

vV mezinarodni Zelezniéni piepravé a dopravé nebezpeéného zbozi (Stejskal).

Obrazek 4 Struktura Umluvy COTIF

RID
COTIF

Zdroj: vlastni zpracovani, Stejskal

Struktura COTIF:
e CIV —jednotné pravni ptedpisy pro smlouvu o mezinarodni pteprave cestujicich,
e CIM — jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni Zelezni¢ni prepravé
zbozi,
e CUV - jednotné pravni pfedpisy pro smlouvy o pouzivani vozi v mezinarodni
zeleznicni dopravé,
e CUI - jednotné pravni piedpisy pro smlouvu o pouzivani infrastruktury
vV mezinarodni Zelezni¢ni pfeprave,
e RID — predpisy pro mezinarodni dopravu nebezpecného zbozi,
e APTU —jednotné pravni piedpisy pro prohlaSeni technickych norem a piedpist pro
zeleznicni material, ktery je stanoven k pouzivani v mezinarodni pfeprave,
e ATMF — jednotné pravni piedpisy pro technickou admisi zelezni¢niho
materialu (Stejskal).
OSZD je sdruZeni pro vytvafeni predpokladii a spoluprace pii uskuteénéni mezinarodni
zelezniéni piepravy mezi staty Asie a Evropy. Resi problémy spoluprace ve sféie dopravni

politiky, ekonomické, pravni a ekologicka hlediska Zelezni¢ni piepravy. Zpracovala
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vSeobecné principy jednotného mezinarodniho dopravniho ustanoveni a snazi se rozsifit

spolupréci ve vytvareni provoznich pravidel a technickych pfedpokladu.

Sdruzeni OSUD bylo zaloZeno v roce 1956. V soucasné dobé spojuje 28 statl, predevsim
staty byvalého Sovétského svazu, ale zahrnuje v sobé i nékteré staty Evropské unie véetné
Ceské republiky. Hlavnim cilem organizace je koordinace vyvoje Zeleznic &lenskych zemi,
které jsou vhodné na vybudovani suchozemského mostu mezi Asii a Evropou. Tato cesta

by mohla byt hlavnim konkurentem uz zavedené namotini doprave.

Stejn€ jako ma OTIF jednotné pravni piedpisy pro piepravu zbozi po zeleznici (CIM), tak
i OSUD ma svoji dohodu o mezinarodni Zelezni¢ni dopravé zbozi (SMGS). Ujednani jako
majorita mezinarodnich Umluv zahrnuje v sobé pravni normy, ale tato Gprava v sobé
nezahrnuje veskeré pravni vztahy mezi Zeleznici a pfepravcem. Proto je v umluvé
predpokladano vyuziti vnitinich zakonu statd, jejichz zeleznice jsou zucastnény. Jakakoliv
Zeleznice, kterd pouziva imluvu, je povinna dopravit vSechno zboZi za podminek urcenych
v dohodé po vSech trasach Clenskych Zzeleznic. Zbozi musi byt zahrnuto do névrhu
ptepravy odesilaci stanice. Dale ma Zeleznice moznost pozadovanou piepravu uskuteénit

vhodnymi ptrepravnimi prostiedky, které ma k dispozici.

Na obrazku nize je zfejmé, jaké dohody o mezinarodni Zelezniéni piepravé jsou platné

V jednotlivych zemich svéta.

Obrazek 5 Zemé pouzivajici CIM nebo SMGS

CIM + SMGS

Zdroj: railmagazine.com
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3.2 Kombinovana preprava

Kombinovanad doprava prezentuje spoleéné nasazeni dvou nebo vice dopravnich druht
(Castokrat silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni, leteckd doprava) v rozsahu jednoho dopravniho
fetézce. Jde o dopravu materialu (véci, zasilek) nalozeného v jedné a téze nékladové
jednotce (nékladni automobil, piivés, navés, vyménna nastavba, velky kontejner) pfi
vyuziti n€kolika zpasobu piepravy tak, ze z jednoho druhu dopravy na jiny druh jde

nékladova jednotka jako celek (Besta, TECHportal, online).

Kombinovana pteprava mé& v mnoha zemich velky vyznam diky své mensi ekologické
naro¢nosti, nez je tomu u piepravy silniéni, ktera v poslednich letech zaznamenava
rostouci pocCet pireprav a ma velky dopad na pretizenost dopravnich siti a tim padem

I zvySujici se negativni dopad na Zivotni prostiedi.

3.2.1 Clenéni kombinované piepravy

D¢lit kombinovanou piepravu muzeme na zakladé velkého mnozstvi hledisek, napiiklad
podle zptsobu piepravy, druhu pouzité piepravni jednotky, doprovodu, kombinace
v zavislosti na druhu dopravy takto:

o Clenéni podle zpiisobu piepravy:

- vodni,

- letecka,

- silni¢ni,

- zelezni¢ni.

e Clenéni podle druhu pouziti pfepravované jednotky:

- v kontejnerech,

- ve vyménnych navésech,

- Vv silni¢nich navésech na Zelezni¢nich vozech (tzv. systém Ro-La),

- pomoci podvojnych navesa.

e Clenéni podle doprovodu:
- doprovozena,

- nedoprovozena
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e Clenéni podle druhu dopravy:
- zeleznice — voda, voda — Zeleznice,
- silnice — voda, voda — silnice,

- zeleznice —silnice, silnice — zeleznice (Mojzi§ a Cempirek, 1999).

3.2.2 Nedilné sou¢asti kombinované piepravy

Zéaklad pro kombinovanou piepravu se generuje hlavné z technické zakladny jednotlivych
typ doprav a také je vyuziva. To je pfiina, pro¢ kombinovana pieprava nemize sama
0 sob& existovat bez zuzitkovani jinych druht pieprav. Mezi technickou zakladnu patii
dopravni jednotky, prostfedky, piekladaci mechanismy a terminaly. Struktura je zavisla na
sestaveni a zpisobu manipulovani s dopravnimi jednotkami. V dalSich castech této

kapitoly je popsana technicka zakladna téchto systému (Danék a Teichmann, 2001).

Technologicka zakladna se déli na tyto ¢asti:
e dopravni prostiedky,
e piepravni jednotky,
e Mmanipulacni prosttedky,

e infrastruktura.

3.2.2.1 Dopravni prostiedky

Pod pojmem piepravni prostfedek se rozumi silni¢ni vozidlo, vlakova souprava, lod’ ¢i
letadlo, které vyuzivaji dopravni sit. V podminkach pevninské kombinované dopravy
silnice-zeleznice se vyuzivaji vétsinou zelezni¢ni vozy a silni¢ni nakladni vozidla.
Zelezni¢ni vozy

Zelezniéni vozy pro kombinovanou piepravu jsou specialné zkonstruovany a konstrukéng
upraveny pro potieby jednotlivych systémt kombinované piepravy.
Obvykle je Ize ¢lenit na zelezni¢ni vozy pro piepravu:

e odvalovacich kontejnert,

e silni¢nich intermodalnich navést,

¢ silni¢nich vozidel a jizdnich souprav,

e kontejnert a vyménnych nastaveb podle normy ISO (Novak, 2015).

27



Tabulka 1 Technické udaje Zelezni¢nich vozi

Rada vozii Pocet naprav LoZzna délka (m) LoZna hmotnost (t)
Sgs 4 19,88 47
Sgis 4 18,88 54,5
Sgins 4 18,4 56,5
Sgnss 4 18,74 70
Sggmrss 4 2x13,82 88

Zdroj: vlastni zpracovani

Silniéni nakladni vozidla

Silni¢ni nékladni vozidla jsou motorova nebo nemotorova vozidla vyrobena pro piepravu
véci po silniénich komunikacich. Silni¢nimi ndkladnimi vozidly jsou nékladni automobily
¢i pripojna vozidla. Silni¢ni nakladni vozidla pro kombinovanou piepravu lze rozdélit
podle piepravni jednotky nésledovné:

e taha¢ — motorové vozidlo ur¢ené k tazeni kontejnerového navésu,

e kontejnerovy navés — nemotorové piipojné vozidlo zavéSené na taha¢ urCené
k piepravé kontejnerd, ale i vyménnych nastaveb,

e nakladni vozidlo s loznou plochou pro piepravu vyménné nastavby — motorové
vozidlo, jehoz lozna plocha je svou konstrukci upravena pro piepravu vyménné
nastavby,

e tahace, traktory, piivésy a zaveésy nejsou urCeny k provozu na pozemnich
komunikacich, vyuzivaji se v piekladiStich pfi pfemist'ovani pfepravnich jednotek
(Novék, 2015).

3.2.2.2 Prepravni jednotky

Funkce piepravnich jednotek se zakldda hlavné v ochrané¢ naloZzeného zbozi pred
poskozenim a ztratou. Umoznuje i jeho rychlou nakladku, vykladku nebo piekladku mezi
dopravnimi prostiedky. Mezi nejvice vyuzivané dopravni jednotky v kombinované
dopravé se radi:

e kontejnery (ISO fady 1 a odvalovaci),

e vyménné nastavby,

28



silni¢ni intermodalni navésy,

podvojné navésy.

V diplomove praci budou popsany hlavné kontejnery, které jsou nejvice vyuzivany

Vv pfepravé mezi Cinou a Evropou.

Kontejnery — jsou piepravni jednotky, které umoziuji dopravu jakéhokoliv zbozi a jsou

vyrobeny na zakladé uréenych specifikaci Mezindrodni organizaci pro normalizaci (1SO).

Norma ISO odlisuje dohromady pét fad kontejnert, ale v Evropé se pouziva pouze fada 1.

Kontejnery ISO jsou vytvateny v péti hlavnich velikostech a déli se na:

10stope (cca 3 metry dlouhé),
20stopé (cca 6 m),

30stopé (cca 9 m),

40stopé (cca 12 m),

45stopé (cca 13,7 m).

NejpouzivanéjSimi kontejnery ve svété jsou 20stopé a 40stope kontejnery. Ve vazbé na

vyvoj kontejnerové dopravy dochazi k vyrobé odlisnych druht kontejnerd, diky kterym se

da dopravit témért jakykoliv material.

Mezi typy kontejnerti ISO tady 1 se fadi:

kontejner pro vSeobecné pouziti — nejrozsifenéjs$i na svété, zavieny, vodotésny
a odolny proti povétrnostnim vliviim; slouzi k dopravé jakéhokoliv materialu,
kontejner s otevienym vrchem — mMA odnimatelnou stiechu, je odolny proti
povétrnostnim vliviim a nejcastéji se jim piepravuji sypké hmoty a substraty jako
napiiklad zemé&délské, potravinaiské suroviny nebo stavebni materidl,

plosinovy kontejner se sklopnymi cely — uréeny k ptepravé stavebnich konstrukci,
ty¢i, paneld, trubek atd.,

plosinovy kontejner bez cel — je tvoten pouze ploSinovym spodkem a dopravuji se
jim tézké kusové zasilky jako naptiklad dopravni prostredky ¢i zatizeni,

nddrzkovy kontejner — je slozen z ramové konstrukce, v niz je ulozena valcovita
tlakova nadoba, pomoci tohoto kontejneru se nejcastéji prepravuje cement ¢i VApNo,
kontejner pro sypky suchy materidl — plné¢ uzavieny, vodéodolny a odolny
povétrnostnim vliviim, ma pevnou stfechu a tfi nasypneé otvory: uréen je k dopravé

sypkych a granulovanych substrati,
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¢ uhelny kontejner — nema stfechu, ma kolmé prolisy a vysypnou zaklopku, je uréen
k ptepravé uhli, pisku, koksu,

e izotermicky kontejner — vyplnény izola¢ni hmotou po obvodu, je ur¢en k piepravé
zbozi v prostiedi s pomérné stalou teplotou kontejneru,

e chladici kontejner — je vybaven chladicim mechanismem a je uréen k dopravé

napiiklad ovoce, zeleniny ¢i kvétin (Novék, 2015).

Obrazek 6 Parametry kontejnera pro vSeobecné pouZiti

MAZEV: BOX

— PIné uzavfeny, odolny vidi povétrnostnim
vliviim, vodotésny.

TYP Vnitfni rozméry (mm) Rozmér vstupu (mm) Hmaotnost Objem Mosnost
kontejneru {chm) {kg)*
délka x 3itka x vyika gifka x vyska (kg)
20 5886 x 2330 x 2380 2315 x 2275 2245 33 18075
40 12040 x 2330 x 2380 2315 x 2275 3670 67 26810
A0'HC 12040 x 2330 % 2676 2315 % 2580 3820 77 26660
45°HC 13532 x 2330 x 2676 2315 x 2580 4950 8384 29050

Zdroj: DHL.com

Letecke kontejnery

Letecké kontejnery se fadi mezi neobvykly typ prepravnich jednotek, protoze jsou urceny
pouze pro dopravu v letadlech a neni moznd kombinovatelnost s jinym typem piepravy.
Forma leteckych kontejnert neni stejna. EXistuje hodné typd, protoze je nutné pouzit cely
volny prostor a letadla jsou odlisnych rozméru. Dal§im méfitkem je dimenze vstupnich
dveii letadla, tak aby se kontejner veSel. Pro zhotovovani kontejnert je vyuZzivan vétSinou
hlinik. V nékterych specifickych letadlech vyhrazenych jenom pro piepravu ndkladu je

mozné vyuzit i standardni 20 ft ISO 1 kontejner.
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Obrazek 7 Letecky kontejner typu IATA 6B

IATA Type 6B Volume Tare Weight: Max Gross Weight

Prefix: AQ-ATA:LD-8
4 6.94m /245 f°
Suitable for: » Boeing T47, 74TF

L1011 External Dimensions (Lx\WxH}): 96"x60

Zdroj: amcargo.cz

3.2.2.3 Manipulaéni prostiedky

Manipulacni prostiedky jsou piekladaci stroje, které piedstavuji technologickou cast
vybaveni prekladist. Nejvice manipula¢nich prostiedkti najdeme v terminalech, kde je
koncentrovana jejich hlavni ¢innost. Zde rozliSujeme prostiedky vazané na pevnou drahu
ana ty bez vazby. Portalovy jetab je prostiedek vazany na dradhu. Portalovy jefab je
zdvihaci stroj rdmové¢ sestaveny, tvoieny horizontalnim pficnikem a dvéma stojkami,

slouzi hlavné k ptekladce a stohovani kontejnert ISO fady I (Novék, 2015).

Obrézek 8 Portalovy jeiab na kolejich

7 i g ——— (-
\ i R

Zdroj: Metrans.eu

Pohyblivé ptekladaci mechanismy jsou silni¢ni vozidla, ktera nejsou uréena pro provoz po

silnicich, ale pomahaji k piekladkam piepravnich jednotek na terminalech. V Ceské
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republice se pro piekladky kontejnerd pouzivaji Celni a bocni kontejnerova vozidla ¢i
vysuvné stohovace, které jsou vybaveny specifickymi prekladacimi zatizenimi, spreaderem
¢i lanovymi zavésy. Vybér piekladaciho mechanismu je v kompetenci provozovatele

terminalu, a zavisi hlavné na poc¢tu a druhu piekladek (Novak, 2015).

3.2.2.4 Infrastruktura

Infrastruktura je vyznaénym rysem intermodalni dopravy. Dochazi v ni k navaznosti
odlisnych druht dopravy. Daji se sem zahrnout mista, kde nastava k vyménovani
prepravnich jednotek mezi dvéma typy dopravy nebo jsou zde piepravni jednotky
uskladnény. Setkéavaji se zde 1 dopravni cesty. Infrastrukturu mizeme dé¢lit na piekladisté

neboli termindly a piepravni cesty samotné.

Terminaly
Piekladkova mista jsou jednou z nejvyznamnéjSich soucasti kombinované dopravy,
protoze zde dochazi k propojeni jednotlivych typa dopravy. Provozovateli terminélu jsou
soukromé spole¢nosti nebo stat. Umisténi terminalu neboli piekladisté je velice vyznamne.
Casto se buduji v blizkosti vzniku a cile zatézovych tokt. Terminal muZe slouzit jako
svozové misto malych zésilek, jako distribu¢ni centrum nebo skladovaci misto. Nékteré
terminaly mohou poskytovat i dalsi sluzby, ke kterym patfi:

e spedicni sluzby,

e celni sluzby,

e Opravy piepravnich jednotek,

e nakladka a fixace zbozi v pfepravnich jednotkach,

e skladovani zbozi,

e Dbaleni zbozi,

e Oprava dopravnich prostredki.
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Obréazek 9 Terminal Eurogate Hamburg

Zdroj: Hafen-hamburg.de

Dopravni cesty

Dopravni cesty propojuji mezi sebou pocate¢ni a koncove body piepravy. Cesty jsou
vytvafeny hlavné vlastnimi piepravnimi cestami jednotlivych typt dopravy s nutnymi
parametry. V. kombinované piepravé se pouzivaji ptepravni trasy pro zelezni¢ni, silni¢ni
a vodni dopravu. Letecka doprava je vynechana, protoze zde jsou dopravni cesty vytvaieny

jenom vzdu$nymi koridory.

Dopravni cesty v Zeleznini piepravé jsou zelezniéni traté, koleje terminalu a podniku.

Tyto drahy musi vlastnimi parametry odpovidat nalezejicim ptedpisim a normam.

V silni¢ni pfepravé jsou cesty vytvafeny silnicemi a dalnicemi rizné konstrukce
a dilezitosti.

V porovnani se silniéni a zelezni¢ni dopravou, kde jsou trasy nasledkem lidského
piisobeni, jsou vodni piepravni cesty vétsinou vysledkem piirodnich piisobeni. Clovék
jenom v nékterych stadiich vlastni ¢innosti uméle dodélava tyto dopravni cesty. Vodnimi
cestami chapeme hlavné pfirodni vodni toky a plochy a umélé vodni toky. Mezi umélé

vodni cesty patii kanaly a piehrady.
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3.3 Pravidla INCOTERMS

Prvni sbirka mezinarodnich pravidel pro vysvétleni dodacich polozek byla vydana v roce
1936 pod titulem INCOTERMS 1936.

Poté byly uskute¢iovany zmény Vv letech 1936, 1953, 1967, 1980, 1990, 2000, posledni
v roce 2010, kdy byly uskutecnény zmény a upravy tak, aby predpisy byly nalezité napsana
v souladu s béznou moderni (napft. elektronické pienaseni dat apod.) praxi mezinarodniho
trhu. Nové byly uvedeny dvé dodaci podminky DAT a DAP, které zaménily byvalé dodaci
podminky DDU, DAF, DES a DEQ.

Cilem INCOTERMS je poskytnout soubor mezinarodnich norem pro vysvétleni obvykle
pouzivanych obchodnich dolozek v mezinarodnim trhu. Jsou svétové uznanymi oficidlnimi
pravidly pro vysvétleni obchodnich dolozek vydanych Mezinarodni obchodni komorou,
uleh¢uji provadéni mezinarodniho obchodu. Piesto nepiedstavuji zavazna pravidla ani
z hlediska mezinarodniho ani vnitrostatniho prava:

e popisuje podminky piepravy,

e pouziva se v celém svete,

e chrani piepravce 1 zdkazniky.
Pravné zavaznymi se podminky stavaji v moment¢, kdy se na nékteré z nich dohodnou
prodavajici a kupujici v kupni smlouvé a fesi jenom ptechod dispozi¢niho prava k zésilce,
nikoliv ptechod vlastnického prava.
Dolozky INCOTERMS upravuji hlavné:

e zplsob, misto a okamzik piedani zboZzi kupujicimu,

e zéivazek prodéavajiciho dodat zboZi,

e zpisob, misto a okamzik ptechodu nakladi a rizik z prodavajiciho na kupujiciho,

o dal§i zavazky stran pii zajiStovani piepravy, priivodnich dokladi, kontroly,

pojisténi, celniho odbaveni apod.
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Obréazek 10 Pravidla INCOTERMS

Areal Terminal dopravee  Nakladka na lod Wylozeni lodi Sjednany Aredl
prodavajicho v misté odeslani v piistavu nakladky v pfistavu vykladky ~ terminal kupujiciho

Prodavajici nehradi hlavni pfepravu

Maklady Naklady Rizikao Rizikao Povinnost prod. Vie dle
prodavajicihe kupujiciho prodavajiciho kupujiciho sjednat pojisténi dohody

Zdroj: DHL.com
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Dolozka ,,E*“ — EXW/Ze zavodu (sjednané misto urceni)
Dolozka znamena nejmensi zavazky prodavajiciho. Prodavajici podle této polozky nemusi
vykonat témét nic vic nez piedat zbozi kupujicimu v dohodnutém misté, které je obycejné
ve vlastnim misté prodavajiciho a celné neodbavené k exportu.

e nejnizsi zdvazek prodavajiciho,

e prodavajici zboZi pfeda pouze kupujicimu,

e Vvymezeni podminek v kupni smlouvé.

Riziko i dopravni vydaje ptechazeji z prodavajiciho na kupujiciho v okamziku, kdy
prodavajici poskytne zbozi kupujicimu, jak je uvedeno ve smlouvé (zavod, sklad atd.)

identifikovatelné od jiného zbozi.

Dolozka ,,F*
e FCA, vyplacené¢ dopravci,
e FAS, vyplacen¢ k boku lodi,
e FOB, vyplacené¢ lod’.

Dolozky, u nichz neni prodavajicim hrazeno zékladni dopravné, od prodavajicino vyzaduji,
aby odevzdal zbozi k prepravé dopravci stanovenému kupujicim v dohodnutém misté
dodani celné odbavené k exportu. Zavazek piechdzi na kupujici v okamziku piedani

V uréeném miste.

FCA - FREE CARRIER

Vyplacen¢ dopravci (sjednané misto urceni)

Riziko i1 piepravni vydaje ptechazeji z prodavajiciho na kupujiciho ve chvili, kdy
prodavajici doda zbozi ve stanoveném misté do péce dopravce stanoveného kupujicim. Pfi
aplikovani dolozky FCA, pokud mistem dohodnutém ve smlouvé jako misto predani je
objekt prodavajiciho, ptedani je uskuteénéno nakladkou zbozi na ptepravni prostiedek
pristaveny kupujicim k vyzvednuti zbozi, ale v jakychkoliv dalSich pfipadech je piedani
uskutecnéno, jestlize zbozi je k dispozici v ujednaném misté¢ dodani kupujicimu

nevylozené z ptepravniho prostiedku prodavajiciho a exportné odbavené k vyvozu.

FOB - FREE ON BOARD
Vyplacen¢ lod’ (sjednany piistav nalodéni)
Prodavajici uskute¢ni sviij zavazek ptedani, jakmile je zbozi dodéano na palubu lodi ve

smluvnim pfistavu nalodéni. V tento okamzik veskera rizika ujmy nebo poskozeni zbozi
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a dalsi vydaje piechazeji na kupujiciho. Dolozka FOB vyzaduje, aby prodavajici exportné

odbavil zbozi pro vyvoz.

FAS - FREE ALONGSIDE SHIP

Vyplacené k boku lodi (ujednany pfistav nalodéni)

Prodavajici uskute¢ni svoji povinnost dodanim zbozi k boku lodi v kupujicim smluvné
ujednaném piistavu nalodéni. Od této chvile veskeré vydaje a rizika za ztratu a poskozeni

zbozi ptechazi na kupujiciho. Prodavajici musi celné odbavit zbozi pro export.

Dolozka ,,C*

- CFR, néklady a ptepravné,

- CIF, néklady, pojiSténi a pfepravné,

- CPT, pteprava placena do,

- CIP, pteprava a pojisténi placeno do.

Dolozky, u kterych je prodavajicim placeno hlavni dopravné, prodavajici uzavira prepravni
smlouvu na vlastni naklady. Musi byt stanoveno misto, do kterého musi prodavajici uhradit
dopravni naklady. Riziko za zbozi ale pfechazi z prodavajiciho na kupujiciho ve chvili

pfedani zboZi prvnimu dopraveci.

CFR - COST AND FREIGHT

Naéklady a piepravné (jmenovany piistav uréeni)

Dodaci podminka platna jenom pro namoini a vnitrozemskou vodni dopravu. Veskerd
rizika za ztratu a poSkozeni zbozi i dal$i mozné dodateéné naklady vzniklé po dodani
materiala do péce dopravce z prodavajiciho na kupujiciho jdou stejné jako u FOB ve chvili
nalozeni zboZi na palubu lodi v pfistavu nalodéni. Prodavajici ale musi uzaviit dopravni

smlouvu a zaplatit ndklady spojené s dodanim zbozi do sjednaného piistavu uréeni.

CIF - COST, INSURANCE AND FREIGHT

Naklady, pojisténi a prepravné (sjednany pristav urceni)

Prodavajici uskutecni svlij zdvazek dodanim zbozi na palubu lodi v pfistavu nalodéni.
Prodavajici je povinen zaplatit veskeré naklady spojené s prepravou zbozi do sjednaného
pfistavu urceni, avsak jak rizika ztraty a poskozeni zbozi, tak i dal$i mozné dodatecné
néklady vzniklé po ptedani zbozi piechazeji z prodavajiciho na kupujiciho. Zaroven je
prodavajici povinen zajistit namoini poji$téni zabezpecujici kupujiciho pied nebezpecim

ztraty a poSkozenim zbozi béhem piepravy.
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CPT - CARRIAGE PAID TO

Pfeprava placena do (sjednané misto urceni)

Prodavajici voli dopravce a plati ndklady s tim spojené az do mista ur¢eni. Rizika ale
prechézeji diive, uz ve chvili piedani zbozi prvnimu dopravci, a kupujici prenasi hrozby
ztraty a poSkozeni zbozi i jakékoliv dalsi ndklady vzniklé po piedani zbozi do péce

dopravce.

CIP - CARRIAGE AND INSURANCE PAID TO

Pieprava a pojisténi placeno do (jmenované misto urceni)

Veskerd rizika a dodate¢né naklady vzniklé po predani zbozi do péce dopravce prechazeji,
stejné jako u CPT, momentem piedani zbozi prvnimu dopravci a prodavajici je povinen
zaplatit dopravu do sjednaného mista ur¢eni. Prodavajici je také povinen obstarat pojisténi
kryjici riziko kupujiciho za Gjmu nebo poSkozeni zbozi béhem dopravy, uzaviit pojistnou
smlouva a uhradit ji. Déle pojistna smlouva musi byt vydana kupujicimu minimalné pfi

doruceni zbozi.

Dolozka ,,D*
- DAT, s dodanim na ptekladisté,
- DAP, s dodanim v mist€ urcenti,

- DDP, s dodanim, clo placeno.

DAT - DELIVERED AT TERMINAL

S dodanim do piekladisté (jmenované piekladisté v piistavu nebo v misté urceni)

Tato dolozka zaménila byvalou dolozku DEQ a zvysila jeji aplikovatelnost na vsechny
druhy dopravy. Veskera rizika a prepravni naklady piechazeji z prodavajiciho na
kupujiciho ve chvili, kdy je zbozi slozeno z dopravniho prostiedku a je k dispozici
kupujicimu v pfedem uréeném piekladisti nebo v misté. DAT je jedinou piepravni

podminkou, kdy prodavajici nese odpovédnost za vykladku zbozi.

DAP - DELIVERED AT PLACE

S dodanim v misté urceni (sjednané misto uréeni)

Prodavajici uskute¢ni dodani ve chvili, kdy je zbozi k dispozici kupujicimu na dopravnim
prostiedku a je nachystano k vykladce v misté uréeni. VSechna rizika spojena s dodanim

zbozi do sjednaného mista nese prodavajici. Ovsem naklady spojené s vykladkou zbozi
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ptrechazeji na stranu kupujiciho. Podminka DAP pozaduje, aby prodavajici celné piipravil

zbozi k exportu.

DDP - DELIVERED DUTY PAID

S dodanim clo placeno (jmenované misto uréeni)

Veskera rizika a dopravni naklady piechazeji z prodavajiciho na kupujiciho stejné jako
u DAP ve chvili, kdy prodavajici poskytne zbozi kupujicimu na dopravnim prostiedku ve
sjednaném misté urceni. Prodavajici nese odpovédnost za celni odbaveni zbozi a thradu

cla jak importniho, tak i exportniho.

3.4 Cinska lidova republika

Cinska ekonomika v poslednich letech stale dosahuje rychlého ekonomického ristu.
| béhem svétové finanéni krize si ¢inska ekonomika udrzela tempo ristu HDP nad 9 %.
K poklesu tempa ristu doslo az v roce 2012 a tento trend klesajiciho rustu HDP se ocekava
I v dalSich letech. Obchodni vztahy s USA na to budou mit jeden z hlavnich dopadt. Mira
inflace by se dlouhodob& méla drzet na trovni 2-3 %. Pocet obyvatel v Ciné stale nartista
avroce 2017 cital necelych 1390 mil. obyvatel. Ale pocet méstskych obyvatel poprvé
presahl pocet venkovskych obyvatel v roce 2011. V rozvinutych ekonomikach svéta je
podil méstskych obyvatel na Urovni 80 %. V Ciné je tento ukazatel jenom na necelych
36 % obyvatel ve méstech registrace, tzv. hukou. Rovnéz roste i HDP na obyvatele, které
vroce 2018 piekro¢ilo hodnotu 9 000 USD. Nezaméstnanost se udrzuje na nevysoké

trovni kolem 4 %. B&zny udet Ciny je v piebytku.

3.4.1 Ekonomicka situace

V roce 2018 vzrostla ¢inska ekonomika o 6,6 %, coz znamena meziro¢ni snizeni o 0,3 %
anejnizéi rist za poslednich 28 let. Cinska ekonomika stale pini vladni ocekavany rist
HDP, ktery se pohybuje v rozmezi 6-6,5 %. S ménicim se ekonomickym modelem Ciny
a s tim, jak se stat vyporada s nastavajicimi problémy v dalSich letech, se ptepoklada dalsi
postupny pokles ristu. Cina o¢ekava zvyseni piidané hodnoty vyroby a rist prosperity za
cenu slabsiho ekonomického ristu. V roce 2019 chce c¢inska vlada podpofit sviyj rist

snizenim danové zatéze a volné&jsi fiskalni politikou.

Rok 2018 pro Cinu skonéil s hodn& nejistym vyhledem na ptisti obdobi. Zpomalujici
ekonomika, rostouci obchodni konflikt s USA a klesajici spotieba i mezinarodni obchod
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signalizuji velmi obtizny rok 2019. To potvrdil i prezident Xi Jinping, kdyZ oznamil, zZe
¢inska ekonomika vstupuje do zasadnich vnitinich i vnéjsich zmén. Vedeni zemé piizval
ke stabilizaci zaméstnanosti, kapitdlového trhu, mezinarodniho obchodu, investic
a k udrzeni ekonomického ristu v piijatelném rozmezi. V dobé vysoké kritiky, Ze ¢inské
vedeni posild penize hlavné¢ do neefektivnich statnich podnikt, ¢inska vlada rozhodla
0 zvySeni podpory soukromého sektoru. Protoze fungovani soukromych podnika je
efektivnéjsi, vyzaduje méné vlastniho kapitalu a jejich ptisobeni ma vysoky vliv na rist
HDP.

Graf 1 Vyvoj HDP v Ciné
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Zdroj: vlastni zpracovani

3.4.2 Exportaimport

Export a import patii mezi jeden z hlavnich makroekonomickych ukazatelli. Rostouci

export a import prezentuji rychle se rozvijejici ekonomiku.
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Graf 2 Vyvoj exportu a importu
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V reformni dobé poslednich 30 let mezinarodni obchod predstavoval dulezitou roli.
Zatimco na zacatku reforem rozsah mezinarodniho obchodu dosahoval méné nez 10 %
HDP, v roce 2006 dosdhl maxima na vysi 65 % HDP. V roce 2018 ¢insky mezinarodni
obchod dle udaju EIU pokracoval v rtstu i s ohledem na obchodni konflikt s USA. Export
v roce 2018 narostl meziro¢né o 9,9 % na 2,48 bilionu USD. Import se zvysil o 15,8 % na
2,13 bilionu USD.

EU je pro CLR nejdilezitéjsim obchodnim partnerem, pied USA, s vysledkem 14,8 %
v roce 2018. Dovoz z Ciny do EU v roce 2018 &inil 403 mld. USD, coz znamena meziro&ni
rast 0 9,8 %. Vyvoz z EU do Ciny meziroéné vzrostl o 11,7 % na 273,5 mld. USD.
Nejvétsi podil, ktery tvoii zhruba 45 % vyvozii z EU do CLR a 28 % dovozi ma Cina
s Némeckem, dale nasleduje Nizozemsko a Velka Britanie.
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Tabulka 2 Zahrani¢ni obchod CLR

Podil na Podil na
Export Import
celkovém celkovém
(mld. USD) (mid. USD) .
exportu v % importu v %

EU 403 16,4 269,6 12,8
USA 472 19,2 152 7,2
ASEAN 314 12,8 264,5 12,6
Hongkong 298 12,2
Japonsko 145 59 177,7 8,5
Jizni Korea 107 4.4 2014 9,6
Indie 75,4 3,1 18,5 0,9
Tchaj-wan 48 2,0 174,8 8,3
Rusko 47,3 1,9 58,3 2,8
Brazilie 33 1,3 76,4 3,6

Zdroj: vlastni zpracovani

vvvvvv

jsou zemé¢ EU, USA a ASEANu.

Hlavni exportni polozky Ciny v roce 2018 tvorily elektronické produkty, po kterych
nasledovalo spotiebni zbozi. Primyslové produkty vytvareji vétSinu Cinskych exportd,
pfedev§im telekomunikaéni zatizeni a pfisluSenstvi, kancelafské stroje a pfistroje,
elektrické stroje a zafizeni. Tyto vyrobky jsou pfevazné vyrabény zahrani¢nimi podniky.
Cina je jednim z hlavnich vyrobcli na svét&, nicméné pfidana hodnota a technologie nadale

zastavaji v zahrani¢i. Zvysuji se exporty lokomotiv a komunikaénich zafizeni.

Exporty dvou nejvétsich mistnich giganti Huawei a ZTE se na celkovem exportu podileji
téméf minimalné, a to i ptesto, Ze ZTE do zahrani¢i prodava vice nez polovinu svych
vyrobka a Huawei az dvé tietiny. Vyznamny podil na exportech maji Apple a Hewlett-
Packard spolu s domaci pocitatovou firmou Lenovo. Dalsimi polozkami s velkym vlivem

jsou urcité obleceni a chemikalie.

V importu v roce 2018 jsou hlavnimi dovoznimi polozkami Ciny elektrické pfistroje

a domaéci elektronika. Vyznamnou ¢ast dovozu tvoii primarni suroviny: ropa, zemni plyn,
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Zelezo a sOjové boby. Z pramyslovych produkti jsou v importovany hlavné stroje

a dopravni zafizeni.

3.4.3 Zbny volného obchodu

V Cing existuje 16 centralnich zon volného obchodu, které byly odsouhlaseny vladou.
Nejpopularnéjsi z nich, Waigaoqiao (Free Trade Zone — FTZ), byla zalozena uz v roce
1990 v Sanghajském distriktu Pudong. Majorita zon volného obchodu se vyskytuje
V tzv. otevienych méstech ¢i zvlastnich ekonomickych oblastech neboli Special Economic
zbozi. Pro podporu ekonomického rozvoje vnitrozemské Ciny se vytvaieji nové zony.
V roce 2008 byla zalozena zéna ve mésté Chongging. V roce 2013 byla Cerstvé oteviena
»finanéni* Shanghai Free/Foreign Trade Zone, kterd je prvni a unikatni zénou na
pevninské Ciné. Jedna se o finanéni zénu hongkongského typu, kterda ma v planu byt
zkratkou ke stabilizaci ekonomické struktury zemé, sménitelnosti ¢inského jiianu a mistem
pro vytvareni volnéjSich urokovych sazeb trzniho hospodarstvi. Nové FTZ zacaly pracovat
vroce 2015. V roce 2014 bylo rozhodnuto o zvétseni SFTZ z pivodnich 29 km? na
120,7 km?. Guangdong FTZ v sobé& bude zahrnovat zény o plose 120 km? — Guangzhou
Nansha, Shenzhen Qianhai a Zhuhai Henggin. V srpnu 2016 bylo vydano nafizeni ke
vzniku dalsich sedmi FTZ: Chongging, Henan, Hubei, Liaoning, Shaanxi, Sichuan
a Zhejiang.

Podniky zaloZzené v tradi¢nich zénach vyuZzivaji bezcelnich dovozi a vyvozu, jestlize
material zdstane v ramci zony, coz umoznuje podnikim dovazet material a zafizeni
a vyvazet hotové vyrobky. Waigaogiao dovoluje zahrani¢nim firmam dovazet a vyvazet
zbozi jinych vyrobcl prostiednictvim svych komoditnich burz. Neohranicené bezcelni
skladovani a nevybirani poplatka za celni dozor nabizeji zony volného obchodu jako
Waigaogiao a Shenzhen Futian. Vysledkem je snizeni dodacich lhut a vétsi prostor pro

podporu poprodejni.

Celkovy objem obchodu pies FTZ dosahuje pies 100 mld. USD ro¢né. Toto nam ukazuje
na velky uspéch téchto zon, které jsou vytvoreny hlavné pro exportné orientované podniky.

Pies FTZ prochézi cca 12 % ¢Einského exportu a 28 % zpracovatelského primyslu.
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Tabulka 3 Zény volného obchodu v CLR

Zény volného obchodu v CLR

Shenzhen Yantian Fuzhou Shanghai Waigaogiao
Shenzhen Shatoujiao Ningbo Zhangjiagang
Xiangyu Zhuhai Futian
Tianjin Port Shantou Haikou
Guangzhou Xiamen Shenzhen
Dalian Qingdao

Zdroj: vlastni zpracovani
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4 Vlastni prace

4.1 Zefektivnéni prepravy

V dalsi kapitole budou ptedstavena nékterd technickd a systematicka opatieni, ktera by
vylepsila jednotlivé procesy dopravy zbozi z Ciny do EU. Zefektivnéni se budou tykat
zkréceni doby piepravy pomoci navrhu novych piepravnich cest a porovnani jejich

emisnich zatézi na Zivotni prostiedi.

4.1.1 Namorni preprava

Nejvyznamngj§i podil na dopravovaném objemu zbozi z Ciny do Evropy ma namoini
doprava. Vétsina soucasnych primyslovych regionti je umisténa na pobiezi, diky ¢emuz je
mozné eliminovat Casovou ztrdtu na piepravu zbozi od odesilatele do pfistavu. Mezi
vyhody namoini piepravy zbozi patii hlavné nizka cena. Naopak dlouha piepravni doba je

jeji nejvetsi nevyhodou. Ta se pohybuje v rozmezi Ctyt az péti tydnt.

Hlavni snahou pro zefektivnéni namoini dopravy je v soucasné dobé zvySovani vykonnosti
namoinich ptistavii v EU a Ciné a stavbou lodi s vys§i kapacitou a vykonngjsim pohonem.
Firma COSCO spustila letos na vodu nejvétsi kontejnerovou lod’, ktera je schopna pievazet
22 237 TEU, tato lod’ mé&ii 400 metrt na délku a 58,6 metri na Siiku. Diky tomuto kroku
dojde ke snizeni ceny za piepravu jednoho kontejneru, ale zvysi se tim Cas nutny na
nakladku tak ohromného mnozstvi kontejnert. Nasledujici prekazkou je prijezdni omezeni
v Suezském pruplavu. Tato omezeni jsou nasledujici: délka neni omezena, ale maximalni
ponor muze byt 20,1 metru pfi maximalni §ifce 50 metrti. Horni ¢ast lodi je omezena na
68 metri mostem pies Suezsky priplav. Proto tyto velkokapacitni lodé, které nesplituji tyto
limity, musi obeplouvat celou Afriku. To znamena zvySeni ¢asu plavby o dobu spojenou

s prodlouzenim namoini cesty o vice nez 9 000 km.
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Obréazek 11 Omezeni Suezského priplavu

68 m air draft
20.1 m draft

unlimited length 50 m beam

Suezmax

Zdroj: cruisemapper.com

4.1.1.1 Severni cesta

Severni motska trasa je oficialn¢ definovana v ruskych ustanovenich. Zac¢ina na vychod od
souostrovi Nova zem¢ a prochéazi podél ruského arktického pobiezi Karskym motfem az do
Beringova prilivu. Napiiklad cesta z Hamburku do Jokohamy obvyklou jizni cestou ptes
Suezsky priplav ma podle serveru searoutes.com 11 133 namotnich mil, coz je cca 21 000
kilometri. Severni moiskou trasou je to asi 7 010 namoinich mil, coz je cca 13 500 km.
V roce 2018 bylo Severni moiskou cestou piepraveno kolem 18 miliond tun zbozi.
V porovnéni s rokem 2017 se objem zvysil 0 sedmdesat procent (arctictoday.com). Ruske
atomové ledoborce spole¢nosti Rosatom maji na starosti prorazet cestu obchodnim lodim.

O tom rozhodla ruskéa vlada v roce 2018.
Tabulka 4 Rozdily ve vzdalenosti mezi jednotlivymi cestami

Z Rotterdamu
Do pristavu

Ptes Suez (NM)  Pies Severni namoini cestu (NM) Rozdil

Jokohama, JAP 11133 7010 37 %
Busan, KR 10 744 7667 29 %
Shanghai, CN 10 557 8 046 24 %
Hongkong, CN 9701 8 564 11%

Zdroj: vlastni zpracovani
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Obrazek 12 Severni morska cesta a Jizni morska cesta

Zdroj: arctictoday.com

Led v Arktid¢ taje neobvyklou rychlosti. Podle oznameni britské védecké kancelare odtava
led rychlosti 300 krychlovych kilometri za rok. Arktida prozivd nejteplejsi obdobi za
uplynulych 40 000 let.

K propluti budou dal nezbytna specialni plavidla nebo pomoc ledoborcti. Minuly rok
v lednu proplul Severni motskou trasou tanker na zkapalnény plyn Eduard Toll, ktery to
proplul i bez pomoci ledoborci, Eduard Toll ma vSak specialné zesileny trup. Proto byl
tanker schopen prorazet béhem plavby led silny 1,6 metru. V srpnu 2018 dopravni
spole¢nost Maersk poslala svoji prvni kontejnerovou lod’ Venta Maersk pies Severni cestu,
ktera plula z Vladivostoku do Petrohradu. A cesta prob¢hla bez jakychkoliv problémi. Ve
Vychodosibifském moti se lod” neobesla bez pomoci ledoborc. Tato cesta ma velky
potencial, pokud ubytek ledu bude pokracovat a ruska vldda se bude snazit trasu
stabilizovat. Diky této cesté muze byt eliminovan hlavni nedostatek namoini dopravy, a to

dlouha ptepravni doba.

4.1.1.2 Kombinace namoini a Zelezni¢ni pFepravy

V dnes$ni dobé dochazi k rozvoji novych projektd a kombinaci Zelezni¢ni a namotni

dopravy. Hlavnim divodem je snaha eliminovat dlouhou pfepravni dobu. Pouzivaji se
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stfedné velké kontejnerové lodé s nosnosti do deseti tisic TEU. Lod¢ pluji pies Suezsky
priplav do Stfedozemniho mote a svoji cestu konéi v piistavech Recka nebo Slovinska.
Zde jsou kontejnery celné propoustény a pieloZzeny na ucelené vlaky, které pak sméiuji
pres Zeleznice Makedonie, Srbska, Madarska, Slovenska a Ceské republiky, respektive
Slovinska, Mad’arska, Slovenska a Ceské republiky. Jde o zkraceni piepravni doby
v rozmezi 7-9 dni oproti cesté, kde dochazi k obeplouvani Evropy na pobiezi Severniho

mote do pfistavu Hamburk, Antverpy nebo Rotterdam.

Piraeus — Pardubice

Obrézek 13 Mapa Zeleznié¢ni trasy Piraeus — Ceska republika
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Zdroj: coscoshiping.gr

Prvnim piikladem této kombinované piepravy muze byt cesta Piraeus — Pardubice. Pristav
Piraeus si v roce 2009 pronajala ¢inska statni firma COSCO na dobu 25 let za 500 miliont
dolard. Terminal zcela zrekonstruovali a rozsifili jeho nakladni kapacity. V dnesni dobé je
terminal schopen pfijimat lodé, které dosud jes$té nejsou vyrobeny a nebudou vyrobeny
Vv nejblizsich 2-3 letech, to znamend, ze terminal byl rekonstruovan s velkym piedstihem
do budoucnosti. Jejich hlavnim zdkaznikem je spole¢nost Hewlett Packard, ktera planuje

z ptistavu vybudovat svij hlavni distribu¢ni tah do stfedni Evropy. Pfevazna Cast zbozi
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bude distribuovand do Pardubic, kde sidli firma Foxcon, kterd se zabyva zpracovanim
elektronickych komponentd do finalnich vyrobki. Problémem Zelezniéni cesty z Recka do
Pardubic je nedokonald Zelezni¢ni infrastruktura Balkanu. Srbsko uz zacalo aktivné tento
problém fesit a na konec roku 2020 ma naplanovany nejvétsi rekonstrukce na zelezni¢ni
infrastruktuie. Toto mé& své vyhody a nevyhody. Hlavni vyhodou je, Ze po roce 2020 bude
infrastruktura Srbska zefektivnéna a nebude dochazet k velkym zpozdénim, kterd se
eviduji v soucasné dob¢. Na druhé stran€ je nevyhoda v tom, ze v roce 2020 bude dochazet
k vyrazné€ vétsim zpozdénim nez ted’. Dalsim navrhem, jak zrychlit produkci, je pfemisténi
tovaren ze stfedni Evropy na Balkan nebo do Recka, ale toto fedeni vyzaduje obrovské
investice jak finan¢niho, tak i pracovniho kapitalu firem, proto tento krok je téméf

nerealny.

Koper — Ceska Tiebova

Dalsi variantou kombinace Zelezni¢ni a ndmoini pfepravy je, ze kontejnerové lodi budou
ptelozeny na ucelené vlaky v Portu Luka of Koper. Ten ma i vlakovy termindl, ze kterého
jezdi pravidelné vlaky spoleénosti Metrans na terminal Dunajska Streda. Terminal
Dunajska Streda ma pravidelné vlakové spojeni do Ceské Tiebové, takze Zelezni¢ni
preprava z Koper do Ceské Ttebové by trvala cca étyii dny véetné piekladky v Dunajské
Streds. Upominky o pravidelném projektu v Ceské republice nebylo mozné dohledat. Proto
se lze domnivat, ze tato varianta kombinované piepravy ma také velky potencial pro

vyzkouSeni a muZze byt hlavnim konkurentem pfistavu Piraeus.
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Obrézek 14 Koper — Ceské Tiebova
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Cina (Shanghai, Qingdao) — Vostochniy — St. Petersburg — EU (Stockholm, Gdaiisk,

Bremerhaven)

Dalsi variantou kombinované piepravy a moznosti zkraceni piepravniho ¢asu namoini

dopravy je, ze kontejnerové lodi by pluly do ruského ptistavu Vostochniy, ve kterém by

bylo zbozi piekladdno na ucelené vlaky, které by pokracovaly do St. Petersburgu, kde by

bylo zbozi pielozeno opét na kontejnerové lodi, které by pluly do cilovych pfistavi

Stockholm, Gdansk nebo Bremerhaven.

Obréazek 15 Trasa Shanghai — Bremerhaven
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A pro lepsi pochopeni, jaky to bude mit dopad na ptepravni ¢as, jsou znazornény vysledky

v tabulce.

Tabulka 5 Porovnéni piepravni doby

Z pristavu Shanghai do pFistava Bremerhaven

Klasicka namorni cesta

Y 35-38 dni
pres Suez
Kombinovana cesta pres
pristav Vostochniy a 22-24 dni
St. Petersburg
Rozdil 37 %

Zdroj: vlastni zpracovani

4.1.2 Letecka preprava

Letecka doprava zbozi je nejrychlejsi ze vSech druhti doprav, ale také nejdrazsi. Je
vyuzivana jenom pro zbozi se zna¢nou piidanou hodnotou, jako jsou mobilni telefony,
tablety, riizna chytra elektronika a mensi strojirenské vyrobky. Pfepravy z Ciny do Evropy
jsou realizovany bud’ pomoci pravidelnych cargo letd, které zacinaji a konci ve velkych
hubovych letistich, nebo je vyuzita kapacita u leti v osobni dopravé. Hlavnimi hubovymi
letisti v Ciné jsou Shanghai, Guangzhou, Peking a Taipei. ZboZi je dovazeno z okoli do

nakladnich terminald na letistich, kde je paletizovano a nalozeno do letadla.

Cilovou destinaci v Evropé je vétsinou letisté ve Frankfurtu nad Mohanem, kde je zbozi
vyloZeno a pomoci silni¢ni pfepravy dopravovano ke koncovému piijemci. Lety byvaji
ptimé, anebo s mezipfistanim ve Spojenych arabskych emiratech. Pied finalnim doru¢enim
k zdkaznikovi je nutné zbozi celné odbavit do volného ob¢hu. Obcas se stane, ze dojde
Kk problémtim pfi celnim odbaveni a doruéeni se mize prodlouzit o dva dny. Tyto problémy
nastavaji kvuli ptredlozeni S$patnych dokumentt, Spatné komunikaci a riznym dalSim
vliviim. Prepravni doba od odeslani z Ciny do okamziku doruéeni zbozi na importni celni
ufad v zemi piijemce se pohybuje kolem ¢tyi dnti. Mozné zdrzeni az o dva dny znamena
zvySeni piepravni doby o 50 %. Proto hlavni snahou pro zlepSeni letecké piepravy je
nastaveni jasnych procesnich postupt potiebnych k celnimu odbaveni zbozi, které budou

sjednoceny mezi logistickymi firmami a celni spravou v rdmci celé EU.
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4.1.2.1 Kombinace letecké a namoini dopravy

Dalsi moznosti, jak mtizeme snizit vysokou nakladovost letecké dopravy, je jeji kombinace
S namoini piepravou. V této varianté by zbozi letélo do letisté ve Spojenych arabskych
emiratech, kde by bylo vylozeno z letadla a nalozeno na kontejnerovou lod’ do piistavu
Hamburk nebo Rotterdam. Cesta z Mina Rashid (Port Dubai) do Hamburku je 7 306
namoinich mil dlouha a tato cesta by trvala cca 15-20 dni. Proto se lze domnivat, Ze pro
hlavni zakazniky letecké prepravy, ktefi zboZi potiebuji mit ve svych prodejnach co
nejrychleji, a i pro automobilové firmy, pro které kazda minuta zpozdéni znamena
obrovské néklady, tato varianta neni akceptovatelna. Ale pro firmy, které chtéji usettit
a mit zbozi ve se svych tovarnach rychleji nez pti vyuziti klasické namoini pfepravy, muze

byt tato varianta zajimava.

4.1.3 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava zbozi z Ciny do Evropy, a i ve sméru zpét, je pomérné novy produkt na
logistickém trhu. Prvni ucelené vlaky se zbozim z Ciny do Evropy vyjely v roce 2008 a az
v roce 2012 doslo k pravidelnym ptepravam. Proto mizeme fict, Ze se pfeprava porad
nachazi ve stavu rozvoje a hledd moznosti zefektivnéni procest pro zkraceni doby
prepravy, snizeni dopravnich néakladi a zjednoduSeni logistickych postupli, které¢ jsou
s touto piepravou spojeny. Tabulka ¢asového harmonogramu nize ndm ukazuje kritické
body. V tomto piipadé to jsou hrani¢ni pfechody, kde je potieba vyfidit celni formality
a prelozit kontejnery na jiné vagony z divodu odli$ného rozchodu koleji. Setkdvame se zde
s riznymi komplikacemi jak s procesnimi, tak i s technickymi. Rad bych v této kapitole
navrhl moznosti, které by mohly alespoii z&asti zefektivnit Zelezniéni piepravu mezi Cinou

a Evropou.
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Tabulka 6 Casovy harmonogram Zelezni¢ni dopravy

Misto Proces
CN, .
Shanghai Objednavka
Nakladka,
Cina svV0z na
terminal
Celni
Cina odbaveni,
nakladka
viaku
CN, .
Suzhou Odjezd vlaku
CN,
Manzhouli PHijezd
CN, Celni
Manzhouli odbaveni
RUS, ey
Zabaykalsk Prekladka
RUS, .
Zabaykalsk Odjezd
Rusko Pieprava
Celni
BY, Brest odbaveni
PL, . Prekladka
Malaszewicze
PL, ,
Malaszewicze Vykladka
PL, Celni
Malaszewicze | odbaveni
Dorudéeni
PL,CZ VEU

Zdroj: vlastni zpracovani

Na schématu vyse je uvedena doprava z mésta Shanghai do Ceské republiky pies severni
koridor s vyuzitim transsibifské magistraly. Ze schématu je zifejmé, ze Uzkymi misty této
ptepravy jsou celni procedury na hranicich a piekladka zbozi, ktera je vynucena rtiznym

typem rozchodu koleji.

Zelezni¢ni pieprava ma své vyhody, které pro zakaznika znamenaji kratky tranzitni Cas,
moznost vybéru z riznych typu kontejnerta pouzivanych v zelezni¢ni pieprave, prevazné

Ize vyuzivat 40 ft high cube. Je mozné vyuzit kusové zasilky, pii které jsou zasilky
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riznych zakazniki konsolidovany do jednoho kontejneru a po piijezdu na terminal
v Polsku, Némecku nebo Cesku, po celnim odbaveni a slozeni kontejnert doruceny
kamionem k zé&kaznikovi. Navic diky elektrifikaci zelezni¢nich trati je pfevazna Cast

dopravni cesty ekologicka.

Pied navrhem optimalizace Zelezni¢ni dopravy bych rad celkové ohodnotil silné a slabé

stranky, které toto dopravni feSeni nabizi.

Tabulka 7 SWOT analyza Zelezni¢ni dopravy

Silné stranky Slabé stranky
e Kratsi pfepravni ¢as v porovnani e Vyssi naklady v porovnani
S namofni prepravou S namofni prepravou
e Nizsi naklady ve srovnéni e Delsi pfepravni Cas nez u letecké
s leteckou prepravou prepravy
e Pravidelné odjezdy a piijezdy e Pieprava jenom bezpecného zbozi
e Pieprava zboZzi do 22 tun e Zakaz prepravy potravin
e Mensi riziko poskozeni a ztraty e V zim¢ teploty klesaji do minus
zbozi 35 stupit
e Ekologicky druh piepravy e Maly pocet terminalt v Cing
e Povoleni pieprav zbozi e Narocnost implementace novych
podléhajiciho zkaze procest
e ZlepSeni trasy pres Kazachstan e Vysoka nékladovost pro budovani
o Zkréceni ptepravni doby nové infrastruktury
e SniZeni naklada e Celni pravo participujicich zemi
e Rozvoj novych terminali v Cing e Globalni ekonomicka krize
e ZvySeni po¢tu hrani¢nich pfechodt e Pfirodni vlivy
a terminalt urceni v EU e VIadni sankce

Zdroj: vlastni zpracovani

4.1.3.1 ZvySeni po¢tu terminald

Zelezniéni sit’ v Cing je hodné rozsahla a pokryva vétiinu hlavnich mést. Bohuzel odjezdy
ucelenych vlakd jsou uskute¢hovany pouze z né€kolika Zelezni¢nich terminalt, jako
napiiklad Changsha, Chongquing, Wuhan, Hefei, Yiwu, Xian, Zhengzhou, Suzhou. Pro

odesilatele i ptijemce vznika potieba zajistit doruceni zbozi do terminalu. A v okamziku,
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kdy pieprava od odesilatele na termindl ma vzdalenost 1 000 km, jsou tyto naklady zna¢né
a mohou se pohybovat v rozmezi 1000-1500 USD, coz je 16-25 % z ceny dopravného.
Pramysl v Ciné je soustfedén do uréitych oblasti, nékteré z téchto oblasti se nachazeji
v zonach volného obchodu. Téch je v soucasnosti Sestnact a jenom ve Suzhou
a Chongquing je umoznéna nakladka zbozi na ucelené vlaky do Evropy. Proto lze
predpokladat, ze¢ v z&mu CLR je rozvijet terminalovou sit, a hlavné budovat nové
termindly v zonach volného obchodu, kde je soustiedéna vétSina firem exportérd, a pak
Vv téchto terminalech dojde k vytvoieni ucelenych vlakl, které budou dale pokracovat do

Evropy.

4.1.3.2 Modernizace jizniho koridoru

V Zelezniéni dopravé existuji dva hlavni tranzitni koridory z Ciny do Evropy. A je logické,
7e cesta pres Kazachstan je mnohem krat$i. Ale bohuzel se nenachazi v tak dobrem stavu
jako transsibifska magistrala a ma nerovnosti. Proto bohuzel neni mozné dosahovat takové
rychlosti jako na transsibifské magistrale. V soucasné dobé se CLR ve spolupréci
s Kazachstanem snazi modernizovat celou trat’ a prodlouZit ji az na jihozapadni hranice
s Ruskem. Tato modernizace povede ke zkraceni ptepravni doby az o étyfi dny a zvyseni
celkovych pfepravnich kapacit pro neustale rostouci objemy pieprav zbozi, a transsibifska
magistrala zacas nebude mit kapacity pro nové vlaky. Dalsi vyhodou jizniho koridoru jsou
jeho mirnéjsi klimatické podminky v zim¢. Nevyhodou klimatickych podminek mohou byt
silné vétry, které mohou zpisobit problémy béhem piekladky kontejneri na

Sirokorozchodné vozy.
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Obréazek 16 Zelezniéni koridory

— Severni cesta
m— iZni cesta IR
""" \f- Short Sea connected | Ports

@ Zména rozhodu({1435/1520/1668)

o o Pravidelny servis

Testovaci servis
Zdroj: Schenker.com

4.1.3.3 Prodlouzeni Sirokorozchodné traté do Vidné

Hodné diskutovanym tématem je prodlouzeni Sirokorozchodné traté do Vidné pies
Ukrajinu a Slovensko. Ve Vidni by byl vybudovan velky piekladovy terminal, odkud by se
mélo distribuovat zboZi z Asie dale do celé Evropy. Rakousko by se tak mohlo stat jednim
z hlavnich obchodnich partnera pro asijsko-rusky trh. V soucasné dobé jiz existuje
Sirokorozchodnd trat’” do Kosic a jeji prodlouzeni do Vidné bylo spocitano na 30 miliard
eur, na vybudovani trati by mélo pracovat vice nez 20 tisic lidi. Na ¢asti investic by se
mély podilet ruské Zeleznice. Dle odhadi by mohlo dojit ke zkraceni piepravni doby az
0 &tyfi dny, protoze zbozi by se muselo piekladat jenom jednou, a to na hranicich CLR
a Kazachstanu nebo Ruska, coz by znamenalo i pokles piepravnich naklad.

Na obrazku nize je zIuté oznacena trasa nové planované trati.
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Obréazek 17 Sirokorozchodna trat’ do Vidné
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Zdroj: railmagazine.com

Z pohledu autora prace se bohuzel v dnesni dobé projekt jevi jako neredlny vzhledem
k obtiznym politickym vztahim mezi Ruskem a Ukrajinou, které omezuji jakoukoliv
vzajemnou spolupraci a stale vyhlasuji nové sankce. Ale pokud se politicka situace zlepsi,

mohl by mit tento projekt velky potencial.

4.1.3.4 Alternativni hrani¢ni vstupy do EU

Malaszewicze

Hlavnim kritickym mistem Zelezniéni piepravy mezi Asii a Evropou jsou vstupy do EU.
V dnesni dob& 90 % kontejnerovych vlaki z Ciny vstupuje do EU pies hraniéni pfechod
Malaszewicze. Bohuzel kapacita tohoto piechodu je omezena a muze pies né& projet
v praméru 25 kontejnerovych vlakti z Ciny tydné. Omezeni je spojeno s nedostatkem
techniky, a hlavné Zelezni¢nim mostem pies hrani¢ni feku Bug. Proto vSechny strany
zapojené do piepravy pies tuto hranici by se mély podilet na investici do modernizace

terminalu a trati vedouci pfes hranice.

Dzerzhinsky

V soucasné dobé existuji urcité alternativy a jako prvni z nich lze uvést Kaliningrad,
konkrétné stanici Dzerzhinsky, kam nedavno investovala spoustu penéz ruska vlada pro
vybudovani moderniho Zelezni¢niho termindlu a dale ma v planu zde vybudovat hlavni
hrani¢ni pfechod mezi EU a Ruskem. Na schématu niZe je vidét, Ze tato cesta je delsi
naptiklad pro mista uréeni v centralni nebo jizni Evropé. Ale na druhou stranu je krat$i pro

severni Evropu. A navic tento terminal mé& napojeni na lodni dopravu, napiiklad do
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Hamburku nebo Stockholmu. Proto se Ize domnivat, ze kazdé feSeni ma pro né€koho své
vyhody i nevyhody.

Chop

Dalsi alternativou je hrani¢ni piechod Chop, ktery by byl vyhodny hlavné pro staty stfedni
a vychodni Evropy. Ale bohuZzel opét, jak jiz bylo zminéno v kapitole vyse, kvili §patnym
politickym vztahiim na Ukrajiné se jevi tato alternativa jako nerealna.

Obrazek 18 Schémata hrani¢nich vstupi do EU

Zdroj: Schenker.com

4.1.3.5 Kontejner s posouvaci podlahou

Tento kontejner umoziuje regalovou podporu dvojitého stohovani ve standardnich
40stopovych kontejnerech, coz snizuje riziko poskozeni nékladu a snizuje pifepravni
néklady pro nestohovatelné zbozi. Nakladovou efektivitu 1ze zvysit az o 40 procent lep§Sim
vyuzitim zafizeni se stejn¢ nizkym rizikem poskozeni ndkladu jedinym stohovanim. Je to
alternativni feSeni pro zakazniky, kteti potiebovali dva kontejnery pro nestohovatelné
zbozi a nyni potebuji pouze jeden. To je zvlast’ atraktivni pro spolecnosti, které provozuji
projekty na zefektivnéni kontejneri. VedlejSim produktem je zlepseni uhlikové stopy.
Regalovy systém kontejnert je pfipojen k bocni stén¢ kontejneru, aby byla zajiSténa

stabilita a bezpe¢nost zbozi. Dvojitd podlaha mize byt namontovana v riznych vyskach,
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Vv zavislosti na rozmérech ndkladu. Kazda z maximalné deviti plosin ve vzdalenosti 40 stop
nese az jednu tunu nakladu. Tento produkt je obzvlasté atraktivni pro spole¢nosti, které
pottebuji pravidelné svazovat a odesilat zbozi od vice prodejcli v jedné konkrétni zemi
nebo regionu.

Sice mluvime o kontejnerech, které jiz existuji, ale jejich vyuziti neni pravidelné. Proto
myslim, Ze dopravni spole¢nosti by mohly zaméfit pozornost na tento produkt a zacit jeho
rozvoj. Hlavni vyhodou kontejneru s posouvaci podlahou je pieprava nestohovatelného
zbozi, pfi jehoz piepravé Casto dochazi k vyuziti jenom poloviny celkového objemu

kontejneru.

Obrazek 19 Kontejner s posouvaci podlahou

Zdroj: DHL.com

4.1.3.6 Strategie Go West

Strategie Go West neni piimo optimaliza¢nim feSenim pro zelezni¢ni dopravu zbozi, ale
v budoucnu bude mit vazny dopad na tento druh dopravy. Jedna se o taktiku vlady CLR
0 rozvoj a industrializaci zapadnich regiont Ciny. CLR do této strategie v roce 2000—2016
investovala 914 billonu dolart a vice nez 300 projektd spojenych s rozvojem
infrastruktury. Ke konci roku 2015 HDP provincii zahrnutych do této strategie vzrostl

021,2 procenta. V soucasnosti Se znacna ¢ast prumyslovych regioni nachazi na
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vychodnim pobftezi, a to hlavn¢ z divodu blizkosti namotnich ptistavi, odkud je zbozi
pfepraveno namoini dopravou dale do celého svéta. Vzhledem ktomu, Ze jednim
z hlavnich obchodnich subjekt pro Cinu je Evropa, s rozvojem Zelezniéni piepravy tady
vznika prostor pro dal$i zlepSeni spojené se zkracenim piepravni doby. Pfi piesunuti
pramyslovych zon do zapadni Ciny se prodlouZi cesta do namoinich piistavil, ale naopak
se zasadn¢ zkrati Zelezni¢ni cesta do Evropy. Dalsi vyhodou této strategie jsou nizsi
naklady na pracovni silu v regionech zapadni Ciny, které povedou ke snizeni kone¢né ceny
vyrobku. A pii modernizaci jizniho koridoru ptfes Kazachstan tady vznika piilezitost pro

pomérné rychlou prepravu do EU.

4.2 Ekonomické zhodnoceni

Hlavnimi kritérii pti volbé zptisobu piepravy jsou cena a prepravni doba. V druhé tad¢ je
smalym dGrazem porovnavan zakaznicky servis bé&hem piepravy, ekologi¢nost
a bezpecnost. Diky pojisténi klient uz nemusi fesit bezpecnost prepravy, ztraci pouze ¢as,
ktery byl vynalozen na piepravu, nikoliv finan¢ni prostiedky. Dle autora by mél klient
Klast vétsi diraz na ekologiCnost, zakaznicky servis i pocet prostiedkid ulozenych
V pfepravovaném zbozi. Zakaznicky servis je dulezity v momenté, kdy nastanou néjaké
problémy, a je dulezité, aby nastalé problémy byly vyieSeny rychle a nedoslo k velkému
zpozdéni. V této kapitole bych rad provedl analyzu a zhodnotil v§echny druhy piepravy.

4.2.1 Prepravni naklady

Na zacatku bude porovnan hlavni ukazatel pro vybér druhu dopravy, kterym je pomér
ceny vuci prepravni dobé. V nasledujicim grafu jsou zobrazeny vsechny druhy piepravy
dohromady. Je zcela jasné, ze namoini pieprava je nejlevnéjsi s nejdelsi piepravni dobou,
letecka je nejdrazsi s nejkratsi prepravni dobou a Zelezniéni pieprava se nachazi mezi nimi.
Piepravni naklady byly vypocitdny pro ptepravu z vychozi stanice Shanghai do Prahy pro
ptepravni zboZzi v ekvivalentu 2TEU neboli 1*40 ft kontejner. Ceny jsou pouze Orientacni

a zahrnuji jenom dopravni naklady bez slev a ptipadnych dalSich vicenaklada.
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Graf 3 Porovnéni piepravnich nakladi a piepravni doby
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Zdroj: vlastni zpracovani

Déle bude pozornost vénovana porovnani cen namoini a Zelezni¢ni dopravy z pohledu
kapitalu ulozeného v piepravovaném zbozi. Budeme vychazet z piedpokladu, Ze zbozi
bylo plné¢ zaplaceno pfijemcem jeSt¢ pred naklddkou. Piepravované zbozi bude stat
100 000 USD. Do kalkulace zahrneme, Ze podnik muze hodnotu kapitalu zhodnotit ro¢ni
urokovou mirou 10 %. Ve vysledku se dostaneme na Urok 10 000 USD ro¢né, coz je
pfiblizné 833 USD mésicné a 28 USD denné.

Graf 4 Vyvoj uroki zavisly na dobé piepravy
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Zdroj: vlastni zpracovani

Rozdil uroku, které se daji vydélat, pokud investujeme penize a nebudeme je mit
uschované v piepravovaném zbozi, je 672 USD. Pokud tuto Castku pii¢teme k cené
namoini pfepravy a porovnadme je znovu, vVyjde nam, Ze cena namofini piepravy uZ neni
3krat levnéjsi nez Zeleznicni, ale jenom 2krat, a navic k tomu ma 2krat rychlejsi prepravni
dobu. A uz z tohoto Uhlu pohledu neni namoini pteprava tak atraktivni.

Déle bych rad porovnal cenu zelezni¢ni a namoini piepravy z nové otevienych
industrialnich zén v zépadnich provinciich CLR, jako jsou Xian, Wuhan, Chonguing. Ze
vSech tii mést odjizdé&ji ucelené vlaky do Evropy. Tyto provincie nabizeji vyhodnéjsi ceny
finalnich vyrobku. Je zfejmé, Ze cenu vyrobkd nemuzeme zapocitat do piepravnich
nakladu, ale mizeme predpokladat, Ze tento faktor miize vést k naristu poptavky po zbozi
v tomto regionu, tim padem i k nardstu poptavky na ptepravu. Pokud zakaznik bude chtit
vyuZzit ndmoini pfepravu, musime pocitat s cenou za svoz kontejnerd do namoiniho
ptistavu. Cena za svoz se pohybuje v rozmezi 1500-2000 USD. Jedné se o vyznamnou ¢ast
celkovych piepravnich nédkladt. U Zelezni¢ni pfepravy nedojde k nartstu, protoze ucelené
Sanghaje. Piepravni doba u Zelezni¢ni piepravy zistane také stejna, a to 18 dni. Naopak
U namoini pfepravy musime pocitat s nartstem piepravni doby kvuli nutnosti svozu zbozi
do pfistavu a mtze se prodlouzit az na 48 dni. Rozdil Gspory Grokl vazanych na zbozi
Vv tomto piipad¢ ¢ini 840 USD. Pfi¢teme vSechny vzniklé vicendklady k namotni pfeprave
a porovname s zelezni¢ni, ktera z destinaci Xian, Wuhan a Chinquing vychézi vyrazné

levnéjsi a zajimave;si.
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Graf 5 Porovnani nakladi Zelezni¢ni a namorni prepravy
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Zdroj: vlastni zpracovani

Z grafu vySe je naprosto ziejmé, Ze namoini doprava po zapocteni vSech nakladl ztraci
konkurenéni vyhodu z hlediska nizSich piepravnich nakladt z mést Xian, Chongquing
a Wuhan. Odesilatelé ¢asto poptavaji podminku FOB od odesilatele a ve vétSiné piipadu,
pokud odesilatelé z téchto provincii potvrdi tuto podminku, pak promita cenu svozu do
finélni ceny vyrobku. Ve vysledku piepravni naklady na namoini dopravu budou vypadat
levngji, ale pii finalnim z(étovani tomu tak neni. Zelezniéni doprava zboZi z Asie do
Evropy je stale ve svém zac¢atku a je tady prostor pro zlepseni. Dle mého nazoru se naklady

na dopravu vyznamng nesnizi, ale zvysi se kvalita sluzeb a sniZi se prepravni doba.

4.3 Ekologické zhodnoceni jednotlivych druhi dopravy

V nasledujicich grafech budou zndzornény vysledky, které byly namétfeny pii dopravé

dvou jednotek TEU 0 vaze 20 tun na cesté Shanghai — Praha pomoci softwaru EkoTransIT:
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Graf 6 Energeticka naro¢nost v megajoulech

Energeticka narocnost

2000 1885
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400

137
200 48

letecka preprava Zeleznicni preprava namofinipfeprava

Zdroj: vlastni zpracovani

Energetickd naro¢nost nam ftika, jaké mnozstvi energic v megajoulech je nutné pro
prepravu dvou jednotek TEU o vaze 20 tun. Zelezni¢ni preprava tady nevychazi uplné
nejlépe. Musime ale brat v Uvahu mnozstvi, které je jednotlivy druh piepravy schopen
ptepravit. Uceleny vlak mezi Asii a Evropou dopravi okolo 100 TEU. Moderni namotni
lod¢ maji vykonnost vice nez 20 000 TEU a béhem piepravy pouzivaji namotnich tokd,

které snizuji energetickou spotiebu.
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Graf 7 Emise CO2 v tunach
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Zdroj: vlastni zpracovani
Oxid uhli¢ity je plyn bezbarvy, bez chuti a zapachu. Ma velky vliv na globalni oteplovani.

Graf 8 Emise SO2 v kilogramech

SO2

90
80
70
60
50
40
30
20
: -
0

letecka preprava Zeleznicni preprava namofini pfeprava

Zdroj: vlastni zpracovani

Oxid sifiity pusobi negativné jak na zdravi ¢loveka, tak i na rostlinstvo. Pfi silngjsi

koncentraci zpisobuje dychaci problémy. Pti vys$sim pusobeni mize zapii¢init astma. Ma
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i dal§i negativni u¢inky. Pro rostliny je ohrozujici tim, Ze v kontaktu s chlorofylem
narusuje fotosyntézu. V atmosféfe oxiduje se vzdusnym kyslikem a vyvolava tak kyselé

deste, které negativné puisobi na lesy i skalni Gtvary.

Graf 9 Emise NO2 v kilogramech
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Zdroj: vlastni zpracovani

Oxid dusicity je toxicky plyn, ktery negativné ptisobi na zdravi ¢lovéka. Hlavné zptsobuje

dychaci problémy. Take ma velky vliv na 0zonovou vrstvu v atmosféte.

4.3.1 Ekologické zhodnoceni navrzenych piepravnich tras

Shanghai — Piraeus — Praha

Zde budou porovnany emise CO2 na mnou navrzenych ptepravnich cestach. Prvni z nich
bude kombinovand pieprava, ve které je dopravované zbozi v rozsahu dvou TEU
prepravovano do pristavu v Aténach po moii a dale pieloZzeno na uceleny vlak do Prahy.
Celkove emise CO2 ndm v tomto piipadé vysly na méné nez 3,5 tuny, coz je vice nez 2krat
méné neZ u namoini piepravy ze Sanghaje do Prahy a téméf stejné jako u vlakové piepravy

na stejné relaci.
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Graf 10 Emise CO2 v kilogramech
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Zdroj: vlastni zpracovani

Shanghai — Koper — Praha
Graf 11 Emise CO2 v kilogramech
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Na trase Shanghai — Koper — Praha emise CO2 vysly lépe pii porovnani jak s klasickou

cestou v namotni pieprave, tak i s klasickou cestou v Zelezni¢ni doprave.
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Shanghai — Vladivostok — St. Petersburg — Praha
Graf 12 Emise CO2 v kilogramech

Kombinovana pfeprava

Modré = emise CO2 (vlakova pteprava); $edd = emise CO2 (namoini pfeprava)

Zdroj: vlastni zpracovani

U dalsiho navrhu kombinované dopravy lodi a vlaku emise CO2 nevysly nejlépe, ale emise
CO2 se snizily o necelou jednu tunu v porovnani s klasickou namoini cestou ze Sanghaje
do Prahy. Ale v této varianté dojde ke zna¢né uspofe Casu. Proto pak finalni rozhodnuti,

jakou variantu zvolit, je na zakaznikovi.

Dle nédzoru autora by ekologickd naro¢nost jednotlivych druhti pfepravy neméla byt na
poslednim misté pii vybéru zplsobu dopravy zbozi, protoze dusledky globalniho
oteplovani, znecistovani zivotniho prostfedi a ruzné druhy smogu v industrialnich
oblastech Asie jsou v dnesni dobé velkym problémem. A za desitky let, pokud se o to
nebudeme starat a snazit se snizit emise, mize dojit ke kritickému stavu a nase déti budou

Zit ve znedisténém svété.
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5 Zavér

Proto, aby kvalita jednotlivych druhti dopravy rostla a tim pomahala ke zlepseni toku
zbozi, musi doprava eliminovat maximalni pocet svych tzkych mist a zaroven byt rychla
a ekonomicky vyhodna. Proto je nutno neustile hledat moznosti jejiho zefektivnéni,
i piesto, Ze se Ndm néco zda jiz efektivnim. V této praci se podafilo najit nékolik moznosti,
které pomohou zefektivnit namoini, leteckou nebo Zelezni¢ni dopravu. Byly nalezeny
rizné moznosti kombinace doprav pro jakékoliv potieby zakazniki. Zna¢na cCast je
vénovéna Zelezni¢ni dopravé, kterd mé své podatky v 19. stoleti, prvni vlak z CLR do EU

vsak odjel az v roce 2008. A tento relativné novy druh ptepravy ma velky potencial.

Diky zkuSenosti v Zelezni¢ni dopravé se autorovi diplomové prace podatilo najit realna
Uzka mista v dopravé mezi EU a Cinou. Nasledn& byly nabidnuty kroky pro zefektivnéni
tohoto druhu piepravy spoéivajici ve zvyseni poétu terminalt v Cing, modernizaci jizniho
koridoru, prodlouzeni Sirokorozchodné trati do Vidné¢ a byly nabidnuty alternativni

hrani¢ni vstupy do EU.

Néamoini doprava se snazi zvysit kapacity lodi kviili neustalému nartistu objemu toku zbozi
z Ciny do EU. Ale tato navyseni maji své vyhody i nevyhody. Nevyhody jsou spojeny
hlavné s omezenim v Suezském pruplavu, proto je nutné volit cesty kolem Afriky, kterd
prodluzuje vzdalenost a nasledné i zvySuje néklady na dopravu. Autor vidi zefektivnéni,
které povede ke zkréaceni piepravni doby, v kombinaci lodi a Zeleznice, a to pomoci
evropskych piistavi, jako jsou Piraeus a Koper, ze kterych by zbozi dale cestovalo po

zeleznicl.

JelikoZ se Zelezniéni doprava mezi EU a CLR nachézi ve svych zaGatcich, je nutné, aby se
sni lidé seznamili, protoze ztéto prace je ziejmé, Ze tento druh piepravy je jednim
coz bylo také prokazano v této diplomové praci. Zelezni¢ni pieprava miize navic vyrazné

pomoci v rozvoji zapadnich provincii Ciny.
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