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Abstrakt

Cilem této diplomové prace je zpracovat a komplexné posoudit
problematiku dostupnosti verejné dopravy ve vybraném Uzemi. Realizovat
navrhy vedouci k zobecnéni zjisténych skutecnosti. Diplomova prace je
rozdélena do nékolika ¢asti. Prvni ¢ast se zabyva rozdélenim dopravy dle typu a
velikosti pokryté oblasti. Druha Cast je zamérena na problematiku verejné
dopravy, jeji charakteristické rysy, vlastnosti, fizeni, dostupnosti, nabidky a
poptavky. Typy integrovanych dopravnich systémd na Gzemi Ceské republiky.
Posledni Cast je vénovana analyzuje hromadné dopravy ve vybrané oblasti
StredocCeského kraje. Jeji popis, oblast plsobeni, charakteristika, jeji funkce,
dostupnost a pristupnost. Jako zkoumana oblast pro tuto diplomovou praci byla
vybrana obec s rozsifenou pdsobnosti Brandys nad Labem se zaméfenim na

autobusovou verejnou dopravu.

Klicova slova
Verejna doprava, integrovany dopravni systém, dostupnost a pristupnost

dopravy, dopravni obsluznost kraje, autobusova linka, GPS, CIS JIR.

Summary

The aim of this thesis is to elaborate and completely judge the issue of
availability of public transportation in selected area. To implement a proposals
leading to the generalization of findings. This thesis is divided to several parts.
The first part deals about type of transportation according the kind and
distribution size of area covered. The second part is focused on public
transportation, its characteristics, properties, management, availability, supply
and demand. Types of integrated transport system in Czech Republic. The last
part is devoted to analyzing public transport in chosen area of Central Bohemia.
Her description, field of action, characteristics, its function, the availability and
accessibility. As the explored area for this thesis was chosen municipality with

extended agency Brandys nad Labem, focusing on public bus transportation.
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JIR.
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1. Uvod

Verejna doprava je doprava provozovana za predem uréenych a vyhlasenych

prepravnich a tarifnich podminek a pristupna kazdému zajemci. Pojem se
pouZiva zejména u osobni dopravy.
Nékteré formy na Uzemi CR vefejné dopravy je mozné provozovat pouze se
specialni koncesi nebo licenci podle zvlastniho zakona, jiné podiéhaji jen
obecnym predpis@im o podnikani (Zivnostensky zakonik atd.). V soucasné dobé
verejnou dopravou a jeji zajisténi upravuje zejména Zakon od drahach a Zakon
o silni¢ni dopravé. Jiz se také pripravuje Zakon o verejné doprave, ale dosud
nikdy nedospél do faze oficialniho navrhu.

Verejnou dopravou mlze byt jak doprava objednand nebo financovana
verejnymi subjekty (stat, kraj, obec), tak doprava, jejiz provoz je pIné hrazen z
jizdného nebo dotovan soukromym subjektem.

,V Ceské republice maji kraje a nékteré obce zdkonem stanovenou
povinnost hradit dopravcdm prokazatelnou ztrétu vzniklou pri zajistovani
dopravni obsluznosti uzemi, V pravni Upravé jsou nékteré nejednoznacnosti,
které vedly v roce 2006 k nékolikadennimu kolapsu autobusové dopravy
v Usteckém kraji, protoZe kraj odmit! Dopravnimu podniku Usteckého
kraje zaplatit poZzadovanou uhradu, kterou povazoval za prilis vysokou."”

Zejména v souvislosti s povinnosti verejnopravnich korporaci (statu, krajd,
obci) objednavat a dotovat dopravu v urcitém rozsahu a kvalité vznikaji
standardy dopravni obsluznosti verejnou dopravou. ,Pracovni skupina pro
standardy ve vefejné dopravé", kterou ustavilo Ministerstvo dopravy CR v
souvislosti s pripravou Zakona o verejné doprave, déli standardy do péti skupin:

dosazitelnost
spolehlivost
bezpecnost
ekologi¢nost

kultura cestovani [1]



I. Teoreticka cast

2. Doprava obecné a verejna hromadna doprava

Pfemist'ovani osob, nakladu a informaci je jednou ze zakladnich potreb
lidské spolecnosti. Proces, ktery zajistuje uspokojovani téchto potreb se nazyva
doprava. Doprava pafi mezi nejrychleji se rozvijejici odvétvi narodniho

hospodarstvi a je nedilnou soucasti kazdého vyspélého statu a jeho HDP.  [2]

Doprava

Je zplsob pohybovani objektll z mista na misto. Jde o premist'ovani.
Objektem mdZou byt predméty, osoby, zvitata, ale také tfeba i informace nebo

energie.

NejstarSim zplsobem dopravy je chlize a noSeni nakladu. V rozvinutych
zemich se lidé pésky dopravuji spiSe na kratSi vzdalenosti, zatimco chlize na
delsSi vzdalenosti zplsobem oddechu a volného dasu (turistika). DalSim
zplsobem prepravy je vyuziti zvifat. K jizdé, noSeni nebo k tahani nakladu.
K dopravé po vodeé se jiz od pocatku pouzivaji plavidla. V souasné dobé, diky

technice, k dopravé pouzivame vozidla silnicni, kolejova a letadla. [2]

Preprava

Je Cinnost pro cilevédomé premistovani osob, nakladu i zvifat dopravnimi
prostfedky z mista A do mista B za vyuziti dopravnich komunikacich a za Gcelem
zisku. Preprava je produktem dopravy. Vykonavatelem prepravy je dopravce,
objednavatelem je prepravce. Ten s dopravcem uzavira prepravni smlouvu.
Pfepravni smlouva se v osobni prepravé uzavira podle Osobniho zakoniku,
v nakladni prepravé podle Obchodniho zakoniku. V osobni prepravé stanovuje

pravidla prepravni fad.



Prepravni smlouva vznika:

V nakladni dopravé: prijetim objednavky, prevzetim zasilky nebo zapocetim
prepravy
V osobni prepravé: prijetim objednavky nebo zaplacenim jizdného (postovného)

[2]
Dopravni obsluznost

JVerejna doprava vznikla za ucelem poskytnout kvalitni a predevsim
ekonomicky dostupnou formu dopravy. Zajistit zakladni dopravni obsluznost
daného kraje z divodu verejného zdjmu, predevsim do skol, do dradd, do
zameéstnani a zakladni Iékarské péce.” Dalsim dllezitym aspektem je také
snizeni podilu individualni automobilové dopravy, jejimu negativnimu vlivu na

Zivotni prostredi a vytvareni kongesci na silnicnich komunikacich. [2]

3. Druhy dopravy a dopravnich prostiedki

Druhem dopravy se rozumi, jakym zplsobem jsou osoby, zvifata nebo zbozi
prepravovany. Existuje nékolik zplsobl, jak mlzeme rlzné druhy dopravy
rozdélovat. NejCastéji se pouziva rozdéleni dopravy podle prostoru, ve kterém

se realizuje jeji dopravni cesta. Viz tab. 1 [3]



Tab. 1. Rozdéleni dopravy.

Podle prostoru, ve pozemni silni¢ni
kterém se nachazi Zeleznéni
dopravni cesta
nemotorova cyklisticka
pesi
vodni vnitrostatni
piibrezni
namani
letecka
Podle gpednEtu a osobni individualni
zpasobu dopravy verejna
nékladni na vlastni et
veiejna

Podle uzemniho

méstska, mistni

rozcleni prepravnich

vnitrostatni,

potieb regionalni
mezinarodni
Podle vztahu zdroje g vngjsi
cile dopravy
vzhledem k danému | vnitini
Uzemi
tranzitni

Zdroj: http.//www.cadv.cz/text/szp/clanky/pruvodce_beta.pdf

3.1 Silnicni doprava

Silniéni doprava je soucasti pozemni dopravy. Ve

svétovém dopravnim

systému zajistuje prepravu osob i nakladl, zpravidla na kratké vzdalenosti. Ve

vétsiné vyspélych zemi ziskala majoritni podil. Bohuzel se silni¢ni doprava

vyrazné podili na znecist'ovani zivotniho prostredi.

Na obr. 1 je znazornén stavajici a planovany stav dalnic a rychlostnich

komunikaci ke dni 3. 12 2010. Zelené je zakreslen soucasny stav. Sedivé pak

planovany nebo ve vystavbé. [3]




Obr. 1 Mapa silni¢ni sité v CR.
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Zdroj: http.//www.ceskedalnice.cz/dalnicni-sit/rychlostni-silnice

Autobusova doprava

Tato doprava je uskuteiovana autobusy, za uUcelem poskytnout osobni
hromadnou dopravu na pozemnich komunikacich. Je rozdélena na linkovou -
pravidelnd doprava zajisténa krajem a prilezitostni — objednavana individualné
(zajezdy). DalSi rozdéleni je doprava méstska, priméstska, meziméstska a
mezinarodni. Autobusy jsou vybaveny vznétovym motorem. V poslednich
letech, kdy je kladen velky draz na Zivotni prostfedi se v MHD mdzeme
setkavat s autobusy na zemni plyn popripadé vodik (prevazné ve Skandinavii).
Méstska automobilova doprava je hojné vyuzivana na okrajich mést, kde jiz
nezasahuje rozvod trolejové dopravy nebo metra. V nékterych méstech,
napriklad v Istanbulu, se pro autobusy stavi vlastni pozemni komunikace,

namisto trolejové dopravy. Tento zpdsob je ekonomicky vyhodnéjsi.



Trolejbusova doprava

Trolejbusova doprava je osobni doprava uskutecfiovana trolejbusy. Trolejbus
je konstrukéné podobny autobusu. K provozu vyuzivd pozemni komunikace.
Namisto spalovaciho motoru vyuzivd motor elektricky. K provozu je tedy nutny
elektricky proud, ktery trolejbus ziskava z trolejovych kladek, dvou tyCovych
sbéracll, na rozdil od tramvaje, ktera ma pouze jeden. Zaporny pdl je vyveden
do koleji. Podvozek trolejbusu je izolovany. Pro provoz trolejbusu je vétSinou
pouZito stejnosmérného elektrického vedeni, celd trat’ musi byt pokryta

trolejovym vedenim.

Obr. 2 Trolejbus

Zdroj:  http://www.lokomat.sk/en/foto/trolejbus/ TrolejbusSKODA15TrDPBB. jpg

Taxisluzba

TaxisluZzba je provozovana na pozemnich komunikacich s vyuzitim vétSinou
osobnich automobild. Stanovisté taxi je oznaceno patficnym oznacnikem.
Taxisluzba je vyhradné zajiStovana soukromymi subjekty. Patfi mezi slozky

vefejné dopravy. Na rozdil od ostatnich druhl verejné dopravy ale neni



dotovana danym krajem, nebo obci. Zakladni podminky provozu taxisluzby
stanovuje zakon o silni¢ni dopravé. Maximalni ceny urcuje pFislusny organ.
Jedna se tedy o regulovanou sluzbu. Taxisluzba zpravidla neni soucasti MHD.
Ve vétSich méstech, jako je napfiklad Praha, se pro taxi vymezuje jeden

dopravni pruh. Stejné jako je tomu u autobust. [4]

Obr. 3 Stanovisté taxi

Zdroj:  http.//cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Namésti_Kinskych,_taxistanovisté_(01).jpg

3.2 Zelezni¢ni - kolejova doprava

Zelezni¢ni doprava je na rozdil od dopravy silni¢ni provozovana na Zelezni¢ni
draze- kolejich. Tedy nem{ze se volné pohybovat v terénu, ale na vymezenych
Usecich k tomu uréenych. Vyznacuje se relativné nizkou spotfebou energie, na

rozdil od dopravy silni¢ni. Ke svému pohonu nejcasté&ji pouziva elektromotory.



Obr. 4 Zelezni¢ni koridory v CR v roce 2005.
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Zdroj: http.//www.zemepis.comy/images/mapycr/Zeleznicni_koridory.jpg

Zelezni¢ni doprava ma uplatnéni jak v osobni dopravé, tak v dopravé
nakladni. V CR Zelezni¢ni doprava od 90. tet minulého stoleti zaznamenala
pomérné velkou modernizaci. Byly vybudovany rychlostni  koridory,
modernizovan vlakovy park. BohuZel ve srovnani se zapadni Evropou je CR
stale ponékud pozadu. Brani tomu predevsim staly zakaz vstupu konkurence na
tento trh a vytvareni tak volné hospodarské soutéZe. Zelezni¢ni doprava ma
velky potencial v nakladni dopravé, protoze na rozdil od dopravy silnicni

dosahuje vyssich prepravnich rychlosti a je Setrnéjsi k Zivotnimu prostredi.



Obr. 5 Vlakové nadrazi Porto, Portugalsko.

Zdroj: autor

Tramvajova doprava

Je druh kolejové dopravy, ktera je pouzivana v méstské hromadné doprave.
Tramvaje maji prevazné elektricky pohon. Proud odebiraji z trolejového vedeni
pomoci pantografového sbérace. Od Zelezni¢ni dopravy se zpravidla lisi tim, ze
je vedena méstskymi komunikacemi- ulice mésta, provozovanim pouze osobni
dopravou, kratSi vzdalenosti mezi zastavkami, kratSimi intervaly a mensSimi
vlakovymi soupravami. V Praze tramvajova doprava pokryje zhruba 30%

poptavky po MHD.

Obr. 6 Tramvaj San Francisco, USA.
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Zdroj: autor
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Metro

Nazev pochazi z francouzstiny a znamena Zeleznice hlavniho mésta. Metro je
druh kolejové dopravy provozovana pod urovni povrchu. Vozy metra se tak
mohou pochybovat nezavisle na ostatni dopravé. K presunu pouziva, stejné
jako tramvaj, koleje. Jako zdroj pohybu se pouziva elektromotor. Elektricky
proud neni do souprav metra prenasen pantografem, ale vétSinou z koleje
umisténé vedle kolejnic. Toto usporadani je vyhodnéjsi z hlediska prostoru nad
soupravou. Na druhou stranu predstavuje nebezpeci pro cestuijici, ktefi spadnou
do kolejisté. Metro je budovano jako samostatny dopravni systém. Ve svété se
také praktikuje systém propojeni s jinym dopravnim systémem. Cestujici nemusi
prestupovat do jiné Urovné, ale pouze prestoupi do jiné soupravy v ramci jedné
stanice. Jako je tomu napriklad v Barceloné. Prazské metro tvori zaklad prazské
MHD. Denné prepravi pres milion cestujicich, coz odpovida 50-ti% dopravni
poptavky v Praze. V soucasné dobé ma prazské metro 3 linky o celkové délce
59,3 km. [5]

Obr. 7 Metro. Barcelona, Spanélsko

Zdroj: autor
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Rychlodraha- rychlodrazni tramvaj

Také znama pod jménem lehkd méstska zeleznice. V anglosaskych zemi
znama jako light-rail. Je forma tramvajové dopravy s kompletné separovanou
drahou, ktera vyuziva méné masivni vybaveni a infrastrukturu nez metro, ale
naopak tézSi a vétsi vlakové soupravy nez tramvaj. Podstaté se jedna o
kombinaci metra a tramvaje. Rychlodraha se stavi na mistech, kde z finan¢nich
nebo jinych ddvodd nemlze byt metro provozovano. Na rozdil od klasické
tramvaje ma rychlodraha s ostatnimi komunikacemi pouze mimourovioveé
krizeni jako klasicka Zeleznice. Elektricka energie je sbirana jako u tramvaje,
tedy z troleji pomoci pantografu. Rychlodraha je nejvice rozSirena ve Spojenych
statech a také ve Velké Britanii, kde vyuziva zrudenych vlakovych nadrazi. V CR
se také pocita s vybudovani tohoto systému a to v Brné, kde by nahrazovala

chybéjici metro. Centrem mésta by byla vedena pod povrchem. [6]

Obr. 8 Rychlodraha v Portlandu, USA

Zdroj:  http.//cs.wikipedia.org/wiki/Rychlodrdzni_tramvaj
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4. Rozdéleni verejné dopravy

Méstska doprava

Zajist'uje dopravni obsluhu uvnitf mésta. V CR ji zndme pod pojmem MHH-
méstska hromadna doprava. Ve Spojenych statech jako Metropolitan Transit
system MTS. Velikost a nabidka MHD je prevazné urcena velikosti a koncentraci
obsluhovaného Uzemi, poctem obyvatel a pozadovanou kvalitou. Méstska
doprava je zpravidla sloZzena z nékolika dopravnich systémd- metro, tramvaje a
autobusy. Pokud jsou systémy navzajem propojeny a umoziuiji cestujicimu na
jeden jizdni doklad pouzit vSechny systémy, jedna se o integrovany dopravni
systém- IDS. [3]

Priméstska doprava

Obsluhuje obce, vesnice a mensi mésta v okoli velkého meésta. Zpravidla
vychazi z poptavky obyvatel, Zijici v okoli velkého mésta. Dojizdéji za praci, do
Skol a Uradt do velkého mésta. Pfiméstska doprava je vétSinou soucasti MHD.

[3]

Regionalni doprava

Zajistuje dopravu v ramci regionu, vétsi oblasti véetné mést a jinych obci,
které se v ném nachdzeji. Regionalni doprava je zajiStovana predevsim

autobusy, ale také zelezni¢ni dopravou. [3]
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Dalkova doprava

Zajistuje dopravu mezi dvéma a vice mésty, které nemaji spolecnou hranici
regionu. Tento druh je zajisStovan dalkovymi autobusy a Zelezni¢ni dopravou.

Napriklad: Praha- Brno- Ostrava

Mezinarodni doprava

Zajistuje dopravu mezi dvéma a vice staty. Zpravidla mezi dvéma hlavnimi
mésty rdznych statu. Dopravu zajistuje leteckd, autobusova a zeleznicni

doprava.

5. Integrovany dopravni systém — IDS

LJe nejvyssi forma spoluprace jeho poskytovatelli ve prospéch cestujiciho,
ktery je zakaznikem tohoto systému. IDS znamenad propojeni vsech druhd
MEstské a primestské dopravy, poskytovéni sluzeb cestujicimu "z jednoho
odlitku" z hlediska tarifnich a prepravnich podminek, koordinace jizdnich fédd a
navaznosti, informovani'i marketingu apod. - tedy zvyseni atraktivity hromadné
dopravy, avsak pri soucasném zvyseni hospodarnosti”. Podminkou je spoluprace
koordinatora, dopravci a dalsich instituci - méli by v "boji" o cestujiciho stat uz
ne proti sobé nebo vedle sebe, nybrz spole¢né. Pro kvalitu IDS je rozhoduijici
nikoliv jen kvalita a nabidka jednotlivych druhl dopravy, nybrz pravé mira
spoluprace mezi nimi. ,Vysledek celku je pak vice neZ jen pouhy soucet jeho

soucasti, nebot’ vznika synergicky efekt.” [7]
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5.1 IDSvCR

,V Ceské republice se myslenka integrace dopravy objevila v 80. letech
minulého stoleti. Jeji realizace ovsem pokracuje rozdilné. Nékteré integrované
dopravni systémy existuji vice jak 15 let.” Napriklad v Praze od roku 1994,
Ostrava od roku 1997. Jiné stile jesté vznikaji. V Ceské republice existujf
vhodné podminky pro vytvareni IDS, je to diky husté Zeleznicni dopravy a také

autobusové dopravy. [7]

5.2 IDS ve svéteé

,Pocatky integrovaného dopravniho systému ve sveté sahaji k 60. letem
minulého stolet], kdy v ddsledku vystrizlivéni z prvotniho nadseni  pro
automobilismus zapadni Evropa, poznala potrebu hromadné dopravy.” Prvni
IDS byl zalozen v Hamburku v roce 1965, Mnichov 1972, Stuttgart 1977.
Postupné se pridavaly dalSi spolkové zemé a mésta. Drazdany 1998, Berlin
1999. V soucasné dobé IDS pokryva priblizné 2/3 rozlohy a 80% obyvatel
Némecka. VSechny systémy zaznamenaly nardst cestujicich i trZzeb. Stejné jako
v CR je hromadna doprava regulovdna ve Velké Britanii je trend opacny.
Méstska a regionalni doprava je deregulovana (s vyjimkou Londyna). Podstatou
deregulace je co nejvétsi volnd konkurence dopravcli, namisto kooperace a
integrace. I presto deregulace je politiky stale hajena, praxe je kontroverzni.
V praxi to znamena, Ze ve méstech jezdi autobusy vice dopravcl bez navaznosti
linek a srlznymi tarify. To samé plati i pro vlakovou dopravu. Dopravci
soustredi svoje spoje na lukrativni prepravni relace a ¢asova obdobi, ¢imz na
hlavnich tazich dochazi ke kongescim. Naopak v ¢asovém uUseku, kdy neni
poptavka po verejné dopravé vysokd, cestujici se obtizné dostava, tam kam
potfebuje. Mezi lety 1986 a 1999 pokles| pocet uzivateld hromadné dopravy o
25%, i presto ze nabidka spojd byla navySena o 27%. Pfi¢inou byla predevsim

chybéjici integrace a spolehlivost verejné dopravy. [7]
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5.3 Prehled vybranych IDS v CR

V Ceské Republice existuje nékolik integrovanych dopravnich systémd.
Systém integrované dopravy zpravidla plsobi na Uzemi vétSich mést a v jejich
okoli, kde najde své uplatnéni pravé kvali velikému poctu obyvatel a
koncentraci jejich sidel. NejvétSim integrovanym dopravnim systémem
z hlediska poctu linek a obsluhovaného Uzemi je Prazska integrovana doprava-
PID.

5.3.1 Prazska integrovana doprava — ,,PID"

PID operuje na Uzemi hlavniho mésta Prahy a v okresech Stfedoceského

kraje Praha- vychod, Praha- zapad.

LIntegrace je zaloZena na zavedeni jednotného tarifu, smluvnich prepravnich
podminek, cislovani linek, informacni systém pro cestujici, jednotného systému

znaceni zastavek a navaznosti linek.”

Rozhodujicimi kritérii atraktivity Prazské integrované dopravy jsou cena, Cas,
pohodli, spolehlivost a bezpecnost. Cilem je budovani kvalitni dopravni
obsluznosti Uzemi podminujici konkurenceschopnosti hromadné dopravy vici

dopravé individualni.

Rozvoj systému zajiStuje organizace ROPID (Regionalni organizator Prazské
integrované dopravy), ktery organizuje vSechny popravce operujici v tomto
regionu (Dopravni podnik hl. mésta Prahy a.s., CD a.s., CSAD, Veolia Transport
atd.).

Prazska integrovana doprava zahrnuje metro, tramvaje, zeleznici, méstské a
priméstské autobusové linky, lanovku a pfivozy. , 7ento systém je postupné
integrovan spolecnymi a tarifnimi podminkami a jednotnym dopravnim resenim

véetné koordinace jizdnich radd. PateF praZské integrované dopravy tvori
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kolejovd doprava (metro, Zeleznice a tramvaje). Autobusova doprava je
organizovana prevazné jako navaznd doprava k terminaldm u stanic kolejové
dopravy. Do systému PID jsou zahrnuty vsechny Zeleznicni traté vychazejici
z Prahy. Na casti trati je zavedena plna integrace, coZ znamenda, Ze se na ni
miiZe pouZivat prestupni jizdenky pro jednotlivou jizdu. Na ostatnich tratich plati
pouze casoveé jizdenky. Jizdenky PID lze pouZit ve vsech osobnich a spesnych

Viacich a ve vybranych rychlicich.”

,Tarif PID je pasmovy a casovy. Uzemi hl. m. Prahy je pro potreby tarifu
a jizdného pojimano jako ctyri tarifni pasma (P - dvojpasmo, 0, B). Vsechny
linky metra, tramvaj, méstskych autobusi a pfivozd, lanovka na Petfin
a vyjmenované useky Zeleznicnich trati na uzemi hl. m. Prahy jsou zarazeny
v tarifnim dvojpasmu ,,P". Priméestské autobusoveé linky a useky Zeleznicnich trati
na uzemi hl. m. Prahy jsou zarazeny do ostatnich praZskych tarifnich pasem (0
nebo B). Okoli hl, m. Prahy (Uzemi Stredoceského kraje) je rozdéleno na 5

vnéjsich pasem (1, 2, 3, 4, 5).”

,Po ustaveni samostatnych kraji vroce 2000 zapocaly snahy, aby
Stredocesky kraj mél svij viastni integrovany systém dopravy. V letech 2003-
2005 vznikaly prvni zérodky integrovanych systémd nezavislych na PIDu. 1.
cervence byl oficidiné zaveden systém Stredoceska integrovana doprava, kterd
se podle schvadleného zéméru kraje ma postupné rozvinout do roku 2015."
V roce 2005 vznikla mysSlenka na sjednoceni a transformaci PID a SID
(Stredoceska integrovana doprava). Po krajskych volbach v roce 2008 se
bohuzel jiz zadna myslenka na transformaci ROPIDu neobjevila a k integraci
systéml PID a SID nebyla vydana Zadna vyraznéjsi prohlaseni. To ma za
nasledek, Ze nemusi dojit ke shodé u dopravcl a vznika napfiklad to, Ze se na

jedné zastavce vyskytuje vice oznacnikd. [8]
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Obr. 9 Ukazka neshody dopravce, Kostelni Hlavno, ORP Brandys nad Labem

Zdroj: autor

5.3.2 Stredoceska integrovana doprava — ,,SID"

StfedoCeska integrovana doprava (SID) se v soucasné dobé sklada z deseti
samostatnych oblasti, podstaté kopirujici jednotlivé byvalé okresy. Postupné
dosSlo k prejmenovani plvodnich jednotlivych IDS na SID s privlastkem
konkrétni oblasti. S tim souvisi i postupné slad’ovani tarifl a tarifnich zon. Jak
bylo jiz zminéno v predchozim odstavci, do roku 2015 by mélo dojit k integraci

veskeré regionalni dopravy ve Stredoceském kraji. [9]

Pro linky SID se pouziva tfimistny kdd z pocatecniho pismene dle vychoziho

kraje a dvou Cislic. Toto Cislovani je jiz pouzito ve vSech soucasnych IDS SID.
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Pismenné kody pro jednotlivé oblasti:

A - Kladno

B - Rakovnik

C - Beroun

D - Pribram

E - BeneSov

F - Kutna Hora

G - Kolin

H - Nymburk

I - Mlada Boleslav
J - Mélnik

,Na dzemi Stredoceského kraje je ke dni 14. 12. 2008 vydanych celkem 645
platnych licenci, které vydal Dopravni urad Krajského uradu Stredoceského

kraje.”

To je:

- 610 linek verejné linkové vnitrostatni osobni dopravy
- 35linek zvlastni linkové vnitrostatni osobni dopravy

Dopravni obsluznost Uzemi StredoCeského kraje zajiStuje celkem 61
dopravcl se sidlem ve StfedoCeském kraji a 73 dopravcd, ktefi nemaji sidlo ve
Stredoceském kraji, ale maji alespon 2 zastavky na tomto Uzemi. Z toho poctu
je 32 dopravcl v zavazku verejné sluzby na zakladni dopravni obsluznosti a 34

dopravcll v zavazku na zakovskeé jizdné.

,Vzhledem k specifickému postaveni uzemi Stredoceského kraje, v jehoz
primém centru leZi dalsi kraj- hl. mésto Praha, bez urceni a postaveni hlavniho
statutdrniho meésta Stredoceského kraje, nebyl nalezen Zadny podobny model

IDS jak v Ceské Republice, tak ani v Evropé.”

Stredoceska integrovana doprava (SID) je tedy specificky IDS, ktery vychazi

ze systému meéstské hromadné dopravy (MHD) nejvétSich obci s rozsifenou
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plsobnosti (ORP) a jeho propojeni na pfiméstskou autobusovou dopravu (PAD),
ktera zajiStuje jejich obsluhu. Cilem SID je vytvaret postupné jednotny systém

dopravni obsluznosti celého kraje. [9]

Zakladem celého integrovaného dopravniho systému zavadéného na Uzemi
StredocCeského kraje je napojeni na existujici stav Prazské integrované dopravy
(PID) a to:

- zavedenim dilCich IDS s vyhledovym vzajemnym propojenim v celém

Stredoceském kraji

- zavedeni jednotného odbavovaciho systému, jehoz hlavnim prvkem je

bezhotovostni platba za jizdné prostrednictvim Cipové karty

- zavedeni jednotného tarifu a slev pro Stredocesky kraj, pfizplsobenim tarifu
PID tarifu StredoCeskému

- nerozSirovat jiz zavedeny PID (zachovat pouze stavajici dopravni pasma 1-3

kolem Prahy s napojenim na Uzemi Prahy- zapad a Prahy- vychod)

JPraZska integrovand doprava spociva v pasmovém tarifnim systému (jsou
vymezena tarifni pasma), ktery resi predevsim radidini (pfimou) dopravu ze
spadového uzemi Prahy — zapad a Prahy — vychod do hl. m. Prahy.

Tato tarifni pasma nelze vymezit v celém Stredoceském kraji kolem kazZdého
centra spadovosti ¢i povéreného uradu. V tomto uzemi nejsou jednoznacné
radidini vazby na dané spadové mesto c¢i obec. Proto byl navrZen systém tzv.

dopravnich zon — zonovy tarif.” [9]
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Obr. 10 Jednotlivé oblasti SID. Stav k 1.12. 2008
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Zdroj: http://www.kr-stredocesky.cz/NR/rdonlyres/81ECFD96-EFDA-4789-8F9F-916124EB26C3/0/sid_schema_new2abcdef.jpg

5.3.3 Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje — ,IDS
JMK"

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje obsluhuje pfiblizné
tretinu Uzemi a vice jak polovinu obyvatel Jihomoravského kraje. Na Uzemi
obsluhovaného IDS je mohou vSichni cestujici prepravovat za stejnych

podminek, které podléhaji jednotnému tarifu a smluvnim podminkam IDS JMK.
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Cestujici mohou cestovat vSemi autobusovymi, trolejbusovymi a tramvajovymi
linkami patfici do IDS IJMK. Také vSemi osobnimi a spéSnymi vlaky v tarifné

zaintegrovanych tratich Ceskych drah. [10]

LIDS JMK obsluhuje celkem 673 obci pfi rozloze 719 541 ha a 1 147 164
obyvatel, Uzemi IDS JKM je clenéno do tzv. tarifnich zon. Centrem tarifniho
systému jsou zony 100 a 101, které pokryvaji uzemi mésta Brna. S nimi sousedi
dalsi zony, které jsou tvoreny nékolika obcemi nebo velkym meéstem. Toto

reseni podstatné zlepsuje a zrychluje odbaveni cestujicich.” [10]

VSechny linky v IDS JMK maiji své provozni Ciselné oznaceni. U vétSiny
mimobrnénskych autobusovych linek je tfimistné, tramvaje, trolejbusy a
autobusy jezdici na Uzemi mésta Brna maji oznaceni dvojmistné. Podle Cisla
linky, m0Ze cestujici ziskat zakladni informaci. Pokud je jeji Cislo mensi nez 100,
jedna se o linku, ktera jezdi vyhradné na Uzemi mésta Brna. Pokud se pohybuje
mezi 150- 200, jde o tzv. tangencialni linku, ktera spojuje vyznamné obce

v regionu. Linky s Cisly 200 a vys obvykle spojuji obce s regionalnimi centry.

,Organizatorem IDS JMK je KODIS JMK s.r.o. (Koordindtor integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje), ktery byl zaloZen v roce 2002
Jihomoravskym krajem a statutarnim mestem Brnem. Cilem ZzaloZeni

Organizatora bylo.:”

- zabezpecit kvalitni a ekonomicky efektivni obsluhu celého Uzemi kraje

verejnou dopravou
- zajistit maximum prepravnich potfeb cestujicich

- snizit vysokou intenzitu individualni dopravy v Brné m. j. zplsobenou

dojizd’kou mimobrnénskych obyvatel do mésta
- zkvalitnit nabidku cestovani obyvatel mésta Brna do regionu

[10]
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5.4 Organizator IDS

,Organizétor IDS je specializovany subjekt- organizace, kterou si
objednavatelé dopravy (kraj mésta a obce kraj) zfizuji nebo zaklddaji za
ucelem praktického uskutecriovani svych dopravnich zajmid a zajmd obyvatel,

které zastupuji.”

Praktické uskuteChovani téchto dopravnich zajml provadi organizator

vykonavanim rady cinnosti. Tyto ¢innosti Ize rozdélit do dvou zakladnich oblasti:
- koordinace dopravni obsluznosti na Uzemi kraje a jeji organizacni zajisténi

- zavadéni, koordinace fizeni, sprava a rozvoj IDS [11]

Obr. 11 Funkéni schéma IDS
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Zdroj: MDS CR  802/140/104 zdroj DU 1 Aplikace dopravné logistickych zdsad v hromadné osobni dopravé v

Iintermodaini formé na uzemi mésta a jeho okolf
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~Konkrétni pravni forma pravni forma organizdtora a také konkrétni soubor
cinnosti, které bude vykonavat, miZe byt rdznorody. Vychozim bodem pro
volbu vhodné formy a napiné cinnosti organizatora je stanoveni cilld, kterych
chtéji’ zakladatelé organizatora (objednavatelé dopravy) dosahnout a to, jakymi

konkrétnimi cinnostmi jej pro zajisténi téchto svych cilid poveéri.” [11]

Ukolem organizatora IDS je vytvareni, rozvijeni a udrzovani systému vcetné
navaznosti na jiné systémy. Vybér dopravcl, uzavirani smluv o zavazku verejné
sluzby jménem daného kraje. Organizace financnich tokld v systému IDS, navrh

tarifu a jizdného systému IDS.

LIDS bude, stejné tak jako kazZdy jiny systém, fungovat pouze v urcitém
organizacnim usporadani. Organizacni strukturu IDS tvori subjekty IDS, které
Jsou na sebe navzdjem vazané a propojené. O subjektech IDS miiZeme fict Ze

Jjsou zakladni stavebni kameny IDS.” [11]
Subjekty IDS jsou prevazné:

- Kraj

- Mésta, obce, svazky mést a obci

- Organy samosprav

- Organy statni spravy, vcetné dopravnich uradl
- Dopravci

- Cestuijici

- Organizator

- Formulace dopravni zakazky

- Organizace a rozvoj IDS

- Financovani a fizeni trzeb a dotaci atd.
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5.5 Role a c¢innosti subjektt IDS

Kraj
Role:

- je objednavatelem verfejné dopravy, tim ob¢anlm kraje poskytuje verejnou

sluzbu hrazenou z verejnych rozpoctl
- aktivné usiluje o koordinaci sluzeb mezi vsemi druhy dopravy a dopravci
- za UcCelem zajisténi efektivni dopravni obsluznosti kraje zfizuje organizatora

Cinnost :

zpracovava a schvaluje koncepci a rozvojové zameéry v oblasti dopravy
- schvaluje standardy dopravni obsluznosti kraje

- stanovuje rozsah podilu statu na zajiSténi dopravni obsluznosti kraje

(rozpocet)
- schvaluje rozsah pro DOK pro svoje Uzemi

- schvaluje cenik verejné linkové autobusové dopravy (VLAD) a pozdéji tarif
IDS

[11]
Dopravni urad (Krajsky arad)
Role :
- vykonava statni spravu a statni odborny dozor dle zakon(

Cinnost :

- vydava licence dopravcim ve VLAD (v drazni dopravé udéluje licence

prislusny drazni spravni Urad)
- schvaluje jizdni Fady (JR) ve VLAD a projednava Zelezni¢ni JR
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- odpovida za ucelné vyuzivani dotaci na DOK z rozpoctu statu, kraje a obci
- uzavira s dopravci smlouvy zavazku verejné sluzby k zajisténi DOK
[11]
Obec
Role :
- je objednatelem dopravy nad ramec DOK.
- povéruje organizatora organizacnim zajisténim své DOK
Cinnost :

- Predava organizatorovi pozadavky na svou dopravni obsluznost, Udaje o
dotacich poskytovanych na dopravu mimo rezim DOK a o vyuzivani dopravy

obyvateli obce.
[11]
Organizator
Role :

- je odbornd servisni organizace zfizend nebo zalozend samospravami za
Ucelem organizovani, fizeni, planovani, kontroly, rozvoj DOK a budovani IDS.

Za tyto Cinnosti je organizator odpovédny samospravam.

- reprezentuje a zajiStuje zajmy kraje a jeho mést a obci, respektive obyvatel

v dopravé
Cinnost
- organiza¢né a smluvné zajistuje DOK

- pripravuje, zavadi a organizuje IDS (financuje, tarif, smlouvy, projednani a

odbavovaci systém, IS, ...)
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- trvale sleduje a vyhodnocuje ekonomiku a kvantitu DOK, analyzuje trendy,

navrhuje opatreni a kvalitné je uplatiuje
- provadi kontroly vykonu, nakladd a trzeb
- koordinuje JR a optimalizuje DOK dle poptavky, Gcelnosti a ekonomiky
- zadavé dopravcdim rdmec pro zpracovani JR
- navrhuje a uplatriuje technické a provozni standardy kvality Dok

- aktivné vyhledava a vyhodnocuje podméty ze strany obci a cestujicich,

navrhuje opatreni a tato uskuteCiiuje
- jedna se zajemci o vstup do IDS
[11]
Dopravce
Role :

- je provozovatelem dopravy objednané na zakladé smlouvy o zavazku verejné
sluzby k zajisténi DOK. Smlouvu uzavira s krajem. Pripravu smlouvy a

projednavanim je povéren organizator.

- vdalSich fazich IDS uzaviraji dopravci smlouvy pfimo s organizatorem

(organizator je de facto prijemcem dotace)
Cinnost

- provozuje dopravu dle podminek licence, dle schvalenych JR na linkach

uvedenych ve smlouvé
- poskytuje organizatorovy Udaje o dopravnim vykonu, nakladech a trzbach
- zpracovava JR dle rémcového zadani organizatora

- na zakladé smlouvy s organizatorem vykonava obsluzné cinnosti pro IDS

(informacni a prodejni systém) [11]
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Cestujici
Role :
- je zakaznikem. Vyuziva sluzeb verejné dopravy a pfinasi do systému trzby.

- Pozn.: Pocet cestujicich v systému je zakladnim meéritelnym ukazatelem

atraktivity a vykonnosti systému DO a IDS.
Cinnost :

- Cestujici pri vyuzivani sluzeb verejné dopravy vzdy porovnava ocekavanou
kvalitu, s kvalitou vnimanou a vytvari zpétnou vazbu organizatorovi. V
pripadé nespokojenosti uplatni svou vyhradu nebo namét u organizatora,
bud’ pfimo nebo prostrednictvim dopravce nebo obce.

[11]

5.6 Vymezeni Cinnosti organizatora ve vztahu ostatnim subjektim
IDS

Zrizovatel

reprezentuje a zajist'uje ,dopravni® zajmy kraje, mést a obci

- odpovida za organizovani a zajistovani DOK, rozvoji IDS a trvalou

optimalizaci dopravy s ohledem k dostupnym financim.
- rozpracovava ukoly samosprav a zajistuje jejich provedeni
- poskytuje informacni a odborny servis samospravam a dopravnimu uradu

[11]
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Kraj, obce, mésta, dopravni Grady

- garantuje stanoveni a odpovida za navrzeni takového rozsahu DOK, ktera
UCelné pokryje maximalni prepravnich potfeb za primérené naklady

objednatell dopravy
- prebira zodpovédnost za pripravu a organizacni zajisténi DOK

- odpovida objednavateldm dopravy za efektivni vyuZivani zdroji pro
financovani verejné dopravy v kraji, to znamena na zjisténi DOK za

nejvyhodnéjsSich dopravné- ekonomickych podminek
- navrhuje a uplatiuje standardy DOK

- trvale sleduje a vyhodnocuje vyvoj pravidelnych potreb a zajiSténi dopravni
nabidky, na zakladé kterych uplatriuje optimalni zplsob zajisténi dopravnich
potfeb cestujicich po strance linkovych vedeni a jizdnich fadd a po strance

optimalniho vyuzivani dopravnich kapacit dopravcl

- odpovida objednavateldm dopravy za efektivni vyuZivani zdroji pro
financovani verejné dopravy v kraji, to znamena na zjisténi DOK za

nejvyhodnéjsSich dopravné- ekonomickych podminek

- aktivné usiluje o zlepSeni Urovné poskytované dopravnimi sluzbami v oblasti
verejné hromadné dopravy osob v kraji. Trvale sleduje a vyhodnocuije jejich

kvalitu u jednotlivych dopravcl a navrhuje zlepseni.
- zajiStuje informacni systém IDS
- pripravuje podklady pro vybérova fizeni pro zabezpeceni dopravnich vykon(

- Vramci IDS navrhuje jednotny tarifni systém, tarifni a prepravni podminky,
spolecné jizdni doklady a odbavovaci systémy dopravcid. Provadi koordinaci a

optimalizaci jizdnich fadt a linkovych vedeni dopravci.

[11]
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Cestujici

- udrzuje a zvysuje atraktivitu verejné hromadné dopravy oproti dopravé
individualni vyvazenou tarifni a dopravni nabidkou (optimalni navaznosti,
nabidka dopravy dle poptavky v zarucenych standardech kvality, ekonomiky

unosné jizdné v jednotném tarifnim systému)
- aktivné vyhledava, reaguje a resi pripominky cestujicich
- spravuje spolecny dopravné informacni systém a poskytuje informacni servis

[11]

Dopravce

- formuluje a zadava jednotlivou dopravni zakazku tim, ze definuje objednavku
dopravy a zajiStuje jeji pokryti dopravci zaclenénymi do IDS na zakladé
smluvnich vztahl a podminek mezi dopravci, organizatorem, obcemi a

dopravnimi Urady
- koordinuje linkova vedeni, jizdni rady a obéhy vozidel
- je smluvnim partnerem dopravci v systému IDS

- navrhuje, zpracovava a projednava koncepci prodejniho a odbavovaciho

systému

- spravuje spolecny dopravné informacni systém
[11]
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6. Charakteristika a problematika verejné hromadné

dopravy

Verejna doprava se charakterizuje poskytovanim dopravnich prilezitosti vSem
osobam na Uzemi daného mésta Ci regionu. Obsluhuje celé Uzemi, je ¢asovée

dostupna. Provoz probiha ve stanovenych intervalech, dle jizdnich fadt.  [12]

6.1 Zakladni charakteristiky verejné dopravy

Hybnost obyvatelstva

Hybnost v dopravnich prostredcich VHD je vyjadrena poctem cest za ¢asovou

jednotku (pocet cest/ den, rok)

Hodnota hybnosti obyvatel zavisi na:

- rozloze a strukture mésta, oblasti, regionu

- rozloze a usporadani sité VHD (zastavky, trasy linek)
- demografickém a sociologickém slozeni obyvatelstva
- rozloZeni pracovnich prilezZitosti na Gzemi

- kapacité jednotlivych trati (primérny interval)

- na vysi jizdného

- na stupni osobni automobilizace

- na rocni dobé

[12]
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Prepravni kapacita

Vyjadfuje schopnost prepravit urcité mnoZzstvi cestujicich v daném sméru

linkového Useku. Zavisi na obsaditelnosti a na linkovém intervalu.
[12]
Jizdni rychlost

Rychlost jizdy vozidla zahrnujici i dobu zastaveni a stani v souvislosti

s pohybem dopravniho proudu. Nezahrnuje dobu zastavky.
[12]
Cestovni rychlost

Podil ujetd vzdalenosti a hrubé jizdni doby pri jizdé mezi dvéma urcenymi
misty traté VHD. Pro danou rychlost je cestovni rychlost zavisla na délce linky,

poctu zastavek, dobé stanicni a jizdni rychlosti.
[12]
Obézna rychlost

Podil ujeté vzdalenosti a obézné doby pfi jednom obéhu linky, je pfimo
zavisla na cestovni rychlosti a nepfimo na dobé stani na konecnych zastavkach.

Zavisi na ni pocet vozovych jednotek na lince.
[12]
Kvalita VHD

Je hodnocena podle casové dostupnosti (doby premisténi), intervalu,
cestovni rychlosti a spolehlivosti, bezpecnosti, pohodli v dopravnim prostredku a
na zastavce, ceny za prepravu, zplsobu odbavovani a vlivu provozu VHD na

Zivotni prostredi.

[12]
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Pravidelnost a spolehlivost VHD

VyznaCuje se dodrzovanim jizdniho fadu a intervalu mezi spoji. Je
ovliviiovana intenzitou provozu v trase linky VHD, kvalitou organizace a fizeni

dopravy ve mésté, technickym stavem dopravnich prostfedkd VHD.

[12]

Preference VHD

Spociva v uprednostiovani prostfedkd VHD, aby byl zajistén a umoznén
jejich plynuly prijezd, ¢asto na Ukor individudlni automobilové dopravy. VHD se
mdze preferovat: vyhrazenim samostatného jizdniho pruhu pro autobusy,
vedeni tramvajové trati na samostatné vedeném télese, prednost na svételnych

krizovatkach.

[12]

6.2 Zvlastnosti verejné dopravy

prepravuji se pouze osoby

je zajistén celodenni provoz

vyskytuji se provozni nerovhomeérnosti v prostoru a case (ranni a vecerni

Spicka, rozprostreni linek na daném Uzemi)

trasy jsou navrhovany s ohledem na navaznost s ostatnimi druhy dopravy
(autobusova doprava x vlakova- vznik dopravnich center, pfestupnich uzld)
[12]
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II. Prakticka cast

7. Vymezeni zkoumané oblasti

Praktickd Cast diplomové prace se bude zabyvat analyzou dopravni
obsluznosti a dostupnosti verejné dopravy v obci s rozsifenou plsobnosti
Brandys nad Labem. Cilem prace je na zakladé provedenych Setfeni zkoumat
vefejnou dopravu v obci s rozSifenou plsobnosti Brandys nad Labem. Jeji
parametry, vlastnosti a charakteristiky. Na zakladé vysledk{ z téchto Setfeni pak
definovat vhodna doporuceni pro zkoumanou oblast. Prace je zaméfena na
verejnou linkovou autobusovou dopravu v této oblasti. Popis autobusovych
linek, jejich sit zastavek (zamérovani polohy pomoci technologie GPS), intervaly
autobusovych spojd v ramci oblasti a ve spojeni s hlavnim méstem Prahou.
Primarni vyznam a funkce vefejné dopravy v Gzemi. Casova dostupnost
vzdalenost autobusovych zastavek od mista bydlisté a vykonnost dopravniho

systému v této oblasti.

Metodika prace

V této diplomové praci byly pouZity data z webového serveru Ceského
statistického Uradu. Informace o poctu obyvatel, demografické informace
regionu. Informace o jizdnich radech byly ziskany z webové databaze IDOS.CZ
a ROPID.CZ.

V programu MS Excel byly vytvoreny databaze a matice mezioblastnich
vztahu a graficky znazornény v programu ArcGIS. ArcGIS je geograficky
informacni systém vyuzivany Ceskou spravou a Ceskym statistickym Gfadem pro
ziskavani, ukladani, analyzu a vizualizaci dat, které maji prostorovy vztah
k povrchu zemé. Geodata, se kterymi GIS pracuje jsou definovana svou
geometrii, topologii, atributy a dynamikou. Tento software pomoci vektorové

grafiky a pripojené databdze dokaze podat informace o hustoté zalidnéni
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oblasti, poctu obyvatel na pocCet dopravnich spojl, mezioblastnich vztahd

dopravy atd.

DalSim krokem bylo zaméfeni vybranych autobusovych oznacnikl verejné
dopravy ve zkoumané oblasti pomoci technologie GPS. K tomu byl pouzit
mobilni telefon Nokia 5800 s integrovanym chipem GPS. Zaroven byla vytvorena

fotograficka databaze téchto oznacnikl a autobusovych zastavek.

Nastrojem vyzkumného Setreni je dotaznik, pomoci kterého je vyhodnocena

kvalita a dostupnost verejné dopravy ve zkoumané oblasti.

8. Charakteristika resené oblasti- ORP Brandys nad Labem

~Spravni obvod Brandys nad Labem- Stard Boleslav se nachdzi ve stredni
casti Stredoceského kraje, kde obklopuje severovychodni cdst hlavniho mésta.
Soused/ s obvody Cemnosice, Kralupy nad Vitavou, Neratovice, Mélnik, Miads
Boleslav, Lysd nad Labem, Cesky Brod a Ricany. Patii mezi 26 obci s rozsitenou
plsobnosti ve Stredoceském kraji. Uzemi obvodu leZi na rozhrani PraZské
plosiny a Stredoceské tabule. Nejnizsich vysek dosahuji polabské oblasti v

severni casti obvodu. Obvod se vyznacuje vysokym podilem orné pddy.

Poctem obyvatel 83 386 se obvod radi na 4. misto mezi obvody, rozlohou 37
785 ha je na 12 misté. Obvod je tvoren 58 obcemi, z nichZ 5 ma statut mésta -
Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Celékovice, Uvaly, Odolend Voda a Klecany
a sidli v nich povéreny obecni urad (krome Klecan). Statut méstyse maji’ 3 obce

Ldzné Touseri, Nehvizdy, Skvorec a Zapy.

TéméEF po celé sledované obdobi dochdzi k postupnému nardstu poctu
obyvatel. Prirdstek stéhovanim se béhem 90. let neustdle zvysuje a patri tak k
nejvyssim v kraji, stejné jako prirdstek celkovy. Pozitivni vyvoj poctu obyvatel v
obvode je oviivnen probihajicim procesem suburbanizace v zazemi Prahy, ktery
zpusobuje priliv nového obyvatelstva. V roce 2008 byl celkovy prirdstek na 1000

obyvatel nejvyssi v kraji. Na tomto dobrém vysledku se podepsal treti nejvyssi
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prirdstek Zivé narozenych, druhy nejvyssi prirdstek stéhovanim a soucasné paty
nejmensi pocet zemrelych na 1000 obyvatel. Uroveri vzdélanosti obyvatelstva

patri k nejvyssim v kraji.

Poloha v zdzemi Prahy oviiviiuje kromé demografickych charakteristik i radu
ekonomickych ukazateld obvodu, i kdyZ? intenzita suburbanniho procesu se v
techto severnich oblastech projevuje v mensi mire neZ v oblastech na jihu
Prahy. Vyznamna je zameéstnanost ve sluzbach, ktera patri k nejvyssim v kraji.
Diky poloze okresu v tésné blizkosti Prahy doslo v obvodé k soustredeni
nékolika védeckovyzkumnych pracovist, Ustav jaderného vyzkumu ReZ? a.s.
patii v soucasné dobé k vyznamnym zaméstnavateldm. Ze stejného ddvodu
maji v obvodé sidla velké obchodni retézce, napriklad PLUS-DISCOUNT s.r.o. v
Radonicich, ¢i Penny Market s.r.o. v Jirnech. Tradici ma prdmysl strojirensky.
Jednim z nejvyznamnéjsich podnikd je AERO Vodochody a.s., jehoZ letouny L
29 Delfin a L 29 Albatros patrily ve své kategorii ke svétové spicce. Pro zazemi
Prahy typicka nizka mira nezaméstnanosti se projevuje i v brandyském obvode.
Obvod se vyznacuje také jednim <z nejniZsich podild dlouhodobé

nezameéstnanych i vysokou mirou podnikatelské aktivity.

Intenzita bytové vystavby vykazuje v zdazemi Prahy nejvyssich hodnot a
dochazi k jejimu dalsimu nardstu. Proces suburbanizace se projevuje vystavbou
prevazné rodinnych domid, kterd je realizovana zejména praZskym
obyvatelstvem vyuZivajicim kvalitniho prostredi k bydleni a zaroveri dobré

dostupnosti prace a sluzeb v Praze." [13]
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Obr. 12 Mapa spravniho obvodu obce s rozsitenou plisobnosti Brandys nad Labem- Stara Bol.
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8.1 Charakteristika vybranych obci

Oblast ORP Brandys nad Labem je z velké Casti ovlivnéna blizkosti hlavniho
mésta Prahy. Velka Cast obyvatelstva z tohoto kraje vyuziva verejnou dopravu
pravé do spadové oblasti Prahy. To je zplsobeno nabidkou dostatku pracovnich
prilezitosti, vzdélavacich institutd, jako jsou Skoly a university. Nemocnic a

uradd.
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Brandys nad Labem
Pocet obyvatel: 17 689 - stav k 1.1 2010 [14]
Katastralni vyméra: 22,67 km?

Ve mésté Brandys operuje celkem 16 autobusovych linek. Z toho 6,
zacinajicimi na cislo 300, jich je priméstskych: Praha- Brandys nad Labem. 9
link je regionalnich, spojujici mésta a obce v tomto kraji. Z téchto 9 linek jsou 4,
které obsluhuji obce mimo region a to mésta Neratovice a Mélnik. Tyto linky
jsou oznacCovany cislem 401 a vysSe. Nocni dopravu z Prahy do Brandysa
zajistuje jeden spoj ¢ 603. Ostatni nocni spoje mezi obcemi v této oblasti
nejsou zajistény. I pres to, ze Ceskd republika je pomérné husté protkana
zelezniéni siti, Brandys nad Labem nema primé kolejové spojeni s Prahou.
Kolejovou dopravou je propojen pouze s prilehlym méstem Celdkovice
z vychodni strany a ze severozapadni sobci Neratovice. Tato trat’ byla
vybudovana prevazné pro prepravu osob a surovin do zminéné obce Neratovic
(Spolana Neratovice) a Kralup nad Vitavou (rafinérie), kam trat’ pokracuje. Tyto

obce byly v minulosti velkymi poskytovateli pracovnich prilezitosti.

Brandys nad Labem se nachazi uprostred ORP Brandys nad Labem a na
rychlostni komunikaci R10 spojujici Prahu a Mladou Boleslav. Z pohledu dopravy
ma strategickou polohu. Komunikace R10, ktera je napojena na Jizni spojku, je
vyuzZivana prevazné primymi linkami s Prahou. Dopravnimi terminaly pro
Brandys nad Labem jsou v Praze Cerny Most- konenad stanice metra B,
Ceskomoravskd — metro B a kone¢nd stanice metra C —Letriany. V Brandyse
nad Labem to je Brandys nad Labem- Namésti, odkud prijizdéji a vyjizdéji
autobusy z Prahy/ do Prahy, ale také regionalni spoje. Objem dopravy MHD,
tedy pocet spojli za den smérem ven z Brandysa nad Labem do Prahy je 140
spojd MHD.
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Celakovice
Pocet obyvatel: 11 629 — stav k 1.1. 2010 [14]
Katastralni vyméra: 15,87 km?

Druhym nejvétSim meéstem ve spravnim obvodé ORP Brandys nad Labem
jsou Celdkovice. Nachazeji se na vychod necelych 9 km od Brandysa nad
Labem. Spojeni mezi témito dvéma obci je zajiSténo prevainé vlakovou
dopravou. Nepatrné autobusovou. Spadovou oblasti pro Celdkovice je z velké
Casti Praha, s kterou je obec Celdkovice spojena vlakovou trati. Trat' prochazi
obci Lysd nad Labem, Celdkovicemi, obci Zelene¢ pokracuje Praha- Horni
PoCernice, Praha- VysoCany a konci na stanici Praha- Masarykovo nadrazi.

Denné je smér Praha pristavéno 41 vlakovych spojd.

Uvaly
Pocet obyvatel: 5 958 - stav k 1.1. 2010 [14]
Katastralni vyméra: 10,97 km?

Daldim vyznamnym méstem v oblasti jsou Uvaly. Sousedi s méstskou &asti
Klanovice a Ujezd nad Lesy na vychod od Prahy. Uvaly se mezi obcemi
v regionu fadi na treti misto v poCtu obyvatel. Lezi na hlavnim Zelezni¢nim
koridoru spojujicim Prahu s mésty v Pardubickém a na Moravu. Tato trat’ je
vyuzivana mezinarodnimi spoji z Némecka do Rakouska, Polska a Slovenska.
Denné je z Uval smérem do Prahy vypravovano 57 vlakovych spojdi. Autobusova
verejnd doprava je v Uvalech feSena pouze jako podpora ostatnich obci ve
spadové oblasti pro Prahu. Pfevazna ¢ast autobusovych spojli neni vypravovana

z Uval, ale z obci blize k Praze, bez moznosti vyuZiti viakového spojenti.
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Odolena Voda
Pocet obyvatel: 5 522 - stav k 1.1. 2010 [14]
Katastralni vyméra: 11,23 km?

Odolena Voda je dalSi mésto lezici v oblasti ORP Brandys nad Labem. Lezi
v okrese Praha- vychod, pfi dalnici D8. Vzdusnou Carou asi 16 km vzdalena
severné od centra Prahy, 7 km vychodné od Kralup nad Vitavou a 8 km od
Neratovic. Mezi Odolenou Vodou a obci Vodochody se nachazi letecka tovarna
s letiStém Aero zalozena v roce 1919. Verejna doprava je zajiSténa pouze
stanice UZice je ve vzdalenosti 4 km (trat’ Kralupy nad Vitavou- Neratovice).
Denné je z Odolene Vody vypravovano 98 autobusovych spojl smérem do

Prahy.

Obr. 13 Pocet obyvatel v jednotlivych obcich a méstech ve spravnim obvodu ORP Brandys n. L
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Zdroj: autor, www.csu.cz, stav k 31.12. 2009
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Z obrazku 13 je patrné, ze nejvice obyvatel je ve méstech Odolena Voda,
Brandys nad Labem, Celdkovicich a Uvalech. Pomérné &etné je obydlena oblast
obci sousedici s Prahou. A to prevazné vychodné od Prahy. Tedy Zeleneg, Jirny,
Sestajovice a Nehvizdy. V soucasné dobé v této oblasti probihd rozsahla
stavebni Cinnost. Jsou zde stale k dispozici pozemky a jejich ceny jsou ve
srovnani s Prahou stale nizSi. DalSi fakt, ktery nahrava dalSimu osidlovani je
pomérné kvalitni verejna dopravni obsluznost, ktera je zajisténa jak vlakem, tak
autobusy. Umisténi téchto obci také nahrava individualni automobilové dopravé
— IAD, nebot’ se nachazi v blizkosti rychlostni komunikace R10 — spojeni Prahy a

Mladé Boleslavy a dalnice D11, ktera spojuje Prahu a Hradec Kralové.

Obr. 14 Hustota zalidnéni v jednotlivych obcich a méstech ve spravnim obvodu ORP Brandys n. L.
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Obrazek 14 zobrazuje hustotu zalidnéni v jednotlivych obcich tohoto
spravniho obvodu. Hustota zalidnéni nam dava predstavu o hustoté vystavby
lidskych sidel v krajiné. To je dilezity ukazatel pro zavadéni verejné dopravy.
S rostouci hustotou zalidnéni a zaroven rostoucim poctem obyvatel, vznika
zvySena poptavka po dopravni prepravé. To se projevuje navysenim IAD, pokud
neni zavedena kvalitni a dostupna verejna doprava. Vysoka hustota zalidnéni je
pojem vztahujici se hlavné v otdzce vétSich aglomeraci, jako jsou okresni
mésta, hlavni mésta atd. Ve spravnim obvodu ORP Brandys nad Labem jsou
obce s nejvetSi hustotou zalidnéni prakticky totozné s mapkou zndzorniujici

pocet obyvatel. Tedy mésty: Brandys nad Labem, Celdkovice, Odolena Voda.

Tento spravni obvod v poslednich 20, ale predevsim 10 letech zaznamenal
pomérné vysoky narlst populace. Mezi roky 1991- 2001 nardst obyvatelstva
Cinil v priiméru 4,32 %. V letech 2001- 2008 jiz 22%. V grafu niZe je naznacen
vyvoj poctu obyvatel v jednotlivych obcich ORP Brandys nad Labem v Casovych
dekadach 1991, 2001 a konec roku 2008.

Graf 1 Vyvoj poctu obyvatel ve vybranych obcich

Pocet obyvatel ve vybranych obcich

M pocet obyvatel v roce 1991

12000 M pocet obyvatel v roce 2001

9000 [ Pocet obyvatel v roce 2008
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Zdroj autor, www.csu.czz stav k 31.12. 2009
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K nejvySSimu navysSeni pocCtu obyvatel doSlo pravé v malych obcich v obdobi
2001- 2008 v blizkosti Prahy. Nabidka pomérné levnych pozemk( vedla mladé
rodiny hledajici bydleni mimo Prahu k expanzi vystavby sidel v této oblasti.
S timto procesem se postupné navySovaly Cetnost spojd vefejné hromadné
dopravy. V nékterych mistech se situace musela resSit dokonce zavedenim
novych linek, aby bylo poskytnuto zakladni dopravni obslouzeni obci a
nevznikala potreba vniku individualni automobilové dopravy, kterd ma zpravidla
negativni vliv na vznik dopravnich kongesci a negativné ovliviiuje Zzivotni

prostredi a kvalitu zivota ve méstech a v jejich okoli.

Obr. 15 Narlst poctu obyvatel v obdobi 2001- 2008 v obcich a méstech ve spravnim obvodu
ORP Brandys n. Labem- St.Boleslav

# Polerady

Brazdim Brandyjs nad Labem

Narast poctu obyvatel v obcich
v obdobi 2001- 2008

[ ]2-0%
[ Jo-10%
[ 0-20%
P 20-40%
B «0-60%
Bl co-s75%

0 1.2525 5 75 10
Kilometry

Zdroj autor, www.csu.cz, stav k 31.12. 2008
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V 56 obci z celkového poctu 58 doSlo v letech 2001- 2008 k razantnimu
nardstu poctu obyvatel. V roce 2001 Cinil celkovy pocet obyvatel 65 847 v celém
okrese. Na konci roku 2008 to bylo jiz 83 386 obyvatel. To je navySeni o 17 539
obyvatel béhem sedmi let. Od tohoto faktu muselo byt zakonité navyseno i

dopravni obslouZzeni kraje.

8.2 Charakteristika verejné dopravy v resené oblasti

Brandys nad Labem patfi od roku 2000 k Prazské integrované dopravé — PID.
Postupné se do integrace pridaly dalSi obce v jeho okoli. Verejnou dopravu na
Uzemi ORP Brandys nad Labem bychom mohli rozdélit do tri zakladnich skupin.
Prvni je autobusova doprava spojujici jednotlivé obce s hlavnim méstem
Prahou. Tyto linky se oznacuiji Cislici zaCinajici 301. Ve zkoumané oblasti operuje
celkem 26 priméstskych autobusovych linek. Celkovy pocet uskute¢nénych cest

priméstskymi autobusy je 558 za den smérem do Prahy.

Pro urceni objemu dopravy VHD smérem do Prahy byla pouZita databaze
jizdnich radu na webovych strankach www.ropid.cz . Pro upresnéni jednotlivych
spoji byla dale pouzita aplikace IDOS- Informacni DOpravni Systém, ktery je
vyvijen firmou Chaps s.r.o. Tato aplikace umoziuje vyhledavani spojd verejné

dopravy podstaté na celém Gzemi CR.
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Obr. 16 Pocet autobusovych spojd v ORP Brandys nad Labem ve vSednim dnu smérem do

Prahy

Pocet autobusovych spoju
smérem do Prahy

[spoju/ den]

-4

<15

0153 6 9 12
Kilometry

Zdroj autor, www.ropid.cz, stav k 1.2. 2011

Obrazek 16 charakterizuje objem autobusové verejné dopravy v jednotlivych
obcich obvodu ORP Brandys nad Labem smérem do Prahy za den. Pouze 14
obci nema primé autobusové spojeni s Prahou. Vétsinou se jedna o mensi obce
s nizkym pocet obyvatel a také obce, které maji pfimé vlakové spojeni s Prahou
jako napriklad Celakovice. P¥imy autobusovy spoj Praha- Brandys nad Labem

tuto trasu urazi za 16 minut.
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Dalsi skupinou verejné dopravy v této oblasti jsou regionalni autobusy. Ty
doplniuji chybéjici pfimé spojeni s Prahou se 14 obcemi. Tyto spoje zajist'uji
dopravni obsluznost uvnitf oblasti a prilehlych spravnich obvodd, jako jsou
Mélnik a Neratovice. Znaceni téchto autobusovych linek zacina Cislici 401. Linky

s timto oznacenim nezasahuji na Uzemi hlavniho mésta Prahy.

Poslednim druhem verejné dopravy v této oblasti je vlakova doprava.
Samotné mésto Brandys nad Labem neni kolejovou dopravou primo spojeno
s Prahou. Pouze sobci Celdkovice. Naopak Celdkovice jsou piimo spojeny
s Prahou. Proto v Celakovicich viakové doprava tvofi patefni dopravni sit na

rozdil od Brandysa nad Labem.

8.2.1 Mezioblastni vztahy v ramci oblasti ORP Brandys nad Labem

Pro analyzu kvality VHD v ramci oblasti ORP Brandys nad Labem mezi
jednotlivymi obcemi rozdélime objem dopravy dané oblasti do prepravnich

vztahl mezi jednotlivé obce- Rozdéleni premist'ovacich vztah(- Dij.

Obr. 17 Uréeni mezioblastnich vztah(

/2 / 3500 \

21500

Zdroj: Progndzy dopravy- skripta, Ing. Michal Dorda, Ph.D., VSB- TU Ostrava
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. Wpocet urcuje, odkud a kam premistovaci vztahy jdou a kolik jich je.
Vysledkem jsou mezioblastni vztahy pro celé resené dzemi matice
mezioblastnich vztahd. Matice prepravnich vztahd je dvourozmémé pole, kde
radky a sloupce predstavuji zony ve sledované oblasti. Buriky v kazdém radku i
obsahuji cesty zacinajici v prislusné zoné a konci v zoné odpovidajiciho sloupce.

Diagonala predstavuje cesty uvnitr zony'. [15]

Tab. 2 Matice pfepravnich vztahl

Cil
2D,
Zdroj
1 2 3 i z I

1 D1y D1z D3 Dy Diz Zy

2 D Dz Dx Dy - Dfe z

1 D,] DM Dia DIJ D,z Z.

Z Dz1 DZ:_' ng DZJ Dzz Zz
S, Cy G G LG G |Z§Dy=D
i

Zdroj: http://www.jacobsconsultancy.cz/download/cs_study_46_3/Zaverecna_zprava_a_metodicky_manual_A907.pdf

Tab. 3 Ukazka matice pfepravnich vztahd v ORP Brandys nad Labem

@

@

= @ i

= 2| 2|3 215l 2| Bl g 2|

ICZUJ |nazev HEIR IR A EHE R IR
538051 |Bast 0 212 2
534684 |Borek 0117 B
538094 |pRanDYsnL-sBOL [2 |17 38 |8l 1506 | 7B | 6|8 |14
538108 |Brazdim 2 g |0 5
538132 |CELAKOVICE 15 14 8 8
534781 |Dfisy 6| B 0
565989 [Higyenec 7 0
538221 Horousany 8 8 0 8
538230 [Hovorcovice 2 5 |5 0
538272 |Jirny 3 8 8 0
564974 |Karany 14 ]

Zdroj: autor
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Tabulka 3 zobrazuje matici prepravnich vztah VHD v ORP Brandys nad
Labem mezi jednotlivymi obcemi. Cervené je znazornén polet prepravnich
vztahd VHD mezi obcemi Celdkovice a Horousany. V tomto pfipadé je pocet
dopravnich cest osm za den. Diagonala matice reprezentuje cesty uvnitf mést.
V této oblasti je to pouze v pripadé Brandysa nad Labem a Celdkovic. Autobusy,
operujici pouze na Uzemi téchto dvou mést, jsou spoje navazujici na vlakovou

dopravu a nasledny rozvoz obyvatel po mésté.

Z tabulky je také zrejmé, Ze hlavnim prestupnim uzlem a termindlem je
mésto Brandys nad Labem. Jak jiz bylo feceno v predchozim odstavci, mésto
Brandys nad Labem se nachazi v samotném centru této oblasti a tudiz ma

strategické umisténi pro poskytovani dopravnich spojli do okolnich vesnic.

Obr. 18 Mezioblastni vztahy v ORP Brandys nad Labem. Pocet dopravnich cest autobusovymi

d y nenské Brezay m Hiavensc
o Bast ‘&

i

Mezioblastni vztahy w

vykonavané autobusovou dopravou

uvnitif ORP Brandys nad Labem

spoji ve vSedni den uvniti oblasti.

GaVelika Ves

pocet cest / den
o

[ ]2-20

[ 20-20
[ s0- 60
I s0- 100
! 100 - 287

3 6 9 12
Kilometry

Zdroj: autor, www.ropid.cz, stav k 1.2. 2011
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Obrazek 18 popisuje mezioblastni vztahy v ramci oblasti ORP Brandys nad
Labem mezi jednotlivymi obcemi. Tedy autobusové spoje operuijici pouze v této
oblasti, nikoli pfimé spoje s Prahou. Nejvice uskute¢nénych cest za den je
v mésté Brandys nad Labem, ze kterého vyjizdi vSechny regionalni autobusy
obsluhuijici tuto oblast. Dali velkou roli hraje obec Celékovice ze kterych vyjizdi
autobusy smérem na Cesky Brod a jeho okoli. Uzemi ORB Brandys nad Labem
obsluhuje celkem 16 regionalnich autobusovych linek znacenych Cislici zacinajici
401. Ztoho 10 linek vyijizdi pravé z Brandysa nad Labem. Obce hranicici
s hlavnim méstem Prahou, lezici v oblasti Praha- vychod (Zelene¢, Svémyslice,
Sestajovice, Sibfina, Zlatd atd.) témito autobusy nejsou dopravné obslouZeny
vlbec. To plyne z faktu, Ze tyto obce v poslednich 10 letech zaznamenaly velky
nardst obyvatel pochazejicich z Prahy hledajici bydleni v klidné oblasti. Tito lidé
z velké Casti pracuji na uzemi hlavniho mésta, je namisté obce direktivné
obslouZit s Prahou. Stejny efekt se objevuje i v oblasti Odolene Vody a jejiho

okoli.

8.2.2 Charakteristika sité vybranych autobusovych zastavek a linek
uvnitf ORP Brandys nad Labem

Pro posouzeni kvality dopravni obsluznosti Uzemi hraje ddlezitou roli hustota
dopravni sité a rozmisténi zastavek verejné dopravy. Obecné plati, ze dopravni
obsluznost je ve velkych méstech vy$si nez ve vesnicich a na venkové. Cim vétsi
poCet obyvatel a hustota zalidnéni, tim vétSi mdze byt nabidka verejné
hromadné dopravy. Pro charakteristiku verejné dopravy uvnitf oblasti
Brandyska bylo vybrano 5 autobusovych linek, které svym rozmisténim
autobusovych zastavek tvori paterni sit’ v této oblasti. Pfi pohledu na mapu
zkoumané oblasti, svym tvarem pripomina obecny trojuhelnik. V kazdém jeho
vrcholu se nachazeji mésta s nejvyssim poctem obyvatel v oblasti. Z levé strany
je to Odolena Voda, uprostfed Brandys nad Labem a na pravé strané obce

Celakovice a Uvaly. Kazda z uvedenych obci (kromé Celdkovic, kde je zavedena
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hlavné viakova doprava), ma primé autobusové spojeni s Prahou. Spojeni mezi
obcemi v regionu je zajiSténo autobusovymi spoji. Autobusové zastavky,
respektive jejich oznacniky byly zaméreny pomoci technologie GPS. Kromé
Brandysa nad Labem, Uval, Celakovic a nékolika méalo obci nejsou k dispozici
informace o souradnicich GPS autobusovych zastavek a umistény napriklad na

WWW.mapy.cz.
Linka 405

Brandys nad Labem- Uvaly. Je druha nejdeli linka v oblasti. Jeji trasa méi 26,5
km. Ma 26 zastavek (v obou smérech 52). Primérny rozestup mezi zastavkami
1,1 km. Autobusova souprava trasu ujede za cca 50 minut, coZ odpovida

prdimérné rychlosti autobusové soupravy v= 31,8 km/h.

Linka 406

Spojuje mésto Brandys nad Labem a obci Karany. Je nejkratsi linkou v regionu.
Linka 417

Svoji délkou 32 km je nejdelsi linkou v regionu. Spojuje mésta Brandys nad
Labem a Odolenou Vodu, respektive zavod Vodochody, ktery se nachazi asi 1,5
km od Odolene Vody. Celkovy pocet zastavek v jednom sméru je 23 (46
v obou smérech). Primérny rozestup mezi zastavkami je 1,39 km. Trasu urazi

za 45 minut. Primérna rychlost soupravy je tedy v= 42,6 km/h.
Linka 419 a 420

Tyto dvé linky obsluhuiji severni Cast oblasti. Vyijizdi z Brandysa nad Labem do

obce Meceriz, které ale uz nepatfi do ORP Brandys nad Labem.
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Obr. 19 Grafické znazornéni vybranych linek uvnitf ORP Brandys nad Labem

/

‘ostelnijdlavno

linka 405

linka 406

linka 417

linka 419

linka 420

)

Zdroj: autor, stav k 1.2. 2011

Obrazek 19 grafiky znazornuje rozloZeni vybranych autobusovych linek
vramci zkoumané oblasti. Body definuji autobusové zastavky- oznacniky

zamérené systémem GPS.

8.2.3 Denni variace vybranych linek

Dalsi faktor pro posouzeni kvality verejné dopravy nam udava denni variace

spojl verejné dopravy. Tento ukazatel zobrazuje pocet spojli vefejné dopravy
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vypravovanych z bodu A do bodu B za 24 hodin. Dvacet Ctyri hodin je z pravidla
rozdéleno do casovych intervald po jedné hodiné. Z grafu denni variace

mdzeme zjistit kolik spojd VD je vypravovano kazdou hodinu.

Graf 2 Denni variace linek vybranych linek uvnitf ORP Brandys nad Labem

Denni variace linek 405, 406, 417,419 a 420 z obci do
Brandysa nad Labem v pracovni den

pocet spoju

4 v o N 0 77T T T T T T 7 g
o O — o~ oM < n o ™~ [= oD )} o
i i i i i i i i i i ~

hodiny dne

Zdroj: autor, www.ropid.cz, stav k 1.2. 2011

Na grafu 2 je zobrazena denni variace linek operuijicich v ramci oblasti ORP
Brandys nad Labem. Mezi 6 a 8 hodinou ranni, kdy je zvySena poptavka po
dopravg, je vidét znatelny nardst spojl. V tomto Casovém Useku je vypraveno
celkem 11 spojl. Nejvice je to potom mezi 7 a 8 hodinou- 7 spojd. Od 9:00 do
13:00 nastava atlum poptavky po dopravé, takzvané sedlo. V tomto Casové
intervalu neni nutné vypravovat tolik spojd jako v ranni Spicce, kdy cestujici
vyjizdéji do zaméstnani, Skol atd. NarGst vypravovanych spojli miZzeme opét

registrovat mezi 15:00 az 19:00, kdy se cestujici vraci zpét doma.
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Graf 3 Denni variace linek vybranych linek vyjizdéjicich z Brandysa nad Labem do Prahy

Denni variace linek vyjizdéjicich z Brandysa nad Labem
do Prahy v pracovni den

14
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hodiny dne

Zdroj autor, www.ropid.cz, stav k 1.2. 2011

Denni variace pro linky vyjizdéjici z mésta Brandysa nad Labem do hl. m.
Prahy zobrazuje graf 3. I zde se vyskytuje stejnd situace jako v predchozim
grafu 2. Tedy ranni narlst poctu spojd do Prahy, dopoledni sedlo a vecerni
nardst poctu spojli zpét do Brandysa. Vzhledem k tomu, Ze cely Stfedocesky
kraj je ovlivnén blizkosti hl. m. Prahou, tedy velka Cast obyvatelstva dojizdi za
zaméstnanim do hlavniho mésta, i z této oblasti je vypravovano denné vice

spojl timto smérem, nez jen v rdmci ORP Brandysa nad Labem.

53



8.2.4 Kapacita a vykonnost autobusovych spojii verejné dopravy ve

zkoumané oblasti

Pfi posuzovani kvality verejné dopravy se setkavame s pojmem kapacita
soupravy a vykonnost systému. Tyto dva fakty nam urcuji, kolik osob je
dopravni systém schopen prepravit z mista A do mista B a za jaky casovy

interval.
Kapacita systému- [osob/ soupravu]

Vykonnost systému- [osob/ h]

Obr. 20 Pocet obyvatel na jeden autobusovy spoj do Prahy v pracovni den

poéet obyvatel / spoj do Prahy
[«
[ ]17-3

Zdroj: autor, www.ropid.cz, stav k 1.2, 2011
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Prevazna Cast verejné dopravy v oblasti ORP Brandysa nad Labem je, vyjma
Uval, Celdkovic a Zelene, realizovana linkovymi autobusovymi spoji typu
Karosa B 951 a Karosa B 961.

Karosa B 951 byla vyrabéna v letech 2002- 2007 a dodnes je vyuZivana
v PID. Jeji obsaditelnost/ kapacita je 99 cestujicich, 31 mist k sezeni a 68 ke

stani.

Karosa B 961 je model méstského kloubového autobusu vyrabény v letech
2002- 2006. Tento model je vyuzivan prevazné na lince Praha- Brandys nad
Labem. Jeho obsaditelnost/ kapacita je 167 cestujicich, 45 mist k sezeni a 122
ke stani. [16]

Obrazek 20 znazornuje zavislost poctu obyvatel v jednotlivych obcich na
jeden vypraveny autobusovy spoj do Prahy ve vSedni den. Pokud budeme brat
v Uvahu, Ze prevazna Cast obyvatelstva z tohoto kraje vyijizdi za zaméstnanim
do Prahy a kapacita autobusové soupravy je primérné 90 cestujicich, ve vSech
obcich, kromé& Brandysa, Skvorce, Zelente a Uval je kapacita autobusovych
spojeni dostacujici. V obcich Zelene¢ a Uvaly hraje majoritni roli doprava
vlakova, proto autobusové spoje nejsou vypravovavany v takové mire, jako
v ostatnich obcich. Tento priklad je do jisté miry zavadéjici, protoze autobusové
spoje projizdéji jednotlivymi obcemi a postupné se navysuje pocet cestujicich
smérem do Prahy. DalsSi fakt, je ten, Ze verejnou dopravu nevyuzivd 100%
obyvatel. Soucasti vyzkumného Setfeni této diplomové prace je i dotaznik
tykajici se kvality a dostupnosti verejné dopravy v ORP Brandys nad Labem.
Jednou z otazek byla, jak Casto obyvatelé vyuZivaji verejnou dopravu. Pouze

23% odpovédélo, ze verejnou dopravu vyuzivaji kazdy den.

Tedy pokud budeme tyto fakta brat v potaz, miZzeme vypocitat vykonnost

autobusovych spoji vyjizdéjicich z Brandysa nad Labem smérem do Prahy.

Nejvyssi poptavka po verejné dopravé je v rannich hodinach. Mezi 6:00 —
8:00. V tomto Casovém intervalu je smérem z Brandysa nad Labem vypraveno

celkem 28 spojl. Do Brandysa je prevazné vypravovan model Karosa B 961,
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ktera ma kapacitu 167 cestujicich pfi plném obsazeni. Na zretel se také musi
klast kultura cestovani, ktera je soucasti péti standardd verejné dopravy. Pokud
je autobusova souprava plné obsazena nebo i dokonce pretizena, kvalita
cestovani Umérné klesa. Naopak pri nizké obsazenosti soupravy je kvalita

cestovani vyssi.

Podle Ceského statistického Ufadu je v Brandyse nad Labem celkem 12 558
obyvatel ve véku 15- 64. To je ekonomicky aktivni ¢ast populace. Pokud z této
Casti populace bude verejnou dopravu vyuzivat nami zjisténych 23%, je to 2
888 obyvatel.

Soucasna nabidka verejné autobusové dopravy smérem z Brandysa nad

Labem do Prahy je dana vztahem:

P=(C*n)/t[osob * -/ h]

Kde: C- kapacita autobusové soupravy
n- pocet spojli
t- Casovy interval

Tedy: P= (167* 14)/ 1 = 2 338 cestuijicich/ hodinu. Pokud budeme brat

v Uvahu, Ze nejvétsi poptavka po dopravé je kladena v rannich hodinach:
To je 4 676 cestujicich od 6:00 do 8:00 > 2 888 cestujicich

Z toho plyne, Ze vykonnost dopravniho systému v rannich hodinach bez

problém0 pokryje poptavku po verejné dopravé.

Tento vypocet je Cisté teoreticky. Pro presnéjsi vypocet by se muselo zkoumat

vice aspektl a v prvé fadé provést dopravni priizkum v dané lokalité.
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8.2.5 CIS-JIR ve vztahu k Fe$ené oblasti

CIS — celostatni informacni systém o jizdnich rfadech je informacni systém
obsahujici informace o dopravnim spojeni verejné dopravy. Spole¢nost CHAPS
je od roku 2001 povéfena Ministerstvem dopravy CR spravovat tento systém.
Podle zakona €. 111/ 1994 Sb. O silnicni dopravé CIS obsahuje schvalené jizdni
rady linek verejné vnitrostatni dopravy. Jizdni fady jsou do CIS predavany
dopravnimi Urady krajskych a méstskych Uradd, dopravci a provozovateli drahy
v elektronické podobé ve formatu JDF. Tato databaze je propojena napriklad
s webovym rozhranim IDOS.cz. Uzivatel si zada vychozi a konecny bod/ stanici
a aplikace mu nabidne moznosti jakym dopravnim prostfedkem, za jak dlouhou

a jakym zplsobem se do zadaného mista dostane. [17]

V poloviné roku 2009 organizator Prazské integrované dopravy ROPID
s firmou SmartGIS s.r.o. spustili projekt interaktivni mapy verejné dopravy
dostupné na: http.//pid.planydopravy.cz. Tento projekt ma za cil reprezentovat

verejnou dopravu jako efektivni a vyznamnou alternativu dopravy. [18]

Na obrazku 21 je print screen z aplikace plan dopravy. Vyrez zobrazuje plan
integrované dopravy ve mésté Brandys nad Labem, patfici do PID. Mapka je
plné interaktivni a uzivateli umoziuje ziskat informace o verejné dopravé ve
vybrané lokalité v ramci téméF celé CR, kde je zaveden IDS. Po kliknuti na
vybranou zastavku se uzivateli zobrazi tabulka s Cisly linek, ktera na zastavku
jezdi a jeji trasa. V tabulce se dale zobrazi takzvané zastavkové tablo, které
uzivatele informuje o ¢asu prijezdu/ odjezdu spoje. Lze si nadefinovat nastupni
a vystupni zastavku a aplikace vyhledd nejvhodnéjsi spojeni. Aplikace

nezobrazuje informace souradnic GPS zastavky.
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Obr. 21 Ukazka aplikace plan dopravy
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8.2.6 Vyhodnoceni dotazniku

Pro ziskani podrobnéjSich informaci tykajicich se kvality, dostupnosti a
vyuzivani verejné dopravy ve vybrané oblasti byl pomoci aplikace google doc
vytvoren elektronicky dotaznik. Celkovy pocet respondentl byl 72.

Z dotazniku vyplynulo, Ze pouze 32% obyvatel vyuziva verejnou dopravu a to
prevazné za Ucelem dojizdéni do zaméstnani nebo Skoly. Protoze prevazna Cast
respondentl byla z Brandysa nad Labem, k prepravé vyuZivaji autobusovou

dopravu- 26%. Pouze 6% obyvatel vyuZiva dopravu vilakovou. Celych 68%
obyvatel k prepravé pouziva auto.

Celych 68% obyvatel vyjizdi za praci nebo do skol do Prahy, 29% do
Brandysa nad Labem.

Spokojenost intervall spojti z ORP Brandys nad Labem do Prahy je pomérné
vysoka - 71%. OvSem spokojenost se spoji v ramci samotného ORP je pouze
23%. Tento fakt se promita i se zjisténymi skute¢nostmi.
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Primérna dochdzkova doba na zastavku je u 66% obyvatel vyuZivajici
verejnou dopravu mezi 0- 5 min, naopak nejvyssi interval vice jak 15 min je
pouze u 6% respondentd.

86% respondentd si mysli, Ze vstup ORP Brandysa nad Labem do PID
prospélo.
Ostatni otazky a jejich grafické vyhodnoceni jsou k dispozici v priloze

diplomové prace.

9. Zaver

Cilem této diplomové prace bylo zkoumat a analyzovat verejnou dopravu ve
vybraném U(zemi. Na zakladé zjiSténych skuteCnosti navrhnout vhodné
alternativy reSeni. Jako vybrana oblast ve StredoCeském kraji byla vybrana obec
s rozSifenou plsobnosti Brandys nad Labem. Tento kraj lezi severo-vychodné
od hlavniho mésta Prahy. Doprava v této oblasti patfi k systému Prazské
integrované dopravy. Verejna doprava v tomto kraji je zajiStovana priméstskymi
autobusy a vlakovou dopravou. V oblasti se nachazi celkem Ctyri vetsi mésta/
obce. Brandys nad Labem, Celdkovice, Uvaly a Odolena Voda. Kazdé z téchto
mést ma primé spojeni s hlavnim méstem Prahou. V Brandyse a Odolené Vodé

to je autobusova doprava. Celakovice a Uvaly obsluhuje viakova doprava.

Intervaly autobusovych a viakovych spojl jsou pfimo imérné poctu obyvatel
v danych obcich. To znamena ¢im vétsi pocet obyvatel, tim vyssi pocet spojli za
den. Vyzkumnymi prostredky bylo zjiSténo, ze zkoumané Uzemi je z celé Casti
pokryto nabidkou verejné dopravy. Doprava z pohledu spadovych oblasti je
dvojiho typu. Prvni typ je spojeni s Prahou. Druhy typ je doprava pouze v ramci
zkoumaného ORP. Protoze oblast je z velké casti ovlivnéna blizkosti hlavniho
mésta, verejna doprava je tomuto faktu prizplsobena také. Spoje vypravované
smérem k Praze maji daleko Cetnéjsi intervaly, nez spoje vypravované v ramci

ORP. Nabidka sluzeb a zaméstnani v Praze prevySuje nabidku v oblasti
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Brandysa nad Labem. To ma za dUsledek vyssi poptavku po vefejné dopravé

smérem k Praze, nez v ramci zkoumané oblasti.

Protoze v letech 2001- 2008 doslo v této oblasti k rapidnimu narlistu poctu
obyvatel, musela se tomu pfizplsobit infrastruktura a nabidka verejné dopravy.
V tomto Casovém intervalu doSlo k zavedeni novych autobusovych spojd,

vybudovani novych autobusovych a vlakovych stanic.

Pouze 14 obci nema primé autobusové spojeni s Prahou. To je feSeno, tim
zplsobem 7e v Brandyse nad Labem je vybudovan prestupni autobusovy
terminal, na ktery spoje z okolnich vesnic dojizdi. Z tohoto terminalu je dale
mozné pokracovat do Prahy. Pokud se cestujici z Odolene Vody bude chtit
dopravit naptiklad do Celdkovic, pouZije autobusovou linku & 417. Jeho
prestupnim bodem bude Brandys nad Labem. Odtud miZe pokracovat vlakem
nebo autobusem. Tedy pokud cestujici prejizdi z jednoho kraje na druhy,

v ramci zkoumané oblasti neexistuje primy spoj.

V samotném Brandyse nad Labem dominuje autobusova doprava. Primé
vlakové spojeni s Prahou neexistuje. Pokud by se uvazovalo o vybudovani
pfimého vlakového spojeni s krajskym méstem Liberec a Prahou, eventualni
vlakova trat’ by vedla bud’ pres Brandys nad Labem, nebo pres Lysou nad
Labem. Protoze autobusové spoje Praha/ Cerny most- Brandys nad Labem
vyuzivaji rychlostni komunikaci R-10, ktera spojuje Prahu a Mladou Boleslav,
kde dochazi k astym dopravnim kongescim, varianta vilakové traté pres
Brandys nad Labem by urcité znamenala velky pfinos pro zkvalitnéni verejné

dopravy do hlavniho mésta.
Doporuceni na zakladé provedenych Setreni:

- posileni autobusovych spojl uvnitf oblasti

Pokud by se posilovaly autobusové spoje uvnitf regionu, znamenalo by to
zvyseni financnich dotaci od regionu. ProtoZe autobusové linky v ramci regionu

nejsou vytizeny jako linky smérem do Prahy, naskytuje se moznost pouzivat
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mensi autobusové soupravy typu minibusu a minibusu, které maji nizsi provozni
naklady.
- zlepsit ¢asovou navaznost spojli v ramci oblasti
- zavedeni primych spojd do Prahy se vSemi obcemi v oblasti

Umoznit cestujicim z obci, které nemaji pfimé spojeni s Prahou, kvalitnéjsi
dopravni spojeni, bez nutnosti prestupovani na jiny dopravni spoj.

- uprednostnovat verejnou dopravu

V Usecich, kde dochazi v rannich hodinach k dopravnim kongescim, zridit
dopravni pruh pouze pro dopravni prostredky verejné dopravy. V tomto pripadé

na rychlostni komunikaci R-10.
- vybudovani lehké vlakové drahy Brandys nad Labem- Praha

Myslenka vybudovani pfimého viakového spojeni z Brandysa nad Labem do
Prahy by vyraznym krokem zkvalitnila a zefektivnila dopravu ve zkoumané

oblasti.
- propagace verejné dopravy

PresvédCit potencionalni uzivatele o vyhodach verejné dopravy. A to
predevSim z ekonomického hlediska (cestovani verejnou dopravou je

ekonomicky vyhodnéjsi nez vyuzivani individualni dopravy)- obecné doporuceni.

Zplsobl jak zvysit kvalitu verejné dopravy ve zkoumané oblasti je mnoho.

Otazka zni do jaké miry je kraj/ stat ochoten tyto kroky financovat.
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NAZEV ZASTAVKY Sﬁ'{? 07N AI(DYJNI'KU GPS X Y
Ba¥ 417 2250/1 50°12'16.2654"N 14°28'26.509960 502647 14.47403054
Ba¥,Bastk 417 2268/1 50°12'13.46669"N  14°27'45.244360 GRr2075]  14.46256789
Borek,rozc. 419 1459/2 50°13'15.6820"N 14°39'18380 50.22102278 14.65350178
Brandys n.L.-St.Bol.,aut.st. 406 1829/2 50°11'59'84 14°40'42.0870 50.19787472 14.6783575
Brandys n.L.-St.Bol.,Baumit 419 1996/1 50°10'33483 | 14°39'54.3380 50.17595361 14.66509389
Brandys n.L.-St.Bol. fin pet.sluzby 417 1946/1 50°11'28.378"N 14°39'21.0720 18021611]  14.65585333
Brandys n.L.-St.Bol.,Fakulta 405 220212 50°11'3"ML8 14°40'6.8360 50.18428278 14.66856556
Brandys n.L.-St.Bol. Kralovice 405 2204/2 50°1088BL"N 14°41'11.1420 50.17940389 14.68642833
Brandys n.L.-St.Bol.,Na Panském 406 3001/2 50°188@"N 14°41'21.291830 50.20385581 14.68924773
Brandys n.L.-St.Bol.,na Radosti 405 2203/2 50°1T8N 14°40'37.2160 50.18327222 14.67700444
BRANDYS N.L.-ST.BOL.,NADR. 406 194212 50°11'1.443"N | 14°39'22.4250 50.18373417 14.65622917
Brandys n.L.-St.Bol.,nam. 406 1827/2 50°11'8.675"N | 14°39'37.40 50.18574306 14.66038889
Brandys n.L.-St.Bol.,nem. 417 1948/1 50°11'18.897"N| 14°39'10.0360 50.1885825 14.65278778
Brandys n.L.-St.Bol.,pekarny 406 1825/1 50°10'4B8 14°40'13.1730 50.178855%6 14.67032583
Brandys n.L.-St.Bol.,PREFA 405 2206/2 50°7'50.673"N | 14°43'52.310 50.1307425 14.73119722
Brandys n.L.-St.Bol.,Rychta 417 1947/1 50°11'18'8B1 | 14°39'23.50 50.18859194 14.65652778
Brandys n.L.-St.Bol.,sidl.BSS 417 1945/1 50°11'09'8l 14°38'53.5310 50.18869689 14.64820306
Brandys n.L.-St.Bol.,sidlist 406 1830/1 50°12'5.592"N 14°41'8.2490 50.201553334.68562472
Brandys n.L.-St.Bol.,8kola 406 1833/2 50°11'49.563" | 14°40'58.0140 50.19710083 14.68278167
Brandys n.L.-St.Bol.,Sokolovska 406 1834/2 50°1743"N 14°41'17.4130 50.194936p4 14.68817028
Brandys n.L.-St.Bol.,Stavby mdst 405 237912 50°10'36.744"N 14°41'30.9150 50.178873 14.69192083
Brandys n.L.-St.Bol.,U kbitova 419 2362/2 50°11'59.704"N 14°40'46.4970 18991778  14.6795825
Brandys n.L.-St.Bol.,U soudu 406 1973/1 50°11'4'R61 14°39'56.0390 50.18451694 14.66556639
Brandys n.L.-St.Bol.,V Olginkach 417 1944/2 50°210B1"N 14°38'51.4870 50.186689/L7 14.64763528
Brandys n.L.-St.Bol.,VDO 419 1950/1 50°10'34.333"N | 14°39'29.8290 50.17620361 14.65828583
Brandys n.L.-St.Bol.,Vosi hnizdo 406 1835/2 50°81B27"N 14°42'1.8380 50.194063p6 14.7005105§
Brandys n.L.-St.Bol.,Vrébi 419 1824/1 50°10'40.8Y1" | 14°39'13.790 50.17801972 14.65383056
Bréazdim,Novy Brazdim 417 1239/1 50°10'57.84191'N 4°36'7.404140 50.18273386 14.58539004
Bréazdim,rozc.Veliky Brazdim 417 124411 50°11'27.589 | 14°34'57.173060 50.19099697 14.58254807
Celakovice,Kovohut 405 221412 50°10'1.526"N 14°45'42.8760 50.1676905  14.76191
Celakovice,nam. 405 221312 50°9'46.545"N 14°457021 50.16292917 14.75033806
Celakovice,Rumunskéa 405 221112 50°9'37.655"N 18743260 50.16045972 14.74381278
Celakovice, TOS 405 221212 50°9'49.207"N 14°44'38063 50.16366861  14.7429275
Celékovice,V Prokop 405 221072 50°9'37.549"N 14°44'5.0670 50.16043028.4.73474083
Celakovice,Zaluzi 405 2351/2 50°8'38.446"N 14°446220 50.14401278 14.74517417
Celékovice,Zaluzi,cihelna 405 235072 50°8'59.84"N 4°44'53.5990 50.14995596 14.74822194
CELAKOVICE,ZEL.ST. 405 2349/2 50°9'29.5"N 14°45'5240 50.15819444 14.75349278
Dobrasovice 391 2311/2 50°3'22.044"N 14°41'56.3230 5612333  14.69897861
Diisy 419 146412 50°15'23.3512"N 14°38'41.6853( BEI8644]  14.64491258
Diisy,u vily 419 1465/2 50°15'6.2116"N 14°38'39.2859 | 50.25172544 14.64423774
Diisy,Zel.st. 419 1466/2 50°14'34.50691"N  14°38B/&0D 50.24291859  14.6349466
Hlavenec 420 146812 50°14'16.4134"N 14°42'3.212830 50.23789261 14.70089245

VI



Hlavenec,U 4 kameinkiiz. 420 1469/2 50°13'36.589"N 14°43'1.6760 50.2028| 14.71713227
HorouSany,HorouSanky 405 1499/2 50°5'55.545"N 32813910 50.0987625 14.72455306
Hovorcovice 417 1484/1 50°10'55.768"N 14°30'59.5940 8P16778] 14.51655389
Hovorcovice,U Kostela 417 1084/3 50°10'46.524"N 14°FP8. 50.17959 14.51764444
Hulicka 391 170/1 50°4'40.431"N 14°39'37.2870 308075 14.6603575
JenStejn,Dehtéary 376 2193/2 50°8'34.134"N 14°3640 50.14281% 14.6335288¢
Jirny 405 1606/2 50°6'56.571"N 14°41'54.1820 5071117) 14.69838389
Jirny,Nové Jirny, | 405 1607/2 50°6'13.087"N 143223110 50.10363528 14.7089752§
Jirny,Nové Jirny, || 405 1608/2 50°6'4.431"N 14%20220 50.10123083 14.711395
Karany,most 406 1839/2 50°10'57.792"N 14°43'550698 50.18272 14.73213833
Kérany,posta 406 1841/2 50°10'29.43"N 14°44'10174 50.17484167 14.73615944
Karany,vodarna 406 1840/2 50°10'38.82"N 14°435804 50.17745 14.73234977
Konétopy 419 1467/2 50°16'28.6495"N 14°39'19.9681( 25062486 14.65554669
Kostelni Hlavno,u kostela 420 1470/2 50°15'29.9980"| 14°41'50.78830 50.25833189 14.69744119
Kostelni Hlavno,u pomniku 420 1471/2 50°15'24.5567" | 14°41'57.18960 50.25682181 14.69921933
Kvétnice 391 1913/2 50°3'25.787"N 14°41'4.910 50.8306| 14.68469727
Kvétnice,Na Ladech 391 1907/2 50°4'0.943"N 14°4120.4 50.06692861 14.68928611
Kvétnice,rozc. 391 1912/2 50°3'23.169"N 14°40'49.810 50.05643583 14.6805027§
Kvétnice,Za Mlynem 391 1906/2 50°3'41.252"N 14°4@88. 50.06145889 14.68285554
Lazns TouSe 405 2208/2 50°10'9.899"N 14°42'58.4480 50.1699163 14.71623556
Lazre TouSa,zast. 405 220712 50°10'13.09"N 14°42'26.4690 ‘BIB0278 14.7073525
Lhota 419 1460/2 50°14'32.916"N 14°39'22.0660 &P42667|  14.65612944
Libeznice,ll 417 1308/1 50°11'42.527828|'NL4°29'47.253310 50.19514662 14.49645925
50°11'39.4849977"
Libeznice,posta 417 2332/1 N 14°29'33.1263570 50.19430189 14.492535]
Libeznice,Skola 417 1309/1 50°11'43.549"N 14°29340 50.19543028 14.49847972
Libeznice,zdrav.$t 417 1312/1 50°11'28.428"N 14°29'45.0270 50.191234.49584083
MéSice 417 974/1 50°11'48.646078{N4°31'10.4773315( 50.196846(13 14.51957704
Mratin 417 1241/2 50°12'11.49989"N  14°33'12.65@465 50.20319441 14.55351564
NéadraZi Klanovice 391 454/2 50°5'12.56"N 14°39380 50.0868222P 14.66497727
NEHVIZDY 405 2353/2 50°7'50.859"N 14°43'48.8840 ED79417  14.73024554
Nehvizdy,Nehvizdky 405 2352/2 50°8'25.228"N 1438420 50.14034111 14.74417227
Nehvizdy,U studanky 405 1559/1 50°7'56.228"N 14r446440 50.13228556 14.73740111
Novy Vestec 406 1837/2 50°11'1.512"N 14°43'13.1180| 50.18375333 14.72031054
Novy Vestec,hdj. 406 1836/2 50°11'24.325"N 14°335380 50.19009028 14.70931054
Novy Vestec,Na Piskach 406 1923/2 50°11'6.468"N °4249.8130 50.18513 14.71383694
Novy Vestec,U mostu 406 1838/2 50°11'1.905"N 14522620 50.183862p 14.72840611
ODOLENA VODA,ZAV. 417 2215/6 50°13'11.279576"NL4°24'29.6042805( 50.21979988 14.40822341
Polerady 417 2328/2 50°12'1.0407"N 14°35'47.22790 50.20028908 14.59645219
Polerady,rozc. 417 1311/1 50°12'4.5065"N 14°3820060 50.20125181 14.58930279
Radonice 376 1339/1 50°8'31.362"N 14°36'44.8510 148045 14.61245861
RohoZnicka 391 621/2 50°4'24.319"N 14°40'38.3060 0.0B342194 14.67730727
Sluhy 417 1247/2 50°11'27.59460"\ 14°33'29.5718776( 50.1909985 14.55821441
Sluhy,rozc.Brazdim 417 1240/2 50°11'44.13825'|N  3B431.377540 50.19559396 14.5587159§

Vil



Sudtjovicka 391 719/2 50°4'31.37"N 14°39'54.870 50380b6| 14.66524167
Sudovo Hlavno 419 1472/2 50°15'44.0964"N 14°42'50 50.262249 14.68501275
Sudovo Hlavno,rozc.k haj. 419 2378/2 50°15'48.958"N| 14°40'36.9290 50.26359944 14.67692473
Svémyslice 376 2194/2 50°8'46.798"N 14°38'54.4190| 50.14633278 14.64844972
Uvaly,Elektromechanika 405 1609/2 50°4'45.375"N °4PM5.4210 50.07927083 14.71261694
Uvaly,nam. 391 2380/1 50°4'24.839"N 14°43'46.9710 | 50.07356639 14.72971417
Uvaly,Radlick&tvrt 391 23171 50°3'57.116"N 14°43'0.0050 50.065865564.71666804
Uvaly,rozc.Horouganky 405 2354/2 50°5'35.54"N B3L40 50.09320556 14.71756667
Uvaly,rozc.Slovany 391 2356/1 50°4'10.651"N 14323880 50.06962528 14.73277444
Uvaly,V Setych 405 2355/2 50°5'7.701"N 14°43'5@19 50.0854725 14.71828306
Uvaly,Zel.st. 391 1610/1 50°4'27.881"N 14°43'21(39 50.07441139 14.7226102§
Velei,Obecni #iad 417 2329/1 50°10'26.3330"N 14°33'21.971430 A08139) 14.55610318
Zapy 376 2196/2 50°9'51.802"N 14°40'41.9270 5038644 14.67831304
Zapy,Ostrov lazé 376 2195/2 50°9'41.416"N 14°40'21.9690 50.1618044 14.67276911
ZAPY,U POMNIKU 376 2197/1 50°9'57.413"N 14°40'5270 50.16594806 14.68112417
Zbyslavska 391 903/2 50°4'27.634"N 14°40'15.1410 0.0B434278 14.6708725
Zeleng 353 1193/1 50°7'59.591"N 14°39'38.1850 50.1332197 14.66060694
Zeleng,Obora 353 1196/1 50°8'14.38"N 14°39'35.360 5@2378| 14.65982222
Zelen&,U Hiiste 353 1194/2 50°7'47.952"N 14°39'21.7970 50.1299866 14.656054 77
Zeleng,Zel.zast. 353 1093/2 50°7'50.305"N 14°39'51.5480| 50.1306402§ 14.66431889




Dotaznik

Misto bydlisté
M Brandys nad Labem
m Klecany
m Kostelec nad labem
M Lysanad Labem
m Ocolendvoda
M Podolzanka
= Sestajovice
m Sluhy
Uvaly

Vék respondentu

3%

mO-16
m17-30
M 31-50
M 50-65
M vicjak 65
Jaky druh dopravy vyuzivate
M autobusovadoprava
W individualni
automobilovou dopravu-

vlasni

mvlakova doprava




Jak ¢asto vyuzivate verejnou dopravu

3%

B kazdy den vcetné vikendu
W kazdy pracovni den

W prilezitostné

Za jakym ucelem vyuzivate verejnou
dopravu

B pro cestu do skoly
M pro cestu do zaméstnani
M pro cestu na urad

M jiné

Jaka je vase spadova oblast
3%
M Brandys nad Labem

m Praha

= MI. Boleslav

Xl




Jak jste spokojeni se spoji VD Praha-
Brandys nad Labem

® jsem velmi spokojen(a)

B jsme spokojen(a)

= nejsem spokojen(a)

B spojeni by mohlo byt
lepsi

Jak jste spokojeni se spoji VD uvnitr
ORP Brandys nad Labem

3%

B jsem velmi spokojen(a)
B jsme spokojen(a)
" nejsem spokojen(a)

B spojeni by mohlo byt lepsi

Jaka je vase primérna dochazkova
doba na zastavku

B 0-5min
B 6-10min
W 11-15min

M vicjak 15 min

Xl




Hodnoceni jako ve Skole

Jak jste spokojeni s cenou jizdného
(v ramciregionu)

3%

ml
m2
w3
4

m5

Myslite si, Ze bylo pro Brandys nad Labem pinosem Fipojeni k PID?

Hano
| urcité ano
W ne

M spise ne

X



