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Shrnuti

Dalnice, rychlostni silnice a dalSi infrastruktura méa negativni dopady na okolni populace
zivoCichl. Tyto linearni stavby vytvareji v krajiné nepridchodné bariéry a zplsobuiji tim vice
méné izolované subpopulace (tzv. bariérovy efekt). Proto se na nové postavenych
evropskych dalnicich stavi i prichody specialné budované pro zvifata, znamé jako zelené
mosty (ekodukty). Efektivita pfechodl je ovlivnéna hned nékolika faktory (Sifka mostu,
frekvence projizdgjicich aut, nejvysSi povolena rychlost atd.). Tato diplomova prace se
zabyva efektivnosti umeéle vytvofenych prfechodl pro zvér a poskytuje prehled o dosud

publikovanych vysledcich.

Klicova slova
Fragmentace krajiny, bariérovy efekt komunikaci, biokoridor, migrace Zivocichd, uzemni

systém ekologické stability.

Abstrakt

Highways, expressway and other infrastructure have a negative impact on the
surrounding population of animals. These linear structures in the landscape create
impassable barriers and thus cause more or less isolated subpopulations (called barrier
effect). Therefore, the newly constructed building of European highways and passages
specially built for the animals, known as green bridges (ecoduct). Effectiveness of transitions
is influenced by several factors (width of the bridge, the frequency of passing cars, the speed
limit, etc.). This thesis deals with the efficiency of artificial crossings for wildlife and provides

an overview of the results published so far.

Key words
Barrier effect of roads, landscape fragmentation, biocorridor, migration of animals, terrtorial

systém of ecological stability.
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1. Uvod

Hlavni silnice jsou bariéry pro volné Zijici ZivoCichy, coZ zpusobuje roztfisténost
populaci (Jaeger & Holderegger, 2005). V sou€asné dobé existuje asi 950 kilometr dalnic v
Ceské republice a daldich 800 km se planuje postavit do 20 let. Ceska republika je ve
srovnani se zapadni Evropou stale relativné nefragmentovana, a velci savci jsou stale
pfitomny ve vétSiné oblasti. To by mélo byt impulsem ne k uspokojeni, ale ke zvySenému
usili o intenzivni ochranu, abychom nepfipustili nevratné zmény, ke kterym v fadé
primyslovych zemi doslo. Bohuzel souasny trend, ktery se projevuje predevSim
v nekoordinované explozivni vystavbé obytnych souborl mimo stavajici intravilany obci, jde
pfesné opaCnym smérem, nez je snaha o dlouhodobou funk&ni udrzitelnost krajiny
(anonymus, 2010).

Frekventované pozemni prace, zejména pak komunikace dalniéniho typu, vytvareji
v krajiné pro volné zijici zivoCichy neprGchodné bariéry, které zpusobuji fragmentaci
prostfedi i populaci (Hlava¢ & Andél, 2005). Rozd&lenuji pfirodni lokality na mensi, izolovani
segmenty pfedevSim v rozvinutych zemich. Segmenty jsou €asto mensi, neZz potfebuji
citlivéjSi druhy k preziti (Dufek, Jedlicka & Adamec, 2007). Fragmentace lokalit dopravni
infrastrukturou je problém celé Evropy, kterd ma hustou dopravni sit’ ale je zaroven obyvana
mnoha druhy ZivocCichu, ktefi potfebuji dostatecny pocet pfirodnich habitatd navzajem
spojenych vhodnymi krajinnymi strukturami (Dufek, Adamec & Hlavag, 2000).

Omezeni fragmentace vyvolané liniovymi dopravnimi stavbami je mozné provadét
nékolika zpusoby. Tim prvnim je uz samotny navrh vhodného vedeni trasy. Pokud uz ke
vzniku bariérového efektu dojde, je nutné v misté migracni cesty navrhnout nékterou z forem
ekoduktu (pfechod ¢&i nadchod). Zahrani¢ni zkuSenosti ukazuji, Ze je mnohem vyhodné&jsi
prachodnost liniovych staveb FeSit uz pfi jejich planovani, nez naslednymi nakladnymi
opatfenimi.
drobni obojzivelnici tak i velké Selmy. U obojzivelnikl se jedna v zasadé o &tyfi druhy
migrace o jarni tah, tah ¢erstvé metamorfovanych jedincu (letni tah), podzimni tah a nepravé
tahy. Je zfejmé, Ze finan¢ni nakladnost pfechodu pro obojzivelniky zdaleka neni tak vysoka
jako pro velké savce. Mezi ty, pro néz je tfeba pfechody budovat, patfi mimo jiné napfiklad
los evropsky (Alces alces), ktery migruje na velké vzdalenosti a ¢asto viibec nerespektuje
teritoria. Mezi dal$i savce, pro néz je tfeba zajistit prichod patfi: medvéd hnédy (Ursus
arctos), jelen lesni (Cervus elaphus), srnec obecny (Capreolus capreolus), prase divoke, rys

ostrovid (Lynx lynx), vlk obecny (Canis lupus), liska obecna (Vulpes vulpes), jezevec lesni



(Meles meles), koCka divoka (Felis silvestris) a vydra Ficni (Lutra lutra) u které previada
vazba na vodni toky (http://www.czp.cuni.cz).

Cilem této prace je zhodnoceni efektivity na vybranych ekoduktech pFes rychlostni silnice.
Vzhledem k finan¢ni naro¢nosti vystavby ekoduktd je jejich efektivnost nesmirné dulezita.
Pozadavky na stavbu a rozmérové parametry ekoduktu vychazi z vysledkd Migracni studie,
druhu migrujicich Zivo€ichll a mistnich podminek (Unosnost podlozi, stav prostfedi, rusivé
vlivy okoli) (Libosvar, 2009). Efektivhost je mozné vyjadfit pomoci migraéniho potencialu,
ktery vyjadfuje funkénost ekoduktu a je dan soucinem slozky ekologické a slozky technické.
Ekologicka sloZzka vyjadfuje migraéni tlak v dané lokalité a sloZka technicka charakterizuje
parametry migra¢niho objektu, kdy se nejCastéji diskutuje o Sifce ekoduktu. Existuje také
cela fada pruzkumu stavajicich podchodl a pfechodu, napf. rozsahly prazkum probihal na
uzemi Kanady v oblasti Rocky Mountains, kde bylo za pomoci kamer pét let sledovano 22
podchodud a 2 pfechody, ktery mimo jiné ukazal i zavislost mezi stafim objektu a jeho

efektivitou. Cim starsi objekt byl, tim byl vyuZivangjsi (http://www.czp.cuni.cz).

Obrazek €.1: Konfliktni mista na dalnicich a silnicich prvni tfidy pfi migraci velkych savcd.

www.ekolist.cz
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2. Literarni prehled

2.1 Davody vystavby ekoduktu

Podle udajii Reditelstvi silnic a dalnic CR pfipadalo v roce 2005 v priméru na 1 km?
krajiny Ceské republiky asi 700 m silnic a dalnic, na kterych se kazdy den ujelo 1 750 km.
Kazdy CtvereCni kilometr krajiny kfizuji tedy automobily tak, Zze na ném za den absolvuji
vzdalenost pfiblizné z Prahy do Bruselu a zpatky, coz dokumentuje, jak vyznamné doprava
ovliviiuje ekologické poméry v krajiné. Dopravni zatéz pfitom neustale roste, napfiklad mezi
roky 1980 a 2005 se zvySila vice nez dvakrat (o 115 %) a tento vzrUstajici trend stale
pokraduje. Podle (daji, které poskytla Policie CR za roky 2003-2006, je kaZdoro&né
evidovano cca 6 200-8 500 nehod se zvéfi (http://www.casopis.ochranaprirody.cz).

ZkuSenosti z domova i ze zahrani€i ukazuji na nutnost vystavby ekoduktl zejména tam,

kde planovana dopravni trasa podstatnym zpusobem ovliviiuje chranéné lokality a chranéné
zivocichy, kde migrace zvére bude trvale ovlivnéna komunikaci.
PFili§ malé populace maji pfi ndhodnych fluktuacich vétsi pravdépodobnost vymfieni a rovnéz
se snizuje jejich geneticka variabilita. Zhor§ena pruchodnost krajiny dale rozbiji socialni
strukturu populaci, pravdépodobnost nalezeni vhodného prostiedi, jedincu rliznych pohlavi
stejného druhu aj. (Jackson 2000, Evink 2002).

Prikladem mohou byt vysledky metody UAT (unfragmented area by traffic), pfi které se za
nefragmentované uzemi povazuje prostor ohrani€eny silnicemi s intenzitou vyssi nez 1000
vozidel/24hod a jehoZ vnitfni plocha je vétsi nez 100 km?. Za obdobi 25. let do$lo ke zvySeni
fragmentace krajiny, podil nefragmentovanych tUzemi klesl z 81 % na 64 % rozlohy CR.
Snizila se i prumérna velikost jednotlivého nefragmentovaného tzemi (Andél et al. 2009).
lokalité nebo pouzivajici konkrétni migracni cestu. Pro kazdy druh zvéfe je vhodny vice Ci
méné rozdilny typ ekoduktu. Napfiklad pro vysokou a cCernou zvéf jsou nejvhodnéjsi
ekologické mosty nebo ekologické tunely, jejichz velky koridor umoznuje bezproblémovou
migraci; naopak pro jezevce se jevi jako optimalni varianta trubni propustek.

Ekodukty vSak nerozumime jen specialné stavéné objekty, ale za ekodukty mizeme téz
povazovat kazdou konstrukci, pfes kterou nebo pod kterou maze zvér jakymkoliv zpisobem
migrovat. Zaméry staveb novych mostl, stejné jako stavby propustkd pro moznosti
odvodnéni komunikaci, by proto mély pfihlédnout k nazoriim ekologu, ktefi jsou schopni urcit
moznosti migrace zvéfe v dané lokalité. Dale je nezbytné posoudit zejména vhodnost

technického FeSeni pro za¢lenéni konstrukce do okolniho prostfedi.
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NejdulezitéjSim kritériem musi byt u€elnost provedeni objektd, aby vystavba ekoduktd
nesla z extrému do extrému (nejdfive zadné ekodukty a potom jejich masova vystavba).

Velmi cenné jsou zkuSenosti ze zahranici, které mohou varovat a nasledné ukazat cestu k
feSeni této problematiky. Za poslednich dvacet let se v Evropé postavilo nékolik desitek
ekoduktll, u nichz se ukazalo, Ze jejich vystavba byla unahlena, nevhodna, Spatné
dimenzovana nebo umisténa ve Spatné lokalité, ¢i jinak nedosahla pozadované ucinnosti
zejména diky nevhodnému zaclenéni do okolni krajiny. Naopak, v fadé pfipadu se dosahlo
vybornych vysledkl s vysokou efektivitou vynalozenych prostfedku.

Hlavnim pfedpokladem funk&nosti jakychkoliv pfechodd nebo podchodd uréenych pro
migraci zvére je jejich vhodné zaclenéni do daného ekotopu (Kutal, 2009).

V praxi se Casto problematika ekoduktl zuzuje na diskuzi o obecném pravidlu ¢im Sirsi

ekodukt, tim lepsi (Jackson & Griffin, 1998, Kutal, 2007) ovSem nefika, ktera Sitka je uz
nevhodna, ktera minimalné vhodna a ktera optimalni pro dany druh ZivocCicha.
ZkuSenosti s fungovanim ekoduktd v zahrani€i tento nazor potvrzuji, av8ak vysledky
zahrani¢nich studii nelze jednodu$e aplikovat v nase prostfedi. Zivogichové Zijici na nasem
uzemi jsou vice Ci méné pfizpusobeni urcité mife naruseni svého zivotniho prostiedi vlivem
¢innosti Clovéka. Maji tedy i schopnost naucit se vyuzivat pfi svych migracich mnohem
mensSich objektd. Ztohoto duvodu je efektivnéjSi stavét ekodukty o Sifce vlastniho
migracniho prostoru 40 — 60 m misto ekoduktl o Sifce nad 80 m a Cast financi, které se timto
uSetfi, vyuzit na zlep$eni kvality okolniho prostfedi (realizace prvki USES, revitalizace
vodnich toku, zakladani mokfadu apod.), coz zvySi i migraéni potencial iuzemi a funkénost
ekoduktu (Libosvar, 2009).

(Mata et al. 2005) upozorfiuje na souvislost mezi prostorovymi naroky zivocichu pfi
planovani frekvence prichodl pro zvéf na dalnicich. Pro zachovani konektivity mezi
populacemi velkych savclu je nutné pocitat s vétSimi a drazSimi stavbami 3-5 km
vzdalenymi, zatimco pro mensi savce (ktefi jsou méné prostorové naro€ni a obyvaji mnohem
mensi domovské okrsky) je potfeba zachovat frekvenci i menSich propustkd 1-2 km (Mata et
al. 2005).

Historie budovani ekoduktd saha do 70. let minulého stoleti. Prvni pfechody vznikaly ve
Francii, Némecku a Rakousku, tyto ekodukty vSak byly mnohdy nepfesné lokalizovany a pro
zvér postradaly atraktivitu (http://www.czp.cuni.cz).

V dalSim obdobi (1975-1995) pfi vyuZiti zkuSenosti a znalosti dochazi k budovani
propojovacich konstrukci s vylepSenymi prostorovymi parametry a zlepSenou estetikou,
postradajici vSak atraktivitu a nedosahuji pfedpokladanych cild predevSim pro absenci
celkové kompozice a upravy okoli. Po roce 1995 jsou jiz projektovany a budovany objekty

odpovidajici dosazenému pokroku v ,ekologickém projektovani vcetné znalosti biotopu,
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chovani zvéfe pfi pfiblizovani k prekazce, kryti pfechazejici zvéfe pFfed pfipadnymi
pozorovateli, zamezeni osInéni zvéfe pfi pfechazeni v noci a za snizené viditelnosti,
odstranéni prekazek v pfistupu k pfechodim. Je také kladen ddraz na zaclenéni objektu do
krajiny (Kutal, 2009).

2.2 Typy ekodukt

Konstrukéné existuje nékolik typt téchto staveb. Jsou rozliSovany jednak mosty, jejichz
ucelem je zaijistit prchodnost pro jednotlivé druhy velkych savcu (,cervidukty” apod.), jednak
mosty, zajiStujici propojeni jednotlivych typl pfirodnich stanovist (vlastni ,ekodukty®). Oba
typy se liSi jednak rozmérovymi parametry, jednak vegetacni upravou. U ucelovych mostl
bude vegetaCni uprava navrhovana ryze ucelné tak, aby bezpecné odclofiovala a
odhluéfiovala prachod od ruSivych vlivd pusobenych provozem. U mostd zajiStujicich
propojeni jednotlivych typu stanovist je nutné vegetacni Upravou napodobit charakter tohoto
stanovisté tak, aby byla umozZnéna migrace vSech skupin organismi (v€etné malo
pohyblivych druht). Je vhodné oba uc€ely u navrhovanych objektd spojit, tim mazeme docilit

nejucelngjSi vyuzivani finannich prostredkd (Hlavac¢ & Andél, 2001).

Typ tunelovity je vhodny pro pouziti v hlubokych
zarezech, vyhodou je moznost vegetacnich uprav
zajistujicich propojenost biotopli, a tim vytvoreni
Nevyhodou je vysoka financni narocnost
(Libosvar,2006).

(www.evernia.cz)
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Typ s hyperbolickym pudorysem je povazovan za
nejvhodnéjsi typ, kde je zvéf na nadchod pfirozené
navedena z dostateCné Sifky a ve stfedu potom nemusi
byt Sitka konstrukce tak velika (luell et al. 2003,
Marsalkova, 2010).

(www.evernia.cz)

Typ klenuty se vyuziva vrovinném terénu
(Libosvar, 2006).

(www.evernia.cz)

2.3 Vegetacni uprava ekoduktu

Vegetacni Uprava ma zcela zasadni vyznam pro funk&nost téchto staveb, proto také pro
né plati zasady uvedené v TP Vysazovani a o8etfovani silnicni vegetace.

Péce o vysadby:

Pfi spravné volbé dfevin nebudou vysadby potiebovat Zadnou specialni péci kromé
vyzinani travy jednou ro¢né a ochrané terminall proti okusu zvéfi. Jako nejvhodnéjsi
ochrana jsou u kefovych vysadeb chemické repetenty, u poloodrostkt a odrstkl stroml pak
mechanicka ochrana do vySky min. 1,5 m. Ochrana proti okusu je nutné provadét do doby,
kdy terminaly vysadeb odrostou dostateCné vysoko, aby je zvéf nemohla posSkozovat — tzv.

zajisténa kultura (Libosvar, 2009).
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2.3.1 Sortiment drevin

Zelen na ekoduktu musi vyhovovat hlediskim ekologickym (méla by umozfiovat migraci

maximu druhd), dale musi snést nepfirozené pladni a vihkostni podminky a musi vyhovovat

z hlediska stability i ve stadiu dospélych porostli a soucasné pinit navadéci a clonici funkci

pro zivoCichy.

Hlavni zasady (Andél et al. 2006):

Vybirany mohou byt jen ty druhy, které snaSeji dané klimatické a pedologicke
podminky.

Jak v navadécich prvcich, tak na vlastnim nadchodu vyuzivat vysokého podilu
jehliénand, predevSim smrku ztepilého a borovice lesni, vzhledem k tomu, Ze
navadeéci i kryci funkci pIni po cely rok. Zvlasté pro navedeni lesnich druhl (jelen,
velké Selmy) je zastoupeni smrku nezbytné, a to i tam, kde je smrk neplvodni.
Hledisko navedeni ZzivoCichl k nadchodu musi byt nadfazeno fytocenologickym
kritériim.

V navadéci ¢asti je mozné zakladni kostru jehlicnand doplnit druhy dfevin, které jsou
pro zivocCichy pfitazlivé. Jedna se napf. o hloh jednosemenny, hloh obecny, buk lesni,
jefab obecny, lisku obecnou aj.

V mistech pfechodu mezi nadchodem a okolnim silniénim télesem preferovat
vysadbu druhu, které jsou pro Zivo€ichy nepfitazlivé (aromatické, trnité).

Na vlastni ploSe nadchodu je vhodné kombinovat jehli¢nany s témi druhy listnacu,
které jsou odolné proti okusu zvéfi. Jedna se napf. o javor babyku, habr obecny, lisku

obecnou, trnku obecnou, dub letni, dub zimni aj.

2.3.2 Prostorové usporadani vegeta¢niho krytu

Prostorové rozmisténi zelené na ekoduktu je pro zajisténi prichodnosti stejné

dulezité jako druhova skladba ne-li vyznamnégjsi.

Hlavni zasady (Andél et al. 2006):

Vysadby by mély byt vyrazné zahusténé podél okraju ekoduktu tak, aby stfed byl

chranén pfed ruSenim zpusobenym provozem na dalnici.
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bez nesnazi prochazet a mohly se zrakem uijistit, Ze za mostem nasleduje opét
bezpelny typ prostiedi.

e Stromy je tfeba kombinovat s hustou podsadbou kefu.

e Preferovat vysadbu v pestrych skupinach pfed vysadbou v liniich.

¢ Pro monitorovani pohybu zvére je vhodné ve stfedu ekoduktu nechat zhotovit

cca 3 m Siroky pise€ny pas.

2.4 Metody vyzkumu vyuzivani migraénich objektt zvéri

Pro uspé&sSné zmirnéni negativniho vlivu silnicnich a dalni¢nich staveb, redukci srazek
zvifat s auty a obnovu pohybu zvifat z jedné strany silnice na druhou je dilezité urcit, které
druhy se snazi pfechazet komunikaci, v jakém misté, jak Casto, a kterych pfechodud vyuzivaji
(Clevenger et al. 2003, Dodd et al. 2007). Nalezeni vhodnych a finanéné pfiméfenych metod
pro sledovani vyuzivani migra¢nich objektd mize poslouZit ke zlepSeni péce o volné Zijici
zvéf a zaroven byt vyuzito pfi vystavbé novych migracnich objektd. ObjektivnéjSi data jsou
ziskavana spiSe dlouhodobé&jSim monitoringem, ktery umoziiuje ziskat mnohem vice
informaci o preferencich druhd k rdznym typm migraénich objekti a o faktorech, které je
ovliviiuji, nez je to v pripadé kratkodobé studie (Clevenger & Waltho, 2005, Marsalkova,
2010).

V soucasnosti existuji rizné typy metod, pomoci kterych se sleduje vyuzivani migracnich
objektd rGznymi druhy Zivogichd (Hardy et al. 2003). Cast studii je zaloZzena na sledovani
otiskli stop napf. pomoci piskovych lavic (Rodriguez et al. 1997, Clevenger et al. 2001b,
Clevenger & Waltho 2000, 2005), jiné vyuzivaji zafizeni, snimajici pohyb v urité vzdalenosti
od objektu, jako jsou napf. kamery s infraervenym paprskem, jenz pfi zaznamenani pohybu
spusti snima¢ kamery, nebo stale Castéji vyuzivané fotopasti (Gordon & Anderson 2003,
Servheen et al. 2003, Plumb et al. 2003). Vyhodou vyuziti videokamer je to, Ze je
zaznamenano také chovani zvifete pfed a v prubéhu pfechazeni. To mize byt dllezité
zejména pfi vyhodnocovani pfi€in, pro€¢ dany jedinec pfechod nakonec nevyuzije (Gordon &
Anderson 2003, Hardy et al. 2003). Naopak nevyhodou je finanéni naro¢nost této metody a

také nizka Zivotnost baterii v nahravacim zafizeni (Marséalkova, 2010).
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2.4.1 Zkusenosti ze zahranici

V Evropé existuji ekodukty s rozpétim Sitky 3,4-870 metr(d (Evink, 2002). Vyzkumem
efektivnosti zelenych mostd se v N&mecku, Svycarsku, Nizozemsku a Francii zabyvali
(Pfister et al., 1999). Pomoci infraCervenych video kamer umisténych na 21 ekoduktech 3,4—
186 metrl Sirokych sledovali ruch béhem 223 noci. Ve vSech sledovanych regionech se
vyskytovali béZné druhy velkych i menSich savcu - srnci, lisky, nékde také jeleni, divoka
prasata a jezevci. Ze studie vyplyva, Ze frekvence pohybu uvedenych druht byla na mostech
uzsich nez 15 metrd velmi nizka. Vice vyuzivany byly ekodukty 15-50 a >50 metrd Siroké.
Statistické analyzy potvrdily, Ze mosty minimalné 60 metru Siroké jsou pro pruchod zvéfe
efektivnéjsi nez mosty uzsi nez 50 metr(i, obzvlasté v pfipadé velkych savcl. Zvifata na
SirSich ekoduktech vykazovala také signifikantné vy88i miru normainiho chovani (Keller,
1999 , Pfister et al. 1999 in Evink 2002).

V Evropskych statech, které maji tak zachovalé zZivotni prostfedi, Zze poskytuji domov
pocetnym populacim velkych Selem a zaroven tak ekologicky uvédomélou spole¢nost, Ze
buduji nebo planuji migra¢ni koridory pro tyto volné Zijici Selmy, neni mnoho. Napfiklad z
Chorvatska, kde zZije zhruba 60 rysu, 400 medvédd a 150 vik( a z Polska, které je obdobné
domovem zhruba 180 rystd, 100 medvédu a 600-700 vlkG (Salvatori & Linnell 2005,

Zedrosser et al. 2001, Breitenmoser et. al. 2000).

Polskd akademie véd vydala v roce 2006 druhé vydani publikace Zvierzeta a drogi
(Jedrzejewski et al. 2006), ktera rozdéluje nadchody pro zvéf do dvou kategorii: (1) tzv.
zeleny most Sifky 35—-80 metr(l, kde je doporu€eno zachovat pomér Sifky a délky minimalné
0,8 a (2) tzv. most krajinafsky (,krajobrazowy*) s minimalni §itkou 80 metrd. Sitka toho typu
mostu se navic zvétSuje ve sméru k obéma koncim, aby byl pfechod z okolniho prostfedi na
most plynuly. Krajinafsky most autofi doporucuji v oblastech z pfirodovédného hlediska
cennych a rovnéz jako nejvhodnéjsi pro vSechny tfi druhy velkych Selem (Jedrzejewski et al.
2006).

Vysokou frekvenci vyuzivani zelenych mostd potvrdil i vyzkum na silnici A-52 v
severozapadnim Spanélsku mezi mésty Camarzana de Tera a Orense (Mata et al. 2008). S
vysokou frekvenci je vyuzivali velké psovité Selmy (vici a psi), zajici, divoké prasata
(prameérné 2,5 prejiti za den) a srnci, pfiemz srnci jinymi prichody nez zelenymi mosty

dalnici nepfechazeli (Mata et al. 2008).
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2.5 Navaznost na USES a Gzemni planovani

Pfi feSeni pruchodnosti dalni¢nich komunikaci je vzdy nezbytné vychazet z SirSich
uzemnich souvislosti okolni krajiny, pfi¢emz jednim z vyznamnych podkladi budou vzdy
zpracované generely, plany a projekty USES. Jejich vyhodou je totiZ skuteénost, Ze jsou
legislativné provazany s uzemnim planovanim, coz garantuje ochranu jednotlivych prvkd
USES i do budoucna. Je nutné vychazet ze znalosti rozsifeni jednotlivych druhd, jejich
migracnich potfeb, z SirSich uzemnich souvislosti migraci, a v neposledni fadé i z konkrétni
konfigurace terénu v misté stavby (Hlava¢ & Andél, 2001).

Migracni koridory FeS8i jednu specifickou, i kdyZ velmi vyznamnou €ast tohoto problému, a
je tedy logické, aby byly za&lenény do téhoz systému. Hlavni problémové okruhy, které je
tfeba fesit jsou:

a) migracni koridory vytvareji vlastni konzistentni sit' s navaznosti na ostatni evropské staty a
budou soucasti pfipravované analogické sité v ramci Evropy. Je proto potfeba zachovat
jejich identitu jako samostatné vrstvy,

b) migraéni koridory v fadé pfipadd nekoresponduji s biokoridory systému USES z diivodu
jinych metodickych zaklad,

c) migracni koridory ve své podstaté nepfipoustéji pferudeni tak, jak je tomu u biokoridorl
USES (Andél et al. 2009).

Stavbou ekoduktl se pouze vytvori urlity pfedpoklad pro migraci zivocichd, ale v ramci
projektovani jiz neni feSeno jejich napojeni na okolni krajinu pro zajiSténi optimalniho a
dlouhodobého fungovani. Tato chybéjici ¢ast projektu pak muze vést k stavbé zbytecnych
nebo v budoucnu nefunkénich ekoduktd, které pak vrhaji negativni pohled na celou
problematiku zachovani migraénich tras. Napfiklad u prvniho Ceského ekoduktu na
rychlostni komunikaci R35 u Dolniho Ujezda ma vyrGst montazni hala a servis tahadi
Mercedes — hrozi zde naruSeni migracnich tras; ekodukt na dalnici D11 u obce Zehun byl

postaven u oplocené bazantnice — migrujici zvérf ji musi obchazet (Libosvar, 2009).
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2.6 Chovani zvirat ve styku s dalnicni komunikaci

Velka fada druhi savcl se ve svych teritoriich pohybuje podél téméF neménnych tras Ci
koridorli napf. ochozy sparkaté zvéfe. V pfipadé€, ze nova silnice nebo dalnice vede pres
jejich domovsky okrsek, jedinci se i nadale snazi pokracovat v pohybech, ale mnohdy mivaji

velky problém s pfizplsobenim svého chovani novym podminkam. (Hlava¢ & Andél, 2001).

Pokud se migrujici jedinec stfetne s dalnici €i jinou komunikaci, mize danou situaci fesit
nékolika zpusoby (Hlava¢ & Andél, 2001):

. Zméni smér svého pohybu a opusti okoli komunikace (k tomu vétSinou

dochazi v pfipadech, kdy migrace nema dany jasny smér)

o Bude sledovat komunikaci po dobu, nez najde bezpecny a rozmérové vhodny
prichod (v pfipadé, Ze je migrace daného ZzivoCicha smérové orientovana;
vzdalenost, po kterou jedinec sleduje komunikaci, se liSi druh od druhu, ale i u

jedincu stejného druhu)

. Pokusi se pfebéhnout pfes komunikaci
Pfebihani dalnice zvifaty vrchem je problémem souvisejici jak s ochranou
populaci pfed dusledky fragmentace, tak také s otazkou bezpec€nosti silni¢niho
provozu.
Na frekvenci pfebihani ma vliv fada faktord ( charakter okoli krajiny a koncentrace
zvére v okoli, niveleta dalnice ve vztahu k okolnimu terénu, stari dalnice, svodidla,

oploceni dalnice).

Pravdépodobnost uspésného prejiti se pochopitelné zvySuje se snizenim rychlosti
dopravnich prostfedkd, jez zajiStuje moznost rychlejsi reakce fidiCu i zvifete a muze tak
zabranit stfetu (van Langeveld & Jaarsma, 2004). RGzné faktory jako napf. vék, pohlavi,
nebo reprodukéni stav jedince mohou ovlivnit frekvenci pfechodd pfes komunikaci kvdli
potravé, reprodukci nebo pfi vymezovani teritoria. Tyto faktory zaroveri také mohou ovlivnit
schopnost jedince uspésSné prekonat komunikaci. Napf. subadultni jedinci v dusledku
nedostatku zkuSenosti a doposud ne zcela vyvinutym smysliim a motorice jsou mnohem

CastéjSi obéti autoprovozu (Baker et al. 2007, Grilo et al. 2009).
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Tabulka é.1: Prehled stfednich a velkych savcii v CR a jejich migraéni chovani (Hlavéaé &

Andél, 2001)

Jméno ceské
(jméno latinské)

Rozsifeni v CR

Migrace

Jezevec lesni
(Meles meles)

Hojny na vétsiné uzemi,teritoria
400 — 500 ha

Teritorialni druh,migrace
mladych jedincu

Bobr evropsky
(Castor castor)

Povodi Moravy,Odry dolniho
Labe, J a Z Cechy

Migrace vazana na vodné
toky

Vydra fi¢ni
(Lutra lutra)

RozSifena ve tfech izolovanych
populacich

Denni pfesuny az 30
km,daleké migrace
samcUl,vazba na vodni toky

LiSka obecna

Hojna na celém uzemi, teritoria

Teritorialni druh, migrace

(Vulpes vulpes) 0,2 — 20 km mladych jedincd do 15 km
Vik Ojedinély vyskyt, zatoulané Pohyblivy druh, daleké
(Canis lupus) kusy migrace — az stovky km

Rys ostrovid
(Lynx lynx)

Ostruvkovité rozsireni,druh se
Sifi do novych oblasti

Teritorialni druh, daleké
migrace mladych jedincu

Medvéd hnédy
(Ursus arctos)

Ojedinély vyskyt v Beskydech a
Jesenikach

Migrace na velké
vzdalenosti (stovky km)

Prase divoké
(Sus scrofa)

Hojné na celém uzemi

Pohyblivy druh, dlouhé
v8esmérné migrace

Srnec . f . V lété staly, v zimé migrace
Hojny na celém uzemi
(Capreolus capreolus) za potravou
Muflon Nepuvodni druh, vyskyt na cca Viete staly, v zime se

(Ovis musimon)

40 % uzemi

sdruzuje do tlup,delSi
migrace nepodnika

Danék evropsky
(Cervus dama)

NepUvodni druh, vyskyt na cca
30 % uzemi

Teritorialni druh

Jelen sika
(Cervus nippon)

Nepulvodni druh

Nahodna

Jelen evropsky
(Cervus elaphus)

Lesnaté horské oblasti

Migrace pravidelné — za
potravou a na fijisté i
nepravidelné dlouhé

migrace

Los
(Alces alces)

Vzacny — PoSumavi,
Jindfichohradecko, Taborsko,
Nymbursko

Casto nerespektuje teritoria,
jednotlivé kusy podnikaji
daleké migracni cesty
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3. Material a metodika

3.1 Rychlostni silnice R4, Nova hospoda (1/20)

Charakteristika: Po ekoduktu vede silnice viz. obrazek &.2, po které si auta zkracuji cestu,
takze slouzi spiSe dopravé nez zvifatlim. Z tohoto divodu se neda oCekavat, ze zvér bude
ve velké mife ekodukt vyuzivat. Vedle cesty je na ekoduktu sice zeleny pas, jsou na ném ale
vysazeny trnové kefe. Na konci pfechodu ¢eka tak prudky svah, Ze jej zvifata nemaiji $anci

zdolat.

Obrazek €.2: Ekodukt Nova hospoda — Sipka ukazuje silnici na ekoduktu

[ L

3.1.1 Metodika monitoringu ekoduktu

Od dubna 2010 do dubna 2011 byl provadén monitoring stopnich drah, exkrementl a
intenzity pohybl Zivo€ichd, jehoz cilem bylo zjistit, ktefi ZivoCichové zde pfechazeli a v jakém
poctu. Celkem probéhlo 10 navstév. Na 2 vytipovanych mistech byly umistény fotopfistroje
SpyPoint IR-8.
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Mortalita na silnici 1/20
Udaje o srazené zvéfi jsem ziskala od mysliveckého sdruzeni. Nalezy byly hlaseny od
3.2.2010 — 1.4.2011.

3.2 Jablunkovsky prismyk

Jablunkovsky prismyk a okolni pohofi tvofi uzemi mimofadného vyznamu pro migraci
velkych savcl, prfedevSim zvlasté chranénych druhl velkych Selem — vlka obecného
(Canislupus), rysa ostrovida (Lynx lynx) a medvéda hnédého (Ursus arctos). Jedna se o
oblast, kde se setkavaji populace velkych Selem ze Slezskych Beskyd (kam mohou bez
vétSich prekazek migrovat ze Slovenska nebo Polska) do Moravskoslezskych Beskyd.
Potencialni prichod pobliz Jablunkovského prlismyku existuje jes$té na slovenském uzemi
mezi statni hranici CR/SR a Svr&inovcem, ale i tam je planovana rychlostni komunikace R5.
Diky rozristajici se zastavbé zuUstaly také na Jablunkovsku posledni dva potencialni
migracni koridory vzdalené 7 km. Oba dva koridory protina neddvno modernizovana silnice
I/11 a vysokorychlostni Zelezni¢ni trat. Prostupnost Jablunkovské brazdy je navic ohrozena
zvySenou dopravou mezi korejskou automobilkou Hyundai v NoSovicich a jeji sesterskou
spole¢nosti KIA v Ziling (BartoSova, 2004). Potfebu zachovani migraénich koridord na
Jablunkovsku umocnuje také vyskyt 4 vi€ich smeCek v pfilehlych polsko-slovenskych

pohofich (Nowak & kol. 2008), které mohou komunikovat s populaci viki v Beskydech.

3.2.1 Migra¢ni koridor Jablunkov

Charakteristika: Koridor Jablunkov pfedstavuje jedinou vétsi nezastavénou proluku
v oblasti Jablunkova a Mostl u Jablunkova, ktera spojuje lesni komplexy Moravskoslezskych
a Slezskych Beskyd. Plochu migraéniho koridoru tvofi zemédélska krajina s roztrouSenou
zeleni a zastavbou. Ve vychodni &asti je mozné koridor vést ve dvou variantach, bud jako
pfimy nebo lomeny. Délka koridoru je v pfimé varianté cca 3,3 km a v lomené varianté 3,8
km. Sitka koridoru kolisa, ale neklesa pod 200 m. Priichod pod silnici 1/11 je feSen mostni
estakadou (¢.11-193) o délce 448 m a vySce 18 m ktera optimalnim zpusobem splfiuje
pozadavky pro migraci velkych savcu (Andél et al. 2007). DalSi bariéru predstavuje
Zeleznicni trat, pod kterou se dokoncCuje podchod minimalni Sirky 20 m, ktery by mél dle
platné metodiky (Hlava¢ & Andél, 2001) splfiovat zakladni parametry pro migrace velkych

savcu.
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3.2.2 Migracni koridor Celnice

Charakteristika: Jedna se o Uzemi pobliz statni hranice CR/SR mezi dvéma byvalymi
celnicemi. Dochazi zde k pfirozenému propojeni lesnich komplext a proto byl dfive prostor
intenzivné migraéné vyuzivan (Andél et al. 2007). Z tohoto dlvodu je zde problematické
kfizeni se silnici I/11 a Zeleznici, ktera se nachazi na vysokém naspu a vytvari
tak vyznamnou migraéni barieru. Ctyfi sta metri severné od tohoto mista se pod trati
prochazi jiny tunel, vyuZivany LCR s.p. pro svazeni dfeva.

Ohrozeni: Projizdgjici vozidla jsou smrtelnym nebezpelim pfi pohybu ZivoCichl na
migracnim koridoru. Hluk vozidel a planovana vystavba motorestu s benzinovou pumpou

mohou citelné rusit zivo€ichy pfi vyuzivani migracniho koridoru.

3.2.3 Metodika monitoringu migracnich koridort

Od prosince 2009 do bfezna 2011 byl provadén monitoring stopnich drah a exkrementa,
jehoz cilem bylo mozno urc€it, ktera mista migracnich koridord jsou nejvice vyuzivana a ktefi
zivoCichové se zde vyskytuji. Celkem probéhlo 20 navstév. Mapovani koridoru Jablunkov
bylo zapo€ato na podzim 2009. Postupné byly na 3 vytipovanych lokalitach v obou
koridorech umistény fotopfistroje SpyPoint IR-8. Fotopfistroje umoznily zdokumentovat
vyskyt Zivo€ichl i v jinych ro€nich obdobich nez v dobé souvislé snéhové pokryvky. Pro
zjisténi vyuziti migracniho koridoru velkymi Selmami byly také v pribéhu celého roku

sledovany stopy v blaté a bylo vyuzito poznatk( a dat se Spravou CHKO Beskydy.

Mortalita na silnci 1/11

Sledovany usek dané silnice byl dlouhy 7,8 km a protina severni koridor Jablunkov i jizni
koridor Celnice v tésné blizkosti Ceskoslovenské hranice.

Mapovani probihalo od 17.11.2009 do 27.2.2011 s frekvenci jednou mési¢né. Silnice byla
rozdélena celkem do 12 dil¢ich usekl, vymezenych charakteristickym utvareni terénu,
napojeni na les, pfitomnosti remizkd, poli a zastavby. Pfi nalezu Zivo€icha byl zaznamenan

druh, misto nalezu — GPS soufadnice a pofizena fotodokumentace.
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4. Vysledky a diskuze

4.1 Vyhodnoceni sou¢asného stavu v Ceské republice

V sougasné dobé je v Ceské republice 12 ekodukt(. Z toho celé polovina pfechodil se da
oznadit za zbytednou. Doposud se v Ceské republice investovalo do vystavby ekoduktd 3
mld. KE&. V prdméru jeden pfechod stoji 250 mil. Jsou vSak i pfechody, kde jejich cena
dosahla na dvojnasobek, jako u pfechodu u Lipnika na Be&vou na D 47. Udrzba (stavebni,
péce o zeler) jednoho ekoduktu v horizontu tficeti let stoji 1 mid. KE. Do roku 2025 chce stat

udetfit 15 mld. K¢ tim, Ze pfestane bezhlavé stavét dalsi pfechody.

4.2 Monitoring pobytovych znakii Nova hospoda 1/20

Pfi celoroCnim stopovani a pozorovani migrace jsme zjistili, ze migrujici ZivocCichoveé
v zemeédélské krajiné vyuzivaji ve velké mife rozptylenou zelefi. Zvér vyuziva predevsim
plochy hodné vzdalené od migracniho mostu a k nému se pfesouva jen v pfipadé stresu,
vyruSeni. Pfes ekodukt pfechazeli liSky obecné, zajici polni, kuny lesni a &erna zvér.
NejCastéji byl na ekoduktu zaznamenan zajic polni v 31 pfipadech. Vétsi zvéf jako srnec
ekodukt nevyuzili z divodu malého zalesnéni pfechodu a velké ruseni v blizkém okoli. Zeleri
na prechodech by méla umozfiovat migraci maximu druhtd (Andél et al. 2006), na tomto

mostu chybi i navadéci zelen, ktera je dulezita pro navedeni lesnich druhu.

Tabulka €.1: Stopni drahy zivocichu/vilastni zpracovani

Rok Liska Zajic Kuna | “erna
zver
2010 12 19 6 10
2011 10 12 4 10
Celkem 22 31 10 20
% 26,5 37,3 12 241

Tabulka €.2: Nalezy pobytovych znakt — exkrementd/viastni zpracovani

Rok Liska Zajic Kuna | ©°™Ma
zver
2010 6 12 2 4
2011 4 8 1 2
Celkem 10 20 3 6
% 25,6 51,3 7.7 154

-23-




4.2.1 Intenzita pohybu zivocichli na ekoduktu

Lisky viz. tabulka €.3 pfechazely ekodukt nejvice v obdobi kafikovani (pafeni) a v zimnim
obdobi, kdy se stahovaly za potravou k lidskym sidlim. Intenzita pohybu u zajice viz. tabulka
C.4 je spojena v souvislosti s obdélavanim poli a luk. Zajici nevyhovuje stale se zvysujici
doprava, imise, migrace obyvatelstva za rekreaci, budovani priamyslovych zén a stale se
rozrustajici trend bydleni. Mala intenzita pohybu ¢erné zvéfe viz. tabulka ¢.5 ma souvislost
s nahankami v mistnim mysliveckém sdruzeni, kdy zvér je pod stresem. Jak uz bylo feCeno
— pouZila jsem k monitoringu fotopasti, které jsou podle (Gordon & Anderson 2003, Servheen
et al. 2003, Plumb et al. 2003) stale Castéji vyuzivané. Na vyhodnoceni pfic€iny, pro¢ zveér
nakonec pfechod vyuzije se hodi infraCervené videokamery, na ¢emz se shoduji (Gordon &
Anderson 2003, Hardy et al. 2003).

Ze studie (Pfister et al. 1999) vyplava, Ze frekvence pohybu zvéfe na mostech uzSich nez
15 m je velmi mala. Na mostech 15 — 50 m, kam spada i moje lokalita Nova hospoda byla
frekvence vyuzivani vétSi. Presto, jak je patrné z vysledk(, jeleni a srnci preferuji Sirsi,

alespori 60 m Siroké ekodukty.

Tabulka €.3: Intenzita pohybu Zivocichu - liska

. - . VII- X-
Rok Liska I-Ill. més. | IV-VI.més. IX.més. | XIl.més
2010 6 3 0 1 2
2011 4 3 0 0 1
Celkem 10 6 0 1 3
Tabulka €.4: Intenzita pohybu Zivocichd - zajic
" - . VII- X-
Rok Zajic I-Ill. més. | IV-VI.més. IX.més. | XIl.més
2010 12 1 5 6 0
2011 8 2 5 1
Celkem 20 1 7 11 1
Tabulka €.5: Intenzita pohybu Zivo&ichti — ¢erna zvér
Rok Cerna | L mes. | V-vimes. | VIE X
ZVver IX.més. | Xll.més
2010 4 0 0 1 3
2011 2 0 0 0 2
Celkem 6 0 0 1 5
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Tabulka €.6: Mortalita za rok 2010

Mortalita r. 2010
3.2.2010 Zajic
10.3.2010 Kuna
15.4.2010 LiSka
19.4.2010 Liska
27.5.2010 Srna
29.5.2010 Sele
2.7.2010 Kuna
6.9.2010 LiSka
12.11.2010 Srnéi

Tabulka ¢.7: Mortalita za rok 2011

Mortalita r. 2011

5.1.2011 Kuna
9.1.2011 Liska
16.3.2011 Srnéi
22.3.2011 Kuna
1.4:2011 Liska

Mortalitu zvéfe jsem zjistila na zakladé nahlaSenych udajd mysliveckému sdruzeni. Ve

sledovaném obdobi 3.2.2010 — 1.4.2011 bylo nejvice srazeno liSek v celkovém poctu 5 kusu.

4.3 Monitoring pobytovych znaku Jablunkov

(Mata et al. 2005) pro zachovani konektivity mezi populacemi velkych savcu povazuje za
nutné pocitat s vétSimi a drazsimi stavbami 3-5 km vzdalenymi, coz na Jablunkovsku kvuli
stavajici zastavbé neni mozné dodrzet. Koridory Jablunkov a Celnice jsou od sebe vdaleny 7
km.

PFi stopovani a pfimém pozorovani v koridoru Jablunkov bylo zji§téno, Ze migrujici
zivocichové v zemédélské krajiné tohoto koridoru hojné vyuzivaji remizk(, rozptylené zelené
a terénni deprese. Pfednostné byly vyuzivany krajinné struktury co nejvice vzdalené od
obydli a zastavby. Pohyb byl Casto zaznamenan i pfimo pod estakadou. Pres zeleznicni trat
zivocCichové prechazeli pfevazné v mistech, kde jsou koleje ve stejné urovni jako navazujici

terén (bez vysokého Zelezni¢niho naspu) a protoze tak nemuseli stoupat do strmych svah
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(a nepfehledného terénu). V nové vznikajicim podchodu byly nalezeny stopy menSich
zivocCichl jako liSky obecné, zajice polniho a jezevce lesniho. V kvétnu, kdy se provadélo
zvétSovani kapacity podchodu, byly zaznamenany také stopy srnce obecného. NejCastéji byl
na koridoru zaznamenan srnec obecny v 74 pfipadech.Ze zvlasté chranénych druhi byl

zjistén vyskyt vlka a zajimavé bylo také pozorovani tetfeva.

Tabulka €.8: Pocet stopnich drah Zivocichu, zjisténych na migracnim koridoru Jablunkov v
jednotlivych letech. Oproti koridoru Celnice zde nejsou uvedeny data z roku 2008, protoze
monitoring na tomto koridoru zapoéal na podzim 2009.

Rok Srnec Jelen Prase Vik
2009 26 4 2 0
2010 37 2 3 3
2011 11 3 0 0
Celkem 74 9 5 3
% 81,3 9,9 5,5 3,3

Graf €.1 : Pocet stopnich drah Zivocichu, zjisténych na migracnim koridoru Jablunkov v

jednotlivych letech. Prevzato od Tomase Krajéa — vlastni zpracovani

2009

100% -
80%
60% o Vik
O Prase
40% - m Jelen
@ Srec

2010

2011

Celkem
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Tabulka €.9: Nalezy pobytovych znak( velkych Selem a dalSich chranénych druhi
v migracnim koridoru Jablunkov

Datum nalezu Druh Nalezce Smér pohybu Poznamka
5.2.2010 vik obecny D.Bartogova Zapad Nalezen take
14.5.2010 vlk obecny D.BartoSova Zapad
5.11.2010 vlk obecny D.BartoSova Zapad
stopy nalezeny
24122010 | teffev hiugec T. Krajca pouze pod
estakadou 11-
193
30.12.2010 tetfev hlugec M. Svitek Prime
pozorovani

Obrazek €.3: Migracni trasy velkych savcl na koridoru Jablunkov. Zakresy vychazeji ze
sledovani jelena lesniho, prasete divokého, srnce obecného, vika obecného (mapovy
podklad: http://mapy.cz/).
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4.4 Monitoring pobytovych znakd Celnice

PFi stopovani a pfimém pozorovani v koridoru Celnice bylo zjisténo, ze diky navazujicimu

lesnimu porostu je uzemi vyuzivano velkymi savci jako je jelen, vlk a rys. K pfechazeni pres

silnici zvifata nejvice vyuzivala dva kratké useky této komunikace, kde se nenachazeji

svodidla. Pfes Zeleznici pfechazeli srny, jeleni a divoka prasata po strmych svazich naspu,

na kterém se nachazi koleje, zatimco vici, rysi a menSi zivo€ichové vyuzivali dva mensi

tunely pod zeleznici. Nejcastéji byl koridoru byl zaznamenan srnec obecny v 59 pfipadech.

Ze zvlasté chranénych druhl byl zaznamenan vyskyt vika a rysa ostrovida.

Tabulka €.10: Pocet stopnich drah Zivocichd, zjisténych na migracnim koridoru Celnice
v jednotlivych letech

Rok Srnec Jelen Prase Vik Rys
2009 7 2 0 0 0
2009 17 12 1 1 0
2010 25 8 6 2 2
2011 10 3 2 1 0
Celkem 59 25 9 4 2

% 59,9 25,25 9,09 4,04 2,02

Graf €.2: Pocet stopnich drah Zzivocichd,

v jednotlivych letech

Zjisténych na

migracnim koridoru Celnice
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Tabulka €. 11: Nalezy pobytovych znaku velkych Selem na migracnim koridoru Celnice

Datum nalezu Druh Nalezce Smer Poznamka
pohybu
17.11.2009 Vydra Figni T Krajca vjchod | Stopy nalezeny
v bahné v tunelu
22.11.2009 VIk obecny T.Kraj¢a vychod Stopy
4.2.2010 VIk obecny T.Krajca vychod Stopy
16.2.2010 Rys ostrovid T. Kraj¢a zapad snehoya
kalamita
27.7.2010 —
30.9.2010
27.8.2010 VIk obecny T.Kraj¢a,Z.Pokorna zapad uzavirka silnice
na slovenské
strané
27.7.2010 -
30.9.2010
2.9.2010 Rys ostrovid T.Kraj€a,F.Ovcacik zapad uzavirka silnice
na slovenské
strané
, T.Kraj¢a,l.Mati¢kov ,
27.2.2011 VIk obecny 4.H.Machova vychod Stopy

Obrazek ¢&.4: Zmapované migracni trasy na koridoru Celnice (zakresy vychazeji ze
sledovani jelena lesniho, prasete divokého, rysa ostrovida, srnce obecného, vika obecného).
(mapovy podklad: http://mapy.cz/)

/i N
SL-?VENSKO

'

| ¥~
LEGENDA

== Statni hranice

silnice |. tFidy

™ . ... zcleznice

@ . hranice vymezujici
migraéni koridor

O = ZMmapované migraéni
trasy Zivocichl

B e Uiseky Zeleznice, pies
které prochézeji zvifata

-29 .




4.5 Monitoring pomoci fotopasti

Na zakladé analyzy vyskytu zivocichu na koridoru Jablunkov bylo zjisténo, ze mezi treti a
patou hodinou pfed zapadem slunce byla aktivita nulova.

Na koridoru Celnice z analyzy dat nevyplynuly prikazné rozdily v aktivité v temné casti
dne. Ov8em frekvence pohybu na koridoru Celnice byla vyrazné nizSi nez na Jablunkové a
tak nedostatek dat neumozriuje stanovit pfesnéjsi zaveéry.

V dobé&, kdy na obou mistech fungovaly fotopasti zarover (63 dni) bylo mozné srovnat
oba koridory mezi sebou: Zjistila jsem, Ze na Jablunkové byla vys$Si intenzita pohybu srncu,
zatimco na Celnici byl jejich vyskyt 4x nizSi, avSak byl zaznamenan i jelen lesni. Na obou
koridorech jsme srovnali obdobi, kdy sice fotopasti nebézely soubézné, ale obé& snimaly
stejné obdobi, ovSem v jiném roce (leden az kvéten; 91 dni). Na Jablunkové byla zjisténa
vySSi intenzita pohybu srncu o pétinu nez na Celnici; tam vSak byl zaznamenan také jelen
lesni.

Monitoring pomoci fotopasti na obou koridorech také ukazal pomérné nizkou intenzitu
pohybu Zivo€ichl v zimnich mésicich (pfedevSim v unoru), nejvy$Si naopak v letnim obdobi.
Na Jablunkové se v letnich mésicich prokazala znatelné vysSi intenzita pohybu srncd nez na

Celnici, v zimé a na jarfe jiz rozdil jiz nebyl tak velky.

Graf €.3: Intenzita migrace srnce zaznamenana na fotopastech — Jablunkov

Intenzita migrace zaznamenana na fotopastech na koridoru
Jablunkov od 17.7.2009 do 29.5.2010
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Tabulka €.12: Srovnani migrace Zivocichtu v dobé, kdy na obou migracnich koridorech byly
v provozu obé fotopasti zaroveri (21.6.2010 - 15.9.2010); funkéni byly po dobu 63 dnd.

Pocet zaznamu Jablunkov Celnice
Srnec 39 10
Jelen 0 4

Tabulka €.13: Srovnani migrace ZivocCichii na migraénim koridoru Jablunkov (3.1.2011 -
2.5.2011) a koridoru Celnice (16.1.2011 -16.6.2011 ); funkcni byly 91 dnt

Pocet zaznamu Jablunkov Celnice
Srnec 20 16
Jelen 0 1

4.6 Mortalita na silnici 1/11

Na Celnici je diky lesnimu zakrytu intenzita pohybu Zivogichi pomérné rozlozena. PFi
zkoumani umrtnosti volné Zijicich zivo€ichl na silnici 1/11 byly zjistény 4 Useky, které jsou
vyznamnéji nebezpecné pro migrujici zivocichy. Jeden z téchto &tyf Usekl se pfimo nachazi
na migracnim koridoru Celnice. Nejvice nalez mrtvych zvifat na silnici bylo v ¢ervenci, od
prosince do unora na silnici nic nebylo nalezeno ve dvou letech. Zjisténa mortalita v prabéhu

roku je podobna intenzité migrace v pribéhu roku na obou koridorech.

Tabulka €.14: Mortalita na silnici I/11/data pfevzaty od Tomase Krajéa

Druh Pocet nalezenych jedincu
Srnec 11

Zajic 8

Liska
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5. Zaver

PFi vyzkumu migracnich koridort Jablunkov a Celnice bylo zjisténo, Ze oba dva koridory
jsou aktivné vyuzivany velkymi savci a u obou se potvrdilo vyuZiti velkymi Selmami. Oproti
tomu ekodukt Nova hospoda vyuzivali pfevazné mali savci jako liSky a zajici. Absence
velkych savcu je zpusobena pravdépodobné bezlesou krajinou a velkym ruSenim v blizkém
okoli. To je také mozna pfiCina mensi atraktivity koridoru Jablunkov pro jelena lesniho, ktery
preferuje zalesnénou krajinu. Na Jablunkovském koridoru byla zjist€na vy3Si intenzita
zivocCicha, pfedevsim srnce obecného. Na koridoru Celnice vzhledem k blizkému napojeni na
lesni porost bylo zaznamenano vyssi vyuziti jeleny, objevilo se i vice pobytovych znaku vika.
Ukazuje se, Ze chybégjici bezpecny prechod pfes silnici I/11 v lokalité Celnice odrazuje srnce
obecného od CastéjSiho vyuzivani koridoru. Na Celnici bylo kromé& vlka potvrzeno i vyuziti
rysem ostrovidem a to v dobé sné&hoveé kalamity v unoru 2010 a v dobé& uzaveérky silnice na
slovenské strané (od 27.7.10 do 30.9.10). Tento fakt potvrzuje, Ze pro migraci téchto
chranénych zivocichl i dalSich velkych savcl je nutno co nejdfive zajistit v koridoru Celnice
moznost bezpetného prekonani silnice 1/11 vybudovanim pfechodu (ekoduktu) dostateénych
prostorovych parametri — nejlépe 80 m Siroky s rozSifujicimi konci, aby byl pfechod na most
plynuly z okolniho prostfedi. V blizkosti koridord zajistit maximalni klid — vhodna by byla
vysadba kefl a strom0, coz by se mélo provést i na ekoduktu Nova hospoda, kde dochazi k

ruSeni zvére.
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