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Nemotorova doprava a jeji vyznam pro udrzZitelny
rozvoj regionu

Souhrn

Bakalatskd prace analyzuje nemotorovou dopravu, jeji dulezitost a zkvalitnéni
potieb vefejnosti ve vztahu k vybrané cCasti regionu. Ve své prvni ¢asti se zabyva
vymezenim teoretickych vychodisek, zejména v oblasti udrzitelnosti dopravni mobility a
vyznamu nemotorové dopravy ve vsech socioekonomickych aspektech. Nasledujici
kapitola charakterizuje vybrany regionu a soucasnou situaci v oblasti dopravni mobility a
jeji udrzitelnosti ve vztahu ke tfem zékladnim pilitim udrzitelného rozvoje. V ramci
terénniho Setfeni je proveden technicky sbér informaci pomoci dotaznikového Setfeni a
rozhovorti. Vlastni vyzkum je proveden na vybraném vzorku obCantl v regionu. Zjisténé
nazory a potieby vefejnosti v oblasti nemotorové dopravy a rozvoje regionu jsou v zaveéru
prace analyzovany a v navrhové ¢asti vyhodnoceny ve vztahu k principlim a indikatorim
udrzitelného rozvoje vybraného mikroregionu, vyzkumna hypotéza je zhodnocenim
soucasné situace v oblasti udrzitelného rozvoje s moznym navrhem feSeni na odstranéni
pfipadnych disparit tak, aby byla zajiSt€éna rovnovaha mezi tfi zdkladni oblasti naSeho
Zivota (ekonomicky, socidlni a environmentalni). Vysledkem Setieni jsou zjisténé poznatky
uvedené v navrhové &asti v samotném zavéru prace. Setienim byla zjiiténa jista antipatie
vefejnosti ke spoluprdci s mistni samospravou. Vefejnost vnima rozvoj regionu
nemotorové dopravy pozitivné, proto je pro udrzitelnost takovychto projektd nutna
spoluprace Siroké vetejnosti s politiky a to v ramci zadavani navrhti a planovani rozvoje

regionu jednim z kli¢ovych navrhii uvedenych v zavéru prace.

Klic¢ova slova: Regionalni rozvoj, udrzitelny rozvoj, mikroregion Neratovicko, indikatory

a principy udrzitelného rozvoje, pilife udrZitelnosti, dotaznikové Setteni, rozhovor



Non-motorized transport and its Importance for Regional
Sustainable Development

Abstract

This Bachelor thesis analyses non-motorized transport and its importance and the
quality improvement of the public’s needs in relation to a selected part of a region. In its
first part, theoretical solutions are defined, especially in the areas of the sustainability of
transport mobility and the importance of non-motorized transport in all socioeconomic
aspects. The following chapter characterizes the selected region and the current situation in
the area of transport mobility and its sustainability in relation to the three basic pillars of
sustainable development. As part of field research, technical collection of information by
means of questionnaires and interviews was carried out. The research as such was done on
a selected sample of the region’s inhabitants. The discovered opinions and needs of the
public in the area of non-motorized transport and regional development are analysed in the
final part of the thesis and in its proposal part they are evaluated in relation to the
principles and indicators of sustainable development in the selected micro region. The
research hypothesis represents an evaluation of the current situation in the area of
sustainable development with a possible proposal of a solution for removing any possible
disparities so that a balance between the three basic areas of human life (economic, social
and environmental) is ensured. The results of the research are the findings included in the
proposal part in the conclusion. The research found a certain antipathy of the public
towards cooperation with local authorities. The public perceives the development of non-
motorized transport positively, which is why the cooperation of the general public with
politicians is necessary as part of making proposals and planning regional development by
means of one of the essential proposals made in the conclusion.

Keywords: Regional development, sustainable development, microregion Neratovicko
indicators and principles of sustainable development, pillars of sustainability, Interview

survey, Interview
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1 Uvod

Lidstvo historicky vyuziva rozvoj tizemi ku prospéchu vlastnich potieb. Potfeby
chodcii byli po staleti vyznamnym prvkem dopravy v naSich méstech a hralo ustfedni roli
pii navrhu tvaru a velikosti mést, kde pési trasy spliiovaly podporu spoleCenského zivota.
Ptichodem pramyslové revoluce doslo k dramatické zmén€ zpusobu dopravy v rychle se
rozvijejici primyslové aglomeraci a tim i souvisejici podpora ristu nové infrastruktury pro
roz§ifujici se motorizovanou dopravu. Soucasnd globalizace a s tim spojeny rast
ekonomické a sociokulturni sféry se nyni musi vyrovnavat se zvySenou zatézi na jedny ze
tfi zakladnich oblasti zivota (ekonomicky, socidlni a environmentalni) nazyvané rovnéz,
jako pilite udrzitelného rozvoje. K tomu, abychom trvale vyvéazeny udrzitelny rozvoj
zachovali, je nutné zajistit rovnovahu pravé téchto tii pilifi.

,Udrzitelny rozvoj je takovy rozvoj, ktery zajisti potieby soucasnych generaci, aniz
by bylo ohroZeno splnéni potfeb generaci pfiStich, a aniz by se to d€lo na Ukor jinych
narodt“ Brundtland report (1987). Klasicka definice udrzitelného rozvoje ze spravy
Svétové komise pro zivotni prostfedi a rozvoj z roku 1987 tzv. zprava Brundtlandové
tehdej$i ministerské predsedkyné Norska. Takto vystiznd definice jednoduSe piiblizuje
Siroké vetejnosti pojem, jakym udrzitelny rozvoj je a jiz nékolik let je v poptfedi z4jmu
Siroké 1 odborné vetejnosti.

Cilem udrzitelného rozvoje v oblasti nemotorové dopravy je dosdhnou zvysSeného
poctu cest obyvatel daného regionu bez vyuziti dopravnich prostiedku s konvenénimi
motory. Rychle se rozvijejici suburbanizace zvySuje zatéz dopravni infrastruktury, zejména
v oblasti environmentalnich dopadd jako je zhorSeni kvality ovzdusi, hluku a prostiedi.
Vyznamnym prvkem ke sniZeni takovéto zat€ze je vyuZivani kombinované piepravy.
M¢sta mohou vyuzit velky potencial pfi vyuziti nemotorové dopravy, ktery doposud neni
zcela vyuzit. Dopravni propojeni regionii pro nemotorovou dopravu dotvaii vyuziti
prostoru pro vSechny socialni skupiny a sniZeni poctu cest pii vyhledavani volnocasovych
aktivit napf. cykloturistika. Rozhodujicim faktorem pro udrzitelnost soucasné¢ dopravni
mobility je vyhledavani zplisobu zmény zazitych dopravnich ndvyklt a jak presvédcit
cestujici k vyuzivani nemotorovych prostfedkti, jako se to podafilo v jinych evropskych
méstech, jako je napf. Némecky Miinster, kde jeho obyvatelé kazdodenné uskutecni

priamérné 38% cest na kole.
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2 Cil prace a metodika

Priméarnim cilem této bakalafské prace neni zavrhnout motorizované dopravni
prostiedky, ale naopak vytvofit uceleny pohled ne nemotorovou dopravu ve vztahu
K principiim a indikatorim udrzitelného rozvoje vybraného mikroregionu, vyzkumna
hypotéza bude zhodnocenim soucCasné situace v oblasti udrzitelného rozvoje
S moznym navrhem feSeni na odstranéni ptipadnych disparit tak, aby byla zajisténa
rovnovaha mezi tfi zdkladni oblasti naSeho Zivota (ekonomicky, socialni a

environmentalni.

Pro ucely dosazeni vysledku primarniho cile bude uplatnéna vize aktér, jenz
je rozdélena do dvou navzijem se doplnujicich dil¢ich cild, které umozni objektivni
posouzeni dopravniho chovani a jeho vyznamu udrzitelnosti regiondlniho rozvoje ve
vybraném mikroregionu. Kvantitativni analyza dopravniho chovédni formou dotaz
bude vybranym zplsobem zamétena z pohledu vSech tii pilifit udrzitelného rozvoje
pro usnadnéni uvazovani o udrzitelném rozvoji v celé jeho sifi. Fakta od respondenti
ziskanych béhem dotaznikového Setfeni zhodnoti uroven soucasného pohledu
obcanil na problematiku a kvalitu jejich Zivota. Rozhovory s pfedstaviteli mistni

samospravy analyzuji jejich souc¢asny pohled na problematiku a podporu nemotorové

dopravy vybraného regionu.

Tato Cast kapitoly se vénuje objasnéni metodického postupu, jakym bude
vyzkumu proveden. Na zacatku kapitoly si piedstavime konkrétni zvolené metody a
okrajové zminime jejich charakteristiku. Budou zvoleny kvantitativni a kvalitativni
metody sociologického vyzkumu. V zavé€ru si predstavime pouZitou techniku sbéru
dat. Na vyzkum bude pouzito dvou metod, jak kvalitativnich tak i kvantitativnich,
kombinaci téchto metod ziskadme ucelengjsi pohled dané problematiky. Kvantitativni
metody ndm u velké Casti respondentli kvantifikuji nékteré jejich charakteristiky,
oproti tomu kvalitativni pfistup umozniuje prinik do hloubky dané problematiky pti
malé tucasti zkoumaného vzorku. Jak uvadi Hendl (2005: 46), pii provadéni
kvantitativniho vyzkumu ptfedpoklddame, Ze lidské chovani je do urcité miry
méfitelné a predvidatelné. Vytvofené koncepty se ovéfuji pomoci experimentl a

strukturovanych sbérti dat s vyuZzitim dotaznikd ¢i pozorovani tak, aby mohla byt
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ziskana data nasledné analyzovana prostfednictvim statistickych metod. Oproti tomu
kvalitativni vyzkum je typicky absenci ¢isel a mnoha rozdilnymi zptisoby provedenti,
coz je také divod toho, pro¢ pro néj zatim neexistuje zddna obecné uznavana
definice. Jako piiklad poslouzi Strauss a Corbinova (1999: 10), ktefi si pod pojmem
“kvalitativni vyzkum” ptedstavuji “jakykoliv vyzkum, jehoz vysledkii se nedosahuje
pomoci statistickych procedur nebo jinych zpiisobii kvantifikace.” Vyzkumnik se zde
pomoci méné standardizovanych metod a delSiho kontaktu s pozorovanym snazi
ziskat informace o tom, jak respondenti piemysli a pro¢ reaguji riznymi zpusoby v
urcitych situacich. Na rozdil od kvantitativniho vyzkumu, ktery vyzaduje vytvotreni
pevné struktury jesté pred zapocetim vyzkumu, pii pouziti kvalitativni metody lze

provadét zmény béhem samotného méfeni (Hendl, 2005: 52).

Povaha vyzkumu umoznuje ke sbéru dat pouzit tfi typy zakladnich technik, jak
uvadi Disman (2002: 123), a to analyzu dokumenti, dotaznik a rozhovor. Analyza
dokumentil je pouzita ve svém uzs§im pojeti, jako analyza jiz existujiciho materialu.
Jak uvadi Miovsky (2006: 98) “vyzkumnik v procesu vyzkumu jiz obvykle nevytvari
nové zdrojové materialy pro analyzu, ... ale naopak pracuje s materidlem, ktery jiz
existuje.” Nasledné bude v bakalaiské praci pouzita technika vyzkumu formou
dotazniku, coz je vysoce efektivni metoda charakteristickd ziskem velkého poctu
informaci za velmi malé Casové obdobi pii nizkém nakladu. Posledni pouzitou
technikou tohoto vyzkumu bude interview (rozhovor). Zvolené polostrukturované
interview, jako jedno z nejroz$ifengjSich a nejvhodnéjSich technik pro piimou
interakci s respondentem a k zisku kvalitativnich dat. Polostrukturované interview
spociva ve vytvofeni ur€itého schématu, na zaklad¢ kterého specifikujeme okruh
zakladnich otdzek, jejichz potfadi a znéni l1ze upravovat v zavislosti na prib&hu
rozhovoru. K tomuto tzv. ,,jadru interview* se béhem rozhovoru mohou ptidéavat také
dalsi témata ¢i otazky, které se v dany okamzik jevi jako vhodné ¢i dopliujici

(Miovsky, 2006: 45).
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Vymezeni pojmu nemotorova doprava

Nemotorizované druhy dopravy, jako je pési turistika a cyklistika, jsou Setrné k
Zivotnimu prostiedi, levné a pfiméfené rychlé alternativy pro cesta do vzdalenosti 3,5
km. Jejich vyznam pro delSi cesty nasleduje, kdyz je pouzita multimodalni
perspektiva: pouziti automobilu, coz znamena kratké pési cesty na parkovisté. Pro
vetejnou dopravu plati to samé, nemotorova pieprava na zastavku vetejné dopravy.
Rozpoznani multimodalniho charakteru téchto cest vede k tomu, Ze pocet krokii,
kterych chodci udélaji, stoupa o faktor asi 6; zvySeni vzdalenosti je asi 40%.
Dusledky jsou diskutovany v prumérnych cestovnich rychlostech, primémé doby
cestovani, zpusobu parkovani a podnécovani ke stimulaci vefejné dopravy

(RIETVELD, 2002: 31-36).

3.1.1 Zdravotni prinosy

Nedostatecna fyzickd aktivita je jednim z hlavnich rizikovych faktort
spojenych s morbiditou a umrtnosti. Evropsky region Svétové zdravotnické
organizace (WHO) odhaduje, ze téméf 1 milion Gmrti ro¢né je zpusoben
nedostatkem fyzické aktivity. Sou€asny dopravni model pro vyuzivani motorovych
vozidel, ktery stale dominuje je jednou ze zakladnich pficin fyzické necinnosti lidi.
Doprava je zdsadnim aspektem vSech komunit, protoze umozituje pohyb osob, zboZzi
a sluzeb a ptispivda k hospodaiskému a lidskému rozvoji. Podpora aktivniho
cestovniho ruchu a vetfejné dopravy ma piiznivé ulinky na zdravi v disledku
zvySené fyzické aktivity, snizeni zneciSténi ovzdusi a hluku a snizeni emisi
sklenikovych plynt. Barcelona se béhem posledniho desetileti vénuje cyklistice,
vetejné dopravé a snizeni dopadi individualni dopravy. Pocet turistickych a
cyklistickych cest zaznamenanych v pracovnich dnech v Barceloné se zvysil o
26,7%. Celkoveé bylo zabranéno 86 umrti v dusledku nardstu pésich a cyklistickych
cest. Zatimco pocet péesich a cyklistickych cest se ve mésté mezi lety 2009 a 2013
zvysil, mira poranéni chodct a cyklisti se snizila na 1,4%. Zmény dopravni politiky

v Barcelon¢, zaméfené na podporu aktivni dopravy, vytvotily jasné zdravotni pfinosy
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3.2

spojené s fyzickou aktivitou, ale nezvysily ani po€et dopravnich zranéni chodct ani
cyklistd. V ramci programu ,,Zdravi ve vSech politikach® tedy pifinosy aktivniho
cestovani podporuji potiebu lepsi integrace a koordinace mezi politikami v oblasti
dopravy a zdravotnictvi (Pérez et al. 2017: 316-324).

Udrzitelna doprava

Doprava je jednim z klicovych faktorG rozvoje. Doprava nas kazdodenné
ovlivituje pfimo, tzn. béhem pouzivani konkrétni formy dopravy cestou do prace,
Skoly ¢i za rekreaci, a aniz bychom tomu mnohdy vlivem zvyki vénovali sebemensi
pozornost, i neptimo (hluk z pohybujicich se dopravnich prostfedkii a smog
vznikajici spalovanim fosilnich paliv). Bez fungujici dopravy by se dnes naprosto
zastavila mobilita obyvatel a doSlo by k celospolecenskému chaosu a masivnim
ekonomickym ztratdm. Mésta maji znacny potencial nemotorové neboli cyklistické
dopravy v ramci mést, ktery neni dosud plné vyuzit. Velké nedostatky jsou patrné i v
systémech pro dopravu v klidu, jako jsou systémy P+R (Park & Ride), K+R (Kiss &
Ride) a B+R (Bike & Ride). Pro CR je v obdobi 2014-2020 v 7. tematickém cili:
Modernizace dopravni infrastruktury alokovano téméf 170 mld. K¢ z ESI fondd,
konkrétn¢ z Evropského fondu pro regionélni rozvoj (EFRR) a FS, tedy pfiblizn¢ 27
% celkové alokace CR z ESI fondti (Merta, 2015: 682-690).

Mnoho mést se proto pokousi dosahnout posunu z konvencné pohénénych
vozidel smérem k cyklistice, pési a vefejné dopravé. Nektera mésta jako Freiburg,
Kodan a Amsterdam jsou prezentovana jako iniciatofi zmen pii dosahovani pfechodu
béznych cestujicich od auta k ekologi¢téj§im druhim dopravy. Jakakoli strategie ke
zvySeni nemotorové dopravy by tedy méla byt zaloZena na Siroké Ui¢asti vetejnosti.
To je dulezité nejen kvili mnoha spoleCenskym bariéram, ale i ke zvySeni poctu

takovychto jizd (Lageland, 2015: 93-103).

K tomu, abychom trvale udrzitelny rozvoj zachovali, je nutné zajistit
rovnovahu tii pilifi (ekonomicky, socialni a environmentalni). Téma udrzitelného
rozvoje se od 90. let minulého stoleti dostdva do popfedu zdjmu, presnéji od roku
1992, kdy doSlo na Summitu Zemé v Rio de Janeiru k vyhlaSeni Agendy 21, jako

zakladniho programového dokumentu udrzitelného rozvoje. Ptikladem muze byt
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propracovanost metodiky tzv. Mistni Agendy 21 a implementace jejich principt ve
strategickych planech municipalit a i zavedeni téchto principi do planovani
udrzitelného rozvoje na krajské urovni. Cely tento proces je pak samoziejmé zavrSen
Strategii udrZitelného rozvoje CR (Silhanova, 2011:7). Dostupnost je povaZovéana za
jeden z hlavnich cilii udrzitelné dopravy a je pouzivana jako dobry koncept k rozvoji

integrovaného izemniho planovani a planovani dopravy (PAEZ, 2011 404-419).

Dostupnost pracovist, vybaveni a volnocasovych aktivit nemotorovou
dopravou. Moznost dosahnout vétSiny kazdodennich cili pésky nebo na kole Setii
naklady na dopravu, snizuje =zatizeni zivotniho prostfedi Uzemnimi naroky
dopravnich infrastruktur, spotfebou energie vozidly a znec¢istovani emisemi. Mimo
to chiize a jizda na kole pozitivné ovliviiuje lidské zdravi (Maier a kolektiv 2012:
13).

Jak uvadi Plan jednotného evropského dopravniho prostoru tzv. Bila kniha
vydané evropskou komisi 2011, v praxi je tieba, aby doprava vyuzivala méné
energie a aby vyuzivala Cistou energii, aby 1épe vyuzivala moderni infrastrukturu a
snizovala svllj negativni dopad na Zivotni prostfedi a zdsadni pfirodni zdroje jako
vodu, pudu a ekosystémy. I tak vSak dopravni systém neni udrzitelny. Pii pfedstave
situace za 40 let je vSak ziejmé, Zze doprava se nemuze vyvijet stejnym zplisobem
jako doposud. Pokud budeme uplatiiovat dosavadni pfistup, mohla by zavislost
dopravy na rop€ dosahovat stale t¢émét 90 % a zdroje obnovitelné energie by pouze o
néco malo presahovaly 10% cil stanoveny pro rok 2020. Emise CO2 z dopravy by v
roce 2050 byly ve srovnani s rokem 1990 o tfetinu vyssi. Néaklady zptsobeny
pietizenim dopravy se do roku 2050 zvysi pfiblizné o 50%. Rozdil v ptistupnosti
mezi centralnimi a okrajovymi oblastmi se zvysi. Socialni ndklady nehod a hluku by

i nadale rostly (Bila kniha, 2011).

Doprava je jednim z kli¢ovych aspekt planovani trvale udrzitelného rozvoje
mesta. V prvotni fazi planovani se nejcastéji jedna o navrh a naslednou realizaci
novych linek hromadné dopravy, vystavbu novych parkovacich ploch nebo nové

useky komunikaci, obchvati nebo cyklostezek (Burian a kol., 2016: 3-11).

Tranzitni systémy spoludotvarejici rozvoj regionu spolu navzajem vytvaieji jak

tranzitni tak volnoc¢asové komunity, které vedou k menSimu rozlozeni a vys$im
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3.3

hodnotdm majetku, dokonce i v rozsahu gentrifikace. Projektanti a ufednici maji
zasadni vyznam pro zajiSténi toho, aby projekty transevropské dopravy, vcetné
zeleznice a autobusového transitu, vyrazné zlepsily pfistup k soutézeni s automobily.
Utednici si musi byt védomi implementaénich piekazek a vefejny sektor musi zajistit
spravedlivé rozdéleni infrastruktury do vSech okolnich regiont, zejména téch nejvice
marginalizovanych, aby v§ichni mohli sdilet vyhody plynouci z vytvaieni vyletnich a

cyklistickych mist a ¢tvrti (Renne, 2016: 1-2).

Okolni prostiedi s hustotou obytnych prostor piesahujici 20 byt na hektar,
dobfe propojend ulicni sit, pfistup k 9 nebo vice mistim z bydlisté¢ a kratké
vzdalenosti k sluzbam vefejné dopravy (tj. 400 m pro autobusy a 5 800 m pro vlak)
podporuji chlizi, jizdu na kole a hromadnou dopravu, a zaroven odrazuji od vyuziti
individualni dopravy. Komplexni integrované urbanistické planovani dopravni
infrastruktury, rozvoje vyuzivani ploch a poskytovani sluzeb je nutné k vytvoteni
ctvrti, které podporuji aktivni a udrzitelné bydleni, které umoznuji pruznou

kombinaci vyuzivani ptidy a moznosti dopravy (BOULANGE et al. 2017:155-166).

Indikatory udrzitelnosti mobility

Model mobility obcanii v méstském prostiedi je dilezitym jak z hlediska
kvality Zivota pfimych ucastniki (¢as vénovany cestovani, Cetnost dopravnich
komplikaci, naklady, atd.), tak z hlediska z4t&Ze mobility na Zivotni prostiedi. Udaje
z riznych prizkumi méstské mobility poukazuji na vyvoj v poslednich letech.
Existuje zka spojitost mezi mobilitou a dal$imi dilezitymi otdzkami zivota v
meéstském prostiedi, mezi néZ patii kvalita ovzdusi a emise oxidu uhli¢itého, hluk,
silni¢éni bezpecnost, zastavénost uzemi, struktura a hustota zastavby a méstska
krajina. Je Zadouci dosahnout progresivniho snizeni individualni dopravy a soucasné
dosédhnout zvyseni podilu alternativnich zptisobti dopravy. Indikator si klade za cil
zodpoveédét nasledujici zékladni otazky s cilem zjiSténi podilu jednotlivych druhli
dopravy na celkové piepravni praci. (Silhanova, 2011: 67).

e Jaka je uroven mobility cestujicich na uzemi sidla?

e Prodluzuji se vzdalenosti, které cestujici denn¢ urazi?

e Jaké druhy dopravy cestujici pouzivaji ke kazdodennimu cestovani?
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Jihoafricka republika ma znac¢ny podil zakt (64%), ktefi denné vyuzivaji chlizi
jako dopravni prosttedek do vzdelavaciho mista, dalsi skupinou jsou zaméstnanci s
podilem (21,1%), kteti denné vyuzivaji chuizi k dopravé na misto vykonu prace,
jedna se pievazné o skupiny, které se nachazeji v piiméstskych a venkovskych
oblastech. Proto by mélo mit planovani mimoméstské nemotorové dopravy vetsi
prioritu v téchto oblastech, ale z velké Casti je zanedbavdno kvili nedostatecné
informovanosti o zptisobu nemotorové dopravy, minimalnim financovani a dalSimi
zakladnimi potiebami. Pro vystavbu takovéto dopravni infrastruktury musi byt
upfednostiiovana nemotorova doprava. Neuptfednostiiovani nemotorové dopravy z
jinych divodi ma za nasledek vysokou miru razovosti chodci, pficemz piiblizné
40% umrti chodcii bylo zaznamenano v Jizni Africe. Primarnim cilem vyzkumu je
feSit bezpe€nost uzivateld NMT pomoci zkoumani a vyhodnoceni U¢innych a
vhodnych opatfeni, kterd se budou zabyvat Spatnymi zafizenimi NMT a
usporadanim infrastruktury, které spliuji poteby uzivatelit NMT ve studijni oblasti

(MOKITIMI 2017: 4798-4821).

Studie obecné zjistila, Ze zranéni chodcii v oblasti centra mésta jsou spojeny
zejména s nartstem vyuzivani sluzeb v dané oblasti béhem pracovni doby. V zéné
centra mésta mimo pracovni dobu je nardst vyuzivani sluzeb (témét jist¢ kluby a
bary) také spojen s nartistem poctu nehod chodcii. ZvySeni poctu obéti cyklisti

béhem pracovni doby (v oblasti bez chodcil) souvisi s nariistem vyuZzivani sluZeb

(PRIYANTHA et al. 2006: 1049-1057).

3.4 Environmentalni vychodisko

Projekce spotieby energie a emisi sklenikovych plynii v primyslovych zemich
ukazuji na pokracujici rlst vlastnictvi vozidel, pouZzivani vozidel a celkovou
poptavku po cestovani témito dopravnimi prostiedky. Tento rist predstavuje
pokracovani trendti od sedmdesatych let do pocatku devadesatych let. Mezinarodni
trendy v osobni dopravé v primyslovych zemich svéd¢i o tom, Ze tyto trendy se
mohou zastavit. RozloZenim vyuziti energie v osobni dopravé na ¢innost, modalni
strukturu a intenzitu modalni energie ukazujeme, Ze rist celkové aktivity (cestovani
cestujicich) je hnaci silou zvySeného vyuzivani energie, ponckud kompenzovany

poklesem energetické naroCnosti. Ukazuje se, ze celkovy rast aktivity se v
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poslednich osmi letech zastavil ve srovndni s HDP v osmi zkoumanych zemich.
Pokud tyto trendy budou pokracovat, je mozné, ze urychleny pokles energetické
naro¢nosti automobilového cestovani stagnace v celkovém poctu cestujicich na
osobu. Nékteré zpusoby dopravy se posunuly zpét do rezimu vyuzivani zelezniéni a
autobusové prepravy a piinejmensim o néco méné oxidu uhli¢itého na jednotku
spotieby energie by mohlo v roce 2020 nebo 2030 snizit absolutni urovenn emisi

oproti dnesnimu stavu (MILLARD et al. 2011: 354-378).

Jak vypliva, ze statistické rodenky Ministerstva Zivotniho prostiedi CR 2015
Graf ¢. 1, produkce emisi u individualni automobilové dopravy nejvice zatézuje

zivotni prostfedi a to vytvarenim sklenikového plynu oxidu uhli¢itého.

Graf 1- Produkce emisi CO; na jednotlivy druh dopravy
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Zdroj: MZP,vlastni zpracovani

Mezi zdroje oxidu uhelnatého patfi silnicni doprava, jenZz se podili na
zne€iStovani ovzdusi: Osobni automobily (8,7 %), Nékladni doprava nad 3,5 tuny
(4,0 %). Klesajici trend emisi CO, Vv letech 2007-2015 byl zptsoben piedevsim
pfirozenou obnovou vozového parku a poklesem produkce zeleza a oceli po roce
2007. Vzhledem k ptevazujicimu vlivu sektoru lokalniho vytapéni je tento trend
vyrazné ovlivnén teplotnim pribéhem topnych sezon. V jednotlivych oblastech CR
se podil jednotlivych typti zdrojii na celkovych emisich lisi podle konkrétni skladby

zdrojii v dané oblasti. Vlivem ptevladajiciho podilu sektoru lokéalniho vytapéni jsou
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emise CO, v CR rozlozeny po celém tizemi obydlené zastavby. Vliv dopravy
prevlada podél dalnic a ve vétsich méstskych celcich (CHMU, 2017).

3.5 Ekonomické hledisko

Pti zohlednéni tlohy dopravy pro jeji stabilizaci a vyznamu palivové G¢innosti
lehkych uzitkovych vozidel v tomto sméru je dulezité pochopit klicové prvky
politického balicku pro formovani energetické €innosti vozového parku. Analyza
zaméfend na tii typy politickych opatfeni: 1) normy pro emise CO, pro nova
vozidla, 2) zdanéni vozidel pfimo a nepfimo zalozené na trovnich emisi CO,)
zdanéni pohonnych hmot. Porovnanim politiky v ekonomikach skupiny G20
odhadujeme finan¢ni dopady téchto politik. Analyza je ptispévkem k posouzeni
ulohy odvétvi dopravy v globalnim Usili o odstranéni emisi uhliku. Zjisténi tohoto
dokumentu ukazuji, Ze pouze integrovany pristup regulacnich a fiskalnich opatteni
muze pfinést znacny narust efektivity ve vozovém parku a miize omezit kilometry
vozidel cestujicich individudlni motorovou dopravou. Pomoci ilustrativniho
ptikladu jednoho modelu vozidla ndm analyza ptipadovych studii ukazuje, Ze
izolovand opatieni napf. regulace spotieby paliva bez odpovidajicich dani z
pohonnych hmot a vozidel maji pouze nepatrné ucinky na snizovani emisi CO, a ze
politicka opatfeni je tieba kombinovat, aby se v pribéhu ¢asu dosdhlo podstatnych
ziskll snizovani emisi. Analyza ukazuje, Zze nejvyssi uroven dopadu dosahuje
kombinovana regulac¢ni a fiskalni politika spiSe neZ jen jedna politika, 1 kdyz je tato
politika agresivnéjSi. Pfi odhadovani kvantitativniho G¢inku norem palivové
ucinnosti, dan€ z pohonnych hmot a vozidel z analyzy vyplyva, ze podstatné zisky
z hlediska emisi CO; jsou dosazeny pouze za urovné finan¢niho dopadu piesahujici

500 EUR béhem ¢tytletého obdobi (YANG et al., 2017).

3.6 Socialni vychodisko

Integrované politiky planovani vyzaduji spolecné perspektivy ze strany
zuCastnénych stran rlznych oborti. Nastroje pro usnadnéni pfistupu mohou hrat
dilezitou roli pfi rozvoji spole¢ného porozuméni a poméhaji identifikovat klicové

vyzvy uzemniho rozvoje. V dasledku toho mohou tyto nastroje podporovat spolecné
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strategic mezi dopravou a vyuzivanim prostoru (WULFHORST et al. 2017: 121-
136).

Uzemi je povazovano za konfiguraci kontextualnich faktort, které jsou
pievazné lokalné nebo regionalné zakotveny. Predstavujeme dopliitkové poznatky z
literatury o piechodovém fizeni a literatufe regiondlnich inovacnich systémi k
hypotéze, ze rizné typy experimentli maji vyrazné oblibené stanovisté, z nichz kazda
ma své specifické faktory uspéchu. Nas§ priazkumny prizkum mezi 56 experimenty
udrzitelnosti v celé Evropé v oblasti inovaci, mobility a energetiky naznacuje, ze
zapojeni uzivatell je nejdalezitéjsim faktorem uspéchu. DalSimi dilezitymi faktory
jsou spoluprace v mistnich a regionalnich sitich, politické nastroje mistni a regionalni
spravy, Sifeni zkuSenosti s vyukou a existence mistni ¢i regiondlni vize budoucnosti.
Podnikatelé, uzivatelé, mistni a regionalni samospravy i dalsi regionalni partneti by

vvvvvv

(HEILIGENBERG et al 2017: 204-2015).

Méstska expanze je pfimym hnacim motorem zmén V regionu a zpusobuje
vazné posuny v socialné-ekologickych vztazich a s nim i souvisejicim Zivotnim
stylu. Ramec venkovskych a méstskych ptechodi se ukéazal byt silnym nastrojem pro
ekologicky vyzkum méstskych vlivli na ekosystémy a na sociologické otazky
souvisejici se socialnim blahobytem. Dosud se vSak nepodatilo dosahnout klasifikace
obci ve venkovskych a méstskych ptrechodech na zdkladé socidlné-ekologickych
interakci. Metodologicky pfistup, ktery umoziuje identifikaci a klasifikaci souboru
socialné-ekologickych sitovych konfiguraci na piikladu mésta Madridu, coz je
vysoce dynamicka kulturni krajina povaZovana za jednu z evropskych mist v rozvoji
meést. Podle jejich socialné-ekologickych vazeb integrovany model rozpoznava ctyii
skupiny obci, které jsou uspotfdddny podél venkovského a méstského piechodu
charakterizované jejich stupném biofyzikdlniho a socioekonomického propojeni a
riznymi ukazateli struktury krajiny a socialniho blahobytu. Zlepseni systémi
environmentalniho managementu a uzemniho planovani ze socialné-ekologické
perspektivy, zejména v uzemich, které jsou pfedmétem intenzivnich méstskych

premén a ztraty venkovské povahy (ARNIAZ 2018: 625-635).
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4 Charakteristika prostiedi

4.1 Stiedocesky kraj

Stredodesky kraj leZi uprostfed Cech. Velikosti, poétem obci i obyvatel patii
mezi nejvétsi kraje Ceské republiky. Jeho rozloha (11 015 km2 ) zabira 14 % tzemi
CR a je cca 1,9 krat v&t§i, neZ je praiméma rozloha kraje v Ceské republice. Kraj
zcela obklopuje hlavni mésto Prahu a sousedi téméi se viemi Ceskymi kraji kromé
Karlovarského a moravskych kraji. Uzemné nalezi k Ceskému masivu, ktery je
jednou z nejstarSich casti evropské pevniny. NejvysSim bodem uzemi je vrchol
brdskych hiebenti Tok (865 m n. m.) v okrese Ptibram, nejniz§im bodem je fecisté
Labe (153 m n. m.) v okrese Mélnik. Administrativné se kraj déli na 26 spravnich
obvodl obci s rozsifenou ptsobnosti, které k 1. 1. 2003 nahradily byvalé okresni
urady. Rozlohou je nejvétsi spravni obvod s rozsifenou pisobnosti Pfibram (8,5 %
rozlohy Stfedoceského kraje). Nejmensi je spravni obvod s rozsifenou plisobnosti

Neratovice s 1 % rozlohy Stfedoceského kraje (Stredocesky kraj 2017).

4.1.1 Obyvatelstvo na izemi kraje

K 31. 12. 2014 mé&l Stiedocesky kraj 1 315 299 obyvatel a byl nejlidnatéjSim
regionem Ceské republiky. Nejvice lidnatym okresem Stiedodeského kraje byl v roce
2014 okres Praha-vychod (164 002 obyvatel), pfes 100 000 obyvatel Zilo také v
okrese Kladno, Praha-zapad, Mlada Boleslav, Pfibram a Mélnik. Naopak populacné
nejmensim byl okres Rakovnik s 55 389 obyvateli. Hustota zalidnéni byla nejvyssi v
okresech Praha-zapad, Kladno a Praha-vychod, kde dosahla hodnoty pfes 200
obyvatel na km?. Naopak nejniZ$i hustota zalidnéni je v okresech Rakovnik, Benesov

a Pfibram, kde hustota zalidnéni nepfesahovala 70 obyvatel na km?. (StfedoGesky
kraj 2017).

4.1.2 Dopravni sit’ v kraji

Uzka vazba s hlavnim méstem a hustd dopravni sit’ &ini polohu kraje
mimofadné vyhodnou. Kraj je pro Prahu vyznamnym zdrojem pracovnich sil,
dopliiuje prazsky pramysl, zdsobuje Prahu potravinami, poskytuje Praze svijj

rekreaéni potencidl. StfedoCesky kraj ma kromé& Prahy nejhustSi, ale také
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4.2

nejpretizenéjsi dopravni sit’ v republice. Pies Gizemi kraje vedou do hlavniho mésta
historicky radialn¢ uspofadané hlavni zelezni¢ni 1 silni¢ni tranzitni sité. Své
zastoupeni v kraji ma i vodni doprava. Jedinou vodni cestu v CR pro vnitrostatni i
mezinarodni piepravu predstavuje v soucasné dobé Labsko-vltavska vodni cesta,
ptiblizné 3/4 jeji délky prochdzeji izemim kraje. Vefejnou dopravu zajistuje ve
stiednich Cechach ptes 700 autobusovych linek a pres 1700 vlakovych spojti na 50
zelezniCnich tratich. Kraj usiluje o snizeni ekologické zatéze. Proto v nasledujicich
letech uvazuje o podpoie ziizeni dalSich parkovist’ typu P+R a vybudovani okruznich
i spojovacich komunikaci vcetné¢ dopravnich obchvati mést (Stredocesky kraj,

2017).

Okres Mélnik

Uzemi okresu Mélnik leZi v severni &asti sttednich Cech a je rozlozeno téméf
soumérné kolem soutoku Labe a Vitavy. Svoji jizni hranici sousedi s obéma
prazskymi okresy, na zapadé s Kladenskem, na vychod¢ s Mladoboleslavskem, na
severozapadé s okresem LitoméFice (Ustecky kraj) a na severu s okresem Ceska Lipa
(Liberecky kraj). V soucasné dobé nalezi do okresu 69 obci. Z celkového poctu obci
ma 7 statut mésta (M¢&Inik - 19,3 tis. obyvatel, Kralupy nad Vltavou, Neratovice,
Kostelec nad Labem, Veltrusy, MSeno, Libéchov) a 1 obec byla stanovena méstysem

(Vsetaty) (CSU, 2017).

4.2.1 Ekonomika

Pro ptihodnou polohu v povodi velkych fek v nizinné oblasti a trodnost pidy
bylo tzemi okresu az do poloviny minulého stoleti pfedevsim zeméedélskou oblasti.
Vybudovéanim mohutné zakladny chemického priimyslu po druhé svétové valce se
vSak pivodni zemédé€lsky charakter okresu vyrazné zménil. Rozhodujicimi
primyslovymi odvétvimi vedle chemického se stalo i odvétvi energetické a
potravinaiské. Mélnicko patii k zemédélskym produkénim oblastem stfednich Cech.
Vedle tradi¢nich zemédélskych odvétvi ma vyznam zelinafstvi a ovocnafstvi. Je také
jedinou oblasti sttedoc¢eského regionu, kde se péstuje ve vétSim meétitku vinna réva.
V okrese M¢lnik bylo k 31. 12. 2016 zapsano v registru ekonomickych subjekti
celkem 24 368 subjekti (7,4 % subjektd kraje), znichz tvoii 5,1 % odvétvi
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zemédelstvi a lesnictvi, 12,3 % primysl, 13,0 % cinnosti ve stavebnictvi a 23,4 %
velkoobchod a maloobchod (V€. oprav a tdrzby motorovych vozidel). K 31. 12. 2016
bylo v ramci okresu M¢lnik evidovano 3 770 dosazitelnych uchazecli o zaméstnani
(10,1 % dosazitelnych uchazecu kraje). Podil nezaméstnanych osob (tj. podil poctu
dosazitelnych uchazecli o zaméstnani ve véku 15-64 let na obyvatelstvu celkem ve
stejném veéku) Cinil 5,43 %, coz predstavovalo Sestou nejvyssi nezaméstnanost mezi

okresy kraje (CSU, 2017).

Graf 2- vyvoj HDP v letech 2000 - 2015 za okres Mélnik

Okres Mélnik - vyvoj HDP 2000-2015
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Zdroj: CSU 2017, viastni zpracovani

4.2.2 Doprava

Uzemim okresu prochazi dalnice D8 a silnice 1. téidy I/9 propojujici okres
s Prahou a severnimi Cechami. Dale vede okresem silnice 1/16 spojujici Stiedogesky
kraj s vychodnimi Cechami. Celostatni vyznam mé Zelezniéni trat’ 090, ktera je
soudasti I. tranzitniho koridoru propojujici sever Cech pies Prahu s jizni Moravou a
vedouci dale do zahrani¢i. Uzemim okresu dale prochazeji celostatné vyznamné traté

070 a 072 (CSU, 2017).

4.2.3 Zivotni prostiedi

Z hlediska kvality zivotniho prostfedi patii okres Mélnik k nejvice postizenym
oblastem ve stiednich Cechach a v fadé ukazateld patii k nejhor$im v republice.

%

Hlavni pfi¢inou je chemicky primysl a vyroba energie. Piesto se situace v poslednim
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4.3

desetileti znacn¢ zlepsila. Relativné dobré Zivotni prostfedi je v lesnaté chranéné
krajinné oblasti Kokofinsko, kterd se rozklada v severni ¢ésti okresu a zasahuje i do
sousednich okrest Mlad4d Boleslav, Litoméfice a Ceska Lipa. Jadrem oblasti je
mélnické uzemi, které je dokladem pocatecniho stadia rozpadu kvadrovych piskovci.
Botanicky je oblast zajimava vyskytem vlhkomilnych horskych a podhorskych
rostlin na nize polozenych mistech, suchomilnych a teplomilnych rostlin na hornich
slunnych plosindch. V rozsahlych lesnich porostech se vyskytuji nékteré vzacné
druhy ptactva, srné¢i, kan¢i a nasazené mufloni zvéte. Jde o krajinu dosud malo
narusenou lidskou ¢innosti s roubenymi, hrdzdénymi a kombinovanymi lidovymi
stavbami 1 skalnimi obydlimi. Tato romantickd krajina je v soucasné dobé
vyznamnou rekreacni oblasti. Narodnimi pfirodnimi pamatkami jsou Polabska

ernava a Holy vrch (CSU, 2017).

Mikroregion Neratovicko

Mésto Neratovice lezi cca 170 m.n.m., v jizni ¢asti mélnického regionu na
bfehu Labe a je jednim z nejmladsich mést v Ceské republice. Jeho tizemi o rozloze
2 tis. ha tvofi piivodnich 6 obci: Neratovice, Lobkovice, Mlékojedy, BySkovice,
Korycany a Hornatky. K 31. 12. 2011 zilo v Neratovicich celkem 16 323 obyvatel, z
toho 357 obc¢an jinych statt. Velky vliv na rozvoj mésta mélo budovani chemického
pramyslu, které ovlivnilo rlst poctu obyvatel a rlst vlastniho mésta. Prvni velky
narlst obyvatel pfiSel ve dvacatych letech a nejvétsi pak v sedmdesatych letech
minulého stoleti, coZ je patrné také z grafu ¢. 1. Tento vyvoj uréil soucasny charakter
Neratovic jako mésta s pfevazujici zastavbou ze 70. a 80. let minulého stoleti a jako
mé&sta s velkou ¢asti obyvatelstva, kterd je ptivodem z jinych ¢eskych a slovenskych
obci. Nasledné v devadesatych letech doslo k utlumu primyslové vyroby ve mésté a
centrem zameéstnanosti pro obyvatele mésta se stalo hlavni mésto Praha. Po r. 1989
se provazanost mesta a tovarny postupné vytraci (v r. 2010 zaméstnava Spolana cca
800 zaméstnancu oproti r. 1985 kdy podnik zaméstnava 5562 pracovnikil). Nastava
opétny rozvoj obchodu a podnikani. Pracovni vazby obcani se orientuji predev§im
na Prahu, vzdalenou cca 20 km. V r. 2003 po reform¢& vetejné spravy se Neratovice
stavaji obci s rozSifenou plsobnosti (tzv. 3. stupné) a vznikd tak mikroregion

Neratovicko. Od roku 2003 na zaklad¢ reformy vetfejné spravy patii Neratovice mezi
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obce s rozsifenou plisobnosti a vykonava tak cast spravnich Cinnosti za obce v
mikroregionu Neratovicko. Spravni obvod obce s rozsifenou piisobnosti Neratovice
(dale SO ORP Neratovice) se nachazi na severu kraje a sousedi s obvody Brandys
nad Labem - Stara Boleslav, Kralupy nad Vltavou a M¢lnik. Povrch obvodu je
nizinaty, rozkldda se kolem feky Labe a je soucésti Stredoceské tabule. Obvod
pudy a nejvétsim podilem vodnich ploch. Obvod je rozlohou 11 319 ha nejmensim
obvodem, poc¢tem obyvatel 30 392 (k 26. 3. 2011) je vSak az 11. nejmenSim.
Vysledna hustota zalidnéni je tak druhd nejvyssi v kraji. Obvod je tvofen 12 obcemi,
z nichz dvé maji statut mésta — Neratovice (zaroven sidlo povéfeného obecniho
uradu) a Kostelec nad Labem. Statut méstyse méa obec Vsetaty. Obvod je jednim z
obvodu s nejvyssim podilem méstského obyvatelstva a obyvatelstva soustfedéné¢ho v

sidelnim mésté. (Strategicky plan mésta Neratovice 2012-2020)

Graf 3 — vyvoj po¢tu obyvatel ve mésté Neratovice
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Zdroj: Cesky statisticky iirad (https://Wwww.czs0.c7).

Historickym datem pro obec Neratovice byl 24.duben 1936, kdy vlada
republiky Ceskoslovenské svym usnesenim povysila obec Neratovice na méstys
Neratovice. V té dobé¢ jiz zde bylo 582 domi. Po potupné mnichovské zrad¢ v roce

1938 a po 15.bteznu 1939 bylo rozhodnuto, Ze na misto chemické vyroby Spolku pro
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chemickou a hutni vyrobu, ktera se ocitla v zabraném uzemi ( Bohumin a Usti
n..Labem ), bude vyroba pienesena do zakoupeného malého zavodu na vyrobu
pozivatin v Neratovicich. Tak se zacal na ptilehlych pozemcich budovat velky zavod.
V takto zorganizovaném vyrobnim a stavebnim ruchu meéla nova tovarna Spolku pro
chemickou a hutni vyrobu uz 600 zaméstnanci a 80 ufednikii. Dle dostupnych
informaci zustdva faktem, Ze budovani nového zévodu bylo za valky zamérné
zdrzovano, aby neslouzil nacistim. Po osvobozeni v roce 1945, byly veskeré stavby
Spolku pro chemickou vyrobu a zafizeni dokon¢eny a uvedeny do provozu. Dnem 1.
ledna 1950 se preménil chemicky zavod Neratovice na samostatny narodni podnik
pod nazvem Spolana. Timto okamzikem se postupné cely rozvoj Neratovic a zZivot
obyvatel prakticky spojil s rozvojem Spolany. Stale se rozvijejici Spolana soucasné
ovliviiovala o rozvoj mésta, které bylo oficialné vyhlaSeno méstem v roce 1957.
Mohutnd komplexni sidlistni vystavba véetné obchodni sité, zatizeni pro rozvoj
kultury a sportu, rozvoj $kolstvi, postupné pospojovani okolnich obci s méstem tak
vytvoftilo z Neratovic moderni priimyslové mésto nejmladsi mésto na Labi dosahujici
témet 20 000 obyvatel. Po revoluci v listopadu 1989 skoncil postupné rozhodujici
vliv Spolany na dal$i rozvoj mésta a postupné zacalo uzavirani nékterych vyrob ve

Spolané. (Neratovice, 2017).

Stiibrnd kiivule vyobrazend na meéstském znaku Obr. 1 jakozto jedina
pfipustnd symbolika se vztahem kchemii pfipomind dileZitost tehdejsi

petrochemické vyroby prave z dob vzniku znaku.

Obrazek 1: Méstsky znak Neratovic s vyobrazenim symbolu kiivule

Zdroj: Oficidalni stranky mésta Neratovice
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NarGst poctu obyvatel od 50. let 20. stoleti je do znacné miry pficitan pocatku
chemického primyslu v mésté Neratovice, to sebou piinadsi i rozvoj celé oblasti
V soucasnosti oznacované jako spravni obvod obce s rozsifenou ptisobnosti, jako je

vidét na obrazku 2.

v

Obriazek 2: Spravni obvod obce s rozsifenou piisobnosti
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Zdroj: Strategicky plan mésta Neratovice 2012-2020

4.4 Dostupné cyklotrasy

Mikroregion Neratovicko se nachdzi tzv. v zeleném pruhu zemé ceské, kde se
nachazi nejurodnéjsi pida dotvarena po staleti fekou Labe. Podél pravého bichu
Labe vede cyklostezka tzv. Labska stezka v délce 1233km, kterd prochazi napfic¢

celym Neratovickem.
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Obrazek 3: Cyklostezka Labska stezka
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Labskd stezka v useku protinajici mikroregion Neratovicko je jako jedna
z mala v pivodni trase pfirozenych cest kamenité hraze feky Labe, coz nemalou
mérou piispiva ke zhorSené kvalité¢ povrchu. Ve fazi projektu je levobfezni Labska
stezka Kolin - Piiov - Predhradi - Pod¢brady. kterou ptipravuje Stredocesky kraj
stejné jako usek Kostelec nad Labem - Mélnik Severozapadni hranici mikroregionu
Neratovicko na katastralnim tzemi Zalezlice a Kozarovice prochazi ¢ast Vltavské

cyklotrasy z Mélnika do Prahy (o.s. Labska stezka, 2017).

Dopravni spojeni v mikroregionu

Alternativou individudlni dopravy je moderni integrovany dopravni systém
hromadné dopravy osob, budovany podle doporuceni Evropské unie jako komunalni
dopravni svaz. Rozviji se postupné na Gzemi hl. m. Prahy, okresii Praha-vychod a
Praha-zapad a prilehlém tizemi dalich okres StfedoCeského kraje s rozhodujicimi
dopravnimi vztahy k hl. m. Praze. Prazska integrovana doprava je budovéna s cilem
zajistit kvalitni dopravni obsluznost tzemi, podmiiujici konkurenceschopnost
hromadné dopravy vaéi dopravé individudlni. Rozhodujicimi kritérii atraktivity
integrovaného systému jsou c¢as, cena, pohodli, spolehlivost a bezpecnost. Jednotlivé
obce vybrané ¢asti regionu v soucasnosti propojuje prostfedky hromadné dopravy
Prazskd integrovand doprava, coz piindsi také mnoho na prvni pohled méné
viditelnych benefiti. MoZnost cestovat na jednu jizdenku v celém systému PID, do

kterého patii vlaky a pfiméstské autobusy v podstatné ¢asti Stfedoceského kraje a
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4.6

prazska MHD. To v drtivé vét§in€ piipadii znamend i niz§i naklady na cestovani.
Moznost nadkupu ptedplatného jizdného, které je ve vami zvolenych pasmech PID
platné na vSech linkdch PID. To bez integrace Casto neni mozné, nebot’ jednotlivi
dopravci si navzajem jizdenky neuzndvaji. Lze tim vyznamné uSetfit zejména pfi
pravidelngj$im cestovani. Jednotné jizdné a tarifni podminky na vSech linkach.
Informace o jizdnich fadech a tarifu piehledné na jednom mist¢ zde na webu PID.
Navaznosti mezi linkami, a to i riznych dopravcli — zejména autobusti na vlaky.
Navaznosti jsou vyznaCeny v jizdnich fadech a hlidany dispeCinkem PID.
Zakaznicky servis — kontaktni formulaf, socidlni sit¢, aktudlni informace z provozu,

informace o polohach vozidel piehledné na webu (PID, 2017).

Infrastruktura

Neratovice maji pomérn¢ kvalitni silni¢ni sit), ktera je navdzana na regionalni a
nadregiondlni silnice prochazejici méstem: &. I/9 (ul. Prazsk4) ve spravé Reditelstvi
silnic a dalnic CR, & 1/101 (ul. Mladeznickd — Kostelecka), &. II1/0096 (ul.
Kojetickd) a €. III/0099 (ul. Vojtésskd) ve spravé StredoCeského kraje. Pies mésto
vedou tii zelezni¢ni traté. Hlavni trat’ vede z Prahy na Mladou Boleslav (resp.
Meélnik), ktera je obsluhovdna osobnimi a rychlikovymi vlaky. Jedna vedlej$i mistni
trat’ vede z Neratovic pfes Brandys nad Labem do Celakovic, druh4 z Neratovic do
Kralup nad Vltavou a ob& obsluhuji motorové osobni vlaky, tzv. lokalky. VSechny tfi
trat€ jsou jednokolejné a nejsou elektrifikované. Obé vedlejsi traté a prazska trat’ az
po Vsetaty jsou zafazeny do systému Prazské integrované dopravy (PID). Do mésta
vedou vybrané autobusové linky PID, z nichz vétSina sméfuje na Prahu, dalsi
propojuji Mélnik, Kralupy nad Vltavou a Brandys nad Labem — Stard Boleslav.
Nekteré spoje jsou obsluhovany nizkopodlaznimi autobusy (Strategicky plan mésta

Neratovice 2012-2020).
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Obrazek 4: Intenzita dopravy vybraného regionu
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5 Terénni Setreni

5.1

Hlavnim cilem bakalaiské prace je navrh moznosti vyuziti nemotorové dopravy jako
dalezitého prvku rozvoje vybrané¢ho regionu. Ovéfit na indikatorech udrzitelnosti
soucasny stav dopravy, k tomu kromé analyzy stavajiciho stavu dopravy a jeji
udrzitelnosti je kladen vyznam na terénni Setfeni provadéné formou kvantitativniho
vyzkumu formou rozhovoru s vybranymi ptedstaviteli mésta Neratovice a mistniho
spolku, na jehoz zaklad¢ doslo ke zpracovani vyzkumné otazky kvantitativniho
vyzkumu. Stanoveni hypotéz a ovéteni ¢i vyvraceni jejich zavérl je pouZito metody

na zéklad¢ ,.korelacni analyzy zavislosti mezi danymi proménnymi.

Kvantitativni Setreni

Analyza kvantitativniho Setfeni je provadéna formou sbéru dat z dotaznikli. Tato
forma sbéru dat byla vybréana, jelikoz se jednd o vysoce efektivni techniku, ktera
muze postihnou velky pocet jedincti pfi relativné nizkych ndkladech (Disman, 2002:
141).

Formulace teoretického problému, jenz je soucésti kvantitativniho vyzkumu je
vyzkum zda dotazovani respondenti maji povédomi o soucasné mobilit€¢ a mistni
pfepravé vybrané Casti regionu, aktivitich vykonu spravy mistné piislusného
zastupitelstva v oblasti udrzitelného rozvoje regionu tykajici se nemotorové dopravy,
spokojenosti obCanu se souCasnym stavem dopravniho spojeni nemotorovou
dopravou, jak si ptedstavuji popf. co ocekavaji od budouciho rozvoje regionu
V oblasti nemotorové dopravy, ptipadné jaky zplisob pifepravy by uptednostiovali.

Kvantitativni Setfeni stanovuje tyto nasledujici vyzkumné otazky:

o Otazka ¢. 1 - kolik obyvatel uskuteéni pocet cest nemotorovou dopravou
béhem dne?

o Otazka €. 2 - jakou dojezdovou vzdalenost musi obyvatelé piekonat pfi
dopravé do zaméstnani?

o Otazka ¢. 3 - kolik obyvatel vyuziva kolo jako dopravniho prostiedku do
zaméstnani?

o Otazka ¢. 4 - co je divodem nevyuzivani kola jako dopravniho prostiedku?
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o Otazka ¢. 5 - jaka ¢ast obyvatel vyuziva kola pro volno¢asovou aktivitu v miste
bydliste?

o Otazka ¢. 6 - jaké jsou moznosti obyvatel v oblasti dostupnosti sluzeb za
pomoci nemotorové dopravy?

o Otazka €. 7 - jaké maji obCané povédomi o vlastnim vlivu na dotvafeni rozvoje
regionu v oblasti mobility nemotorové dopravy?

o Otazka ¢. 8 - jaky maji obCané zajem o rozvoj regionu v oblasti mobility
pomoci prostfedkt nemotorové dopravy?

o Otazka €. 9 — jaky nemotorovy dopravni prosttedek obyvatelé vlastni?

Pro vlastni kvantitativni Setfeni formou dotazniku bylo uréeno vyuzit min. poctu 120
respondentl, pro vyplné€nost dotaznikli na zakladé metody prostého nahodného
vybéru. Tato metoda zaruCuje nezavislé zatazeni kazdého z dalSich vybranych
ucastnikti dotaznikového Setfeni. Vybér respondent by mél odrazet pozadované
vlastnosti, proto bylo pfistoupeno Kk osloveni 3. socialné odlisnych skupin, studenti,
zaméstnanci / podnikatelé a dichodce. Dale dvé skupiny vyuzivajici vzajemné
odlisny zplsob dopravy 1) individualni za pomoci prostfedku s konvenc¢nim
motorem, 2) s vyuzitim dopravnich prostiedkti hromadné piepravy osob tak, aby se
vSechny statistické jednotky dostaly do vybéru. Zptisob sbéru dat sbéru dat byl uréen

ustné v kombinaci s vyuzitim elektronické komunikace.

Dotaznikové Setfeni bylo provadéno za pomoci celkem 114 oslovenych respondentt
v regionu. Oslovovani byli k u¢asti vyzkumu celého regionu. Vyplnénost dotazniku
byla anonymni a zadny z dotazovanych respondentti odpovidal dle jejich svobodné

vile a nikoliv v tisni ¢1 za nevhodnych podminek.
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Tabulka 1 charakteristika oslovenych respondenti

Charakteristika | Skupina Relativni ¢etnost (%)
Pohlavi: muz 61
Zena 39
Vék: 18-30 20
31-50 48
51-65 17
66 a vice 15
Bydlisté v od narozeni 45
regionu: po pFistéhovani 50
nerezident 5
Socidlni status: | student 20
zaméstnanec 53
podnikatel 10
nezaméstnan 2
dlchodce 15

Zdroj: viastni vypracovani

Z provedeného dotaznikového Setieni bylo na prvni vyzkumnou otdzku — madte
povédomi o moznostech aktivné ovlivnit rozhodnuti mistni samospravy v oblasti
rozvoje nemotorové dopravy odpovézeno 79% ptipadl malé, 16% velké a v 5%
zadné povédomi o aktivni moznosti U€astnit se pfipadnych zmén tykajici se dopravy
v regionu. Celkem tedy 95% obcanti v regionu ma alesponn zdkladni informace o

ucasti na planovaném zaméru realizace zmén v dopravni infrastruktuie Neratovicka.

Druhou vyzkumnou otazku -mdte zdjem o rozvoj regionu v oblasti mobility
zodpoveédéli vSichni aktéfi shodné ve 100% je tedy zfejmé, ze vSem zéleZi na rozvoji

regionu vybrané oblasti.

Treti neméné dilezitou otazkou —je dosazitelnost sluzeb nemotorovou dopravou
dostatecna uspokojivé hodnotilo 52% dotdzanych a 48% respondentid hodnotilo

dosazitelnost sluzeb jako nedostatecnou.

Na vyzkumnou otdzku v potradi jiz ¢tvrtou —travite volnocasové aktivity jizdou na
kole uvedli respondenti ANO v 35%, ktefi vyuzivaji opravdu casto kolo pfi této
aktivit¢ , NE u 40% respondentli a 25% respondentll vyuziva kolo obcas. Celkem

tedy 60% obcanti je ochotno vyuzit kolo v dobé svého volna.

35



U paté otazky —vyuziti kola jako dopravniho prostredku na pracovisté dochazelo
vzdy k velké diskusi, coz vyvolavalo dojem ochoty cestovat timto prostfedkem ve
velké mife nicméné ve 22% piipad obané uvadéli dopravu do zaméstnani na kole a

78% tento zpusob dopravy nevyuZivaji.

Vazba na patou otdzku zda 1idé vyuzivaji kola jako dopravniho prostfedku do zaméstnani
je zamétena na divody zamezujici vyuziti jiného nez motorového prostiedku na dopravu
do zaméstnani, jedna se celkem 4 davody, na které respondenti odpovidali nejsem
zastancem jizdy na kole, Spatna infrastruktura v regionu, casovd ndrocnost takovéto
dopravy, nulovad prepravni moznost a bezpecnost, tady respondenti nejvice uvadéli davod
bezpecnosti a to ve 36% ptipadi dale pak Casova naro¢nost takovéto prepravy ve 27%,
nasleduje ptepravni schopnost u 20%, 12% obcant uvedlo nedostatecnou infrastrukturu

pro takovouto pfepravu a 5% obcanll neni zastancem tohoto typu piepravy.

Sedma vyzkumna otazka —vzddlenost pracovisté od mista bydlistée ukazuje na dostupnost
pracovist’ dotazovanych respondentil v celkem snadno meéfitelném ukazateli, kde 20%
dotazovanych je zaméstnano do Skm od svého bydlisté, 25% dotazovanych dojizdi za praci
na vzdalenost mezi 6-15km, 40% dotazovanych respondentl je zamé&stnano ve vzdalenost
mezi 16-20km coz je dostupnost odpovidajici dojezdu do blizkého hl. mésta Prahy kam
odjizdi za praci znaCna Cast obyvatel Neratovicka a posledni 15% podil respondenti

dojizdi za praci vice nez 2 1km.
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Tabulka 2 Vyhodnoceni dotaznikového Seti‘eni

5.2

Otazky vyzkumu Odpovéd’ Relativni ¢etnost (%)
Povédomi o soucasnych 33dné 5
moznostech ovlivnit malé 79
rozhodnuti mistni samospravy
v oblasti rozvoje nemotorové
dopravy: velké 16
ano mam 48
Zajem o rozvoj regionu v >PI5€ ano 32
oblasti mobility: spise ne 12
nemam 8
Dosazitelnost sluzeb dostatecna 22
nemotorovou dopravou: CasteCne 40
nedostatecna 38
Traveni volnocasové aktivity | ano 35
jizdou na kole: ne 40
obcas 25
Vyuziti NMT jako prostiedku | ano 32
dopravy na pracovisté: ne 43
obcas 25
Davod nevyufZiti kola jako nejsem
dopravniho prostiedku: zastancem 5
Spatna
infrastruktura 12
Casovd
narocnost 27
0 prepravni
moznosti 20
bezpecnost 36
Vzddlenost pracovisté od do 5km 20
mista bydlisté: 6 - 15km 25
16 - 20km 40
vice nez 21km 15
Vlastnictvi nemotorového | kolo 85
prostfedku kolob&zka 12
In-line brusle 3
jiny XXHXXXXXXXXXXXXXXXX

Zdroj: vlastni vypracovani

Kvalitativni Setfeni

Kvalitativni Setfeni je vramci analyzy uskute¢néno formou standardizovaného

rozhovoru, kde =ziskané informace sméfuji k moznostem vyuziti nemotorové
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dopravy, zhodnoceni souCasné¢ situace rozvoje vybrané ¢asti regionu.
Standardizovany rozhovor byl vybran pro jeho pozitivni prvky v souvislosti
s menSimi naroky na iniciativu respondenta a vynechani odpovédi na nékteré otazky,
dale v rozhovoru je témeér jisté, Ze dotazovana osoba je ta, ktera byla vybrana do
vzorku a v posledni fadé je proporce Uspésné dokoncenych rozhovorl podstatné
vy$8i nez navratnost dotaznikli (Disman, 2002: 141).
Bylo by mozné fici, ze kvalitativni vyzkum je respondent v plném smyslu slova
spoluautorem vyzkumu, spoluautorem znéni otazek (Disman, 2002: 308), proto byla
skupina respondentd vybrana tak, aby zastupovala aktéry podilejici se na rozvoji
vybrané oblasti. Konkrétné bylo vybrano celkem 5 respondentt ve slozeni: zastupitel
meésta Neratovice, piedseda osadniho vyboru ptfidruZzené obce, zastupce mistniho
spolku Spole¢né¢ pro Neratovice, zastupce jedno Vv regionu nejvyznamnéjsiho
zamé&stnavatele fa. Spolana a.s. a jeden nahodné vybrany ob¢an pobyvajici na tzemi
vybraného regionu. Kvalitativni Setfeni probihalo v pribéhu tietiho ctvrtleti 2017.
Abychom porozuméli pozorované realité, respondenti obdrzeli nasledujici otazky v
poradi:

- Jak hodnotite soucasny zptisob vyuzivani nemotorové dopravy na uzemi meésta

Neratovice a v jeho okoli?

- Jak byste hodnotil aktivitu ob¢ant v oblasti podporovani navrhi pro zlepSeni

dostupnosti  volnocasovych aktivit, zaméstndni a vybaveni nemotorovou

dopravou?

- Myslite, ze obfané mésta Neratovice maji dostatek informaci o moznosti

vyuziti nemotorové dopravy?

- Je soucasna dopravni situace v oblasti udrzitelnd i do budoucna?

- Jaky vyznam nemotorové dopravé do budoucna piisuzujete?

Vysledky této analyzy nam pomohou se rozhodnou, na jaky usek dat, na jakého
jedince, instituci, dokument atd. bychom se méli zaméfit v druhém kroku (Disman,
2002: 304).

Metoda kvalitativniho Setfeni provadéném pii minimalnim poctu respondentu
poskytlo dostate¢né validni vyzkumné vzorky ziskané na zékladé vedenych

polostrukturovanych rozhovort.

38



Vsichni osloveni respondenti poskytli odpovédi na vyzkumné otdzky vyjma zastupce
fa. Spolana a.s., ktery se do doby dokonceni této prace k zaslanym dotazim

nevyjadril.
Vyzkumné otazky kvalitativniho Setfeni:

Soucasny zpuisob vyuZivani nemotorové dopravy na izemi mésta Neratovice a v
jeho okoli je pro potieby verejnosti dostateény?

U této otazky se vSichni aktéfi shodli a hodnoti soucasnou situaci, jako pozitivni
mésto reaguje na soucasnou potiebu vylepSeni dopravni infrastruktury v oblasti
zkvalitnéni mobility nemotorové dopravy zejména vytvoieni komfortni komunikace
pro pési a cyklisty Snegativni zkuSenosti v oblasti malého zdjmu na vyuzivani
takovychto dopravnich prostiedkii. Zaznamenany byl jediny negativni nazor u

nahodné osloveného aktéra, ktery dojizdi za praci z Kostelce do Neratovic cca. 6km.

Aktivita obc¢anid v oblasti podporovani navrhi pro zlepSeni dostupnosti
volnocasovych aktivit, zaméstnani a vybaveni nemotorovou dopravou je
podporovana mistni samospravou?

Zde hodnotili aktéfi aktivitu obCani spiSe negativné, ocekavani bylo vnimano
zejména pii podpote zivotniho prostiedi. Shoda byla vtom, Ze ob¢ané zijici
bezprostiedné v okoli cyklostezek vedené pii levém biechu Labe tuto ¢innost vyvijeji
aktivnéji nez obCané obyvajici vzdalenéjsi tzemi v lokalité. Pozitivné se jevi snaha
dotazovaného zastupce spolku, ktery pfipomnél navrh vytvofit kemp v mistech
nevyuzité casti koupali§té¢ nachéazejici se na samém biehu feky Labe a v blizkosti

Labské stezky, ¢imZ by mohl vzniknout socialni prostor pro vyznavace cyklistiky.

Myslite, Ze oblané mésta Neratovice maji dostatek informaci o moznostech
vyuZziti nemotorové dopravy?

Povédomi o vyuzivani veskerych dostupnych prostfedki, jenz vyuzivaji k pohonu
nekonvenéni motory bylo aktéry hodnoceno vétSinou pozitivng. Informace
poskytujici nové zavedeny informacni systém prostiednictvim aplikace Mobilni
rozhlas byl vyhodnocen jako zdatily projekt pro obcany, ktefi se zajimaji o rozvoj ve
svém regionu. Tak jako u otazky ¢.2 byla zdiraznovana informace o neochoté

obcanil fesit problémy, které se jich ptfimo netykaji.
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Je souc¢asna dopravni situace v oblasti udrZitelna i do budoucna?
Tuto otazku zodpovédeli aktéfi rozdilng, zejména byl rozpor mezi zastupci mistni
samospravy a nahodn¢ vybranych zastupcii obcanti. Udrzitelnost byla zejména

vnimana z pohledu nartstajiciho poctu cest za praci do nedalekého hl. mésta Prahy.

Jaky vyznam nemotorové dopravé do budoucna prisuzujete?
Zde se vSichni aktéfi shodli na vyznamu zasahujici do oblasti environmentalniho
chovani zejména pii snizovani mnozstvi sklenikovych plynii jako je oxid uhelnaty

CO, produkovany konven¢nimi motory motorovych vozidel.

5.3 Analyza zavislosti kvalitativnich znakua

Pomoci analyzy ,,sila zavislosti je provedeno na hladiné vyznamnosti 0,05 ovéfeni
zavislosti jednotlivych znakl na zakladé vyslovené hypotézy. Vysledky prizkumu

jsou sestaveny v tabulce.

1. Hypotéza: Povedomi obyvatel mikroregionu Neratovicko o zpiisobu, jak ovlivnit
rozhodnuti mistni samospravy v oblasti planovani rozvoje nemotorové dopravy je

ovlivnéna délkou pobytu v regionu.

Existence zavislosti dvou kvalitativnich znakti mezi povédomim obyvatel o
moznostech ovlivnéni rozhodnuti mistni samospravy v oblasti NMT a délkou

pobytu v regionu byla ovéfena pouzitim Chi-kvadrat test ().

Tabulka 3: Kontingen¢ni H1 — skute¢né Cetnosti

Povédomi o moZnosti zapojeni

Délka pobytu >¢ dovrozvpje ,NMT, ,
) prostfednictvim mistni Celkem
v regionu samospravy

velké malé zadné
od narozeni 8 12 25 45
pfistéhovan 6 15 20 41
nerezident 3 10 15 28
Celkem 17 37 60 114

Zdroj: viastni zpracovani

40



Vypocet veli¢iny Chi-kvadrat test (%?)

Tabulka 4: teoretické ¢etnosti H1

6,71 14,60 23,68
6,11 13,31 21,58

4,18 9,08 14,74
Zdroj: viastni zpracovani

Vypocet:

X2 = 1,56 X20,05 @ = 9,48
¥ <%0054  HOnezamitame

Nulovou hypotézu HO o nezavislosti nezamitame, existence zavislosti dvou
kvantitativnich znakd mezi povédomim obcanii o moznosti ovlivnit
rozhodnuti samospravy a jejich rezidenturou se nepotvrdila. Podle
skute¢nych Cetnosti v tab.3 muzeme vyhodnotit rezidenturu jako atribut

s vétsi mirou povédomi ob¢anti o realizaci ptipadnych zmén v oblasti NMT.

prostiedky maji zdjem o rozvoj regionu vV oblasti zlepseni mobility pomoci

prostiedkit nemotorové dopravy.

Existence zavislosti dvou kvalitativnich znakti mezi vyuzitim NMT na pracovisté a

zdjmem o rozvoj regionu V oblasti NMT byla ovéfena pouZzitim Chi-kvadrat test

0C)-
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Tabulka 5: Kontingen¢ni H2 — skute¢né ¢etnosti

Zajem o rozvoj VyuZziti dopravy na pracovisté Celkem
regionu v pomoci NMT

oblasti NMT ano obcas ne

ano mam 26 8 16 50
spise ano 14 8 8 30
spiSe ne 10 3 6 19
nemam 2 5 8 15
Celkem 52 24 38 114

Zdroj: viastni zpracovani
Vypocet veli¢iny Chi-kvadrat test (y%?):

Tabulka 6: Teoretické ¢etnosti H2

22,80 10,53 16,67
13,68 6,32 10,00
8,67 6,32 10,00

6,84 3,16 5,00
Zdroj: vilastni zpracovani

Vypocet:
2
S (n—n,
2 ( i 01)
2=
i-1 j-1 0j
Xz = 11,78 X20,05 (6) = 12,59
X <%0056 HOnezamitame
Nulovou hypotézu HO o nezavislosti nezamitame, zajem ob¢anti o rozvoj
regionu Vv oblasti zlepSeni mobility NMT nesouvisi s pouzivanym typem

dopravy na pracovisté. Neexistuje tedy zavislost mezi témito dvéma

kvalitativnimi znaky.

3. Hypotéza: Respondenti, kteri maji pracovisté bezprostredné v misté svého bydliste,
vyuzivaji vice nemotorovou dopravu ke kazdodenni prepravé do zaméstnani nez ti,

kteri maji pracoviste dale od domova.

Existence zavislosti dvou kvalitativnich znakti mezi vzdalenosti pracovisté od mista

bydlisté a vyuzivani NMT byla ovéfena pouzitim Chi-kvadrat test (y?).
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Tabulka 7: Kontingen¢ni H3 - skute¢né ¢etnosti

Vzdélenost
pracovisté
od mista
Pfeprava bydlisté Celkem
NMT na 6- 16- vice nez
pracovisté |do 5km 15km | 20km 20km
ano 26 3 11 2 42
obcas 5 10 3 4 22
ne 5 10 14 21 50
Celkem 36 23 28 27 114
Zdroj: vilastni zpracovani
Tabulka 8: Teoretické ¢etnosti H3
13,26 8,47 10,32 9,95
7,9 4,44 5,40 5,21
15,79 10,09 12,28 11,84

Vypocet:

1 =45,35

Zdroj: vilastni zpracovani

X005 (6) =

12,59

¥ >%%056 Nulovou hypotétzu (HO) o nezavislosti zamitame, obliba

pouziti NMT souvisi se vzdalenosti pracovisté od mista bydliste.

Urceni sily zavislosti pomoci Paersonova koeficientu:

2

4

C=
n+y’

C=0,53
Normalizovany koeficient:

= L ; Cnh = 0,65 Zavislost 1ze hodnotit jako stfedné silnou.

max

C

n
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4. Hypotéza: Pocet cest vykonané pomoci nemotorové dopravy ovliviiuje vlastnictvi
nemotoroveho dopravniho prostredku.
Existence zavislosti dvou kvalitativnich znaki mezi vlastnictvim nemotorového
dopravniho prostftedku a poctem cest vykonanych béhem dne byla ovéiena

pouzitim Chi-kvadrat test (y?).

Tabulka 9: Kontingen¢ni H4 - skute¢né Cetnosti

Vlastnictvi Pocet cest pomoci NMT béhem | Celkem
nemotorového dne

dopravniho prostftedku |0-1 |2-3 |4-5 |5avice

ano 15 25 13 9 62
ne 23 21 5 3 52
Celkem 38 46 18 12 114

Zdroj: vilastni zpracovani

Tabulka 10: Teoretické ¢etnosti H4

20,66 25,01 9,78 6,52

17,33 20,98 8,21 5,47
Zdroj: vilastni zpracovani

Vypocet:

Zz _ Zr:i(ni _nm’)2
i1 1 Ny

X2 = 7,76 X20,o5 ® = 7,82

¥ <x0053 Nulovou hypotétzu (HO) o nezavislosti nezamitame, vlastnictvi
nemotorového dopravniho prosttedku nesouvisi s poctem provedenych cest NMT
béhem dne.

Urceni sily zavislosti pomoci Paersonova koeficientu:

Cc= |4
n+y
C=0,25
Normalizovany koeficient:
C, = £ ; Cn = 0,35 Zavislost dvou sledovanych znaki 1ze hodnotit jako slabou.
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5.4 Shrnuti teoretického Setieni

Spojenim kvantitativniho Setfeni provadénym formou dotazniku vybérem 114
respondent a kvalitativniho Setfeni formou polostrukturovaného rozhovoru jsou

ziskané vysledky dostate¢né validni pro zavérecnou diskusi.
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6 Zhodnoceni vysledku a diskuse

Vyzkumu provadény na zékladé dotaznikové Setfeni je krokem k zajisténi velkého
sbéru dat za pomérné kratky casovy interval. Vybér respondenti byl formou
prostého nahodného vybéru. Vysledky dotaznikového Setfeni sméfovaly k formulaci

vyzkumnych otazek pro kvalitativni vyzkum.

Z vyhodnocen¢ho dotaznikového Setfeni vypliva, Ze moznost jak ovlivnit rozhodnuti
mistni samospravy ma v povédomi celkem 95% dotazanych, zajem o rozvoj regionu
Vv oblasti kazdodenni mobility pomoci prosttedkt NMT ma 80% respondentt. Déle
pfistupnost sluzeb a jejich dosazitelnost hodnoti celkem 22% dotdzanych jako
dostatecné a 40% jako Casteéné dostatecné. 32% dotazanych vyuziva NMT jako
prostiedek pro dopravu na pracovisté pravidelné a 25% obcas, jako divod nevyuziti
NMT uvadéli respondenti nejcastéji bezpecnost 36%, Casovou narocnost 27% a
nulové prepravni moznosti 20%. Celkem 100% vSech dotazovanych uvedlo, Ze
vlastni néjaky nemotorovy dopravni prostiedek, ptfesto je jeho zplsob vyuzivani
spiSe jako prostfedek pro volnocasovou aktivitu a ne jako aktivni dopravni
prosttedek pro dosazitelnost kazdodennich ¢innosti coz se jevi jako socidlni problém.
Z vysledki je zfejmé, ze obyvatelé maji zajem o rozvoj regionu, védi jak postupovat

Vv pfipad€ navrhovani zmén v oblasti zlepSeni kvalit NMT.

Dals$im krokem jsou ziskané informace o dopravnim chovani respondentii na zaklad¢
zjisSténych dat se 29% cest uskuteni za pomoci NMT oproti zjisténym vysledklim
individudlni dopravy, kde se jednd o 48% cest. Podil individuélni dopravy je tedy
méné nez 50%, coZ v porovnani s cyklistickym méstem, jako je napf. Miinster
Vv Némecku, kde je celkem 38% cest provedeno pomoci NMT poukazuje na dobré

vychozi podminky pfi planovani udrZitelné dopravy.

Setieni, jehoZ vychozim bodem jsou vysledky provedeného kvalitativniho vyzkumu
formou standardizovaného rozhovoru vedeném se zastupci mesta a jednoho clena
mistniho spolku pfispélo zejména ke zhodnoceni soucasné situace NMT a jeji
udrzitelnosti v ramci rozvoje regionu. Dale byl vybran jeden ndhodny aktér pro

odpovédi na predem pfipravené dotazy a zastupce jednoho znejvétSich
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zameéstnavatelll ve vybraném regionu. VSichni aktéfi se vyjadrovali pozitivné ve véci
vnimani problematiky souc¢asné dopravni situace V regionu a jeji udrzitelnosti.

Rozdil byl patrny ve vnimani potifeb obcCanil, kde vybrani zastupci mésta hodnotili
fungovani soucasného dopravniho systému spiSe pozitivné, oproti tomu clen
mistniho spolku a nahodné vybrani obcané vyjadfovali pochybnosti o soucasné

dopravni infrastruktuie a jejim rozvoji.

Z vysledku kvalitativniho Setfeni dale vyplynulo pomérné Siroké téma tykajici se
neochoty obcCani spolupracovat s mistni samospravou pii feSeni jakékoliv
problematiky vyjma téch S osobni vazbou na zicastnéné obcany. Vetejna jednani se

vzdy tcastni minimalni pocet obCand.

Udrzitelnost soucasné dopravni situace neni ve stavajicim trendu udrzitelna na tom
se shodli vSichni aktéfi ve 100% a moZnost vyuZiti nemotorovych dopravnich
prostiedkd jsou sméry, jak tuto situaci fesit, toto téma tzce souvisi s kvalitou ovzdusi
a zivotniho prostredi jako takového, coz jesté podtrhuje potieby situaci fesit mistnimi

politiky.

V priibéhu rozhovorl se zastupci mésta jsou otevieny otazky ohledné zpracovaného
Strategického planu meésta na téma zmén intenzity dopravy kopirujici trend
suburbanizace vybran¢ho regionu. Nové prostorové rozdéleni v pribchu

suburbanizace neni ve Strategickém planu mésta zakotven.

Na zaklad€ analyzy dat z provedeného kvantitativniho a kvalitativniho Setfeni byly
stanoveny 4. hypotézy a pomoci statistické metody ,,Analyza zavislosti“ byla
zavislost dvou stanovenych kvalitativnich znakii potvrzena nebo vyvracena pomoci
vypoctu. 1. Hypotéza o povédomi obyvatel mikroregionu Neratovicko o zpusobu, jak
ovlivnit rozhodnuti mistni samospravy v oblasti pldnovani rozvoje nemotorové
dopravy v souvislosti s délkou pobytu v regionu byla prokazana souvislost téchto
znakl jako statisticky nevyznamna. U hypotézy 2, zda respondenti, kteii jiz
vyuzivaji k dopravé na pracoviSté nemotorové prostiedky maji zajem o rozvoj
regionu Vv oblasti zlepSeni mobility pomoci prostiedkii nemotorové dopravy nebyla
prokazana souvislost. Vyhodnoceni zavislosti téchto dvou kvalitativnich znakd bylo
statisticky nevyznamné. Zavislosti byla prokazana u 3. hypotézy v souvislosti

s porovnanim vzdalenosti pracovist¢ od bydlist¢ a vyuzivanim NMT, kde sila
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6.1

zavislosti byla hodnocena jako stiedné silna. Posledni hypotéza ve vztahu mezi
vlastnictvim prostfedku slouzici pro NMT a poctem cest vykonanych bez vyuziti
motorového dopravniho prostfedku neprokazala zavislost mezi témito dvéma
kvalitativnimi znaky. Neni tedy potvrzeno, Ze vlastnictvi nemotorového dopravniho

prosttedku ovlivituje pocet jizd provedenych timto prostiedkem.

Socialni problém je v oblasti nevyuzivani prosttedku NMT, i kdyZ jejich vlastnictvi
bylo u vSech respondenti vramci dotaznikového Setfeni ovéfeno, dale byla
potvrzena antipatie ob¢anu zapojit se vice spole¢né s politiky ve véci planovani
rozvoje infrastruktury pro nemotorovou dopravu a jejiho vyuzivani. Z daného
vyzkumu vypliva rovnéz zastaralé zpracovani Strategického planu mésta, coz muze
vést k pfipadnym potizim ve vyuziti nékterého z programti na podporu NMT a jeji

rozvoj.

Vysledky odpovidaji min. vzorku dat pro kvantitativni vyzkum, kdy za pomoci
kvantitativniho vyzkumu muizeme porozumét monitorované problémy v oblasti
NMT. Jisté lze ptipustit ur¢ité ovlivnéni validity dat z diivodu minimalniho vzorku
dat coz miize mit za nasledek nepatrného zkresleni analyzy. Vystupy analyzy jsou do
jisté miry kopii reality, kdy oblast nemotorové dopravy ve spojeni s kazdodenni
¢innosti pro soucCasnou vefejnost socidlni problém, veskeré soucasné modely
infrastruktury prakticky upfednostiiuji individualni popf. hromadnou dopravu.
Zazemi a vybaveni pro nemotorovou dopravu neni v okoli ve fazi, kdy bezpecné
ponechdme vlastni nemotorovy prostfedek u zastavky a odcestujeme do zaméstnani.
V cyklistickych zemich jsou koncepce napfi. sdileni kol, podpory kombinované
dopravy atp. na urovni kdy bézny obcan nerozmysli nad vyuzitim podobné sluzby,

ale bezprosttedné takovouto sluzbu vyuziva.

Navrhy reSeni

Planovani zptsobu vyuziti NMT, realizace udrzZitelné dopravy v této oblasti a
zapojeni vzajemné komunikace vetejnosti s politiky je tkol, ktery je nutné prvotné
implementovat do spoleCenského Zivota vybraného regionu. Vefejnd zasedani
mistniho zastupitelstva je nutné uchopit, jako sluzbu pro obCany s cilem zapojeni

Siroké vefejnosti do zplisobu navrhovani, feSeni ukond spojenych s NMT. Soucasny
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dopravni systém v této oblasti nabizi prostor ke zlepseni jak, pro pouze volnocasové
aktivity, kde se nabizi zkvalitnéni povrchii cesty a podplurnych sluzeb vyznamné

Labské cyklostezky prochazejici regionem Viz piehledna situace navrhu v ptiloze 2.

Efektivni spoluprace se spolky a mistni samospravou mohou fungovat spole¢né
vV ramci projektu na ziskani finan¢nich prostiedku z evropskych fondd na zakladé
zpracovani projektd na snizeni emisi coz Vramci programu ,ZlepSeni kvality
ovzdusi,“ jsou jiz stanoveny emisni stropy pro silni¢ni dopravu, stanovena opatieni
tak jist¢ pomohou k zajisténi spusténého procesu. ZlepSovani dopravnich systému
Setrnych k Zivotnimu prostiedi 1ze rovnéz na zdkladé Cerpani dotace z evropskych
fondd viz Vyzva &. 51 Udrzitelnd doprava - integrované projekty IPRU  Spolky
mohou podpofit zdjem o realizovani projektu na vystavbu kempu pro cyklisty

------

socioekonomicky pfinos v ramci udrzeni vefejnosti v regionu.

Pfinosem jsou i zmény ,,Strategického planu mésta,” jenz byl v pribéhu rozhovora
oznacen za zastaraly a je nutné zajistit aktualizaci takovéhoto dokumentu na zakladé
validnich dat, ziskané na zaklad¢ analyzy dopravniho chovani ob¢and v regionu,
vysledek vyzkumu by mél byt podkladem pro aktualizaci tohoto dokumentu. Cerpéni

finan¢nich prostfedku z evropskych fondl by tak bylo vyrazné ulehceno.

[ Zavér
Hlavnim cilem prace bylo poukézat na potieby rozvoje regionu pro nemotorovou
dopravu a jeji udrzitelnost, ukazat na dtlezitost nemotorové dopravy v oblasti se
stale se rozristajici aglomeraci, zhodnotit soucasny stav v oblasti ekonomicke,
environmentalni a socialni a vnimani ob¢ant tohoto zptisobu dopravy, dale navrhnou

odstranéni zjiSténych regionalnich disparit a navrhnout budouci rozvoj a potieby pro

zajisténi zlepSeni Zivotniho prostiedi prostfednictvim nemotorové dopravy.

Dilezitou otazkou bylo ovéteni zapojeni vetejnosti do planovani a realizace projektt
na zkvalitnéni infrastruktury pro NMT, zapojit se je vefejnosti spiSe ignorovano, coz

vytvaii sténu mezi skuteCnou potfebou veifejnosti a planovanym rozvojem zvolenymi
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politiky. Klast diraz by mél byt prvotné na spolupraci s obcany mezi regiony tak,

aby projekt byl vzdy udrzitelny a fesil dany problém.

Pro naplnéni vSech moznosti vyzvat spolky, které nejvice spolupracuji s politiky a
vyznamné podnikatelské subjekty v regionu ke spolupraci pro Cerpani financnich

prostiedku Vv ramci piiprav projektu v oblasti NMT.

Obecny pohled na spolecensky problému tykajici se neochoty obCant spolupracovat
s politiky je nutné postupné odbouravat. Spoluprace je jeden z hlavnich atributi

vvvvvv

Cilem je minimalizovat pocet cest pomoci individualni motorové dopravy.

Podpora vystavby cyklodopravy pro dopravni i sportovné rekrea¢ni vyznam musi
plnit sluZzbu jak pro mistni ta pfespolni obyvatele. Koridor takovychto tras musi
spliiovat funkéni potfeby napfi¢ vetejnosti, ktera musi aktivné spolupracovat jiz
Vv prvopocatku projektu. K vyuziti tras se nabizeji rizné alternativy napf. stavajici
nefunkéni polni cesty, kde vybudovanim interakéniho prvku v kombinaci cesty pro
cyklodopravy je vystavby s minimalnim dopadem na zivotni prostiedi. Spole¢enska

vazba vytvarejici propojeni obci v regionu je zde zcela identifikovatelna.

Ekonomické vychodisko takovychto projektii neptimo podporuje dopad na kvalitu
zivota v okoli dokonale fungujiciho napojeni infrastruktury pro nemotorovou
dopravu, jako jsou vylety do okoli, doprava do zaméstnani zlepseni fyzické kondice
populace a jiné prospéSné cinnosti. Prostfedky na realizaci téchto projekti jsou
cerpany za pomoci podpory mistniho spolku a to z Evropského fondu pro regionélni

rozvoj nebo Evropského zemédelského fondu pro rozvoj venkova.

Neméné dilezitym faktorem jsou aktualizace Strategickych planti meést a obci
pomoci pribézné zpracovavanych analyz mobility v regionu, sdilenim ovétenych
zkuSenosti z jinych obci a regionil, coz mizZe vést k casnému odhaleni ptipadnych

regionalnich disparit a zachovat uzemni soudrznost.

Klicové prvky pro dotvareni UCinné a udrzitelné¢ dopravni sit€¢ jsou spoluprace,
validni sdilené informace, energeticky efektivni mobilita a adaptaci na zménu

klimatu.
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9 Ptilohy

9.1 Priloha 1: Dotaznik
Vazeni obCané,
Dovolte, abych se na Vas obratil s zadosti o vyplnéni n¢kolika nasledujicich otazek za

ucelem analyzy udrzitelnosti nemotorové dopravy a jejiho vyznamu pro rozvoj regionu.

Dotaznik je anonymni, proto jej prosim nepodepisujte.

1) Pocet cest uskute¢nénych béhem dne, jejich druh v¢. pouZzitého zpisobu

dopravy?

Zpisob dopravy Pocet cest | Druh cesty*

Chuze

Kolo

Prostfedky hromadné dopravy

Automobil — individualni doprava

Automobil - spolujizda

Jiné

* (napr. doprava do Skoly, zaméstnani, volnocasové aktivity, sluzby atd.)

2) Pracujete ve vzdalenosti od mista bydli§té?

o do5km
o 6-15km
o 16 -20km

o Vice nez 20km

3) Vyuzivate nemotorové prostiedky (kolo, kolobézka, in-line brusle, atd.) jako
zpusob prepravy na pracovisté/do Skoly?
o ANO
o NE
o OBCAS
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Pokud NE uved’te, z jakého diivodu nevyuZivate tento typ prostiedku?
o nejsem zastancem cyklistické dopravy v ranni Spicce
o nedostacujici cyklisticka infrastruktura s vazbou na okoli
o cCasova narocnost na delsi trase
o téméf nulové piepravni moznosti
o prili§ mélo bezpecné

o Jjiny

4) Travite volnocasové aktivity jizdou na kole v okoli mista bydlisté?
o ANO
o NE
o OBCAS
5) Je dosazitelnost sluZeb nemotorovou dopravou v misté bydlisté dostate¢na?
o dostatecna
o Castecné dostateCna (jen pro nékteré sluzby)

o nedostate¢na

6) Jaké povédomi mate o souc¢asnych moznostech ovlivnit rozhodnuti mistni

samospravy v oblasti rozvoje regionu pro nemotorovou dopravu?

o zadné
o malé
o velké

7) Mate zajem o rozvoj vaseho regionu v oblasti kazdodenni mobility pomoci
prostiredkii nemotorové dopravy?
o ano mam — chci, aby se infrastruktura dale rozvijela vice
o spiSe ano — uvital bych rozvoj v oblasti volno¢asovych aktivit
o spiSe ne — vyhovuje mi soucasna situace

o nemam — nezajima me tento zplsob piepravy

8) Jste majitelem néjakého z niZe uvedeného nemotorového prostiredku?
o kolo

o kolobézka
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(@]

in-line brusle

o jiny

9) Vase pohlavi?

O

©)

muz

zena

10) Kolik vam je let?

O

O

o

o

18 -30
31-50
51-65

66 a vice

11) Bydlisté v mikroregionu ,,Neratovicko*?

o

o

o

od narozeni
po prist¢hovani

nebydlim v mikroregionu Neratovicko

12) Vas socialni status?

o

o

o

Student
Zaméstnanec
Podnikatel
Nezaméstnan
Dtchodce

Jiné

Deékuji za ochotu a Vas ¢as délit mi Vase nazory.
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9.2 Priloha 2: Situace navrhu v piehledné situaci

Jedna se o zakres useku s nekvalitnim povrchem Labské stezky spolu ndvrhem umisténi
cyklokempu v mistech arealu koupalisté pti levém biehu feky Labe.

sty

- Misto napojeni na
| btavajici stezku

-{Trasa Labské stezky v tiseku
bez Upravy povrchu

ey

Aredl koupalisté
% jolnou plochou
pro cyklokemp

W
Lobko vice

Zdroj Mapy.cz, viastni zpracovani

9.3 Prepis rozhovoru

Jedna se piepis rozhovort vedeny za ti€elem kvalitativniho Setfeni na téma NMT a jeji
udrzitelnost. Aktéti obdrzeli nasledujici otazky v potadi:

1) Jak hodnotite soucasny zptisob vyuzivani nemotorové dopravy na izemi mésta

Neratovice a v jeho okoli?
2) Jak byste hodnotil aktivitu obcanl v oblasti podporovani navrhi pro zlepseni

dostupnosti volnoCasovych aktivit, zaméstndni a vybaveni nemotorovou

dopravou?
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3) Myslite, ze obané meésta Neratovice maji dostatek informaci o moznosti
vyuziti nemotorové dopravy?
4) Je soucasna dopravni situace v oblasti udrzitelna i do budoucna?

5) Jaky vyznam nemotorové dopravé do budoucna piisuzujete?

Konkrétné bylo vybrano celkem 5 respondent ve slozeni: zastupitel mésta Neratovice,
predseda osadniho vyboru pfidruzené obce, zastupce mistniho spolku Spolecné pro
Neratovice, zastupce jedno v regionu nejvyznamnéjSiho zaméstnavatele fa. Spolana a.s. a
jeden ndhodné vybrany obcan pobyvajici na izemi vybraného regionu. Do terminu

odevzdani Bakalérské prace se zastupce fa. Spolana a.s. k otdzkdm nevyjadril.

9.3.1 Odpovédi na otazky

- Zastupitel mésta Neratovice:

1) Mésto se snazi cestou zkvalitnéni infrastruktury zajistit spokojenost veifejnosti tak, aby
byly jejich potieby ke spokojenosti valné jejich vétSiny provedeny. Piipoustim vsak, ze se
mésto zaméfuje spiSe na komunikace a chodniky. Cyklotrasy jsou trochu v pozadi zajmu.
Pii ptipravé rozhovoru jsem nahlidl do Strategického planu mésta a mélo by se zadit s jeho

aktualizaci, koukam ze je tam toho velice malo o doprave jako takové natoz NMT.

2) Aktivita ob¢antl je v této oblasti na nulovém bod¢, vetejna jednéani zastupitelstva se
zOc¢astiiyji v minimalnim poctu. Tuto situaci pfi€¢itdm hlavné velkému poctu pfisté¢hovalci,

kde ptfirozené zajem o okoli opada. Musime si pfiznat, Ze Neratovice jsou takt trochu

vvvvvvvv

3) Aplikaci mobilni rozhlas si jiz zaregistrovalo ptes 1000 uzivateld, coz hodnotim jako
uspéech, nicméné jako v piipad€ druhé otazky, obcané s informaci samoziejmé pokud se

jich to osobné netyka, nepracuji.

4) Mésto se snazi udélat maximum pro zkvalitnéni mobility zejména té kazdodenni, kdy se
V soucasnosti planuje ptiprava vybudovani nové vlakové zastavky Neratovice — Sidliste

Vv ul. Ménesova, kterd by méla zajistit zvySeni dostupnosti zelezni¢ni dopravy s vybudovani
bezpecného prechodu pies trat’ v mistech, kde lidé v soucasnosti nelegalné piechazeji pii
zkréaceni cesty do stifedu mésta. Soucasti stavby bude rovnéz bezpecny piisttesek pro kola.

Prvky udrzitelné dopravy se snazime identifikovat a dale rozvijet, takze ano.
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5) Urcite veliky
- Predseda osadniho vyboru pridruzené obce:

1) Nemotorova doprava se za posledni dva roky zlepsila a to pfedevsim investicemi do

chodniki a cyklostezek, Hodnotim jako dobré

2) Aktivitu ob¢anii v oblasti nemotorové dopravy vnimam jako slabsi, to z divodu mélo
bezpecnych mist pro volnocasovou aktivitu jako jsou parky, cyklostezky v piirod¢, atd.

Urcité by se méla veiejnost vice zapojovat. Hodnotim spise negativné.

3) Informaci neni nikdy dost, coz mozna aplikace mobilni rozhlas zajisti pokud bude ze

strany obcanti chut’ informace dale vstiebavat.

4) Dopravni situace v Neratovicich a okoli je kone¢n¢ na vzestupné fesena a do budoucna

se bude stale zlepsSovat, v to véifim. Hodnotim chvalitebné.
5) NMT ptisuzuji zlepSeni ovzdusi, takze veliky.
-Zastupce mistniho spolku Spole¢né pro Neratovice:

1) Lidem se nechce, jsou lini pfesouvat se pomoci své vlastni sily, tento zptisob vnimam

vSeobecné zdravi prospésny, jako sdruzeni se touto otdzkou nezabyvame.

2) Pér lidi kolem nés urcité chut’ a hlavné ¢as néjaky ten navrh pfinese, bohuzel je to porad
malo na vynaloZené¢ usili, které by se tak muselo uskute¢nit. Jeden z nasich navrht byl
vybudovat cyklokemp v mistech ploch podél koupalisté, coz by jisté piineslo i finan¢ni
vyhody pro mésto napft. restauraci u koupaliSté urCité. Rovnéz jsem upozornovali na
soucasny stav Labské stezky podle Labe prochazejici podél pfidruzené obce Mlékojedy,

bohuzel se jedna o Evropsky vyznamnou lokalitu, takze

3) Tady by se asi m¢l vice vyuzivat zdkon na svobodny piistup k informacim, coz se

ned¢je.

4) Nemaji, nezajima je to.
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5) Vyznam NMT pftisuzuji znacny celosvetove, jelikoz se to zda byt jako jediny funkéni
model pro snizovani CO, V ovzdusi. Pomalé oteplovani zemé je jednim z prokazatelnych

parametrii, na ktery nelze zapominat.

- Zastupce jedno v regionu nejvyznamnéjSiho zaméstnavatele fa. Spolana a.s.
Do terminu odevzdani prace nikdo nereagoval na zaslané otazky.

- Nahodné vybrany obc¢an:

Bylo rozhodnuto zajistit vybér n€koho v okoli mésta Neratovice. Vybér byl po prvotnim
ostychu dotazovanych nakonec po hodinovém dotazovani zdarné dokoncen s timto

vysledkem:

Respondent trvale zije v Kostelci nad Labem a dojizdi do nedalekych Neratovic za praci,

na otdzky odpovidal ve stejném potadi jako ostatni aktéfi rozhovori.

1) V soucasnosti vnimam vyuziti NMT jako nedostate¢ny, jedina cesta do zamé&stnani vede
po komunikaci Kostelec-Neratovice, ktera je uzka a pro cyklisty z mého pohledu

nebezpecna. Jinak se situace kolem vystavby chodnikl a komunikaci zlepsila.
2) Sam se takovychto aktivit neztcastiuji.
3) Informace mam pouze z mistnich novin, které vydava mésto Kostelec nad Labem.

4) Neumim si pfedstavit udrZitelnost soucasné dopravy, rano do Prahy je uz kolona aut
kolem 6:00 a to uz ve smeru od ndmésti, tak nevim kam, az to ptijde. Urcité se s tim musi

néco udélat.

4

5) Jak jsem uvedl ve 4 odpovédi, doprava se musi urcité fesit situace je podle me
neudrzitelnd. Vyznamny krok bude jisté zvySeni vyuziti NMT v oblasti 1 na kvalitu Zivita,

prach, nervozita pti dopravnich zacpach atd.
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