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Abstrakt:

Cilem zadané bakalarské prace bylo analyzovat pficiny a navrhnout opatieni
ke snizeni stfeti motorovych vozidel se zvéfi na uzemi okresu Beroun ve
Stiedoceském kraji. Sledované obdobi bylo zvoleno v letech 2013 - 2017. Prvni ¢ast
bakalarské prace je zpracovana formou literarni reSerSe zabyvajici se dopravni
infrastrukturou, fragmentaci krajiny, vlivem dopravy na krajinu a zivo¢ichy, migraci
zvete a migracnimi objekty, mortalitou zvéte a opatfenimi jak ji sniZit.

V dalsi casti bakalaiské prace byla provedena analyza dat dopravnich nehod —
srazek se zvéfi. Pro vyhodnoceni byla pouZita statisticka data ze zdroji Policie Ceské
republiky za sledované obdobi. Statistické data byly vyhodnoceny za ucelem zjisténi
celkového poctu srazek se zveri, nejrizikoveéjSich mist, poCty druhu zvére a zvoleni
vhodnych preventivnich opatfeni, které zabranuji nebo snizuji stfety zvéie
S motorovymi vozidly.

Kli¢ova slova: zvér, stiety s motorovymi vozidly, Berounsko

Abstract:

The aim of this bachelor thesis was to analyze the causes and to propose
measures to reduce collisions of motor vehicles with animals at the territory of the
Central Bohemian region in Beroun district. The monitored period was selected
between 2013 — 2017. The first part of bachelor thesis will be treated as a literary
review is focused on transport infrastructure, fragmentation of the landscape, the
impact of traffic transport on animals, migration of animals and migration objects,
mortality of animals and meaasures how to reduce it.

In next part of the thesis was analyze data of game crashes with motor
vehicles. For the evalution there were used statistical data from the Czech republic’s
police for the period being observed. Statistical data were evaluated for the purpose
of detection the total number of animal’s collision and the most risky places, number
of type animals and choice of appropriate preventice measures, which protect or
decrease the animal’s collision with motor vehicles.

The key words: animals, collision with motor vehicles, Beroun region
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1 UVOD

Problematice stietu motorovych vozidel se zveti na pozemnich komunikacich
se V poslednich letech ve spolecnosti vénuje ¢im dal vétsi pozornost. Tento typ
dopravnich nehod ma v poslednich letech rostouci tendenci, jednd se o ctvrty
nejcastéjsi typ dopravni nehody, byt s minimalnim poctem lidskych obéti. Nejvetsi
pfi¢inou této problematiky je naruSovani krajiny rozSifovanim dopravni
infrastruktury, ¢imz dochazi k tzv. fragmentaci krajiny. Takto rozdé¢lena krajina
pfestava pro zivocichy plnit svou funkci a stdva se ¢im dal vétsi hrozbou ochrany
prirody.

Zakladni pfirozenosti vSech ZzivoCichid je pohyb (migrace). Lidé pro svij
pohyb vyuZzivaji dopravni infrastruktury, kterd se neustdle rozviji, pifi jejim rozvoji
je v8ak zapotiebi piihlizet také k potiebam zvifat a vytvofit jim ty nejvhodnéjsi
podminky k migraci. At uz to jsou migracni objekty, oploceni, tunely apod.

Bakalaiska prace se vénuje predevsim vyhodnoceni mortality volné zijicich
Zivodichu, zejména savcd, a t0 na pozemnich komunikacich v okrese Beroun
s prihlédnutim na chranéné krajinné oblasti (CHKO) Kiivoklatsko a Cesky kras.
Cilem je vytipovani nejrizikovéjsich mist tohoto typu dopravnich nehod a navrzeni
vhodnych opatieni. Pro vyhodnocovani budou vyuzita data z let 2013-2017,
kdy budou v mé bakalaiské praci zpracovana zejména data ze statistik Policie CR.



2 CILE PRACE

Cilem bakalafské prace je predevSsim vyhodnotit ziskand data o stfetech
motorovych vozidel se zvéfi na tizemi okresu Beroun i se zaméfenim na chranéné
krajinné oblasti Cesky Kras a Kiivoklatsko. Data, z nichZ prace vychazi, byla ziskana
ze statistik Policie Ceské republiky, a to za obdobi 2013 - 2017. Vyhodnocena data
nasledné prezentovat, urcit nejrizikovéj$i mista hodnocené oblasti a v neposledni
fad¢ navrhnout nejucinnéjsi opatieni, ktera by napomohla k eliminaci nebo alespon
ke snizeni vzristajici nehodovosti.



3 LITERARNI RESERSE

3.1 KRAJINA

Pojem krajina je relativné mladym pojmem, ne starSim 150 let, pro n&jz lze
nalézt celou fadu vyznamii a definic. Kucera (2009) uvadi, Ze krajina je koncept
interdisciplinarni, lezici na pomezi geografie, ekologie, architektury a urbanismu,
historiografie, estetiky, archeologie, psychogeografie a socialni psychologie, pficemz
mezi zakladni vyskytujici se typicka pojeti krajiny patii:

Krajina jako pozorovana scenérie. VV tomto psychologicko-uméleckém pojeti
Ize krajinu chapat jako kulturni symbol, typicky obraz okoli.

Krajina jako vymezené tuzemi nebo region. V tomto geografickém pojeti
chapeme krajinu jako ohranicitelnou ¢ast zemského povrchu.

Krajina jako specificky celek. V tomto holisticko-ekologickém pojeti
je krajina dynamicky celek, ktery ur¢itym zptisobem funguje, vyviji se a méni.

Krajinu lIze také definovat jako dlouhodobé stabilni soubor ptirodnich
a antropogennich charakteristik, ktery je vazany na urcity reliéf a ktery ma spolecny
historicky zaklad. Navic vSak krajina predstavuje i jakysi ,,zity* a generacemi
proménovany prostor, s nimz jsou lidé spojeni i emocionalné (Kucera, 2009).

Sklenicka (2003) uvadi dalsi pojeti krajiny:

Historické pojeti krajiny: Uzemi, jez se po urditou dobu svérdzng vyvijelo
geopoliticky, hospodaisky a kulturné v zavislosti na ptirodnich podminkéch,
vyplyvajicich v podstaté ze zeméepisné polohy.

Demografické pojeti: Uzemi obyvané uréitou populaci lidi, vyznacujicich
se spolecnymi vlastnostmi a znaky, které ji odliSuji od populaci jinych (etnickych
jednotek rizného stupné, jako jsou rasy, kmeny, narody).

Emocionalni pojeti krajiny: Potieba se identifikovat s prostfedim a orientovat
se v ném. Chéapani pojmu ,krajina“ v souvislosti S terminy ,.,kraj* ¢i ,krajan” vede
k navozeni niterného vztahu jedince k mistu, kde se narodil, kde prozil své détstvi.

Umélecké pojeti krajiny: Vnimani krajiny se s vyvojem lidské spole¢nosti zasadné
meéni; od absence tohoto vztahu v klasické tfecké kultufe ptfes vasnivé, nicméné
subjektivistické vnimani krajiny jako Zivotniho postoje v romantismu aZ k dneSnim
rozmanitym formam vyjadieni vztahu ke krajiné.

Pojem krajiny je také definovan v Zakoné ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, konkrétn¢ v ustanoveni § 3 odst. 1 pism. m), kde se piSe: ,, Krajina je cast
zemského povrchu s charakteristickym reliéfem, tvorena souborem funkcné
propojenych ekosystémii a civilizacnimi prvky. Jiné dalsi pojeti krajiny muaze byt
napt. geomorfologické, geografické, ekologické a architektonické.

Cloveék krajinu vnima a proméfiuje rtizné, a proto disledky lidské &innosti
mohou byt velice riznorodé. Nékteré jsou viditelné na prvni pohled, jako tfeba
krajina poskozena tézbou nerostnych surovin, zemédélskou ¢innosti nebo dopravni
infrastrukturou. Jiné lze zjistit az na zdklad€ pozorovani v delSim ¢asovém obdobi,
jako napf. klimatické zmény nebo vymirani rostlinnych a Zivo¢isnych druht.


http://www.artslexikon.cz/index.php?title=Psychogeografie

Krajina je sdilenym prostorem, na jehoz podob¢ a fungovani se podili nejen
sama priroda, ale i ¢lovék a jeho ¢innost. Petiik et al. (2017) definuje krajinu jako
prostor, ve kterém prubézné probiha mnozstvi spoleéensky nezbytnych ¢innosti, kde
Zljeme, pracujeme, cestujeme, relaxujeme a je zaroven zdrojem obzivy a zabavy.
V z4jmu jejiho trvale udrzitelného fungovani je nutné tyto ¢innosti koordinovat, aby
se vzajemné¢ dopliovaly a nevylucovaly, atotak, aby ucinnou koordinaci
nedochazelo Kk negativnim dopadiim na Zivotni prostiedi.

3.2 FRAGMENTACE KRAJINY A JEJi BARIERY

Vystavbou dopravni, primyslové a sidelni infrastruktury se vytvaieji
Vv krajin¢ bariéry, které vyznamnym zplsobem brani volnému pohybu Zzivocichi.
Biotopy vhodné pro zivot velkych savci jsou Stépeny na stdle mensi ¢asti a v krajiné
tak vznikaji izolované oblasti bez dostatené komunikace s okolim. Tento proces,
oznaCovany jako fragmentace krajiny a fragmentace populaci, patii
K nejvyznamnéj$im negativnim vlivim lidské c¢innosti na zivou piirodu (Miko
a Hosek, 2009).

Pojem fragmentace (z latinského fragmentum; tlomek, zlomek, zbytek)
vyjadfuje situaci, pfi niz dochdzi k postupnému déleni vétSich celkli na mensi,
které timto dé€lenim ztraceji své puvodni kvality. Rozdrobovani viceméné
homogennich ¢asti krajiny (ekosystémi), naptiklad lesa nebo ptirodniho bezlesi vede
K postupnému zmenSovani primérné velikosti plosek a jejich oddélovani bariérami
pro charakteristické druhy konkrétnich ¢asti krajiny obtizné prostupnymi. Krajina
ztraci propojenost a prostupnost (Miko a Hosek, 2009).

Fragmentace krajiny je z hlediska pfirody a krajiny nebezpe¢nym fenoménem
predevsim proto, ze negativni dopady nejsou okamzité, za to jsou dlouhodobé a Casto
nevratné. Krajina plnd bariér nemlze plnohodnotné zajisStovat potieby populaci
a ztraci svou pfirozenou kvalitu souvislého a funkéniho celku (Miko a HoSek, 2009).

Andél et al. (2005) uvadéji, ze pti popisu fragmentace se setkavame se tiemi
zékladnimi subjekty:

Hodnoceny biologicky systém — biologicky systém na urovni populace,
spoleCenstva nebo ekosystému, ktery je predmétem hodnoceni z hlediska
fragmentace. NejCastéji se posuzuje fragmentace pro vybrané druhy, tedy na Grovni
populaci.

Zijmové uzemi — ¢ast zemského povrchu, na kterém se vyskytuje jev (napf. urcity
biotop), ktery je pfedmétem sledovani. Zékladnimi vlastnostmi zdjmového Uzemi
jsou plocha a zastoupeni biotopti.

Fragmentacni bariéra — jako fragmentacni bariéry jsou oznafovany pfirodni a
antropogenni struktury v krajin¢, které brani volnému pohybu Zivocichl. Zakladnimi
typy bariér jsou: pozemni komunikace, Zeleznice, vodni toky a vodni plochy, ploty a
ohradniky, osidleni, nevhodné biotopy.
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Obr. 1: Subjekty fragmentace (Andé¢l, 2005)

Z hlediska ochrany pfirody se jedna zejména o nasledujici vzajemné
provazané problémové okruhy:

e Ochrana cennych biotopi a prvka ochrany prirody, které ji zajist'uji
(zvlasté chranéna uzemi, soustava Natura 2000 aj.).

e Ochrana vybranych druhi rostlin a Zivofichi a prvki ochrany
prirody, které ji zajistuji (lokality zvlasté chranénych druht rostlin a
zivoCicht, Natura 2000 aj.).

e Ochrana konektivity krajiny (tzemni systém ekologické stability,
migra¢n¢ vyznamna uzemi, dalkové migracni koridory, migracni trasy
zivocicht, Natura 2000 aj.).

Z praktického hlediska je mozné problematiku fragmentace krajiny rozdélit
do dvou zakladnich oddild:

e Ochrana celistvosti krajiny jako celku, kdy pfedmétem ochrany je
obecné krajinny prostor

e Ochrana priichodnosti krajiny pro jednotlivé druhy Zivocicht, kdy
pfedmétem ochrany jsou biotopy nezbytné pro zZivot zajmovych druhil a
migracni koridory zajist'ujici propojeni jednotlivych populaci.

Spole¢nym faktorem, ktery spojuje oba oddily, je vyskyt bariér v krajiné. Ty
jednak narusuji celkovou strukturu krajinného prostoru a soucasné¢ omezuji volny
pohyb Zivocicht (Andé¢l et al. 2010). Proto se fragmentace krajiny vlivem rustu poétu
antropogennich bariér v krajin€ stava aktualnim tématem.

Hlavnimi pfi¢inami fragmentace krajiny je pfedev§im vystavba liniovych
dopravnich staveb (dalnic, rychlostnich silnic a vysokorychlostnich zelezni¢nich

koridort), ale také obytna i komeréni zastavba v extravilanech obci (Miko a Hosek,
2009).

Hlavni ohniska fragmentace krajiny jsou zejména velké primyslové a sidelni
aglomerace v okoli hlavnich dalni¢nich taht, jejichz ukazatelem je hustota silnic,
sidelni zastavba a urbanizace.

Nejvice fragmentované oblasti jsou v Ceské republice v okoli velikych mést —
jako je Praha, Brno, Ostrava a hust¢ osidlené oblasti okoli Hradce Kralové a
Pardubic, dale podél silni¢nich koridorti dalnic a silnic prvni tfidy. Naopak nejméné
fragmentované &asti CR jsou vojenské ujezdy, Brdy, Ralsko a pohraniéni hory.
(Andél et al. 2010).



Nefragmentovana oblast dopravou ve smyslu definice ptfevzaté z prace
Gawlaka (2001) je chapana jako polygon UAT (Unfragmented Area by Traffic),
ktery je definovan jako ¢ast krajiny, ktera spliiuje soucasné tyto podminky (obr. 2) :

a) je ohrani¢ena bud’ silnicemi s intenzitou dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den nebo
vicekolejnymi Zeleznicemi (intenzita),
b) mé rozlohu vétsi nebo rovnou 100 km? (velikost uzemi).

polygon

- silnice s intenzitou
vétsi nez 1000 voz. za den

Obr. 2: Schéma vymezeni UAT (Andél et al. 2010)

Casovy vyvoj fragmentace krajiny v Ceské republice pomoci polygontt UAT
je ukdzan na nasledujicich obrazcich 3,4,5.

Casovy vyvoj nefragmentovaného iizemi (UAT) v letech 1980 — 2000
S prognézou na rok 2040.

Rok 1980

Rozloha UAT Rozloha fragment. uzemi
@ nsas00km’ 5099 km'
) 150-209km™ [ 2-49kn’
. 100- 149 km’ () do2kn’
44478 X ’ . Urbanizované plochy (nad 2km’)

Obr. 3: Casovy vyvoj nefragmentovaného uzemi (UAT) v letech 1980 (Andél et al. 2010)
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Rok 2000

Rozloha UAT Rozloha fragment. Gzemi

@ a0 300km’ 50-99 k'’
0 150-200km’ [ 2-49km’
100-149km’ ([l do2kn’

@ Uutanizované plochy (nad 2km)

Obr. 4: Casovy vyvoj nefragmentovaného uzemi (UAT) v letech 2000 (Andél et al. 2010)

ROK 2040 (prognéza)

Rozloha UAT Rozloha fragment. (zemi
@8 naa300km’ 50- 99 k'
[ 150-200km’ [ 2-49km’
[ 100-149km’ () do2km’
@ uanizované plochy (nad 2km’)

Obr. 5: Casovy vyvoj nefragmentovaného uzemi (UAT) s prognzou na rok 2040 (Andél et al. 2010)



Béhem let 19802005 klesl podil nefragmentované krajiny v CR z 81 % na
64 % rozlohy stitu a praméra velikost UAT se zmensila z 307 na 218 km?
»Rozpad“ krajiny za dané¢ obdobi je ziejmy. Podil nefragmentované¢ho uzemi by
podle prognézy zpracované spolecnosti CityPlan na zakladé dopravniho modelu dale
klesal az na 53 % v roce 2040 (Miko a Hosek, 2009). Rychlost ubytku
nefragmentovaného uzemi v letech 1990-2005 byla cca 790 km? ro¢né, viz. obr. 6
(Andél et al. 2010).

procento pokryti CR

o

i \B

g s 2 = ] & 2 3 g

] 8] ] & & & & ] 8
roky

1980
1985
1990
1995

Obr. 6: Vyvoj pokryti izemi CR nefragmentovanym tizemim v letech 1980-2005 s prognézou na rok
2040 (Andél et al. 2010)

Charakteristika 1980 | 1985 | 1990 |2000 | 2005 | 2040
Celkova rozloha (km?®) | 65832 | 63061 | 63085 | 54133 | 51210 | 41886
Celkové pokryti CR (%) | 83,5 | 80,0 80,0 |68,6 64,9 53,1
Pocet polygontit UAT 224 213 220 240 235 207

Tab. 1: Vyvoj polygonit UAT v CR v letech 1980-2005 s prognézou v roce 2040 (Andél et al. 2010)

Vvyhled do budoucna neni vibec optimisticky. Dopravni zatizeni se stale
zvySuje a zvySovat bude, tudiz nefragmentovanych ¢asti izemi bude stale ubyvat.
Hlavni dalni¢ni a silni¢ni tahy se stavaji pro zivocichy obtizné prichozi bariérou.
Divodem je technické feSeni téchto staveb a vysoka intenzita dopravy nejen v
dennich, ale i no¢nich hodinach. Tuto fragmentaci krajiny nezptisobuji pouze
dalni¢ni stavby, ale také stale se zvySujici dopravni intenzita na silnicich niz$ich tiid.
(Andél et al. 2009).

Propustnost bariér se liSi podle druhii Zivocichd a jejich nutkani bariéru
prekonat. Odlisné se chovaji zivocichové pfi hledani potravy a jinak pifi migraci za
rozmnozovanim (Rico et al. 2007).

Vyznamnym néstrojem pii feSeni miry a pifipadnych dopadi fragmentace
krajiny je hodnoceni dil¢ich fragmentovanych ploch. Fragmentace krajiny totiZ
zpusobuje rozdéleni biotopt voln¢ zijicich zivocichti (Andé¢l et al. 2005).



3.3 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Pod pojmem dopravni infrastruktura se rozumi dopravni vybavenost uzemi -
dopravni stavby a dopravni pozemky, které tvoii soubor vSech dopravnich staveb,
prostiednictvim kterych doprava probiha nebo které ji ulehcuji. Jedna se o stavby
liniového charakteru (silnice, zeleznice, vodni kandly), stavby plosné (napf.
parkovisté) a stavby obsluzné (Cerpaci stanice, nadrazi, terminaly veiejné dopravy,
technické zazemi dopravy), (www.vitejtenazemi.cz, 2018).

Becker (2008) vysvétluje pojem doprava jako prostfedek uspokojovani
potieb, které nemohou byt uspokojeny v misté, kdy obsahuje vSechny fyzické zmény
mista i k tomu pouzivané nastroje - pési cesta, vozidla, infrastruktura, zdroje, energie
a jiné pomocné prostiedky.

Ceska republika se v roce 2017 fadila s rozlohou 78865 km? a délkou silnic
54516 km a zeleznic 9567 km mezi zemé S velmi vysokou hustotou silni¢ni a
Zelezni¢ni sité. Na 1 km?ma 0,7 km silnic a 0,12 km Zeleznic (www.sydos.cz, 2018).

Hustota Zeleznic v CR patii mezi nejvyssi na svété. Hustota silnic je v CR ve
srovnani S Evropou primérna (Némecko 2x vice, Japonsko 5x vice). Sit’ dalnic a
rychlostnich silnic se zacala postupné rozsifovat po roce 1990, kdy zacala rast
intenzita silni¢ni dopravy. Zelezni¢ni sit’ se v uplynulych 20 letech neprodluzovala,
ovSem zvySovala se jeji kvalita (wWww.vitejtenazemi.cz, 2018).

3.3.1 Negativni dopad dopravy

Rychly rozvoj dopravy V poslednich letech pfinasi nova rizika pro krajinu a
ptirodu, kdy za nejvyznamnéjsi dopad Vv soucasnosti je povaZovana predevSim rychle
rostouci fragmentace prostiedi, spocivajici v rozdrobeni krajiny do malych, vzadjemné
odd€lenych a dlouhodobé samostatné nezivotaschopnych celkli. Hlavni pficinou
fragmentace jsou pravé frekventované silnice, které vytvareji v krajin€ obtizné
piekonatelné liniové bariéry, brani pfirozenému pohybu ZzivoCichi a zpusobuji
ohroZeni existence mnoha zivociSnych druhii. Dal§im vyznamnym dopadem rozvoje
dopravy jsou rostouci pocty zZivocichii usmrcenych vozidly. Silni¢ni mortalita je u
nékterych druhli tak vysokd, Ze limituje jejich dalSi prezivani v krajin€. Problém
srazek motorovych vozidel s volné€ Zijicimi zivo€ichy ma navic 1 dalsi rozmér, a to
ohroZeni bezpe¢nosti provozu (Andél et al. 2011).

Jak jiz bylo zminéno, zdsadni negativni dopad na populace volné Zijicich
zivocichll v krajiné maji ¢lovékem uméle vytvotené bariéry, kterym se jednotlivé
druhy nestaci nebo nemohou ptizpisobit. Zvlasté vysoce frekventované komunikace,
jako jsou délnice a rychlostni silnice, jejichZ hustota v krajiné stle roste, predstavuji
pro pohyb mnoha druhti zivoCichii vyznamné a ¢asto neptekonatelné bariéry (And¢l
et al. 2005).

Z hlediska negativnich dopadt dopravy byvaji jako nejvice zdvazné oznaCovany:

e Ztrata biotopu - zplsobend vystavbou dopravni infrastruktury, je
povazovana za zasadngj$i problém predevsim na lokalni urovni.

e Fragmentace biotopu - dopady fragmentace, neboli rozdéleni uzemi na
mensi celky. Dopravni komunikace jsou pro svij liniovy charakter

24
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Mortalita - kolize Zivoc¢ichu s vozidly je pravdépodobné nejviditeln&j$im
vlivem dopravy na volné zijici druhy zvifat. Ro¢né jsou na silnicich
usmrceny miliony jedinct a jesté vice jich je vazné€ zranéno. Napf. luell et al.
(2003), Trocmé et al. (2003) uvadi, Ze dopravou je zabito cca do 5 %
populace u b&znych druhd (liska, srnec, prase divoké). Svycarsky vyzkum
(Righetti et al. 2003) zaméfeny na umrti srnce obecného a jelena evropského
(4daje z roku 1999) zase uvadi, ze dopravni mortalita je jednoznacné
nejcast¢j$i pric¢inou umrti obou druht (srnec 49,3 %, jelen 33,2 %). Je tedy
nutné vzdy vychdzet z konkrétni situace v tizemi.

Disturbance a zne¢isténi — jedna se o chemické znecisténi (vyfukové plyny,
silni¢ni prach, stl atd.), hluk a vibrace, osvétleni a vizudlni ruseni (Andé¢l et
al. 2005).

Vyznamy téchto negativnich dopadii se lisi podle jednotlivych kategorii

komunikaci. Rozhodujicimi parametry pfitom jsou technické feSeni komunikace a
intenzita provozu na ni. Vyznam fragmentace krajiny a mortality Zivo¢ichd vcetné
denni intenzity na jednotlivych kategoriich silnic je uveden v nasledujici tabulce:

Délnice

a rychlostni silnice  neprostupnou bariéru pro Zivocichy

PEASEO| R (S5 T Nejvyssi mortalita na 1km, ale celkové mala délka

Pfi velké intenzité provozu jsou

Silnice |. tfidy . - Nizsi relativni mortalita, vétsi celkova délka silnic

vyZnamnou bariérou
Silnice 1. tridy Relativné maly bariérovy efekt Nizka relativni mortalita, roste délka silnic, roste i celkovy pocet thynd
Silnice IIl. tFidy ZIiTz3E e WA o i Ty Nejniz3i relativni mortalita, vzhledem k délce nejvyznamnéjsi kategorie

vétiinou nevyznamné

Tab. 2: Vyznam fragmentace krajiny a mortality Zivo¢ichl na jednotlivych kategoriich silnic (Hlavac

a Andg¢l, 2008)
1980 8212 4097 1450 397 1135
1985 10 770 4107 1404 393 1143
Pramérna 1990 14 519 4888 1563 407 1310
intenzita
(voz/24 h) 1995 17 023 6491 1899 476 1660
2000 22 044 7981 2178 570 1996
2005 31690 9668 2567 636 2482
Tab. 3: Vyvoj celoro¢nich primérnych dennich intenzit (ve vozovce/24 h) v letech 1980-2005 (Hlava¢
a Andg¢l, 2008)
Zajic polni 14 400 73 600 150 700 327 700 566 400
Kuna 8400 21200 15 100 5100 49 800
Jezek (zapadni + vychodni) 15100 59 100 115 600 157 000 346 800
Lasice kol¢ava 3000 9100 4300 11700 28100
Smec obecny 3300 10 100 11300 27 300 52 000
Liska obecna 3300 2400 0 0 4400
Bazant obecny 4600 4700 18 100 41000 68 400

Tab. 4: Odhad mortality vybranych druhd Zivo¢ichd na silnicich CR za jeden rok (Hlavag a Andél,

2008)

Z vyse uvedenych udaji je tedy patrné, ze silnice II. a IIl. tfidy maji pii

hodnoceni celkové mortality zivocichli zasadni vyznam. Tyto silnice tvofi
dohromady cca 88 % celkové délky komunikaci, a zivoCichové se s nimi proto
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dostavaji nejcastéji do styku. Pti feSeni problému mortality fauny je proto nezbytné
vénovat této kategorii komunikaci maximalni pozornost. Soucasny rychly rozvoj
silni¢ni sité, budovani obchvatii obci a pldnované plosné rekonstrukce mosta
vytvareji pro feSeni tohoto problému velkou prilezitost. Silni¢ni doprava se tak stava
faktorem, jenz pfimo ohrozuje pfeziti mnoha druhti v nasi krajin¢ (Hlava¢ a And¢l,
2008).

Silnice viech kategorii ovliviiuji organismy pfimo nebo nepiimo. Uginky
pusobeni nabyvaji zdporné, ale i kladné hodnoty (Boarman a Sazaki, 2006).
Konstrukce nové silnice muze pusobit jako bariéra, tim ovlivnit Zivotaschopnost
ruznych populaci a poskytnout prostor invazivnim druhlim. Nebo nové vybudovana
silnice mize slouzit jako migra¢ni koridor a spolehlivy zdroj potravy (Forman
a Alexander, 1998).

Zikes (2002) za teSeni problematiky priachodnosti dalni¢nich a rychlostnich
komunikaci pro volné Zijici zivocichy uvadi, ze bariéry tvofené komunikacemi maji
charakter dlouhych linii, které zveét nemiize zddnym zplsobem obejit. Disledkem
existence vyznamnych dopravnich cest je tedy fragmentace krajiny, ale také
fragmentace populaci druht, které ji obyvaji.

Postizeny jsou v zasadé vSechny na zemi se pohybujici zvitata, od obratlovct
az po hmyz, ale také mnoh¢é druhy ptaku a netopyii (Andél et al. 2005).

3.3.2 Intenzita dopravy na pozemni komunikaci

Vystavba dopravni infrastruktury a provoz na ni je zasadnim zdrojem
fragmentace krajiny. Proto i vlastni rozlozeni dopravnich siti a intenzita provozu
mohou byt nepfimym indikatorem potencidlni fragmentace krajiny. Z hlavnich
pouzivanych indikatori uvadime tyto:

e hustota silni¢ni a dalni¢ni sité,
e hustota dopravniho vykonu (Andé¢l et al. 2010).

Podle intenzity dopravy (intenzita vozidel, tj. ro¢ni pramér denni intenzity
vozidel) mizeme ve vztahu k migraci zvéfe rozdélit komunikace do tii kategorii:

€. | Intenzita dopravy Charakteristika
(vozidla/24 h)
1 nizka Nizka intenzita dopravy nenl dostateénym varovanim pro vétinu zvifat a ta se

< 1000 snaZl komunikaci pfekonat. Proto je velmi mnoho zvifat vSech velikosti na téchto
komunikacich usmrceno. V praxi jsou redlna pouze Easteénd opatfeni vedouci k
lep&i viditelnosti v kritickych Gsecich jak pro fidiée, tak pro zvaf. Phi rekonstrukei
komunikacl je vhodné provadét jednoducha opatfeni k omezeni stfetd s Zivogichy
(L'.ldpr]ava propustiki, popf. dopingni prichodu v mistech znamé migrace oboEivelnkd
atd.).

2 | stiednl Tato intenzita dopravy jiZ dsteénd odrazuje zvifata od pfekonavani komunikace.
1000 - 10 000 Souéasné se vytvafi naruend zdéna v oboustranném pasu podél kemunikace.
Narufena zéna ma na obé strany 3ifku rovnajicl se pfiblizné $ifce komunikace. Této
z6né& se zvifata vyhybajl a omezujl zde pobyt b&hem dennich pohybd. Piekonani
komunikace je v ndkterjch pfipadech moZné, proto také dochazi k Eastym stietim s
vozidly. Pfi rekonstrukei nebo vystavb® novych Gseki tichto silnic je tfeba realizovat
weskera opatfeni pro usnadn@ni migrace fauny.

3 | vysoka Takto vysoka intenzita dopravy ma vatSinou na zvifata silny edpuzujicl Géinek. Ta

> 10 000 se pokoudejl pfekondvat komunikaci pouze v pfipadé stresovych situacl. Proto

je také na téchto komunikacich poget zabitych zvifat relativng maly. Souasné

se vyznamné rozsifuje narudena zéna po obou stranach komunikacs na cca
dvojnasobek Efky komunikace. V tomto pasu minimalizuje zvEF svij b&2ny

pohyb. Tento typ komunikace je pro Zvoéichy Easto neprostupny, a ma tedy velky
délici efekt na mistn populaca. Pfi vystavbé tachto komunikaci je tfaba aplikovat
viechna dostupna opatfeni pro zajigténi migrace. Vzhledem k tomu, Ze komunikace
ma pro Zivodichy pfevaing silny odpuzujici efekt, je pro dosaZeni poZadovand
uEinnosti migraénich profild tfeba zajistit i vhodnou ekologickou strukturu pfichodu

k migracnim profilim (zalesn&ni, liniova vegetace atd.), aby bylo usnadn@no
pfekonavani naruiensd zony.

Tab. 5: Rozdéleni podle intenzity dopravy ve vztahu k migraci zvéie (Andél et al. 2006)
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Kromé¢ celkové intenzity dopravy je dulezité jeji rozlozeni béhem dne, a to
pfedevsim v no¢nich hodinach, kdy je migrace zvifat nej¢etnéjsi. Jednim z hlavnich
divodu, pro¢ jsou dalnice tak zdsadni migracni bariérou, je intenzivni provoz i v
nocnich hodinéch, ktery neumoznuje zvifatim bezpecné silnici nebo délnici piekonat
(Andél et al. 2006).

B eommsrviauec s st n INTENZITY DOPRAVY

I es, NA DALNICICH A SILNICICH I. TRIDY
He. Vv CR V ROCE 2016

ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24)

e vozidel = 0

Obr. 7: Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. t¥idy v roce 2016 (www.rsd.cz, 2016)

P, . . INTENZITY DOPRAVY

NA DALNICICH A SILNICICH 1. TRIDY
V CR V ROCE 2016 A 2010

- P ROCNI PRUMER DENNICH INTENZIT [voz/24]

ey pewey |
G ot Dok o
N\ G e

Obr. 8: Intenzita dopravy na dalnicich a silnicich I. tfidy v roce 2016 a 2010 — porovnani (www.rsd.cz,
2016)
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Jak jiz bylo uvedeno, dopravni infrastrukturu silni¢ni dopravy tvoii dalnice a
silnice, kdy celkova délka silnic a dalnic na uzemi CR ¢&ini necelych 55 000 km.
Podstatné horsi je to vSak s hustotou dalnic. V Evropé se hustota dalnic pohybuje
mezi 20 - 57 km/1000 km?, zatimco v CR je to jen 9,4 km/1000 km?. Soudasny stav
v CR k1. 1. 2018 ¢&ini 1232 km dalnic a 5832 km silnic I. tiidy. Ve Stfedoteském
kraji je tento stav 351 km dalnic a 657 km 1. téidy (www.vitejtenazemi.cz, 2018).
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Obr. 9: Dalniéni sit' k 1. 1. 2019 (www.rsd.cz, 2019)

Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR Source: Road and Motarway Directorate of the CR

v km Kilometres
Délka silnic v tom
. a dalnic dalnice Motorways silnice Roads
Kraj, okresy
. e Length of v tom v tom
Region , District roads and celkem R — celkem — - -
Total _ tridy 11 tridy Total 1. tfidy 11 tFidy 11 tridy
motorways Class | Class Il Class | Class Il Class Il
Stiedocesky kraj 9633 351 194 157 9 282 657 2385 6 240
Benesov 1210 48 48 1162 52 346 764
Beroun 696 35 35 - 661 - 153 508
Kladno 800 33 - 33 767 68 169 530
Kolin 757 10 10 747 73 132 542
Kutna Hora 892 - - 892 56 224 612
Mélnik 617 17 17 - 600 73 146 381
Miada Boleslav 917 51 - 51 866 66 221 579
Nymburk 745 34 34 - 712 59 207 446
Praha-vychod 811 56 42 14 754 36 185 533
Praha-zapad 581 40 8 31 541 12 151 378
Pfibram 960 24 24 936 107 252 576
Rakovnik 646 3 3 644 56 198 390

Tab. 6: Délka silnic a dalnic podle okresti k 1. 1. 2018 (zdroj: www.rsd.cz)
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Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic CR / Source: Road and Motorway Directorate of the CR
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M Dalnice / Motorways W Silnice Il tFidy / Roads Class I
B Silnice I. tfidy / Roads Class | 1 Silnice lll. tiidy / Roads Class Il

Obr. 10: Hustota silnic a dalnic na 1 kilometr ¢tvereéni podle kraji k 1. 1. 2018 (www.rsd.cz)

3.3.3 Zeleznice

Do dopravni infrastruktury také zahrnujeme zelezni¢ni sit’, ktera tvoti jednu
z dalSich prekazek pro volné Zijici Zivocichy.

Zeleznice maji také negativni dopad na populaci zvéfe, stejné jako
komunikace. AvSak vzhledem k pravidelnostem Zelezni¢ni dopravy, vzniklé vlivem
jizdnich tadd a tim vznikajicim ¢asovym prodlevam, nepiedstavuje zelezni¢ni
doprava pro zvéf tak zasadni problém. Mortalita zvéfe v dasledku srazek
s kolejovymi vozidly je tak na pomérné nizké urovni.

: Zelezniéni tranzitni koridory (www.szdc.cz, 2018)
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3.3.4 Klasifikace pozemni komunikace

V soucasné dobé¢ se pti zékladni klasifikaci kategorii silnic vychéazi ze zakona
¢. 13/1997 Sb. (novela z. ¢. 193/2018 Sb.), o pozemnich komunikacich, ktery dle ust.
§ 2 tyto vymezuje takto:

e Dalnice

e Silnice

e Mistni komunikace

e Ucelové komunikace

Tyto jsou dale v zakoné €. 13/1997 Sb. dle ust. § 4, § 5, § 6, § 7 vymezeny takto:

Dalnice — dle ust. § 4 je pozemni komunikace urCena pro rychlou dalkovou a
mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, kterd je budovana bez
uroviiovych kiiZzeni s odd¢élenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma
sméroveé oddélené jizdni pasy. Dalnice se podle svého urceni a dopravniho vyznamu
rozd¢€luji na délnice 1. tfidy a dalnice II. tfidy.

Silnice — dle ust. § 5 je vefejné pristupna pozemni komunikace urcena K uziti
silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’. Silnice se podle svého
ur¢eni a dopravniho vyznamu rozdé€luji do téchto t¥id:

e Silnice I. tfidy, kterd je urena zejména pro dalkovou a mezinarodni
dopravu,

e Silnice II. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy,

e Silnice III. tfidy, kterd je urcena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace — dle ust. § 6 je vetfejné piistupnad pozemni komunikace, ktera
slouzi pfevazné mistni dopravé na uzemi obce.

Utelova komunikace — dle ust. § 7 je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni

jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikli téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani
zemé&délskych a lesnich pozemku (zakon ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich).

Vlastnikem délnic a silnic 1. tfid je stat, vlastnikem silnic II. a III. tfid je
ptislusny kraj. Vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz Gizemi se mistni
komunikace nachdzeji. Vlastnikem ucelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka
osoba. Vlastnické pravo statu k dalnicim a silnicim I. tfidy vykonava ze zakona
Ministerstvo dopravy. Vykonem vlastnickych prav statu k dalnicim a silnicim 1.
tfidy povéfilo Ministerstvo dopravy statni ptispévkovou organizaci Reditelstvi silnic
a dalnic CR. Statni spravu ve vécech dalnice, silnice, mistni komunikace a vefejné
ucelové komunikace vykonavaji silni¢ni spravni Gfady, kterymi jsou Ministerstvo
dopravy, krajsky tUfad a obecni tUfad obce s rozSifenou pulsobnosti. Plsobnost
silni¢niho spravniho ufadu vykonavaji v rozsahu stanoveném timto zadkonem téz
obce v pienesené pusobnosti (www.rsd.cz, 2018).
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3.3.5 Prekazky pozemni komunikace

Pozemni komunikace svymi liniovym a sitovym charakterem vytvareji
vyznamnou piekazku piirozeného pohybu fauny v krajiné, a to jak z hlediska
kratkych lokalnich migraci, tak dalkovych taht zvéfe.

Zakladnimi faktory, které urcuji vyznamnost této prekazky, jsou:

e celkové technické reSeni — dané predevSim Sitkovymi parametry
komunikace, jejim vySkovym vedenim (nasypy a zatfezy) a dopliikkovymi
izola¢nimi bariérami (protihlukové stény, svodidla, ploty)

e intenzita dopravy — ktera urCuje jednak riziko stietu s vozidly v piipadé
vstupu zvifete na komunikaci, jednak hlukovou a pachovou zatéz okoli, ktera
pusobi jako rusSivy odpuzujici element (vyznamné jsou predev$im nocéni
intenzity provozu).

Z hlediska d¢liciho G€¢inku, je moZnost silnice rozdé¢lit na:

a) silnice dalni¢niho typu — komunikace obvykle minimalné cCtyipruhé se
sttedovymi svodidly, konstruované pro vysoké rychlosti dopravy. Délici
ucinek komunikace je dan jednak konstrukci silnice, jednak vysokou
intenzitou provozu. Pokud zde neni pfipraven dostateény pocet bezpecnych
prachodd, jde obvykle o uplnou migracni bariéru,

b) frekventované silnice klasického typu — komunikace bez stfedovych
svodidel, konstruované pro bézné rychlosti. Délici ucinek je dan predevsim
intenzitou provozu, svoji konstrukci vSak silnice zpravidla neptedstavuje
vyraznou prekazku, pokud neni oplocena. Tato kategorie silnic je tedy pro
zvef prichodnd v dobach s nizkou intenzitou provozu,

C) ostatni méné frekventované komunikace — tyto komunikace jsou pro zvér
snadno piekonatelné, problém necini vlastni konstrukce silnice ani intenzita
dopravy (Andél et al., 2001).

3.4 MIGRACE ZIVOCICHU

Zivogichové potiebuji pro svou existenci nejen vhodné biotopy pro staly
vyskyt, ale také krajinny prostor, ve kterém muze probihat jejich migrace a vzajemna
komunikace populaci. Intenzivni rozvoj sidelni, pramyslové a dopravni
infrastruktury vytvari neprostupné bariéry, jez rozd¢€luji krajinu a populace na stile
mensSi a mensi Casti, které prestdvaji plnit své ekologické funkce. Dochazi k tzv.
fragmentaci krajiny, kterd patfi v soucasnosti k nejvétSim rizikim pro zachovani
biodiverzity.

Sklenicka (2003) uvadi, Zze migraci lze popsat jako pohyb n¢jakého jedince z
jednoho mista na druhé. Stejnym zptsobem migraci definuje Begon et al. (1997), a
to jako hromadny smérovany pohyb jedincti stejného druhu z jednoho mista na jiné.
Migrace se da také popsat jako souhrnny pojem vesSkerych pohybl volné Zijicich
zivocichli v krajiné. Migra¢nim profilem se rozumi prostor, ve kterém dochazi ke
kiiZeni migracni cesty s komunikaci (And¢l et al. 2011).
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Je znamou skutecnosti, ze za normalnich okolnosti existuje u vétSiny druha
zivoCichl, zejména savcli vzdy Cast populace, kterd nerespektuje stalé domovské
okrsky, ale pohybuje se na velké vzdalenosti. Motivy a zakonitosti téchto migraci
nejsou dosud u vétSiny druht zcela objasnény. Je vsak jisté, Ze tyto migrace maji
zéasadni vyznam pro trvale pfezivani a prosperitu populaci (Hlavac, Andél 2001).

Migraci lze tedy vnimat jako pfesuny volné Zijicich zivo€ichit mimo své
domovské okrsky, kdy tyto vSechny spojuje zejména jeden z hlavnich divodd, a to je
boj o pteziti. Dal§imi diivody jsou nepochybné napt. rozmnozovani, hledani potravy,
pfemnozeni, vyskyt ruSivych vlivli, vyskyt predatord, podnebni podminky apod.
S touto migraci vSak uzce souvisi problematika fragmentace krajiny a tvorba
migracnich bariér, kdy tyto mohou pro danu populaci mit vazné nasledky.

Fragmentace prostfedi a mortalita na silnicich postihuje Sirokou Skalu
zivoc€ichi. Jednotlivé druhy maji rizné potfeby migraci a také rGzné naroky na
parametry migracnich objekti. Pfi planovani konkrétnich opatieni je tedy tieba vyjit
z druhového slozeni nasi fauny a vytipovat cilové druhy, pro které jsou
zpruchodiujici opatfeni nezbytna. Z praktického hlediska je tedy vhodné druhy
seskupit do zékladnich kategorii s podobnymi vlastnostmi ve vztahu k migraci. V
nasledujici nize uvedené tabulce je vymezeno celkem sedm zakladnich kategorii tab.
7).

Kategorie Diruhy Charak

A— velci savci Zakladnim hodnocenym typem migrace je liniova dalkova migrace celorepublikove-
a druhy nejnarod- jelen, rys, ho a evropského formatu. Migracni objekty pro tyto druhy by mély byt realizovany
néjgi na parametry medvéd, vik, los pfedeviim na dalkovich migraénich koridorech, u kierjch je diraz kladen na konti-
objekti nuitu a dlouhodobou perspektivu.

Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahmuje cesty mezi zimnimi
a letnimi stanoviéti, mezi zdroji potravy, vodou a misty odpodinku. Ve vztahu ke

B - ostatni kopytnici :T::I:e prase komunikacim je tfeba poditat pfedeviim s mistnimi populacemi, které jsou na mistni
podminky dobfe adaptované. U prasat divokych je nutné poditat = delimi nepravi-
delnjmi pfesuny jedincd i celjch tup.

Zakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahmuje cesty mezi zdroji potra-
€1 ik, je- vy, vodou a niznymi castmi obyvaného teritoria. Poditat je nutné také s migracemi

. osamostatfivjicich e mladat, jeZ hledaji nova velna teritoria. U mistnich populaci je
zevec, drobné o s e - S . - L
Kunovité Zelmy mozné otekavat adaptaci na konkrétni podminky. Tyto druby nejsou prili citlivé na
C — savci stfedni rudivé antropogenni vlivy, vyskytuji se i v blizkost méstskjch aglomeraci a primys-
velikosti lovich objektl.

Vydra je svym zplsobem Zivota odii¥na od ostatnich druhd této kategorie, proto je
uvadéna samostatné. Kromé viée uvedené lokalni migrace migruji u vyder takeé do-
spéli samci, ktefi se éasto pfesouvaji na velmi dlouhé vzdalenost. DileZitjm rysem
téchto migraci je prevaZujici vazba na vodni toky.

C2—vydra

Jednd s predeviim o specidlni sezdnni migrace mezi suchozemakymi stanoviét
a misty rozmnoZovani. Zejména u obojEvelniki jsou tyto cesty vétéinou dobfe zna-
mé a vyuZivané hromadné. Migracni cesty lze ofekavat v blizkosti kaZdé trvalé vod-
ni plochy vhodné pro rozmnoZovani obojZivelniki. Kromé toho je teba poditat také

[ Zaby, Colci, mloci,
D - obojzive nici AP
! ! néktefi plazi,

plazi, drobni savci

jeiek ) P - .
! s rozpiylenymi migracemi mladych jedincd, ktefi se po opusténi vodniho prostredi
pohybuji krajinou a obsazuji nove vhodné lokality.
§ . Zivoichové vazani svoji existenci a pohybem viluéné na vodni prostedi. Zasadni
. ryby, mihulovci, . . . N . . .
E - ryby a ostatni raci vodni wyznam maji konstrukce mostd a zpuscb dpravy vodniho toku pod mestem. Technic-
vodni Zvodichove e - ké fedeni musi vylousit vytvafeni neprichodnjch vodnich stupfid a nevhodné apravy
mékkysi a). ;
vodniho toku pod mostem.
ledRGGEK FcNi, | b tryale Sijic u tokil nebo ptaci a netopjii vyuZivaiici toky jako tahové korido
skorec vodni, ! ) P Ry vy ! Vi ¥

menii mosty neproletuji, ale pfeletuji silnici nad mostem, coZ miZe zvysit riziko mor-
tality. Technické fefeni musi zvaZit parametry mostnich objektl i fedeni doprovod-
nych opatfeni, jako jsou protihlukové clony na mostech.

F — ptaci a netopyfi | konipas horsky,
nékteré druhy
netopyrl

G — spoleéenstva
rostlin, bezobratych | chroZena spole-
Zivotichi a drob- censtva

nych obratloved

Pokud komunikace vytvafi bariéru v biotopech, které vzhledem ke své specificnosti,
vzacnosti a zranitelnost wyZaduji specialni ochranu, je treba navrhnout opatreni,
ktera zajisti propojeni celych spoletenstev.

Tab. 7: Kategorizace zivo¢icht z hlediska naroku na migra¢ni objekty (Andél et al. 2006)

Jednotlivé kategorie se 1isi ve své citlivosti k bariérovému efektu pozemnich
komunikaci 1 v narocich na migraéni objekty. Obecné se za nejvice citlivé povazuji
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druhy s velkymi domovskymi okrsky, které pii migracich pirekonavaji velké
vzdalenosti (kat. A) a dale druhy, které v pravidelnych sezonnich cyklech ve velkych
poctech méni sva prostfedi (napi. obojzivelnici, kat. D). Pozornost je ale tieba
vénovat vSem skupinam (And¢l et al. 2006).

Nejvice ohroZzenymi druhy zvifat jsou pfedevsim: prase divoké (Sus scrofa),
srnec obecny (Capreolus capreolus), liska obecna (Vulpes vulpes), vlik obecny (Canis
lupus), jezevec lesni (Meles meles), vydra ti¢ni (Lutra lutra), rys otrovid (Lynx
lynx), jelen evropsky (Cervus elaphus) ¢i los evropsky (Alces alces). Vyjmenovana
zvifata jsou v naSich podminkéch zivoc¢ichy piivodnimi. DotCeny vSak mohou byt i
nékteré dalsi druhy, které jsou u nas neptivodni: jelen sika (Cervus nippon), dan¢k
evropsky (Cervus dama), kamzik horsky (Rupicapra rupicapra), muflon evropsky
(Ovis musimon) aj. (Andél, Hlavac, 2001).

K migracim vySe uvedeného typu zvéfe Andél et al. (2001) uvadi tyto
vzdalenosti:

Jezevec lesni — obyva tzemi v priméru 2 km od hlavni nory. Velikost domovského
okrsku odpovida Gzivnosti prostedi, u nas byla zjisténa rozloha 400-500 ha.

LiSka obecna — teritoridlni druh s velmi proménlivou velikosti teritorii od 20 do
2000 ha. Pti rozsidlovani mlad’at obsazuji teritoria zpravidla do kruhu 15 km.
Prase divoké — velice pohyblivy druh, ktery nedodrzuje stéle teritoria. Pohybuje se
v rodinnych tlupach, kdy ptfesuny za jedinou noc jsou az 40 km.

Srnec — uzemi, které tlupy obyvaji, maji plochu 40 az 812 ha.

Jelen evropsky — obecné podnikaji dva typy pravidelnych ptesund, a to sezonni
migrace z potravinovych dtivodi a pfesuny v dobé fije, kdy v obou ptipadech
predstavuji migrace obvykle né¢kolikakilometrové vzdalenosti, obcas i presuny 50-60
km (Andél et al. 2001).

Andél et Gorcicova (2007) svou studii vytvofili koncepci ochrany
pruchodnosti krajiny pro velké savce, kdy je tato koncepce zaloZzena na vymezeni a
ochrané tfi hierarchickych uspotfadanych jednotek:

Migraéné vyznamna tizemi (MVU) - jsou nejvyssi vymezenou jednotkou. Vychazi
ze zéakladni koncepce udrzeni prichodnosti krajiny ve vazb¢ na vétsi zoogeografické
celky (napf. propojeni Karpatské soustavy a Ceského masivu). Jedna se o §iroka
uzemi, kterd zahrnuji oblasti jak pro trvaly vyskyt druhd, tak pro zajisténi migracni
prichodnosti. V téchto uzemich by méla byt problematika fragmentace krajiny
zarazovéana jako jedno z povinnych rozhodovacich hledisek v rdmci uzemniho
planovani a investi¢ni piipravy. MVU jsou dulezitym podkladem pii navrhu
konkrétnich technickych opatteni na silnicich a dalnicich.

Dalkové migraéni koridory (DMK) - jsou zékladni jednotkou pro zachovani
dlouhodobé¢ udrzitelné prichodnosti krajiny pro velké savce. Jsou to liniové krajinné
struktury délky v desitkach kilometrti a Sitky v priméru 500 m, které propojuji
oblasti vyznamné pro trvaly a ptechodny vyskyt velkych savct. Jejich zakladnim
cilem je zajisténi alespoil minimalni, ale dlouhodobé udrzitelné konektivity krajiny
pro velké savce. Jsou nastrojem pro koordinaci zajmli ochrany pfirody a rozvoje
uzemi. Bez vymezeni a ochrany DMK dochazi k tomu, ze vyznamny koridor, do
jehoz prichodnosti byly investovany znacné prostredky (napt. vystavbou ekoduktl
na dalnicich), je znehodnocen realizaci jiné bariéry. Vymezené DMK jsou zésadnim
podkladem pro ptipravu konkrétnich technickych opatfeni na silnicich a dalnicich.
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Migracni trasy (MT) - jsou nejnizsi jednotkou v ramci hierarchického usporadani
této metodiky. Pfedstavuji detailni feSeni piekonani kritickych mist v ramci
migracniho koridoru. Jedna se o podrobné vymezené trasy v Siice fadove stovek az
desitek metrti, u kterych jsou presné specifikovana technickéd optimaliza¢ni opatieni,
napft. zprichodnéni migrac¢nich bariér, upravy migracnich objektii, vysadby drevin
atd. V podrobnosti migracnich tras je nezbytné feSit migracni koridory pouze v
mistech, kde hrozi jejich pferuSeni a tam, kde jsou pro zachovani migrace nezbytna
technickd investicni opatieni. Migracni trasy by mély byt feSeny zejména v ramci
procest uzemniho planovani a hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi (EIA). Vystupem
pfi feSeni migracnich tras je konkrétni navrh migracnich objektd a dalSich opatieni
na silnicich a dalnicich (And¢l et al. 2011).

M

Obr. 12: Mapa migra¢nich koridora pro velké savce (Andél et al., 2010)

Vymezeni MVU a DMK probihalo v ramci projektu ,,Vyhodnoceni migraéni
propustnosti  krajiny pro velké savce a ndvrh ochrannych a optimaliza¢nich
opatieni" na zdklad¢ komplexni metodiky, ktera byla zaloZzena na analyze
nalezovych dat velkych savcl, kategorizaci a popisu migracnich bariér,
matematickych modelech krajinného potencidlu a habitatovych preferenci a
predevs§im na rozsédhlém terénnim prizkumu. Celd metodika vcetné vystupt je
popsana v publikaci Ochrana pruchodnosti krajiny pro velké savce (www.selmy.cz,
2010).

3.4.1 Migracni bariéry

Migracni bariéru muzeme definovat jako urCitou prekazku, ktera brani
zivoc¢ichim v jejich priichodu krajinou, piekonani vzdalenosti z mista na misto.
Andg¢l, 2010 ve své publikaci, jez je vystupem projektu védy a vyzkumu Ministerstva
zivotniho prosttedi CR VaV-SP/2d4/36/08 , Vyhodnoceni migraéni propustnosti
krajiny pro velké savce a navrh ochrannych a optimaliza¢nich opatfeni. uvadi, Ze
migracni bariéry jsou oznacovany jako pfirodni a antropogenni struktury v krajiné,
které brani volnému pohybu zivocichti (Andé¢l et al. 2010).
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Z hlediska typu zakladnich krajinnych bariér, které omezuji migraci velkych

savcl dle Andéla et al. (2010), se jedna o tyto bariéry:

silnice a dalnice

Zeleznice

vodni toky a vodni plochy
ploty a ohradniky

osidleni

bezlesi

Prakticky vyznam kazdé bariéry pro migraci je zcela individudlni. Jeji

rizikovost zaleZi na zdjmovém druhu Zivocicha, konkrétni lokalite, technickém feSeni
bariéry, migra¢nim koridoru, soubéhu s dalsimi ekologickymi a krajinnymi
vlastnostmi aj. Vysledny ucinek jednotlivych bariér se miize kumulovat. Tato
skute¢nost musi byt rovnéz pii navrhu migracnich koridorti zohlednéna (Andél et al.

2010).

Bariérovy efekt u pozemnich komunikaci a Zeleznic je dan kombinaci tii

faktora:

vybér trasy nové komunikace,
technické feseni stavby,
charakteristika dopravniho provozu (And¢l et al. 2010).

Celkovy bariérovy ucinek konkrétni komunikace je déan kombinaci

negativnich dopadt dopravy:

fyzickou neptekonatelnosti pozemni komunikace (celkové technické fesSeni
komunikace - svodidla, ploty, ptikopy atd.),

intenzitou provozu,

mortalitou zvére,

disturbancemi (hluk, znecisténi atd.).

Jednotlivé negativni dopady a tedy 1 celkovy bariérovy efekt je mozné zmirnit

pomoci riznych doprovodnych opatieni (Andél et al. 2005).

And¢l (2010) prezentoval kategorizaci jednotlivych typti migracnich bariér

z hlediska jejich pruchodnosti takto, viz. tabulka 8, 9, 10.

g?l;igzgfmosti kategorie silnice technické feeni intenzita dopravy
dalnice a rychiostni lplné méchamcke ;abrany (prf)'tlhlukove stény, open'a _ _

K1 Komunikace kamenné zdi, strmé svahy a zéfezy atd.), bez odpovi- nad 30 tis. vozidel/den

dajicich migraénich objektd

ostatni viceproude vyznamne technické pfekaZky, vysoké nasypy a za- . .

K2 komunikace fezy, které ale mohou byt ¢asteéné propustné 10-30ts. vozidel/den

K3 zf;yvapm silnice |. komynlk:ace s' prekonatelnym\r mechamckym\ zabra- 510 fis. vozidel/den
tiidy nami (stfedova nebo postranni svodidia)

P kcfmumkace mistniho bez technickych bariér pod 5 tis. vozidel/den
vyznamu

PZ bez komunikace

Tab. 8: Kategorizace dalnic a silnic z hlediska priichodnosti pro velké savce (Andél et al. 2010)
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I;?Lflecaggiosli kategorie Zeleznice technicke feseni

K1 vysokorychlostni trat (v CR zatim ne- | Zeleznice se strmymi svahy a zafezy, s dalimi technickymi
zrealizovana) zébranami, z mechanickych divodd neprostupna

K2 tranzitni koridory, pétefil sit zeleznice s 'vy‘z!]ampy‘mi mechar'ﬂckymi prekazkami, které

ale mohou byt ¢asteéné prostupné

K3 tranzitni koridery, dopliikova sit Zeleznice s mendimi (pravami terénu

P ostatni Zeleznice Zeleznice v roviné, bez piekazek

Pz bez zeleznice

Tab. 9: Kategorizace Zeleznic z hlediska prichodnosti pro velké savce (Andél et al. 2010)

ka:cegorle . | velikost vodni plochy technické reseni

prichodnosti

K1 &ifka nad 500 m vodni tf-t(y”s technicky upravenymi (zpevnénymi) biehy, které zcela
zZnemoZfiuji vstup

K2 Siika 200-500 m vcl:drj! 1ok‘y s vyznamnyml technickymi prekazkami, které ale mohou
byt Eastedné prostupné

K3 Sirka 100-200 m vodni toky a nadrze s mensimi Upravami bfehd

P mene nez 100 m vodni toky a nadrze s prirodnimi bfehy

PZ Zadné vodni plochy

Tab. 10: Kategorizace vodnich tokd a ploch z hlediska prichodnosti pro velké savce (Andél et al.
2010).

Jak z vySe uvedeného vyplyva, tak nejvyssi bariérovy efekt tvoii dalnice a
rychlostni silnice vcetné objektl na nich umisténymi, které tento bariérovy efekt
jesté zvysuji.

Mezi nejcastejSi typy bariér souvisejici S dopravni infrastrukturou jsou
povazovany zejména Uplné mechanické zabrany, tj. protihlukové stény, opérné zdi,
zpevnéné prudké nasypy a zatezy, oploceni (And¢l et al. 2010Db).

3.4.2 Migracni objekty

Hlavac et al. (2008) uvadi, Ze omezeni dopadu silni¢niho provozu na zivou
piirodu je velmi obtizné. ReSeni obecné spoéiva predeviim ve vytvofeni
dostatecného poctu mist, kde zivocichové mohou silnici bezpe¢né piekonat. Na
dalnicich a dalSich vysoce frekventovanych silnicich jsou dnes k omezeni
fragmentacénich ucinkd budovany specialni prichody pro faunu - a to bud’ prechody
vrchem (tzv. zelené mosty, ekodukty) nebo spodem pod dalnici (specialni podchody
pro faunu).

Objekty na silnicich, které umoznuji bezpe€ny mimouroviiovy prichod
zivocichtl z jedné strany komunikace na druhou, nazyvame obecné migracni objekty.
Andg¢l (2011) tyto migraéni objekty déli a popisuje takto (tabulka 11) :

e Podchody — migrace probiha spodem pod trovni dopravy, kdy tyto se dé€li
dale na propustky a mosty na komunikaci.

e Nadchody — migrace je vedena vrchem, nad urovni dopravy, kdy tyto se dale
déli na mosty pies komunikaci a tunely (Andé¢l et al. 2011).
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Trubni propustek
Ramovy propustek
Podchody (P) Most viceucelovy
Mosty na komunikaci Most speciaini
Most velky, od 100 m delky
Mosty pres komunikadi Most vicedcelovy
Nadchody (M) Most specidinf
Tunely Tunel

Tab. 11: Zakladni kategorizace migra¢nich objekt (Andél et al. 2006)

Propustek

K problematice snizeni fragmentace liniovymi bariérami lze pfistupovat
dvéma zplsoby. Prvnim je snaha o zabranéni vzniku novych bariér, druhym pak
snaha o sniZeni bariérového efektu bariér jiz existujicich nebo planovanych. Snizit
bariérovy efekt 1ze pomoci migracnich objektil, kdy se jedna o takové ¢asti krajiny,
které slouzi zivo€ichim k uspésnému piekonani bariéry, na které hrozi nebezpeci
usmrceni zvifete (And¢l et al. 2011).

Pod termin migra¢ni objekt zahrnujeme nejen vlastni stavbu mostu (stavebni
objekt), ale i navazujici objekty a upravy okoli realizované v prib¢hu stavby a z
hlediska migrace funkéné propojené se stavebnim objektem (vegetacni Upravy,
navadéci prvky, oploceni, terénni upravy aj.). VSechny tyto prvky ovliviiyji vysledny
technicky migra¢ni potencial objektu (And¢l et al. 2011).

Obr. 13: Migracni objekt - podchod na dalnici D11 pres silnici I. tiidy 1/36
(www.casopis.forumochranyprirody.cz)

Obr. 14: Migra¢ni objekt - nadchod (www.casopis.forumochranyprirody.cz)

Pti névrhu funkénich migracnich objektt, které zajisti snizeni déliciho ucinku
komunikace na ptijatelnou uroven a které budou realizovany za minimalnich
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ekonomickych nakladi zajistujicich potiebnou funk¢nost, se setkavame s pojmem
migracni potencial. Migraénim potencidlem se rozumi potencial migrace, ktery klade
diraz na rovnopravné postaveni technické a ekologické slozky, zakladd se na
kvantitativnim odhadu parametri funkcnosti a ucelnosti a rovnéz je vhodnym
parametrem pro optimalizaci ekonomickych nakladi. Migracni potencial délime na
ekologicky a technicky, viz. tabulka 12 (And¢l et al. 2006).

Nazev slozky MP Popis slozky MP Obsah slozky MP Zkratka
migracni potencial ekologicky Je dan vlastnostmi samotné MPE vyjadiuje (MPE)
migraéni cesty, kierou ma pravd&podobnost, s jakou je

v tomto profilu v dobé pied migraéni cesta plné vyuzivana
vystavbou pozemni komunikace. | zvéfi v tzv. nulové variantg,

Je tfeba uvazovat s vyhledem tj. bez vystavby komunikace.
jejiho vyuZivani do budoucnosti | Je modelem celkového
piedevsim z hlediska celkového | migraéniho tlaku v dané

vyvoje irsiho uzemi. lokalité.

migraéni potencial technicky Je dan vlastnostmi migraéniho MPT wyjadiuje (MPT)
objektu, jeho celkovou pravdépodobnost, s jakou
konstrukei, rozméry a navrZené technické fedeni
doprovodnymi opatfenimi. umezni plnou migraci

Zivogichi, to znamena, jak
budou zachovany pavodni
parametry migrace pfi realizaci
daného objektu.

Tab. 12: Slozky migra¢niho potencialu (Andél et al. 2006)

Realizace migracnich objekti patii ke stézejnim opatfenim pro snizeni
bariérového efektu silnic a dalnic. O jejich G€innosti rozhoduje fada ekologickych a
technickych faktord. Jejich piehled zobrazuje niZze uvedené schéma (obr. 15).

doprava
- dalsi
| whodné antropogenni
biotopy win

proky
omezujici
migraci

wyznamnost ekologicks
migragni charakterstiky
cesty okali

TECHNICKE PARAMETRY |
h

eliminace |
rusi h viiva
S
= = zadlendni
typ rozméroveé A ool o |
vonBee | | mamEmE | [ |
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I N TR e | ==
prevedeni r
TR ' N

charakter vegetadni terénni
povrchu upravy upra

nstalace fkrytl
pro Zivodichy

navageei
i

ris

Obr. 15: Schéma faktort ovliviiujicich Gi¢innost migraéniho objektu (Andél et al. 2011)

Ekodukty v poslednich desetiletich nachazeji ¢im dal vétsi uplatnéni nejen
v zahranici, ale i v CR, pfestoZe jsou finanéné narocné, splituji svij ucel a jejich
migraéni potencial je vysoky. V CR jich bylo od r. 2008 postaveno jiz n&kolik.,
avsak ve srovnani s jinym evropskymi staty jsme zna¢né pozadu. V roce 2016 u nas
pocet ekoduktd ¢inil osm (www.ceskedalnice.cz).
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Vezméme si piiklad z piistupu feSeni problematiky v Chorvatsku. Prestoze
Chorvatsko nepatii mezi nejbohat§i evropské staty, prokazalo v letech 1998-2004
piikladnou ohleduplnost vi¢i  voln€é  zijicim  Zivo¢ichim. Pii  stavbé
sedmdesatikilometrového déalni¢niho tseku mezi Zahfebem a Rijekou skrze horsky
masiv Gorski Kotar bylo vybudovano 43 dalni¢nich mosti a tunel umoznujici
migraci velkych savcii a také jeden funkéni ekodukt. Celkova Sitka vSech tuneld a
mostl byla ptes 17 km, tedy 25 % dalni¢ni trasy. Nasledny vyzkum ukazal, Ze 100
metru Siroky ekodukt je hojné€ vyuzivany vSemi velkymi savci vetné Selem (za den
pramérn¢ 6-7 srnct, 4 jeleni, 2-3 divoka prasata, 1-2 medvédi a také vici a rysi). Na
zakladé rozsahlého sledovani riznych typa mostnich konstrukci je pozadovano, aby
ekodukt mél minimalni Sitku 80 metrt. Jinak hrozi, ze se nékteré velké Selmy
neodvazi na most vstoupit a stavba tak nebude funkéni.

)
Obr. 16: Ekodukt v Chorvatsku (www.selmy.cz)

Ano, ekodukty jsou opravdu drahé, jejich cena se pohybuje ve stovkach
miliént korun. OvSem drahé jsou i1 samotné dalnice - jeden kilometr stoji pul azZ tii
¢tvrté miliardy korun, do jejich ceny se navic nezapocitavaji naklady, které vzniknou
statu pii udrzbé nebo Skodach na Zivotnim prostfedi. Nové komunikace by se proto
mély pldnovat jen tam, kde neni moZzné zvySenou dopravu pievést naptiiklad na
kde frekventované dopravni tepny protinaji dilezity migracni koridor. Vyzkumy ze
zahrani¢i potvrzuji, Ze vhodné postavené ekodukty jsou zvifaty intenzivné
vyuzivany. Uéelnost vynalozenych prostiedkd tedy zavisi z velké &asti na tom, jak
peclivé je misto zvoleno, a také nasledné chranéno pted znehodnocenim zéastavbou v
jeho okoli.

Vhodnou modelovou skupinou pro navrh opatteni na zachovani prichodnosti
krajiny jsou velci savei (zejména rys ostrovid, vlk obecny, medvéd hnédy, los
evropsky a jelen lesni). Prvnim divodem vybéru je vlastni ochrana téchto druht.
Druhym divodem je skutecnost, Ze se jednad o organismy s nejvétSimi prostorovymi
naroky na migraci, a tedy tam, kde bude zajiSténa priichodnost krajiny pro velké
savce, bude dostatec¢na i pro ostatni druhy lesnich zivocichti (www.selmy.cz).

Pokud jsou ekodukty navrzeny v trase dilezitych migra¢nich koridort po
peclivém ptirodovédném prizkumu tizemi, nebudou mit zvifata problém zeleny most
najit. ProtoZe se vSak budou pokouset silnici piekonat i na jinych mistech, okoli
ekoduktu by mélo byt fadné oploceno, aby zvifata rychle nasla misto bezpecného
pfechodu. Je vSak teba pfi jejich budovani myslet na to, ze jejich nejvétsi ucinek
spociva v budovani v dostatecné Sifce, aby tim tak naSli své uplatnéni a zvét se
nebala jimi projit.

24


https://www.selmy.cz/clanky/poznatky-o-vyuzivani-zelenych-mostu-velkymi-savci-v-evrope/
https://www.selmy.cz/clanky/poznatky-o-vyuzivani-zelenych-mostu-velkymi-savci-v-evrope/

3.5 MORTALITA ZVERE NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Mortalita je pravdépodobné nejviditelnéj$im vlivem dopravy na volné Zijici
druhy zvitat. Béhem poslednich desitek let Ize usoudit, ze lov jiz neni hlavni pfic¢inou
mortality zv¢te, ale stala se ji doprava. Vlivem stale se zvySujici intenzity dopravy a
celkovym rozvojem dopravni infrastruktury dochazi k ¢astéjsimu usmrceni zivocicht
vlivem stietu s motorovymi vozidly a jejich pocty kazdoro¢né rostou.

Snizit mortalitu zvéfe na silnicich by se teoreticky nejlépe dalo tiplnou izolaci
komunikace (nepropustné ploty, zdi). To vSak na druhé strané vede ke zvySeni
izolovanosti populaci a jejich fragmentaci. Pti hledani optimélnich feSeni je proto
nutné oba pfistupy kombinovat, tj. navrhnout dostatecny pocet prachodt a zbylé
useky zaplotit (Andél et al. 2005).

Ploceni
Specifickd opatfeni | Umélé odpuzovace
Varovna znaceni a systémy

REDUKCE Protihlukové stény
MORTALITY Umélé osvétlent atd.
Odstranéni vegetace
Uprava biotopu Vysadba vegetace (Zivé ploty)

Vybér druhu rostlin

Tab. 13: Zpusoby redukce mortality (And¢l et al. 2005)

V roce 2018 Policie Ceské republiky Setfila 104 764 dopravnich nehod. Pii
téchto nehodach bylo usmrceno 565 0sob, 2 465 osob zranéno téZce a 25 215 osob
zranéno lehce. Celkova hmotna $koda odhadnuta policisty na misté dopravni nehody
dosahla 6 547,9 miliont K¢ (www.Policie.cz, 2018). Dle nize uvedené tabulky 14 je
vidét, ze v letech 2013 — 2016 pocty nehod zpisobenych srazkou se zvéfi neustale
nariistaji ve viech krajich Ceské republiky.

Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016
’O.éﬂﬁl"od Procento ze Po.éc: nehod Procentoze Po‘éu nehod Procentoze Pv.iotmh-od Procento ze Promérns Boda pil
pusobenych | viechnehodv | zplsobenych | viechnehodv | zplsobenych | viechnehodv | zpusobenych | viechnehodv srilce se i

sradkoy se véhi kraji sradkou s avéfi krajl sradkou se avéii wrajl sratkou se vl kraji
Celd CR 6782 8,0% 7846 9.1% 9635 10,4% 10917 11,08 34949k
Cald CR mimo Prahy 6645 10,1% 7706 11,6% 9427 13,2% 10710 14,1% 34 842 K¢
Praha 137 140 208 [ 207 40522 k&

Jinglesky kraj 36 32 34 48

Plzehsky kraj 109 139 4.8% 189 6,2% 206 6,1% 36709 k&
Ustecky kraj 648 7,9% 748 8,9% 935 9,6% 1047 10,5% 31345k¢
Moravikoslezsky kraj 912 11,0% 987 11,9% 1111 12,5% 1245 13,7% 30603 Ké
Jihomoravsky kraj 528 7.9% 671 9,7% 813 11,5% 991 14,0% 31831k¢
Olomoucky kraj 419 9,5% 544 12.2% 617 13,0% 723 14,5% 35 693 K¢
Pardubicky kraj 446 12.3% 416 12,1% 489 14,0% $57 15,1% 29994 k¢
Karlovarsky kraj 186 11.4% 206 11.9% 424 21.2% 412 15.4% 28640KE
Krilovehradecky kraj 464 11,1% 539 12,7% 622 13,9% 751 15,7% 30 696 K&

Liberecky kraj 432 11,4% 476 13.3% $87 15,1% €52 15,9%
Stiedodesky kraj 1435 12,7% 1735 15.0% 2074 16,6% 2323 16,8% 41055k¢
Zlinsky kra} 459 9% 498 14.3% $13 13,9% €91 17,1% 33483 k¢
Vysodina 571 715 1005 1064 44726 K¢

Tab. 14: Pocet dopravnich nehod - srazka se zvéti v letech 2013-2016 (www.Czrso.cz).

Celkovym pohledem na stav nehod v CR v letech 2010 — 2017 dle rogenky
Ceského statistického tfadu z roku 2018 zjistime, Ze ma vzristajici tendenci ve
vSech kategoriich, pokud pomineme kolonku usmrcenych osob, jez je vysledkem
leps$i bezpecnosti vozidel, viz. tabulka 15.
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29 - 19. Nehody v silniéni dopravé
Road accidents

Pramen: Policejni prezidium CR, Source: Police Presidium of the CR,

reditelstvi sluzby dopravni policie Directorate of the Traffic Police Service
Ukazatel 2010 2014 2015 2016 2017 Indicator
Nehody celkem 75522 | B5859 | 93067 | 98864 | 103 821 | Accidents, total
Nehody pfi nichZ doglo ke Accidents involving death
zranéni nebo usmrceni 19676 21054 21 561 21 386 21 263 or injury of a person
z toho zavinéné: Caused by
fidi¢em vozidla 16 532 17 230 17 738 17 705 17 675 driver
chodcem 1164 1118 1083 1 002 1015 pedestrian
Usmrcené osoby 802 688 739 611 877 | Killed persons
Zranéné oscby 24 433 26 417 26 966 27 081 27 079 | Injured persons
v tom
télce 2823 2762 2540 2580 2339 | Seriously
lehce 21810 23 655 24 426 24 501 24 740 | Slightly
Vécna dkoda (mil. Ké) 49250 | 49332 | 5439,1 | 5804,2 | 6313,3 | Property damage (CZK mil.)

Tab. 15: Nehody v silni¢ni dopravé v letech 2010 — 2017 (www.czso.cz, 2018)

Martalos et al. (2014) uvadi, ze vstupem Zivo¢icha na vozovku se z n€¢ho
stava potencionalni piekdzka dopravniho provozu. Mira rizika zavisi predevsim na
velikosti a hmotnosti Zivocicha. O kone¢ném vysledku, zda dojde k pfimé srazce,
rozhoduje chovani zivocicha i fidi¢e. Rozhodujicim je také rychlost pohybu,
kategorie komunikace, jeji Sitka, pfitomnost svodidel, sttedového pasu aj. Ve fazi
kolize se predpoklada, ze zivocich zpozoroval vozidlo, které se k nému blizi. Reakce
jsou druhové specifické, ale 1i$i se i mezi jedinci. K hlavnim typim chovani patii:

e pokus o navrat,

e zrychleni béhu (tiprk) na druhou stranu,

e tlek a zastaveni se na misté (Casté u srnci zvéfe v noci na silnicich nizsich
tfid, reakce na necekané oslnéni reflektory),

e klickovani pted vozidlem (Casté u zajic).

Je minimalni pravdépodobnost, Ze srazka s vozidlem se pro Zivo€icha obejde
bez negativnich nasledkili. V obecné rovin¢ jsou alternativy nasledujici:

e usmrceni ZivoCicha (naprostd vétSina piipadl), kdy Zivocich zlstavad na
vozovce nebo v blizkém okoli,

e opusténi vozovky se zranénim a nésledny uhyn,

e opusténi vozovky bez zranéni, nebo s lehkym zranénim a pieziti (Martalos et
al. 2014).

Problematikou srazené zvéfe se zabyva v CR vice projektil, které mimo jiné
pro vetejnost zptistupnily rizné aplikace pro zvySeni povédomi o této problematice.
Pro urceni nebezpecnych tuseki, tzv. shlukli nehod se vychdzi ze statistickych dat
zaznamenanych nehod. Jejich analyzou Ize pak problematiku podrobné studovat.

WWwWw.Ssrazenazver.cz

Internetovy portal www.srazenazver.cz slouzi pro evidenci zvéie srazené na
silnicich a Zeleznicich. Od roku 2014 je v ni evidovano cca 70 tisic srazek. Data
pochdzi z nckolika zdroji — z Jednotného systému dopravnich informaci, od
myslivel,, béznych uzivateli z tfad obcani a z dalSich systémi statnich ¢i
neziskovych organizaci. Data jsou prezentovdna v mapé, tabulce, pomoci grafii ¢i
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animaci. Nejcastéji evidovanymi sraZzenymi druhy jsou srnci (75 %) a divoka prasata
(15 %). Ke srazkam se srnci dochazi nejcastéji v kvétnu, z toho v 56 % piipada
béhem 2 hodin po zapadu slunce (Centrum dopravniho vyzkumu,
www.opojisteni.cz, 2019). Udaje z tohoto portalu viak nelze pokladat za dostateénd
vypovidajici, nebot’ zadavateli téchto tdaji mize byt kdokoliv, coz snizuje jejich
vérohodnost.

www.kdeplus.cz

Cilem projektu (Centrum dopravniho vyzkumu) je vyvinout metodiku, ktera
umozni na zakladé¢ geografickych informacénich systému a statistickych metod
identifikovat kritickda mista na silnicich v CR, na kterych dochazi se statisticky
vyznamnou ¢etnosti k dopravnim nehodam motorovych vozidel (Bil et al. 2013).

www.kdebourame.cz

Tato aplikace vznikla v ramci feSeni projektu GIROSAF - Metodika
identifikace kritickych iseki pozemnich komunikaci v CR pomoci GIS (Geograficky
informac¢ni systém) analyz dopravnich nehod, ¢. TA01031581, programu ALFA,
Technologické agentury Ceské republiky. (girosaf.cdvinfo.cz) V mapé jsou
znazornény shluky dopravnich nehod, které byly identifikovany metodou
KDE+ pouzitim dat silni¢ni a dalniéni sit¢ CR 2013 (Reditelstvi silnic a dalnic CR) a
databize dopravnich nehod za obdobi 2009 — 2013 (Policie CR),
(www.kdebourame.cz, 2019).

www.avison.cdvinfo.cz (AVISON)

Aplikace umoZiuje prohlizet data dopravnich nehod (DN) v noci, za
soumraku a svitani v Ceské republice. Kromé zdrojovych nehodovych dat jsou v
mapovém okn¢ ¢i atributové (popisné) tabulce vizualizovany  shluky
mezikfiZzovatkovych DN (jako vysledek analyzy KDE+) a heatmapy kiiZovatkovych
DN. Pravé tyto shluky a hotspoty heatmapy ukazuji na mista koncentraci no¢nich
DN. Projekt AVISON s nazvem "Projekt Ministerstva vnitra, Bezpecnostni vyzkum
CR (2015 — 2020): Analyza viditelnosti vicastnikii silnicniho provozu za icelem
zvysSeni jejich bezpecnosti za soumraku a v noci" je feSen ve spolupraci Fakulty
elektrotechniky a informatiky Vysoké Skoly banské - Technické univerzity Ostrava,
Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Policie CR v ramci programu Bezpeénostniho
vyzkumu CR (2015 — 2020), jehoZz poskytovatelem je Ministerstvo vnitra s
ozna¢enim V120172019071 (ww.avison.cdvinfo.cz).

www.jdvm.cz

Internetové stranky poskytujici mapové udaje k dopravnim nehoddm. Tyto
jsou tvofeny ve spolupraci s Policii CR z dat o nehodéach v silniénim provozu za
obdobi od 1. 1. 2007 do 4. 3. 2019, které jsou dohledatelné dle rtiznych zadanych
kritérii Vv jednotlivych spravnich uUzemich, lokalitich ¢i na druhu pozemnich
komunikaci (www.jdvm.cz, 2006).
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3.6 OPATRENI KE SNiZENi MORTALITY ZVERE

3.6.1 Opatireni zamezujici vstup na komunikaci

Tato opatfeni zamezuji nebo znesnadnuji vstup zivocichii na komunikaci, tim
snizuji efekt mortality pfi stfetu s motorovymi vozidly. Zaroven ale negativné
ovliviiuji populace zivocichil tim, ze zvysuji fragmentaci téchto populaci. Proto se
musi kombinovat s migra¢nimi objekty, kde poté plni funkci navadécich prvka
k t¢tmto migracnim objektim. Tato opatfeni Andél et al. (2011) rozdé€luje
nasledovné:

e mechanické bariéry (ploty, bariéry pro obojzivelniky, protihlukové clony),
e ostatni bariéry (odpuzovace zvukové, svételné, pachové),
e snizeni atraktivity okoli komunikace.

V soucasnosti ploceni je hlavni mechanické opatieni k redukci mortality
zivoc¢ichll na pozemnich komunikacich. Jejich dalsi funkci je navadéni zivocichli na
migracni objekty. Zivogichové, ktefi pfi své migraci krajinou narazi na oplocenou
pozemni komunikaci, v fad¢ ptipadt postupuji dal podél plotu a méli by tak dojit az
k migraénim objektim (And¢l et al. 2011).

Hlavnim motivem ploceni dalnice je zamezeni stietu vozidel se zvifaty
prebihajicimi dalnici. Je nutné vsak zdlraznit, Ze aby ploceni plnilo svoji funkci,
musi byt udrZzovéno ve funkénim stavu. Znacny vyznam ma také spravna poloha
oploceni. Je vhodné, aby mezi krajnici vozovky a zac¢atkem ketovych ¢i stromovych
porostl byl dostatecné Siroky seceny pruh (o Sifce alespoit 5 m). Tento pruh je jiz pro
zvitata malo atraktivni, navic i fidi¢ ma vice Casu zvife zaregistrovat. Umisténi
oploceni v blizkosti dalnice za se€enym pasem umoziluje navic zvéti vyplasené napf.
pii polnich pracich zastavit se v pasu zelené pfed oplocenim, zhodnotit situaci,
uklidnit se a opustit dalni¢ni prostor (Andé¢l et al. 2001).

Oploceni zvySuje bariérovy efekt komunikace, a proto je nutné ho
zkombinovat s migra¢nimi objekty. Idedlnim feSenim by byl dostate¢ny pocet
migracnich prichodti pro vSechny kategorie volné Zzijicich zivocichii pfi Gplném
zaploceni vSech usekd mezi témito prichody. Z praktického hlediska je to vsak velmi
obtizné realizovatelné (Andél et al. 2006).

) X

Obr. 17: Pachové odpuzovade — ohradniky (www. benesovsky.denik.cz, 2017)
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3.6.2 Opatreni pro ridice

Policisté cCasto upozornuji fidie, ze ke srazce se zvefi mize dojit v
kteroukoliv denni dobu, nejcastéji to vSak byva za svitani a za soumraku. Pfi¢emz
velké riziko hrozi i pfi no¢nim oslnéni svétlomety vozidla, kdy je zmateno a zlustava
strnule stat na vozovce. Prevenci vzniku tohoto typu nehod je pfedevSim snizeni
rychlosti jizdy v mistech, kde je mozny vyskyt zvéie, kdy jsou tyto tseky zpravidla
oznacovany piisluSnou dopravni znackou ,,Pozor zvéi, aj. Dale vizualné kontrolovat
ob¢ strany silnice a ptedvidat moznost, zZe se zvife ndhle objevi. Zvifata se pohybuji
vetsinou ve skupindch, takze je pravdépodobné, ze zahlédnuté zviie nebude samo.

Aby nedoslo ke srazce se zveéti, mél by v prvé fadé fidi¢ jet pfimefenou
rychlosti, nepodceniovat dopravni znacky, které¢ upozoriiuji na vyskyt zvéie, a bedliveé

(www.policie.cz, 2017).

3.6.3 Minimalizace rusivych vlivii

Andél et al. (2006) uvadi, ze Zivo¢ichové mohou byt pfi prichodu migra¢nim
objektem ruseni riznymi vlivy, kdy rozdéluje prosttedky k minimalizaci téchto
rusivych vlivi takto:

Ochrana proti hluku,

Ochrana proti osvétlenti,

Ochrana proti vizualnimu kontaktu,
Ochrana pred pachovymi jevy.

Hluk je povazovan za jeden z faktor, ktery muZze vyznamné ovlivnit
rozhodovani Zivo¢ichi o akceptovani, nebo odmitnuti priichodu migracnim
objektem. Zakladnim zdrojem hluku v bezprostfednim okoli a pfimo na migracnim
objektu je doprava na pozemni komunikaci. Pti prichodu migraénim objektem by
zivoC¢ichové méli mit co nejmensi smyslovy kontakt s télesem komunikace a
s dopravou a co nejvétsi kontakt s pfirozenym okolim, zejména s vegetaci. Opatieni
na ochranu proti rusivym vliviim se vzajemn¢ dopliiuji a kombinaci vegetacnich a
technickych uprav 1ze dosahnout dostate¢ného efektu (Andél et al. 2011).

Omezeni hluénosti u vSech typt prachodi pro faunu lze vyznamné omezit.
Pozornost je tieba soustfedit zejména na nasledujici okruhy problémi:

e instalovat alespon 100-150 cm vysoké protihlukové stény (podchody),

e pouziti protihlukovych zabran (nadchody),

e preferovat méné hluéné povrchy vozovky v blizkosti prichodi (Andél et al.
2001).

3.6.4 Kategorizace opatreni sti‘etii se zvéii na silnicich

Hucko (2008) opatfeni stfet se zvéii na silnicich rozdeluje do tif skupin:
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1) Opatfeni upravujici dopravu nebo chovani Fidi¢a:

Opati‘eni sniZujici rychlost vozidel na silnicich. Toho Ize dosahnout napf. snizenim
maximalni povolené rychlosti v daném tseku. I zdanlivé malé snizeni rychlosti vede
k pomérn¢ velkému snizeni rizika kolize se zvefi (pii snizeni rychlosti z 80 km/h na
75 km/h klesa riziko srazek spojenych s umrtim osob o asi 31 %) diky kratsi brzdné
draze atd. Dale se ke snizeni rychlosti vozidel pouzivaji znacky s vyobrazenou
zveti (v nékterych ptripadech kombinované s doporucenou rychlosti). Tyto znacky
jsou zejména v posledni dobé ve svéteé rlzné zvyraziovany (barvy, reflektivni
material, LED diody), vysledkem byva vétSinou alespon ¢aste¢né snizeni rychlosti a
také snizeni rizika srazek vSeobecné.

Systémy, které detekuji zvér. Existuji v podstat¢ dvé moznosti varovani fidice: bud’
prostiednictvim varovnych  znacek napojenych na detekéni  systém anebo
pomoci detektoru umisténého piimo ve vozidle.

Odstranéni vysoké a husté vegetace z okoli silnic je opatfenim vychazejicim z
poznatku, ze zvét piekracuje silnice zejména v mistech, kde na sebe navazuji
pozemky skytajici kryt.

Informovanost a vychova ob¢ani — znalost problematiky vetejnosti pfedkladana
formou videa, brozur, posterd, samolepek atd.

2) Opatieni upravujici chovani zvéie nebo jeji popula¢ni hustotu pii pouZziti
minimalnich technickych prostredkii:
Omezenim pouzivani soli nebo jeji nahradou napi. CaMg acetat se da dosahnout

sniZzeni mnozstvi kolizi se zvéti. Atraktivita soli pro zveét je vysokd a proto se vzdy
vyssi procento kolizi se zvEfi odehraje v blizkosti zdroje slané vody.

Metoda odvadéciho krmeni se zamétuje na strategické pfikrmovani zvéfe v mistech
vzdalenych od silnic. V. USA, ve stitu Utah probéhl dvoulety experiment s
odvadécim krmenim, jehoz vystupem byla zjiSténa redukce srazek se zvéii dosahujici
az 50 %.

PlaSeni zvére pomoci svétel, laserii, vody, pyrotechniky, zbrani, helikoptér atd.

Odrazky a zrcadlajsou zafizeni vizualné odpuzujici zveét od silnice. Zrcadla
odrazeji svétlo vychazejici z reflektort do krajiny.

Audio signaly a piStaly. Tato =zafizeni nainstalovand na vozidlech nebo
nainstalovana vedle vozovky maji varovat zvéf pied blizicim se nebezpecim.

Pachové repelenty jsou aplikovany v blizkosti silnic s cilem odpudit zvér od silnice.
Existuje tfada piipravkll na béazi riznych chemikalii, komponentl ziskanych z
predatort a lidi (napft. ptipravky Hagopur, Wolfin, Deer Away).

Redukce populaci zvére. SniZeni stavil zvéte vede logicky ke sniZeni poctu kolizi.

Relokace v sobé zahrnuje odchyt, transport a vypusténi zvéfe jinde, coz je naro¢na
operace. Ve spojeni se stresem a dezorientaci a tim zvySenym rizikem pro srazku s
vozidlem v novém prostiedi se tato metoda nejevi jako pfinosna.

Antifertilizace nebo sterilizace.
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3) Opatieni fyzicky oddélujici nebo ovliviiujici chovani zvére prostiednictvim
technickych zarizeni:

Dlouhé tunely nebo dlouhé mosty. Jak mosty, tak i tunely maji z hlediska branéni
stfetim se zveEri absolutné nejvyssi ucinnost. Jejich stavbé Cisté k témto ucelim brani
velmi vysoka pofizovaci cena.

Kameny pri silnici. Jako alternativa oploceni silnic se daji pouzit pole - pasy
velkych kameni, které sparkata zveéf vétSinou obchazi.

Oploceni silnic - existuje fada riznych druhl pletiva od klasického az po novéjsi
typy.

Mezery v oploceni s varovnymi znackami a systémem detekujicim zvirata.

Podchody a nadchody - nadchody mohou byt konstruovany tak, Ze se silnice umisti
pod uroven okolniho terénu a vytvoii se bud’ maly tunel, nebo most nad silnici, ktery
se necha zarist pfirozenou vegetaci. Podchody mohou byt ve form¢ propustkii nebo
mostki. Uéinnost téchto zafizeni je zavisla na kvalité oploceni vozovky. Je
prokazano, ze tato zafizeni vyuziva fada druhil zvéfe. Kombinace oploceni
s nadchody nebo podchody je v soucasnosti tim nejlep§im a nejovérenéjSim
feSenim problému kolizi se zZvéFi.

Oploceni s moznosti iniku pomoci unikovych ramp.
Jednosmérné brany

Detekéni systémy zvirat (www.myslivost.cz, 2008).

3.6.5 Prevence stretu se zveéri

Riziko stietu se zvéfi na vozovce nelze zcela eliminovat, miuzete mu vSak
predejit jistymi opatienimi:
1) Respektovani dopravnich znaceni - varovné znaceni je tieba brat vazné. Zvér je
aktivngj$i v jarnim a podzimnim obdobi, hlavné v rannich a ve€ernich hodinach. V
zimnim obdobi je nebezpeci zvysené v disledku zledovatélych cest.
2) Pozor na rizikové oblasti (zalesnéné ¢asti cest a mista v blizkosti poli ¢i fek).
3) SniZeni rychlosti.
4) Ztlumeni svétel a troubeni — svétla (potkavaci i dalkova) dokadZou zvirata
zaujmout, dokonce az paralyzovat. V tomto piipadé svétla ztlumit, zapnout vystrazné
smérovky a pokusit se zvef odehnat troubenim.
5) Pokud Slo jedno zvife, s velkou pravdépodobnosti ptijdou i1 dal§i. Zvyste
pozornost. Je pravdépodobné, Ze se v blizkosti nachdzeji dalsi, kterd se chystaji
piebehnout silnici.

Jednim z nejucinnéjsich opatieni ze strany fidice je pfiméfena rychlost. Toto
vychézi z ust. § 18 z. ¢. 361/2000 Sb., 0 provozu na pozemnich komunikacich, kde se
hovoti: ,,Rychlost jizdy musi Fidic prizpiisobit zejména svym schopnostem,
viastnostem vozidla a nakladu predpokladanému stavebnimu a dopravné
technickému stavu pozemni komunikace, jeji kategorii a tride, povétrnostnim
podminkam a jinym okolnostem, které je mozno predvidat; smi jet jen takovou
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rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzddlenost, na kterou md rozhled.*
Piiméfenou rychlosti se rozumi takova nejvyssi rychlost, ze které je konkrétni fidi¢
schopen zastavit konkrétni vozidlo pfed (ne)pohyblivou prekdzkou na vzdalenost, na
kterou ma rozhled. Také zélezi na reakéni dobé¢ fidiCe a na stavu vozovky zda neni
kluzka, klesajici apod. (Sachl et al. 2010).

Reakéni dobou zde rozumime Casovy interval, ktery uplyne od okamziku
vjemu do okamziku uvedeni zafizeni, napf. brzd do ¢innosti nau¢enym pohybem.
Reakéni doba se ¢leni na optickou reakei, psychickou reakci a svalovou reakei (Sachl
et al. 2010).
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4 METODIKA

4.1 POSUZOVANA OBLAST

Pro zpracovani bakalafské prace byla vybrana oblast okres Beroun, v niz se
nachazi vyznamné chranéné krajinné oblasti Kiivoklatsko a Cesky kras. Tato oblast
se nachazi ve Stfedoceském kraji.

4.2 CHARAKTERISTIKA STREDOCESKEHO KRAJE

Stfedocesky kraj ma 12 okresti a 26 obci s rozsitenou pasobnosti, 10 z nich je
okresnimi mésty. Tento kraj lezi uprostied Cech, jehoz stied tvoii hlavni mésto
Ceskeé republiky Praha. Svou velikosti se jedna o nejvétsi kraj Ceské republiky.

Ke dni 31. 12. 2017 ¢&inila jeho rozloha 10 928 km?, coz &ini téméei 14 %
tizemi CR. Ke stejnému datu se v kraji nachdzi 1144 obci, kdy tyto tvoii celkem
1352 795 obyvatel, je tak nejlidnatéjsim krajem v celé CR. Uzemné kraj nalezi
k Ceskému masivu. Jeho reliéf je pomérné malo &lenity. Sever a vychod je rovinaty,
na jihu a jihozapadé ptevladaji vrchoviny. Nejvy$sim bodem je Tok (865 m n. m.)
Me¢lnik. Nejvetsi okresem StiedoCeského kraje je Pribram rozlohou 14,3 % Uzemi
(www.czso.cz, 2019).

Administrativni ¢lenéni kraje
k1.1.2016

Spravni obvod ORP
[ Benetov

[ Beroun

[ Brandys nad Labem-Stara Boleslav
[ Castav
I Comotice

:::::

xxxxxx

Obr. 18: Mapa ¢lenéni okresu ve StfedocCeském kraji (www.czso.cz)
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Mésta a méstyse ve Stredoceském kraji 5
Towns and market towns in the Stfedocesky Region
(1.1.2018/ As at 1 January 2018)

[ oo

Obr. 19: Mapa c¢lenéni okresu ve Stredoceském kraji (www.czso.cz)

4.3 CHARAKTERISTIKA OKRESU BEROUN

Okres Beroun se nachazi v zapadni casti StfedoCeského kraje. Okres je
situovan v severovychodni ¢asti soutoku ek Berounky a Litavky, kdy tvofi spojnici
mezi Prahou a Plzni. K tomu slouzi ptedevsim zZelezni¢ni koridor a dalnice D5 Praha
— Plzen, ktera rozd¢€luje okres témét soumerné na dveé poloviny.

Svoji rozlohou 704 km? (pfedstavujici 6,4 % zrozlohy kraje) 1 poctem
obyvatel 92,4 tisic (6,8 % obyvatel kraje) je okres Beroun tfeti nejmensi ve
Stiedoceském kraji. Zeméedélskd pida tvoii 49 %, lesy 38,7 % z rozlohy okresu.
Hustotou zalidn&ni 131,3 obyvatel na km?®vsak patii k nadprimé&mym okresiim
kraje. V soucasné dob¢ nalezi do okresu Beroun 85 obci. Z celkového poctu obci ma
6 pfiznan statut mésta (Beroun — 19,4 tis. obyvatel, Kraliv Dvir, Hotfovice, Zdice,
Zebrak, Hostomice) a 4 byly stanoveny méstysem (Komérov, Cerhovice, Litef,
Karlstejn), (Www.czs0.cz).

Administrativai rozdéleni okresu Berown - stav k 1. 1. 2016

T

Hofavice

[ rrarica sensu
hrarics spriniho skvad obce 3 reclifemou pasnteost
hranice ooe

Obr. 20: Geografické zobrazeni okresu Beroun (Www.czs0.cz)
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Povrch okresu ma charakter pahorkatiny. Nejnize polozenym mistem okresu
je hladina Berounky (211 m n. m.) pfi jejim vytoku z izemi okresu za Zadni Ttebani.
Naopak nejvySe poloZzenym mistem je vrch Jivina (620 m n. m.) V jizni ¢asti okresu.
Vice nez tfetinu Gizemi okresu zaujimaji lesy. Berounsko, zv1asté udoli Berounky, je
vyhleddvanym mistem rekreace a odpocinku. Obyvatelé Prahy zde vyuzivaji
mnozstvi rekreacnich chat a chalup. Na Berounsku se nachézeji tfi chranéné krajinné
oblasti - Kiivoklatsko (biosférickd rezervace UNESCO), Brdy aCesky kras
(Www.czs0.cz).

4.4 CHKO - KRIVOKLATSKO A CESKY KRAS

Dle zdkona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny se CHKO rozumi:
., Rozsdahlé vizemi s harmonicky utvarenou Krajinou, charakteristicky vyvinutym
reliefem, vyznamnym podilem prirozenych ekosystémii lesnich a trvalych travnich
porostii, s hojnym zastoupenim drevin, popripadé s dochovanymi pamdtkami
historického osidleni. “ (Neubergova, 2005).

CHKO Cesky kras se nachazi ve vychodni &asti okresu Beroun a
jihovychodng od Prahy. Zaujima celkovou rozlohu 128 km? kdy se jeho
severovychodni &ast plochy tizemi rozprostira v okrese Praha Vychod. Cesky kras je
od roku 1976 vyhlasen chranénou krajinnou oblasti a jeho nejcennéjsi ¢asti jsou
barrandienské panve. CHKO Kfivoklatsko je druhou chranénou oblasti v okrese
Beroun, kdy ji byla vyhlagena v roce 1978. Jeji rozloha je 628 km?, avsak v okrese
Beroun zaujima pouze 4 uzemi v jeji jthovychodni ¢asti. V roce 1977 se pro svij
vyznam stalo biosférickou rezervaci UNESCO, pozdéji i ptaci oblasti v ramci
soustavy Natura 2000. V CHKO Cesky kras a Kiivoklatsko se nachizi zejména
dominantni druhy zvéfe jako jsou jelen evropsky (Cervus elaphus), srnec obecny
(Capreolus capreolus) a prase divoké (Sus scrofa). Neptivodnimi druhy jsou dan¢k
skvrnity (Dama dama) a muflon (Ovis musimon). Mezi dal$i zvét, kterou 1ze v ramci
bakalarské prace jmenovat jsou liSky obecné (Vulpes vulpes) a jezevec lesni (Meles
meles).

4.5 HONITBY V OKRESE BEROUN

V okrese Beroun se nachazi celkem 60 honiteb. Honitby v tomto okrese maji
zpravidla rozlohu okolo 600 - 800 ha. Nejmensi z nich je honitba Zeleny kiiz, kdy
ma rozlohu 518 ha, nejvétsi honitbou je Nouzov s rozlohou 2229 ha.

Seznam honiteb: Brdy Zajecov — Olesna, Opys, Dobiis-Daubek, Skuhrov Haté,
Palivec, Zator, Svinate, Konéprusy-Bitov, Srbsko, Haje Kraliv Dvtr, Tetin-Jarov,
Karlstejn, Kozolupy I., Dubova Trubin, Hora Tman, Drabov Beroun, Suchomasty-
Hudlice, Chyfava, Nenadovice, Zlubinec, Hyskov, ZD Bavoryng, Vrani Skala,
Zeleny kiiz, Kolna, Novy Jachymov, Vraz, Broumy, Kublov, Uhonice Podkozi,
Nouzov, Rpety-Felbabka, Farma Lochovice, Podbrdsky revir, Biezova, Selské lesy
Hiedle, Housina Neumétely, Podluhy-Hvozdec, Zamecky vrch, Lochovice-Lhotka,
Komarov, Valdek Komarov, Haj Praskolesy, HS Zebrak, Drozdov, Ujezd, Cabovské
Zadky, Ondrasov, Mofina, Bzova, Zdice, Hirliny, Beroun-Zahofany, Siberna
(www.apps.hfbiz.cz, 2019).
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4.6 DOPRAVNI INFRASTRUKTURA POSUZOVANE OBLASTI

Geograficka mapa Stredoceského kraje
Geographical map of the Stfedocesky Region
~ hranice CR

/\/ hranice kraje
“\_~ hranice okresi

silniéni sit’
(zdroj: RSD Ostrava)
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Obr. 21: Mapa dopravni infrastruktury Stfedo¢eského kraje (ww.rsd.cz)

Okres Beroun ze sméru od Prahy do Plzné protind dalnice 1. tfidy s
oznacenim D5, kdy tato poc¢ind na jejim 7 km pted obci Lodénice a konci na 42 km
za exitem €. 41 pred obci Borek. Ddlnici ve stejném sméru lemuje silnice II. tiidy €.
605. Dale okres Beroun protinaji dalsi silnice II. tfidy, a to ¢. 114, 115, 116, 118 a
236, pficemz CHKO Kiivoklatsko protina silnice II. tfidy ¢. 236 a 116. Oblast
CHKO Cesky Kras protina silnice II. t¥idy & 114,116,117,118. Vsechny uvedené
silnice II. tfidy se napojuji na silnici II tfidy ¢. 605 lemujici dalnici D5, viz obr. 44.

<} Silni&ni a dalniéni sit CR (veFejna aplika.

ce)
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Obr. 22: Silni¢ni a dalniéni sit’ v okrese Beroun (www.rsd.cz)
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4.7 VSTUPNI DATA KE ZPRACOVANI

Pro stanoveni poctu kolizi zvéfe s motorovymi vozidly a mirou mortality
zivocicht v okrese Beroun byly pouzity statisticka data vSech zaevidovanych
dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky za obdobi od 1. 1. 2013 do 31. 12.
2017. Tyto statistiky byly ziskany od Policie CR, Policejniho prezidia v Praze.
Kjejich shromazdéni dochazi tak, Zze pii kazdé dopravni nehodé policista
elektronicky vyplni statisticky formulaf v programu IBM Lotus verze 8 a dale tyto
tidaje k nehodam jsou souéasti dalsich policejnich evidenci, napt. ETR (evidence
trestniho fizeni). Prace je zaméfend na vyhodnoceni téchto dat za Gcelem zjisténi
celkového poctu srazek se zveri, nejrizikovéjSich mist, poCty srazené zvéfe u
jednotlivych druhu, typ silnic, casové vyhodnoceni a zvoleni vhodnych preventivnich
opatfeni, které =zabranuji nebo snizuji stiety zvéfe s motorovymi vozidly.
Z poskytnutych tdaju byly vyfiltrovany pouze nehody tykajici se srazek zvéte
v okrese Beroun. Dale byly data rozdélena na jednotlivé roky. Prace se zamétuje
piedevsim na zvéf, ktera je vedena ve statistikach jako prase divoké (Sus scrofa),
srnec obecny (Capreolus capreolus), zajic polni (Lepus europaeus), liska obecna
(Vulpes vulpes) a jezevec lesni (Meles meles).

Pro orienta¢ni kontrolu a srovnani udaji ze statistik Policie CR, Policejniho
prezidia byly také pouzity udaje vedené na webovych aplikacich typu
www.srazenazver.cz, www.kdeplus.cz, www.jdvm.cz (jednotna dopravni vektorova
mapa).

Pro tvorbu databaze byl zvolen tabulkovy procesor Excel od firmy Microsoft,

v némz byla data zpracovédna. V jednotlivych bunkéch jsou ulozena piesna data o
stietech jako naptiklad:

¢islo nehody, pod kterym je stiet veden v policejni statistice,

datum stietu véetné Casu,

typ a Cislo silnice (I, II tfidy, dalnice),

GPS soutadnice nehod zaznamenany v systému jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK),

okres, ve kterém k nehod¢ doslo a v jakém katastru dané obce (Beroun),

e druh zvifete, které bylo sraZzeno (zver).

Poskytnuté udaje k dopravnim nehodam poskytuji dalSich 63 udajt, rizného
charakteru, napt. vySe Skody, pocet usmrcenych ¢i zranénych osob aj.

Pii pfesném monitoringu mista stietu byly také pouzity mapy webovych
stranek www.google.cz, které nabizeji satelitni snimky ve vysokém rozliseni mnoha
méstskych i1 ostatnich oblasti. Byly pfinosem hlavné v mistech, kde neni mozno
zastavit vozidlem a pofidit fotodokumentaci rizikového mista kolizi, nebo to
nedovoluje omezeny vstup na soukromé pozemky. Dale byl k potfizeni mapovych
podkladt a jejich prehlednéjsi prezentovani pouzit program ArcGIS Desktop verze
10.6.1.9270., Pomoci tohoto software byly vytvofeny z Microsoft Excel soubort
kompatibilni soubory tzv. shapefile soubory pro vyobrazeni mist srazek zvéie
Vv online mapovém podkladu. V terénnim prizkumu byly téméf vSechna mista stietu
zvéie navstivena, zejména ty nejkriti¢téjsi a byla zde také potizena fotodokumentace.
Prizkum u mysliveckych hospodait byl proveden formou dotazu, av§ak bez odezvy.
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5 VYSLEDKY

5.3 DOPRAVNI NEHODY - STRETY SE ZVERI V OKR. BEROUN

Data suvedenim druhu srazené zvéie byla Reditelstvim sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky k dispozici pouze za obdobi let 2012 -
2016. Rok 2017 nebylo tedy mozné v ramci své prace vyhodnotit dle druhu srazené
zvéie. Nize uvedeny obr. 23 a tabulka 17 ukazuji poéty konkrétnich druhi srazené
zvéte s motor. vozidlem. Nejcastéjsi druh srazené zvére v okrese Beroun je srnec
obecny V poctu 314 kusii a za nim pak prase divoké v poc¢tu 90 kust. V roce 2017
doslo celkem k 197 srazkam zvéfe blize nespecifikovanych druht. Je vidét, ze
kazdym rokem dochazi k nartistu téchto typu dopravnich nehod - srazek zvéie. Za
posuzované obdobi 2013-2017 doslo celkem k 560 srazkam zvéte, kdy kazdym
rokem je pozvolny narust, viz. tab. 16.

posuzovane obdobi
2013 2014 2015 2016 2017
celkem 67 70 111 115 197

Tab. 16: Pocet srazené zvéfe v okrese Beroun v obdobi 2013-2017 (vlastni)
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Tab. 17: Pocet a druh srazené zvéfe v okresu Beroun za obdobi 2012 — 2016 (vlastni)
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Obr. 23: Pocet a druh srazené zvéfe v okresu Beroun za obdobi 2012 — 2016 (vlastni)
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5.4 RIZIKOVA MiSTA STRETU ZVERE V OKRESE BEROUN

V okrese Beroun mimo CHKO Cesky kras a Kfivoklatsko byly dle
dostupnych dat zjiStovana mista nejCastéjSich srazek zvéfe. Analyzou dat
v programu GIS (Geograficky informacni systém) za vyuziti online mapového
podkladu ArcCR, zikladni mapy CR a map silni¢ni a dalni¢ni sit¢ v CR byla
vyhleddna nejcastéjSi mista nehod, tzv. shluky, které jsou povaZovany za
nejrizikovejsi. Pfi vyhodnoceni byla brana v tivahu mista, kde za uvedené obdobi let
2013-2017 doslo k vétSimu poctu srazek zvéte a tyto srazky byly koncentrovany
blizko sebe. Nize uvedeny obrazek 24 tato mista vyobrazuje.
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Obr. 24: Rizikové mista stéetu zvéte s motor. vozidly v okrese Beroun (vlastni)

Usek silnice ¢. 114 mezi obcemi Hostomice a Maly Chlumec nachézejici se
Vv jihovychodni casti okresu Beroun, jizné pod CHKO Cesky kras. Na této silnici
doslo k 14 srazkam zvéte (obr. 25).
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Obr. 25: Usek srézené zvéte sﬂnlce ¢. 114 (vlastni)
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Usek silnice &. 115 mezi obcemi Halouny a Skuhrov nachéazejici se ve
vychodni ¢asti okresu Beroun mezi hiebenem Brdské Vrchoviny a CHKO Cesky
kras, kde doslo ke 12 srazkam se zvéti (obr. 26).
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Obr. 26: Usek srazené zvéfe silnice &. 115 (Vlastnﬁ

Usek silnice ¢. 605 mezi obcemi Zebrék a Cerhovice V jihozapadni &asti
okresu Beroun, lemujici dalnici D5 — 15 srazek zvéte (obr. 27, 28, 29).
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Obr. 28, 29: Pohled na rizikovy usek silnice ¢. 605 za obci Zebrak (vlastni)

Usek silnic & 605 a 118 lemujici dalnici D5 u exitu 14, piijezdova cesta
z vychodni strany do centra Berouna od obce Vraz - 39 srazek (obr. 30, 31, 32), (za
obci Vraz ve sméru k obci Lodénice doslo k dalsim 9 srazkam zvére).
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Obr. 31, 32: Pohled na rizikovy tsek - silnic ¢. 605 a 118 lemujici dalnici D5 u exitu 14 (vlastni)

Usek silnice ¢. 118, vyjezd z centra Berouna v severni ¢asti ve sméru k obci
Zelezna — 19 srazek zvéie (za obci Zelezna ve sméru k obcei Libecov a dal doslo na
kratkém useku k dal$im 25 srazkam zvéte).
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Obr. 33: Usek srazené zvéie silnice ¢. 118, vyjezd z centra Berouna v severni &asti (vlastni)

Obr. 34: Pohled na rizikovy usek - silnice ¢. 118 (vlastni)
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Na dalnici D5 v okrese Beroun od 7km po 42 km doslo v posuzovaném
obdobi let 2013 — 2017 k celkem 72 srazkam zvéfe. Tyto srazky na dalnici jsou
zpravidla nejvice mezi 11 az 16 km, kdy dalnice lemuje hranici CHKO Cesky kras a
déle na 30-32 km, misto lemujici hranici CHKO Kiivoklatsko. Jak nize ukazuje obr.
35, jedna se o vyznamné migracni izemi — migracni koridor propojujici CHKO
Kfivoklatsko a CHKO Cesky kras. Neni tedy piekvapenim, Ze v téchto mistech
dochazi k castym srazkam.

Obr. 35: Vyobrazeni rizikového mista/migraéniho koridoru — spojnice mezi CHKO Kfivoklatsko a
Cesky kras pro migrujici zvét (vlastni)

5.5 RIZIKOVA MiSTA STRETU ZVERE V CHKO OKR. BEROUN

Obr. 36: Celkovy pohled na pocty nehod — stietii zvéfe s motor. vozidly v CHKO Ktivoklatsko a
Cesky kras v okrese Beroun r. 2013 - 2017 (vlastni)
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Potet stietl zvéfe s motor. vozidly v CHKO Kiivoklatsko a Cesky Kras
rok Kiivoklatsko Cesky Kras
2013 15 11
2014 13 16
2015 24 8
2016 22 23
2017 37 26
celkem 111 84

Tab. 18: Pocet stietl zvéte s motor. vozidly v CHKO Kiivoklatsko a Cesky Kras v letech 2013-2017
(vlastni)

Z tabulky 18 lze vycist, ze pocet srazené zvéie v CHKO Kfivoklatsko a
Cesky kras je dost znaény. Cini celkem 195 srazek zvéfe. Z celkového podtu srazek
(560) za uvedené obdobi let 2013 - 2017 se jedna téméi o 35 %. Pokud zhodnotime
poCty srazené zvéfe z hlediska jednotlivych CHKO v okrese Beroun, tak téch je
v CHKO Kftivoklatsko zna¢né vic. Pti praci byla data o srazkach zvéte analyzovana
pouze v okrese Beroun. Takto bylo rozhodnuto z hlediska snadnéjsich budoucich
rozhodovacich procest a zavadéni opatieni k eliminaci této problematiky, pokud by
m¢éli vychézet z téchto zjisténych vysledk.

Mista stieti zvéie s motorovymi vozidly v CHKO Kfrivoklatsko.
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Obr. 39: Ktivoklatsko — stiety zvéfe r. 2014 Obr. 40: Ktivoklatsko — stiety zvéfe r. 2015
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Obr. 41: Kiivoklatsko — stety zvéte r. 2016 Obr. 42: Ktivoklatsko — strety zvétfe r. 2017

Mista stietii zvéie s motorovymi vozidly v CHKO Cesky kras.

Obr. 47: Cesky kras - stiety zvéfe r. 2016 Obr. 48: Cesky kras — stiety zvéte r. 2017
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V bakalatrské praci byla poskytnuta data také vyhodnocena z hlediska zjisténi,
kde ktémto srazkam zvéte na uzemi CHKO dochazi nejcastéji. Analyzou dat
v programu GIS za vyuziti online mapového podkladu ArcCR + map Chranénych
oblasti byly vyhledana nejcastéjs$i mista nehod, tzv. shluky, které jsou povazovany za
nejrizikovéjsi. Ridi¢i v téchto mistech by méli byt obezietngjsi. Pfi vyhodnoceni byla
brana v uvahu mista, kde za uvedené obdobi doslo k vétsimu poctu srazek zvéie a
tyto srazky byly koncentrovany blizko sebe. Dle nize uvedenych obrazku 85 az 101
jsou tyto mista vyobrazeny.

Nejcastéjsi/nejrizikovéjsi mista stiet zvéire s motorovymi vozidly v CHKO
Krivoklatsko a Cesky kras za obdobi 2013-2017
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Obr. 49: Nejrizikovéjsi mista stietd zvéie s mot. vozidly v CHKO Ktivoklatsko za obdobi 2013-2017
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Obr. 50: Nejrizikovéjsi mista stietl zvéte s motor. vozidly v CHKO Cesky kras za obdobi 2013-2017
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V CHKO KF¥ivoklatsko se jedna o nejrizikovéjsi oblasti srazek zvéie:

™=

u obce Kublov, usek silnice ¢. 2352 — 14 srazek zvéte (obr. 51),

u obce Novy Jachymov, usek silnice ¢. 23617 — 13 srazek zvéte (obr. 52),
jihozapadné u obce Malé Kysice, sek silnice ¢. 2011 — 6 srazek zvéte (obr.
53),

zapadné od obce Kraltiv Dviir, u obec Trubin, tsek silnice ¢. 2263 — 10
srazek zvéte (obr. 54, 59, 60, 61, 62),

zapadné od obce Kraltiv Dviir, u obce Trubska, tsek silnice €. 2365 — 14
srazek zvéte (obr. 54, 55, 56, 57, 58).

Obr 52 U obce NovyJachymov usek 5|In|ce ¢. 23617 13 srazek zvére (vlastni)
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Obr. 54: Zapadne od obce KraluV Dvur u obce Trubm Gisek sﬂmée ¢. 2263 - 10 srazek zvéie
/u obce Trubska, tsek silnice ¢. 2365 — 14 srazek zvér (vlastni)

Obr. 55-58: Pohled na rizikovy usek u obce Trubska, silnice €. 2365 (vlastni)
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Obr. 59-62: Pohled na rizikovy usek u obce Trubin — opatieni pachovymi ohradniky (vlastni)

V CHKO Cesky kras se jedna o nejrizikovéjsi oblasti srazek zvéie:

=

u obce Tetin, usek silnice ¢. 11614 — 7 srazek zvéte (obr. 63),

2. Vjizni ¢asti pod obci Mofina, usek silnice ¢. 11621, 10122, 11619 — 10
srazek zvéte (obr. 64),

3. vseverni &asti CHKO Cesky kras, ktery lemuje dalnice D5 (od exitu 10

az za exit 14 — 17 srazek, blize popséano V ¢asti nejrizikovejsi mista okresu

Beroun (obr. 65).
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Obr. 63: Rizikovy asek u obce Tetin,'ﬁsek silnice ¢. 1 161;1- Vlaétni)
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Obr. 64: R1Z1kovy usek pod obci Morma sﬂmce ¢. 11621, 10122, 11619 — 10 srazek zvéte (vlastni)
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Obr. 65 Rlzlkovy usek dalnice D5 (od exitu 10 az za exit 14) 17 srazek zvéie (Vlastnl)

Dale byla vyhodnocena rizikova mista useku silnic zvySeného poctu srazené
zvete Z hlediska vyhledovych podminek pro fidice, zda se na daném misté nachézi
néjaké opatfeni typu pachové ohradniky, dopravni znaceni upravujici sniZeni
rychlosti, oploceni apod. Jak vySe uvedené obrazky (59 - 62) ukazuji, tak bylo
zjiSténo opatfeni pouze na useku silnice ¢. 2263 u obce Trubin. V rdmci monitoringu
bylo zjisténo jako jediné misto, kde se nachdzi pachové ohradniky. V celé
monitorované oblasti okresu Beroun nebylo zjiSt€éno dopravni znaceni (Zv¢r)
upozornujici na zvySeny vyskyt zvéte. Na nékterych rizikovych tsecich bylo zjisténo
dopravni zna¢eni maximalni povolena rychlost. Vyhledové podminky jsou zpravidla
na rizikovych mistech dobré, av§ak misty tyto tvofi horizonty. Zpravidla je pficinou
nehod v téchto ptehlednych usecich nepfiméfena rychlost a snizena viditelnost
v noénich a brzkych rannich hodinach, kdy k témto srazkam dochazi nejéastéji. Usek
dalnice v okr. Beroun, ktery je rizikovy po celé své délce a doslo na ném k nejvice
srazkam zvéfe V ramci posuzované oblasti, je misty oploceny pletivem, a to z obou
stran (zejména u obce Zebrak), jinde se pletivové oploceni nachazi pouze na jedné ze
stran délnice D5, dale tvofi na délnici bariéru vysoké betonové ohrazeni (zejména u
obce Vraz pfed Berounem), jinde toto oploceni zcela chybi. Zpravidla masivni
difevéné a betonové oploceni na délnici tvofi spiSe hlukovou zabranu méstské
zastavbé nez opatfeni proti srazkam se zvé€fi. Na niZe uvedenych obrazcich je vidét
volné pfistupny terén okolo dalnice D5.
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Obr. 69: Rizikové misto délnice D5 mezi exitem 35 a 41 u obce Zebrak (www.google.cz)
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Obr. 70: Pohled na sréiky se v - rizikové misto dalnice D5 mezi exitem 35 a 41
(www.google.cz)

5.6 NEJRIZIKOVE]JSi DOBA STRETU ZVERE S MOT. VOZIDLY

Pfi vyhodnoceni statistickych dat jsem se také zamétil na zjisténi
nejrizikovéjsiho ro¢niho obdobi vcetné casi, kdy k témto srazkdm zvéte dochazi
nejcastéji. Jako nejhorsi obdobi (viz. tabulka 19) byl zjistén mésic kvéten, kdy je
pravdépodobnou pficinou zvySeny pohyb zvéfe, zejména té srnéi z divodu fije.
Dalsimi $patnymi obdobimi jsou mésice zafi a listopad, resp. podzim, kdy u zvéie
dochazi opétovné ke zvySené migraci - K intenzivnéj$imu pastveni pted zimou.
Z hlediska ¢asu (viz. tabulka 20) lze dospét k tomu, Ze v souvislosti se zvySenou
intenzitou dopravy, kdy lidi jezdi do prace a z prace, coz se shoduje s intenzitou
zvySené migrace zverte je riziko téchto srazek vysoké.

posuzované obdobi

mésic 2013 2014 2015 2016 2017 celkem
leden 4 5 11 14 39
danor 2 6 2 10 8 28
biezen 2 5 6 12 33
duben 6 4 8 15 13 46
kvéten 6 5, 12 20 29 72
éerven 3 4 10 9 18 44
éervenec 10 9 12 8 13 52
srpen 8 5 10 10 22 55
zaii 7 6 14 15 16 58
fijen 8 7 7 13 19 54
listopad 8 13 7 12 21 61
prosinec 5 1 15 10 11 12

Tab. 19: Pocet srazek zvéie z hlediska mésice v obdobi 2013-2017 v okrese Beroun (vlastni)
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Vyhodnoceni poctu srazek zvére z hlediska mésice v obdobi
2013-2017 v okrese Beroun

srazené zvéfe
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Obr. 73: Pocet srazek zvéte z hlediska mésice v obdobi 2013-2017 v okrese Beroun (vlastni)

posuzované obdobi
&as 2013 2014 2015 2016 2017 celkem

00-01 hod. 3 2 3 8 12 28
01-02 hod. 3 2 2 3 3 15
02-03 hod. 1 2 3 1 7 14
03-04 hod. 3 0 2 2 7 14
04-05 hod. 1 4 3 8 6 X2
05-06 hod. 8 1 7 8 13 37
06-07 hod. 3 7 7 9 17 43
07-08 hod. 3 4 13 8 16 44
08-09 hod. 0 1 4 3 2 10
09-10 hod. 2 1 5 3 1 12
10-11 hod. 1 2 1 1 2 7
11-12 hod. 0 o 1 2 4 7
12-13 hod. 0 1 4 0 2 7
13-14 hod. 0 2 0 4 2 8
14-15 hod. 3 1 1 2 1 8
15-16 hod. 2 2 1 ] 4 9
16-17 hod. 2 2 3 6 14 29
17-18 hod. 2 3 3 10 8 28
18-19 hod. 6 & 5 10 12 39
19-20 hod. 4 3 ] 9 14 36
20-21 hod. 6 6 8 12 9 1
21-22 hod. 3 7 10 15 12 49
22-23 hod. 3 8 9 9 15 44
23-24 hod. 4 3 5 4 14

Tab. 20: Srazky zvéie s motor. vozidly z hlediska ¢asu v r. 2013-2017 v okr. Beroun (vlastni)

Vyhodnoceni srazek zvére s motorovymi vozidly z
hlediska ¢asu v obdobi 2013-2017 v okr. Beroun

Potet srazené zvéfe
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Obr. 74: Srazky zvéie s motor. vozidly z hlediska ¢asu v obdobi 2013-2017 v okr. Beroun (vlastni)
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5.7 OPATRENI

Pokud se v zajmovém tzemi okresu Beroun pouziji aktualni mapy systému
USES a porovnaji tak migra¢ni trasy s misty srazek zvéfe s motorovymi vozidly,
mohou se tim tak navrhnout ¢inna opatieni zabranujici témto stietim se zvéfi. Jak
jiz bylo ilustrovano obrazky 35 a 66, dulezity usek pro migraci zvéie se nachazi za
exitem 14 dalnice D5 ve sméru na Plzen, kdy tato tvoii velkou liniovou bariéru
migrace zvéfe mezi CHKO Kiivoklatsko a Cesky kras. V daném kritickém useku
Castych srazek zvéfe S motorovymi vozidly nebylo monitoringem v terénu zjisténo
zadné opatfeni vedouci ke zmirnéni této problematiky. Stejna situace se nachdzi za
35 km dalnice D5 u obce Zebrak. V danych mistech je vhodné vytvotit oploceni a
doplnit je pachovymi ohradniky, zejména v mésicich kvéten a listopad, kdy je srazek
zvéie nejvice. Pokud to technicky stav mista dovoluje, vytvofit také podchody, k
nimz dobie provedené oploceni dalnice zvEéf navedou. Do budoucna by bylo vhodné
zvazit vystavbu ekoduktu. V CHKO, aby nedos$lo k naruSeni razu krajiny, vhodné
pouzit v kritickych usecich pachové ohradniky a vysadit pasy kfovin branici
prichodu zvéte. Po stranach vozovky v min. $ifi 5 metri vhodné dodrzovat dobré
vyhledové poméry profezem vegetace.

(o211

Za velky nedostatek je povazovano chybéjici dopravni znaceni (A 14) ,,.Zver,
upozornujici fidi¢e byt obezietny a ptredvidavy v danych kritickych mistech. Naklady
na pofizeni a instalaci na vybranych kritickych mistech jsou v porovnani s naklady
na likvidaci nehod zcela zanedbatelné. V ramci zpracovani bakalaiské prace byla
zaslana pisemna zadost na Okresni myslivecky spolek Beroun o vyjadfeni, jaka jsou
¢inéna a byla Cinéna opatieni v rdmci dané problematiky, jaké jsou na to Cerpany
finan¢ni prosttedky apod.. Tato zadost zlstala bez odezvy.

Podstatnou proménou v celé problematice je také preventivni vychova fidice.
Ridi¢i by méli dbat zvysené opatrnosti v rizikovych Gsecich. Snizit rychlost jizdy.
Sledovat dopravni znaceni. Pocitat se snizenou viditelnosti, zménami pocasi, ale také
sttidanim denni a nocni doby, kdy tyto faktory mohou velmi vyrazné ovlivnit
nehodovost se zvefi. Mit zvySenou pozornost zejména v dobé vychodu a zapadu
slunce, kdy pohyb zvéte je vyssi.
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6 DISKUSE

Na zéklad¢ zjisténych vysledkli analyzy stieth zvéie s motorovymi vozidly
v okrese Beroun v obdobi 2013 az 2017 uvadim, Ze ackoli je problematika neustale
feSena, myslim si, ze je potieba se ji do budoucna zabyvat intenzivnéji. V poslednich
letech se bezpecnost dopravy a snizovani nehodovosti na pozemnich komunikacich
pro svoji zavaznost staly jednou z priorit mnoha zemi pfi posuzovani problematiky
zvySené mortality zvéfe v disledku dopravni nehody. Neustaly nartist po¢tu vozidel
spolu s dalsimi nepfiznivymi aspekty nasobi naléhavost feSeni této problematiky
zejména na téch mistech, kde k t€émto srazkdm se zvéti nejvice dochazi. Hlavnim
faktorem dopravni nehodovosti a nejvaznéjsi pricinou téchto nezadoucich dopadu
dopravy se povazuje nepiiméiena rychlost. Ta je zpravidla nejcastéjSich pii¢inou
vSech druhti dopravnich nehod. Tedy je vhodné zjisténa rizikova mista osadit
dopravnim znacenim ke sniZeni rychlosti nebo upozoriujici na vyskyt zvéte.

Bylo by také vhodné vice medializovat danou problematiku s doplnénim
preventivnich opatieni. Ta by méla vést ke zvySeni povédomi tidi¢l, jak se maji
Vv téchto situacich zachovat. Déle by také méla medializace problematiky spocivat v
prezentovani zjiSténych nejrizikovéjSich mist. Na téchto mistech zvolit vhodna
opattenti.

Poslednim trendem v feSeni problematiky se stavaji pachové ohradniky a
oploceni pozemnich komunikaci, zejména délnic. Funkénost pachovych ohradnikt se
casem snizuje, a to predevsim z diivodu Ze si zvéf, zejména srnci a Cernd, Casem na
tyto pachové ohradniky zvykaji a prestanou je respektovat. Tento problém castecné
fesi ¢asta obmena ohradnikl a obména slozeni chemického piipravku.

Dle zkuSenosti S dlouhodobym pouzivanim pachovych ohradnikii na
némeckych silnicich, kde je podobnymi prosttedky osetteno cca 30 000 km silnic,
doslo k redukei stietu vozidel se zvéii o 70-80 % Vv nékterych ptipadech i o 100 %.
Podobnych vysledki bylo dosazeno v Rakousku, Italii, Svédsku, SV}'Icarsku a
Spanélsku. Neju¢innéji pisobi na sréi a jeleni zvef, omezené také na prase divoké,
kde hraje velkou roli atraktivita polnich plodin, za kterymi prasata migruji. Reaguje
na n¢ také drobna zvér (www.myslivost.cz, 2008).

Ve své praci jsem se také zaméfil na vyhodnoceni dat z hlediska zjisténi
nejcastéjs$i doby srazek zvére. Tato byla v okrese Beroun zjisténa okolo 7:00 hodiny
ranni a vecer doba okolo 22:00 hodiny. Nejvice srazek bylo za sledované obdobi
2013 - 2017 zjisténo v mésici kvéten a listopad. Tyto zjisténé skutecnosti potvrzuji
tvrzeni Kusty (2011), kdy uvadi, Ze nejvice ovliviiuje pravdépodobnost nehody
vozidla se zveéii Cas udalosti (hodina a mésic), ve kterém ke srazce doslo. Ve
sledovanych letech (2006 — 2009) dospél ke zjisténi, ze nejcasté)ji k témto nehodam
v CR dochézelo v noci, pievazné ve 22:00 hodin a dalsi vrchol nastaval v 6:00 hodin
rano. Dale uvadi, ze nejcastéji dochazelo k nehodam se zveri v mésicich dubnu a
kvétnu. Druha vina ¢astéjsich srazek prichazela pravidelné od fijna do prosince.

Efektivnim preventivnim opatfenim, které by zamezilo tyto stfety zvéfe
s motorovymi vozidly, je vhodné zaclenéni pozemnich komunikaci do krajinného
prostiedi tak, aby nedochdzelo k fragmentaci krajiny a nenarusilo priichodnost zvéte.
Pokud tak nelze ¢init, zvolit vhodna opatieni, jako jsou podchody a nadchody a tyto
dopliiovat oplocenim na vhodné zvoleném misté. Pii jejich vytvafeni myslet na
spolecné sladéni dopravniho 1 ekologického hlediska.
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7 ZAVER

V bakalaiské praci byla provedena analyza dat tykajici se dopravnich nehod -
srazek se zve€ii v okrese Beroun, a to za obdobi 2013-2017. Analyzou dat byly
zjistény pocty tohoto typu nehod vcetné druhti srazené zvéte, dale byla vyhodnocena
zejména nejrizikovéj$i mista, U nichz byl proveden terénni priuzkum. Lze
jednoznaéné konstatovat, ze kazdym rokem dochazi k narGstu poc¢tu tohoto typu
dopravnich nehod. V porovnani s jinym 12 okresy StiedoCeského kraje je okres
Beroun statisticky na 9. pticce nejhorsich.

Ve sledovaném obdobi doslo v zdjmovém uzemi okresu Beroun k celkem 560
srazkam zvéie, pficemz v CHKO Kiivoklatsko a Cesky kras byl zjistén pocet 195
srazek. Na dalnici D5 v okresu Beroun, kdy se jedna o tsek délky 35 km, doslo
k celkem 72 srazkam zvéfe. Nejrizikovéj$im tsekem celého okresu Beroun byl
zjistén Usek dalnice D5 mezi 11 az 16 km a 30 a 32 km. V téchto rizikovych mistech
i jeho blizkém okoli mimo délnici je intenzita pohybu zvéie vysokd, zejména u obce
Vraz, nebot’ se zde nachazi migraéni koridor propojujici CHKO Kiivoklatsko a
Cesky Kras. V téchto rizikovych mistech nebylo zji§téno opatieni formou
dopravniho znaceni upozoriiujici na zvéf a oploceni v téchto mistech spise tvoii
hlukovou bariéru pro pfilehlé obce. Mimo dalnici v okrese Beroun byly zjistény
nejhorsi Useky pravé v blizkosti zjisténych nejhorSich useku dalnice, tedy u obce
Vraz na silnici & 118 u dalniéniho exitu 14 a na silnici ¢. 605 u obce Zebrak. Jedna
se o prehledné tseky, kde pravdépodobnou ptic¢inou srazek je nepfiméiena rychlost
tak jako na dalnici. V téchto mistech taktéz nezjisténo zadné opatfeni. V ramci
CHKO Kfivoklatsko byl zjistén nejrizikovéjsi isek u obee Trubin — silnice €. 2263 a
u obce Trubsko — silnice ¢. 2365. Jedna se opétovné o piehledna mista s dobrymi
vyhledovymi poméry pro fidice. Z celého monitoringu V posuzovaném uzemi bylo
zjisténo jediné opatieni, a to pachové ohradniky u obce Trubin. Jejich doba osazeni
nezji$téna, avsak dle vypadajiciho stavu nejsou na misté dlouho. Z hlediska doby
srazek bylo zjisténo jako nejhorS$i obdobi mésic kvéten a listopad, kdy nejcastéji
k nim dochazi v dobé okolo 7 hodiny ranni ¢i 22 hodiny noé¢ni. Nejéastéji sraZzenou
zveéti je srnec/srna v poétu 314 kusi a prase divoké v poc¢tu 90 kusd. Jako vhodna
opatieni na té€chto zjisténych rizikovych mistech doporuceno osadit chybé&jicim
vystraznym dopravnim znacenim ,,ZvE&* a v okoli podél silnice zvolit vhodny typ
vegetace a pachovych ohradnikil, zejména v oblastech Kiivoklatsko a Cesky kras,
aby nedoslo k naruseni krajinného rdzu. Na dalnici jako feSeni spatfuji vybudovat
oploceni a podchody, zejména v kritickych tsecich, kde je migrace zvéfe intenzivni.
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