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ABSTRAKT

Tato bakalarskd prace se =zabyva vyhodnocenim webové aplikace Integrovaného
Briefingového Systému LIS CR. Hlavnim zaméfenim jsou moznosti vyuZiti této aplikace
koncovym uzivatelem, spolu s uvedenim na konkrétnim ptikladu pfipravy k letu dle pravidel

IFR a VFR. Dalsim ukolem je porovnat tuto aplikaci s obdobnymi dostupnymi aplikacemi.
ABSTRACT

This thesis deals with the evaluation of the Integrated Briefing System AIS CZ web
application. It is main focus are the possibilities of using this application by end-users,
together with it is application on a specific example of preparation for flight under IFR and

VFR. Another task is to compare this application with similar available applications.
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1 UvVOD

Uplynulo jiz pres sto let, kdy se bratfim Wrightim jako prvnim podafilo vznést s letadlem
pohanénym motorem ze zeme. Béhem této doby letectvi proslo neuvéfitelné rychlému vyvoji,
kterému dopomohly nejenom obé svétové valky, ale i touha pirepravit ¢lovéka z mista na
misto rychleji, nez tomu bylo doposud. Postupnym zahustovanim leteckého prostoru, a s tim
souvisejiciho objemu prepravenych cestujicich, je ale dalezité dbat predev§im na bezpecnost

a plynulost letecké dopravy. Jednim z téchto dulezitych faktora letecké dopravy, je spravné
provedena predletova priprava. Velitelé letadel jsou odpovédni za spravné provedenou
predletovou piipravu. Pilotim aerolinii chysta pfedletovou piipravu briefingové stiedisko
aerolinii, av§ak za spravnost udaju odpovida opét velitel letadla. Ostatnim pilotim nezbyva
nic jiného nez provést predletovou pfipravu sam. S pouzitim modernich technologii vSak
muzeme do jisté miry eliminovat stale se zvysujici naroky kladené na leteckou dopravu.
Letectvi, se tak dnes stava bezpeCné¢jSim a piistupnéjSim nez tomu bylo diive. Proto, aby
predletova piiprava byla snadna, plynula a bezpeénd, vyvinula Letecka informaéni sluzba CR
webovou aplikaci s nazvem: , Integrovany Briefing Systém”, kterou v této bakalarské praci

dukladné rozebereme.
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2 INTEGROVANY BRIEFING SYSTEM

Webova aplikace Integrovany Briefing systém byla vytvofena organizaci Rizeni letového
provozu Ceské republiky ve spolupraci s koncovymi uZivateli, tedy hlavné piloty letound.
Vyvoj této aplikace zapocal v roce 2007, na vyvoji tehdy pracovalo kolem 10 lidi.

Aplikace byla poté spusténa na jafe roku 2011, pozdé&i byly dodany nékteré dalsi funkce,
avSak grafické zpracovani je stale stejné jak jej zname dnes. Z dneSniho pohledu povazu;ji
tvirci aplikace spektrum nabizenych funkci za dostatecné.

V soucasné dob& je administratorem jeden z pracovnikd LIS RLP, ktery o aplikaci
fika: , Aplikace vlastné kromé podani letového planu nic sama neumi, pouze vyhledava
informace, které zadal uzivatel. Uzivatel je tedy bud’ pfesmérovan na jiné stranky, nebo mu
jsou dulezité informace, jako NOTAM, AIP, AUP a dalsi stazeny z pfislusnych servert.”

Vsechny udaje, které tato aplikace poskytuje, jsou certifikované a za jejich spravnost

odpovida LIS RLP.
2.1  Registrace, prihlasovani a zabezpeceni

Aplikace je z velké Casti pfistupnd bez registrace, jak pozd€ji rozebereme v dalSich
kapitolach. Pro podavani letového planu a ziskani predletového bulletinu je vSak nutna
registrace. Registrace, piihlasovani i zabezpeceni probiha ponékud netradi¢nim zptsobem,
nez byva obvyklé.

Byt byl v aplikaci ptivodné zamyslen registracni formulaf, registrace stale probiha

pozadanim o vytvoreni pfistupu do registrované cCasti spravce IBS prostfednictvim emailu,
spolu s uvedenim vlastniho telefonniho Cisla. Telefonni Cislo uvadéné v emailu slouzi
k ovéreni spravcem, zdali se nejedna o nekompetentni osobu, ktera by registrovanou Cast
chtéla vyuzivat. V mém piipadé byl pfistup do registrované Casti aplikace vyfizen hned
nasledujici pracovni den, ovS§em telefonicky jsem spravcem kontaktovan nebyl.
Dle slov administratora LIS RLP je telefonické kontaktovani potencionalniho uZivatele pry
provadéno pouze namatkoveé. Na zékladeé telefonniho Cisla ziejmé zcela pravost nového
uzivatele nezjistime, nicmén& ovéfovat piistup napiiklad s databazi pilotd UCL s platnymi
licencemi, jako 1épe ovéfitelnym dokladem, by bylo opravdu slozité.

Pro vytvoreni uctu na IBS je nezbytné, aby vase heslo obsahovalo alespoii jedno velké
pismeno, ¢islici a znak. V pfihlaSovacim portalu je toto zminéno trochu nepiehlednym
zpusobem a uzivatel si tuto informaci precte naptiklad az pti patém neusp€sném pokusu

k zadani hesla. Stejné je to 1 se zapomenutym heslem.
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V ptipadé, ze heslo nebo uzivatelské jméno zadate Spatn¢€, nikde na portalu,
jak byva zvykem, se nenachéazi kolonka o zaslani zapomenutého hesla na email uzivatele.
Nezbyva tedy nic jiného, nez opét kontaktovat spravce IBS.

Spolu se slozitéjsim heslem pii piihlasovani, existuje 1 dal§i druh zabezpeceni této
aplikace, a to takzvany bezpecCnostni Casovy limit, ktery vas po jeho uplynuti v pfipadé vasi
necinnosti sam odhlasi. Odpocitavajici Casovy limit miZzeme nalézt na panelu v pravé casti
pod kolonkami prihlaseni. Pfi najeti, vraceni se zpét a aktualizaci stranek v IBS je ¢asovy
limit odpocitavan od zacatku.

Tento Casovy limit je nastaven na 20 minut a z pohledu webového specialisty jej neni mozné

nastavit na delsi Casovy interval z divodu bezpecnosti a kryti pred sitovymi Gtocniky.

Integrated i~
Briefing System —~—
Domil NOTAM ¥ METEO v ATIS v Planovani letu v Predletovy bulletin v AIP AUP v~ NOP SUMMARY Helpdesk
Domi
I Zvolte jazyk
s =B
% . " Prihlaseni
Vitejte v Integrovaném Briefing Systému
1BS nabizi nasledujici funkce. Kliknéte na néktery z odkazd nize: Vitejte,Jan Ohral
Uiv jméno: ohralj
. .
Cas: May 2, 2015 11:28:48 AM
.
* 1 T I Bezpecnostni limit: 676 s I
.

Odhlasit

0" Upravit Gcet

Zména hesla

Obr. 1 Detail odpocitavani bezpecnostniho limitu na portalu IBS

Pro nékteré uzivatele by vSak toto ¢iselné odpocitavani mohlo byt stresujici, hlavné pfi
vyplilovani letového planu, kde pilot potfebuje jistou davku soustfedénosti. Tento problém by
vSak mohl byt vyfeSen jinym grafickym feSenim, a to napfiklad odpocitavanim ¢asu pomoci
kruhové vysece. Aplikace nastésti neni natolik nedokonald, aby se uzivateli sama odhlasila
v pulce vyplinovani FPL, a proto minutu pfed uplynutim ¢asového limitu vyskoci okno, které
uzivatele upozorni a zaroven nabidne moznost jeho aktualizovani od pocatku odpocitavani. V
ptipadé, ze vSak mate v nastaveni webového prohlizeCe (naptiklad Google Chrome)
nastaveno zabranéni vyskakovani nevyzadanych oken, okno upozornéni bliziciho se konce

stanoveného limitu vam nevysko€i, a program se vam po zbyvajici minuté automaticky

odhlasi.
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3 MOZNOSTI VYUZITI IBS JAKO NEREGISTROVANY
UZIVATEL

Jako neregistrovany uzivatel webové aplikace IBS mate moznost vyuzit vétSinu z nabizenych
polozek, jako jsou NOTAM, METEO, ATIS, AIP, AUP, NOP a SUMMARY.
3.1 NOTAM

Pod polozkou NOTAM neboli , Notice to Airmen” (poznamka pro letce), Ize najit veskeré
platné NOTAM zpravy nejenom jednotlivych FIR | Flight Information Region” (letova
informacni oblast), ale 1 jednotlivych letist skoro celého svéta. Polozka NOTAM taktéz
zahruje SNOWTAM FIR Ceské Republiky a SNOWTAM FIR sousedicich statd.

Pro rychlejsi prehled si uzivatel v jednotlivych dalSich vnofenych odkazech muze
zobrazit NOTAM pro FIR Ceské Republiky, & letist nebo NOTAM pro FIR vsech ostatnich
stati Evropy vyjma Danska. Aplikace je navic doplnéna o staty Asie, jako je Gruzie,
Arménie, Azerbajdzan a Izrael. Tvarci aplikace ziejmé dansky FIR opomnéli, nicménd
NOTAM pro FIR, ¢i pfimo jednotlivé NOTAM zpravy letist Danska, 1ze dohledat pomoci
Sikovného odkazu ,,Dotaz na NOTAMy”.

Odkaz ,,Dotaz na NOTAMy” umoziiuje zobrazit NOTAM jednotlivych letist, letové
informacni oblasti nebo vybrané zemé. Vybér dotazii probiha vepsanim ICAO kodu letiste,
FIR nebo statu do pfipraveného policka. Vedle kolonky pro vkladani si muzeme nechat
zobrazit napoveédu zkratek ICAO jednotlivych letist’, FIR i1 zemi, které praci zna¢né usnadiuji.
Vysledkem vyhledavani je potom zobrazeni NOTAM respektive SNOWTAM v pfislusném
kédovaném tvaru. Jak uz bylo zminéno vyse, vyhledavanim vSech téchto informaci aplikaci
zabere nékolik vtefin navic, to proto, Ze aplikace tyto informace vyhledava a stahuje z

ovérenych serverd. Samoziejmosti je, ze si uzivatel mize vyhledané informace vytisknout.

NOTAM » Dotaz na NOTAMy

- _ é — -
Dotaz na NOTAMY
Wybrana letisté - .
Pidat noliks LkTe | B, kR | By Lkt | BDy  ikev | B3y
Wybrané FIRy — e —
Pfidat policko e =
Vybrané zemé ov|m [ |m m m

Pridat policke
Seznam udrfowvanych FIR

Odeslat dotaz vycistit formulaf

- _é £« =

Obr. 2 Detail odkazu ,, Dotaz na NOTAMy”
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3.2 METEO

METEQO, jak jiz sam nazev napovida, umoziuje zobrazit informace o pocasi. I zde mizeme
vybirat z nékolika riznych odkazi. Pifi zadani odkazu ,,OPMET textova data” neboli
operativni meteorologicka data, nam aplikace zobrazi vyznamné meteorologické informace
(SIGMET), informace o meteorologickych jevech na trati (AIRMET), vystrahy, pravidelné
leti§tni meteorologické zpravy (METAR/SPECI) a letistni predpoveéd’ (TAF) vSech IFR letist
(véetné vojenskych) Ceské republiky a statd sousedicich. Navic je zde uveden i odkaz
OPMET dat pro Madarsko. OPMET data okolnich zemi vSak nejsou ze vsSech letist.
Zobrazeni je v meteorologickém kodu.

Dal$i moznosti je odkaz ,, Vybér z mapy (OPMET)”, ktery nabizi v podstaté to samé,
jako vySe uvedeny odkaz. Rozdilem je vSak vybér konkrétniho letisté z mapy ve specialnim
okng. Vybér letist je omezen opét pro Ceskou republiku a pfiléhajici leti§té okolnich stati.
Mapovy podklad je mozno ménit, a to bud na animovany/staticky radarovy snimek s
aktivitou blesku, na aktualni pocasi nebo na orograficky snimek. V pravém sloupci pak mame
rychly pfistup k informacim METAR nejvétsich Ceskych letist, SIGMET FIR CZ a okolnich
statd a dalsi moznosti.

OPMETdata  Aktualizace: 02.05.2015 15:38:15 UTC  Podklad: | orografie T 1elp
EDDT @ BERLIN Poznan (EPPO QEPCD yepL1 WARSZAWA || SIGMET CZ

OEDDE EPWA O Vystraha |

- METAR Prahal
Leipzig
@eooe (DEDDC Wroclaw (JJEFWR METAR K Vary |
QEssden METAR Brno |
g . METAR Os‘travEI
Liberec Katowice O EPKT
ECQM

O arlovy Vary O LKW EF'RZC Letova pred pcwd

0 PRAHA | . )

(DEDDF Pardubi . Krakow (J)EFKK
LKKV kel @ arcupice > GAMET CZ
FRANKFURT {DLKPD

| METAR LKPR 021530Z VRBOKT CAVOK 14/01 Q1012 NOSIG RMK REG QNH 1009= |

Caslav
SYNOP CZ |

{JEDDP

(DILKLN
Qeoon Plzei-Ling
Nuernberg Nam&st Prerov
LKNAGY  (DLKTB

Brno

@ILKKY ¥ : SYMNOP - okoli
ice Skia¢
Pieitany chZSL LZKZC SIGMET DL |

LZPP
MUENCHEN b _SIGMET 05 |
{EDDM Linz WIEN BRATISLAVA I SIGMET 5Q

LowL z
< Loww @, OLzs [ siemET P
GAMET DL |

Kun

£ . (5 &2 @LHSM GAMETSQ_|
https://ibs.rip.cz/ext/met/tet_cs/LKPR_meteo.htm

Obr. 3 Orografické zobrazeni vizemi Ceské Republiky a okolnich statii, se zobrazenim informace METAR letisté

Vaclava Havla v Praze Ruzyni
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https://ib5.rlp.cz/e)rt/met/b!r_cs/LKPR_rnet:eo.htr

Pod odkazem , Vybér OPMET dat” se skryva opét jen odlisné zobrazeni vySe dvou
uvedenych odkazii. V této nabidce vSak postradame informace o pocasi Mad’arska, jinak nez
je tomu u predchozich dvou nabidek. Uzivatel si zde mize vybrat informace o pocasi
konkrétniho leti§té (pokud je uvedeno) nebo celého FIR CR a okolnich stati.

S velkym mnozstvim dat ptichazi odkaz ,Pfedpovédni mapy WAFC”. Tyto mapy
pochazeji z predpovédnich stiedisek WAFC | World Area Forecast Center”, ktera jsou ve
Velké Britanii (Met Office) a Washingtonu (NOAA).

Tyto organizace pracuji nezavisle, pouzivaji kazda vlastni satelitni systém, a jsou
schopny v pfipadé vypadku jedna zastoupit druhou [1].

Zdrojem map pro IBS je vSak pouze britsky Met Office, které uzivateli poskytuje
veSkeré mapy vyznacného pocasi (SW), mapy vyskového vétru a teploty (W/T) a mapy
relativni vlhkosti (RH) celého svéta. Odkazy "VAG (grafika)" ¢i "VAA (text)", slouzi k
ziskani zprav o sopecné aktivité. Tyto informace zajiS§tuje vyzkumné stiedisko v Londyné
(VAAC). V dobé kdy neni vyhlasend zadna vystraha o vulkanické aktivité, zobrazi se
uzivateli ,No valid Volcanic Ash info (VAA/VAG)” tedy ,Zadné platné informace o
vulkanické aktivité nejsou k dispozici”.

,Obrazova data” umoziuji zobrazit radarovy/druzicovy snimek aktualniho pocasi
popiipadé aktivity bleskd, a to bud’ pouze na Gzemi Ceské republiky, stfedni Evropy nebo
Evropy. Ke snimkim stfedni Evropy a Evropy vSak musi byt uzivatel pfihlasen.

Posledni odkazem v této kapitole je , Dotaz na pocasi”’. Odkaz funguje na stejném
principu jako ,,.Dotaz na NOTAMy” z ptedchozi kapitoly. V prvé fadé mate moznost zvolit,
jaké informace ma systém zahrnout do vyhledavani. Informacemi jsou meteorologické zpravy
jako METAR/SPECI, TAF, SIGMET a dalsi. V dalsich kolonkach pak specifikujete, opét
ptislusnym ICAO koédem, zdali se jednd o FIR, konkrétni leti§té nebo stat. Timto odkazem by
se uzivatel mel dostat k informacim o pocasi z celého svéta, ovSem ne vzdy uzivatel tyto

informace ziska. Pro vétSinu Evropy a Severni Ameriky se vSak vysledkt dobereme.
3.3 ATIS

Pod timto odkazem uzivatel ziskd informace (v koédovaném tvaru dle ICAO) z takzvané
,Automatické informacni sluzby v koncové fizené oblasti”, pro Ctyfi nejvétsi vefejna
mezinarodni leti§té na uzemi Ceské republiky, kterymi jsou Leti§té Vaclava Havla v Praze
Ruzyni (LKPR), leti§t¢ Tufany v Brné¢ (LKTB), Letist¢ LeoSe Janacka v Ostravé Mosnov
(LKMT) a letisté v Karlovych Varech (LKKYV). Pro ostatni mezinarodni leti$té na izemi
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CR (nekdy se smiSenym vojenskym provozem) neni sluzba ATIS poskytovana, nicménd

tvarci by tuto aplikaci mohli rozsifit o ATIS okolnich zemi.
34 AIP

Elektronicky AIP neboli Letecka informacni pfirucka je nepfimou soucasti IBS. Neptimou

-

QD
AIP SUP

Doplriky ke Svazku | a |l Letecké informaéni pfirucky
— GEN

== Dproto, Ze aplikace IBS nas pouze pfesméruje na portal

Letecké informacni pfirucky, ktera ma zcela jiné

grafické rozhrani. PopiSme si vSak zékladni moznosti

WEeobecné informace

&
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+
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Letecké mapy
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Navigaéni wystrahy
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Obr. 4 Detail rozlozeni odkazii AIP CR

ADO

AD1

Letisté heliporty - dwad

AD2

LetiEté (IFR)

této prirucky. Hned na uvod je potfeba zminit, ze
veskeré informace na této webové strance maji pouze
informativni charakter. Za oficialné platné RLP CR
povazuje pouze informace v ti§téné podobé a na CDI[2].

Samoziejmosti je prepnuti AIP do anglictiny.
Nabidka Letecké informacni pfirucky je na této strance
umisténa v levém sloupci a obsahuje: Dopliky ke
svazkum I a II, VSeobecné informace, Traté a Letisté.

Pod nabidkou VSeobecnych informaci (General)
si uzivatel dale mize najit Obsah prvni ¢asti, Narodni
pravidla a pozadavky, Tabulky a kody, Sluzby a
Poplatky za wvyuziti letist/heliportt a za letové
navigacni sluzby.

Sekce Traté (Enroute) je dale vétvena na Obsah
druhé c¢asti, VSeobecné pravidla a postupy, VzduSny
prostor letovych a provoznich sluzeb, Traté letovych
provoznich sluzeb, Radionavigacni zafizeni/systémy,
Navigacéni vystrahy a Mapy.

Nabidku uzavira treti kapitola Letiste, kterd se
dale deli na Obsah treti ¢asti, Letisté a heliporty - ivod
a Leti§té IFR. Informace o VFR letistich v této kapitole
nenajdeme, pro ty je vytvorena takzvana VFR pfirucka,
na kterou se uzivatel mize dostat pres hlavni portal
webové stranky LIS RLP CR, nikoli viak ptes

webovou aplikaci IBS.
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Jednotlivé podnabidky AIP General, Enroute 1 Aerodrome jsou dale vétveny na
elementarni PDF soubory, které si uzivatel mize stahnout nebo prochazet online.

Pro odbér informaci o zménach v publikacich emailem je nutna registrace.
3.5 AUP

Pod odkazem AUP z anglického , Airspace use plan” neboli ,Plan vyuziti vzdusného
prostoru”, se skryva odkaz AUP CR, ktery nas piesméruje na webové stranky
http://aup.rlp.cz/. Uzivatel zde nalezne garantované informace o vyuziti vzdus§ného prostoru
CR, které jsou vydavany Pracovistém uspoiadani vzdusného prostoru (AMC).

Ptidéleni prostort je publikovano dennim planem vyuziti vzdusného prostoru (AUP).
AUP je publikovan pted 14:00 UTC a pokryva 24 - hodinové ¢asové obdobi mezi 06:00 UTC
ptistiho dne do 06:00 UTC dne nasledujiciho (D 06:00 D+1 06:00).

Vzdusné prostory nebo CDR 2 uvedené v platném AUP, které se rusi/méni v den
konani Cinnosti, se oznamuji prostfednictvim Aktualizovaného planu vyuziti vzdu$ného
prostoru (UUP) nejpozdéji 1 hodinu pred vstupem predmétné zmeény v platnost. Podle potieby
muze byt v ramci platného AUP vydano vice UUP [3].

Odkazem AUP si tedy mizeme zobrazit , Platny AUP” zobrazujici data o pouzitelnych
tratich CDR 2!, uzaviené stalé trat¢ CDR 12, prostory TSA a TRA, omezené prostory R,
zmeény v omezeni vzdusného prostoru CAR a dopliyjici informace a navigacni vystrahy.

Déale ,Platny UUP” tedy Aktualizovany plan vyuziti vzdusného prostoru a , Nasledujici
AUP”, AUP na nésledujici den. O docasném vyhrazeni vzdusného prostoru obsazeném v
AUP, pojednava odstavec v AIP ENR 1.1:

. Vyhrazuji se vzdusné prostory stanovenych rozmeért urCenych k docasné rezervaci
(prostory TRA/TSA) nebo omezené prostory (R), které jsou v AIP CR, &asti ENR 5
definované jako ,AMC manageable” prostory. Tento postup umoziuje, aby ¢innostem, které
vyzaduji docasnou rezervaci, byly den ptfed touto Cinnosti pfidéleny docCasné rezervované
prostory a AMC CR mohlo uvolnit pouZivani trati CDR pfes tyto prostory v ¢ase mimo
planovanou dobu ¢innosti v téchto prostorech.

! CDR 2 - Kondiciondlni traté, planovatelné pouze v obdobi publikovaném ve zpravé EAUP, soucasti pfedem
stanoveného scénafe trati, ktery reaguje na nevyvazenost kapacity vzdusného prostoru. [3]
2 CDR 1 - Kondiciondlni trat¢, trat¢, od kterych se o¢ekava, ze budou k dispozici

po vétsinu Casu béhem obdobi publikovaném v AIP. [3]
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U prostord D a P, které nejsou spravovany z AMC CR (nejsou .,AMC manageable”) je
dobou jejich aktivace doba publikovana v AIP.

Planovana doba aktivace a podminky pro vyuziti prostora TRA, TSA a prostori R
.,AMC manageable” se publikuji denné v AUP (Plan vyuziti vzdusného prostoru).

Pozadavky uzivateli na doCasné vyhrazeni casti vzdusného prostoru k vyuziti, které

nejsou publikovany v AIP, se publikuji cestou NOTAM nebo AIP SUP a odkaz na piislusnou

publikaci je rovnéz uveden v AUP [3].

Plan vyuzivani vzdusneho prostoru Ceske republiky

OD 11. 05. 2015 06:00 DO 12. 05. 2015 06:00

QOdesilajici stanoviste: AMC Ceska republika
Datum a cas vydani: 10. 05. 2015 11:48:57

A/l Pouzitelne trate CDR 2:

[Pc | Tt | Puwibod | Poslbod | Seodten | Homihen | G4 | Do | Doplini |
1. |UZ608 ELMEK IVEXIL F245 FGE0 04:00 05:59

2. |UZ608 ELMEK IVEXIL F245 FGE0 0600 22.00

B/ Uzavrene stale ATS tratea CDR 1 : NIL

C/ Prostory TSA, TRA a omezene prostory (R) spravovane AMC:

[ Pe | Pustor |  Spodniben |  Homiben | O | Do | Zodpsteroviste | Doplino |
1. ||LKR1 GND F155 08:00 |[16:00 |ACCLKAA FRN

2. |LKR2 GND F125 06:00 |1410 |ACCLKAA FRN

3 | KR2 GND 1000FT/AGL 07:00 |[1800 |VEVZS OAT

4. |LKR3A [|GND 1000F T/AGL 06:00 |[13:00 |WVEVZS OAT

5. |LKR3A ||GND F125 07:00 |[23:30 |ACCLKAA FRN

6. |LKR4 GND F185 07:00 |1710 |ACCLKAA FRN

7 | KR4 GND F165 19:00 |2310 |JACCLKAA FRN

8. |LKR5A (|GND FOB5 07:00 |[14:00 |ACCLKAA FRN

9. |LKR5B [|GND F135 08:00 |[16:00 |ACCLKAA FRN

10. |[LKRG GND F095 07:00 |17:00 |VEVZS PJE

11 |[TRAS4  |[1000FT/AGL F065 16:30  |22:00  |[LKNA OAT
12. |[TRA84  |[300FT/AGL 1000F T/AGL 16:30 |22:00 |[LKNA OAT
D/ Zmeny v omezeni vzdusneho prostoru (CAR) : NIL

Uvedeni 'NIL' v tomto seznamu znamena, ze omezene a nebezpecne prostory nespravovane AMC (LKRS a LKD1 az
LKDT). jsou aktivni v plnem rozsahu publikace v AIP CR.

E/ Vzdusne prostory s omezenou koordinaci (RCA) : NIL
F/ Doplnujici informace (Dalsi omezeni a navigacni vystrahy):

1. ||A0253 GND FO70 06:00 ]05:59 |VRBETICE FRN
2. ||A0527 GND 5000FT/AMSL 06:00 |22:.00 LKP20 OAT
3. ||A0527 GND 5000F T/AMSL 05:00  ]05:59 LKP20 OAT

Seznam F obsahuje odkazy jen na ty navigacni vystrahy, ktere byly AMC do doby vydani AUP znamy. Informace uvedene
v seznamu F nenahrazuji infermace prislusnych publikaci.

Obr. 5 AUP CR

Casové parametry pro aktivaci prostorti ,,AMC manageable”.
Aktivacni doby jsou definované nasledovné:
1) Publikovana doba — zahrnuje maximum mozného Casu aktivace; je publikovana v AIP
ENR 5 ve sloupci ,Poznamky”.
2) Planovana doba — je doba publikovana v AUP; jeji rozsah nepifesahuje publikovanou
dobu.
3) Skutecna doba aktivace — je skuteCné Casové vyuziti prostoru, které oznami uzivatel
prostoru, ktery provadi Cinnost; jeji rozsah nepresahuje planovanou dobu, ktera je uvedena

v AUP [3].
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Pro orientaci v AUP vydaném AMC CR slouzi napovéda v podobé tabulky, ktera
popisuje jednotlivé kolonky. Tabulku naleznete v pfiloze této bakalarské prace (viz piiloha
¢.1).

V sekci AUP na portalu IBS najdeme taktéz odkazy s garantovanymi informacemi o
AUP Rakouska a AUP Polska. AUP ostatnich statd sousedicich s Ceskou republikou, jako je

Némecko a Slovensko, nejsou volné dostupné, a proto nejsou na portalu IBS publikovany.
3.6 NOP

Odkazem NOP, se pies aplikaci IBS dostaneme na stranky NOP (Network Operations Portal),
spravované organizaci Eurocontrol, jenz si klade za cil usnadnit pfistup spravcim sité ke
v§em druhiim dynamickych dat a provoznich informaci v konsolidované podobé. Informace
jsou zobrazovany podle ATFCM (Usporadani toku a kapacity letového provozu) a déleny na
faze: strategické, pred-taktické, taktické a po-taktické operace (post operations) [4].

Skala informaci na strankach NOP je velmi rozsahla a jeji detailn&jsi popis viak
nespada do obsahu této prace, nicméné piiblizme uzivateli alespon zakladni rozhrani téchto
webovych stranek.

Jak uZ bylo vySe zminéno, uZivatel si muze zobrazit jednotlivé faze, které najde v
horni 1isté stranek (viz obr. 6) s mnozstvim pododkazi. Pro jednotlivé prepinani mezi témito

fazemi je potieba v kolonce nad liStou potvrdit datum, pro které se ma dana faze nacist.

NOP 1 B/B 5/28 1 5 TARGET DATE: 18/83/2015 -
- Network Operations Portal E SET Usemame: guest
.
1 3 . B 4 41U0TC D (TACTICAL)
I Resources Post-Operations PreTactical Strategic
Netor resdine s =
South West Axis 2015 update » | [Lastupdate: 18/05/2015 13:02 - — 09032015 p MM 19,00 - SAT/I - SHOM 7.0

01/05/2015 - 02M0/2015

The status of the Network Manager operations is NORMAL.
NM ATFCM Contingency Plan Winter 2014-2015

Valid 26th October 2014 - 28th March 2015 - latest version
dated 31/10/2014

[This document addresses the contingency precedure to be
carried cut in the event of a long term failure of Network
Operations systems.

ANM =]
Valid On 18/05/2015
Last Released 18/05/2015 12:25

20022015 p Information about conflict zones -
Update 20/1610 UTC
120212015 » NM 19.0 Migration : CHMI information
more »

Network Operations Weather Assessment -]

Network Operations Weather Assessment objective

To support ANSPs and AQs in anticipating,
identifying, menitoring and planning for potential
severe weather events that may impact ATM
capacity.

AN Daily Update (click here)
Description Released on EVITA =
[TAXI TIME EDD'S 18/05/2015 05:55 For more infermatien on the Eurcpean Crisis Visualisation
[TAXI TIME EDDW 18/05/2015 04:45 -
T A1 TIME EIDW 18/05/2015 04.45 mzrapc;nguol for ATFCM (EVITA), please consult the EVITA
[TAXI TIME EIDW 18/05/2015 04:45 :

= [T—r=— ]
ATFCM Measures (Scenarios) = SHMORE SvEn :

Scenarios aim at the optimisation of capacity E JOE  O0E Monday, 18 May 2015

= l across the European Network of ACCs. Network| |Static Map » Static Map (IE7/8) »

Obr. 6 Detail NOP stranek se zobrazenim faze Tactical
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Uzivatel zde potom najde naptiklad informace jako AUP/UUP, situaci ATFCM, a to
pro celou Evropu, severni Afriku a ¢ast zapadni Asie. Nekteré funkce jsou vSak zpiistupnény
pouze registrovanym uzivatelim. Stisknutim otazniku (napovédy) u jednotlivych odkazi v

dané fazi je zobrazen podrobny popis jejich vyznamu a vyuziti.

PreTactical

ATFCM Network Situation =
|Last update: 19/05/2015 11:19

Obr. 7 Napovéda na strankach NOP u jednotlivych odkazii

Kone¢nym cilem téchto stranek je usnadnit rozhodovani pro vSechny aktéry ATFCM
sdilenim nejaktualnéjSiho prehledu o situaci letového provozu dle ATFCM cyklu (plany,
udalosti, scénare, informace v realném cCase o letech a opatfeni, atd.).

NOP je aktualizovan dynamicky dle provoznich potifeb. To znamend, ze frekvence
aktualizace muze byt sezonni, denné, nebo ad-hoc v realném Case v zavislosti na povaze
téchto informaci. Publikani cyklus provoznich informaci sleduje zéasady popsané v
uzivatelské ptirucce Network Operations Handbook/ATFCM.

Obsah stranek NOP je fizen kancelafskym tymem pro vSeobecné a strategické
informace v Gfednich hodinach a podle spravci sité provoznich tymu ve sluzbé pro

pred-taktické a taktické informace [4].
3.7 SUMMARY

SUMMARY, cesky shrnuti, je poslednim odkazem v nabidce pro neregistrovaného uzivatele
webové aplikace IBS. Uzivateli se po kratkém Casovém zpozdéni, zpusobeném stahovanim
dat ze serverd, nabidne vydet vech platnych NOTAM zprav letové informadni oblasti Ceské

republiky. Zobrazeni je klasicky v kédu dle pravidel ICAO.
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4 MOZNOSTI VYUZITI IBS JAKO REGISTROVANY UZIVATEL

V této kapitole rozebereme, jaké moznosti nabizi prihlasenému uzivateli aplikace IBS. O tom,
jak se prihlasit do této roz§ifené Casti, bylo pojednano v kapitole 2.1 Registrace, prihlasovani

a zabezpeceni.
4.1 Predpisy a pravidla pro podavani letového planu

Kazdy pilot by mél védeét, ve kterych pripadech je nutno letovy plan podat, jakym zptsobem
jej podat, a také jak ho vyplnit. Vychazime-li z pfedpisu L2 Pravidla létani, musi se pred
letem predlozit letovy plan:
a) na kterykoli let nebo jeho ¢ast, kde se poskytuje sluzba fizeni letového provozu,
b) na kterykoli let IFR v poradnim vzdu$ném prostoru;
¢) na kterykoli let provadény v urCenych vzdusnych prostorech nebo do nich smétujici
nebo letici na urCenych tratich, kdyz tak pozaduje pfislusny urad ATS k
usnadnéni poskytovani letové informacni, pohotovostni sluzby a sluzby patrani
a zéchrany;,
d) na kterykoli let provadény v uréenych vzdusnych prostorech nebo do nich smeétujici
nebo letici na urCenych tratich, kdyz tak pozaduje pfislusny urad ATS k
usnadnéni koordinace s piisluSnymi vojenskymi stanovisti nebo se stanovisti
letovych provoznich sluzeb sousednich statl, aby se zabranilo mozné potiebé
zakroCovani za uCelem identifikace;
e) na kterykoli let pfes mezinarodni hranice, pokud neni doty¢nymi staty pfedepsano
jinak;
f) na kterykoli let, ktery ma byt proveden v noci, jestlize se pfi ném opousti blizkost
letiste [S].
Pro lety dle VFR, pro které neni potieba letovy plan podavat, jsou specifikovany v
AIP (ENR 1.10.1.1.1 az 1.10.1.1.8 ). Moznymi zptsoby piedlozeni letového planu pak je:
a) osobni predlozeni letového planu ohlaSovné letovych provoznich sluzeb,
b) telefonické piedlozeni letového planu,
¢) predlozeni letového planu prostrednictvim siti AFTN nebo SITA,

d) predlozeni letového planu prostfednictvim webové aplikace IBS [6].
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Dle AIP ENR 1.10 se casem podani letového planu rozumi:

., Letovy pldn predkladany na let IFR nebo na let kombinovany musi byt predlozen nejpozdéji
v case FOBT minus 3 hodiny. Pri predloZeni pozdéji nez v tomto case se predkladatel
vystavuje nebezpeci vétsiho zdrzient, nez v pripadé vcasného predlozenti..”

,, Letovy plan pro let IFR, nebo kombinovany let IFR/VFR, VFR/IFR nesmi byt predlozen
drive nez 120 hodin (5 dni) pred EOBT uvedeném v letovém planu [6].”

Maximalni dobu pro podani letového planu specifikuje totozné Letecky predpis
L4444 Postupy pro letové navigacni sluzby, Usporadani letového provozu v Hlavé 4:

Letové pldny nesmi byt predkidddny vice nez 120 hodin pred predpoklddanym casem
zahdjenti pojizdéni letadla [8].”

Rozdilnym je vSak idaj minimalni doby pro podani letového planu v Hlaveé 11:

., Zakladni udaje letového planu nezbytné pro postupy pro rizeni toku musi byt preddny
nejméné 60 minut pred danym letem [8].”

Praktickym testovanim ve webové aplikaci IBS se ukazalo, ze je mozné podat letovy
plan 1 méné nez 60 minut pied danym letem. V opacném piipadé, kdy dojde pii podani
letového planu k prekroCeni limitu 120 hodin pfed ¢asem piedpokladaného zahéjeni pojizdeéni
letadla, je letovy plan zamitnut.

Pro uzivatele, ktery ma spolu s pocitatem ¢i chytrym mobilnim telefonem pfistup k
internetovému piipojeni, je podani letového planu prostfednictvim webové aplikace IBS
nejoptimalnéjsim feSenim. Uzivatel poté muze odeslat letovy plan prakticky odkudkoliv.

S vyuzitim tohoto programu se v CR postupné rusi jednotlivé pobotky ARO
(Ohlasoven letovych provoznich sluzeb). Osobni pfedlozeni letového planu tedy v budoucnu

bude moci uzivatel provést pouze na ARO v Praze.
4.2  Planovani letu

Jak uz bylo zminéno v pfedchozi kapitole, je jednou z nutnych soucasti planovani letu dle
IFR, podani letového planu. Nasim ptikladem tedy bude let z Ceského letist¢ v Brné Tufany
(LKTB), na letist¢ W. A. Mozarta v rakouském Salzburgu (LOWS). Pro tento let pouzijeme
letadlo Cessna 172 SP. Let predpokladame s vyuzitim nizkych letovych trati dle IFR. Nyni
podame letovy plan prostiednictvim aplikace IBS.

Vzhledem k tomu, ze letové traté¢ dle IFR jsou dané, je planovani oproti VFR
jednodussi. Nasi letovou trat’ tedy zaciname pomoci tzv. ,Mapy standardnich pfistrojovych

odlett” specifikované v AIP CR, sekci AD 2, pro leti§té Brno Tufany. V piipadé vzletové
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drahy 09, jsou tratovymi body TB101 a TB103, dale po trase MIKOV3D na WPT TB205, a
poté po trase MIKOV1A na WPT MIKOV. V opacném pripadé, tedy vzletu z drahy 27 je
prvnim tratovym bodem TB201, dale po trase MIKOV1A na WPT TB205 a pokracujice po
trati MIKOV1A na MIKOV (Mikulov). V tratovém bodé¢ MIKOV piechazime statni hranice
CR s Rakouskem. Po dosazeni MIKOV pokradujeme po trati M984 na VOR/DME STO
(Stockerau).

Na trovni bodu STO je pokracovanim letové traté trat M141. Po této trase proletime
nad VOR/DME LNZ az na VOR/DME SBG (Salzburg), kde opét nasledujeme pokynt dle
., Mapy standardnich pfistrojovych pfiletd” pro letisté Salzburg.

Do letového planu vSak neudavame koncové a pocatecni tratové body vzhledem k
tomu, ze ve FPL jsou pole pro leti§té odletu 1 priletu. Kazdy fidici tak predpoklada, ze pilot
bude dbat map pro standardni pfistrojové odlety 1 pirilety.

V nasem ptikladu tedy trat’ vypada takto:

MIKOV M984 STO M141 SBG
Naplanovanou trat, tedy jeji grafické zobrazeni pomoci webové aplikace Sky Vector,

najdete v piiloze 2.
4.3  Podaniletového planu pres IBS

Po prihlaseni do systému se nam v horni li§t€ webovych stranek zobrazi moznost ,,Planovani
letu”. Dalsimi moznostmi jsou odkazy ,, Piedletovy bulletin” a , Helpdesk”, které rozebereme
v dalSich kapitolach.

Vétveni odkazu ,,Planovani letu” muizete vidét na obrazku osm.

- Planovani letu ~ Predletowy bulletin =
Mowy letovy plan
Letowy Zzaznam

P Seznam letowych plani L
Historie Letového planu
Trat' letu
Macist ICAD let. plan
ASTAII k

Obr. 8 Detail odkazu ,, Planovani letu”
Zvolime-li v nabidce ,,Novy letovy plan”, bude nam zobrazen tradi¢ni FPL
s jednotlivymi kolonkami pro vypliovani dalezitych dat. Pti najeti kurzorem na nékteré z poli
pro vypliiovani, se uzivateli zobrazi moznosti, jak pole vyplnit. Aplikace pii zadani typu
letadla sama vyplni kategorii turbulence v uplavu. V poli Cislo tiinact ,,Letisté odletu”
i Sestnact ,, Letiste priletu” je moznost zobrazit kartu jednotlivych ICAO kodu letist.
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V pripadé, ze uzivatel zna alespon prvni dvé pismena z ICAO kodu letiste (napiiklad
LK pro letisté CR), databaze bohuzel neumi nabidnout omezené zobrazeni letist’ zaginajicich
pismeny ,,LK”. Uzivatel, v pfipad¢ ze nezna ICAO kod letiste, je tak nucen projet celou kartu
az na zvolené pismeno.

Zajimavym feSenim je obsahlé pole Cislo osmnact, které je detailné a poporadé
rozdelené na jednotlivé kolonky, které v klasickém papirovém FPL nenajdete. Jednotlivy
vyznam 1 vyplnéni té€chto poli, naleznete v Leteckém predpise L4444 - Postupy pro letové
navigaéni sluzby, uspotradani letového provozu. Na zéavér kolonek pole cisla osmnact u
»RMK/” (tedy remark - poznamky), mizeme zatrhnout ,IFPS ROUTE AMENDMENT
ACCEPTED (IFPSRA)”. To znamen4, ze v piipadé restrikce na nami zvolené trati tim davame
svoleni pro nalezeni nové traté tak, aby organizace Eurocontrol!, nemusela zamitnout nas
podany letovy plan.

Po vyplnéni vsech poli naseho FPL nam webova aplikace IBS pfinasi moznosti, které

zobrazuje obrazek ¢islo 9.

Odeslat letovy plan  UloZit jako Sablonu  Validovat  Validovat v IFPS

(Z)RozSiFena nastaveni pro piedletovy bulletin
Pripravit predletovy bulletin
Obr. 9 Moznosti FPL

,Odeslat letovy plan” znamend odeslat FPL napfimo do fidiciho stfediska
EUROCONTROL, sidliciho v Bruselu. Tento podany letovy plan je vyhodnocovan pocita¢em
a béhem nékolika minut obdrzime SMS s odpovédi (na nami registrované Cislo v aplikaci
IBS) a stejné tak se nam odpovéd’ zobrazi v IBS. Moznosti odpovédi jsou tfi.

Zprava ,REJ” (Rejection Message) znamena odmitnuti ndmi podaného letového
planu. Ve zprave je uveden divod zamitnuti letového planu.

Druhou moznosti je zprava ,,ACK” (Acknowledge Message) jejiz vyznamem je, ze
podany letovy plan byl schvalen a nabude aktivace v okamziku pojizdéni letadla.

Zprava , MAN” (Manual Correction) znamena, ze pocita¢ vyhodnotil nesrovnalost
v letovém planu, u kterého je vSak moznosti jej pfezkoumat pracovnikem EUROCONTROLU

! Eurocontrol - (European Organisation for the Safety of Air Navigation, Evropskd organizace pro bezpecnost
leteckého provozu) je evropska mezinarodni organizace, jejimz cilem je rozvoj systému a postupi pro
plynulé fizeni letového provozu pro umoznéni dalSiho rozvoje letecké dopravy pii udrzeni vysoké urovné
bezpecnosti a snizovani nakladi [7].
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manualné. V tomto piipadé muze prezkoumani trvat déle, a vyslednou odpovédi je pak
zpravidla zprava REJ nebo ACK.

Proti zahlceni webové aplikace IBS, jsou limitem dva podané letové plany na stejné
letadlo (totozna registra¢ni znacka uvedena ve FPL) za hodinu.

,,Ulozit jako §ablonu” znamena ulozit FPL pro dalsi upravy, ¢i urychleni
k opakovanému odeslani podobného FPL. Tento letovy plan pak nalezneme pod odkazem

,Seznam letovych pland” respektive ,,Sablony letovych pland”.

Seznam letovych plani | Sablony letovych pland

fvolte Letovy Plan
DEP DES EOBT Datum letu Stav
Aircraft Historie
Trat’
LKTB LOWS 2100 150524 FPL Accepted H
OKSIZ =

MIKOV M284 STO M141 SBG
Schvalené letové plany

Neschvalené letové plany

Obr. 10 Seznam letovych pldnii

Odkazem , Validovat” nechame na§ FPL zkontrolovat webovou aplikaci IBS. V tomto
ptipadé€, neni nas§ plan nikam odesilan a program tak zkontroluje, zdali jsou vSechna pole
vyplnéna spravné. Webova aplikace IBS kontroluje 1 nasi zvolenou trat'. V piipadé, ze tedy do
trat€ uvedeme neexistujici udaje, ¢i trat’ neni mozna z jiného divodu (napfiklad ,.trat’ - trat™),
program nas na to upozorni v hlavicce naseho FPL.

Letovy plan muzeme rovnéz nechat zkontrolovat pomoci odkazu ,,Validovat v IFPS”.
Zde je plan opét odeslan do kontrolniho serveru organizace EUROCONTROL a vysledkem
jsou nam jiz znamé odpovédi ACK, ptipadné REJ. Tyto odpovédi pak vidime v hlavi¢ce FPL
(viz obr. 10). V pfipadé zpravy ACK vSak tento letovy plan neni podany, ale pouze
zkontrolovany.

,Letovy zdznam” je zobrazeni naseho naplanovaného letu v prehledné tabulce.
Najdeme zde informace o jednotlivych bodech traté, TAS, vypocitanych magnetickych kurza,
vzdalenosti a ¢asu k dal§imu trat ovému bodu a vysku letu. Informace je nutno brat s rezervou,
protoze tento ,,.Letovy zaznam” vychazi z udaju naseho FPL. Tedy neni napfiklad mozné letét

stale v udané vysce FL080.
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OKSZZ - Flight Log

Airway/ Course Distance

Waypoint TAS Level Truef Leg/ Elme I_.e_g,f

- . emaining
Magnetic Remain

LKTE 0 18747° 0.0 00:00:00

M49°09'05,0

Elﬁnqj_'}aru MOo100 15&,?5“' 196.1 02:29:59

MIKOV M384 FOBD 227.61° 22.2 00:16:58

M48°47'04,9

Elﬁna?'jﬁrn MO100 23'],0?”' 173.9 02:13:01

5TO Mi41 FOBD 262,37° 32.5 00:24:55

M48°25'01,9

EIEDDI'DB,D MO100 259‘,52”‘ 141.3 01:48:06

LNZ Mi41 FO&0 254, 79% 713 00:59:17

M48213'46,9

E14°UE'11,9 Mo100 252,15° 63.7 00:48:49

S5BG FO&0 160,35% 50.5 00:38:38

M48°00'09,0

E12553'35rn NO100 157,59° 13.2 00:10:11

LOWS 0 0= 13.2 00:10:11

M47°47'39,8

E13Duu'12rn NO100 A00= 0.0 00:00:00

Obr. 11 ,, Letovy zaznam™ v aplikaci IBS
,,Historie Letového planu” je odkazem, ve kterém se uzivatel mize podivat na stav
svych podanych letovych plant. Zobrazeni je stejné jako to, které ma k dispozici pracovnik

ARO (viz obr. 12).
Historie letového planu STATUS: Waiting for FPL Accept

2 Waiting for FPL Accept 2015-85-24 18:53:59 UTC

(FPL-OKSZZ-IG

-C172/L-5/5

-LKTB2188

-N@1BBFABE MIKOV M384 STO M141 SBG

-LOWS@23@ LOWL LKTB

-DOF/15@524 OPR/JET RMK/TEL +428 IFPSRA
-E/e480 P/4 A/WHITE/SILVER M/TEST C/JAN OHRAL)

Obr. 12 Odkaz ,, Historie Letového planu™

Uzivatel si dal$im odkazem , Trat letu” muze zkontrolovat, zdali jeho trat’ skute¢né
vede tak, jak si ji naplanoval. Vysledkem je grafické zobrazeni naplanované trati, ovSem bez
mapového podkladu. Trajektorie vSak odpovida trati zamysleného letu.

Odkaz ,,Nacist ICAO let. plan” nam umoziuje do pfipraven¢ho textového pole vlozit
FPL, vytvoteny napiiklad v jiné aplikaci. Aplikace IBS pak roztfidi vlozeny text do
jednotlivych poli letového planu.

,ASTA II” je zajimavym doplitkem sekce ,,Planovani letu”. ASTA II je systémem,
ktery zobrazuje schvalené Podané letové plany fidicimu provozu. Uzivatel si tak muze
zobrazit planované lety, piilety, odlety a starty ze 4 hlavnich letist CR (LKKV, LKMT,
LKPR, LKTB) a Letovou informaéni oblast Ceské republiky (LKAA). Pii najeti kurzorem na

vybrany let, se uzivateli zobrazi podrobnosti FPL.
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Odlety / Departures LKTB, LKKU, LKPO 24.05.2015 19:00 UTC
From To Destination SLOT TYP

SALZBURG C172/L

(FPL-OKSZZ.1G
LC1T2/L-5/S
-LKTB2100

-NO100F080 MIKOV M984 STO M141 5BG

-LOWS0230 LOWL LKTB

-DOF/150524 OPRIJET ORGN/LKPRZPZX RMK/IFPSRA TEL
+420

Obr. 13 Odlety z LKTB, LKKU, LKPO s ndhledem FPL (ASTA II)
Prosttednictvim aplikace IBS lze samoziejmé také podany letovy plan zrusit a zménit.
O vysledku téchto operaci jste opét informovani prostfednictvim SMS i1 informaci na portalu

IBS.
4.4  Predletovy bulletin

Na zakladé podaného FPL je jednou z dalSich moznosti aplikace IBS vypracovat takzvany
Predletovy bulletin. Program nas upozorni, ze tento bulletin je vhodné vytvofit az tésné pred
samostatnym provedenim letu. Je to z toho divodu, aby nam bulletin pfinesl aktualni
informace o zpravach NOTAM a pocasi. Zpravy NOTAM a predpovéd pocasi jsou

vypracovany na zaklade naseho FPL a obsahuyji trat’, letist€ vzletu, pfistani a ndhradni letiste.

'@ Zobrazit POF QOdeslat PDF na email: Odeslat

E zobrazit ToT Odeslat T<T na AFTM adresu: oOdeslat

HEAD Departure NOTAM Destination NOTAM Alternate NOTAM EnRoute NOTAM
Departure Weather | Destination Weather || Alternate Weather | EnRoute Weather | Weather Charts

Pre-Flight Information Bulletin

Bulletin: OKSZZ LKTB LOWS

Production date: 15/ 05/ 24 Time (UTC): 19: 04
Peried: 15/ 05/ 24 21: 00 To: 15/ 05/ 25 00: 30
Traffic: DEFAULT

Bulletin contents: MET, NOTAM: Gen/OPSIG, AD, ENR

ADDEP: LKTB ADDEST: LOWS
Alternates: LOWL LKTBE

Route: MIKOV| M984, STO|M141, SBG

Met Options: ALL, CITY PAIR USED: LKTB-LOWS, Important

Locations:

Height Limits: | FIR's Lower Upper
First FIR ooo 999
Other FIRs ooo 999
Last FIR ooo 999

Obr. 14 Predletovy bulletin
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Druhou z moznosti je vypracovani piedletového bulletinu (,,Bulletin pro let na kratkou
vzdalenost”) zadanim udaju letisté odletu a pfistani, trati, Casu odletu, doby letu a pozadované
letové hladiny do pfipravenych poli.

Tyto informace mé& moznost uzivatel zhlédnout v jednotlivych zéalozkach online,
pfipadné si predletovy bulletin mize ulozit a vytisknout z formatu PDF nebo TXT.

Moznosti je také odeslani PDF na e-mail uzivatele, ¢i TXT do sit¢ AFTN.

4.5  Helpdesk

Jedna se o posledni z rozsifené nabidky webové aplikace IBS. Zde je uzivateli umoznéno
prostfednictvim komunikacniho (chat) okna kontaktovat a fesit online problémy, spojené
s webovou aplikaci IBS, se spravcem site.

Mimo odkaz Helpdesk je na portalu IBS v pravém sloupci mnoho uzitecnych odkazi
délenych na sekce Aktuality, RLP CR s.p., Externi METEO, Hlavni mezinarodni letisté v CR

a dalsi.
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5 POROVNANI S JINYMI BRIEFINGOVYMI SYSTEMY

Podobnych webovych aplikaci je spousta, jmenujme naptiklad rakousky Homebriefing,
francouzsky Olivia, evropsky EuroFPL nebo norsky Avinor IPPC, se kterou srovname
webovou aplikaci IBS.

Predem nez budeme srovnavat webovou aplikaci Avinor IPPC, miZze pro nas byt
zajimavym faktem izraelsky Pilot Self Briefing (PIB), ktery vyuziva stejného dodavatele jako
IBS. Neni tedy nahodou, ze webova aplikace je svym grafickym zpracovanim totozna

(viz obr. 15) s webovou aplikaci IBS.

e s
4% Integrated 7 it
e —— “ Aclafiog, Systan T m——
— =_____ |
Domi NOTAM v METEO~v.  ATISv.  AIP AUP~ . NOP SUMMARY
s s
€% Integrated i
o Briefing System —_—
e——

Charts v NOTAM ¥ Weather v Pre-flight bulletin v WIND & TEMPERATURE v

Obr. 15 IBS (nahove) a PIB (dole)

5.1 Avinor IPPC

Avinor Internet Pilot Planning Centre (IPPC) je rozsifenim norského leteckého informacniho systému
(NAIS). IPPC nabizi omezeny soubor funkci Norského leteckého informaéniho systému (NAIS)
dostupného pres internet. Informace poskytnuté v IPPC se nacitaji pfimo z norského AIS v
realném cCase”. Webova aplikace byt norska, je pouze v anglictiné. Publikace (naptiklad
AIP), jsou vSak dispozici 1 v norsting.

Avinor IPPC, nenese zadnou odpovédnost za jakékoliv poskozeni nebo zmény tdaja,
které by mohly v této webové aplikaci vzniknout. Je tieba pripomenout, ze IPPC zobrazuje
pouze prehledovou ¢ast NAIS. Budouci zpravy NOTAM, které svoji platnosti presahuji vice
nez 12 hodin, tedy nelze zobrazit [9].

Stejné jako ve webové aplikaci IBS, je pro podavani letového planu nutna registrace.
Pii vytvofeni registrace uzivatel musi vyplnit mnohem vice udaji nez je tomu u IBS.
Registrac¢ni formular obsahuje telefonni ¢islo, adresu, email a také divod, pro¢ uzivatel zada o
vstup do registrované Casti. Potvrzeni registrace trva v fadu nékolika minut. Odpovéd
obdrzite formou SMS a e-mailu.

V soucasnosti je Vam pfistup do ,,plného systému” zamitnut, jestlize nelétate primarné
do nebo z Norska. Pro neregistrované uzivatele podobn¢ jako v IBS, je IPPC Avinor rozdélen

do nékolik ¢asti.
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Cast ,,AIS Publications”, tedy publikace Letecké informacni sluzby, nabizi odkazy na
aktualni AIP Norska, informace AIRAC a dalsi.

V ,Briefings” naleznete odkazy podobné t¢m v IBS. Mezi n€ patii napiiklad ,,Weather
Radar” s animovanymi snimky meteorologického radaru, avSak pouze Norska,
,,Weather Chart” s mapami vyznacného pocasi, ,,Upper Winds & Temps” s informacemi o
vétrech a teplotach ve vyssich vyskach specifikované pro jednotliva letisté Norska, ,,Volcano
Ash Advisory” se zpravami o sopecné aktivité a dalsi.

Velmi podobnym odkazu ,,Dotaz na NOTAMy” a zaroveri ,,Dotaz na pocasi”, je v této
casti odkaz ,,Aerodromes and FIRs”, jenz umoziuje vyhledat zpravy NOTAM a leteckou
predpoved’ pro dana letisté nebo FIR (viz obr. 16).

Select Aerodromes and/or FIRs

Select Up To 6 FIRs

Select Up To 3 Norwegian AORS

-1 -—J1 [

And/Or Up To 18 Aerodromes

Please Check/Uncheck Boxes To Tailor Your Briefing:
IFR: |«

Include NOTAM: [+ VFR: (v
Include Misc. NOTAM @ 7
Include SMNOWTAM: ||
METAR: [
Include MET: [+ TAF: v

SIGMET/AIRMET: ¥
Perm NOTAM cutof®365  |aayis) 7

Get The Briefing:

Rereve oreing

Always check for updated information before start-up.

Obr. 16 ,,Aerodromes and FIRs”

Odkazem ,Narrow Route” se potom uzivateli nabidne vytvoreni predletového
bulletinu na zakladé zvolené traté, letisté vzletu, pfistani a zalozniho letisté. Pro vytvoreni
ptredletového bulletinu uzivatel nemusi mit podany letovy plan, jako v pfipadé IBS.

Posledni casti ,,Flightplanning” bychom se dostali jako registrovany uzivatel k podani
letového planu pres webovou aplikaci Avinor IPPC. Jak uz ale bylo zminéno vySe, pfistup do
této sekce nam byl odepien.

Ve srovnani s IBS vSak Avinor IPPC postrada nékteré funkce, jako naptiklad ATIS,

AUP, na druhou stranu ale nabizi i mobilni platformu.
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6 ZAVER

Dnesni svét je protkany modernimi technologiemi, mezi néz mizeme zafadit i webovou
aplikaci IBS. Tyto inovace nam usnadiiuji v jistém slova smyslu zivot vice, nez tomu bylo v
minulosti. Vytvoreni novych vymozenosti vSak pfedchazi tvrda prace. Druhou stranou mince
je fakt, ze s nastupem modernich technologii fada lidi pfichdzi o svou praci. Obrovsky
rozmach letecké dopravy je vSak jiz bez stale intenzivn&jsiho aplikovani modernich
informacnich a komunikacnich prostfedka naprosto nepredstavitelny.

Autor se ve své praci snazi vysvétlit podstatu webové aplikace IBS. Pro praci v této
aplikaci je nutna jista mira zkusenosti, poté se vSak stava podpurnou slozkou pfi planovani a
provedeni letu. Podani letového planu je pak otazkou nékolika okamzikda.

Vysvétlenim jednotlivych moznosti, spolu s uvedenim na konkrétnich ptipadech, dava
autor potencialnim uzivatelim moZznost orientovat se a vyuzivat tuto aplikaci osobné.

Zamérem bylo vystihnout v§echna uskali spojena s webovou aplikaci IBS. Systém
v soucasnosti spliiuje téméf vSechny pozadavky pilota. Z dneSniho pohledu vSak svym
grafickym zpracovanim nepatii mezi nejlep§i. Diky perfektni technické podpoie z tad
pracovnikl Letecké informacni sluzby Rizeni letového provozu je viak kvalita této aplikace
posunuta vySe. Velkou vyhodou oproti nékterym podobnym aplikacim je jeji bezplatné
vyuzivani.

S moznym dal§im vyvojem této webové aplikace souvisi vydani mobilni platformy,
podporujici operacni systémy jako 10S nebo Android, které by se uzivatel mel dockat v

prubéhu dvou let.
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

ACK
AD
AFTN

ATP
AIRAC

AMC

ARO

ATFCM

ATIS

ATS
AUP
CAR

CD
CDR

ENR
EOBT

ETO
FIR
FL
FPL
GEN
IBS

Acknowledge Message

Aerodrome

Aeronautical fixed telecommunication
network

Aeronautical information publication
Aeronautical information regulation
and control

Airspace management cell

Air traffic services reporting office

Air traffic flow and capacity management

Automatic terminal information service

Air traffic services
Airspace use plan

Changes in airspace restrictions

Compact disc
Conditional route
Danger area
Enroute

Estimated off—block time

Estimated time of over flight
Flight information region
Flight level

Filed flight plan

General

Integrated Briefing System
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Akceptace letového planu

Letiste, letiStni

Letecka pevna telekomunikacéni sit’

Letecka informacni pfirucka
Regulovany systém fizeni
leteckych informaci

Pracovisté usporadani letového
provozu

Ohlasovna letovych provoznich
sluzeb

Usporadani toku a kapacity
letového provozu

Automaticka informacni sluzba
koncové fizené oblasti

Letové provozni sluzby

Plan vyuziti vzdusného prostoru
Zmény v omezeni vzdusného
prostoru

Kompaktni disk

Kondicionalni trat
NebezpeCny prostor

Trate

Predpokladany cas zahajeni
pojizdéni

Predpokladany cCas preletu
Letova informacni oblast
Letova hladina

Podany letovy plan

Vseobecny, vS§eobecné

Integrovany Briefing Systém



ICAO
IFPS
IFR

LIS RLP
LKKV
LKMT
LKPR
LKTB
LOWS
MAN

METAR

MET OFFICE
NAIS

NOAA

NOP

NOTAM

OPMET

PIB

PDF

International Civil Aviation Organisation

Initial Flight Plan Processing System

Instrument flight rules

Aeronautical information services air
traffic control

Airport Karlovy Vary

Airport Ostrava Mosnov

Airport Prague

Airport Tufany Brno

Airport Salzburg

Manual Correction

Aerodrome routine meteorological
report

Meteorological Office

Norwegian aeronautical information
system

National Oceanic and Atmospheric
Administration

Network Operations Portal

Notice to airmen

Operational meteorological

(information)

Prohibited area

Pre-flight information bulletin

Package definition file

Restricted area
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Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi

Systém pro zpracovani
letovych plant

Pravidla pro let podle
pristroju

Letecka informacni sluzba
fizeni letového provozu
Letisté Karlovy Vary
Letisté Ostrava Mosnov
Letisté Praha

Letisté Brno Tufany
Letisté Salzburg
Manualni korekce
Pravidelna letiStni
meteorologicka zprava
Meteorologicky urad
Norska letecky informacni
systém

Narodni oceanska a
atmosféricka sprava
Sitovy operacni portal
Oznameni roz§ifované
telekomunika¢nimi
prostiedky
Meteorologické informace
slouzici k zabezpeCeni
letového provozu
Zakéazany prostor
Predletovy informacni
bulletin

Soubor pro definici balika

Omezeny prostor



REJ
RH
SIGMET

SITA

SMS
SNOWTAM

SPECI

SW

TAS
TAF
TRA
TSA
TXT
UuP

UCL
VAA
VAAC

Rejection Message

Relative humidity (charts)
Information concerning en—route
weather phenomena which may
affect the safety of aircraft

operations

Société Internationale de
Télécommunications
Aeronautiques

Short message service

Snow warning to airmen

Aerodrome special meteorological
report

Significant weather (charts)

True air speed

Aerodrome forecast

Temporary reserved area
Temporary segregated area

Text document

Update use plan
Civil Aviation Authority

Volcanic ash advisories

Volcanic ash advisory centers
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Odmitnuti letového planu
(Mapy) relativni vlhkosti
Informace o

meteorologickych jevech

na trati, které mohou

ovlivnit bezpecnost

letového provozu

Organizace pro
telekomunikacni sluzby

v letectvi

Sluzba kratkych textovych zprav
NOTAM zvlastni série oznamujici
stanovenou formou nebezpecné
podminky na pohybové plose,
zpusobené snéhem, ledem,
rozbredlym snéhem nebo stojici
vodou piivodem ze snéhu, tajiciho
snéhu nebo ledu nebo jejich
pominuti

Zvlastni letiStni meteorologicka
zprava

(Mapy) vyznaéného pocasi
Prava vzdusna rychlost

Letistni predpoveéd’

Docasné rezervovany prostor
Docasné vyhrazeny prostor
Textovy dokument
Aktualizovany plan vyuziti
vzdusného prostoru

Utad pro civilni letectvi

Zprava o sopecné aktivite

Poradni centrum o sopecné aktivité



VAG

VFR
WAFC
WPT
W/T

Volcanic ash graphics

Visual flight rules

World area forecast centre
Waypoint

Winds and temps aloft charts
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Grafické znazornéni pohybu
sopecného popela

Pravidla pro let za viditelnosti
Svétové oblastni predpovédni centrum
Tratovy bod

Mapy vyskového vétru a teploty
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SEZNAM PRILOH

Priloha 1 Forma a obsah Planu vyuziti vzdusného prostoru (AUP)
Druh zpravy Plan vyuziti vzdusného prostoru (AUP)
Odesilajici stanovisté AMC Ceska republika
Obdobi platnosti zpravy napi. 2005/02/23 06:00 — 2005/02/24 06:00
Datum a ¢as odeslani zpravy napt. 2005/02/22 13:53

A) Pouzitelné traté CDR 2

Poradové cislo Oznaceni traté podle AIP Spodni hranice Horni hranice Cas zahdjent Cas ukoncent Dopliikové informace v otevieném jazyce
zacinajici ENR 3-2 a ICAO pouZzitelné trati pouZitelné trati  pouZitelnosti traté pouZitelnosti traté
jednickouu  \oznaceni prvniho a nebo jejiho useku  |nebo jejiho uiseku nebo jejiho iseku nebo jejiho viseku
prvni polozky posledniho bodu uiseku |(definovano IFR  |(definovano IFR
dotycné traté letovou hladinou) \|letovou hladinou)

Seznam A obsahuje CDR kategorie 2, které jsou po stanovenou dobu a ve stanoveném rozsahu pouzitelné.
B) Uzavrené stilé ATS traté a CDR 1

Poradové cislo Oznaceni traté podle AIP Spodni hranice Horni hranice Cas zahdjeni uzavieni Cas ukonceni Dopliikové informace v otevieném jazyce
zacinajici ENR 3-2 a ICAO uzavrené trati nebo {uzavrené trati traté nebo jejiho uzavieni traté nebo
jednickouu  \oznaceni prvniho a jejiho tiseku nebo jejiho useku ftiseku jejiho tiseku
prvni polozky posledniho bodu uiseku |(definovano IFR  |(definovano IFR
dotycné traté letovou hladinou) |letovou hladinou)

Seznam B obsahuje stilé ATS traté a CDR kategorie 1, které jsou po stanovenou dobu a ve stanoveném rozsahu uzavieny.
C) Prostory TSA, TRA a omezené prostory (R) spravované AMC

Poradové cislo Oznaceni dotycného Spodni hranice Horni hranice Cas zacatku doby Cas ukonceni doby  Stanovisté Doplitkové informace
zacinajici prostoru podle AIP ENR |prostoru (napr-. prostoru (napr.  vyuZivani prostoru vyuZivani prostoru odpoveédné za Vv ofevireném jazyce
jednickouu |5 GND, 1000 ft AGL, 1000 ft AGL, 4000 dotceny prostor (napr. druh cinnosti)
prvni polozky 4000 ft AMSL, ft AMSL, F240) v dobé dobou

F100) vyuzivani prostoru

Seznam C obsahuje vSechny aktivované prostory, které jsou spravovany AMC.


file:///letovou

D) Zmény v omezeni vzdusného prostoru (CAR)

Poradové cislo Oznaceni dotycného Spodni hranice Horni hranice Cas zacdtku zménéné Cas ukonceni Stanovisté Doplitkové informace
zacinajici prostoru podle AIP ENR |prostoru (napr-. prostoru (napv.  doby vyuzivani zmeénéné doby odpoveédné za v otevieném jazyce
jednickouu |5 GND, 1000 ft AGL, 1000 ft AGL, 4000 prostoru vyuZivani prostoru dotceny prostor (napr. druh cinnosti nebo
prvni polozky 4000 ft AMSL) ft AMSL, F095) v dobé vyuzivani | INACTIVE)

prostoru

Seznam D obsahuje pouze zmény omezeni u prostorit LKR 7, LKR 8, LKR 9, LKR 14 a LKD 1 az LKD 7 oproti publikaci AIP CR, ¢ast ENR 5. Jedna se o prostory
nespravované AMC. Takova zména umoziuje pouze redukci publikace v AIP CR v¢etné zruSeni aktivace prostoru/it na dany den. Uvedeni ,,NIL* v tomto seznamu Znamena,
ze omezené a nebezpecné prostory nespravované AMC (LKR 7, LKR 8, LKR 9, LKR 14 a LKD 1 az LKD 7), jsou aktivni v plném rozsahu publikace v AIP CR.

E) Vzdusné prostory s omezenou koordinaci (RCA)

Poradové cislo Oznaceni dotycného Spodni hranice Horni hranice Cas zacdtku Cas ukoncent Stanovisté Doplitkové informace
zacinajici prostoru (napr. CTA prostoru (napr-. prostoru (napr.  uplatiioviani RCA uplatiiovani RCA odpoveédné za v ofevieném jazyce
jednickou u Praha) F250) F460) dotcéeny prostor
prvni polozky v dobé uplatiiovini

RCA

Seznam E obsahuje stanovené Casti FIR Praha, ve kterych se po stanovenou dobu uplatiiuje omezena koordinace mezi civilnimi a vojenskymi stanovisti ATC.

F) Dopliujici informace (DalSi omezeni a naviga¢ni vystrahy)

Poradové cislo Reference na publikaci  \Spodni hranice Horni hranice Cas zacatku doby Cas ukoncent doby — Stanovisté Dopliikové informace
zacinajici omezeni ve vzdusném prostoru (napr-. prostoru (napr.  vyuZivani prostoru vyuZivani prostoru odpoveédné za v ofevieném jazyce (napr-.
jednickouu  |prostoru GND, 1000 ft AGL, 1000 ft AGL, 4000 |(zacatek platnosti (konec platnosti dotceny prostor druh cinnosti, ditvod
prvni polozky |(série a Cislo 4000 ft AMSL, ft AMSL, F240)  predmétného predmétného v dobé vyuzivani  |omezeni nebo otevieny
predmétného NOTAMu) F100) NOTAMu) NOTAMu) prostoru mistopisny ndzev prostoru)

Seznam F obsahuje souhrn dalSich omezeni ve vzdusném prostoru a navigacnich vystrah publikovanych NOTAMem. Seznam F obsahuje odkazy jen na ty naviga¢ni
vystrahy, které byly AMC do doby vydani AUP znamy. Informace uvedené v seznamu F nenahrazuji informace prislu$nych publikaci.

Poznamky:

Pokud seznam neobsahuje zadnou polozku, vyplni se do prvniho fadku seznamu
LNIL™

Informace o skuteCné aktivaci prostori uvedenych v AUP lze ziskat cestou
piislusnych stanovist’ ATS.

Zprava UUP se v soucasnosti na internetovych strankach nepublikuje. V pfipad¢, ze
by byla zprava UUP vyddna, je mozn¢ ziskat informace v ni obsazené na AMC
Ceska republika, na Ohlasovnach letovych provoznich sluzeb (ARO) nebo cestou
piislusnych stanovist’ ATS.

ZKkratky a vyrazy pouzivané v AUP v Casti

»Doplikové informace v otevieném jazyce*:

FRN - Stfelba zem¢ — zemé nebo zemé — vzduch

INACTIVE - Prostor neni v dob¢ platnosti AUP aktivni (tyka se seznamu D)

OAT - Lety provadéné podle jinych pravidel nez ICAO, bez ohledu na rezortni
nebo statni prislusnost letadla (v tomto piipad¢ letova Cinnost vyzadujici vy¢lenéni
vzdusného prostoru, napt. stielba vzduch — zemg).

WRNG - Vystraha (v AUP pouze naviga¢ni vystrah
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Priloha 2 Zobrazeni naplanované traté LKTB - LOWS
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