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Anotace

Prace se zabyva problematikou obnovy zaniklych trati na Frydlantsku. Vénuje se rozvojovému
potencialu, ktery tyto zaniklé traté¢ mohou pfinést. Rozebiraji se zde finan¢ni a ekonomické
odhady znovuobnoveni zaniklych zeleznic a pfipadné vyuzitelnost pro turistiku, kdyby traté
nabyly své ptivodni podoby, ¢i byly pfebudovany na cyklostezku nebo podobné. Je zkoumana
také dopravni obsluznost dané¢ho uzemi. Stézejnim pro praci byly polostrukturované rozhovory
se zainteresovanymi osobami, ze kterych tato prace, mimo jiné, vychazi. Prace se ivodem
zabyva historii a vyvojem zeleznice v Libereckém kraji a postupuje popisem od nadregionalni

po lokalni charakteristiku.

Klic¢ova slova

Zeleznice, doprava, region Frydlantsko, rozvoj, turistika, infrastruktura, historie

Annotation

The work deals with the issue of restoration of unfunctional railways in the region of Frydlant.
It is dedicated to the development potential that these unfunctional railways can bring. The
financial and economic estimates of the restoration of the unfunctional railways and their
possible usability for tourism are discussed, if the tracks were to take on their original form, or
if they were converted into a cycle path etc. The transport accessibility of the area is also
examined. Most important topic of the work are semi-structured interviews with interested
persons, from which this work, among other things, is based. With an introduction, the work
deals with the history and development of the railways in region of the Liberec and proceeds with

the description from supra-regional to local characteristics.

Keywords

Railways, transport, region of Frydlant, development, tourism, infrastructure, history



1 Uvod

Smyslem této prace je reagovat na snahy lokalnich ¢initelti z oblasti Frydlantska o obnoveni
osobni dopravy na diive zrusenych zelezni¢nich tratich. Cilem je zjistit a popsat potencial tohoto
obnoveni pro ptipadné dalsi praktické kroky. Nize popsanymi metodami bude analyzovano, zda
snahy uvedenych c¢initeldi jsou realizovatelné ¢i nikoli a za jakych okolnosti. Tedy, jakou
protivahu muze piipadna realizace nabidnout, ¢i jaké Skody muze zpUsobit.

Jednou z otazek je, co je to regionalni rozvoj? Je zde uvedena jedna z moznych definic.
»Regionalni rozvoj je proces, ktery vede ke zvySovani zZivotni urovné a kvality Zivota obyvatel
a kvality Zivotniho prostredi daného regionu, k jeho konkurenceschopnosti a vyrovnavani
regiondalnich rozdilii. Tento proces by mél byt sice dynamicky, ale zaroven harmonicky
a vyvazeny,” napsal pan Barton¢k na webu Rok v obci.

V souvislosti s regionalnim rozvojem a rozvojovym potencidlem Frydlantska byly napsany dalsi
kapitoly, které se zabyvaji turistickym potencidlem zaniklych nebo pro osobni dopravu
nevyuzivanych trati.

Nekteti lokalni Cinitelé reprezentovani institucionalné starosty nékolika zainteresovanych obci
a spolkem Frydlantské okresni drahy (FOD), vyvinuli v minulosti aktivity sméfujici k obnoveni
provozu na tiech zrusenych tratich, konkrétné traté Frydlant — Hefmanice — Bogatynia — Zitava,
traté Frydlant — Cernousy — Zawidéw — Zgorzelec a traté Frydlant — Jindfichovice pod Smrkem —
Mirsk piipadné az Gryfow Slaski. Tyto snahy v minulosti i soudasnosti narazi na nékolik
vyznamnych piekazek. Nejedna se pouze o piekazky ekonomické, ale také o obecné geografické
problémy a mimo jiné o silu politické viile a ob¢anské poptavky.

Tato prace se pokousi odhalit kladny ¢i zaporny potencial ptipadného obnoveni. A to porovnanim
aktualniho terénniho vyzkumu s teoretickymi predpoklady na ptidé geografie cestovniho ruchu
s piihlédnutim k aspektim regiondlniho rozvoje, aspektim ekonomickym, politickym
a historickym. V minulosti se podobnou problematikou zabyvalo jiz n¢kolik praci na védecké
i popularizacni tirovni. Z védeckych praci lze citovat predevsim praci Lud’ka Vol¢ika z Palackého
univerzity v Olomouci Zaniklé preshranicni zZeleznicni traté. Z popularizacnich praci nelze
opominout knihu Vlakopis luzicky od Zdetika Sindlauera a brozuru Historie Zelezni¢ni dopravy
v Libereckém kraji od Pavla Vursta. Obecné povédomi o problematice doplituje kniha Lapacka,
Bosacka a Ovsendka Zmizelé koleje, zmizeld nadrazi; jakoZz i televizni seridl Zaniklé traté
v Cesku, publikovany na IDNES.cz. Konkrétni problematiku na lokalni Girovni rozebiraji dvé
publikace, a to za prvé Uzkorozchodna mistni draha Frydlant v Cechach — Hefmanice od autort
Cady, Sedlacka, Kunta a Justa; a za druhé 100 let trati Frydlant v Cechach —
Jindtichovice pod Smrkem od autorti Fogla, Crhy a Rihy. Ze zminénych publikaci se lze velice
podrobné dozvédét mnoho o historii, technickém stavu a popisu prubéhu zajmovych trati.
Tato prace chce obohatit vetejné povédomi o aktualni prizkum a jeho srovnani s relevantnimi
obecnymi informacemi. Takto by se mohla stat podkladem k rozhodnutim na krajské, narodni
i mezinarodni urovni. Pfipadné vystavéni i nevystavéni uvedenych trati bude mit nezanedbatelny
vliv na pfeshranic¢ni spolupraci a uroven preshrani¢nich vztaha.
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1.1 Cile

Cilem prace je zanalyzovat potencialni piinosy obnoveni provozu na diive zrusenych tratich
v Cesko-polském piihrani¢i v oblasti Frydlantského vybézku. Je pohlizeno na vliv turismu
a turistické cile v okoli trati, pfi¢emz byla zkouména ¢astecné i jejich historie a vyznam. Jednim
z dal$ich cilt je ekonomicka rozvaha, jaké by byly finan¢ni naklady zbudovani trati na piivodnim
télese. Dil¢im cilem je zjistit, zda by bylo obnoveni provozu smysluplné pro zvyseni turistické
atraktivity mista v okoli potencialni budouci dréhy. Rovnéz cilem je seznamit se s historii trati

v CR, Libereckém kraji a na Frydlantsku.



2. Vyvoj Zeleznic ve frydlantském vybézku
2.1 Historicky vyvoj v CR

Zrod a pocatky vzniku Zelezni¢ni dopravy v prvni poloviné 19. stoleti byly vnimany jako
prelomové a revolucni, i po prvotnich rozpacich z jeji bezpecnosti. V roce 1827 byla na naSem
uzemi budovéana prvni konéspiezna zeleznice, kterd pfedchazela parostrojni zeleznici. Bez
konéspiezné Zeleznice by nevznikla parostrojni. Dne 30. zaii 1828 byl mezi Ceskymi
Budéjovicemi a rakouskym Kerschbaumem zahajen provoz prvni konésptezné zeleznice, ktera
meéla konkurovat tehdy jiz upadajici, zaostalé dostavnikové dopraveé. Konéspieznych trati
v tehdejsi rakousko-uherské monarchii celkem bylo 250 km, pficemz téméf polovina se
nachazela na uzemi Cech a Moravy.

Prvni parni lokomotivy, které zahdjily provoz na nasich prvnich tratich, byly vyrobeny v Anglii
ajedna z prvnich lokomotiv byla sestrojena Georgem Stephensonem. Jmenovala se Raketa (,,The
Rocket), podle ni se pak konstruovaly dalsi lokomotivy. Poslouzila jako prototyp. Anglie dlouho
neziistala monopolem, a i Rakousko zacalo s vyrobou a montazi parnich lokomotiv.

Prvni parni vlak tazeny parni lokomotivou pfijel po trati Severnich drah cisate Ferdinanda
z Vidné do Bfteclavi v roce 6. ¢ervna 1839. Tteti zeleznici u nas byla trat’ Pardubice — Liberec,
&¢imz byl vyrazné ovlivnén celkovy rozvoj Liberecka a potazmo severovychodnich Cech obecné.
S tim souvisel nejen hospodarsky rozvoj, ale i politicky a vojensko-strategicky. Do Liberce se
trat’ postavila v roce 1859 a slouzila predevs§im primyslu. Liberecko v t¢ dob¢ bylo hospodarsky
vyrazn¢ zalozeno na textilnim primyslu. Oficialni koncese na trat, jak ji zname dnes, byla
vydana dne 15. &ervna 1856. Zelezni¢ni spole¢nost takto vznikla pak vybudovala svou prvni
trat’ pravé z Pardubic do Liberce. Trat’ se budovala ve Ctyfech etapach, a to z Pardubic do
Jarométe (1857), Jaroméfe do Horek u Staré Paky (1858), z Horek do Turnova (téhoz roku),
posledni usek byl otevien vetejné dopravé 1. kvétna 1859. Ptijezd prvniho vlaku do Liberce se
nijak neoslavoval, za prvé proto, ze vlak pfijel ve 4 hodiny rano. Za druhé z politickych divoda
proto, ze ve vzduchu viselo vyhlaseni valky Italii. (Vursta 2009, str. 7).

Druhou Zelezniéni trati v dnesnim Libereckém kraji byla trat’ z Liberce do Zitavy. Pro Liberecko
velmi dilezité spojeni na sever. Z jihu navazovala vySe zminéna trat’ z Pardubic.

Vyrazné pozdéji byla vybudovana trat’ s oznadenim 086, provoz byl zahajen z Ceské Lipy
do Mimong¢ v roce 1883 a az o 7 let pozdé&ji byla trat’ navazana na Liberec (1900) (Schreier,
2004). Trat pied zestatnénim (1923) pattila Ustecko-teplické draze a méla slouzit jako
zasobovaci draha pro Liberec (uhli), ale nasledné nespliovala parametry pro tézké nakladni
vlaky (Pavlicek, 2002).

Zitavska draha méla zefektivnit obchodni stezky z vnitrozemi pies Liberec dale na sever
do tehdejsiho Pruska a Saska. To do velké miry spliiovala. Oba némecké staty mély zajem spojit
se s prumyslovou oblasti Liberce a naopak (Vursta 2009, str. 8).

Frydlantsko stalo pouze na pozadi rozvijejicich se oblasti Liberecka a Jablonecka. To bylo dano
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tim, ze Frydlantsko je od ostatnich, dnes ¢eskych, regionti oddéleno pfirozenou ptirodni bariérou
Jizerskych a Caste¢n¢ i Luzickych hor (Benes, Hordk, Zemek 2022). Doprava ptes hory byla
naro¢na a zdlouhava, s ptichodem zeleznice v roce 1875 se vsak vSe ulehcilo a zrychlilo.

Rok pted stavbou byla podana zadost o koncesi, stavebni prace byly zahajeny roku 1873,
Slavnostni prvni vlak a obecné zahajeni dopravy z Liberce pies Frydlant v Cechach, dale pak
do Cernous a pies hrani¢ni prechod do Zawidowa (tehdy Seidenberg) bylo 1. Eervence 1875.
Tato trat’ se stala vyznamnou pro napojeni lokalnich trati naptiklad z Frydlantu do Jindfichovic
pod Smrkem, potazmo do Greiffenbergu (dnes Gryfow Slaski), a do Bilého Potoka pod Smrkem
pres Raspenavu. Také pro dnes jiz neexistujici lokalni izkorozchodnou trat’ Frydlant v Cechach
— Heimanice a déle pies Polsko az do Zitavy. Viechny zminéné Giseky trati zajistovala spoleénost
Frydlantské okresni drahy (FOD). Dnes ma dréha Liberec — Cernousy 11 stanic a zastavek a je
dlouha 39,1 km (Vursta, 2009, s. 10).

2.2 Vznik, vyvoj a zanik jednotlivych trati

2.2.1 Trat’ Frydlant — Cernousy — Zgorzelec

Povolovacim listem Frantiska Josefa I. ze dne 31. bfezna 1872 byla vydana koncese pro
spolecnost Jihoseveronémecké spojovaci drahy ke stavbé a uzivani zeleznice pro lokomotivy
a k prodlouzeni jihoseveronémecké zeleznice spojujici Liberec s Frydlantem a dale az
k zemskym hranicim u Zawidowa (tehdy Seidenberga).

Draha byla az do 1. ledna 1908 ve vlastnictvi Jihoseveronémeckych drah (poté byla zestatnéna),
ktera je vlastnila a provozovala od 1. ¢ervence 1875, tedy od vzniku samotné drahy.

Kolej z Cernous do Zawidowa piestala byt pouzivana po roce 1947 z toho diivodu, Ze oblast

piipadla po II. Svétové valce Polsku, které mélo v té dobé podstatné vyznamnéjsi starosti

Y 2 o |

s povalecnou obnovou zem¢.
V komplikovanych politickych
pomérech nemélo o zachovani
trati Polsko zajem. V tuseku traté
Hagenwerder a Cernousy byly

dokonce mosty pfes Nisu

rozebrany a odvezeny sovétskou
Rudou armadou, a to hned roku
1945. Pavodni spojeni Liberce
: _ s Némeckem se vsak jiz v tomto
Obr. 1: Havarie pred Frydlantem (Zikmund, 1958) fiseku nikdy obnovit nepodafilo.
4. cervence 1958 doslo pod frydlantskym zamkem k tragické nehode, kdy se do rozvodnéné
Smede zritila z podemletého naspu lokomotiva osobniho viaku. V diisledku nehody zahynuli ctyri

lidé* (iDNES.cz, 2018).
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2.2.2 Trat’ Frydlant — HeFmanice — Bogatynia

Trat’ Frydlant v Cechach — Hefmanice, nekdy zvana téz jako ,,Hefmanicka®, byla oteviena
vetejné dopravé 25. srpna 1900. ,, Uzkorozchodnd Zeleznicni trat nazyvand po 2. svétové vilce
Hermanicka vznikla v diisledku potieby propojit Zitavské nadrazi s priimyslovou oblasti okolo
dnesni Bogatynie a Détrichova, a s kunratickou cihlenou i Frydlantem. (...) Stavba zacala
v dubnu roku 1899 a jiz o temer rok pozdeji 25. srpna 1900 vyjel prvni zkusebni viak a poté byl
provoz zahdjen, vzniklo spojeni mezi Zitavou a Frydlantem” (Rehacek, 2009, s. 172).

Postavena byla Frydlantskymi okresnimi drahami a navazovala na sit némeckych
tizkorozchodnych trati, nasledkem &ehoz musela mit nejuzsi rozchod v Cechach a to 750 mm.
Nejvyssi povolena rychlost na trati byla 40 km/hod. Draha méla dva tseky, a to z Frydlantu pfes
Kunratice u Frydlantu do Détrichova, kde zacinal druhy usek, ktery pokracoval uvrati
do Heimanic a dale do Polska (tehdy Saska). Ceskoslovenskym draham tyto useky
,2Hefmanicky* ptipadly v roce 1924. A v roce 1927 se zacaly také na trati prepravovat normalné
rozchodné vozy na podvalnicich. ,, Po skonceni druhé svétove valky byl provoz obnoven 4. srpna
1945 a kratce na to zastaven od 1. dubna 1946 do 9. zari 1948. Brzy nasledovalo druhé preruseni
provozu od 1. kvétna 1951 do 14. cervence 1957, pricemz od 1. brezna 1954 do obnoveni provozu

(corTBus) (WEGLINIEC) slouzila trat jako vlecka Severoceskému

primyslu kamene, narodni podnik, jenz mél
v Hermanicich kamenolom, “ popsali situaci
ohledné uzavirani a otvirani trati historici
(Lapacek, Bosacek, Ovesnak 2021). Trat’ vSak

nebyla dostate¢n¢ udrzovana. Pan Crha ze

MIKULOWA
(NIKLASPORF)

(LUBAK)

spolku Frydlantskych okresnich drah uvedl
k tomuto tématu: ,, V utery 13. ledna 1976 byl

+f KR2ZEWINA

26O0RZ.

(osTR1T2) /)
HRA L
e

DE faial zastaven provoz do té doby, nez by byla trat

opravena. (...) Trat se uplné necekané zavrela

Cs v lednu v pracovni den. Ditvodem byl Spatny
; IIJ"F“RE:::?: ?_WEE) technicky stav trati, a to jak spodku, tak svrsku.
Do traté se v té dobé viibec neinvestovalo, byly
shnilé prazce, vyjeté kolejnice... “ Na naklady
CSD bylo misto provozu na ,,Hefmanicce®,
provozovana autobusova nahradni doprava

CSAD, ale pak linka ptesla zcela pod CSAD

o oo NOVA HRANICE NEMECKO /POLSKO NA NISE

" ] TEATé POSTAVENE V LETECH 1457 1465

W wmm wmm PRELOIKA TRATE GORLITZ- HAGENWERDER (1482)

————— TRATE 1435/750mm PAED ROKEM 1345

H—d—y—¥—t— TRATE 1435/750mm ZRUJENE Po ROCE 1aLS

e TRATE 2RUSENE' W LETECH (945 -1346 , OBNOVENE'
ROKU 1357

Obr. 2: Vyvoj trati v trojmezi (Sindlauer, 2004)

(Lapacek, Bosacek, Ovesnak 2021).

K povaleénému vyvoji lze citovat: ,, Uzemni
zmeény na Nise tézce odnesla reichenavska
uzkorozchodka: mezi Zittau a Reichenau

naposledy vlaky projely 22. cervna 1945
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a Polaci (nutno uznat, Ze logicky) nevideéli jakykoli ditvod jeji dalsi existence. Navazujici usek
v Cechdch se sice zachranil a viaky Heimanice — Frydlant jezdily v jakési predsmrtné agonii
Jjesté pomerné dlouho (byt' s prerusenimi od I dubna 1946 do 9. zari 1948 a podruhé — v diisledku
katastrofalniho stavu zdejsich parnich lokomotiv—od 1. kvétna 1951 do 14. cervencel 957, mezi
tim slouzila jako vlecka kamenolomu v Hermanicich, po ndastupu motorovych lokomotiv TU 47.0
zde viaky jezdily az do 13. ledna 1976). Zbytek traté z Bogatynie do Scienawky doslouzil doprave
dne 1. cervence 1961, nacez zmizel v nenasytném chitanu povrchového hnédouhelného dolu.
Ze Zitavy jiz od roku 1945 vyjizdély tizkorozchodné viaky pouze na jihozdapad do Oybina
a Jonsdorfu. * (Sindlauer, 2004, s. 66)

2.2.3 Trat’ Frydlant — JindFichovice pod Smrkem — Mirsk

Konsorcium pro vystavbu trat¢ z Frydlantu do Jindfichovic pod Smrkem (dfive
Heinersdorfan der Tafelsichte) a dale pies statni hranici do Greiffenbergu (dnes Gryfow Slaski)
vzniklo v roce 1897. Provoz byl zahdjen 2. srpna 1902 za velikych oslav z Frydlantu
do Jindfichovic. V roce 1904 doslo k transformaci provozujiciho konsorcia na akciovou
spole¢nost Frydlantské okresni drahy (FOD). Dne 1. listopadu 1904 byl zahdjen provoz
z Jindfichovic ptes — tehdy Prusky — Freideberg (Mirsk) do Greiffenbergu.

Spojeni tehdy bylo kolejové piimé, ale vlaky nikdy nejezdily z Frydlantu az do Greiffenbergu,
cestujici museli v Jindfichovicich vzdy pfestupovat a také se podrobit celni prohlidce a pasové
kontrole. Na prelomu roku 1924 a 1925 ptevzaly provoz na trati po FOD Ceskoslovenské drahy
evakuovani do vnitrozemi kvtli invazi némeckych vojsk. Po zabrani tohoto pohrani¢niho tzemi,
Sudet, obsadili némecti zelezni¢afi celou trat’ a z mezinarodni stanice se stala vnitrostatni. Ale
i pres to nebylo zavedeno ptfimé zelezni¢ni spojeni s Pruskem.

Jindfichovice pod Smrkem se na zadatku druhé svétové valky staly sou¢asti Némecké Rise
a tamni zeleznici zacaly provozovat Némecke fiSské drahy (Deutsche Reichsbahn, zkr.DR)
s feditelstvim v Drazd’anech (Fogl, Crha a Riha, 2002, s. 20), které byly podiizeny piimo
fi§skému ministerstvu dopravy. Zeleznice byla b&hem této valky strategickym prostiedkem
k doprave vojenského materialu. Osobni doprava zlistala zachovana, avsak v Jindfichovicich se
dale ptestupovalo. Po napadeni Polska v zati 1939 zde byl ukon¢en motorovy provoz a na trat’
se vratily parni lokomotivy. Vedle osobni dopravy vétSina nékladnich vlaki piepravovala
predevsim uhli a vojensky material (tamtéz).

Ke konci valky se némecka armada obvykle snazila nicit trat’ za sebou, aby ji nemohla vyuZit
Ruda arméada, a je tak neohrozila pti ustupu (Kralik, 2021). Pouzivala k tomu
tzv. ,,Schienenwolf™, neboli ,,zelezni¢ni vlk*, destrukéni vlak, uréeny k demolici tratového
svrsku (prazci a kolejnic). Byla to vlakova souprava se dvéma taznymi lokomotivami
a vybavena vzadu mohutnym hakem, ktery vytrhaval prazce a Cinil trat’ nezptsobilou provozu.

Ustup némecké armady z Jindfichovic pod Smrkem oviem natdsti nastal piili§ pozdé
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pro rozhodnuti o takovéto destrukci, takze némecti vojaci, prchajici pfed Rudou armadou
do Americké okupacni zény, ji nepovazovali za nutnou (Fogl, Crha a Riha, 2002, s. 21).
Vilecny stav skoncil 8. kvétna 1945, kdy do Jindfichovic vstoupila Rudd arméda, a hned o Ctyfti
dny pozdéji, protoze valeéné operace pftilis trat’ neposkodily, vyjel zkusebni vlak do Jindfichovic
z Frydlantu. A den poté pokrac¢oval uz ne do Pruska, ale nové do Polska.

Preshrani¢ni provoz byl vSak po dvou tydnech pferusen, kviili obsazeni pivodné pruskych
vypraven. Takto brzy po valce jesté nebyly zazité polské ndzvy mést a vesnic, a tak se stale
pouzivaly némecké. V Novém M¢ésté pod Smrkem byl do roku 1946 ziizen sbérny tabor
pro odsunované Némce, a tak zde obc¢as projizde€ly i transportni vlaky. V témze roce zacal byt
pfesunovan mistni primysl do vnitrozemi, ¢imz zde témét skoncil, m.j. byl také pfesouvan az
na Slovensko. A z téchto diivodii poklesla nakladni i osobni doprava. Dne 15. kvétna 1948 byl
uzavien celni ufad, coz de facto znamenalo, ze trat’ se v dohledné dobé znovu neotevie. V roce
1949 byla Jindtichovicka stanice Gpln¢ zrusena a ptridélena pod Nové Mésto pod Smrkem.
K definitivnimu zastaveni provozu a vytrhani kolejnic z Jindfichovic do Polska doslo téhoz
roku, jelikoz nebyla snaha ani zajem o zachovani hrani¢niho pfechodu ani z ¢eské ani z polské
strany. Na polském izemi byla trat’ postupné uzavirdna a rusena, doslo i na posledni Gsek mezi
Mirskem (némecky Friedeberg) a Gryfowem Slaskim, ktery byl vytrhan v roce 1996 (Lapagek,
Bosacek a Ovesnak, 2021, s. 91-92).

2.3 Soucasny stav

2.3.1 Trat’ Frydlant — Cernousy — Zgorzelec

Popisovana trat’ v soucasnosti slouzi pro osobni a nakladni dopravu, respektive osobni doprava
je pouze do zastavky Cernousy, kde se vlak vraci zpét do Frydlantu potazmo Liberce. Zdjmovy
tisek je z Frydlantu v Cechéach pres Cernousy do Zawidoéwa az do Zhotelce (Zgorzelec, Gorlitz).
Na ceském uzemi se nachazi pét zastavek a stanic, véetné vychozi a koncové stanice. Jsou to:
Frydlant (stanice), Minkovice (zastavka), Visiova (stanice), Filipovka (zastavka) a Cernousy
(zastavka). Z Frydlantu trat’ po mosté pies feku Smédou vede kolem prumyslovych areali
na okraji mésta do lesa, podél feky Smédé, ktera se ptiblizuje k trati velkym meandrem. Trat’ se
dostava k Rigelskému tunelu, ktery byl v minulosti vyrazen jako dvojkolejny, ale dnes je
vyuzivany pouze s jednokolejnym Zelezni¢nim provozem. Jeho stavba byl dokoncena v roce
1875 (Grambli¢ka a Zacek, 2016). Trat’ pokra¢uje ke statni hranici v obci Cernousy (podstatné
se na hranici snizuje rychlost jizdy pro nékladni vlaky) do Polska, kde mirnym levoto¢ivym
obloukem uhyba a prochézi usedlosti Ostr6zno, zde ma trat’ rovny pribéh, zafiznuty do okolniho
terénu. Dostavame se na Zawidowské nadrazi, v minulosti sidlo celni spravy, v soucasnosti zde
probiha piekladani a preprahavani souprav.

Trat’ pokracuje niZzinnym terénem, na levé strané ze sméru od Zawidowa je vodni nadrz Niedow
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a po stran¢ druhé jsou jiné mensi vodni nadrze, rybniky a bezejmenny moktad. Trat’ pokracuje
rovnym Usekem mezi lesnimi remizky, loukami a poli. Po pravé stran¢ okrajoveé miji vesnicku
jménem Wilka. Trat’ se dostava k tzv. trianglu?, vétvi se na trat’ smérem do Bogatynie a smérem
do Sulikowa, kam mifi mezi poli a kfizi se se silnici ¢islo 355. Dostava se do mésteCka Sulikow.
V Sulikéwu je veliké nakladové nadrazi pievazné slouzici tamnimu bazaltovému lomu.
Nasleduje tratovy tsek az k nadrazi v Mikuléwu. V té€sné blizkosti pfed nadrazim se naléza
druhy tzv. triangl, ktery vétvi Zeleznici na useky do Zhotelce, Mikulowa a zpét do Zawidowa.
Nasim usekem je Zhotelecké rameno trianglu, které prochazi dal mezi poli, lesem, kde vyusti
do nédrazi Jarzmanki — posledni stanici pfed polskym Zhotelcem.

Ve Zhotelci je nadrazi umisténo v jednom z ramen tzv. trianglu, ktery je smérem k nadrazi
vyrazné protahly. Zhotelecké nadrazi kon¢i dvojkolejnym viaduktem pies Luzickou Nisu, ktera

tvoii hranici mezi Polskem a Némeckem.

2.3.2 Trat’ Frydlant — HeFmanice — Bogatynia

Trat’ vede z Frydlantu do Kunratic Gvrati ptfes Détfichov do Hefmanic a dale do Polska,
Bogatynie a némecké Zitavy. Nové vybudovana ¢ast izkorozchodné drahy je za nadrazni
budovou ve Frydlantu. Je poloZeno zatim jen par metrovych usekd, které se Frydlantské okresni
drahy snazi propojit az k vytopné za piejezdem silnice ¢islo 13, a vybudovat muzejni usek az
na Frydlant-zastavka u primyslovych objektt. Kousek za vytopnou pivodni uzkorozchodna
trat’ stoupa na most, aby pieklenula trat’ 037 mitici do Cernous a dale.

Trat'ové téleso vede kolem ramena meandru feky Sméda, pak primyslovou oblasti kolem ZF
Automotive a dal3ich tovaren. Tratové téleso pak pokraduje ulici Zitavskou a veelku rovnym
usekem dal az k byvalé zastavce v Kunraticich. Kde po par desitkach metrti zahyba ostfe doleva.
Poté tratovy svrsek (pozustatky traté) vedou do Détrichova, kde par stovek metrt pted byvalou
nadrazni budovou byvald trat vedla ,uvrati“ do Détfichova. Tratovy svrSek pokracuje
z Détfichova, kde se nachazi muzejni kousek traté. Tamni nadSenec se o néj stara. Téleso traté
dale po jednom levoto¢ivém a jednom pravotoc¢ivém oblouku pfichdzi k byvalé zastavce
v Hefmanicich u byvalého lomu a k Hefmanické rozhledné. Byvala trat’ ptekracuje po mosté
potok Olesku, slouzi pro silni¢ni dopravu. Tam je polozen asfalt zhruba na 650 metrech useku
byvalé trati ,,Hetmanicka®. Poté nasleduje dalsi usek byvalé traté, jiz zastavény obci.
Nasledné byvalé tratové téleso vede lesikem az k Hefmanickému nadrazi. Budova je
v dezolatnim stavu, patii mikroregionu Frydlantsko od roku 2016 (Vloc¢ik, 2018), opravit ji by
stalo mnoho usili.

Od byvalé Zelezni¢ni stanice v Hefmanicich je to velmi blizko k polskym hranicim, kterou tvofi
mistni potok Oleska. Silni¢ni hrani¢ni ptechod byl uzavien automobilovému provozu z divoda
snizeni kriminality (Vlocik, 2018, s. 27).

Y Vicekrat zde byl zminén pojem triangl, ktery v Zelezni¢atském slangu znamena kolejovy trojuhelnik, ale ¢astéji
se pouziva vyraz zelezni¢ni triangl (Ptibyl et al. 2010)
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Byvalé tratové téleso vede dale pfes polsko-Ceskou hranici do obce Mrakocice, kde jiz nejsou
po ném patrné zadné pozustatky. Jelikoz ani polska, ani ¢eska strana nejevila snahu o obnoveni
provozu, tak na polské strané byly koleje vzapéti po II. Svétové valce vytrhany (Vlocik, 2016,
s. 53). Na ceském tuseku tzv. Hefmanicky byly koleje definitivné vytrhany v roce 1996 .

2.3.3 Trat’ Frydlant — JindFichovice pod Smrkem — Mirsk

Usek z Frydlantu do Jindfichovic je stale funkéni. Na trati je celkem devét zastavek, a to Frydlant
v Cechach predmésti, Krasny Les bazantnice, Krasny Les, Rasnice, Rasnice zastdvka, Hajnisté,
Nové Mésto pod Smrkem, Horni Rasnice, Jindfichovice pod Smrkem-Skanzen a koneéna
Jindfichovice pod Smrkem. Trat’ vychazejici z Frydlantu pfekonava mostem feku Smédou
a odklani se od trat¢ 037 velkym obloukem na vychod do Nového Mésta pod Smrkem. Velice
charakteristickym zelezni¢nim prvkem na useku z Frydlantu do Nového Mésta je Zeleznic¢ni
oblouk, kterym trat’ pfekondva prevyseni nékolika desitek metrd, na jehoz vrcholu zajiStuje
dopravni obsluznost do Nového M¢sta.

Na zastavce HajniSté se nachazi mimo hlavni kolej i kolej vlecky do Pfirodniho parku Peklo,
k muni¢nimu skladu a ptekladisti firmy STV INVEST, a.s., cely areal je oploceny a nachazi se
tam 1 Zachranny bod s jedine¢nou identifikaci pro pfipad havarie.

Druha, v tomto piipadé zanikl4, vlecka je pred zastidvkou Horni Rasnice, vedla do byvalého
arealu podniku ZPSV (Zelezni¢ni primyslové stavebni vyroba), ktera se zabyva vyrobou, mimo
jiné, betonovych prazct. V Horni Rasnici byla jedna z pobocéek. Vlecka byla fesena pomoci
Givratové vyhybky, kde se nakladal pozadovany material (Fogl, Crha a Riha, 2002, s. 36).
Dale trat’ pokracuje ptes zastavku Jindfichovice pod Smrkem-skanzen do dnes jiz konecné
stanice Jindfichovice pod Smrkem. Celé diive pfestupné nadrazi je dlouhé 433 metri, pficemz
m¢élo 4 vedlejsi prubézné koleje a 6 kusych koleji, z ptivodniho kolejisté prechodové stanice se
zachovalo pouze torzo (Fogl, Crha a Riha, 2002, s. 50-51).

Ve stanici je tedy zachovano jen par zbylych
koleji nutnych pro aktudlni dopravu. Nachazi
se tam ruzné zarostlé casti koleji. Stani¢ni
budova dnes patii obci, jak uvedl byvaly
starosta v rozhovoru, byla napojena na obecni

vodovod 1 elektiinu, ale rekonstrukce zatim

e e @ s === ncprobchla.

Obr. 3: Stanicni budova v Jindfichovicich Koleje jsou zachovany zhruba v délce 200
(zdroj autor) metrt, pak byly vytrhdny a na misté tratového

télesa v jednom useku vznikla cyklostezka. Déle ke statni hranici vede uz jen lesni cesta

vyuzivana pouze zeméd¢lci a mistnimi obCany. Na Polské stran€ je prvni zastavka v ¢asti obce

Pobiedna ve Wolimierzi. Dale byvalé téleso traté prekonava teku Luzyci, pak levotoCivym

obloukem a dalSimi oblouky nasledované delsi rovinkou, dochézi do méstecka Mirsk, kde se
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potkava s byvalou trati z Swieradowa Zdréje, podhorského lazefiského méstecka.
V Mirsku (némecky Friedeberg) se tyto traté, dnes jiz zruSené setkdvaji a pokracuji v jedné

koleji mezi poli a luky az do Gryfowu Slaski, kde v soucasnosti provoz stale funguje.
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3 Metodika vyzkumu

Jako hlavni metoda pro tuto praci bylo vybrano porovnani terénniho prizkumu s teoretickymi
predpoklady a praktickou vyuzitelnosti.

Hlavni vyzkumnou metodou byly polostrukturované rozhovory s klicovymi aktéry na danou
problematiku. Byly pofizeny rozhovory se zainteresovanymi osobami. Tedy se starosty
nékterych dotcenych obci a ¢lenem mistniho spolku (FOD) usilujiciho o obnovu co nejvetsi
casti tzv. Hefmanicky, tedy trati z Frydlantu do Hefmanic a dale do Polska a Némecka:
Danem Ramzerem (starosta Frydlantu), Vladimirem Stiibrnym (starosta Hefmanic), Miroslavem
Richtrem (starosta Cernous), Pavlem Novotnym (byvaly starosta Jindfichovic pod Smrkem)
a Ladislavem Crhou (mluv¢i spolku Frydlantskych okresnich drah).

Celé rozhovory byly nahravany po souhlasu dané osoby mobilnim telefonem. Z telefonu byly
pfesunuty do pocitace, kde pomoci audiopiehravace se nahrané rozhovory piepisovaly.
Po ptepsani vSech rozhovort do pocitace se dokument vytiskl k prvni korekture. Néasledné byly
rozhovory stylisticky upraveny a opraveny. Poté byl dokument s rozhovory autorem vyuzit pro
tuto bakalatrskou praci, ve které jsou rozhovory jak v plném znéni, tak ve zkracené podobé¢

vypisek dilezitych informaci.

Dotaznikové Setfeni a pripadné ankety bylo rozhodnuto nepouzit pro nevyhodny pomér
obtiznosti statistického zpracovani a vypovidaci hodnoty ptipadnych vysledki. V médiich nebyly
nalezeny zadné informace, které by vyjadfovaly politickou vili ob¢anii Zijicich v regionu.
Jednim z pouzitelnych obecnéjSich medialnich pramenii je televizni seridl na IDNES.cz,
ze kterého byly pouzity pouze vybrané informace tykajici se tématu této prace.

Pro zjisténi ekonomickych predpokladii byly ¢aste¢né pouzity informace z rozhovort se starosty
obci. A z ¢asti druhé bylo Cerpéano z internetovych zdroji a pramend.

Pro zjisténi geografickych podminek obnoveni trati bylo pouzito studium kartografickych
podkladt jako ptikladem lze uvést Mapy.cz a jejich ortofoto snimky povrchu a ptedpoklada
z oblasti zelezni¢niho stavitelstvi. Ku ptikladu bylo uzito brozury od vydavatelstvi Saxi — vSe
pro zelezniéate, napsana Foglem, Crhou a Rihou, kde je vyrazné znazornén pribéh a nadrty

stanic, stani¢nich budov a mnoho dalsiho.
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4 Diilezité informace z polostrukturovanych rozhovoru

- vysledky terénniho vyzkumu
4.1 Postoj starosty Frydlantu

Pan starosta Ramzer — Frydlant — dilezité informace

V roce 2018 Mikroregion Frydlantsko dostal celou ,,Hefmani¢ku do vlastnictvi. Potencial
vyuziti vlaku je jen na uzemi (katastru) Frydlantu, od vytopny smérem na nadrazi, a od vytopny
pfes most az smérem k tovarnam, k DGS. Tam to bude mozné z hlediska uzemniho planu
Frydlantu a stale je tam Zelezni¢ni svriek. Cili je tam mozné Zeleznici postavit. Dale od DGS se
planuje cyklostezka. Chceme pfipominat historii izkokolejky v rdmci cyklostezky, ktera bude
kopirovat jeji svrSek. Nadrazi v Hefmanicich pravdépodobné zachovéano nebude.

Je velice realné obnoveni useku trati od nadrazi po vytopnu. Zistaly by staré perony, nadrazni
budova a pumpa na vodu. Nejkomplikovanéjsi je piejezd pies hlavni silnici, kdyz se ptipravovala
dotace, trochu se to zanedbalo, tenkrat nebyl viibec problém polozit tam néhradni kolej a udélat
vyhybku. Ted’ je to trochu problematické a brani tomu do jisté miry i ptivodni trat’. V roce 2010,
kvuli velkym povodnim se na cca 150 m se tam utrhl svah a celé je to pry¢, bylo to
pod vétrovskym potokem.

Mezi Jindfichovicemi a Mirskem je potencial obnovy drazniho propojeni. Je to v jistém zameéru.
Jeden km drahy je od 600 miliont az do miliardy, ale zaleZi na terénu a také je to bez dané.
Zacalo se jednat o vyuziti trati mezi Frydlantem a Zawidowem pro osobni dopravu a turistickou,
jelikoz tam tomu nic nebrani. Zalezi na polskych partnerech, jak se do toho pusti. M¢l by
vzniknout elektrifikovany koridor mezi Libercem a Zhotelcem v piistich deseti az dvaceti letech.
Pted druhou svétovou valkou se z Frydlantu dalo jet vlakem az do Berlina, to spojeni fungovalo,
bylo pfimé.

Planuje se nova zastavka v katastru mésta Frydlantu u tenisovych kurtii — pracovné se nazyva
Zamek nebo Podhradi, byla by tam moznost jit kratsi cestou na Hrad a Zamek Frydlant, nebo
by to mé&li déti blize do tamni stfedni Skoly.

Cely rozhovor je uveden v piiloze ¢.4.

4.2 Postoj starosty Hefmanic

Pan starosta Stiibrny — Hefmanic — dilezité informace

Nékolikrat jsme se jiz bavili o trati Frydlant — Cernousy — Zawidov — Zhotelec a zjistili jsme,
ze polska strana se o to nesnazi. Narazi to pokazdé na jistou neochotu. Uz mnoho let tento
problém fesime s KORIDem, organizaci zajistujici dopravu na uzemi Libereckého kraje. I zde
na Frydlantsku na Grovni samosprav. Pokazdé to narazi na to, Ze se neshledal vétsi potencial.
Budoucnost to ma, koleje zde jsou a funguji. Jako samospravy budeme toto téma podporovat,
protoze se bavime o pfeshranicnim a ptihrani¢nim cestovnim ruchu; a propojeni Frydlantska

s Polskem.
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Kdyz je fe¢ o Hefmanicce, obnoveni traté zde jiz upln¢ nevidime, protoze mame uz jiné zamery.
Domluvili jsme se s Frydlantskymi okresnimi drahami (FOD) na tom, Ze z Frydlantu z hlavniho
nadrazi, kde se ted’ pokladaji koleje a obnovuje stanice Hefmanicky, az po zastavku DGS a Rasl,
témeét 3,5 km, by méla byt zachovana historickd muzejni trat’. A odtamtud 9,5 km do Hefmanic
by méla vzniknout cyklostezka.

Tady byla trat’ zruSena v roce 1976 a v roce 1998 byly koleje kompletné vytrhany az na néktera
mista, kde byly zasypany.

Trat’ z Jindfichovic dale do Polska byla také v jednani, byla o to snaha, ale ziistalo to stat opét
na Polské stran¢.

Z Cernous do Zawidoéwa by se jednalo o provoz asi jen sezénni, tam se to celoroéné neuZivi.
Takto to bylo diskutovano a ptredpokladano.

Vyhody/nevyhody?

Spise vidime ekonomické nevyhody, nesnaze. Trat by byla vybornd, jen nejsou financni
prostiedky. Obec usilovala o pozemky traté jiz od roku 1990 a ziskat je se nam povedlo az v roce
2017. Kdyz budeme uvazovat, zda by tudy jezdili lidé do prace a uvazime, jak je doba rychla,
tak, nez by vlak objel v§echny zastavky, lidé radsi pojedou soukromou dopravou.

Resime projekty s Libereckym krajem, ktery chce zaplatit projektovou dokumentaci FOD
na ptejezd ve Frydlanté na silnici ¢islo 13. Aby se mohl pak vypravovat vlak z Frydlantského
nadrazi do vytopny a dal, k Raslovi, tam byl uz i ziskan pozemek prave od pana Rasla. Nejdiive
by vlak jezdil jen pfes sezonu a pak se uvidi, co bude dal...

Cely rozhovor je uveden v piiloze €. 2.

4.3 Postoj starosty Cernous

Pan starosta Richter — Cernousy — diilezité informace

Osobni vlak by samoziejmé byla dobra véc, uz jen pro osobni dopravu, tak vicemén¢ pro turisty.
Mame tu v blizkém okoli vodni nadrz Witku (pozn. autora: polsky Niedow), némecky zatopeny
lom Berzdorfer, takze ptiblizeni k t¢mto cilim by bylo dobré. Jen to zalezi na provozovatelich,
Sprava zeleznic a na Polské stran¢, a ne na nés jako na obci. Aby byla vile to propojit a chut’ se
tim vibec zabyvat.

Sezonné/celoro¢n€?

Spis by se jednalo o dopravu z turistického hlediska. Naptiklad od dubna do fijna, sezénni
provoz. Protoze ptes zimu zde cyklisti a turisti moc necestuji. My jako samospravy tohoto ale
nejsme schopni, to se musi zacit na kraji a provozovatelich drah.

Vyhody/nevyhody?

Nevyhody zadné. Vyhody takové, Ze by se tu zvysil cestovni ruch a ptibyli by tu asi lidi. Ony
uz o to snahy byly, to zpfistupnit, ¢i spustit znovu provoz, jen to trosku narazilo na polskou
stranu.

Minulost provozu?
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Ano provoz tu byl, ale jezdili tu jen celnici. V Zawidowu byla celnice, na kterou celnici jezdivali
na vyclivani ¢ili do zaméstnani. Ale osobni provoz to nebyl.

Cely rozhovor je uveden v piiloze ¢.3.

4.4 Postoj Frydlantské okresni drahy

Hermanicka — mluv¢i spolku Frydlantské okresni drahy — Ladislav Crha

V tutery 13. ledna 1976 byl zastaven provoz do té doby, nez by byla trat’ opravena. Poslednich
zhruba 15 let se méni jizdni fad v prosinci. Trat’ se Gplné necekané zaviela v lednu v pracovni
den. Divodem byl Spatny technicky stav trati, a to jak spodku, tak svrsku. Do traté se v té dob¢
viibec neinvestovalo, byly shnilé prazce, vyjeté kolejnice...

Na ,,Hefmanicce* byl sasky rozchod 750 mm, kdezto naptiklad Jindfichohradecka uzkokolejka,
anebo uzkorozchodna trat’ Tfeme$nd — Osoblaha méli rozchod o 1 cm §irs$i. Namisto Hefmanicky
byla zavedena autobusova doprava.

Zastaveni a obnoveni osobni Zelezni¢ni dopravy bylo mezi lety 1947-1957, ale mezitim
na ,,Hefmanicce* jezdily pravidelné nékladni vlaky.

Autobusy jezdily 8 let, do roku 1984, kdy byla trat’ na pfelomu kvétna a ¢ervna oficialn€ zrusena.
Koleje se zachovaly az do roku 1996, kdy byla trat’ jesté z 80 % kompletni.

V ramci mikroregionu se uvazuje spis o cyklostezce.

V piipad¢ ,,Hetmanicky* by se jednalo jen o vyhlasené vlaky jako ku ptikladu v sobotu v ramci
otevieni muzea a pak na objednavku. Pokud by byl velky zajem, jezdilo by se tzeba od kvétna
do konce zafi, v sobotu a nedé¢li; a Cervenec—srpen tfeba i n¢jaké dny v tydnu.

Velké mnozstvi trati zanikla pro nerentabilitu provozu, protoze tehdejsi rezim to tak vyhodnotil.

Cely rozhovor je uveden v piiloze €. 1.

4.5 Postoj byvalého starosty Jindrichovic pod Smrkem

Byvaly pan starosta Novotny — Jindfichovice pod Smrkem — dileZité informace
Obnoveni provozu?

Je to komplikovana a slozita otazka. To, co vam feknu nebude viibec objektivni, bude to Cista
subjektivita. Cely zivot jsem se snazil, aby se zdejsi kraj, pospolitost, duch tohoto mista zachoval.
Historie je slozita. Po vélce to bylo tak, ze kdyz pfestaly jezdit vlaky, tak i Polaci uz pfemysleli,
jak z toho benefitovat a mluvi se o tom, Ze nékteré masiny, které byly v Polsku nasi ukradli zase
zpatky.

Rozvoj izemi?

Jsou dvé verze, prvni by byla néjaka lokélka. To by se ndm libilo nejvice, kdyby fungovala, tak
bychom tu méli to, co potfebujeme. Potiebovali bychom také zhustit takt dopravy, aby tu
nejezdily 4 pary denng, ale aby tu jezdily tfeba kazdou hodinu. A jesté néjaky autobus.

Druha stranka té dopravy — to zase chce kraj a stat a eurozona, kteti maji megalomanské pohledy.

Ti by tady chtéli rychlovlak, ktery by zde ale nezastavoval... K ¢emu by tedy byl?

20



Tady neni vyfesena otazka, co to tomu uzemi, lidem ma ptinést? Muj osobni, lidsky nazor je, ze
samosprava ma délat samo-spravu. A ted’ tady n¢kdo rozhoduje o tom, pro¢ by tady mély byt
vlaky. Mluvili jsme o tom uz s Martinem Puatou, kdyz nebyl hejtmanem, ale pfedsedou
Euroregionu Nisa. Tehdy se uvazovalo, ze se tu vlaky zrusi Gplné, coz se nastésti nepodafilo.
KdyZ chceme mit stabilni izemi, poméha tomu spoustu jinych véci nez zeleznice. Kdyz jsem
sem prisel, tak tu sice n¢jak doprava fungovala, ale pak pfislo vyjadieni o demoli¢nim vymeéru
nadrazi. Coz svédéi o tom, ze Drahy a SZDC piestaly uvazovat, Zze zde ten vlak ziistane
zachovany. Budovu nadrazi jsme jako obec odkoupili, abychom, v ptipad¢, ze nékdo zacal mit
blaznivé nebo fantaskni pfedstavy, to mohli ovlivnit.

Mimo jiné jsme zde vybudovali cyklostezku. M¢l jsem vizi, ze naddrazni budova bude souc¢ésti
Zivota obce, proto jsme ji napojili na obecni Cisticku. Predpokladalo se, ze tam bude byt né¢jakého
spravce, ktery to pohlida, néjaka hosptidka — kdyz né¢kdo piijede, ze si da pivo a muze jit domd.
Doslo zde k jakési generacni obmeéné a ja jsem jiz nemél chut’ o to misto bojovat.

Je tfeba védét, ze viibec nevime, kdo uchopi myslenku té trati. Vlak do Polska kazdé dvé hodiny
a zpatky, uvazoval jsem, ze tu udélame pijc¢ovnu kol. Vezmu si kolo, zajedu do Wolimierze nebo
do Pobiedny, tam kolo necham na listek, nebo néjaky zeton.

Jaké jsou podle Vas ekonomické aspekty — i v ptipadé rozhodnuti v neprospéch obnovy?
Musime délat takové véci, aby byly lidem ku prospéchu. Kdyz se vytvéii spoje a koridory, tak
se vzdy berou dojezdy do Liberce, nebo jiného mésta, aby bylo vzdy co nejvice pifepravovanych
lidi.

Ja méam na to jednoduchy pohled: Doprava musi fungovat synergicky, vlak i autobus, specialné
u nas kvuli pocasi. Kdyz napadne snih, tak vlak je to jediné, co miize projet. Autobus pies zavéje
nevyjede kopec z Horni Rasnice.

Cely rozhovor je uveden v piiloze ¢.5.
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5 Ekonomicka rozvaha

Z ekonomického hlediska je nutno vzit v ohled jednak kratkodoba hlediska, tj. zejména investice,
jelikoz kratkodoby efekt rekonstrukce zkoumanych trati nemiize z logiky véci kladnou bilanci.
Pii odhadu investic je tfeba pocitat s nezanedbatelnou cenou projektové dokumentace,
ptipadného vykupu pozemki, terénnimi Gpravami, inflaéné stoupajicimi materidlovymi naklady,
jakoz i s cenou za samotné zhotoveni. Do investi¢nich nakladi je tieba zapocitat naklady
ptipadného provozovatele na potizeni vlakovych souprav a v ptipad¢ turistického provozu také
vyznamné naklady na reklamu, bez nichZ by projekt ztratil smysl.

Z dlouhodobého hlediska 1ze kladnou bilanci alespon piedpokladat. Dlouhodobé ekonomické
vynosy by v pfipadé zprovoznéni trati nemély finanéni charakter, ale byly by zaloZzeny
na regiondlnim rozvoji, kde by byl posilenim infrastruktury podpofen preshrani¢ni pohyb, napf.
za praci, ale zejména by se, pfinejmensim na nékterych tratich, posilil cestovni ruch. Ptiliv péSich
turistd, a predevsim cykloturistti by mohl napomoci rozvoji Frydlantska. Negativni ekonomické,

ptip. regionalné-rozvojové vlivy turistiky pfitom mohou byt v této fazi uvah zanedbatelné.

., Velkym prospéchem Zeleznicni dopravy je i jeji relativne vyssi environmentalni priznivost
ve srovnani se silnicni a leteckou dopravou. V dopravni politice Evropské unie nalezi
k preferovanym druhium dopravy pravé z téchto diuvodu, uvedli na zavér ve své knize
Ekonomicka a socialni geografie Tousek, Kunc, Vystoupil a kol. v podkapitole o Zelezni¢ni
dopravé. Ceska republika ma jednu z nejhustsich Zelezni¢nich siti na svété diky své minulosti
a lokaci jako zemé stfedni Evropy. Hustota Zelezni¢ni sité na rozlohu uzemi CR v kilometrech
na 100 km2 je 12,2. Z toho vyplyva, ze jsme jako CR na druhém misté, pfed ndmi je Némecka
spolkova republika, po nas se v tabulce nachazi Svycarsko. V hustot& Zeleznic na po&et obyvatel
v jednotkach km/10 tis. obyv. se nachdzime na 8. misté na svété s hodnotou 9,4. A délka zeleznic
v kilometrech celkem je 9597 km, ¢imz je nase republika na 22. misté ve svété (Tousek. Kunc,
Vystoupil a kol., 2008, s. 252).

Zelezni¢ni traté na uzemi Libereckého kraje se dnes pouZivaji pro regionalni, celostatni
i mezinarodni zelezni¢ni dopravu. Z pohledu politického 1ze traté na uzemi kraje také roz¢lenit
na vybudované soukromymi spolecnostmi nebo staitem. Vznikly v obdobi let 1857—1903.
Celkove se zde nachazi 10 celostatnich a mezinarodnich trati, pficemz jejich stavebni délka ¢ini
314,2 km. Dale se v kraji nachazi 8 regiondlnich trati, jejichz celkové stavebni délka c¢ini

148,5 km. Jsou propojeny s tratémi celostatnimi ¢i mezinarodnimi (Vursta 2009, str. 4).

5.1 Finan¢ni rozvaha

Pii odhadu nakladti na znovuzprovoznéni trati je tfeba vychazet jednak z odhadu naklada
na rekonstrukci samotné trati a jednak z odhadu potizovacich nakladt na vlakové soupravy.
Vzhledem k moznosti, Ze provoz trati miize obsluhovat externi firma, jak se to déje na ostatnich

tratich a trat’ tak nebude nutno provozovat pln¢ z vetejnych prostiedkil, neni potfizovaci cena
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vlakovych souprav do odhadu zahrnuta. Odhad nédkladii na znovuzprovoznéni je tedy zalozen

pouze na predpokladu rekonstrukce trati, tedy upravu zelezni¢niho télesa a pokladku koleji.

Pii vypoctu byla pouzita Cisla z jiz realizovanych projekti Spravy zeleznic (Sprava zeleznic,

2023). Bylo vybrano 10 projektt rekonstrukci, které se technickymi parametry pfiblizuji tratim

zkoumanym v této praci. Jsou to vyhradné jednokolejné regiondlni traté bez elektrického

provozu, vedené vétSinou hornatym nebo podhorskym terénem, u kterych se provadéla oprava
nebo vyména zelezni¢niho spodku i svrsku, véetné piejezdl, mostii a propustkl. Ze ziskanych
dat byla vypoctena primérna cena za rekonstrukci jednoho kilometru traté, tato cena pak byla
vynasobena koeficientem odpovidajicim ro¢ni inflaci (penize.cz, 2023) podle roku, v némz

k rekonstrukci doslo. Inflace byla uréena z dat CSU.

K analyze byly vybrany tyto projekty:
zelezni¢niho spodku, svrsku, mostt v¢. 26 prejezdi).

2. Rekonstrukce koleje Kfizany — Karlov p. J. (6,6 km; rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, mosta
a propustk).

3. Rekonstrukce koleje v km 10,768 - 12,300 trati Turnov — Hradec Kralové (1,5 km; odvodnéni
zelezni¢niho spodku, kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, oprava mostu, propustkii,
5 ptejezdi).

4. Rekonstrukce trati Klatovy — Zelezna Ruda (49,2 km; rekonstrukce zelezni¢niho svrsku,
spodku, vystavba novych nastupist, vystavba moderniho sdélovaciho, zabezpecovaciho
a elektro zatizeni).

5. Rekonstrukce trati Liberec — Tanvald (27 km; v ¢lenitém a horském terénu s malymi poloméry
obloukt a se slozitymi vyskovymi poméry. Na trati se nachazi velky pocet zelezni¢nich
ptrejezdi a prechodl pro péesi).

6. Rekonstrukce Zel. svrsku km 3,730-8,175 trati Plzent — Zatec (4,4 km; smérové a vyskové
feSeni, mostni objekty, pfejezdy, zabezpeCovaci zatizeni).

7. Rekonstrukce Zelezni¢niho svriku Kazné&jov — Plasy trati Plzeti — Zatec (6 km; rekonstrukce
zelezni¢niho svrsku a spodku véetné vybranych propustkdl, piejezdu vE. upravy zabezpeceni,
sanace prilehlych skalnich svahi, ochrana a pielozka kabelovych vedeni).

8. Revitalizace trati Bludov — Jesenik (20,5 km; kompletni rekonstrukce dlouhého useku trati v¢.
nové sanace proti promrzani, 6 zastavek, 15 piejezdt apod.).

9. Revitalizace trati Rokycany — Nezvéstice (13 km; vyména kolejového svrsku, oprava 3 mostl
a 33 propustkd, 24 prejezda).

10.Trat’ 024 Usti nad Orlici — Lichkov, usek Usti nad Orlici — Letohrad (14 km; uprava

zelezni¢niho svrsku, rekonstrukce nastupist, vymeéna zabezpecovaciho zatizeni).5
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Jak vyplyva z nize uvedené tabulky, cena za 1 km jsou zna¢né rozdilné (od 23 do 115 mil. K<)
podle rozsahu praci a mistnich podminek. Celkova primérna cena za rekonstrukci 1 km trati ¢ini

cca 57 mil. K¢&. Udaje v tabulce byly pro prehlednost zaokrouhleny na 3 platné &islice.

Tab. 1: Ptehled 10 trati a jejich celkové cena rekonstrukce a odhad dnes$ni ceny

. . odhad

celkova inflace .

trat km [Jcena (mil. cen-a / kfn rokv ] dle CSU | koeficient dnesni
K¢) (mil. K¢) | dokonceni (%) ceny / k:n
(mil. K¢)
I 139 1202 86.6 2016 4.82 133 115
2. 6.6 133 20,1 2016 482 1,33 26,7
3. 1.5 109 71,1 2016 482 1,33 94 6
4. 492 895 18.2 2016 4,82 1,33 242
5. 27 398 33,3 2016 4,82 1,33 442
6. 44 143 322 2016 482 1.33 42 8
7. 6 138 229 2016 482 1.33 30,5
8. 20.5 361 17.6 2017 5,29 1,29 227
9. 13 1070 82,5 2016 482 1,33 110
10. 14 614 43,9 2016 4,82 1,33 58.4
Priumér odhadu dnesni ceny: 56,9

Zdroj: Sprava Zeleznic (SZ), autorem upraveno

Dle sdéleni odpovédného pracovnika Spravy Zeleznic je odhad ceny nizsi — cca 40 mil. K&/km.

5.1.1 Jind¥ichovice pod Smrkem — Mirsk — Gryfow Slaski

Pii finanéni rozvaze stavby trati z Jindfichovic do Gryfowu Slaskiho se musi po¢itat minimalné
s 18 km trati. Na ¢eském tizemi se jedna pouze o tratovy usek dlouhy 2,454 km. Pfi¢emz by
firma stavéjici trat’ musela vzit v uvahu i rekonstrukce, poptipadé stavbu mostt, propustkil
a oprava naspu apod.

Lze konstatovat, ze znacna cast byvalé traté¢ vede na polském uzemi, musela by tedy vice
fungovat mezinarodni spolupréce ¢i urcitd forma meziregionalni integrace.

Postup vypoctu odhadu ceny v ptipadé Jindfichovic pod Smrkem — na statni hranici byl stejny.
Z nadrazi v Jindfichovicich na statni hranici po byvalém tratovém télese je 2,454 km. Primérnou
cenu za kilometr je zjisténych 56 902 220,49 K¢/km. Tato dvé ¢isla byla nasledné vynéasobena:
2,454 km x 56 902 220,49 K&/km = 139 638 049,08 K¢& za cely tisek traté na uzemi CR.
Zrekapitulovano: Odhadovand cena z Jindfichovic pod Smrkem ke statni hranici je
139 638 049,08 K¢ (zaokrouhleno nahoru na tii platné ¢islice: 140 milioni).
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5.1.2 Frydlant v Cechach — Hefmanice — Bogatynia — Zitava

Pti finan¢ni rozvaze o znovuobnoveni izkorozchodné traté z Frydlantu do Hefmanic (dale
do Polska a Némecka) by bylo potfeba zvazit ptretrasovani traté¢ na polském tGzemi, kvuli
hnédouhelnému dolu Turéw. Tato rozvaha se zabyva pouze obnovenim trat¢ ke statni hranici
v Hefmanicich. Zde se jedna cca o 10,7 kilometru dlouhy tsek.

Ve Frydlanté funguje spolek Frydlantskych okresni drah (FOD), ktery sdruzuje osoby nadsené
pro obnovu hlavné tzv. Hefmanicky, ale i tieba traté¢ z Jindtichovic do Mirsku. ,, Byl zalozZen
10. zari 2004 a jeho cilem je zachovani pamatek a renovace byvalé uzkorozchodné Zeleznice
Frydlant v Cechdch — Hermanice* (spolek FOD, 2022), je zobrazeno na webovych strankach
spolku.

Pan starosta Hefmanic v rozhovoru uvedl: ,, (...) Jako mikroregion jsme museli pro Frydlantskou
okresni drahu koupit vytopnu, kde provozuji muzeum, a platit ji ze svého. Aby méli kde fungovat.
Protoze Ceské Drahy jim to chtéli bud prodat, nebo chtéli sileny ndjem. (...) Ale pak doslo
k dohode, ze to jako mikroregion odkoupime, pozadali jsme o néjaké penize na kraji a de facto
Jjsme objekt odkoupili a oni ho budou provozovat. Na tom uz je videét, Ze ten spolek nema uz ani
penize na to, aby odkoupil ten objekt. Nema financni prostiedky...“, z ¢ehoz lze posoudit
ekonomickou situaci ve spolku a patrnou rezignaci pro znovuobnoveni tzkorozchodky.
Propocet primérné odhadované ceny na 1 km je 56 902 220,49 K¢. Z Frydlantu do Hetfmanic
je pripadna trat, respektive tratovy tisek dlouhy 10,72 km. Postup vypoctu tak byl jednoduchy:
10,72 km x 56 902 220,49 K&/km = 609 991 802,64 K& za celou trat’ na izemi Ceské republiky.
Zrekapitulovano: Odhadovana cena tzv. Hefmani¢ky (z Frydlantu v Cechach do Hefmanic —
ke statni hranici) je 609 991 802,64 K¢ (zaokrouhleno nahoru na tfi platné ¢islice: 610 milionit).

5.1.3 Frydlant v Cechach — Cernousy — Zawidow — Zgorzelec

V piipadé¢ traté neni potieba propocitavat kolik by stalo postaveni a polozeni kolejnic a prazcu,
jelikoz zde je trat’ funk¢ni a pouzivana pro nakladni dopravu. Je tu otdzka ptipadného spocitani
nakladi na provoz a rekonstrukci traté na polském tizemi. Jisté snahy a pocinajici debaty jsou
uz v procesu. Hejtman Libereckého kraje v otdzce na toto téma uvedl, Ze provoz osobni dopravy
z Frydlantu do Zhotelce by mohl zacit nejdiive do deseti let, a to by byl mimotadny uspéch. Pan
starosta Hefmanic k tématu uvedl: ,, Uz jsme se nékolikrat bavili o obnoveni trati Frydlant-
Cernousy-Zawidéw-Zhovelec, tam zatim viibec neni snaha na Polské strané, na to to vidycky
narazi. Uz nékolik let to resime s KORIDem, coz je organizace zajistujici dopravu v ramci
Libereckého kraje, i v ramci samosprav tady na Frydlantsku. VZdy to nardzi na to, zZe se
neshledal vétsi potencial. Budoucnost to ma, koleje tu jsou, funguji. Budeme jako samospravy
tohle téema zivit, protoze se bavime o prihranicnim cestovnim ruchu, propojeni Frydlantska
s Polskem. “ Dal3i dotazany starosta obce Cernous, které se obnoveni osobni dopravy tyka zfejmé
nejvice, fikal, Ze jako samosprava do tohoto tématu nema co mluvit, Ze je to pfevazné pravomoc
kraje o tom rozhodovat. Ale pro obec jako takovou by to samoziejmée ptinos byl. At uz z hlediska
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turistického rozvoje nebo mozného nartistu obcanské vybavenosti. Uzemi ma co nabidnout, vice

viz kapitola 5.3.1 &ast Filipovka a Cernousy.

5.2 Dopravni obsluznost Frydlantska

Na zéklad¢ rozhodnuti Libereckého kraje ,, Zasady vizemniho rozvoje “ z listopadu 2011 regionem
prohazi rozvojové osa IV. fadu — nadmistniho vyznamu ROS9 Zittau / Bogatynia — hranice CR
— Frydlant — Nové Mésto pod Smrkem — hranice CR — Szklarska Poreba / Jelenia Gora.
U rozvojovych os se urcuje, jaky ma dané Gzemi potencial, respektive v jaké linii se bude
roz§ifovat vystavba, ¢i jestli zde povede lepsi dopravni infrastruktura. Frydlantskem prochazi
regionalni rozvojova osa a Frydlantsko se nachazi severovychodné od rozvojové osy
nadregionalniho vyznamu. Coz je ddno, mimo jiné, napft. bariérou Jizerskych hor, které v zimni
sezoné mohou predstavovat urCity problém v rychlejsi ptepraveé zbozi a poskytovani sluzeb
do centra nadregionalniho vyznamu Liberce, coZ svéd¢i o vyznamnosti jak silnice ¢islo 13, tak
zeleznicni trati 037 (Benes, Horak, Zemek, 2022).

KORID LK zaji$tuje integraci vetejné dopravy v Libereckém kraji a patii zaroveni do vlastnictvi
Libereckého kraje, jedna se o spolecnost s rucenim omezenym. Funguje zde integrovana doprava
Liberce (IDOL), ktera slouzi pro vetejnou dopravu. Z pohledu vetejnosti je dilezitad doprava
do skol, pficemz pievazuje mezi obcemi, a i do Frydlantu a Liberce. Za praci je pfevazujici
doprava do Liberce a na tifadu a za l1ékatem zas do Frydlantu potazmo do Liberce. ,, Optimalizace
dopravy v roce 2011 zajistila dopravni navaznost, napriklad autobusové linky navazujict
na zeleznicni ** (Frydlantsko, 2020, s. 23)

Zejména no¢ni a pozdné vecerni spoje chybi na vedlejsich tratich, kde je pak otazkou ekonomika
provozu, pficemz v n¢kterych obcich je problém vice vzdaleného vlakového nadrazi od centra
sidla (napiiklad Rasnice, Raspenava nebo Vistiova). Ve Frydlanté je tento problém fesen
autobusovou zastavkou u vlakového nadrazi a vyhledové se v Gzemnim planu uvazuje
o dopravnim terminalu (tamtéz).

., Rada zkusenosti z ceského prostiedi doklada, ze dopravni dostupnost, i jesté spise budovani
dopravni infrastruktury, je casto nekriticky vnimano jako dominantni nastroj pro rozvoj regionu.
Dobra dopravni dostupnost odpovidajici geografickému radu daného regionu je nepochybné
diileZita pro hospodarsky rozvoj a je obtizné predstavitelna bez existence dopravni infrastruktury,
a tedy nemalych investic do ,,tvrdé " infrastruktury — do dalnic, vysokorychlostnich Zeleznic
a letist, ale také vysokorychlostnich datovych siti a telekomunikacni infrastruktury “, uvedli
Blazek a Uhlif ve své knize Teorie regionalniho rozvoje.

., V neposledni radeé je treba také zminit, ze dopravni dostupnost nesouvisi pouze s dostupnosti
dalsich znalostnich center (to jsou fyzické a virtudlni prostory pro studenty a zaméstnance, kteti
spolecné s externimi zainteresovanymi stranami spole¢n¢ vytvari znalosti a feSeni napfic obory

a nachazi nové zpusoby spoluprace (Circle U., 2023)), ale také s otazkou kvality Zivota.
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Dostupnost turistickych a prirodnich zajimavosti, které zvysuji kvalitu Zivota a tim i celkovou
atraktivitu mésta ¢i regionu, je rovnez podminéna dopravni infrastrukturou** (Blazek a Uhlif,
2020).

., Na tizemi Frydlantska se nachdzeji 3 Zeleznicni traté. Trat 037 Liberec — Cernousy je soucdsti
mezinarodni Zeleznicni traté Praha — Zgorzelec, mezinarodni usek vsak slouzi jen pro nakladni
dopravu. Dlouhodobym zamérem je modernizace a elektrifikace trati vcetné rozsireni
pro velkoobjemovou kontejnerovou dopravu. RozsiFeni pro osobni dopravu by zpristupnilo
navstévnicky atraktivni oblast v Nemecku (Neissetal, Berzdorfer See), z polské strany vsak chybi
pozitivni odezva. Na tuto trat navazuji dvé regionalni traté 038 Raspenava — Bily Potok a 039
Frydlant — Jindrichovice pod Smrkem. Sit' Zeleznicnich vlecek k historickym priumyslovym
arealiim neni vyuzZivana. Vsechny traté pochazeji z 19. stoleti a nejsou modernizovany ani
elektrifikovany, provadi se jen udrzba. Ta zejména po poskozeni povodnémi v roce 2010 vaze

prostredky, které nemohou byt vyuzity na dalsi rozvoj trati “ (Frydlantsko, 2020, s. 22-23).

5.3 Predpoklad vyuzitelnosti pro turistiku

5.3.1 Trat’ Frydlant — Cernousy — Zgorzelec

Turisticky by byla trat’ atraktivni nejen pro pési turistiku, ale také pro cyklistické vylety
pfedevsim z/do cilové stanice Zgorzelec, kterd nizkou nadmoiskou vyskou vhodna jako
dojezdovy cil z celé oblasti Luzice. Predevsim ze samotného Frydlantu z velké ¢asti podél
popisované trati, po které by bylo mozno se vlakem do Frydlantu opét vratit. Pro némecké ¢i
polské cykloturisty se nabizi varianta opa¢na — vlakem do Frydlantu, prohlidka mésta a zpét
do Zgorzelce na kole podél Smédé. Cesta vede podél Piirodni rezervace Meandry Smédé, vodni
nadrze Niedéw a Berzdorfer See, kde navazuje na Griiner Radweg do Gorlitz a Zgorzelce.
Cyklisticky atraktivni je i trasa do Zgorzelce ze Zitavy, kam lze pohodng dojet pfimymi vlaky
z Liberce a poté by bylo mozno se opét vlakem ptes Frydlant do Liberce vratit. Myslitelny je také
cyklisticky vylet z Mirsku (ktery by mohl byt vlakem dostupny z Frydlantu pfes
Jindfichovice pod Smrkem) s vyhledem na severni svahy Jizerskych hor. VSechny tyto vylety
se vzdalenosti kolem max. cca 40 km a terénnim profilem se daji oznacit jako snadné. O mélo
Atraktivni by mohla byt také fada menSich cyklovylett pfedevsim v okoli eské €asti trati, které
neni, na rozdil od polského uzemi, vyznamné prumyslové vyuzito. Pfimo v okoli trati pak vede
cyklotrasa 3016, ktera spojuje Andélku se Smédavou.

Z hlediska pési turistiky jsou atraktivni pfedevsim cile v okoli jednotlivych vlakovych stanic

a zastavek, viz dale v kapitole.
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Frydlant

Mezi nejznaméjsi dominanty Frydlantu patii Hrad a Zamek Frydlant, ktery se ty¢i nad fekou
Smédou na jejim pravém biehu. DéEli se na dvé casti, goticky hrad a renesancni zamek.
Z gotického hradu se dochovala pouze velka valcova véz. Zamek byl pfistavén k hradu na
prelomu 16. a 17. stoleti. Hlavnim stavitelem byl Marek Spazzi di Lancio. Cely komplex byl
v prubéhu ¢asu nekolikrat prestavovan, naposledy tomu bylo v 2. poloving 19. stoleti, kdy ziskal
novorenesancni vzhled, ktery mé dodnes. V roce 1801 §lechticky rod Clam-Gallasii zpiistupnil
vefejnosti hradni ¢ast, ktera se timto stala prvnim ,,muzeem* ve stiedni Evropé (CiZzek, 2023)
(souvisi to s odkazem Hrady.cz).

Pod zamkem stoji pivovar, vatici pivo Albrecht.

Pivovar, Hrad a Zamek Frydlant nejsou turistovi z hlavniho nadrazi snadno dostupné, proto
mésto Frydlant planuje zménu v katastru, a to zbudovani nové zastavky. Pan starosta Ramzer
v rozhovoru uvedl: ,,(...) Chtéli bychom pridat jednu zastavku v katastru mésta. Pracovné se
Jjmenuje zastavka Zamek, nebo zastavka Podhradi, tam, jak jsou tenisové kurty pod zamkem.
Ocekavame, Ze by zastavka mohla podpoFit i rozvoj cestovniho ruchu. Ze by tam mohli lidi
v sezoné nastupovat, kdyz jdou ze zamku, nebo na zamek a nemuseli by pres celé mésto —
zefektivnilo by se to. Stejné tak by tam mohly vystupovat déti, co tam jdou do Skoly.
Nachazeji se zde dvé kiizové cesty. Jedna je soucasti naucné stezky na tzv. Kiizového vrchu,
ktery je pfirodni rezervaci, chranéné dubohabrové a dubolipové porosty ukryvaji chranénou lilii
zlatohlavou. Rezervace byla zalozena v roce 1996. Byla popsana na webové strance Narodniho
pamatkového ustavu/Pamatkovy katalog takto: ,, Kiizova cesta na tzv. Krizovém vrchu byla
zbudovana v roce 1737, a to z podnétu tehdejsiho frydlantského dékana Johanna Friedricha
Leubnera. Ke zrizeni krizové cesty dale pomohli radni ve Frydlantu Josef Adalbert Springholze.
(...) Jednotliva zastaveni byla opatiena kiizky, které dodal Ignatz Arnold za 14 zI. K¥izovou
cestu se Ctrndcti zastavenimi uvozuje kaplicka a dale ji dopliuje studanka, poustevna, kriz
a kaple Boziho hrobu. Jednotliva pilirkova zastaveni nesou ve vrcholove kaplici smaltované
obrazky s vyjevy kirizové cesty. Obrazky pochazeji z dilny uméleckého smaltu ve Frydlantu
nad Ostravici. Uvodni kaplicka Jje opatiena obrazem Krista v Gestemanské zahrade. Soucasnou
podobu ziskala kitzova cesta v roce 2017, kdy probéhla jeji kompletni obnova“ (NPU,
Pamatkovy katalog, 2015). Ve mésté se nachazi mimo jiné¢ Ktizova cesta Frydlant, kde se
dochovalo pouze 9 zastaveni ze 14.

Ve Frydlanté je dale mnoho dalSich turisticky vyznamnych cill, které jsou oznaceny v Ptiloze
¢islo 6, Obr.36. Kostel svaté Mati Magdalény — ,, vybudovan na pozistatku piivodni stavby z
prelomu 13. a 14. stoleti. Vnéjsi podobu kostelu dala barokni uprava vedena stavitelem Franzem
Mazzou z let 1708—1709 a stavba sakristie a zapadni predsiné z roku 1718. V soucasnosti jej
uziva Pravoslavnd cirkev v ceskych zemich a na Slovensku (NPU, Pamatkovy katalog, 2015).
Turista pfejde feku a stane se pied kostelem Nalezeni sv. Kiize, ktery je postaven na mist¢, kde
stal ptivodné kostel svaté Katetiny. Je jesté z ¢asti obklopen starym opevnénim. Kostel neni

postaven v jednotném slohu, coz zapfiCinily Cetné piestavby. Soucasti kostela je pohfebni kaple
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rodu Rendernil, nachédzejici se v interiéru. Méstské muzeum Frydlant — , sidli v budove
novorenesancni radnice, kterd je jednou z dominant nejen Masarykova namésti, ale i celého
mésta. Miizete zde zhlédnout expozici dokumentujici historicky vyvoj Frydlantska a okoli,
prirodnin, archeologickych vykopavek a historie remesel. Muzejnim unikatem je obraz
zmrtvychvstani Krista z dilny Bartolomea Sprangera“ (MU Frydlant, 2023). Dal§im moznym
atraktivnim turistickym cilem je Zelezniéni muzeum Frydlantskych okresnich drah, nachézejici
se velmi blizko od hlavniho vlakového nédrazi, jedna o byvalou vytopnu pro lokomotivy.
Ve vytopné ma spolek Frydlantskych okresnich drah své zazemi a dilnu. Navstévnici si zde
mohou prohlédnout historické vozy, draZzni techniku ¢i fotografie z dob provozu tzv. Hefmanicky
a dalSich mistnich trati (Frydlant — Jindfichovice pod Smrkem a Raspenava — Bily Potok p/S).
Po cesté z vlakového nadrazi po zluté turistické cesté, ktera velmi zahy piekracuje po mosté
feku Smédou, se turista dostane na Masarykovo nameésti, kde se nachazi budova méstské radnice,
kterd byla postavena videfiskym architektem Franzem von Neumannem v letech 1893—-1896,
¢imz nahradila ptivodni radnici, ktera tam stéla jiz od 16. stoleti. ,,Dvoupatrova stavba s vézi nese
prvky severonémecké renesance* (NPU, Pamatkovy katalog, 2015). Relativné nedaleko miize
potencialni navstévnik zavitat k Pohyblivému mechanickému betlému, ktery sestavil Gustav
Simon. Zajimavosti je, Ze cely betlém vznikal 60 let. Cely komplex betléma je v podstadvkovém
domé nedaleko budovy Ceské posty.

Dale turista miize pokracovat ke Gliikové vile. Tato vila dnes slouzi jako domov déti a mladeze,
Zakladni Skola a zaroven jako Zakladni umélecka Skola. Byla postavena Rudolfem Hamplem pro
Samuela Gliika, ktery byl advokat zidovského pivodu. Byla budovéna v letech 1909-1910.

Po cesté od Gliikkovy vily po Zluté turistické trase, strmym kopcem po uzké silni¢ce se 1ze dostat
na Frydlantskou rozhlednu Vysina, cesta je schiidnd i pro starsi osoby. Rozhledna mé otevieno
pouze sezonng, ale mimo sezoénu je tu moznost navstévy po telefonické domluvé. Rozhledna se
nachazi 393 m n.m. a stavéla se mezi lety 1906-1907. Vyska rozhledny jako takové je
20,8 metru.

Meéstské opevnéni Frydlantu je zCasti zachovano jako volné stojici zdivo, z€asti jako zdivo
vélenéné do soucasné zastavby. Vyzdéno bylo z opracovaného mistniho kamene ptiblizné
v poloving 14. stoleti, pisemné zminky o hradbach jsou dolozeny az k roku 1381 (NPU,
Pamatkovy katalog, 2015). Zbytky stfedovékych hradeb prosly v roce 2014 rekonstrukeci.
U opevnéni byla polozena ¢ast piivodni dlazby z 18. stoleti, ktera byla objevena pii rekonstrukei
namesti. Soucasti hradeb je obranna véz a katovska branka, kterou se podle povésti vodili
odsouzenci na smrt (NPU, Pamatkovy katalog, 2015). Na opevnéni miiZe turista narazit po cesté
z vlakového nadrazi, smérem na Masarykovo namésti.

Dalsi zajimavou mozZnou prochézkou je cesta na tzv. Hartu, skalni ostroh nad meandrem feky
Smédé. Nachazi se tam $tola 200 metrti dlouhd pfivadéjici vodu do mistni vodni elektrarny. Lze
sem dojit pohodIn¢€ po zelené turistické trase, ktera pokracuje dale na sever do Arnoltic. Harta
mé nadmoiskou vySku 321 m n.m. Pro Zeleznici zde byl vyrazen Rigelsky tunel smérem na

Cernousy (037). Grafické zndzornéna turistickych cilii je na Obr. 36

29



Vishova

Z Zelezniéni stanice vede zelena turistickd znacka po stranich Michalova vrchu kolem
Pohanskych kament — skupiny balvanti z rumburské zuly, jejichz seskupeni ptipomina dolmen.
Cesta vede do centra obce k ran€ gotickému kostelu Seslani sv. Ducha, jehoZ nejstarsi presbytar
je z konce 13.stoleti. Vedle kostela je v byvalé marnici zfizeno muzeum, ve kterém je piedstavena
historie Visiiové a dalSich spadovych obci.

Mezi obcemi Visiiové a Filipovka a dale az do Cernous je mozno po vychodni strané trati
pozorovat piirodni rezervaci Meandry Smédé, ktera predevsim v dobé mimo zaplavy poskytuje
pohled na civilizaci nedotéeny pfirozeny charakter fi¢niho koryta.

Grafické znazornéna turistickych cilti je na Obr. 31

Filipovka a Cernousy

Sou¢asna Zelezni¢ni trat’ 037 z Liberce az k éesko-polské statni hranici v Cernousich pokraduje
do Zawidéwa a Zhotelce, aviak v Cernousich konéi osobni doprava. Déle, prozatim, pokraduji
jen nakladni vlaky. Z turistického hlediska je v oblasti pét turisticky vyznamnych lokalit. Obec
Andélka je obklopena ze tfi stran Polskou hranici. Ptistupovych cest je k obci malo (pouze 3
cesty, z toho jedna lesni) a obec je takto odfiznutd od svéta. O to impozantnéji zde piisobi kostel
svaté¢ Anny z 18.stoleti, ktery byl v roce 1992 celkové opraven a posléze vybaven novymi
véznimi hodinami (Turistika.cz, 2022). V Andélce se také nachazi u mistniho zemédélského
podniku turisticky a geograficky atraktivni prasecik 15. poledniku a 51. rovnobézky. Jsou zde
informacni tabule s popisem vyznamu mista. Andélka je turisticky dostupna od vlakové zastavky
Filipovka.

V Cernousich je nové vybudovana cyklostezka, propojujici Ceskou republiku s Polskem a
Neémeckem. V ¢asti obce Ves se nachazi pozdné goticky kostel svatého Vaviince. V samotnych
Cernousich Ize navstivit byvaly zamek, rekonstruovany na restauraci a penzion se statkem, kde
chovaji skot, kon¢ a dalsi zvitata. Cesta od zelezni¢ni stanice k zdmku vede kolem klasicistni
kaple svatého Jana Nepomuckého z roku 1797.

Dulezitym faktorem ovliviiujicim mistni zivotni poméry, je feka Sméda, ktera se témér kazdy
rok z jara a na podzim vyléva z bfehti a zaplavuje mistni fi¢ni nivu. Kromé Zeleznice je oblast
Cernous dostupna prostiednictvim silnic tieti tiidy (IT1/0352 a I11/0353), které slouzi predevsim
pro mistni obyvatele.

Grafické znazornéna turistickych cilii je na Obr. 30

Zawidow

Zawidow lezi stranou prubéhu zkoumané trati. Je pfedevsim tranzitni obci pro silni¢ni dopravu
mezi Frydlantem (resp. Libercem) a Zhotelcem a vychodni ¢asti Saska. Z turistického hlediska
stoji za zminku dominantné umistény cihlovy Koséciét pw. Swietego Jozefa Rzemieslnika
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Sulikéw

Je jedinym vyznamngj$im cilem pii piejezdu z Cernous do Zhotelce. BohuZel nejen pozitivng.
Kromé zachovalych hrazdénych staveb v obci (Zabudowa Przystupowa) ptisobi odstrasujicim
dojmem bazaltovy dul, jehoz hranu trat’ ¢astecné kopiruje.

Zgorzelec

Zgorzelec a sousedni Gorlitz jsou vedle Frydlantu nejatraktivnéj$imi cili celé uvazované trasy.
Nédrazi Zgorzelec je umisténo mezi rozsdhlou zahradkaiskou kolonii a stejné rozsdhlym
sportovnim arealem, obklopenym soustavou méstskych parki a lesoparkti. Smérem na sever se
po dvacetiminutové chtizi objevi Park im. Andrzeja Blachanca s amfiteatrem a Domem kutury,
ptfimo hranicici s Parkem Nadnyskim s cyklostezkou, turistickymi ptistiesky a vyhledy do udoli
Nisy. Na oba parky navazuje Skwer Ksigdza Jerzego Popietuszki. Déle v centru mésta se nachazi
jesté Park Paderewskiego slouzici k odpocinku spise obaniim mésta.

Ze staveb jsou turisticky atraktivni spiSe sakralni objekty, pfedev§im odvazné moderni Kosciot
pw. $w. Jozefa Robotnika i §w. Barbary, ptip. cca 100 let stary kostel sv. Boniface. Za zhlédnuti
stoji 1 pomérné vzdaleny renesancni zamek Palac w Lagowie ze 14.stoleti a Muzeum Luzyckie
na bfehu Nisy. Pamatnikem, ktery by mohl atraktivni hlavné pro vzdalené&;si turisty, je byvaly
koncentracni tabor Stalag VIII-A, ktery distojnym zpusobem piipomina ¢ast historie, ktera
bohuzel stale, jak se zda, jesté neni zcela uzaviena.

Graficky jsou turistické cile zndzornény na Obr. 34, 35.

5.3.2 Trat’ Frydlant — HeFmanice — Bogatynia

Tato trat’ je turisticky atraktivni spiSe pro cyklisty nez pro pési. Obnoveni trati v ptivodni podobé
jako spojnice Frydlantu a Zitavy je vzhledem k terénnim zménam na polském tizemi (ztizeni
dolu Turéw) a k destrukci traté¢ na ceském Uzemi vylouceno. Proto doSlo k rozhodnuti
zastupitelstev dotcenych obci neobnovovat ptivodni tzkokolejku a misto toho na piivodnim
zelezni¢nim néaspu vybudovat cyklostezku. Pivodni trat’ by mohla byt obnovena v kratkém
useku mezi Frydlantskym nadrazim a byvalou vytopnou, kde je dnes ziizeno zelezni¢ni muzeum.
Z turistického hlediska je na trase kromé Frydlantu, popsaného v piedchozi kapitole, nékolik
dalsich atraktivnich cilii. Od byvalé vytopny pokracuje trasa Gvrati do obce Détrichov, kde je
mozno spatfit, nikoli vSak navstivit, pivodné sttedoveky, v baroku piestavény, kostel sv. Anny.
Trasa pokracuje kolem zalesnéného ndvrsi, na némz byla vystavéna vyrazné atraktivngjsi
cca 24 m vysoka rozhledna (OU Hei'manice, 2014), z niZ je vyhled na Jirezské hory, Krkonose,
jakoz i na elektrarnu a dl Turéow. Pod navr$im je je$t€¢ mozno navstivit pfirodni pamatku
Kodesova skala (Turistika.cz, 2022), zachovaly ¢edicovy skalni masiv v davno zaniklém lomu
s vyskytem vzacnych rostlin. V zavéru planované cyklostezky je k vidéni aktualné chatrajici
budova hefmanické zelezni¢ni stanice, o jejiz rekonstrukcei ¢i demolici teprve bude muset byt
rozhodnuto. Cyklostezka by méla podle planu byt vybavena informacnimi tabulemi a

odpocivadly.
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Cyklisté maji moZnost v ndvaznosti vyuzit mistni komunikace v Bogatyni nebo cyklotrasu 3039
a pFipojit se na dalkovou trasu ER-2 (Euroregionalny slak rowerowy) vedouci z Zitavy po severni
strané Jizerskych hor a Krkono$ az k AdrSpachu (Vyletnik.cz, 2009).

Grafické znadzornéna turistickych cilti je na Obr. 33.

5.3.3 Trat’ Frydlant — Jindfichovice pod Smrkem — Mirsk

Zelezniéni trat 039 vede z Frydlantu zemé&délskou krajinou podél obci Krasny Les a Dolni

Rasnice do Jindfichovic pod Smrkem se zajizd’kou do Nového Mésta pod Smrkem.

JindFichovice pod Smrkem

Podobné jako trat’ 037 ptipadné provozovand az do Zgorzelce, ma i trat’ 039 ptipadné
provozovana az do stanice Mirsk &i Gryfow Slaski atraktivitu pro cykloturistiku spise nez pro
pesi. A to pochopitelné i tehdy, pokud by se v misté byvalé drahy neprovozovala zeleznice,
"pouze" zfidila cyklostezka.

Podél trati, v témet celé jeji délce, vedou cyklostezky (na ¢eské strané 3059 a 3006, na polské
strané Petla Lwowecka) a né€kolik cyklostezek trat’ ktizuje. Takze v ptipadé znovuzprovoznéni
by bylo teoreticky mozno téméf na kterékoli stanici vystoupit a vydat se k cilim vzdalenym
vétS§inou méné nez 1 hodinu jizdy na kole.

Jiz ptlhodinu pé€si cesty na jih z nadrazi v Novém Mésté pod Smrkem lze vstoupit do komplexu
pesich i cyklistickych turistickych cest pod Svinskym vrchem a Médéncem.

Na ¢eské strané jsou turisticky nejzajimaveéjsi Jindfichovice pod Smrkem a jejich nejblizsi okoli,
predevsim Zijici skanzen s jedinym funkénim vétrnym mlynem v Cechach, Krajina wtulna
(komplex pastvin jako bezzasahova ukazka vzhledu pivodni krajiny) a nauc¢na stezka Okolim
Jindfichovic za vy§inami idealu a do idoli duse (SdruZzeni Cesky raj, 2023).

Ze staveb v Jindfichovicich zaujme zficenina pozdné romanského kostela sv.Jakuba, zchatraly
Jaroslava Duska, vystavény netradi¢nim zptiisobem.

Mezi nejatraktivnéjsi cile na polské strané patii, severozapadné od myslené trati, hluboké udoli
teky Kwisy, na niz pfehradou vznikla vodni plocha Jezioro Lesnianskie, obklopend nékolika
zachovalymi hrady a zficeninami, skalnimi vyhledy, plazi a pfistavisti vyletnich lodi. Podél
meandra feky vedou znacené turistické cesty. Samotné méstecko Lesna poskytuje turistim
dostatecné zazemi.

Na jihovychod od polské &asti trati se nachazi atraktivni destinace Swieradéw-Zdroj, podhorské
lazenské méstecko s mnoha pésimi i cyklistickymi turistickymi trasami a stezkami, rozhlednami
a misty dalekého vyhledu, bobovou dréhou, bezpoctem restauraci a moznosti ubytovani.

V bezprostfednim okoli polské ¢asti byvalé trati nelze pominout byvalou zelezni¢ni stanici
ve Wolimierzi, kde vzniklo alternativni umélecké centrum Klinika Lalek. Jizné¢ od Mirsku je

pristupna rozhledna na vodarenské vézi, funkéni Kosciot Zwiastowania NMP (Zvéstovani
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[ 24

Z §ife této prace je pak tfeba pfipomenout atraktivitu cyklistického spojeni mezi Gryféwem
Slaskim a Zgorzelcem. Mezi témito cca 40 km vzdalenymi mésty lze najit nejméné jednu
viceméné pohodlnou trasu pro celodenni vylet.

Grafické znazornéna turistickych cilti je na Obr. 32.
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6 Zavér

Rozvojovy potencial zkoumanych trati spociva, jak bylo zjisténo, pfedevsim v rozvoji turistiky.
Jisty vliv by jejich potencialni zprovoznéni mélo i na zlepsSeni infrastruktury — pfeshrani¢ni
pracovni a obchodni styk, s rozvojem turistiky by vsSak, jak ukazuji vysledky této prace, jeho
vyznam nebyl zésadni.

Rozvojovy potencial maji zaniklé traté¢ dvoji typu: jednak pii teoretickém znovuzprovoznéni
(které je v nekterych ptipadech jiz t¢éméf nerealizovatelné) jednak pii prebudovani na cyklostrasy
a pesi turistické, resp. naucné stezky. Turisticka atraktivita jednotlivych trati se castecné 1isi,
jednak zna¢né rozdilnou délkou trati, jednak krajinou, kterou trat’ prochézi a turistickymi cili,
kterymi je obklopena. VSechny trati jsou vyuzitelné jak pro pési turistiku, tak pro cykloturistiku,
u nékterych vSak néktera z téchto atraktivit prevlada.

Z rozhovora zainteresovanych osob pak vyplyva, ze jiz byly podniknuty kroky, které¢ vedou
ke zvySeni atraktivity nékterych oblasti. Zainteresované obce jednaji spole¢né a dosahuji
postupnych tspéchi. Kromé toho jsou (viz sdéleni starosty Frydlantu) vedena dal$i jednani,
ktera ptipravuji ptidu pro rozsifeni oblasti pfihrani¢ni a pfeshrani¢ni spoluprace. Ze vSech
provedenych rozhovort vyplyva, ze dal$i rozvoj kraje do velké miry vazne na jednani
o ptipadnych pfeshrani¢nich projektech — z polské strany neni projevovan odpovidajici zajem.
Ze prizkumu turistického potencialu vyplyva, Ze trat’ Frydlant — Zgorzelec / Gorlitz by mohla
region citelné turisticky ozivit. Podél této trati je pomérné zna¢né mnozstvi turistickych cild,
predevsim pak na obou jejich koncich. Jednak by tedy jeji znovuzprovoznéni pro osobni dopravu
(ndkladni doprava na trati probihd) pfivedlo némecké a polské turisty na Frydlantsko, jednak by
mohlo nabidnout ¢eskym turistim atraktivni cile na polské a némecké stran¢ hranic. Pficemz
potencial se tyka do stejné ¢i podobné miry turistti pésich i cykloturisti.

Trat’ Frydlant — Hefmanice, z niz po destrukci v 70. letech minulého stoli zlistalo pouze drazni
téleso, je jiz pfedmétem pomérné Zivého jednani mezi zainteresovanymi obcemi a spolkem
Frydlantské okresni drahy. Jak potvrdily provedené rozhovory, bylo rozhodnuto uzkorozchodnou
trat’ obnovit v kratkém tseku mezi mezi frydlantskym nadrazim a byvalou vytopnou, odtud pak
bude po draznim télese vedena cyklotrasa, ktera bude souc¢asné nauc¢nou stezkou vybavenou
odpocivadly a ilustrativnimi cedulemi. Mistni akéni spolek (MAS) ptedpoklada, ze toto vyuziti
ma potencial ozivit geograficky souvisejici obce.

Trat’ Frydlant — Mirsk je v ¢asti do Jindfichovic pod Smrkem v pravidelném provozu, ¢ast
pokracujici za statni hranici mé z divodu nezajmu z polské strany malou, av§ak nenulovou $anci
na znovuzprovoznéni. Jak se v této praci ukazalo, jeji potencial je na ¢eské stran€ ve vyuziti
turistickych cila jizné od Nového M¢ésta p/S a v okoli Jindfichovic p/S, na polské strané pak
v cyklistické dosazitelnosti atraktivniho hlubokého udoli feky Kwisy na sever a vyhlasené
lazenské destinace na jih od myslené trasy. AvsSak i z hlediska pracovnich pftilezitosti 1ze
predpokladat povzbuzeni umoznénim pteshrani¢niho dojizdéni.

Z ekonomické rozvahy vyplyva, ze investice do obnovy trati by byly obrovské a vzhledem

ke konkurenci automobilové dopravy nemuze ani zdaleka rozvojovy potencial dosahnout urovné,
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jako mél v dobg, kdy byly traté stavény. Frydlantsky vybézek je nicméné Polskem obklopen
ze tif stran a od ostatnich ¢asti Ceské republiky je oddélen bariérou Jizerskych hor. Proto ivaha
o obnoveni uvedenych trati ma realny zaklad a pfinejmensim jejich turisticky potencial 1ze

povazovat za ne-li zanedbany, pak jisté nevyuzity.
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Kolejisté v Jindfichocvicich p/S

Kolejistés nadrazni budovou v Jindfichocvicich p/S
Nacrt byvalé uzkorozchodné trati Frydlant - Hefmanice
Nacért byvalé trati Jindfichovice - Mirsk

Nacrt trati Frydlant - Zgorelec

- Naért dochazkovych vzdalenosti z Filipovky a z Cernous
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Obr. 31: Nacrt dochazkovych vzdalenosti z Visiiové

Obr. 32: Nacrt dochazkovych vzdalenosti od Jindfichovické trati

Obr. 33: Nacrt dochazkovych vzdalenosti z Hefmanic

Obr. 34: Turistické cile v konecné Zgorzelec / Gorlitz

Obr. 35: Turistické cile v kone¢né Zgorzelec / Gorlitz (detail)

Obr. 36: Turistické cile ve Frydlantu

Tab. 1: Ptehled 10 trati a jejich celkové cena rekonstrukce a odhad dnes$ni ceny
Tab. 2: Vekové slozeni obyvatel

Tab. 3: Dojizd¢&jici obyvatelé

PLNE ZNENi PROVEDENYCH ROZHOVORU
Ptiloha 1:
Mluv¢i spolku Frydlantskych okresnich drah - Ladislav Crha

Z jakého diivodu se Hefmanicka zruSila? Jaké historické udalosti k tomu vedly?

Nejdiiv byl zastaven provoz. 13. ledna 1976. V utery. Vétsinou se traté uzaviraly se zménou
jizdniho ¥adu na pfelomu kvétna a ¢ervna. Napt. trasa Usték — Velké Biezno — Loveckovice.
Teprve poslednich asi 15 let se méni jizdni fad v prosinci. Trat’ se zaviela v lednu, Gplné necekané
v pracovni den. Bylo z diivodu $patného technického stavu trati, spodku a svrsku. Z udrzby trati
ptisla komise pfemétit trat’ po pfedchozich nékolika vykolejenich. Do traté se neinvestovalo,
byly tam shnilé prazce, vyjeté kolejnice. Koluji povésti, ze to vykolejilo tfikrat v Hefmanicich
na zastavce, jezdilo se tam s tatrovkami do kamenolomu pies koleje, aniz by pouzivali néjaky
ptejezd. Tim porusili rozchod. Ty ptipady nejsou piesné zdokumentovany, jen nékteré. Druha
povést je, ze sem v listopadu 75 piisel lokotraktor T47020 z trati Ruzomberok — Korytnica
Kupele, ktera byla zaviena v roce 74. Ten mél pry Sirsi rozchod, 760 mm. Na Hefmanice byl
sasky rozchod 750 mm. Jindfichohradecka uzkokolejka, a Tfemesna — Osoblaha a ta zminéna
slovenskd mély rozchod o centimetr $irSi. TakZe 13.ledna 76 se trat’ definitivné zavfela a byla
zavedena autobusova doprava.

Ono se to ale pak znovu obnovilo...

Ne, ne, to zastaveni a obnoveni osobni dopravy bylo mezi lety 47 a 57. Mezitim tam jezdily
normaln¢ nakladni vlaky.

Z literatury jsem se dovédél, ze zitavské nadrazi chtélo byt spojeno s prumyslovou oblasti okolo
Bogatynie a Détfichova, tehdy tam jesté zadny dil nebyl, takZe se trat’ pry postavila az sem
k cihelné...

Ta cihelna byla pobliz Frydlantu-zastavky, byla také v Kundraticich. TakZe v roce 76 byla trat’
zastavena z divodu Spatného technické stavu do doby, nez by byla trat’ opravena. Autobusy
pak jezdily dalSich 8 let. Do roku 84, kde na pfelomu kvétna — ¢ervna byla trat’ oficidlné zrusena.
Nékteré lokomotivy tu byly az do roku 81, dva ze tfi lokotraktord pak odesly do Jindfichova
Hradce a jeden byl rozebran na nahradni dily. Vagony tu byly az do roku 84, ptivodné 5, jeden
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odesel do Jindfichova Hradce, zbylé 4 podlehly vandalismu. Koleje se zachovaly az do roku 96,
trat’ byla z 80% kompletni, byla tady takova euforie po listopadu 89. Rikalo se, Ze se bude jezdit
do Zawidova, Ze se obnovi pfechod v Jindfichovicich. To nadSeni trvalo asi 2 roky, nez pfislo
vysttizlivéni, ze se asi nic dit nebude. Tady spi$ chybéli lidé, podobné jako v 80.tych letech,
ktefi by méli odvahu s tim néco délat a jit trochu proti rezimu.

Co si slibujete od ptipadného obnoveni Hefmanicky na ¢eském tizemi?

Urc¢ité se nebranim obnové trati v jakékoli délce, byt tieba jen k vytopné, byla to nabidka néceho
zajimavého.

Myslite naptiklad z hlediska turistického ruchu?

Tak. Ja to vidim, jako Clovek, ktery se zajima o drahu svych od 5 let. Nékdo ik, ze jsme parta
blaznt, co otravuje s n¢jakymi vlaky, ze to bude jen délat hluk. OvSem potad se ukazuje, ze
meésto je mrtvé. Jesté pred néjakymi 13 lety kolem roku 2010 tady bylo n€kolik hospod, to mésto
zilo, ted’ jsou jedna nebo dvé hospody, na rozcesti nebo piipadné pivovar, a jinak nic. Lidi sem
pfijedou na zdmek, pak marné hledaji, kam ptjdou na obéd. Jdou obvykle na rozcesti, Bily kun
otvira jen dva mésice v roce. Ta uzkokolejka by byla spojenim se Zitavou. Tam se jezdi na
Oyibin, jednak je zazitek, ze vas tdhne parni masina, jesté tam je fazen jidelni viiz. D4 se tam
zajit do lazenského méstecka, na hrad, jezdi tam jeste silni¢ni vlacek na Hvozd, coz je hrani¢ni
hora s rozhlednou, z niz je vidét do Jablonného v Podjestédi.

V Hefmanicich je taky rozhledna...

To bys se na to dalo navazat, to uz by zalezelo na mistnich. Daly by se tam naptiklad pfestéhovat
muzeum z vytopny, to nadrazi by se dalo snad jesté zachranit, ackoli tam stoji uz jen obvodové
zdivo. Nebo by se udélala néjaka replika nebo mensi verze. Ptipadné by se jesté mohlo
pokracovat do Bogatynie, coz uz je néjaky cil. Jakykoli kus na Ceské stran¢, alespon tieba do
Détiichova, do Kunratic, na Frydlant-zastavku, coz je nas cil, pfestoze to je v primyslové zoné¢.
Je to ovSem jesté nas pozemek. Ty pozemky uz jsou tak né&jak prichozi ze stanice Frydlant a se
starosty jsme se dohodli, Ze by tam ta tizkokolejka ted” koncila. V ramci mikroregionu chtéji
starostové spi$ cyklostezku. My uZ proti tomu nijak nebojujeme, mikroregion se stal takovym
nas$im ochrancem. I ta vytopna ted’ bude pattit mikroregionu. Budeme s nimi tomto sméru
spolupracovat. Dfiv jsme byli konkurenti, chtéli jsme vybudovat trat’ az do Hefmanic a proti
tomu stal projekt cyklostezky. Nam se zdalo, Ze to je znehodnoceni technické pamatky. Jsou
tam pieci jen naspy, opéry mostl, ale potfad je to prostor, kam se daji koleje znova polozit.
Pokladat koleje neni nic vylozené slozitého. Kdyz se tam udéla cyklostezka, vylije se to asfaltem,
tak vznikne mentalni blok, ktery se velmi t€zko ptekonava, jak uz se mnohokrat ukazalo. Pritom
technicky to neni takovy problém. I upravu nadrazi jsme udélali n€kolikrat z vlastnich prostredka
a z prostiedki kraje a Castecné mésta.

Na ¢em to tedy ted’ stoji a vazne. Neni tim hlavnim problémem piejezd hlavni silnice ¢.13?

To bude jedna véc. Nejtézsi je to protlacit skrz Grady, respektive Spravu zeleznic, protoze tam
se pohybujeme vedle provozované drahy. Sprava zeleznic to radsi potlaci hned v zarodku,

protoze by néktefi pracovnici tfeba mohli ohrozit své postaveni kviili néjakym blazntim, co si
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chtéji postavit Zeleznici. Znamena to pfipravit n¢jaky podrobnéjsi projekt a Sikovné to s nimi
vykomunikovat. A mit na to penize. Myslim, Ze to jde. Uzkokolejka by se musela posunout,
nemuze byt na tom misté kde byla, to ov§em také podle mé neni problém. Podobné jako zavory.
Mluvili jsme o tom, Ze se nékde vyvalil nasep...

To uz by snad taky mélo byt opraveno. Pozemek jesté patii Ceskym Draham, snad se tam droli
néjakéa opérna zed'.

Dokazal byste alespoii na 3 platné ¢islice odhadnout cenu?

Vychézel jsem difiv jesté z néjakych starych cen, ale da se uSetfit tim, Ze se spousta véci mize
ud¢lat svépomoci. Napiiklad kolejnice se daji koupit z néjakych normalné rozchodnych trati, kde
by jinak §ly do $rotu. M&li jsme tieba kolejnice od firmy AZD, ktera nas asi chtéla podpofit
a nabidla nam vyhodnou cenu. Bylo to zvefejnéno i na naSem Facebooku. Pouzité kolejnice pro
lehka vozidla staci. Prazce se mohou také pouzit jako vyzisk z opravovanych trati. Novy prazec
stal pred dvéma lety asi 1600 korun, dnes muize stat kolem 2 tisic. Prazce se tady vyrabi na
2 mistech, my jsme je brali vzdycky ze Sobé&slavi. Tam je také vyroba telefonnich sloupt.
Dievéné prazce se pokladaji po 70 centimetrech. D4 se tedy odhadem spocitat, kolik stoji metr
traté. Musi se pocitat také se Stérkem dalsimi vydaji.

stérkd. Je opravdu tfeba na Zeleznici tak kvalitni kamen?

Podle mé staci zula, v ptipad¢ Tlustce v Brnisti se tézbou zméni nenavratné raz krajiny...
Podle nekterych informaci byla v ptipadé Hetmanicky trat’ pfili§ blizko k budovam. Vadilo by
to néjak pfi obnoveni trati?

Kdyz se trat’ stavéla bylo tam budov malo, spousta se jich postavila az po postaveni trati. Nastal
tam tedy né&jaky rozvoj, lidé zacali stavét domy a nevadilo jim to. Jako pfiklad mtzu dat prijezd
vlakem pfies Frydlant pfedmésti. To je smér na Jindfichovice. Od piejezdu u jatek az dejme tomu
k ptejezdu ve Strmé ulici je spousta fotografii z roku 1902, kde jsou jenom louky. Je tam jenom
nadrazicko Frydlant pfedmésti a né¢jaké dva domy. Ty louky tam byly az do 80-tych let, kdy se
tam zacalo ve velkém stavét. Ve 30-tych letech se tam stavély domy a pak az v 80-tych letech
a ta vystavba pokracuje az dodnes. Ani pod tim nadrazickem nic nebylo.

Kdyz si tam nékdo diim postavil, tak by mu to vlastné ani nem¢lo vadit.

Spousta téch domt je po Némcich a po roce 45 byli Némci odsunuti a ptislo dosidleni, do domt
se nast¢hovali novi lidé.

V ptipadé Hefmanicky by se jednalo o sezonni nebo celoro¢ni provoz?

Byly by to asiné&jaké vyhlaSené vlaky. Napt. by mohl jezdit vlak kazdou sobotu v rameci otevieni
muzea, ze by k tomu jezdil vlak. Pak na objednavku. Pokud bychom to méli délat jako spolek.
Pokud by byl n¢jaky zajem, tak by to jezdilo tieba od kvétna do konce zafi, v sobotu a nedéli
a ¢ervenec, srpen i tieba né¢jaké dny v tydnu, tak uz by to musel nékdo dotovat, zaplatit, protoze
by tady na to uz museli byt zaméstnanci. A v dobrovolné uz by se to nedalo. Musela by to byt
turistickd dopravni obsluznost. A kdyz by o to byl opravdu zajem, tak by se potom daly sehnat

i lokomotivy pro pravidelny turisticky provoz, jako je v Zitavé a ne tfeba kazdodenni, s tim Ze
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by tam méli byt i vlastni néjaci zaméstnanci. Museli by tu byt i strojvedouci, jakoby mala
firmicka, p¥irovnal bych to napt. k Cernému Balogu. Tam je pravidelny provoz, tu sezoénu jezdi
uz ve vétsim rozsahu, o prazdninéch tfeba jezdi denné. Dokonce se to mozna, jestli se jim to
podafii, bude se to pfetvaiet do normalni dopravni obsluznosti, ze tam budou jezdit vlaky
z Podbrezové na Cerny Balog, pfipadné dal. Je to na Slovensku. Byvala lesni Zeleznice,
Cernohrodska,...

Historické udalost k zaniku Hefmanicky jsme uz zminili...

Vedl k tomu jednak Spatny technicky stav traté. To bylo v sedmdesatych letech, lokalky byly
v celé Ceskoslovenské republice v ohroZzeni. Spousta trati zanikla pro nerentabilitu provozu,
protoze tehdejsi vladnouci rezim to tak vyhodnotil. Nafta byla levnéjsi ze Sovétského svazu,
takze pro€ vozit drahou, ta ma drahou udrzbu. To mizou vozit auty. Zacaly se délat soustiedéné
nakladky a vykladky. Lokalka zacala byt prezitek, cela sit. Také n€které trati na to doplatily,
napf. z toho Velkého Bfezna-Lovedkovice-Radméiice-Usték. Nastésti trat’ se také obnovuje.
Ceska Kamenice — Ceska Lipa, to byla posledni trat’ v tomto souboru, ktera na to doplatila,
protoze v 1980, kdyz pfisla ropna krize, nafta Sla nahoru a najednou stat otocil a ze se vSechno
bude vozit po Zeleznici. Celd osmdesata 1éta se vSe vozilo po Zeleznici, takze lokalky obzivly.
Tady jezdily az ¢tyti vlaky pro pisek a vSechno se vozilo drahou. Také mineralky. To bylo
v osmdesatych letech, a jesté chvili po revoluci, pak zas to zacalo opadat.

Tim padem na nadrazi vznikaly jakasi centra, vznikaly obchody

Za komunismu to bylo jinak. Byly tu skladisté. Né&jaké sluzby tu byla, byla spousta sluzeb po
mésté. Dnes vétsina lidi nakoupi v Globusu a drobné sluzby zanikaji. Snazim se vzpomenout,
co existuje dodnes — snad cukrarna, ale ta uz je taky vlastn¢ zaviena. Na nadrazich byly sklady,
v nich se to zbozi nakladalo na auta a rozvazelo se jako zasobovani pfimo na misto. Do Nového
mésta se vozilo vlakem, v Rasnici se nakladalo zrni jesté asi sedm let po revoluci. Pak skongily

pisky z Horni Rasnice a pak uz to zacalo skomirat.

Ptiloha 2:
Starosta obce Hefmanice — Stiibrny

Bylo by obnoveni trati redlné, ¢i nikoli? KdyZ vezmeme v potaz trat’ Zawidéw-Liberec,
Hefmanice-Bogatynia-Zitava (ta co §la tudy) a Jindfichovice-Mirsk (tam koleje uz nejsou)...

Mluvim za sviij osobni nazor. My uz jsme se né€kolikrat bavili o obnoveni trati Frydlant-
Cernousy-Zawidéw-Zhoielec, tam zatim viibec neni snaha na Polské strang, na to to vzdycky
narazi. Uz n¢kolik let to fe§ime s KORIDem, coz je organizace zajiStujici dopravu v ramci
Libereckého kraje, 1 v rdmci samosprav tady na Frydlantsku. Vzdy to narazi na to, ze se neshledal
né&jaky veétsi potencial. Budoucnost to asi ma, koleje tu jsou, funguji. Budeme jako samospravy
tohle téma zivit, protoze se bavime o ptihrani¢nim cestovnim ruchu, propojeni Frydlantska
s Polskem. Ted’ to ¢aste¢né nahradila autobusova doprava, kde v ramci KORIDu vznikla

autobusova linka Hradek nad Nisou-Zitava-Bogatynia-Nové Mésto a dal, Swieradéw Zdroj a tak
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ptes Frydlant to jede, kde jsou pak v navaznosti vlakové spoje. My bychom chtéli propojit spoje
z Frydlantska s Krkonosemi, do Harrachova pies Smédavu. To je pro nas vyznamny turisticky
cil — dostat lidi odtud do Krkono$ a na oplatku z Krkono$ sem do Jizerek. Ale to zase narazime
na to, ze z Povodi Labe nam tam nechtéji poustét autobusovou dopravu, jen osobni. Kvili
prehradé Sous.

Co se tyka Hefmanicky, obnoveni trat¢ ttam uz dnes nevidim, protoze mame uz jiné zaméry. My
jsme se domluvili s Frydlantkymi okresnimi drahami na tom, ze cestu z Frydlantu, od hlavniho
frydlantského nadrazi, kde se ted’ pokladaji koleje a obnovuje zastavka t¢ Hefmanicky, az po
zastavku DGS a Rasl, asi 3,5 km, by méla byt zachovana historickd muzejni trat. A odtamtud
9,5 kilometri do Hefmanic by méla vzniknout cyklostezka. ProtoZe nevidime ten vyvoj ani
v ramci turistického ruchu ani jako vyuziti na osobni dopravu lidi do prace. Zaprvé trat’ je
zrusena, muselo by se to v§echno obnovit a za druhé, kdyz dnes vidime, ty dalsi historické traté
n&jakym zptisobem funguji, tak se samy neuzivi. Ani v Zitavé, ta ¢ast historické traté, ktera
vedla z Frydlantu, kde je to vyznamné turistické misto (tam jezdi vlak nahoru na Oybin), tak ani
tam trat’ neni schopné trat’ se uZivit a mésto Zitava to musi dotovat. A to jsou tam ty koleje
zachované od roku 1945. Tady byla trat zruSena 1976 a v roce 1998 byly koleje kompletné
vytrhany az n¢ktera mista, kde byly zasypany.

Takze ten nazor mate spis takovy, ze obnova Hefmanic¢ky neni realna?

Hefmanicka, jako takova, na osobni dopravu, nebo jako muzejni trat’, to mysli vic starostu.
Pracujeme na tom ¢tyfi obce — mésto Frydlant, obec Détfichov, obec Kunratice a my Hefmanice.
Jako mikroregion jsme museli pro Frydlantskou okresni drdhu koupit vytopnu, kde provozuji
muzeum, a platit ji ze svého. Aby méli kde fungovat. Protoze Ceské Drahy jim to cht&li bud’
prodat, nebo chtéli Sileny ndjem. Myslim, Ze dosud platil FOD asi 30 tisic a od nového roku
chtéli 140-150 tisic. Ale pak doslo k dohodé¢, Ze to jako mikroregion odkoupime, pozadali jsme
o n&jaké penize na kraji a de facto jsme objekt odkoupili a oni ho budou provozovat. Na tom uz
je vidét, Ze ten spolek nema uZ ani penize na to, aby odkoupil ten objekt. Nemé finan¢ni
prostfedky. Vezméte si, jak to dnes dopadlo s Jindfichohradeckou drahou, tam to chvili
fungovalo. Zajistovala i osobni dopravu pro ty obce a ted’ se dostali do insolvence. To je uplné
ta sama draha, co vedla tady.

Vratme se k Jindfichovicim, tam ted’ byla taky snaha, také se o tom tam jednalo, ale ziistalo stat
na jednéanich s Polskou stranou. Trat do Jindfichovic jezdi, jen by se to prodlouzilo
z Jindfichovic, ale tam to néjak skoncilo. Ale to byste se museli obratit na minulého p. starostu,
ktery by vam k tomu mohl fict vic.

Kdyz uvazujeme o moznostech provozu celoro¢niho / sezénniho, napt. v Cernousich...

Z Cernous do Zawidéwa, tam by to bylo asi jen sezonni, tam by se to celoro¢ng, myslim, taky
neuzivilo. Takto jsme se o tom i bavili a pfedpokladali. Muselo by se to sezonn¢ vyzkouset a pak
by se vidélo na cestujicich, jestli by méli zajem tu sluzbu rozsitit. Vzdycky, kdyz je néco nového,
zaniklého, tak by to mohlo fungovat na bazi obcasného a pak by se vid¢lo, jestli je zajem, a podle

zajmu by to mohlo tfeba rozsitit. Tak jsme zkouseli i autobusovou linku v rdamci KORIDu, prvni
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rok byl zavadéci, meli jsme na to prostiedky i z EU. Ted’ uz to pIn¢ hradi mésta a obce jak na
Polské strang, tak i na Ceské. A samozfejmé budou prispivat i ti cestujici. Ted se ta sluzba
objednava pres mésta a obce. Uvidime, jak to bude fungovat nyni po COVIDu, ktery to trochu
zkreslil a oddalil. Ale letos by mohl byt néjaky ten delsi ¢as, kdy ta linka funguje. A tak by to
mélo byt i u t&ch vlaki ve sméru Cernousy-Zawidow-Zhotelec. Protoze samoziejmé by bylo
dobré prilakat lidi do Liberce ze Zhotelce. Zhotelec mé co nabidnout, je to vyznamné historické
meésto. Da se prejit do Gorlitz. Liberec je vyznamné historické misto s turistickym potencidlem
— Botanickd zahrada, ZOO, Jestéd. Ale samoziejm¢ dalsi navaznosti. Jak vlakové, tak
autobusové spoje. Jizerky, Krkonose a tak déle....

Kdyby pfeci jen ve vasi obci stat znovu obnovil trat, co by z toho pro vas mohlo vyplynout,
potencionalni vyhody/nevyhody?

My vidime ty nevyhody. Kdyz to feknu, ndm by se libilo obnovit tu trat’, myslim si, ze by to bylo
hezké. Ale ta ekonomika...to by byla ta nevyhoda. Protoze kdyZz jsme se o tom na zacatku vic
bavili. Nase obec usilovala o ty pozemky a Hefmanické nadrazi a ¢asti té trati od roku 1990.
A povedlo se ndm to az v roce 2017. Spoustu let ta trat’ chatrala, kdyZ jsme zadali koleje tam
jesté nebyly tak zarostlé, dalo se s tim jesté néco délat. Ale doopravdy to doslo do toho stadia,
kdy byly ty koleje vytrhané. Resime i pro cyklostezku rekonstrukce viech propustkil a mostk,
které na té trati byly. A uz vime, Ze i tak to budou vyznamné investice. KdyZ uvazujeme, jestli
by tudy vlakem lidi jezdili vlakem do prace, doba je rychla, nez by ten vlak objel v§echny
zastavky, tak ti 1idé radsi pojedou soukromou dopravou, tedy autem. Protoze ani autobusy dnes
nenavazuji kazdému na sménu, jak lidi pracuji trosku jinak. Tim, jak se jesté dojizdi do
primyslovych zon do Liberce.

Kdyz ovSem uvazujeme 20-30 let dopfedu, kdy uz mozna nebudou smét jezdit auta se
spalovacimi motory, nevyplatilo by se pfeci jen mit ty masiny a vlaky?

Dnes z ekonomického hlediska, my mame spoéitdno, Ze by se nam to nevyplatilo. Ze je
vyhodnéjsi autobus. I v dob¢, kdyz ten vlak koncil, v roce 1976, tak nad vlakem vyhréla
ekonomika. Nebydlelo tady tieba tolik lidi, jako dnes, ale vidime obyvatele, ze ptevazné jezdi
smér na Liberec. Mozna by mél ten vlak navaznost ve Frydlantu, ze by pak 1idé ptestoupili do
Liberce, ale to uz se bavime o osobni dopravé a do toho uz stat investovat nebude. My jsme si
s n¢kolika starosty objeli ty starsi trati, jako jsou Jindfichohradecko, Osoblazsko. Osoblazsko je
pro nas docela unikat, protoze koleje a svriek patii SZDC, ten se o to stara. Dvakrat denné tam
vypravi osobni vlak. Nadrazi prodal stait méstim a obcim. Ta mésta a obce zacala budovy
rekonstruovat, aby aspon trochu pfildkali lidi, to Osoblazsko je taky takovym zapomenutym
koutem. Ten spolek, ktery tam existuje, zije jen z dard a z dotaci Moravskoslezkého kraje. Ten
tam vypravuje historické vlaky ptes turistickou sezonu. A pak tam jedou naptiklad velikono¢ni
vlak, vano¢ni vlak, certovsky vlak, ale to vSe financuje Moravskoslezky kraj plus ti lidé, co si
koupi jizdenku. Ten spolek, ktery tu historii trochu zachovava z tohohle zije. Ale i ta osobni
doprava tam musi byt obcemi dofinancovédna, coZ vam tam ti starostové sami feknou. Aby tam

asponi dvakrat denn¢ ten osobni vlak piijel.
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Kdyz se vratime k nam, ja bych tu trat’ bral jako turisticky cil, protoze kdyz se bavite s odborniky
na turismus, tak vam feknou, ze se to promitd do ekonomiky. Kdyz si polozite otazku: kolikrat
vy z vesnice byste tim vlakem jel? No ja fikam, asi jednou, nebo kdyz nam pfijede n¢jaka vzacna
navstéva, tak bychom je tam vzali. A oni na to fikaji, ze to je pfesn¢ ono. Ze zacatku bychom to
zafinancovali, protoze spolek na to mit nebude. Takze by to musela platit mésta a obce. Stat od
toho dal ruce pry¢, protoze ten tu trat’ zrusil, protoze tady stat zddné investice neplanoval a ani
o tom neuvazuje. Takze, kdybychom do toho investovali, tak pro zacatek by to ekonomicky plus
minus mozna vychazelo. Ale ¢asem to turisty omrzi, nebudou jezdit pravidelné a pak uz se
dostavame do Cervenych Cisel.

Asi jsem vas nepotesil. My stejné tu historii chceme zachovat — podél cyklostezky, ktera vznikne,
mame naplanované néjaké panely na odpoc¢inkovych mistech. Mdme rtizné dobové fotografie,
ze v tom roce tady byl pievraceny vagon, tady to bylo zafoukané, nebo tady to takto vypadalo
v roce tolik a tolik. Prosté rozhodné chceme tu trat’ pfipominat, to je na$ imysl. Proto jsme se
irozhodli, ze podpotime ten frydlantsky spolek a koupime tu vytopnu, aby tam vzniklo muzeum,
aby to byl turisticky cil. Resime i dalsi projekty s libereckym krajem, ktery jim chce zaplatit
projektovou dokumentaci na ptfejezd ve Frydlanté. Takze by se mohl vypravovat vlak
z Frydlantského nadrazi do vytopny a dal, k Raslovi, tam ziskali i pozemek od pana Rasla. Tam
bychom chtéli, aby tam vlak jezdil, nejdiiv pfes sezénu a pak se uvidi, jak by to bylo dal, jaky

bude zajem.

Ptiloha 3:
Starosta obce Cernousy - Richter

Je obnoveni provozu na trati Frydlant-Cernousy-Zawidow realné & nikoli?

Samoziejmé osobni vlak Frydlant-Cernousy-Zawidow-Zhotelec by byla pékna véc. Jak uz pro
osobni dopravu, tak viceméné¢ i pro turisty. Mame tady Witku, Berzdorf, takze ptiblizeni k t€émto
turistickym cilim by bylo dobré. Akorat to nezéalezi na nas, ale na téch provozovatelich, na
Spravé Zeleznic a na Polské stran¢. Aby tam byla viile to propojit a chtit se tim vibec zabyvat.
Provoz celoro¢né, nebo sezonné a jestli vite, o jaky typ maji obyvatelé zjem

Myslim si, Ze by to spiS bylo z turistického hlediska. Tteba od dubna do fijna, sezonni provoz.
Protoze ptes zimu ti cyklisti a turisti tudy moc necestuji. Ale jak fikam, to jsou nase vize, které
bychom radi vidéli, ale je to opravdu na provozovatelich té¢ drahy. A nevim kde, ale asi by s tim
musel zacit nejdiiv kraj, protoze my jako samospravy nejsme schopni.

Pan starusta Hefmanc mluvil o tom, Ze je to v jednéni

Ano, tam byl navrh, Ze by se to propojilo. Myslim, Ze to tady minuly mésic nebo zac¢atkem roku
vyskocilo — n¢jaka zprava o tom, Ze by se to mélo propojit do Zhoielce, do Zawidowa. Ale to
jsou spis takové plany.

Kdyby ve Vasi obci stat provoz obnovil, co by to pro vasi obec znamenalo? Potencionalni

vyhody, nevyhody, komplikace?
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Nevyhody zadné a vyhody? Ze by se tu zvysil turisticky ruch, piibyly by tu asi lidi, protoze by
samoziejmé ten vlak vyuzivali, jako vyuZivaji autobusy na Smédavu. Ze by si ¢lovék mohl vzit
s sebou kolo, nebo pési turisti. Takze by to nebyla konecna stanice, ale jen pfestupni a mohlo by
se pokracovat dal. Nevidél bych v tom urcité zadnou nevyhodu. Ony uz tady o to n¢jaké snahy
v minulosti byly, to zpfistupnit, nebo spustit to, znovu obnovit provoz, ale narazilo to trosku na
Polskou stranu.

Zaji mé rozvojovy potencidl na Frydlantsku a v ¢esko-polském piihranici...

U nas by tam stoprocentné byl ten piinos pro turisticky rozvoj. Ze by to uz nebyla tolik periferni
oblast. My jsme v minulém roce jednali s Polaky. Na strankach nasi obce je projekt Witka-
Sméda, kde jsme my — obec Cernousy, Zhotelec, Sulikov a Zawidow — délali cyklostezku kolem
Witky. Takze tam kdyby pfijeli cyklisti na nadrazi do Zawidowa, kdyby se jim nechtélo §lapat
odtud, tak by se tam rozjet, nebo obracené. Mohli by tam, mohli by zpatky vlakem. Tak ze by
to byl urcité pfinos. I do Némecka by se dostali, neni to tak daleko. V Hefmancich to je asi
V minulosti tady ale provoz byl Ze?

Ano, ale ne vylozené¢ osobni, protoze tady jezdili jen celnici. Pfed Zavidowem byla celnice, na
kterou jezdivali celnici na vyclivani, do zaméstnani. Ale osobni provoz to nebyl. To bylo jesté
v osmdesatych, devadesatych letech. Tak jde o to, aby byla viibec chut’ se do toho zapojit,
a hlavné to musi chtit obé& strany. Jak Cesi, tak Polaci a od nich ta chut’ zatim moc neni. To
nadrazi Zawidowské... ani nevim, jestli ted’ oni nezrusili osobni dopravu ze Zawidéwa do
Zhotelce. Coz by byl pak problém. Ale to je na Grovni téch krajii a vojvodstvi piedjednat to

a pak mizou jet dal...

Ptiloha 4:
Starosta mésta Frydlant — Ramzer

Bylo by obnoveni provozu realné? Napt. Frydlant-Zhotelec, nebo jsou tu dalsi Gseky jako
Frydlant — Bogatynia-Zitava a Jindfichovice-Mirsk?

Kdyz to rozdélim, za¢nu Spatnou zpravou. Poté, co byla zruSena uzkokolejka na celém uzemi
CR, to znamena v katastru Frydlantu, Hefmanic, Détichova, kde byly koleje vytrhané, jsme se
dohodli a pozadali jsme uz v devadesatych letech - nejdiiv obec Hefmanice, pak jako dobrovolny
svazek obci, pozadali jsme aby nam stat tu uzkokolejku ptevedl. A to se stalo myslim v roce
2018, do vlastnictvi mikroregionu jsme dostali celou tu trat’. A kdyz jsme se dohadovali o tom,
jak ji vyuzijeme, tak potencial vyuziti vlaku je jen v katastru Frydlantu od vytopny smérem na
nadrazi a zpét k vytopné. Pies most, ktery tam je, az jako na Cikénku, az smérem k tovarnam,
k DGS. Tam to umozni Frydlantu izemni plan, tam je pofad Zelezni¢ni svrSek. To znamena, Ze
tam je mozné ud¢lat zeleznici. Od té Casti uz je zména uzemniho planu a tam se planuje
cyklostezka. My chceme vlastné pfipominat historii izkokolejky v ramci té cyklostezky, ktera

bude piesné kopirovat svrsek uzkokolejky. Bohuzel asi ani neklapne pokus o zachranu nadrazi
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v Hefmanicich. To uz je v uplném dezolatu — uz jste urcité potkal pana Stiibrného. Jsem rad, ze
LK uvolnil penize na to, aby mikroregion mohl koupit vytopnu a tu bude provozovat spolek
mistni drahy.

Takze vlastn€ potencial je takovy, ze pokud se podaii nékde obnovit uzkokolejku, je velice
realny ten muzejni kousicek mezi vytopnou a nadrazim. To znamena, Ze tam ziistane stary peron,
stard nadrazni budova pumpy ... a nejvétsi problém je ptejezd, protoze tehdy, kdyz se na to
ptipravovala dotace, tehdy se to zanedbala ptiprava. Tam, myslim, nebyl viibec problém udélat
nahradni kolej a udélat tam vyhybku. Tak je to trosku problematické. A ono tomu troSku brani
i to, ze ta ptvodni trat’ v roce 2010 (velké povodné) ta trat’ ujela nad vétrovskym potokem
a néjakych 150 metrl se tam utrhl svah a celé je to pry¢. TakZe je potieba vyfesit, jestli trat’
povede po tom stavajicim svrsku, nebo ne.

Provoz celoro¢ni/sezénni? Maji o to mistni zdjem?

Ja si myslim, Ze okresni mistni draha ano, LK ji podporuje a mikroregion také. Tam zalezi akorat
na kilometrech, protoZe ty penize na to jsou astronomické a bude problém je na to sehnat. Protoze
ten projekt ¢esko-polské zelezni¢ni dopravy podporuje ¢esko-polsky fond INTERREG. Ten
umoziluje Cerpat penize na obnovu, na drahy. A ja sedim v monitorovacim vyboru, byt jako
nahradnik. Sedéli jsme nad tim, ale tam je problém, ze investi¢ni ptiprava je strasn¢ dlouha, ty
investi¢ni naklady jsou nesmirné. Ta lepsi zprava je, ze je potencial obnovy drazniho propojeni
mezi Jindfichovicemi a Mirskem. Je to v né¢jakém zaméru.

Jaka je cena vystavby zeleznice, alespoii na 3 platné Cislice?

Jeden kilometr drahy je od 600 milionti do miliardy, zalezi kde. A je to bez dan¢.

Ale a se vratime, ta nejlep$i zprava je, Ze se zacalo jednat o vyuzivani Zeleznice mezi Frydlantem
a Zawidowem pro osobni a turistickou dopravu, protoze tam tomu nic nebrani. Na to mame
dobry ptiklad ve Szklarskej Poreb¢, tam se to povedlo. Tam ta trat’ je, jezdi po ni nékladni
doprava a tam zélezi jen, jak se budou odbavovat lidi a myslim, ze tam je to realné. Zalezi na
polskych partnerech, jak to pusti. Takze je to realné a bavi se o tom, ze by mél vzniknout
elektrifikovany koridor z Liberce do Zhotelce. V ptistich deseti-dvaceti letech. Pocita se s tim,
ze by pies Frydlant mé¢l byt napojeny. Protoze pted druhou svétovou valkou byl Frydlant
napojeny na Berlin. Jezdilo se ptimo z Frydlantu do Berlina.

Kdyby ve vasi obci stat obnovil trat’, co by z toho pro vas jako mésto mohlo vyplynout?

Co se tyka uzkokolejky, tak to je atraktivita, to je jedna véc. Ze se vracime k nééemu, co tu
fungovalo. Chtéli bychom pfidat jednu zastavku v katastru mésta. Pracovné se jmenuje zastavka
Zamek, nebo zastavka Podhradi, tam, jak jsou tenisové kurty pod zdmkem. Ocekavame, Ze by
zastavka mohla podpofit i rozvoj cestovniho ruchu. Ze by tam mohli lidi v sez6né nastupovat,
kdyz jdou ze zamku, nebo na zamek a nemuseli by pies celé mésto — zefektivnilo by se to. Stejné

tak by tam mohly vystupovat déti, co tam jdou do skoly.
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Ptiloha 5:
Rozhovor s byvalym starostou Jindfichovic p/S p.Novotnym

Maém na Vis tii otdzky: Bylo by obnoveni provozu na trati Jindfichovice-Mirsk realné ¢i nikoli?
Je to stra$né slozita a komplikovana otdzka. Jsem uz unaven ze soucasnych struktur politickych
sméru. Byl jsem tu 17 let, délal jsem 15 let u policie vedouciho obvodniho oddé€leni, takze jsem
ve statnich struktarach byl hodné dlouho. Vnimal jsem nerad, jak se méni spolecenské poméry,
jak se vyviji a hlavng, jak je to vSechno nestalé. To, o ¢em se tu dnes budeme bavit, to zitra
nemusi platit. To, co vam feknu, nebude viibec objektivni, bude to Gplna subjektivita. Ja jsem
patriot tohoto izemi. Narodil jsem se tady, tady vSude kolem byly louky, pole a sedmdesat let
pozoruji, jak se to méni. Cely zivot jsem se snazil, aby se zdejsi kraj, pospolitost, duch tohoto
mista zachoval. Tedy kazdy krok rozhodovat velmi, velmi citlivé.

Vy jste se tedy narodil, kdyZz uz byla trat’ zruSena?

Jisté. Ta historie byla slozitd. Nebyt toho, ze nas tehdy obsadili Némci, tak uz néas zacali
obsazovat Polaci. Na T¢sinsku byla uz armada, v podstaté valka, a v tu chvili Némci obsadili
Polsko a bylo po valce. A pak jsme se vSichni spojovali, abych vyhnali Némce. A potom po
valce to bylo tak, ze kdyz prestaly jezdit vlaky, tak i Polaci uz premysleli, jak z toho benefitovat
a mluvi se o tom, ze nékteré masiny, které byly v Polsku nasi ukradli zase zpatky. To nebyla
zadna selanka. Ale o to ted’ nejde, jde nam o to...

Jestli by bylo realné obnoveni provozu...

Co to komu prinese? To je otazka na vas.

Mohlo by to pfinést rozvoj zdejSimu tizemi, jestli o to mistni stoji.

Jsou dvé verze. Prvni by byla n&jaké lokalka. To by se nam tady asi libilo nejvice. Ta, kdyby
fungovala, tak bychom tu méli, co potfebujeme. Potfebovali bychom zahustit takt té dopravy, aby
tu nejezdily 4 pary denné, ale aby tu jezdily tfeba kazdou hodinu. A jest¢ do toho né&jaky autobus.
Vlak ma tfeba tu vyhodu, Ze kdyz jedou do mésta dve holky s koc¢arkem, tak si prosté nastoupi
do vlaku a jedou spolu. Cestou si povidaji, fadi déti, kdyz jdou k doktorovi nebo na nakup...
Autobus vezme jenom jednu. Takze to je z mého pohledu takova redundantni doprava.

Druhé stranka té dopravy — to zase chce kraj a stat a eurozona, kteti maji megalomanské pohledy.
Ti by tady chtéli rychlovlak, ale ten tady nezastavi. Tak k ¢emu by tu byl? Ta trasa je slozitd, musi
se zajizdét do Rasnice, jede se 10 minut tam, 10 minut zpatky, je tam takova smycka. Ja kdyz
jsem jako kluk jezdil do autoskoly, tak jsem byl ve Frydlantu na kole za 20 minut. Ten rychlovlak
by byl napiimo. To znamena, Ze Cast trati by se musela zrusit, cemuz ja moc nevétim. Ty by
museli vynechat dvouapultisicové Nové Mésto pod Smrkem a to pak ztraci smysl. Tady neni
vyfeSend otdzka, co to tomu Gzemi, t¢ém lidem ma pfinést. K ¢emu to bude, kdyz se mamy
nedostanou k doktorim — tady neslouzi zakladni sluzby. Mij osobni, lidsky, nazor je, ze
samosprava ma délat samo-spravu. A ted’ tady n¢kdo rozhoduje o tom, pro¢ by tady mély byt
vlaky. Mluvili jsme o tom uz s Martinem Putou, kdyz nebyl hejtmanem ale pfedsedou

Euroregionu Nisa. Tehdy se uvazovalo, Ze se tu vlaky zrusi Gplné. To se nastésti nepodafilo.

50



vvvvvv

na podzim odjedou luft’aci, tak ptes hranici ptijdou Polaci a vykradaji chalupy, a berou v§echno.
A vlezou klidné do obydleného domu. Takze v prvni fadé bezpeci. A v Novém Mésté rusi
obvodni odd¢€leni a my tady na to bezpecia na jeho ochranu ztstanou ti lidi sami. Pomize tomu
vlak?

Vlak pomaha jinym vécem.

Rikam, Ze kdyZ chceme mit stabilni izemi, tak tomu pomaha spoustu jinych véci nez vlak.
Nejdfiv musi fungovat struktury v ramci zdkonnych povinnosti statu. Na ty se vybiraji dan¢.
Polovina platu jde nékam pry¢ — nékam zmizi a nereprezentuje cenu toho, co si kupujeme. Tedy
aby tady mélo smysl pfemyslet o tom, jestli sem zavést néjakou dopravu, kterd mize i leccos
zhorsit, tak musi byt nejdfiv ta spolecnost navykla. A to tady rozhodné neni. TakZe se mi o tom
vlastné nechce ani premyslet. Ja jsem délal vSechno pro to, aby to tu fungovalo. Nebyt mé, tak
by tu to nadrazi nestalo. Kdyz jsem sem pfisel, tak tu sice n¢jak fungovala doprava a pak jednou
pfislo vyjadieni o demoli¢nim vyméru nadrazi. To znamena, e Drahy a SZDC piestaly
uvazovat, ze tady nékdy ten cvlak ziistane zachovany. Takze jsem S$el, presvédcil jsem
zastupitelstvo a to nadrazi jsme koupili. Za hubicku. Abychom v ptipad¢, ze by nékdo zacal mit
né&jaké blaznivé nebo fantaskni ptedstavy, to mohli ovlivnit. Zacali jsme tu budovat cyklostezku,
ta uz tu je.

Ta vaSe otazke soucasti toho, co ja vycitam soucasné dob¢. Kdyz jsme tu délali pozemkové
upravy, tak jsem se snazil obnovit staré cesty. Cesta je vzdycky jakousi tepnou a Zilou toho
uzemi. Obnovili jsme cestu pres Kukacku dolti do Polska. To prosté musi fungovat. A tahle trat’
je toho soucasti — proto jsem do toho Sel. A kdyz vidim, Ze se buduji cesty proto, aby tam mohly
projet valecné naklady, kdyz ty cesty dimenzuji na valecnou techniku, na tanky, tak je jasné, ze
se nedimenzuji pro nas. Ono se to dimenzuje pro né€koho jiného. Ty cesty se nebuduji pro zdejsi
lidi, aby fungovaly. Ten vlak se nebude budovat pro nés, aby tady fungoval. J& jsem m¢l vizi,
ze nadrazni budova bude soucasti zivota obce, proto jsme ji napojili na nasi Cisticku, ze tam
bude byt n¢jakého spravce, ktery to pohlida, néjaka hosptidka — kdyz nékdo ptijede, tak si da pivo
a muze jit domu. Doslo tady k néjaké generacni obméné¢ a ja jsem nemél déal chut’ uz o to misto
bojovat. Ted’ uz se toho musi ujmout mlada generace. Ja jsem tu zorganizoval vystavbu
cyklostezek i do Polska po staré Zelezni¢ni trati, protoze to ma smysl. Ty cesty museji fungovat
v ramci soucasné potieby, ne aby tady projizdél rychlovlak do Prahy. Tady si lidé hledali bydleni,
aby se jim tady libilo. Nikdy v obchodé v Jindfichovicich nebude takovy sortiment zbozi jako
ve Frydlante.

Nebo v Zawidowe v Polsku...

Nebo v Zawidowe v Polsku. Jsou tu Vietnamci, ja jsem za né€ rad, ale neni to to, co bych si tu
predstavoval. Ale ja nevim, co bych si piestavoval. Kazdé sluzba si vzdycky najde svo konkrétni
misto.

Ja vim, ze vam to moc neusnadnim, je ale potfeba védét, ze viibec nevime, kdo uchopi tu

myslenku té trati. Kdybych védél, Ze to bude od zacatku do konce naSe myslenka... Vlak
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do Polska kazdé dve hodiny a zpatky, ja jsem uvazoval, ze tu udélame pijcovnu kol, takze si kolo
vezmu, zajedu si do Volymierze nebo do Pobiedné, tam nechdm kolo na listek nebo na néjaky
zeton. Takhle by to mélo fungovat, aby ti lidé se tady poznavali, aby spolu mluvili osobné. Aby
to uzemi brali vSichni za své. A ne ze jsem piijedou Poléci a vykradou nékomu chalupu. Aby to
brali lidi jako sousedsky vztah. Ale to, co se ted’ déje ve spolecnosti, se na hony vzdaluje mym
idealistickym pfedstavam.

Takze potencionalni ptinosy obnoveni provozu...

Mate nest’astny koncept pro praci v nestastné dobé. Kdyz se tu uplné restrukturalizuje majetek,
pracovni sily, kdyz kon¢i firmy, kdyz lidi koukaji utikat, kdyz tady udélali z DGS udé¢lali
slévarnu, tak to neni nic jiného nez vysati zvykd, béznych pracovnich sil do n&jaké fabriky,
do n¢&jaké slévarny hliniku. Nam tady chybi elektrikafi, ndm tu chybi truhlafi, zednici...
Zubatfi...

Mg¢li jsme tu Sikovného truhlére, ktery byl schopny a vSechno dokazal, a najednou Sel délat do
fabriky. Tyhle firmy hubi femeslniky a devalvuji trh. A je to navic némecka firma, ktera strhne
naSe lidi tam, kde pracuji za mizernou mzdu, dané¢ odvadi v Némecku, vyrobena auta se
prodavaji za jinou cenu tady a za jinou cenu tam, celé se to pokiivi. A ja to tady pozoruju jako
n¢kdejsi dlouholety starosta — kam se podivate, tam jsou moje ruce nebo moje stopy — a najednou
vidim, Ze nas ta doba upln¢ prevalcuje. T¢é nasi fabricce jsme kousek dokoupili, aby byla zase
cela, stdlo nas to 3 milony a ma to hodnotu n¢kolika desitek, ale najednou se mize né¢kdo
zblaznit, ze to tfeba proda.

Jaké jsou podle vas ekonomické aspekty — i v ptipad¢ rozhodnuti v neprospéch obnovy?

My musime hlavné piezit. Musime dé¢lat takové véci, aby byly lidem ku prospéchu. Kdyz se
vytvari spoje a koridory, tak se vzdycky berou na dojezdy do Liberce, aby bylo vzdycky co
nejvic prepravovanych lidi. Takze autobusy budou pfepravovat do Nového Mésta nebo do
Frydlantu, z Frydlantu se pak pojede vlakem a ve finéle to bude souzit vzdy az na dojezdu. Tady
by vzdycky méla byt néjaka redukovana doprava. Doprava souvisi s energiemi. At uz to bude
nafta, plyn nebo cokoli, my jsme jenom mali lidi, my miizeme néco vymyslet, pak se toho ujmou
bafunafi, dostanou baksis, vSichni jsou uplatni...

Ja mam na to jednoduchy pohled: doprava musi fungovat synergicky, vlak i autobus, specialné
tady u nas kvuli pocasi. Kdyz napadne snih, tak vlak je to jediné, co mtze projet. Autobus ptes

zave¢je nevyjede kopec z Horni Rasnice.
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Priloha 6: Obrazové prilohy

vsechny fotografie z archivu autora

e . -

Obr. 4: Zastavka Cernousy

Obr. 5: Hrani¢ni pechod Cernousy Obr. 6: Byvala stani¢ni budova Zawidow
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Obr. 8: Byvald nadrazni budova

Détfichov
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: Byvalé nadrazi Hefmanice

r. 10

Ob
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Obr. 12
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Obr. 11
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Obr. 14: Okoli nadrazi v Hefmanicich Obr. 15: Okoli nadrazi v Hefmanicich
(sklady) (sklady)
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Obr. 17: Byval
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Obr. 19: Byvalé téleso traté Jindfichovice - Obr. 20: Byvalé téleso traté Jindfichovice -
Mirsk Mirsk
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Obr. 22: Kolejisté v Jindfichocvicich p/S
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Obr. 25: Kolejisté v Jindfichocvicich p/S

Obr. 26: Kolejistés nadrazni budovou v Jindfichocvicich p/S
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Obr. 36: Turistické cile ve Frydlantu
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Obec

Jindfichovice pod Smrkem
Hefmanice
Cernousy

Tab. 2: VEkové slozeni obyvatel

Vyjizd'ka do Vyjizdejici do
Obec Pocet obyvatel (2011)] zaméstnani a skol |zaméstnani a Skol
(2011) (V %)
Jindfichovice pod Smrkem 690 64 9,28
Hefmanice 229 44 19,21
Cernousy 363 47 12,95
CR celkem k 26. 3. 2011 10436560 2 846 076 27,27

Tab. 3: Dojizd&jici obyvatelé
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