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Anotacia

Bakalarska praca sa zameriava na predpoklad, ze cielom Cinskej vlady je zniZit' svoju
zavislost’ na importovani ropy z hl'adiska energetickej bezpec¢nosti prechodom na cestnu
elektricku dopravu. Najprv sa v praci rozobera zagiatoény pristup Ciny k elektrifikacii,
potom sa praca zaobera analyzovanim zavislosti Ciny na importovani ropy. Neskor
nasleduje opisanie cestnej dopravy a spotreby ropy tohto sektora. Praca pokracuje
predstavenim elektrifikacie cestného dopravného sektora, ktorému je venovany najvacsi
priestor, a tiez predstavenim faktorov, ktoré ovplyviiuju prechod na tato dopravu.
Nakoniec sa zmieni predpoklad vyvoja usilia znizit' zavislost na dovoze ropy do roku
2030. Vysledky skumania hovoria o tom, Ze elektrifikacia cestného dopravného sektora
je vel'mi efektivny spdsob znizenia zavislosti na dovoze ropy. Predstavuje to vSak mnoho
prekazok, ako je rozvoj domacej vyroby pre elektricky sektor, cenova dostupnost’ alebo
aj vieobecne nedostatotne intenzivna elektrifikacia. Z toho sa usudzuje, ze Cine bude

eSte dlho trvat’, kym sa vymani zo svojej zavislosti na dovazani ropy.
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1. Uvod

V historii [udstva byva beznym javom, Ze pristup k istym komoditam alebo nedostatok
istych komodit vytvara politické rozhodnutia krajin, narodov alebo skupin I'udi. Jednou
z tychto komodit je v tejto dobe ropa, pricom posledné desatrocia boli vyrazne
ovplyvnené jej dostatkom alebo nedostatkom. Ropa, ktora sa v suCasnosti povazuje za
jeden z najcennejsich zdrojov, vyrazne ovplyvnila minulost’, zaujmy, zahrani¢nu politiku
a geopolitické stratégie mnohych krajin, ako napriklad Saudskej Arabie, Ruska,
Venezuely a mnohych d’al$ich.

V sucasnosti je vSak jednou z krajin vyrazne ovplyvnenych skutonost'ou
tykajucou sa ropy aj Cina, ked'ze patri ku krajinam, ktoré st vo vel'kej miere zavislé od
dovozu ropy.!

Za posledné desatrocia sa v Cine mnohonasobne zvysila spotreba ropy, ¢o
zapridinilo, ze od roku 1993 sa Cina stala krajinou, ktora importuje viac ropy ako
exportuje?, ¢o bol vyznamny obrat v smerovani Ciny. Rast spotreby ropy a taktiez aj
zavislosti na importovani ropy, odvtedy neustale rastol, a podla vSetkych $tudii bude
pokralovat v raste.>* Ako priklad sluZi to, e Cina je krajina, ktora dovaza najvacsie
mnozstvo ropy zo vSetkych krajin na svete, a zavislost na tomto dovoze dosahovala
v roku 2018 az 78 %.’

ZniZenie zavislosti na rope, a teda aj na dovoze ropy, sa da povazovat’ v poslednych
rokoch a predpoklada sa, ze toto bude skutocnost'ou aj v nasledujucich desatrociach, za
vyznamny bod zaistenia energetickej bezpec¢nosti. Vzhl'adom na vzdialenost’ zdrojov ropy
od Ciny a nepriaznivii geograficku polohu tychto zdrojov bolo ciefom &inskej vlady v
poslednych rokoch uréitym sposobom znizit' zavislost od ropy, aby sa v kritickych
situaciach neukézala tato vysoka zavislost ako slabina, ktoru by niekto mohol Sikovne
vyuzit v neprospech Ciny. Existuje aj jeden frazeologizmus, ktory znie: , stavit’ vietko na

jednu kartu“, Co v pripade tejto prace znamend, ze Cina sa snazi minimalizovat’ riziko

! Kai-Hua Wang, a Chi-Wei Su. “Does High Crude Oil Dependence Influence Chinese Military
Expenditure Decision-Making?” Energy Strategy Reviews 35 (01. m4j 2021): 1.

2 Yanrong Huang a Dan Han. “Analysis of China’s Oil Trade Pattern and Structural Security Assessment
from 2017 to 2021”. Chemistry and Technology of Fuels and Oils 58, €. 1 (01. marec 2022): 146.

3Amar, Causevic. A thirsty dragon: rising Chinese crude oil demand and prospects for multilateral energy
security cooperation. PRIF report, ¢. 116. (Frankfurt am Main, Germany: PRIF, Peace Research Institute
Frankfurt, 2012), 1.

4 Hong Huo, et al. “Projection of Chinese Motor Vehicle Growth, Oil Demand, and CO 2 Emissions
Through 2050”. Transportation Research Record: Journal of the Transportation Research Board 2038, no.
1 (januar 2007): 40.

> Wang, Su. “Does High Crude Oil Dependence Influence Chinese,“ 1.
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ohrozenia v pripade, Ze by to, o je ,,stavené“ na ropu nevyslo.® Jeden zo spdsobov ako
minimalizovat toto riziko sa ukazuje prechod z cestnej dopravy, pohananej spalovacimi
motormi na dopravu pozostavajucu z elektrickych vozidiel.

V poslednych rokoch sa téma elektrickych vozidiel a elektrickej cestnej dopravy
ako takej dostala do povedomia. Jednou z krajin, ktoré si znacne popredu v rozvoji tohto
sektora je Cina, ktora vyvija tento sektor hlavne z dévodu energetickej bezpe¢nosti.

Prva hypotéza v tejto praci hovori o predpokladoch o zvySujicom sa dopyte po
rope, ¢o spdsobi vécsie percento zavislosti od vonkajsich zdrojov ropy — importoch —
aked'ze dopravny sektor ma podla mnohych §tadii prejst znaénym rozmachom 78,
penetracia tohto sektora elektrickymi vozidlami bude zohravat’ vyrazna ulohu v znizeni
tejto zavislosti na importovani ropy. Po spomenuti tychto skutocnosti je mozné nastolit’
vyskumnu otazku pytajucu sa na to, aky vel'ky dopad bude mat elektrifikacia cestného
dopravného sektora na zavislost Ciny na importoch ropy. Nasledne sa ako hypotéza da
uviest, ze elektrifikacia cestného dopravného sektora bude mat vyznamny dopad na
zniZenie zavislosti na dovoze ropy do Ciny, kedZe tento sektor predstavuje vacsinu
spotreby ropy v Cine, a to az okolo 60 % z celkovej spotreby ropy.’

Dalsia vyskumna otazka je, aka je moznost elektrifikacie tazsich nakladnych
vozidiel a autobusov, ked’ze predstavuji nezanedbatelné mnozstvo spotreby ropy
v cestnom sektore. V tejto praci sa nepredpoklada, ze elektrifikacia nebude moct byt
vykonana pre Specifické vlastnosti typické pre tieto vozidla, Cize tato elektrifikacia
nebude hrat’ dolezita rolu, a bude skor stat’ v ceste odviazania sa od importovania ropy.

Taktiez sa zameria na rozne vladne podpory pre elektricku cestni dopravu. Bude
sa predpokladat, ze rozne stimuly, finan¢né ako aj nefinancné, stoja za vyznamnym
rastom tohto sektora a ich rola bude este dolezita do blizkej az strednej budtcnosti,
ked’ze pociatocné naklady na elektrické vozidla st omnoho vySsie oproti vozidlam so
spalovacim motorom.

Schopnost’ vyprodukovat’ vlastné komponenty na elektrické vozidla a pristup
k zdrojom na vyrobu tychto komponentov je vitalny ¢initel’, ktory bude stat’ za

elektrifikaciou, ked’Ze niektoré komponenty elektrickych vozidiel su naro¢né na

® Bogiang Lin, a Wei Wu, “The Impact of Electric Vehicle Penetration: A Recursive Dynamic CGE
Analysis of China,” Energy Economics Vol. 94 (1. februar 2021): 1.

" Huo, et al. “Projection of Chinese Motor Vehicle Growth,” 36.

8 Linwei Ma, et. al. “The Future Demand of Transportation in China: 2030 Scenario Based on a Hybrid
Model”. Procedia - Social and Behavioral Sciences 54 (oktdber 2012): 429.

9 “Research on China’s oil consumption peak and cap plan.” NRDC Beijing Representative Office,
[online]. cit. 25-01-2022, 1, http://www.nrdc.cn/Public/uploads/2020-01-21/5e2678920acdf.pdf
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suroviny. Tu sa predpoklada, Ze tento sektor ma Cina dostadujiico vybudovany
z dovodov ako je energeticka bezpetnost a dolezitost tohto sektora pre Cinu, o umozni
efektivny sposob pre elektrifikaciu.

Ako posledna vyskumna Cast’ v tejto praci bude nacrtnutie trendov v blizke;j
minulosti a sicasnosti, ako sa bude vyvijat’ ucinnost’ elektrifikacie cestnej dopravy na
znizenie spotreby a importov ropy.

Na zaciatok je dolezité vysvetlit’, Co sa v tejto praci rozumie pod pojmom elektrické
vozidla. Su to vozidla, ktoré maju schopnost byt pohanané elektrickou energiou
vyprodukovanou v prostredi, ktoré nezahriia dané vozidla — teda z vonkajSieho prostredia.
Slovné spojenie , elektrické vozidlo* v§ak pod sebou zahfiia viac typov vozidiel, kazdé so
svojimi charakteristikami. Potrebné v tejto praci je aj vediet rozliSit medzi nimi.
Vseobecne sa v tejto praci spominaju dva typy, a to su elektromobily, ktorych cely pohon
zavisi od energie v batériach a hybridy, ktoré maju aj batérie na pohon elektrického motora
a zaroveti spal’ovaci motor na benzin alebo naftu.'”

Toto je nutné d’alej Specifikovat’ tym, Ze su stanovené aj restrikcie, pre aké vozidla
sa v tejto praci bude pouzivat’ termin , elektrické vozidlo.“ Zahfria to vSetky dopravné
prostriedky, ktoré sa pohybuju na kolesach, avSak tu nie su zahrnuté kol'ajové vozidla, ako
napriklad elektricky. Cize sa striktne jedna len o cestné nekol'ajové dopravné vozidla.

V tejto praci sa prelinaju tieto dve skutoCnosti analyzovania zavislosti cestného
dopravného sektora na rope s elektrifikaciou tohto sektora za ucelom znizenia spotreby
ropy. Zistenia z analyzy tychto dvoch rozsiahlych tém sa nasledne prezentuju vo forme
vysledku. Toto je ddlezité, pretoze existuje medzera vo vyskume, kde sa nepozera na
problematiku tychto dvoch tém prave z tohto pohl'adu.

Co sa tyka inych vyskumnych prac zaoberajtcich sa touto tematikou, bolo
preskimang, ze ziadna praca sa nezameriava na prepojenie spotreby cestnej dopravy
s prechodom na elektricka cestni dopravy v zmysle zabezpecenia energetickej
bezpecnosti v takomto rozsahu. Avsak je mnoho prac, ktoré spominaja prechod na
elektricku dopravu na zabezpecenie energetickej bezpecnosti, ale spominaju to skor
okrajovo, a prevazne sa skor zameriavaju na environmentalne hl'adisko znizenia emisii.
Medzi tieto prace patria napriklad How to reduce the greenhouse gas emissions and air

pollution caused by light and heavy duty vehicles with battery-electric, fuel cell-electric and

catenary trucks, China's Development on New Energy Vehicle Battery Industry: Based on Market

10 Shanjun Li, et. al, The Role of Government in the Market for Electric Vehicles: Evidence from China
(Washington, DC: World Bank, 2020), 5.



and Bibliometrics a nakoniec Current Status of EV Technology in China Based on Expert

Interview.



2. Metodologia

Tato bakalarska praca vznikla na zaklade vytvorenia rozsiahlej literarnej reSerse,
predovsetkym z vedeckych ¢lankov z verejnej databazy &lankov ScienceDirect. Cerpalo
sa len z literatary pisanej v anglictine, ked’Ze bolo po istom prieskume vyhodnotené, ze
zdroje v slovencine a Cestine ohl'adom tychto tém st prakticky neexistujtce.

V prvej kapitole st pouzité diela, ktoré hovoria o vyznamnych udalostiach
ohl'adom elektrického dopravného sektora a to st ¢lanky ako The Underlying Reasons
behind the Development of Public Electric Buses in China: The Beijing Case, The Role
of Government in the Market for Electric Vehicles: Evidence from China a posledne A
Retrospective Review of China’s Electric Vehicle Development and Outlook for the
Future. Tieto ¢lanky obsahuju rézne milniky a taktiez spominaju situaciu v Cine, ktora
predstavuje, ze importovanie ropy do Ciny by v nepriaznivych ¢asoch mohlo znamenat
znacné riziko pre energeticku bezpecnost celej krajiny. Touto kapitolou sa predstavi
historia elektrifikacie v Cine a uvedu sa dévody, preto sa Cina podujala na premenu
svojej dopravy.

Druha kapitola sa zameriava na analyzu spotreby ropy v Cine, vyobrazenie
zavislosti na dovoze ropy do Ciny a taktiez aj sledovanie trendov. K tejto Gasti st vitalne
zdroje ako A thirsty dragon: rising Chinese crude oil demand and prospects for
multilateral energy security cooperation, Transitions in China's oil economy a What
Determines China’s Crude Oil Importing Trade Patterns? Empirical Evidences from 55
Countries between 1992 and 2015. Tu sa pre lepSie pochopenie rozvija dovod
elektrifikacie z predchadzajucej kapitoly.

V tretej kapitole sa poukazuje na cestni dopravu ako osobnu, tak aj nakladna.
Analyzuje sa tam vyvoj mnozstva vozidiel, vlastnictvo vozidiel na 1000 obyvatel'ov, ako
aj spotrebu ropy celym tymto sektorom. Tu zohréaval ddlezita tloha zdroj Projection of
Chinese Motor Vehicle Growth, Oil Demand, and CO2 Emissions through 2050 a
Estimation on Oil Demand and Qil Saving Potential of China’s Road Transport Sector

Vo §tvrtej kapitole sa pozera na cestni dopravu uz len z hl'adiska elektrickych
vozidiel. Nahliada sa tam na prienik elektrickych vozidiel v tomto sektore a dolezita je aj
analyza trendov vyvoja tohto sektora. V nasledujucej kapitole sa riesia faktory, ktoré
ovplyviiuju cestnil dopravu opisanu vo Stvrtej kapitole. Rozoberaju sa tam faktory ako

napriklad infrastruktura pre sektor elektrickych vozidiel, dotacie, ¢i uz financné alebo
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nefinan¢né, vyroba elektrickych batérii, a nasledne sa popisuje, aky je ich jednotlivy
dopad.

V poslednej Siestej kapitole sa rozne informacie z predchadzajtcich kapitol zlucia
s niekol’kymi novymi informéciami do jedného sthrnného celku a stanovi sa predpoklad
dopadu elektrického sektora na znizenie zavislosti na rope pre rok 2030.

V zavere tejto prace bude zo vSetkych spomenutych argumentov vysledok prace,
ktory bude v podobe ustanovenia odpovedi na jednotlivé hypotézy, ¢im sa bud’ tieto

hypotézy potvrdia alebo vyvratia.
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3. Cinsky pristup k elektrifikacii

Za Uplny zadiatok vyvoja elektrickych vozidiel v Cine sa povazuje rok 2001, ked’ bolo
prvykrat spomenuté, ze ,,odvetvie elektrickych vozidiel bolo povazované za strategické

« 114 okrem toho bolo k tomuto odvetviu

odvetvie na ucely narodného politického systému,
aj hned’ alokovanych 2 miliardy jiilanov na rozvoj tohto odvetvia.'?

Taktiez na tUvod tejto Casti eseje je nevyhnutné spomenut prvé vyznamné
rozhodnutie o transformacii Cinskej automobilovej flotily. Vyvoj sektora elektrickych
vozidiel mozno sledovat’ od roku 2009. Tento rok bol prelomovym pre vyvoj elektrickych
vozidiel v Cine, ked "vtedajsi prezident Chu Tin-tchao vo svojom vyronom prejave na
Cinskej l'udovej politickej poradnej konferencii vyhlasil, ze vyvoj novych energetickych
vozidiel "je v stlade s aktualnymi podmienkami v krajine." Tym oficialne naznacil, ze
vyvoj novych energetickych vozidiel je narodnou stratégiou."!*> Okrem toho tento prejav
zobrazuje aj dolezitost sucasnych podmienok krajiny, ktorymi sa zdaju byt spominané
otazky energetickej bezpecnosti tykajice sa dovozu ropy a jej neustale rasticeho mnozstva.

Toto vyhlasenie vtedaj§im prezidentom bolo aj nasledované skutocnymi krokmi na
uskutocnenie tohto planu. V roku 2009 sa da pozorovat, Ze bol spusteny plan ,, Desat miest,
tisic aut (-+1—T4#, shi chéng yiqian liang). Tento skusobny plan spo¢ival v tom, Ze sa
vymedzili dotacie centralne pri kupach elektrickych vozidiel vo verejnom sektore, a neskor
aj pre sukromny sektor. V tomto programe skonéilo z par skuSobnych miest az 25 miest.'*

Podl'a jednej Studie je vyvoj v oblasti elektrickych vozidiel povazovany za
najvyznamnej§i sposob, ktory poskytuje rieSenie v oblasti otazky energetickej
bezpecnosti.'> Av3ak, je potrebné zohl'adnif Sir§ie okolnosti, a to rozvoj hospodarstva,
nepretrzity proces urbanizacie a zvysovanie prijmu na obyvatela, ktoré zohravaju ulohu
pri vyraznom zvyseni dopytu Ciny po dopravnych prostriedkoch v nadchadzajucich
desat’roc¢iach.

Existuju avsak isté trendy v inych krajinach, ktoré st znacne pokrokové vo vyvoji
ich elektrického dopravného sektoru. Tieto trendy predstavuju ciele tplného zbavenia sa

predaja vozidiel so spalovacimi motormi, ¢o sa da vidiet na krajinach ako napriklad

I Zeyuan Song , et. al. “The Underlying Reasons behind the Development of Public Electric Buses in
China: The Beijing Case”. Sustainability 12, ¢. 2 (17. januar 2020): 3.

12 Song , et. al. “The Underlying Reasons behind,“ 3.

13 3“Driving a Green Future - A Retrospective Review of China’s Electric Vehicle Development and
Outlook for the Future™. Cit. 24-3-2022. https://www.readkong.com/page/driving-a-green-future-a-
retrospective-review-of-china-s-4294514.

14 Shanjun Li, et. al, The Role of Government in the Market for Electric Vehicles, 9.

15 Lin a Wu, “The Impact of Electric Vehicle Penetration,” 1.
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Holandsko a Norsko, ktoré obe oznamili, ze maji v plane skoncit’ s predajom
benzinovych a naftovych vozidiel do roku 2025.'% Ako d’alsie su krajiny ako India
a Nemecko, kde sa planuje ukoncenie predaja benzinovych a naftovych vozidiel do roku
2030 a Franctzsko, ktoré ma tento ciel’ do roku 2040.'7 Cina neuviedla Ziadne takéto
ciele ukoncCenia predaja, avSak daju sa vidiet r6zne poziadavky od cestného dopravného
sektora, ako su napriklad poziadavky, ze z celkového predaja novych vozidiel by mali
tvorit’ bud’ elektrické vozidla alebo hybridné vozidla aspoti 25 %, €o sa planuje
dosiahnut’ do roku 2025.!% Bez ziadneho presného urdenia zbavenia sa vozidiel na benzin
alebo naftu, sa da porozumiet’ tejto situacii, ako netuplnej schopnosti prejst’ efektivne
elektrifikaciou. Pre lepSie pochopenie je teraz dolezité sa pozriet na jeden z dovodov,
preco je tomu tak.

Po vymedzeni historie pristupu Ciny k elektrifikacii je doleZité zamerat' sa na to,
preCo presne sa da povazovat tato elektrifikacia za nutnu, a teda nasleduje analyza

spotreby ropy dopravnym sektorom, kvoli popisaniu moznosti elektrifikacie.

16 Paulo G. Pereirinha et. al. “Main Trends and Challenges in Road Transportation Electrification”.
Transportation Research Procedia 33 (2018): 236.

17 Pereirinha et. al. “Main Trends and Challenges in Road Transportation Electrification, 236.

18 Tamtiez, 236.
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4. Spotreba ropy

Jednym z bodov tejto prace je analyza zavislosti Ciny od dovozu ropy. Na dosiahnutie
tohto ciel'a musime rozobrat’ kI'i¢ové body, ako napriklad, ze zo v§etkého dovozu ropy
do Ciny sa uréité mnozstvo pouziva v sektore dopravy vozidiel. V tejto Gasti sa
zameriame na diskusiu o tomto mnozstve. V prvom rade je ddlezité vypocitat mnozstvo
ropy, ktoré sa dodava do Ciny, a aky by mohol byt vplyv sektora elektrickych vozidiel
na tieto dodavky ropy.

V mnohych $tudiach sa spomina vyznam dovozu ropy do Ciny.!% Je ddlezité
poznamenat za&iatky dovozu ropy do Ciny. Historiu dovozu mozno sledovat od roku
1993, ked’ Cina zagala dovazat viac ropnych produktov ako vyvazat,?! a potom aj od
roku 1996, ked Cina uz dovazala viac ropy ako takej, ako vyvazala. Na zaklade stadie
vypracovanej v roku 2011 Cina vtedy dovazala priblizne 55 % svojich potrieb ropy? a
tiez sa uvadza, ze podl'a Medzinarodnej energetickej agentury bude v roku 2030
predpokladany dovoz ropy predstavovat 79 %.%

Ak vezmeme do uvahy int §tadiu®*, ktora opisuje zavislost na dovoze ropy, tiez
predpoklada, ze 79% zavislost' sa dosiahne v roku 2030. Taktiez sa d& predpokladat’
dvojnasobny rast dovozu ropy do Ciny, ktory prebehne pocas d’alich dvoch desatroéi.
Dalej sa hovori o tom, Ze do roku 2035 bude este rast tejto zavislosti na rope, ktory
zapricini dosiahnutie 80% -nej zavislosti od importov ropy.?

Na podporu myslienky, preco sa Cina snazi zniZit' svoju zavislost' od dovozu
ropy, mozno uviest d’alsiu $tadiu,?® ktora ukazuje vyvoj zavislosti od ropy v rokoch 2010
a 2018, kde percentualne hodnoty zavislosti predstavuju 53,9 % a 70,9 %, a pokial ide o

bezpetnost’ a rozvoj Ciny, toto rastuce &islo predstavuje vyznamnu hrozbu. V oboch

Stadiach mozno vidiet’ obrovsky narast a na zaklade hrozby tejto zvySujucej sa zavislosti,

19 Causevic. A thirsty dragon: rising Chinese crude oil demand and prospects for multilateral energy
security cooperation. 2.

20 “Research on China’s oil consumption peak and cap plan.” 16.

2! Guy CK Leung, Raymond Li, a Melissa Low. "Transitions in China's oil economy, 1990-2010."
Eurasian Geography and Economics 52.4 (2011): 483.

22 Tamtiez, 483.

2 Tamtiez, 483.

2 Yanmin Shao, Han Qiao, a Shouyang Wang. “What Determines China’s Crude Oil Importing Trade
Patterns? Empirical Evidences from 55 Countries between 1992 and 2015”. Energy Policy 109 (1. oktober
2017): 854.

%5 Shao, Qiao, a Wang. “What Determines China’s Crude Oil Importing Trade Patterns,” 854.

26 Donghai Qiao, et al. “Potential Impact of the End-of-Life Batteries Recycling of Electric Vehicles on
Lithium Demand in China: 2010-2050". Science of The Total Environment 764 (10. April 2021): 2.
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ktoru tieto vysoké percenta predstavuju, mozno vyvodit’, Ze rieSenie na znizenie tohto
&isla bude pre krajinu zivotne dolezité. >/

AKk sa tieto percenta premietnu do celych &isel, je dolezité nazriet do inej §tudie,?®
kde sa uvadza ako sa dopyt po rope zvySoval od pociatoénych faz az do roku 2015. Da sa
vidiet, ze roény dovoz do Ciny &inil v roku 1992 priblizne 11,36 miliona ton, ale uz
v roku 2004 sa dovoz ropy dostal az na nieco cez 100 miliénov ton a d’al§i vel'ky narast
bol aj do roku 2015, ked bol dovoz priblizne 335,49 milidna ton. *° Toto &islo sa d’alej
vy3plhalo a v roku 2020 ¢inilo mnozstvo importovanej ropy priblizne 617 milionov ton.*
Dalej sa rozprava o tom, e v roku 2000 dovéazala Cina 4,4 mb/d (miliénov barelov
denne) a v roku 2010 uz toto mnozstvo bolo na 8,1mb/d. Taktiez sa predpoveda, Ze sa
bude dopyt po rope zvysovat az do roku 2030,?! po ¢om sa logicky d4 odakavat klesanie.
V tejto §tadii sa pouziva aj vyhl'ad z roku 2019 spolo¢nosti The China National
Petroleum Corporation, podla ktorého sa opisuje, ze v roku 2030 stapne dovoz ropy na
tiroveti 705 milidénov ton ropy alebo priblizne 16,5 mb/d.*?> Porovnanim tychto dvoch
stadii mozno opisat’, ze dojde k viac ako dvojnasobnému narastu, co bude neskor cenné
pre pristup k situacii s elektrickymi vozidlami.

Okrem toho existuju dokazy o nie vel'mi diverzifikovanych dovoznych trasach do
Ciny, ked'ze do Ciny sa dovezie z celkového dovezeného objemu ropy az 48 % len
z Blizkeho vychodu, pri¢om toto mnozstvo musi prechadzat cez Malacky prieliv.** Z
toho vyplyva, e zdroje, z ktorych Cina ziskava ropu, nie su aZ také roznorodé, a okrem
toho prieliv, cez ktory prechadza vécsina ropy, je celosvetovo znamym v pripade vojny
I'ahko zablokovatelnym bodom, €o nie je dobrym signalom pre energeticku bezpecnost’
Ciny. Pre d’al§iu podporu tohto argumentu o nediverzifikovanych trasach importu sluzi aj
fakt, 7e Go sa tyka celkového objemu dovezenej ropy do Ciny, samotny Malacky prieliv
predstavuje priblizne az 70 — 85 % celkového dovozu do Ciny.>* Toto je dolezité
vyzdvihnat, ked’ze toto miesto teda hra vyznamnu rolu pre dovoz. Je jasné, ze existuju aj

d’alSie moznosti dovozu ropy, ktoré predstavuju zvysnych 15 — 30 %, ale tie sa nedaju

7 Qiao, et al. “Potential Impact of the End-of-Life,” 2.

28 Shao, Qiao, a Wang. “China’s Crude Oil Importing,” 854.

¥ Shao, Qiao, a Wang. “China’s Crude Oil Importing,” 854.

% Huang a Han. “Analysis of China’s Oil Trade Pattern,* 147.

31 Obaid Ur Rehman a Yousaf Ali. “Optimality Study of China’s Crude Oil Imports through China
Pakistan Economic Corridor Using Fuzzy TOPSIS and Cost-Benefit Analysis”. Transportation Research
Part E: Logistics and Transportation Review 148 (april 2021): 1.

32 Rehman a Ali, “Optimality Study of China’s Crude Oil Imports,” 1.

3 Qian, Xuming. “Security of China’s Marine Energy Transportation Channels and American Factors™.
Journal of Coastal Research 105, no. spl (December 2020): 84.

3 Rehman a Ali, “Optimality Study of China’s Crude Oil Imports,” 2.

15



povazovat za relevantné z dovodu, ze oproti Malackému prielivu predstavuju
nedostato&né mnozstvo, aby sa dovoz do Ciny mohol povazovat za dostatoéne
diverzifikovany.

Dalsia $tudia, > ktora naznaduje vyznam ropy pre Cinu z globalnejsieho hl'adiska,
hovori o tom, v akom rozsahu narast domacej spotreby znamenal jej podiel na celkovej
svetovej spotrebe. To sa d& uviest' na priklade, ze v roku 1990 bol tento podiel na 3,57 %,

a nasledne sa zdvihol v roku 2015 az na 12,92 % z celosvetovej spotreby ropy. 3

35 Shao, Qiao, a Wang. “China’s Crude Oil Importing,” 854.
36 Tamtiez, 854.
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S. Cestna doprava

Po vyhodnoteni toho, do akej miery je Cina zavisla od dovozu ropy, sa urobi d’alsi krok a
dalej sa skama, kol'ko z importovaného mnozstva ropy sa pouziva v sektore dopravy,
presnejSie, kol'ko z toho mnozstva sa pouziva na prevadzku cestnych vozidiel.

Existuju aj urcité oCakavania tykajice sa spotreby ropy v sektore dopravy v rokoch
2020 az 2023, ktoré ukazuju, ze medzi tymito rokmi by mala spotreba ropy dosiahnut
vrchol a ze do roku 2050 sa spotreba ropy v sektore dopravy znizi na 232 miliénov ton. 3’
To vSak hovori len o doprave ako celku, €o nie je az také uzitocné, preto st potrebné d’alSie
informéacie prave o sektore cestnych vozidiel.

Dalej je potrebné preskumat’ aki vel'ku tlohu zohrava spotreba dopravného sektora
v celkovej spotrebe ropy Cinou. Dopravny sektor spo&iva priblizne zo 60 % celkovej
spotreby ropy,® a pricom priblizne 85 % energie na dopravu v Cine sa v roku 2018 ziskalo
z rafinovanej ropy, o ¢om hovori dalsia §tidia.** Obe tieto hodnoty upeviiuju argument
toho, ze dopravny sektor je vyrazne pohanany ropou. Okrem toho je opisané, ze
automobily patria k hlavnym ¢initelom zvy$ovania spotreby ropy v Cine.*°

V roku 2010 spotreba ropy v dopravnom priemysle predstavovala 38,2 %
celkového dopytu po rope v krajine, z Eoho 23,6 % pripada na sektor cestnej dopravy.*!

Po vymedzeni spotreby celého dopravného sektora je nasledujuci krok sa zamerat
len na cestnu dopravu, ked’ze sa tato praca zameriava na tieto vozidl4, ktoré su predmetom
elektrifikacie. Zo vsSetkych podsektorov dopravného sektora mozno zistit, ze vozidla
patriace do cestnej dopravy tvoria najvacsiu Cast’ celého dopravného sektora s hodnotou
83 % celkového dopytu ropy.*? Toto je ddlezita skutonost na porovnanie spotreby cestnej
dopravy v predchadzajucom odstavci, oproti ¢omu sa da vidiet silny narast. Podla
niektorych §tadii, ktoré zohladnuju celé Cisla namiesto percent, mozeme vidiet, ze
mnozstvo ropy spotrebovanej v sektore cestnej dopravy je 280 az 360 milidénov ton do roku

2030, pri¢om sa predpoklada o roény rast predstavujtci 6 %.*

37 “Research on China’s oil consumption peak and cap plan.”

38 Lin a Wu, “The Impact of Electric Vehicle Penetration,” 3.

% Pan, Xunzhang, et. al. “Analysis of China’s Oil and Gas Consumption under Different Scenarios toward
2050: An Integrated Modeling”. Energy 195 (15. marec 2020): 1.

40 Kebin He, et. al. “Oil Consumption and CO2 Emissions in China’s Road Transport: Current Status,
Future Trends, and Policy Implications”. Energy Policy 33, €. 12 (august 2005): 1499.

4 Boqiang Lin a Chunping Xie. “Estimation on Oil Demand and Oil Saving Potential of China’s Road
Transport Sector”. Energy Policy 61 (oktdber 2013): 472.

42 “Research on China’s oil consumption peak and cap plan.”

4 Huo, et al. “Projection of Chinese Motor Vehicle Growth,” 3.
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Jednym z problémov, ktoré stoji v ceste znizeniu zavislosti od dovozu ropy, moze
byt vlastnictvo sukromnych vozidiel. Dalo by sa predpokladat, ze ¢im vacsi je pocet
vozidiel, tym vacsi je potencial prechodu na elektrické vozidla, a tym sa v kone¢nom
dosledku znizi zavislost’ od ropy. Naopak, ak sa zisti nizsi pocet vozidiel, tym mensi vplyv
moze mat’ prechod na elektricku energiu, a teda skor zanedbatel'ny vplyv na dovoz ropy.

V pripade Ciny sa zda, Ze v tomto krajina zaostava za mnohymi podobne
rozvinutymi krajinami, a zd4 sa, ze je skor na urovni niektorych rozvojovych krajin.*

V roku 2018 pocet vozidiel predstavoval 166 kusov na 1000 obyvatel'ov, avsak
dalej v roku 2020 sa toto &islo vysplhalo az na 188 vozidiel na 1 000 obyvatelov.*’ Taktiez
sa dalej uvadza, ze sice vroku 2018 v Cine stiplo vlastnictvo vozidiel na druhé
najpocetnejsie na svete Citajuc 231,2 miliona kusov, av§ak d’alSia dolezita metrika je pocet
kusov vozidiel na 1000 obyvatelov, ¢o ¢ini uz spomenutych 166 vozidiel na tisic
obyvatel'ov, Co je v porovnani s vyspelymi krajinami, ktoré maja priblizne 550 vozidiel,
velmi malo. Cina je tak dokonca niZsie v podte vozidiel na 1000 obyvatel'ov ako Juzna
Afrika alebo Brazilia, ktoré st povazované za rozvojové krajiny,*® ale je mozné vidiet' pri
Cine znaény percentualny rast v poéte vozidiel na 1000 obyvatelov.

Zabuda sa vSak spomenut’, ze napriek nizkemu vlastnictvu vozidiel v porovnani s
inymi krajinami nemozno prehliadnut’ historiu rastu poctu tychto vozidiel. Pri pohl'ade na
rast v rokoch 1990 az 2009 je vidiet’ obrovsky narast z 816 200 kusov na 45 749 100 kusov,

pri¢om ro¢na miera rastu sa blizi k 31 %.4

5.1 Otazka nakladnej dopravy
Jedna z dolezitych skutoCnosti, ktora sa tyka elektrifikacie cestnej dopravy je, Zze mnozstvo
urcitych vozidiel, v tomto pripade nakladnych, nepredstavuje percentudlne ich zastupenie
v spotrebe ropy. Toto sa da demonstrovat na tom, ako podiel vSetkych nakladnych vozidiel,
pokial’ ide o celkové mnozstvo vozidiel, je ovel'a nizsi ako spotreba ropnych produktov
tychto vozidiel. K d’alS§iemu pribliZzeniu tejto situdcie je mozné sa pozriet na priklad zo
Spojenych statov, kde mnozstvo nakladnych vozidiel predstavuje len okolo 5 % vSetkych

vozidiel, ale spotrebuju az okolo 21 % celej spotreby z dopravného sektora.*®

# Lin a Wu, “The Impact of Electric Vehicle Penetration,” 1.

4 Car Sales Statistics. “2020 (Q3) China: Total Number of Cars and Drivers”, 22. oktober 2020.
https://www.best-selling-cars.com/china/2020-q3-china-total-number-of-cars-and-drivers/.

4 Lin a Wu, “The Impact of Electric Vehicle Penetration,” 1.

47 Leung, Li, and Low. "Transitions in China's oil economy, 1990-2010," 485

48“Fuel Economy Rules for Heavy Duty Trucks: Looking Past Emissions,” The Fuse, cit. 25-01-2022
https://energyfuse.org/fuel-economy-rules-for-heavy-duty-trucks-looking-past-emissions/.
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K tejto skutoCnosti sa tiez pridava aj d’alsi fakt, ktory hovori o tom, ze v porovnani
s ostatnymi vozidlami v sektore dopravy, tieto vozidla, aj ked ¢inia len relativne maly
podiel vozidiel na cestach, predstavuju velké percento spotreby paliva a emisii
sklenikovych plynov a ako dovody sa uvadzaju ich vyssia hmotnost a taktiez v priemere
vy$$ia precestovana vzdialenost’ tymito vozidlami.*

Toto je vyznamny fakt, ked’ze na UspeSné znizenie zavislosti na dovoze ropy,
predstavuje tento sektor vel'ku prilezitost alebo prekazku podla toho, ako efektivne je
mozné elektrifikovat tieto nakladné vozidla. Taktiez je dolezité, ze rast spotreby ropnych
produktov nakladnymi vozidlami oproti osobnym vozidlam bol vyrazne vyssi, a takisto sa
predpoklada, ze az 40 % rastu spotreby ropy bude predstavovat’ prave tato nakladna cestna
doprava.*®

Elektrifikacia cestnej osobnej dopravy sa zda byt primarnym bodom elektrifikacie
dopravy ako celkovej, avSak je znacny aj rast vo vacSich vozidlach, ako su autobusy
a nakladné vozidla. Ako priklad sa da uviest' rast poctu autobusov, ktory bol pomerne
vyrazny, a to ked predaj elektrickych autobusov vzrastol z 4 300 kusov v roku 2013 na
viac ako 100 000 v roku 2018. V sucasnosti je na Cinskych cestach takmer 700 000
elektrickych autobusov — o tvori priblizne 30 % vietkych autobusov v Cine. PouZivanie
tychto elektrickych autobusov ubera kazdy den priblizne 230 000 barelov ropy denne,
ktoré by ina¢ Cina musela importovat’.’!

Co sa tyka predaja elektrickych nakladnych vozidiel, v roku 2021 poéet predanych
kusov ¢inil 10 000 nakladnych vozidiel vyuzivajucich elektricku energiu, z ¢oho bolo 62 %
beznych elektrickych vozidiel s batériami, 31 % elektrickych vozidiel s vymenitelnymi
batériami a 7 % vozidiel s palivovymi ¢lankami.>? Co sa ale tyka celkovej penetracie, nové
energetické nakladné vozidla mali v roku 2021 na ¢inskom trhu s tazkymi nakladnymi
vozidlami napriek rastu stale maly podiel, ktory predstavoval penetraciu priblizne len 1 %

v celkovom mnozstve nakladnych vozidiel.
Na ohodnotenie situacie nakladnych vozidiel je potrebné sa pozriet’ na jednotlivé

typy vozidiel, a aka efektivna je ich implementacia v doprave. Elektrické sklapacie

nakladné vozidla na batérie v rokoch 2024 - 2025 vyjdu cenovo vyhodnejsie v porovnani

4 Jea. “IEA Study Unveils Key Role for Trucks in Global Oil-Demand Growth - News.” IEA. [cit. 2022-6-
8]. https://www.iea.org/news/iea-study-unveils-key-role-for-trucks-in-global-oil-demand-growth.

0 TamtieZ, [cit. 2022-6-18]

5! Colin McKerracher, "Bloomberg - China's New Energy Heavy Trucks Will See More Growth In 2022",
Bloomberg.Com, 2022, https://www.bloomberg.com/news/articles/2022-02-01/china-s-new-energy-heavy-
trucks-will-see-more-growth-in-2022.

52 McKerracher, "China's New Energy Heavy Trucks."
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so svojimi dieselovymi naprotivkami a to aj vd’aka roznym funkciam ako je rekuperacia
brzdnej energie v elektrickych pohonnych jednotkach. Toto sposobuje, Ze tieto sklapacie
vozidla maji vel'mi nizku spotrebu energie, zatial Co naftové sklapacie vozidla maju
najvyssiu spotrebu paliva vo vSetkych segmentoch z dévodu vel'mi premenlivého jazdného
spravania. To poskytuje sklapacim vozidlam znacna vyhodu v nakladoch na palivo, vd'aka
gomu sa podl'a odhadov stani nakladovo efektivnymi do rokov 2024 - 202533

Vsetky segmenty elektrickych vozidiel s batériami (BET) dosiahnu pocas tohto
desat’rocia paritu celkovej obstaravacej ceny. Tieto vozidla BET vykazuju nizsiu spotrebu
energie a niz§ie naklady na palivo na jednotku energie v porovnani s nakladnymi vozidlami
s naftovym motorom, ¢o im dava vyrazni vyhodu v nakladoch na palivo, ktora viac ako
kompenzuje vyssie naklady na nakup nakladnych vozidiel. Predpoklada sa, ze do konca
desatrocia budu tahace s navesmi na batérie o 50 000 ¢inskych jianov lacnejsie ako ich
dieselové naprotivky, zatial’ o nakladné skrifiové vozidla budu lacnejsie o 100 000 - 150
000 &inskych jiianov.>*

Po roku 2030 sa dosiahne cenova parita vozidiel na palivové Clanky pre vsetky
segmenty nakladnych vozidiel: Sklapacie a skriiové nakladné vozidla mézu dosiahnut
nakladovu paritu tesne po roku 2030, najmi vd'aka znizeniu jednotkovych nakladov na
palivové clanky v dosledku uspor z rozsahu a miernemu znizeniu nakladov na vodikové
palivo. Tahace s navesmi dosiahnu nakladovu paritu d’aleko po roku 2030, ale rozdiel v
nakladoch v porovnani s ich dieselovymi naprotivkami mdze do roku 2030 klesnut’ pod
500 000 CNY, takze vdaka vhodnym stimulom mézu byt do roku 2030 nakladovo

efektivne.

Zmienky>%’

o vyuzitelnosti tychto elektrifikovanych vozidlach jasne hovoria, ze
tuto Cast’ cestnej dopravy je mozné elektrifikovat’. AvSak nie je vyvinuté az tak vel'ké usilie
o elektrifikaciu tejto Casti cestnej dopravy ako je mozné vidiet’ pri osobnej cestnej doprave,
a z tohto dovodu sa da pozorovat’ zaostavanie za osobnou cestnou dopravou.

Rozsah prevadzky nakladnych vozidiel na jedno nabitie a Cas nabijania su

rozhodujucimi faktormi pri prispésobovani sa trhu. Rozsah prevadzky elektrickych

33 Shiyue Mao et al., “Total Cost of Ownership for Heavy Trucks in China: Battery Electric, Fuel Cell, and
Diesel Trucks,” International Council on Clean Transportation, January 25, 2022,
https://theicct.org/publication/total-cost-of-ownership-for-heavy-trucks-in-china-battery-electric-fuel-cell-
and-diesel-trucks/, 44.

3 Mao et al., “Total Cost of Ownership,* 44.

35 Mao et al., “Total Cost of Ownership,* 44.

%6 Nina Khanna, et. al. “Near and Long-Term Perspectives on Strategies to Decarbonize China’s Heavy-
Duty Trucks through 2050”. Scientific Reports 11, €. 1 (december 2021): 8.

57 McKerracher, "China's New Energy Heavy Trucks."
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nakladnych vozidiel na batérie sa vyrazne zlepsil od roku 2010, ked’ ceny litium-i6novych
batérii vyrazne klesli, o umoznilo ich pouzitie v fazkych nakladnych vozidlach.>®
Vladne dotacie hraju dolezith rolu, pretoze znizia naklady na elektrické vozidla, ¢o
bude neskdr spomenuté vo viacsich detailoch v kapitole 7.2. o dotaciach. Ked'ze sektor
elektrickych vozidiel je vo v§eobecnosti este stale v znanom vyvoji, v porovnani s dlh§ie
pouzivanymi nakladnymi vozidlami na naftovy pohon, elektrické nakladné vozidla stale
vychadzaju drahSie. Z tohto dovodu sa uplatriuji rozne podpory na kupu alebo rovno
vyrobu tychto vozidiel. Ako priklad sa da uviest, Ze Cina poskytuje dotaciu 50 000 jianov
na elektrické nakladné vozidlo a tato forma dotacii ma fungovat az do roku 2022.%°
Celosvetovo nadnarodni vyrobcovia a za€inajice podniky vyvijaju elektrické nakladné
vozidla od uz roku 2016, pricom do roku 2021 sa planovalo komeréné nasadenie 10
modelov elektrickych nakladnych vozidiel s batériam.* No napriek vietkym tymto
snaham v poslednych rokoch, ktoré sposobili klesajuce ceny elektrickych nakladnych
vozidiel, existuju este stale prekazky pre efektivne zavedenie tychto vozidiel, ako su

napriklad kapacita batérii, zivotnost’ a pocet zivotnych cyklov.®!

38 Bhardwaj, Shishir, a Hamid Mostofi. “Technical and Business Aspects of Battery Electric Trucks—a
Systematic Review.” Future Transportation 2, no. 2 (2022): 399.

% Bhardwaj, a Mostofi. “Technical and Business Aspects,” 399.

0 Khanna, et. al. “Near and Long-Term Perspectives,* 1.

ol Tamtiez, 1.
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6. Elektrické vozidla
Dékaz o usili Ciny o elektrifikaciu svojej cestnej dopravy sa dal vidiet, ked Cina vydala
plan priemyselného rozvoja novych energetickych vozidiel na roky 2021-2035 a navrhla
v fiom ciel’, aby do roku 2025 bolo na trhu 20 % novych energetickych vozidiel. Za
zmienku stoji aj to, Ze sa zaviazala podporit’ aj zahranicné oblasti na nizSej urovni k vacse;j
elektrifikacii.®?

V tejto Casti sa teraz skima penetracia elektrickych vozidiel v celkovej cestnej
doprave. Predpokladana penetracia elektromobilov na celkovom trhu cestnej dopravy je
relativne neista, ked'ze sa stale jedna o novu technologiu, ktora ¢eli mnohym prekazkam,
ako st vysoké pociato¢né naklady a slaby vykon, a ktora je do zna¢nej miery ovplyvnena
neustale sa meniacimi vladnymi rozhodnutiami. V jednej $tadii je vybrany predpoklad
buduceho vyvoja elektrickych vozidiel, ktory spomina, ze automobily s hybridnym
pohonom by mohli v roku 2025 predstavovat’ 21 % a v roku 2030 az 37 % celkového
podielu na trhu sukromnych osobnych vozidiel.®* Okrem toho sa tu spomina, ze vladna
podpora je selektivnejsia, o sa tyka podpory vozidiel s iplnym elektrickym pohonom,
atak sa da dalej predpokladat, ze pomer medzi vozidlami s hybridnym pohonom
a vozidiel s Gplnym elektrickym pohonom predanymi v Cine zostane nad’alej konstantny
na urovni roku 2018, a to priblizne 3 s hybridnym pohonom k 10 s pohonom elektrickym.%*

Avsak tieto ciele, ktoré boli vytyCené budu predstavovat’ vel'ka vyzvu, kedze
elektrické vozidla v blizkej minulosti stale predstavovali len zanedbatelné mnozstva
z celkového predaja vozidiel.®> V roku 2018 predstavovala &inska vyroba elektrickych
vozidiel len 4,57 % celkovej vyroby automobilov a predaj tvoril len 4,5 % trhu®

V este bliz§ej minulosti je vidno, ako sa d’alej vyvijal rast predaja elektrickych
vozidiel. Bolo zaznamenané, ze aj napriek ekonomickému tlaku v rokoch 2018 a 2020,
ktory znizil celkovy predaj, a taktiez pochybnostiam tykajucich sa pandémie COVID-19,
predaj elektrickych vozidiel za rok 2020 vykazoval znacny rast, ¢im nakoniec z celkového

predaja dosiahli elektrické vozidla az 6,18 %.57

62 “China's New Energy Vehicle Industrial Development Plan for 2021 to 2035.” International Council on
Clean Transportation, December 20, 2021. https://theicct.org/publication/chinas-new-energy-vehicle-
industrial-development-plan-for-2021-to-2035/.

63 Hsieh, Pan, and Green. “Transition to Electric Vehicles,” 2.

% Tamtiez, 2.

65 Zhou, Wu, a Hu. “Research on the Policy Evolution,” 12.

% Tamtiez, 12.

67 Shiqi Ou, et. al. “China’s Vehicle Electrification Impacts on Sales, Fuel Use, and Battery Material
Demand through 2050: Optimizing Consumer and Industry Decisions™. IScience 24, €. 11 (november
2021): 1.
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Existuju zmienky o tom, ze vlastnictvo automobilov na obyvatel'a je na domacej
tirovni stale nizke,% o d’alej podporuje argument, ¢im nizsie vlastnictvo automobilov, tym
niz§i mdze byt konecny potencial z prechodu na plne elektrickti dopravu. Avsak, je nutné
taktiez zmienit, ze sice toto vlastnictvo je nizke, predpokladany rast sa zda byt ovela vyssi
oproti inym krajinam. Toto taktiez utvrdzuje aj Organizacia krajin exportujucich ropu,
ktora spomina, Ze rast vlastnictva osobnych automobilov v Cine ma byt oproti ostatnym
svetovym signifikantne vyssi. PresnejSie to je rozobraté na predpokladanom raste medzi
rokom 2007 do roku 2030, kedy ma byt medzirony rast u ostatnych krajin 2,5 % a pri
Cineazo 9 %.%

D4 sa najst mnoho scenarov narastu poctu elektrickych vozidiel. Tieto scenare
vychadzajt z planov vydanych Cinskou narodnou komisiou pre rozvoj a reformy, ktora

vydala "Prirucku pre rozvoj nabijacej infrastruktary pre elektrické vozidla v rokoch 2015
—2020," ¢insky BBEIREFRBEMRELERIER (20152020 £F) , v ktorej stanovila

ciel’ vyrobit’ viac ako 5 milionov elektrickych vozidiel v obdobi medzi rokmi 2015 - 2020.
Existovala vSak aj d’alSie hlasenie s nazvom "Energy Saving and New Energy Vehicle
Technology Roadmap 2017" (Plan uspory energie a technoldgie novych energetickych
vozidiel na rok 2017) ¢insky T BE ST RERIR EF AREEZ & (2017 ), ktoré vydala
Society of Automotive Engineers (Spolocnost automobilovych inzinierov), v ktorom sa
navrhovalo, ze pocet elektrickych vozidiel sa mé vySplhat az na 15 az 80 miliéonov do roku
2030. 7° Tieto udaje su ddleZité pre predstavu o uréeni penetracie celkovej automobilovej
dopravy elektrickymi vozidlami.

Tato penetracia v roku 2019 tvorila 1,46 % z celkového poctu vozidiel predstavujic
3,81 miliona vozidiel, z ¢oho je 81,19 % alebo 3,1 miliéna elektrickych vozidiel
s batériami.”!

Avsak, naskyta sa aj skuto&nost’ rychleho rastu, ked’ v roku 2013 sa v Cine predalo
len 19 100 vozidiel na akykol'vek elektricky pohon, ¢o predstavovalo 1 %. z celkového

podtu na svete, pricom tento predaj sa roku 2018 az na uroveti 4,0759 miliona’

% Lin a Wu, “The Impact of Electric Vehicle Penetration,” 1.

% Leung, Li, and Low. "Transitions in China's oil economy, 1990-2010," 486.

" Yuhua Zheng, Shiqi Li, and Shuangshuang Xu. “Transport Oil Product Consumption and GHG Emission
Reduction Potential in China: An Electric Vehicle-Based Scenario Analysis”. PLOS ONE 14, no. 9
(September 2019): 13.

"l Weizhong Yue, Rui Xi, a Zeyuan Song. “Research on Dynamic Matching Model of Electric Vehicles
and Charging Facilities in China: A Case Study of Taxis in Beijing”. Chinese Journal of Population,
Resources and Environment 19, ¢. 1 (marec 2021): 90.

2 Zhou, Wu, a Hu. “Research on the Policy Evolution,” 2.
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Isty vyznam pre elektrifikadciu ma aj skutocnost, ze elektrické vozidla a hybridy
nemaju rovnaku spotrebu energie. Ukazuje sa, ze elektrické vozidla a hybridné elektrické
vozidla v porovnani s vozidlami so spalovacimi motormi maju nizsiu spotrebu energie.
Elektrické maju len 1 % a hybridné len 50 % spotreby energie oproti spalovacim.’”® Tento
argument je podporeny d’alSou Studiou, ktora sa zaobera danymi vozidlami, ktora taktiez
spomina, ze elektrické vozidla spotrebujii menej energie ako vozidla na fosilne paliva. 7

Této skutoCnost’ sa moze pouzit ako d'alSia podpora argumentu, preco je snaha
v Cine o prechod na elektricku dopravu. Toto by znamenalo, Ze aj keby sa ropa pouzivala
na vyrobu energie pre elektrické vozidla, stale by to v kone¢nom ddésledku vyslo
vyhodnejsie ako pouZivat tuto ropu pre pohon vozidiel so spalovacimi motormi. Cize, ak
by sa ropa pouzivala stdle na pohon dopravného sektora, bolo by vidiet' znizenie dopytu

po rope z tohto sektora.

3 Na Zhou, Qiaosheng Wu, a Xiangping Hu. “Research on the Policy Evolution of China’s New Energy
Vehicles Industry”. Sustainability 12, ¢. 9 (01. maj 2020): 1.

74 Catalin Ivan, a Alexander Penev. “Chinese Consumer Attitudes towards the Electric Vehicle”.
Undefined, 2011.
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7. Faktory ovplyviiujice prechod na elektrickid dopravu

7.1 Nabijacia infrastruktara
Nabijacia infrastruktira ako zariadenie, ktoré zasobuje elektrické vozidla elektrickou
energiou, je zasadna pre celkové efektivne fungovanie celého sektora.”

Existuju aj d'alSie faktory, od ktorych sa odvija prechod z dopravy so spal'ovacimi
motormi na dopravu na elektricky pohon. Jednym z tychto faktorov je infrastruktura, ktora
by dokazala umoznit efektivne pouzivanie elektrickych vozidiel. Cize sa da predpokladat’,
ze nedostatocna infrastruktara pre elektrické vozidla spomali celkovu adaptaciu na ne,
a nebude po nich taky dopyt.

Na rozvinutie infrastruktary pre elektrické vozidla s cielom zlep§it moznost
nabijania elektrickych vozidiel bolo vydané ¢inskou vladou usmernenie’® pre rozvoj

infrastruktiry na nabijanie elektrickych vozidiel pre roky 2015 — 2020, ¢insky BB E1I7RZE
THEEMIEHEAREISE (2015-2020 £F) |, ktoré hovori o podpore domaceho nabijania

a taktiez navrhuje, aby sa v Cine do roku 2020 vybudovalo viac ako 120 000 nabijacich
stanic. Dalej sa podla istého prieskumu spomina, Ze v Cine bolo do zaGiatku roka 2019
vybudovanych priblizne 810 000 nabijacich stanic. Bolo zriadenych priblizne 330 000
verejnych nabijacich miest a 480 000 domécich zariadeni na nabijanie. AvSak aj napriek
tomuto vybudovaniu novych nabijacich miest je mozné zaznamenat', Ze tato infrastruktara
stale vyrazne zaostava za rastucim poctom elektrickych vozidiel v Cine.”’

Dalej sa spomina, Ze aj napriek nepriaznivym podmienkam bol znatelny rozmach v poéte

verejnych nabijacich miest, ktoré vzrastli do roku 2020 na 800 000. 8

7.2 Statne dotacie

7.2.1 Finan¢né dotacie
Tato Cast’ prace sa zameriava na ulohu ¢inskych vladnych dotacii a na to, aky vyznam a

vplyv maju na rozsah zavadzania elektrickych vozidiel v Cine.

5 Yue, Xi a Song. “Research on Dynamic Matching Model of Electric Vehicles,* 89.
76 Ou, et. al. “Modeling Charging Infrastructure Impact,” 2.

"7 Tamtiez, 2.

8 Ou, et. al. “China’s Vehicle Electrification Impacts on Sales,* 1.
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Opatrenia na podporu pouzivania elektrickych vozidiel hraju vyznamnu tlohu. Da
sa predpokladat, ze vd’aka zavadzaniu stimulov na pouzivanie elektrickych vozidiel dojde
k narastu poctu elektrickych vozidiel.

Na podporu implementacie elektrickej dopravy bolo ¢inskou vladou vytvorenych
niekol'ko iniciativ na podporu zavadzania elektrickych vozidiel. Medzi tieto politické
iniciativy patria napriklad Statom urcené dotacie (ako si dotacie na zakupenie a
oslobodenie od dani) a regulacné stimuly (napriklad bezplatné parkovanie, pristup k
autobusovym pruhom a oslobodenie od uréitych poplatkov za vozidlo). 7 Avsak
v poslednej dobe sa objavuju neistoty ohl'adom realnej ucinnosti tychto politickych
iniciativ. Zda sa, Ze tieto obavy odrazaju vyrazny rozdiel medzi oakavanou a skutocnou
Groviiou vyuzivania elektrickych vozidiel. Napriklad po&et elektrickych vozidiel v Cine
mal do roku 2020 dosiahnut’ 5 miliénov. Avsak narast celkového mnozstva elektrickych
vozidiel sa vySplhal len na 0,65 milidéna do konca roku 2016. Takze dosiahnutie tohto ciel'a
tvorilo len nejakych 15 %, &o sa tyka implementécie elektrickych vozidiel do roku 2020.3°

Aj napriek tomu, ze niektoré dotacie stale existuju a niektoré sa stale zavadzaju,
mozno pozorovat pokracujuci pokles intenzity dotacii. To by mohlo znamenat’, ze tieto
dotacie mali za ulohu dosiahnut’ narast poctu tychto vozidiel a nastartovat’ tito novinku,
existuje vSak ¢oraz viac dokazov, ze postupnym znizovanim tychto dotécii bude hlavnym
faktorom narastu poctu elektrickych vozidiel rastica kupna sila ¢inskych ob&anov. 8!

Podpora osobnych, nakladnych a uzitkovych vozidiel v roku 2020 zaznamenala
pokles priblizne o 10 % oproti podpore v roku 2019, a taktiez sa da vidiet’, Ze podpora pre
autobusy a autokary nepodstupila tento pokles a zostavaju na rovnakej urovni ako v roku
2019.%

Okrem toho sa hovori o tom, ze taxikom, vozidlam poskytujucim sluzby prepravy
0sob, letiskovym vozidlam, vlddnym vozidlam, sanitnym vozidlam, mestskym
doruCovacim vozidlam a postovym vozidlam sa dostane podpora z roku 2019 aj na rok
2020.%% Na tomto sa d4 vidiet, ze podpora je uprednostnend viac na elektrifikaciu vozidiel

verejnych sluzieb. Co sa tyka situacie pre vozidla so zachovanou podporou na rok 2020,

" Wenbo Li, Muyi Yang, and Suwin Sandu. “Electric Vehicles in China: A Review of Current Policies™.
Energy & Environment 29, no. 8 (december 2018): 2.

80 Li, Yang, and Sandu. “Electric Vehicles in China: A Review of Current Policies,* 2.

8! I-Yun Lisa Hsich, Menghsuan Sam Pan, a William H. Green. “Transition to Electric Vehicles in China:
Implications for Private Motorization Rate and Battery Market”. Energy Policy 144 (1. september 2020): 8.
82 Hongyang Cui, and Hui He. “China Announced 2020-2022 Subsidies for New Energy Vehicles.”
International Council on Clean Transportation, November 24, 2021. 7.
https://theicct.org/publication/china-announced-2020-2022-subsidies-for-new-energy-vehicles/.

8 Cui, and He. “China Announced 2020-2022 Subsidies for New Energy Vehicles.” 7.
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je dolezité zaznamenat' klesajuci trend podpory, ktory postihol vozidla nie verejnych
sluzieb uz v podstate o rok skor. Toto mnozstvo dotacii sa nachadza na urovniach 90 %
pre rok 2021 a 72 % pre rok 2022. Ostatné vozidla zas pocitia eSte niz§ie mnozstvo
podpory vladnych dotacii, ¢im sa dostanu na 80 % v roku 2021 a 56 % v roku 2022, obe
porovnané s tiroviiou z roku 2020.%4

Ako podpora argumentu, preco sa Cinska vlada rozhodla postupne upustit od
dotacii tohto nového sektora sa d4 spomenut, ze to nemusi byt zaruené spomalenie pre
sektor elektrickych vozidiel, pretoze by to mohlo posilnit’ konkurenciu, ktora sa uz nebude
moct opriet’ o Stedré dotacie.

Taktiez je mozné pozorovat’, preco je ddlezitost’ dotéacii na ustupe. Je to z toho
dovodu, ze aj napriek postupne redukovanym dotaciam od vlady sa narast poctu
elektrickych vozidiel nezaéne zmenovat.®® Da sa spomenut, ze v mestach sa postupne
zavadzaju kontroly dopravy, ktoré spojené s obmedzeniami na kapu vozidiel dokazu
vyustit' k pokracujicemu rastu poctu elektrickych vozidiel. Taktiez je nutné spomenut
regulacie ohl'adom spotreby paliv, ktoré sa vo svete stavaju stale viac vaznejsie, ¢o bude
mat za nasledok podporu adaptacie na elektricki dopravu.

Ako protiargument je vel'mi dolezité poznamenat, ze bez postupného znizovania
dotacii by to mohlo spdsobit’ Sok a obrovsky tlak na udrzanie novych poctov elektrickych
vozidiel v kratkodobom horizonte a trvalo by niekol’ko rokov, kym by sa tento sektor dostal
na efektivnu aroven.

Napriek tomu sa dotécie eSte uplne nezrusia. V jednej zo Studii sa uvadza, ze po
postupnom ukonceni sa zavedie nieCo, ¢o by sa najlepSie dalo opisat ako novy model
dotacii.?” Toto tiez d'alej rozvija myslienku s negativnymi suvislostami vysokej zavislosti
od dovozu ropy, o je dolezitym dokazom, preCo k implementacii dochadza. Je mozné
vidiet’, ze sa spomina pouzitie stratégii na podporu prechodu na vozidla, ktoré maju bud’
hybridny pohon, alebo ktoré st plne na elektricky pohon. Ked’ze v roku 2017 sa pozorovalo,

7e skoro polovica automobilov na hybridny alebo elektricky pohon bola predana v Cine,

8 Tamtiez, 7.

8 Ming Cheng, a Minghao Tong. “Development status and trend of electric vehicles in China”. Chinese
Journal of Electrical Engineering 3, €. 2 (september 2017): 9.

8 Cheng, a Tong. “Development status and trend of electric vehicles in China,” 9.

87 Hsieh, Pan a Green. “ Transition to Electric Vehicles in China: Implications for Private Motorization
Rate and Battery Market,” 1.
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tak sa da predpokladat’ stale vplyvny rast v tomto sektore elektrickych vozidiel, a to aj
napriek skonéeniu pdvodnych dotacii v roku 2020. 38

Infrastruktira hra ddlezitu rolu pri prechode na cestnu elektrickii dopravu. Bod pri
ktorom sa tato dolezitost da vidiet, je postupné upustanie od dotacii priamo na elektrické
vozidla, ¢o sa tyka menej obmedzeni v mestach, jednoduchsie ziskanie takého vozidla atd’.,
ale namiesto toho sa v poslednych rokoch uplatiiuje skor ,,podpora vystavby, prevadzky a
obchodného modelu nabijacich stanic. Okrem toho sa v roku 2016 za doleziti sucast
stratégie odvetvia elektrickych vozidiel povazovali nové technoldgie vyroby a skladovania
energie.“ % Toto sa da tiez vidiet na skuto¢nosti, ze ,,v porovnani s doticiami pre
spotrebitelov su investicie do nabijacej infraStruktary priblizne Styrikrat vysSie ako pri
podpore predaja elektrickych vozidiel %

Tato skutocnost je dolezita, ked’Ze sa da predpokladat’, ze ako nasledujuci krok pre
Cinsku vladu na transformaciu cestnej dopravy po prvom kroku, ktory predstavoval priame
dotacie na elektrické vozidla a rozne ul'ahcenia zisku tychto vozidiel, je zameranie sa na
infrastrukturu pre tito dopravu vo forme ako su napriklad nabijacie stanice pre elektrické
vozidla.

Po skonceni prvotnych dotacii sa do centra pozornosti dostavaju aj dopravné
prostriedky verejného sektoru. Pod verejnym sektorom sa v tomto pripade rozumeju
vozidla ako verejné autobusy, dodavkové vozidla, smetiarske vozidla, vladne vozidla a iné.
Taktiez boli stanovené ciele pre dosiahnutie poctu prave spomenutych vozidiel na 300 000
v roznych oblastiach Ciny, pri¢om z tohto celkového po&tu by pozostavalo 30 % a niekde

az 35 % elektrickych.”!

7.2.2 Nefinancné stimuly

Nefinan¢né stimuly hraju taktiez dolezité ulohy pri prechode na elektricki dopravu.
V Cine st zavedené uréité obmedzenia na ziskanie automobilov, niektoré ztychto
stimulov funguju ale tak, ze tieto obmedzenia sa daju obist, ak pri kupe ide o elektrické

vozidlo. Ako priklad sa mdze uviest' obidenie nutnosti lotérie na ziskanie evidencného

8 Hsieh, Pan, a Green. “Transition to Electric Vehicles in China: Implications for Private Motorization
Rate and Battery Market,” 1.

8 Song , et. al. “The Underlying Reasons behind,“ 4.

O Lj, et. al, ,,The Role of Government in the Market for Electric Vehicles, “ 5

1 Song , et. al. “The Underlying Reasons behind, 5.
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Cisla. Taktiez je aj mnozstvo nefinancnych podpor, ako napriklad dotovana elektricka
energia na nabijanie, parkovacie vyhody a vyhody pri pouzivani ciest®?

Ako posledna vec ohl'adom nefinancnych stimulov bola najdena, ze sa udel'ovalo
privilégium, tykajuce sa registracie elektrickych vozidiel v urcitych véacsich mestach ako
st Sanghaj, Peking, Tchien-tin, Kanton, Chang-¢ou a Sen-&en, pri¢om nakup vozidiel so
spalovacim motorom bez tohto privilégia podliehal urcitej kvote a evidencné ¢isla na tieto
vozidla sa dali ziskat' len prostrednictvom aukcie alebo lotérie.”> Okrem toho sa rozprava
o tom, ako elektrické vozidla necelia istym obmedzeniam na vstup na cesty v niektorych

mestach, Co sa dalej tyka oslabenia dopravnych zapch a zneCistovania ovzdusia

v mestach.”*

7.3 Suroviny a vyroba

Zabezpecenie zdrojov na produkciu elektrickych vozidiel je kI'iCové pre efektivny
prechod z vozidiel so spalovacimi motormi. Prijatie vo velkom je vSak podmienené
geografickou a taktiez cenovou dostupnostou surovin potrebnych na umoznenie tejto
zmeny dopravného sektora. *> Za jedny z najdolezitejsich surovin sa moézu povazovat
suroviny ako su kobalt, nikel, a litium, ktoré su kItiCové na vyrobu neodmyslite'nej sucasti
elektrickych vozidiel - batérie,”® z ¢oho vyplyva, ze dostatok alebo nedostatok tychto
surovin vyznamne ovplyvni celkové mnozstvo elektrickych vozidiel. Avsak, existuje
mnoho dévodov, preCo by tento prisun surovin mohol byt prekdzkou zmeny cestnej
dopravy.”” Rast v tomto sektore bude pravdepodobne exponencialny, ¢o vytvori velky tlak
na material, ¢o bude potenciadlne spomalovat produkciu. SkutoCnost, Ze rozlozenie
surovin potrebnych na vyrobu elektrickych vozidiel je geograficky nerovnomerné,
znamena ze v pripade neprihodnych situacii sa zna¢ne skomplikuje prisun tychto surovin.
A nakoniec existuju d’alSie faktory, napriklad environmentélne, ktoré by mohli prekazat

v nasyteni zvysSujiceho sa dopytu po tychto materialoch.”®

2Li, et. al, ,,The Role of Government in the Market for Electric Vehicles, “ 2.
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% Ben Jones, Robert J.R. Elliott, a Viet Nguyen-Tien. “The EV Revolution: The Road Ahead for Critical
Raw Materials Demand”. Applied Energy 280 (december 2020): 1.
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and Battery Market,” 7.

%7 Jones, Elliott, a Nguyen-Tien. “The EV Revolution: The Road Ahead for Critical Raw Materials
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Je mozné vidiet, Ze celosvetovo pochadza 80 % litia z Cile a Australie, a 60 %
kobaltu z Konga, o ¢om sa da uvazovat’ ako o paralelnej situacii s dovozom ropy do Ciny,
ked’ze je tam podobna realita nediverzifikovanych zdrojov.” Z tohto dévodu sa aj spomina,
7e na efektivnu elektrifikaciu musi Cina rozvinat' svoje schopnosti recyklovat’ pouzité
batérie, aby sa zmiernil napor na dodavky tychto zdrojov.!%’ Toto je dolezité aj preto, lebo
bez recyklacie by sa mohla Cina ocitnut vo vel'mi podobnej situacii ako pred prechodom
na elektrick dopravu. Ukazuje sa teda, ze spravne nakladanie s batériami elektrickych
vozidiel po dobe Zivotnosti uZ nie je v Cine moznostou, ale nevyhnutnou potrebou.'%!

Dalej sa spomina, e so zavedenim regulacie elektrickych vozidiel bude vyroba
batérii na vzostupe a kapacita niklovych batérii sa bude v blizkej buducnosti nad’alej
rozsirovat, ¢o bude mat velky vplyv na dopyt a cenu roznych materialov.'??

Ukazuje sa, ze existuje Sest’ ddlezitych vlastnosti batérie: energeticka ucinnost,
konzistencia, vykonova ucinnost, zivotnost cyklu, bezpecnost a naklady. Ako
najvyznamnejsie vlastnosti ohladom konkurencieschopnosti s vozidlami so spalovacimi
motormi st vysoka energeticka intenzita, vykon, dlha Zivotnost a ucinnost batérii.!*?
Pri¢om sa spomina, Ze vo vyrobe tychto konkurencieschopnych batérii v Cine existuju
prekazky ako to, ze na dosiahnutie urcitych dobrych charakteristik nie st dostupné
potrebné vyrobné a technologické kapacity.'*

Hoci mnoho ¢inskych spolo¢nosti zaviedlo elektrické vozidla, od vyskumu k
sériove] vyrobe je este dlha cesta, ktora si vyzaduje znacné zlepSenie v oblasti technického
vyskumu a vyvoja. Cina je viak v tejto oblasti inZinierstva stale vel'mi slaba a je potrebné,

aby vlada zvysila investicie do tejto Gasti.'?

9 Songyan Jiang, et. al. “Assessment of End-of-Life Electric Vehicle Batteries in China: Future Scenarios
and Economic Benefits”. Waste Management 135 (november 2021): 71.
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7.4 Cenova dostupnost’

S rozmachom sektora elektrickych vozidiel a s postupnym upuastanim od niektorych
Statnych dotécii je zaznamenané, ze jeden z dolezitych faktorov nasledujuceho rozvoja
tohto sektora bude dostupnost’ elektrickych vozidiel, pod ¢im sa mysli cenova dostupnost
(prijem vydeleny cenou vozidla) tychto vozidiel.!*®

Avsak tento faktor sa nezda byt ako podstatny pre tieto vozidla, kedZze je
predpokladany slaby az stagnujuci ekonomicky rast,'’1%® &o by sposobilo, ze cenova
dostupnost’ by v implementacii elektrickych vozidiel nehrala taki vyznamnu rolu, a podla

toho, ¢o sa spomina v kapitole 7.1.1 by sa museli ponechat' dotacie aktivne, aby sa

zachoval rast poctu elektrickych vozidiel.
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107 David Dollar, Yiping Huang, a Yang Yao, ed. China 2049: economic challenges of a rising global
power. (Washington, D.C: Brookings Institution Press, 2020), 7.
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8. Predpoklady do budicnosti

Ako rok, o ktorom sa bude hovorit’, bol vybrany rok 2030. Tento vyber bol urobeny,
z dovodu, ze to je dostatocne blizko do buducnosti na to, aby predpoklady ohl'adom dane;j
tematiky udrzali viac-menej presnost, nehovoriac o samostatnych odhadoch, ktoré maju
znaény rozptyl. Ina¢ povedané, predpoklady ohl'adom vzdialenejSieho obdobia ako rok
2030, su skor hadanie. Toto sa da vidiet’ na predpokladoch jednej Studie, kde sa spomina
narast spotreby cestnej dopravy do roku 2050, ktory sa ma dostat’ na uroven medzi 614 az
1 016 miliénov ton ropy ro¢ne.'?”

Co sa tyka zavislosti na dovoze ropy, javi sa, ze v roku 2030 bude
najpravdepodobnejsia situacia zodpovedat 79% zavislosti, na ¢om sa aj presne zhoduju
dve $tadie 101!

Najvacsim spotrebitelom ropy v Cine zostane v nasledujucich troch desatroiach
sektor dopravy, ktorého spotreba ropy by mala podl'a odhadov do roku 2030 dosiahnut
pribliznu Grovei ako v roku 2018.!'? Tento predpoklad d’alej napoveda o tom, ze uroveti
zavislosti na rope bude stale vysoka.

Ocakéva sa, ze do roku 2030 bude v Cine pouzivanych az 70 milionov elektrickych
vozidiel.!3

Dalej bol stanoveny predpoklad Cinskou vladou, 7e do roku 2020 by sa predaj
hybridnych vozidiel, ktorych batérie sa daju nabijat z vonkajsich zdrojov, rovnako ako je
to pri plne elektrickych vozidlach, dostat’ na 2 milidny vozidiel za rok a tiez sa predpoklada,
ze z celkového predaja novych vozidiel v roku 2030 budu tieto hybridné vozidla tvorit az
40 %. Taktiez sa opisuje podl'a jednej spravy, ze ,,sa predpoklada, ze do roku 2030 bude
na &inskych cestach jazdit 74 milionov elektrickych vozidiel .«

Predpoklada sa, ze kumulativny predaj sutkromnych elektrickych vozidiel do roku
2030 dosiahne 66 miliénov, pri¢om celkovy podiel na trhu bude 37 %.''> A ako podpora

predpokladov sa da pouzit’ plan Cinskej vlady ohladom produkcie elektrickych vozidiel,
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ktory mieri k dosiahnutiu predaja elektrickych vozidiel na rovni 8 % z celkového predaja
v roku 2020, 20 % v roku 2025 a 40 % v roku 2030.!16

Podl'a tychto predpokladov sa da teda uvazovat o pocte vsetkych elektrickych
vozidiel na urovni priblizne 70 milidénov s celkovym podielom priblizne 40 %, z ¢oho
vyplyva, ze aj napriek pomerne vysokej penetracii elektrickymi vozidlami a znaCne
zvySenému poctu vsetkych elektrickych vozidiel, zavislost’ na rope v roku 2030 bude aj

tak na vysokej trovni.

U6 Li, et. al, ,,The Role of Government in the Market for Electric Vehicles, “ 6.
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10. Zaver

Zhodnotilo a prediskutovalo sa niekol'ko argumentov a dospelo sa k zisteniam. V prvej
Casti tejto prace sa venovalo popisaniu zaciato¢ného usilia o vyvoj elektrického sektora
cestnej dopravy. Bolo spomenuté, ktoré roky boli vyznamné pre rozvoj elektrického
dopravného sektora v Cine. Rok 2001, ktory sa da povazovat za §tartovny milnik
elektrickych vozidiel v Cine, ako aj rok 2009, ktory ukazal smerovanie Ciny, ked’ze
vtedajsi ¢insky prezident urobil vyhlasenie o tom, ako tento sektor predstavuje dolezity
bod v energetickej bezpecnosti krajiny a taktiez bol vyhlaseny plan ,, Desat miest, tisic
aut”.

Nasledovne bola analyzovana spotreba ropy v Cine. Bolo spomenuté, ako sa Cina
stala z exportéra ropy v roku 1993 jej importérom. Od tohto roku bolo zaznamenané, ze
spotreba ropy bola na vzostupe az na urovenl 617 miliénov ton ro¢ne, pricom podla
vSetkych predpokladov tento vzostup ma eSte pokracovat’ v tomto desatroCi. Zavislost na
importovani ropy v podstate kopiruje spotrebu ropy dosahujtic v roku 2018 urovei 70,9 %,
pricom sa tiez predpoklada jej stipajuca tendencia v nasledujucom desatroci. Touto
rasticou zavislostou je vysvetlené na nediverzifikovanych trasach importu ropy
a celkovom objeme importu, preco je importovanie ropy vnimané ako otdzka energetickej
bezpecnosti.

Dalsim bodom v tejto praci bolo popisanie cestnej dopravy. Bolo zmapované ako
rastla percentualna spotreba ropy cestnym sektorom, dostavajuc sa na vysoku urover, a aj
predstavujuc vacsinu narastu spotreby ropy v Cine. Nasledne sa ukazalo, 7e cestna
doprava, Co sa tyka poctu vozidiel na 1000 obyvatel'ov, vyrazne zaostdva za podobne
rozvinutymi krajinami, no na druhej strane je ale vidiet aj celkom silny rast po¢tu vozidiel.
V tejto Casti sa zodpovedala aj jedna vyskumna otdzka a hypotéza k nej bola vyvratena.
Bolo preskimané mozné elektrifikovanie nakladnych vozidiel cestnej dopravy, pricom sa
doslo na to, ze elektrifikacia uz prebieha, aj ked sistym oneskorenim a nie v takom
meradle ako s osobnymi vozidlami. Vynimku predstavovali elektrické autobusy, ktoré
podstupili priblizne 10-nasobny rast v ich pocte. Ddlezity fakt predstavoval aj vysoky
narast spotreby ropy nakladnymi vozidlami, ¢o znich ¢ini oto viac vhodnejSich
kandidatov na elektrifikaciu.

V kapitole o elektrickych vozidlach sa prevazne rozoberali rozne plany, ktoré
mapovali rozvoj elektrického sektora do buducnosti, pricom stanovovali nasledujuce ciele,

aby do roku 2025 bolo na trhu 20 % elektrickych vozidiel, taktiez aby bolo na cestach viac
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ako 5 milionov elektrickych vozidiel v obdobi medzi rokmi 2015 — 2020, a ako posledné,
aby sa do roku 2030 dosiahol pocet elektrickych vozidiel na cestach od 15 do 80 miliénov
kusov.

Bolo ohodnotenych niekol'ko faktorov ovplyvilujucich prechod na elektricku
dopravu. Bolo zaznamenané, Ze infrastruktara pre elektrické vozidla spociatku zaostavala
za potrebami elektrickych vozidiel, avSak toto sa pocas poslednych par rokov zmenilo
vybudovanim mnozstva novych verejnych nabijacich miest, ako aj domécich nabijacich
zariadeni.

Dalsim faktorom boli rozne finanné a nefinanéne podpory. Tu sa zistilo, Ze
v zaciatocnych fazach prechodu su tieto podpory absolutne vitalne. Bolo tam ale niekol’ko
protichodnych informaécii, ktoré spominali raz oslabovanie dotacii, a druhy raz zavadzanie
novych dotacii. Po zmapovani ¢o najvacsieho mnozstvo zmienok o tychto dotaciach sa da
ale usudit’, ze budu postupne redukované, pricom sa bude klast’ viac dolezitosti na dotacie
pre infrastruktiru ako pre individualne vozidla. Da sa verit, ze celkova redukcia tychto
dotacii je aj z dévodu predpokladaného ekonomického rastu, avSak bolo preskimané, ze
toto nebude mat’ pozitivny vplyv, a teda upustenie od dotécii je mozno priskoré.

Ako posledny faktor boli analyzované ¢inske technoldgie na vyrobu elektrickych
vozidiel, presnejSie ich batérie. Bolo najdené, ze tento sektor v niekolkych bodoch
zaostava, pri¢om su potrebné vladne dotacie na rozvoj tohto sektora.

V poslednej casti sa nacrtava predpoklad efektivity elektrickych vozidiel na
znizenie zavislosti na rope pre rok 2030. Toto bolo aj potvrdené vytvorenim zhrnutia
viacerych predpokladov pre rok 2030, kde sa zistilo, Ze aj napriek znacnej elektrifikacii
nebude dovtedy ziadny signifikantny posun k vacSej energetickej bezpec€nosti, priCom aj
s0 40% penetraciou elektrickymi vozidlami sa oCakava, ze zavislost’ na dovoze ropy bude
¢init’ 79 %.

So zohl'adnenim vSetkych faktov tu analyzovanych, sa da vyhodnotit, ze prechod
na elektrickii dopravu predstavuje dolezity Cinitel v otazke energetickej bezpecnosti,
kedze srozméhajucim sa cestnym dopravnym sektorom sa bude zavislost na rope
v blizkej a strednodobej budtcnosti stale zvySovat'.

Je pochopitelné, pre¢o sa Cina vydava smerom rozvoja tohto sektora, aviak pre
mnoho prekazok, ako je dostupnost’ pre beznych l'udi, efektivita technolégii pouzitych na
vyrobu tychto vozidiel & ustupujiice vladne dotacie, nebude mozné pre Cinu sa uz v tomto

desatro¢i vymanit’ z podrucia zavislosti na importovani ropy.
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Ako jednym z nedostatkov tejto prace sa da spomenut’ argument, ze prechodom na
elektrické vozidla z vozidiel so spalovacim motorom sa znizi spotreba fosilnych paliv na
urovni danych vozidiel. Tento argument je vel'mi 'ahko napadnutel'ny tym, ze elektrické
vozidla musia ziskat’ do svojich batérii odniekial energiu, ktora mdze pochadzat’ z roznych
zdrojov. Ako priklad sa moze uviest' vel'ké zvySenie poctu elektrickych vozidiel a na
pohon tychto vozidiel by sa spalovalo uhlie, alebo, Co je pre tito pracu podstatnejsie —
ropa, Cize je otazne, aké pomery a z akych zdrojov energii sa budui vyuzivat’ na pohon
elektrického sektoru v Cine. Ale ako bolo okrajovo spomenuté, elektrické vozidla
spotrebuvaju menej energie ako vozidla so spalovacimi motormi. Tato Cast’ prace by sa
nasledne dala rozvinut o tému, ako uplatnit pouzivanie ropy na pohon elektrickych

vozidiel, a nasledne zistit’ o aka redukciu importov ropy by islo.
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Resumé

This bachelor thesis focuses on the assumption that the Chinese government aims to reduce
its dependence on oil imports for energy security by switching to on-road electric transport.
The thesis first discusses China's initial approach to electrification, then analyses China's
dependence on oil imports. This is followed later by a description of road transport and the
oil consumption of this sector. This is subsequently followed by an introduction to the
electrification of the road transport sector, which is given the most space, and which factors
are influencing the shift to this transport. Finally, the evolution of efforts to reduce
dependence on oil imports by 2030 is mentioned. The results of the research suggest that
electrification of the road transport sector is a very effective way to reduce dependence on
oil imports, but it presents many obstacles, such as the development of domestic production
for the electric sector, affordability, or even not sufficiently intensive electrification in
general, from which it is concluded that China will still take a long time to escape from its

dependence on oil imports.
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