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Abstrakt

Diplomova prace se sotistli na oblast cyklistické infrastruktury v BrriJvodnicast se
vénuje cyklistické infrastruktie v teoretické rovi®y zkouma pistupy k jeji tvorls a
analyze. Sotasti ivodnicasti je také komplexni ukotveni oblasti cyklistikkonceg-
nich dokumentech. Praktickast se zabyva tvorbou geodatabaze cyklistickéstrirk-
tury na Uzemi sta Brna, jejiz vystupy naslegélporovnava se Strategii pro Brno a Ak-
tualizaci strategické vize Strategie rozvoje Jihawuského kraje 2020. Ke srovnani

vyuZiva nastroje geografickych inforgrdch systér.

Kli ¢ovéa slova:cyklostezka, cyklotrasa, cyklisticka infrastruldugeodatabaze, GIS

Abstract

The diploma theses is focused on cycling infrastmgcin Brno. The opening part deals
with theoretical level of cycling infrastructures iapproaches to creating and analysis.
Constituent part deals with strategic documentsteel to cycling issues. Practical part
describes creating geodatabase of cycling infrestre in Brno. Its results compare to
strategic document ,Strategie pro Brno“ and ,Akizate strategické vize Strategie
rozvoje Jihomoravského kraje 2020“. Tools of gepgrainformation systems are used

for the comparison.

Key words: bike path, bike trail, cycling infrastructure,agiatabase, GIS
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Uvod

1 UVOD

Mésta plni mnoho funkci. Kroénfunkce rezideéni, kometni, administrativni a dal-
na z nejvice diskutovanythvétsina nést trpi tlakem individualni automobilové dopra-
vy, ktera se v satasnosti na &lb¢ piepravni prace podili nejvice. Dochazi k ekologické

zagzi mést, neplynulé pijezdnosti a nedostatku parkovacich mist.

Alternativou k automobilové doprawy ve vysglych méstech ngla byt doprava cyk-
listicka. Kront toho, Ze uletuje zatzi mést, ma i prokazatelny pozitivni vliv na fyzic-
ké i psychické zdravi obyvatel. Kazdodenni rozh@dwobyvatel o vold dopravniho

prostedku je ale ovliiovanoiadou faktoé. Jednim z nejilezit¢jSich je prag¢ existen-

ce (potazmo kvalita a s ni souvisejici be&rpest) cyklistické infrastruktury.

DuleZitou roli @i tvorbé cyklistické infrastruktury rést sehrdva dlouhodoby dokument
Generel cyklistické dopravy. Jeho existence, rethpelukotveni do Uzemniho planu
meésta, vyznamé napomaha rozvojithto komunikaci. Jeho smyslem je vymezit pod-
minky pro fungovani cyklistické dopravy a integrbyiado celkového dopravniho sys-

tému Uzemi.

Zarova je treba se v ramci dnesni technologicky vyvinuté spalsti zabyvat efektivni
spravou dat (nejenom o cyklistickych komunikaciciyoslednich desetiletich doslo
k masivnimu rozvoji geoprostorovych dat. Ta, kéoimformaci o daném objektu, po-
skytuji jesSt dalSi udaje, ndfklad o jeho pesném umighi na Zemi a rozgru. Geo-

prostorova data jsou tetini sodasti geografickych inforndaich systém (GIS).

Jednu z nejefektivijSich moznosti GIS pro ukladani daeg@stavuji geodatabaze. Jsou
ocaiovany zejména diky jednoduché &liné spra¥ dat, moznosti sdileni dat mezi vice
uzivateli nebo diky moznosti ukladani vektorovyahstrovych dat na jednom mist

Prostednictvim geodatabéze jsou v této praci shrorkré&dktualni informace o exis-
tenci cyklistické infrastruktury na Uzemié¢sta Brna. Geodatabaze je platnaiéznu
2016.

! Problematikou dopravni funkcesst se zabyvaji nafklad Seidenglanz, Kvizda, Nigrin, To-
mes a Dujka; 2016, Pospisil; 2008, Mojzis; 2003hdr Borén a Broman; 2016 a mnoho dal-
Sich autoi.
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2 CIL PRACE A METODIKA

2.1 Cil prace

Cilem diplomové préace je na zakéaanalyzy dostupnych cyklostezek v Bw proste-
di GIS zhodnotit aktudlni strategiiésta Brna v oblasti cykloturistiky. ilm cilem je

Vytvorit vstupni geodatabazi cyklistické infrastruktury.

2.2 Metodika

Prace je strukturovana do dvou zakladndéisti. Prvnicast s ndzvem Soasny stav
ieSené problematiky se zabyva vymezenim zakladn@ézwaslovi cyklistické infra-
struktury, literarni reSer&eskych i zahragnich autol k pristupu a tvorb cyklistické

infrastruktury a ukotvenim pravnich dokumient oblasti cyklistiky na mezinarodni,
narodni, regionalni a mistni drovni. DruhowZsini ¢asti je Zhodnoceni cyklistické
infrastruktury, ktera popisuje tvorbu geodatab&easleda jeji vystupy porovnava

s vybranymi strategickymi dokumenty.

2.2.1 Geodatabéaze a zdroje dat

V nejzakladijSim pojeti pedstavuje geodatabaze sbirku geografickych datosgoh
boni ve spoléné systémové slozce (ArcGIS for Desktop 2009: elirshad (2004)
definuje geodatabazi jako prostorové réasi tabulkovych dat, jenZz umiizje uzivate-
lam spojit numerickd data s fyzickymi prostorovyminkeonenty. VozZenilek (1998)
spafuje geodatabazi jako zaklad softwaru GIS a tvreliggodatabaze jenodel reality
ve stejném smyslu, jakym databaze vyjpdvybrané soubory jéV. Amirian (2013)
konstatuje, Ze termin ,geodatabaze” se vzdy vzealpguze ke geografické databazi
firmy ESRI.

Geodatabaze tze byt v mnoha velikostech, mitany paet uzivateh a mize byt kon-
struovana pro jednotlivcegigi pracovni skupiny i firmy s mnoha uzivateli (&1iS for
Desktop 2009: online). Umdaaje uloZeni fiznych tym prostorovych dat a vytvéni
vztahi mezi udaji (Superchi, Floris, Ghirotti, Genevalapyedoff a Stead; 2010). Kaz-
da GIS databaze je organizovana jgkda tematickych vrstev, které reprezentufityr

jev - hydrologii, dopravu, Zivotni prasdi a dalSi (Arctur a Zeiler; 2004).
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Tvorba geodatabaze je obvykle vyjéda prosednictvim datoveho modelu, ktery gra-
fickym zpisobem popisuje databazi. Jakéakoliv geodatabazgyerena souborem abs-
traktnich zobrazenitpdn®ta realného séta. Proces abstrakce se nazyvd modelovani
(Butler; 2008).

Vyhody vytvaeni geodatabaze jsou nesporné: geodatabaze hyt pouzita pro gene-
rovani jinych databazi importem vrstev (shapgfimoznost nasdileni spoteych dat
mezi velké mnozstvi uzivatel(Cioban, Matei, Pop a Rotaru; 2011). Nejpouzé&En
nastroj pro vytvéeni geodatabazergrstavuje software ArcGIS spotesti ESRI, Inc.
(Environmental System Research Institute).

Cilem je vytvdit geodatabazi cyklostezek vesstt Brné. Vzhledem k nizkému mnoz-
stvi samostatnych cyklostezek jsou do geodatabazésledné analyzy) zahrnuty také
ostatni druhy cyklistické infrastrukturyéast cyklistickych opdéni.Vypracovani geo-

databaze samostatnych cyklostezek by bylatele@, jelikoz cyklostezka je obvykle

souasti cyklotrasy &asto navazuje na dalSi cyklistickou infrastrukturu.

V néasledujicim textu je proto pracovano s nize \aengmi druhy cyklistické infra-
struktury:

* cyklostezky,

* cyklotrasy,

* Eurovelo trasy,

* Greenway trasy,

* cyklopruhy,

* cykloobousnerky,

» planované cyklostezky,

* planované cykloopateni — Zéna 30.
K zajis€ni relevantnosti dat j¢dba dodat, Ze:

» cyklopruhy, které jsou s@asti cykloobouswrrky, jsou v map ozna&ené

jako cykloobousrérka,

» atribut ,cyklopruh* zahrnuje také vyhrazené pruhy myklisty sdilené
s MHD a taxi,



Cil prace a metodika

» ozna&eni ,cyklostezka"“ obsahuje komunikace s aamm C8 (stezka pro
cyklisty), C9 (stezka pro chodce a cyklisty se sfrofym provozem) a C10
(stezka pro chodce a cyklisty s @thym provozem),

e mezinarodni cyklostezka Brno-Vidlge brana jako druh stezky Greenway,
ackoliv nema tento fivlastek gimo v nazvu. Nadace Partnerstvi ji vSak

uvadi jako jednu ze stezek Greenwayeské republice.

Geodatabaze cyklistické infrastruktury je vyitepna za telem zmapovat aktualni stav
cyklistické infrastruktury na izemi Brna¢3¢jnim bodem pro jeji vytieni je zaji&ni
dat. Ta jsou ziskéna z nasledujicich zittroj

OpenStreetMap®,

Magistrat mésta Brna,

Alternativni dopravni studio (ADOS),

vlastni terénni priazkum,

Uzemns analytické podklady Jihomoravského kraje (UAP JMK 2013).

Se zanmirem vytvait komplexni gehled existujici cyklistické infrastruktury ve foatal,
ktery bude pouzitelny pro dalSi subjekty, j&tworbé diplomové prace spolupracovano
s Ing. Adolfem Jebavym (spdiegost ADOS), autorem bénského Generelu cyklistické
dopravy. Na jeho dopoéeni je hlavnim zdrojem dat Cyklomapa spolku Brndaoke.
Tento spolek sleduje aktualni stav cyklistickéastruktury v Br& a zanasi jej pré&wo
vrstvy Cyklopama svobodnych dat OpenStreetMégé@e jen ,0SM*).

Dale je pracovano v programu ArcGIS a na zaklzahijceni dat ukni si¢ mésta od
Magistratu nésta Brna (format ESRI shapefile) jsou vSechny droyilistické infra-
struktury z OSM fid¢leny jako atributy jednotlivym liniim v uthi siti. Ridélovani

2 OSM jsou svobodna data, ktera jsou pod zastitowewdpenStreetMap Foundation a za
podminek OpenDatabaseLicence zdarma dostupna. @&Mdbbrovolni pispévatelé ze zemi
celého s¥ta. Cyklomapa Brna je dostupné na:
http://www.openstreetmap.org/#map=13/49.2035/1B&Tayers=C
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atributi je tvareno napojenim vytiené atributové tabulky v MS ExcéDalsim zdro-
jem pro uplnost atribitve vznikajici geodatabazi je vymezeni dalemych ngstskych
cyklotras Magistratem #ista Brné. Data planovanych cyklostezek a cyklodpaf byla
poskytnuta spolmosti ADOS. Zasretnym zdrojem dat je vlastni terénniapkum,
probihajici v unoru 2016. Terénniapkum kontroluje spravnost ostatnich pouZzitych
zdroji a dophuje rekolik chykgjicich adaf (nagiklad zaneseni cykloprihna ulici
Zborovska, sdileného pruhu pro cyklisty s MHD ai ta ulici Uvoz). Do geodatabaze
jsou gidany také dopilkové vrstvy, bez kterych by vyobrazeni cyklistick&astruktu-

ry nebylo Uplné, jako ndfklad lesy, vodni toky a dalSi, poskytnuté Krajskyiradem
Jihomoravského kraje.

Pti tvorb¢ tematickych vrstevshapefili) do Geodatabaze cyklistické infrastruktury jsou

pouzity nasledujici nastroje programu ArcGIS 10.2:

* ArcMap 10.2 — Editor — Editace shapefilu @i si€ je ¢asto vyuzivana
z divodu chyfgjici ulice (respektive cyklostezky) a je nutné tiitoi vy-
tvorit. Postup v programu ArcMajstart editing — Create features — Mist-
ni komunikace ostatni — Save edits — Stop edifiagto je vyuZivan také
nastrojSplit, a to v pipadech, kdy cyklistick& infrastruktura nevede éce

délce ulice.

e ArcMap 10.2 — Georeferencing— pifazeni sotadnicového souboru
rastrovym datm (pro &el prifazovani atribut liniim uli¢ni sig€ na zakla-

dé georeferencovani vgzi z OSM), (loha 1).

* ArcCatalog 10.2 - pro tvorbu geodatabaze a v3e s ni souvisejopigp
piesnych krok je obsahem kapitoly 4.2. Geodatabaze cyklistickéai
struktury).

* OSM umo#uji také stahnout datarimo do formatu ESRI shapefile.cRoliv by se mohlo
zdat, Ze by tento #gob tvorby byl jednodussi, nezénim pifrazovani atribut, neni k gmu
piistoupeno. Divodem je nezobrazeni v3ech diudyklistické infrastruktury (pouzéasti samo-
statnych cyklostezek), a nedostai& podrobnost ulni si€ nez jak bylo v této praci p@ba.

*Vymezeni cyklotras se nachazi na: https://www.lmzimapy/cyklostezky-v-brne-a-okoli/
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2.2.2 Statistické vypaity, analytické nastroje GIS

Cilem prace je, kromvytvoreni Geodatabaze cyklistické infrastruktury, takéopnat
jeji vystupy se Strategii pro Brno. Vzhledem k torbel oblast cykloturistiky je ve Stra-
tegii popsana velmi sténg, jsou vystupy z Geodatabaze porovnavany také safika-

ci strategické vize Strategie rozvoje Jihomoravekétaje 202Q(dale jen ,SR JMK").
Pro komplexnost komparace jsou vyuzity (stgako u tvorby Geodatabaze) také ostat-
ni druhy cyklistické infrastruktury, nikoliv samatncyklostezky. Srovnanim vystiup
vytvoiené Geodatabaze se strategickymi dokumenty pomatyzaGIS je zarovedo-
podrobna popsana celé cyklisticka infrastruktunaaBr

V kapitole 4.3 Komparace se strategickymi dokumegsty vyuzity zakladni matema-
tické a statistické vypiy, konkrét hustota zalidéni dle vzorce:

_ Pobyv
Pcelk n) — Scelk (n) 1

analogicky také pro dii Uzemi (ndstskécasti):

5 _ Pesst (n) 2
Peast (n) Scast (n) ( )
,kde obdobi (n) je rok 2011, pro ktery existujiakpalréjSi ddaje o p&tu obyvatel
mestsky ¢asti Brna. Hlavnim zdrojem pro tyto vyig je &itani lidu, dond a byt

z roku 2011.

V kapitole je zkoumén také vztah mezi hustotoudrghi a mnozstvim cyklostezek ve
vybraném Gzemi. Charakteristikou intenzity zavislgskorelani (Pearsoiiv) koefici-
ent (Minaik, Boravkova a Vystéil; 2013), ktery je vyjaten pomoci vzorce:

_ covxy
r= Jvar x vary (3)

Existence a intenzita cyklistické infrastruktury nésledg vyjadiena prosednictvim
metod tematické kartografieDle VoZenilka a Ka#oka (2011) je tematicka kartografie

Gzce spojena s geografickymi infortnémi systémy (GIS). Tematick& kartografie ve

®> Tematicka kartografieipdstavuje déi oblast kartografie, kterd umaie zobrazeni prostoro-
vych dat do formy kartografickyched(VoZenilek a K#éok; 2011).

11
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svych ¢innostech vyuziva specifické metody GIS, kterynd \azualizovat data, zaro-

vein také vyuziva prostorova data spravované v dateb&ziS formai.

Z metod tematické kartografie je v praci vyuZitatotka bodovych znadk metoda linio-
vych znaki, metoda plosSnych znakmetoda kartogramu a kartodiagramu. Rréarto-
gramy paiti v sowtasnosti mezi néasgji vyuzivané kartografické Zgoby zndzarova-

ni kvantity v geografii (VoZenilek a kak; 2011). Zakladni podminkou je zobrazovani
relativnich dat vztahujici se k tzemi. Aplikovaspyhomogenni jednoduché kargo-
ramy, kvalifika ¢ni kartogramy, sloZzené kartogramya jednoduchy kartodiagram.

Veskeré analyzy jsou zpracovany v programu ArcGl2.1

Z analytickych nastrdj ArcGIS, které jsou 8fejni funkci GIS, jsou v préci hajrvyu-
Zivany databazové dotazprostorové dotazy pro zji¥ovani gesné polohy pruk
atributové dotazy pii vyuziti pravidel Booleovské logiky epologicke prekryti, kte-
rym se oznéuje pekryti dvou nebo vice inforndaich vrstev, a jehoz vysledkem je
vznik novych polygofi. Nové vrstvy maji kombinace vlastnosti objeke zdrojovych
informatnich vrstev. Pravtim se liSi od prostorovych a atributovych détaz kterych
Zzadné noveé vrstvy nevznikaji (Ruda; 2010). Z opetagologického fekryti jsou nej-

vice vyuzivany (Obrazek 1):

» intersect ktery umouje ziskat pinik ze vstupnich vrstev (vyuzito zejména p
zpracovani dat UAP JMK),

» clip, jenZ dizne vstupni vrstvu podle polygonu definovanycldughé vrsty.

V menSim ndfitku jsou obdobé& vyuzity operaceerase(ze vstupni vrstvi je odstréam
polygon specifikovany ve druhé vrgjva identity (zachova vSechny informace ze
vstupni vrstvy, zbytek je zipkryvajici vrstvy odstram).

Z dalSich analytickych nastfojGIS jsou aplikovany vzdalenosti analyzy, konk&étn
nastrojbuffer. Ve vektorové reprezentaci vytitrdento nastroj v wené vzdalenosti po-

lygony kolem bod, linii nebo polygoa.

12
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Posledni z pouzitych analytickych nastrdplS tvai merici funkce, které poskytu;ji
v riznych jednotkach funkce nasheni vzdalenostiCasté bylo vyuziti funkc€alcula-

te geometrypomoci které se dopiddvaly plochy polygof a délka vzniklych linii.

INPUT RV
v, \/ ]

2\1\\ "
ouTPUT NS LA

CLIP FEATURE OUTPUT
INTERSECT
FEATURE

Obrazek 1: Funkce intersect (vlevo) a funkce clipvpravo); zdroj: ArcGIS Pro, dostupné
z: http://pro.arcgis.com/
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3 SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

3.1 Cyklisticka infrastruktura jako faktor rozvoje regi oni

Cyklistickd doprava fedstavuje ekologicky vhodny @gob dopravy na kratké vzdale-
byla, a stale&stava, gi cyklistické infrastruktury (Tchig 1994). Ta je v obecném pojeti
klasifikovana na d¥ zakladni kategorie: cyklistické stezky, zkraeenyklostezky” a

cyklisticke trasy, zkracen,cyklotrasy” (Mourek; 2011).

Cyklostezkaje ,pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas éenga dopravni zn&ou a
vyhrazeny pouze pro jizdu na kold®oprava automobilem nebo motocyklem je z ni
zcela vylodena (Mourek; 2011). Pravidla siémiho provozu vSak dovoluji uziti cyk-
lostezky také in-line brustam (Bilova; 2007). Ondk#ek (2007) detailgji dopliuje, Ze
cyklostezka, terminovy ekvivalent stezce pro cyklisebo cyklistické stezce, je defi-
novana pesré vymezenym prostorem umadtym k pohybu cyklist, vodorovnym a
svislym dopravnim zri@nim a ma vzdy vyziteny zg&atek a konec. Pokud vede sou-
bézrneé se silnici, je cyklista povinen tuto stezku vywgtivCyklostezky se fizuji

v pripact, kdyz je z dvodu uzemniho, ekonomického a zejména vySSi kkepgé
vhodrgjsi vést cyklisty odden¢ od motorového provozu (Centrum dopravniho vyzku-
mu, 2000). Forester (1994) dodava, Ze cyklostezkdspavuje nejbezprgjSi formu

cyklistické infrastruktury. Vyzkumna zprava OECD({3) zastava stejny nazor.

Cyklotrasa predstavuje jakoukoliv dopravni infrastrukturu, kigedupravena pro pro-
voz cyklisti (Flowers; 1999). Mourek (2011) dodava, Ze se jemddpravni cestu ve-
denou po silnicich, mistnich E€lovych pozemnich komunikacich, kteja z hlediska
bezpeénosti a plynulosti silriniho provozu vhodna pro provoz cyklist je ozndena
podle zakona o provozu na pozemnich komunikaceyKlisticka doprava je tedy ve-
dena dohromady s ostatni dopravou (Centrum dogravmyzkumu; 2000). Dle On-
dr&ka (2007) by cyklotrasa &a &eln¢ spojovat mista komunikacemi, které jsou
vhodné pro jizdu na silémim jizdnim kole. Cyklotrasa e byt vedena misty po cyk-
lostezce. Pucher (2010) jegtodava, Ze je vhodné vést cyklotrasy po pozenmkaatu-

nikacich s niz§im provozem motorovych vozidel.
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BartoS v odborné publikaci Technické podminky 12906) vymezuje v zakladnim

nazvoslovi je&t dalSi @leni cyklistické infrastruktury. Jejich vyobrazesé nachazi

v priloh&ch 2-4:

Cyklistické pruhy, které jsou charakteristické spé&eu cyklistickou a ostatni

motorovou dopravou, ale ve vodor@vaddleném jizdnim pruhu (Hoel; 2008).

Navrhuji se v mistech, kde je¢gapoklad jejich vyuZiti, zejména ve velkych si-
delnich utvarech, rekreéaich oblastech neboimyslovych aglomeracich (Cen-
trum dopravniho vyzkumu; 2006). Forester (1994) imardiraziuje, Ze

z divodu bezpeénosti je cyklistické pruhy vhodné budovat pouzekomunika-

cich s nizkou frekvenci motoristické dopravy.

Pas pro cyklisty je definovany jako ¢ast pozemni komunikace slozené
Z jizdnich pruli pro cyklisty (Barto$; 2006), oise minimalg 1,25 m (Centrum
dopravniho vyzkumu; 2006).

Stezky pro chodce a cyklisty ktefi se ale nesmi vzijerérohrozit a jinym

Gcastnilkim neni pistup na stezku dovolen (Martinek; 2007).

Utvar Besip (Ministerstvo dopravy 2012: online) tiage, Ze mezi zakladni terminy

cyklistické infrastruktury pdt i jednosmérna komunikace s obousmirnym provo-

zem jizdnich kol zkraces cykloobousnirka. Ta umo#uje jednosrnarny prijezd vozi-

dlum, ale obouskrny cyklistim. Cykloobousnrka miZze byt oddlena fyzicky, do-

pravnim zn&enim, nebo #bec neodédlena od provozu vozidel. Martinek (2008) uvadi,

Ze cykloobousrrky se pouzivaji fevazre v nestské zastavba casto umo#uji cyklis-

tam snadgjSi pristup do centra #sta (gFiloha 5).

Barto$ (2006) b tvorbe cyklistické infrastruktury uvazuje prostor, ktesipuzi provozu

cyklista. Déli se na hlavni dopravni prostotigruZeny prostor a samostatné stezky pro

cyklisty. Hlavni dopravni prostor predstavuje pozemni komunikaci spieu pro

motorova vozidla i cyklisty, jedna se obvykle okrajSi trasuPiidruzenym doprav-

nim prostorem se rozumi infrastruktura s Zadnyntjgadré minimalnim kontaktem

cyklisty s motorovou dopravou. BezjgjSi varianta fidruzeného prostoru ale zname-

n& prodlouZeni cestovni doby (Martinek; 2008)ustby vedeni komunikace pro cyk-

listy zobrazuje filoha 6. Oznéeni jednotlivych drut cyklistické infrastruktury se na-

chazi v piloze 7.
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Podminkami rozvoje cyklistické dopravy se zabyvaiikdad Ondréek (2007), ktery
uvadi, Ze rozvoj cykloturistiky je v kazdé zemi do amamiry zavisly na celkovém sys-
tému rozvoje cestovniho ru¢hibodava, Ze vSude, kde je i pouze jen elemenfdoni
tencial cestovniho ruchu, existuje zambwaoznost rozvoje cyklostezek a cyklotras.
Mourek (2011) je navic zastancem nazoru, ze podymiidské republiky jsou idealni
pro rozvoj cykloturistiky. Je to dan&qulevSim zajimavym &enitym terénem, dosta-
tetnou hustotou turistickych dila sluzeb, hustou siti komunikaci a navaznym napoje
nim cyklotras na Jejnou dopravu. S#ly (2014) stimto tvrzenim nesouhlasi.
V ¢lenitém reliéfuCeské republiky vnima v rozvoji cyklistické doprasgyise problémy.
V rovinatych oblastech totiz dochazi k vyra@imu rozvoji cyklistické dopravy nez
v kopcovitém terénu. Respektive v rovinatych oldelstje kolo vyuzivano jako doprav-
ni prostedek, zatimco v hornatych mistech pini kolo spi®etevni funkci.

Tcha (2007) tvrdi, Ze obeeérzakladni podminkou pro zvySeni poptavky po cyidiet
dopraw, je dopravni nabidka. Cyklisté tedycmau intenziviji vyuZivat cyklistickou
dopravu ve chvili, kdy bude pro jizdu vytema funkni cyklisticka sf. Stejny nazor
zastavaji také Milakis a Athanasopoulos (2014),lepdderych staty sd&tSi nabidkou
cyklistické infrastruktury vykazuji zeaé vysSi podil dlby prepravni prace jizdou na
kole. Handy (2011) souhlasi a dodava, Ze rozvoiistiky podporuje jedit dostaténa
cyklisticka st.

Podminky piznivého rozvoje cyklistické dopravy spaie Tchd (2007) v nasledujicich

tvrzenich:

A. Cyklistické trasy musi byt vystawkny a rozmisg&ny uc¢elné. Lokace cyklistic-
kych tras musi byt v souladu s ostatni dopravouiaewmi podle zajin obyva-
telstva o cyklistickou dopravu. Vhodné je néy zhodnotit sotasny stav cyk-
listickych komunikaci v Uzemi a pomoci doprésociologického vyzkumu
zhodnotit potencialni poptavku po cyklistické dogizaMartinek (2008) spatje
Gcelné rozmisini v koncepcireSeni, které je v souladu s Uzenptanovaci do-

kumentaci nista.

B. Cyklisticka sit’ by méla byt diferencovaré usparadana dle prevliadajiciho
Gcelu. P¥i navrhu cyklistickych tras by sedo uvaZzovat, zda cyklistické trasy

budou mit del cest za praci, rekr&a (el ¢i Ucel sportovni (tréninkovy). Tyto
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navrhované €ely jsou vychodiskem pro Zkereéni tras do progedi a pro navr-

hové (technické) parametry.

C. Cyklistické trasy by mély mit vhodné sklonové pondry. M¢ly by byt prizni-
vou kombinaci komunikaci tak, aby vedly v rayipiipadré v kratkych strngj-

Sich stoupéanich.

D. Cyklistické trasy by mély vést ekonomicky.Pokud je to mozné, trasy byin
mit pouze nezbytnou petbnou §ku vhodného krytu stezky (napmsfalt).

Martinek (2005)ik4, Ze vybudovanim husté &ivalitnich a bezpaych cyklostezek

v Ceské republice bude prohloubena mobilita a zlep8epaava v Gzemi. Trh cyklotu-
ristiky prinese rozvoj cestovniho ruchu a dojdefizpivému environmentalnimu dopa-
du. Péskovéa (2009) dokonce tvrdi, Ze zkvahim cyklistické infrastruktury dochazi
k rozvoji cestovniho ruchu destinace, a tim i kgSani po¥domi o daném regionu jako

specifické evropské destinaci cestovniho ruchicallkovému zlepSeni image regionu.

Mrivriw s

krom¢ kvalitni cyklistické infrastruktury také vhodnyrses a sluzby (jako jsou néip
klad cyklostanice na nadrazich, uschova zavazadmtunikaci s viejnosti a propaga-

ci, a také fungujici pravni rdmec (dopraviggpisy).

Adamec (2008) doplje dalSi podminku pro rozvoj cyklistické dopraayto vytvdaeni
(zejména ve wstech) systému Bike and Ride. Principem je vybutleeavrejSich zo-
nach nést tzv. zachytna parkovigtresp. objekty pro Uschovu kolcaktnik od zdroje
své cesty pouziva jako dopravni predek bicykl a po jeho zaparkovani v tomto gist
pokraiuje do cile véejnou dopravou. Tento systém zajisti bénoel Uschovu a zapar-
kovani kol, dojde tim k zatrakti¢ni a tim padem rozvoji cyklistické dopravy. Stejny
nazor zastava také Gonzalo-Orden (2014), ktery zdédiladni podminku v propojeni
cyklistickych tras na vejny dopravni systém a ve vyiemi systému vhodného parko-

vani jizdnich kol.

Podminky rozvoje cyklistické dopravy byt byt zasadni fedevSim pro stat, krajske,
regionalni a mistni spravytiohledu do historie zefrje Zejmé, Ze snaha o vytieni
bezpeéné sit cyklistického provozu byla patrna jiz v roce 198&koliv nebylo reals

uskut€&néno nic, jiz v této dob se objevuji prvni zminky o snaze ob&aatlenit cyk-
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listiku do dopravni soustawWySSR (Paviiek; 1990). V prvni polovi 90. let byly na-
stroje na podporu cyklistiky ztaé podc&ované, pipadré Uplné opomijené. Vystavba
cyklostezek ani jiné cyklistické infrastrukturygtginou nebyla zahrnuta do planovéani
nové dopravni struktury (Kuneman; 1996). Vyjimkwiily dvé vybudované cyklos-
tezky - Vitavska stezka @eskych Budjovic do Hluboké nad Vitavou a Labska stezka
z Podbrad do Nymburka (Zezuladkové; 2011).

V prabéhu 90. let z&alo dochazet k prvnimu ggomeni politika a trednild, Ze je ne-
zbytné zait reSit otdzku zfisohi dopravy Setrnych k Zivotnimu prosti (Narodni stra-
tegie rozvoje cyklistické dopravy 2013: online)rate 1996 doSlo k prvnimu navrhu
dalkovych a regionalnich cyklotras pro cel®eskou republiku, ve kterématy byt

vyuzity zejména silnice I. a llfily a mistni komunikace (Martinek; 2010).

V roce 2000 podl€efovské (2002) zla mésta zpracovavat mnohéznych strategic-
kych material pro rozvoj cyklistické infrastruktury, jelikoZz pe¥ovala vSechny své
dokumenty za nedost&eé. S pichodem noveého tisicileti stoupala vyznamnost sykli
tické dopravy. Napklad Zeleny (2002) adaziuje nutnost preferovat cyklistickou do-
pravu, nebt vyuzivani jndividualniho motorismu keSeni dopravni obsluhy je nereal-
né vzhledem k ne@mmym ploSnym narakm“. Planovani vystavby cyklistické infra-
struktury dokumentuje odborrm$asopis Dopravni zpravy (1999), ktery v této &ole
svych¢lancich pirazuje cyklistické dopraystejnou dlezitost jako doprayostatni.

Cerovskéa (2002) uvadi, Ze v roce 2002 bylo na Uzéeské republiky celkem 17,5 tis.
km zna&enych cyklistickych tras. Pozornostéai@ byt postuph smefovana také na
propojeni dalkovych cyklotras v regionech. Uzemlanp msst byly ¢asto zanteny na
budovani cyklostezekipdevsim podétek a vodnich tok Zlomovy bod rozvoje vy-
stavby cyklistické infrastruktury t¥do piijeti Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravyCR v roce 2004, pomoci niz byla zaji$h podpora pro vystavbu novych cyk-
lostezek ze strany statu (Martinek; 2005). Rostsnostednost na cyklistickou infra-
strukturu doklada dle Vohnické, @rové, Foltynové a Martinka (2007) i zvySovani
finantni podpory ze Statniho fondu dopravni infrastruktur 30 miliori v roce 2002

vzrostla finakni podpora naifblizné 100 milioni v roce 2006.

Barto$ (2006) ale shledava v této detmnoha pipadech z pohledu preferovani cyklis-
tické dopravy chybny filstup. Mésta totiz z#éala zizovat zdizeni pro cyklisty az ve
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chvili, kdy bylo dosaZeno &ité (pontrné vysoke) intenzity cyklist. Je vSak iejmé, Ze
ke zvySeni podilu cyklistické dopravy dochazi azcweili, kdy potencialni uzivatelé
Zjisti, Ze jim je k dispozici bezpeé, pohodIné, fimé a rychlé spojeni vhodné pro cyk-
listicky provoz. Z nabidkoy orientovaného iistupu bylo nutné igjit k poptavko¥

orientovanému.

Sejak (2007) ziraziuje, Ze se vstuperfieské republiky do Evropské unie a se stéle
rostouci globalizaci, doslo ke 2n¢ uvazovani o silkni dopra¥, ktera se z&la stavat
neudrzitelnou. Tim vice se pozornostaa soustdit na dopravu cyklistickou. Marti-
nek (2008) konkrét)i dodava, Ze séada ngst diky rostoucim nardgikn na individudlni
automobilovou dopravu dostala do slozité situaeekteré je jedinym vychodiskem
zména ctlby prepravni prace ve prosgh cyklistické dopravy. Era systematického bu-
dovani cyklostezek zapala dle Sejaka (200Zgrpanim dotaci ze Strukturalnich fénd
Evropské unie. Stejné tvrdi i Mastalka a Styblo®@16), ktéi navic uvadi, Ze cyklotu-
ristika jako néstroj pro rozvoj cestovniho ruchatgZmo regionu, neni@eské republi-
ce vyuzivan filis dlouho. Cykloturistika az ke konci prvni deladl. stoleti zéala
vyznammji napomahat k rozvoji regignsvym ekonomickym, rekréaim a kulturg
poznavacim finosem. V roce 2011 se na Gzdheiské republiky nachazelo jiz 1903 km
cyklostezek a znnych cyklotras (filoha 8) (Cyklodoprava 2011: online).

Maier (2012) ozné&uje dostupnou a kvalitni cyklistickou infrastrukiuza jeden zéth
verejnych statl, které jsou pro ekonomicky rozvoj Uzemi nejvicdedité. Region ma
potencial k ¥tSimu rozvoji za fedpokladu, Ze neni zavisly pouze na individualnd-au
mobilové dopraw, ale pokud je dale dostupny také pragpi a cyklisty. Rozvoj cyklos-
tezek a cyklotras je povazovan za iy nastroj k moznému zlepSeni stavu Zivotniho
prostedi. S podobnou mysSlenkodighazi Pokorny (2008), kter§ika, Ze zavislost na
automobilech snizuje atraktivitugst. Atraktivitu je mozné pozvednout Znmou tohoto
trendu, a to zejména vytienim cyklisticky pivétivého prostedi. Region se tak stane

lakawjSim jak pro bydleni, tak pro investice a Ziti ofxec

Becker (2008) prognézuje, Ze podpora cyklistick@rdey bude kuli omezovéani do-
pravnich a environmentélnich probmabyvat stéle vice na vyznamu.Waiziuje, Ze
je nutné dbat na to, aby planovani rozvoje cykligidopravy a cyklistickych opani

bylo zapojeno do integrované podpory dopravy Seuii@ Zivotnimu prostedi (@sSi
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doprava, cyklistika, i@jna doprava). Kaspar (2009) popisuje nutnost uxatz® cyklis-

tickou dopravou jako s nedilnou #rpzenou so&asti dopravniho systémuest.

V sowtasné dob je viadouCeské republiky poskytovana silna podpora pro ciiklis
jakozto alternativa k ostatnim driih dopravy. Vystavbu nové a ucelené cyklistické
infrastruktury nepodporuje pouze stat, ale i regioha rozvojové agentury (Bil, Andra-
Sek a Kubeek; 2015). Velky vliv na rozvoj cyklistické infrasktury predstavuje moz-
nostcerpani dotaci z Evropské unie (Datanoviny; 2015). Nutno podotknout, Ze az
doposud byla@erpani dotaci na budovani cyklostezekémdahaotické, proto se v zemi
nepodailo vystawt ucelenou a propojenowsivalitnich cyklostezek (Mastalka; 2012).
Postupny rozvoj cyklostezek a cyklotras s seboe ma&sé nemaly potencial pro rozvoj
podnikatelskych aktivit. Milakis a Athanasopoul@014) dokonce uvéag, Ze jizdni

Mt s

Zitelnou mobilitu v Evrop.
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3.2 Pristupy k tvorbé a analyze cyklistické infrastruktury

Pristupy k tvorlg cyklistické infrastruktury se v fibéhu let fizn¢ meénily. Nejdrive byly
cyklostezky a cyklotrasy propagovany jakdizani ke snizeni @tu dopravnich nehod
cyklista. Tento pistup byl propagovan zejména ¥mecku. Cyklistm byl zakazan
piistup na silnice s provozem motorovych vozidel ab&min pouze na komunikacich
vyhrazenych pro cyklisty. Tentaigtup byl ale oge kritizovan, zejména ki zbytec-

nému gepravnimuwasu (Forester; 1992).

Jednim z moznych metod tvorby cyklostezekntikriterialni analyza . Jejim cilem
je posoudit moznosti vyu, pokud existuje vice kritérii a protiatinych citi. Analyza
integruje informace zuenych kritérii tak, aby vznikl jediny index pro hwateni
(Dragcévic, Lai a Balram; 2015) a jeji vysledky adnily rozhodovani (Esquivel;
2014). Zakladnim vychodiskem jakekoliv multikri@ni analyzy je stanoveni vah kri-
térii a vytvaeni hodnotici matice, kterd obsahuje (obvykeIné) vyhodnoceni kazdé

alternativy na kazdé kritérium (Carver; 2007).

Multikriterialni analyza pedstavuje uZziteny nastroj pro vymezovani cyklotras a cyk-
lostezek. Milakis (2014) uvadi jeji vyuZzittippozhodovani mezi volenymi kritérii pro
tvorbu cyklistické infrastruktury: kritériim jakokkn, délka, bezpmost, intenzita do-
pravy, konektivita, sluzby a dalSim jsotitazeny vahy a nasledie vytva‘ena matice.
Castym néstrojem pro planovani cyklostezek je paagwostorového rozhodovani s
vyuzitim prostorové multikriterialni analyzy , kter4 se provadi vy¢pbem fiznych al-
ternativ pro vyuziti pdy v urité oblasti, picemz alternativy jsou prezentovany jako
mapy (Malczewski; 1999). Kritéria pro v§bjsou spjata s geografickymi subjekty a
vztahy mezi entity (Chagdar; 2007).

Analyza nakladi a prinosi (Cost benefit analyza, dale jen CBAegdstavuje postup,
na zaklad kterého je mozné it a porovnat finosy a naklady planované vystavby
raznych projekd, véetné cyklostezek. Pouziva se zejména u takovych pnbjédiie se
uvazuje s vice cily (ndjklad zvySeni bezgaost cyklisti, zlepSeni Zivotniho prastdi

a mobility obyvatel), ficemz jednotlivé cile jsou vzajerv alespa cast&éném kon-
fliktu (naptiklad zlepSeni Zivotniho prdasdi a naist mobility) a vztahuji se ke stditk
netrzni ceny (Brhova Foltynova a Braun Kohlova; 2007). CBA &pa v definovani a
vycisleni vSech finosi a naklad v peréznich jednotkach (Elvik; 2000). Nakladyea-
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stavuji vynaloZzené prasidky na vystavbu cyklostezky a jeji adrzbu. Didnpsi by
mely byt zaazeny parametry jako zvySeni beapesti, pozitivni dopady na zdravi cyk-
listd, sniZzeni p&u dopravnich nehod, Uspatasu na fepravu, snizeni emisi, nizsi na-
klady na parkovani apod. (Lind; 2005). Naklady nggkt jsou bd’ vysSi nez finosy a
projekt je nefijatelny, nebo finosy gevysuji naklady a projekt je povazovan za akcep-
tovatelny. Analyza naklad a vynosi neni nastrojem pro rozhodovani, pouze
k rozhodovani pomaha (Saelensminde; 2004). Podjiabanalyze néklaila piinosi u
projektovani infrastruktury piSe Button (2003) nébaddison et al. (1996).

Pro vytv&eni cyklistickych pruf a dalSi cyklistické infrastruktury ve sdilenémymau
je nejesrgjSi metodowBycicle level of servicegBLOS) (Bil; 2015), ktera byla publi-
kovana americkou Narodni akademidy Tato metoda sgova ve vypdtu indikatoru, a
to na zaklad sowtu ukazatel nasledujicich ukazatel objem jednosrgrného provozu
v patnactiminutovych intervalech, celkovy get cyklistickych pruli, povolena rych-
lost, procento provozu nékladnich vozidel a staw@ou vozovky (Sprinkle consulting;
2007).

Analyza cyklistickych zonje novy nastroj pro tvorbu cyklistické infrastruky (Geller;
2008). Spoiva v rozaleni uzemi (obvykle wsta) do zon, které vykazuji podobné
podminky pro cyklistiku. Zény se stanovuji vygpem vSech indikatdr, kterymi jsou:
hustota vSech typsilnic, hustota stavajici cyklistické infrastruitukonektivita na d-
lezité komunikace, sklon a vyuzivanftidy v dané oblasti (Gannett Fleming West;
2011). Davidson (2009) dale do vyho zon zahrnuje kvalitu stavajici cyklistické in-
frastruktury a mnoZzZstviikovatek. Kazda zona ziska vypem indikatoti metitelné
skore, jehoZz vypeet je zaloZzeny na kombinaci regionalni spravy, tEa@sovanych
soukromych subjelt odborniki (nag. cyklisticky koordinator apod.) a technickych

hodnoceni.

Vyuziti geografickych informaénich systémi (GIS) ma pi tvorbé dopravnich siti,
cyklistické infrastruktury nevyjimaje, stale nejstatrEjSi roli. UZivaji se pi tvorbé

novych cyklistickych siti, hodnoceni viwystavby na Zivotni prostdi, ale i pi hod-

noceni a analyze stavajicich tras (European Conanisa000).

GIS maji Siroké spektrum definic. Nejvyst&$i z nich pedstavuji GIS jakoyykonnou

sadu nastraj na skgr, uchovavani, vy podle pozadavk transformaci a zobrazeni
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prostorovych dat realného &ea pro specifické cile(Burrough and McDonnell; 1998).
nebo jako prostorovou reprezentaci dat pouzivanych pro vypénd urité ¢asti zem-
ského povrchu(Frank; 1992). Streit in Hruby (2006) ve své ddfirdophuje dilezi-
tost geografickych dat, kter@opisuji geometrii, topologii, tématiku (atribyty dyna-
miku (zngny vcase) geoobjekt. Grimshaw (2000) navic adaziuje dilezitost nastro-

ju GIS pro rozsahlé aiznorodé analyzy dat.

Huang (1995) shledava néfgi vyhodu GIS p tvorbé a analyze cyklostezek

v integraci dat ztirznych zdroji. Larsen (2007) vidi vyhodu GIS vaavani mist pro
lokalizaci iznych tym novych zézeni, a to jak v urbanizovaném, tak neurbanizova-
ném Gzemi. Obeéndle Ynouye a Berry (2008) sgiwa nej¥tsi vyhoda GIS v jeho
aplikacich, které se pouzivaji nejen pro zhodnoeetviorbu cyklistické infrastruktury
samotné, ale i ke zhodnoceni iefjSich faktofi s cyklistickou infrastrukturou spoje-

nych.

Prostorové analyzy predstavuji zakladni nastroj GIS. Jsou definovany jadoubor
technik pro analyzu a modelovani lokalizovanyclekij kde vysledky analyz zavisi na
prostorovém usp@dani tchto objeki a jejich vlastnosti (Horak; 2002). Mohou byt
pouzity ke zhodnoceni,i@dvidani, vypétam, porozungni a interpretaci geografické
informace. (Zich; 2013) Huang (1995) vidi p¢derostorové analyzy jako nejvice Za-

douci pro tvorbu a zhodnoceni cyklistické infraktouy.

Z prostorovych analyz mezi néjéZitéjSi dle Fotheringhama a Regersona (1994ji pat
statistické prostorové analyzy, mapova algebraoatprova interpolace. Horak (2002)
dale dophuje metody matematického modelovani, lokalidaa alok&ni metody a
ostatni analyzy okoli a spojitosti, mezrfadi techniky zpracovani obrazugravitatni

analyzy.

Sitové analyzydophuji modely realného $ta z hlediskatznych vztali a interakci
dvou riznych prvki nebo bod, jejichZ spojenim je mozné vytkibsit’ (Milakis; 2014).
Rybarczyk (2010) uvadi, Zetsvé analyzy se pouzivaji jak v tradim dopravnim pla-
novani, tak i pro planovani cyklistické infrastruit. Huang (1995) povazujetsvé
analyzy pro cyklistické trasy za rozhodujicit@®ié analyzy se v planovani cyklistické

sit vyuzivaji zejména ip determinovani bezgaosti mista (v souvislosti

s automobilovou dopravou), analyzach havarii nebb@mpalyze Urova sluzeb daného
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prostoru (Rybarczyk; 2010).r&métem pouziti slovych analyz siti byvaji kroéndo-
pravnich také hydrologické a inZenyrské ¢iHorak; 2002).

Existuje vSak dalSideni nastraj GIS. Vasek (2013)di nastroje GIS na syntetické a
analytické, do kterych patnagiklad mefici funkce, geografické analyzy, nastroje na

prohledavani databaze, topologickélpyti nebo mapova algebra.
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3.3 Mezinarodni, narodni, regionalni a mistni navaznostiokumenta

Dopravni politika Evropské unie klade obédfiraz na vytvéeni uceleného a konku-
renceschopného dopravniho systému spolu s vyrazsiyirenim emisi z dopravy.
V ramci naphovani gchto zékladnich pozadaiwkidi potencial také v rozvoji cyklistic-
ké dopravy, kterd k jejich dosaZzeni jednazwapiispiva. Problematika rozvoje cyklis-
tické dopravy je ukotvena &kolika zakladnich strategickych dokumentech. Nasaro
Evropské unie je jim dle Cyklostrategie (201B)a kniha o doprave®, ktera byla
v roce 2011 vydana Evropskou komisi. Vyziva k vy jednotného evropského do-
pravniho prostoru, kladeuthz na vyuZzivani udrzitelnych a zdrojoefektivnich do-
systém. V seznamu konkrétnich iniciativ ve vztahtyklodopra¢ zdiraziuje nutnost
vénovat pozornost cykligtn, jako zranitelnym &astnikim provozu, progednictvim
vytvoreni bezpéngjsi infrastruktury (Evropska komise 2011: online).

Bila kniha o dopra¥ nema zéavazny, nybrz pouze dopwmiici charakter. Obeeénvy-
chazi ze strategigvropa U¢innéji vyuzivajici zdroje, ktera zdraziuje predevsim nut-
nost vyuzivat firodni zdroje efektiv§ji. Piredstavuje zarowesgzejni iniciativuStrate-
gie Evropa 2020(Poslanecka smovna parlamenti’eské republiky 2011: online),
jejimz cilem je vtom nejobeé&$im pojeti dosazeni hospddikého fistu a étSi za-
meéstnanosti (Evropska komise 2014: online). Konkrétte strategie Evropa 2020 spa-
daji do gilohy 9.

Uzkou vazbu na rozvoj cyklistické dopra@eské republiky ma z pohledu evropskych
dokument takéZelena kniha — Na cest k nové kultuire méstské mobility. Snazi se
navrhovatieSeni pro podporu cyklistiky jako reélné alternatautomobilu, navrhuje
feSeni pro fechod k udrzitelnym drufm dopravy ve réstech (Gedni &stnik Evropské
unie 2008: online) Z této zelené knihy vych&#i¢ni plan pro méstskou mobilitu,
ktery pinasi 20 konkrétnich aktivit pro mistni, regionalmwelostatni organy se zém
rem plnit cile pro udrzitelnou #&stskou mobilitu. Konkrétni aktivity tykajici se digc
tické dopravy se nachazi vilpze 10.

® Celym nazvem Bila kniha: Plan jednotného evropslkdgmravniho prostoru — vytyeni kon-
kurenceschopného dopravniho systérinng vyuZivajiciho zdroje (dale jen ,Bil& kniha).
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Rozvoj cyklistické dopravy fiedstavuje novy, moderni trend, proto zatim neegxistu
Zzadné cyklistické dokumenty, které by byly gienskeé staty prawnzavazné (dickova;
2012). Zelené knihy navrhuigSeni utité problematiky, Bilé knihy maji dopafujici
charakter s cilem zahdjit diskuzi na evropské Ur{&aroskop 2005: online).

Ceska republika vstupem do Evropské uri@fa viechny zavazky, které z tohoto kro-
ku plynuly (Fiala a Pitrova; 2012¥eské dokumenty tykajici se cyklistické dopravy

jsou proto zaloZzeny préwna mezinarodnich dokumentech Evropské unie.

NejvysSim dokumentem v oblasti dopravy na narodwoivni je Dopravni politika
Ceské republiky pro obdobi 2014 — 2020 s vyhledem doku 2050 (dale jen ,Do-
pravni politika“). Barto$ (2006) uvadi, Ze doprapwiitika zent se vzdy snaZzi vytva
podminky pro zaji$ni kvalitni dopravy, ktera bude za&rena na jeji ekonomické, soci-
alni a environmentalni dopady v ramci priricijdrzitelného rozvoje. Podporuje cyklis-
tickou dopravu jako rovnocennou sast dopravniho systému. Dekoster a Schoellaert
(1999) se domnivaji, Ze rozvoj cyklistiky a ndwkatkolu jako dopravnimu prastdku
zéleZi pra¥ na dopravni politice zetnCim vice bude dopravni politika postama na
vyvazené mobilit, ktera je Setrna k Zivotnimu praéedi, tim vice bude podporovan roz-

voj cyklistické dopravy.

Aktualni Dopravni politika si stanovuje za cilyjvaet podminky pro rozvoj kvalitni
dopravni soustavy postavené na vyuziti technickoakicko-technologickych vlast-
nosti jednotlivych druh dopravy, a na principech hospod&é soutze s ohledem na
jeji ekonomické, socialni a ekologické dopad@yklistickou dopravu povazuje za-d
lezitou sodast dopravni obsluznostiést a odkazuje na Gsdni strategicky a progra-
movy dokument Narodni strategii rozvoje cyklistiactk@pravyCeské republikykteré-

mu je Dopravni politika ifmo nadazena (Dopravni politikdeské republiky; 2011).

N&rodni strategie rozvoje cyklistické dopravyCeské republiky pro léta 2013 - 2020
byla schvalena ViadoGeské republiky v roce 2011 a jejim pi@sinictvim se jednotli-
va ministerstva zavazala k phii opateni v ni uvedenych. Navazuje na pré¢eskou
Cyklostrategii (Narodni strategie rozvoje cykligticdopravyCR pro roky 2004-2011),
kterd byla deklarovana v roce 2004. Oreia(2007) uvadi, Ze jejim préstnictvim
tak byla poprvé ze strany statu vyjéda podpora rozvoje vystavby cyklostezek a cyk-

listiky obecrg. Hlavni prioritou dokumentu byl rozvoj cyklistikjpko rovnocenného
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dopravniho progedku, jako tomu je v jinych rozvinutych evropskyaetropolich, dale
také podpora vystavby noveé cyklistické infrastruitiuBtruktura strategie byla priorita —
cil — diki opateni (Mourek; 2011). Martinek (2006) dapje, Ze Cyklostrategie také
zkoordinovalacinnost ministerstev kraj obci a dalSich subjektakovym zgfisobem,

aby se co nejrychleji rozvijela kvalitni a bezpé st’ cyklistické infrastruktury.

V roce 2013 byla Cyklostrategie Centrem dopravnikibkumu, v.v.i. aktualizovana.
Jak uvadi narodni cyklokoordinator Martinek (20N&yodni strategie rozvoje cyklis-
tické dopravy pro léta 2013-2020 se zabytyd@mi zakladnimi oblastmi:

1. Finance— Cyklostrategie iinasi nova pravidla pro financovani vystavby cyk-
lostezek. Bude zvyhodna vystavba cyklostezek v mistech s frekventovatapravou
a budou jash definované kompetence a odpdrost i realizovani cyklistické infra-

struktury natiznych arovnich (stat, kraje, obce).

2. Bezpeanost a legislativa— Jednim z prioritnich cilCyklostrategie je upravit
pravni gedpisy takovym zjgsobem, aby bylo mozné vybudovat souvislou a b#rpe

cyklistickou infrastrukturu.

3. Cyklistickd akademie — Nova Cyklostrategie usiluje, aby teoreticka vguk
dopravnich pedpigsi ve Skolach byla dopéma o vyuku teoretickou. Ta zajisti be#pe

n¢jSi dopravu éti na silnicich.

4. Cykloturistika — Realizaci narodniho projekt@’esko jede" se Cyklostrate-
gie snazi o jednotné, jasdefinované a srozumitelné zemi cyklotras, jejich propaga-

ci v narodnim i mezinarodnimdgtitku prostednictvim internetu i tighych material.

Cyklostrategie byla zpracovana v souladu s dal§iakumenty (Cyklostrategie 2011:

online):

* Narodni strategie bezpénosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020
V souvislosti s rozvojem cyklistické dopravy se ivmachaziieSeni podpory
programi, které cili na zajighi vysSi bezpaosti cyklisti.

+ Strategie regionalniho rozvojeCR 2014-2020,

 Strategicky ramec udrzitelného rozvojeCR,

» Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdoh2014-2020,

» Marketingova strategie CzechTourism.
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Z Cyklostrategie vychazi specificka technicka htera, ktera je nutnou s¢asti plano-
vani a projektovani cyklistické infrastruktury (Ggoprava 2011: online). Zasadnim
dokumentem jso@rechnické podminky¢. 179 — Navrhovani komunikaci pro cyklis-
ty, které zatim nejsou oficialrschvalené, a které jsou sdasticeské technické normy
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaciV té jsou uplatény aktualni
technické poznatkyipprojektovani komunikaci tak, aby byla zajisa co nejetSi bez-
peinost silnéniho provozu. Norma sleduje krémajiSeni bezpeénosti také zklidovani
dopravy, omezeni dominance motorové dopravy a mydehrany chodc a cyklisti.
Dale také definuje kritéria pro volbu igobu vedeni cykligt umiseni jizdnich pruli a
stezek, jejich uspgadani v kizovatkach, §ku jizdnich prufy, velikost sklonu a dalSi
zékladni podminky pro vystavbu cyklistickych komkati (Ceska technicka norma;
2006).

Tématem dopravy se zabyvaji také krajské stratégidkumenty, které vzdy navazuji
na ty narodni. Rozvoj cyklistické dopravy je naj&ka urovni zakotven v dlouhodobém
koncegnim dokumentuAktualizace strategické vize Strategie rozvoje Jihmorav-
ského kraje 2020(dale jen ,SR JMK), ktery vychazi ze Strategie oeginiho rozvoje
Ceské republiky. SR JMK si v souvislosti s cyklistikklade priority a op#&tni, které
jsou obsahem tabulky 1, kompletni¢e§ priorit a opatni obsahuje filoha 11. Pro
dosazeni strategickeé vize navazuje na SR JN#drtdoby dokumenProgram rozvo-

je Jihomoravského kraje 2014-2017slouzici k detail&fSimu rozpracovani jednotli-
vych opateni a priorit. Pedstavuje hlavni nastroj pro koordinadiizeni rozvoje kraje
(Program rozvoje Jihomoravského kraje 2014-20174206dline).
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Tabulka 1: Priority a opatieni SR JMK 2020 a Programu rozvoje JMK 2014-17 veztahu
k cyklistické dopravé; zdroj: vlastni zpracovani dle dokumenti Program rozvoje JMK
2014-2017 a SR JMK 2020

Aktualizace strategické vize Strategie rozvoje Jihmoravského kraje 2020
Priorita 3: Rozvoj paténi infrastruk-
tury a dopravniho
napojeni kraje

Priorita 4 : Dlouhodoba zivotaschopnost znevy
hodrenychéasti kraje

Opatreni 3.1 Vystavba a moderniza

ce paténi silniéni sit a Opatreni 4.4 Modernizace infrastruktury
sits patenich cyklostezek

Oblast intervence Podpora systema
tického rozvoje sé
mezinarodnich cyklostezek EuroVelo

Oblast intervence Modernizace a zvyseni bez-
pesnosti na cyklistickych trasach a stezkach

Program rozvoje Jihomoravského kraje 2014 - 2017

Priorita 4 : Rozvoj dostupnosti a do-
pravni obsluznosti kraje

4.e.1 Podpora systematického rozvoje cyklostezek
mezinarodni séEuroVelo (4,9,13), dalkové sit
cyklotrasCR, krajskych koridak prochézejicich
uzemim JMK

4.e.2 DalSi rozvoj budovani systému cyklostezgk
v Uzemi s ohledem na bezpest cyklisti a

Opatreni 4e Rozvoj infrastruktury pro| vyuzivani cyklistické dopravy pro dojfku do
nemotorovou dopravu zamestnani a do kol

4.e.3 Podpora zlepSenitiphodnosti mist pro
cyklodopravu a rozvoje sluzeb pro podporu vyssiho
vyuzivani cyklodopravy pro pohyb v centrechisin
(nap. pajcéovny kol)

4.e.4 Optimalizace sita zn&eni cyklotras

Rozvoje cyklistické dopravy se z krajského hledisizme dotykaji dalSi dokumenty,
které maji pimou navaznost na SR JMK 2020 a Program rozvoiinavského kraje
2014-2017:

* Program rozvoje cestovniho ruchu v Jihomoravskéaji, kr

» Koncepce rozvoje cyklistiky v Jihomoravském krap mbdobi 2015-2023,

* Generel dopravy Jihomoravského kraje.
V gesci statutarniho &sta Brna se nachagda koncefnich dokumerit majici vazbu
na rozvoj cyklistické dopravy. Nejvyznawjgim z nich jeStrategie pro Brno, ktera
z mistniho hlediskarpdstavuje zakladni strategicky dokument, a ktéhdg navazuje

na SR JMK. Strategie pro Brno (dale jen ,Strategighezuje priority rozvoje ¥sta,
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tvoii rAmec pro sektorove politikydsta a je strukturovana détppriorit (Strategie pro
Brno 2014: online):

Image nésta a vnitni/vrejSi vztahy,
Mistni ekonomicky rozvoj,

Kvalita zivota,

R

Vyzkum, vyvoj, inovace a vzatani,

5. Doprava a infrastruktura.
V ramci posledni priority se Strategie zabyva ctidkou dopravou, jejim zhodnoce-
nim a rozvojem. Cyklistickou infrastrukturu v Rrinodnoti Strategie jako nedostate
nou a neucelenou. V v navrhovasti je ale patrna snaha o zlepSeni jejiho stava, a

prostednictvim strategickych cil(Strategie pro Brno 2014: online):

» Strategicky cil 2.1Pripravit Brno k rozvoji podnikani:
2.1.3 Podpora rozvoje cestovniho ruchuisadem na kongresovou turistiku:
Aktivita: Budovani si cyklostezek a turistickych tras na Uzemista i s ohle-
dem na chrama uzemi.

» Strategicky cil 5.1ZlepSit kvalitu vnitni a vrEjSi dostupnosti ista:
5.1.2Re3eni dopravy, ochrana centrago nadrarnou dopravou, parkovani:

Aktivita: Podpora sé alternativnich druin dopravy.

V souladu se Strategii byl v roce 2015 vypracovalsidvyznamny strategicky doku-
ment, kterym jePlan udrzitelné méstské mobility mésta Brna. Obsahuje op#&tni pro
vSechny druhy dopravy a seznam konkrétnich projekd dosazeni lepSi mobility v
Brné. Rozvoj cyklistické dopravy je zde shledavan jgaen z kléovych faktofi pro
dosazeni cile. Kébva opaiteni uvadi tabulka 2. Planované schvaleni tohoategjicke-
ho dokumentu Radoudsta Brna je z& 2016 (Plan mobility Brno 2014: online).
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Tabulka 2: Opatieni souvisejici s rozvojem cyklistické infrastruktuy v Brné; zdroj:

vlastni zpracovani dle Planu udrzitelné nistské mobility mésta Brna

1. ZlepSeni mobility a dostupnosti
Dostavba pataich cyklostezek a radial a vzajenp
né propojovani cyklotras

Zkvalitnovani stavajicich cyklostezek

Propojeni cil bezpgnymi a atraktivnimi trasami
pro cyklisty a pSi

Doplréni podpirnych prvki pro cyklodopravu
(stojany parkovani, servisni mista...)

ZlepSeni prostupnosti vybranych zén pro nemofo-
rovou dopravu

Dopliiovani obousrrnych komunikaci pro cyklis
ty

Rozvoj a podpora cyklistiky aépi dopravy

2. ZvySeni bezpmosti

Bezp&né cyklotrasy aitzeni s ostatnimi druhy
Zvyseni bezp#osti Eastnikh dopravniho dopravy
provozu, zejména chotl@ cyklisti

Segregace motorové a nemotorové dopravy

Plan udrzitelné mstské mobility uvadi také indikatory hodnoceni jettimych aktivit,

zpasob zji§ovani hodnoty indikatoru a cilovy stav dané akyiyjiriloha 12).

Vyznamnymi dokumenty pro dlouhodobé planovani rggei cyklostezek a cyklotras
jsou generely cyklistické dopravy (BartoS; 200@Y,. tcyklogenerely. Cil cyklogenerelu
obvykle tkvi ve snaze vymezippdminky pro optimalni fungovani cyklistické dograv
ve n¥si* (Jebavy, Kutilek &erny; 2013), z&lenit cyklistickou dopravu do dopravniho
systému Uzemi a navrhnout vhodnatcgiklistické infrastruktury. Cyklogenerel obvyk-
le také navrhuje op@ni pro zkvaliténi podminek pro cyklistiku a slouzi jako vycho-
disko pro projektovouifypravu staveldi rekonstrukci souvisejicich s existujici a plano-
vanou cyklistickou infrastrukturou. Generely jakald dokument nejsou samy o s¢b
pravre zavazné. Pro smysluplny rozvoj cyklistické dopréayyale ngly byt zalenény
do Uzemniho planu &sta. Az po zapracovani do platného uzemniho plényte do-
kumenty stavaji zavaznymi (Pichler; 2010). Pokudy&logenerel schvalen, ma pro

Uzemifadu pozitiv, ktera se promitaji do postupného rggdaného regionu.

Prvni studie o cyklistickych trasach v Brhyla zpracovana v roce 1992. Jejim hlavnim
cilem bylo zabranit chaotické vystavbyklistickych tras (Pichler; 2010), v roce 1994
byla zapracovana do Uzemniho plantsta. Sousedila se na segregaci cyklish mo-
torové dopravy a navrh cyklostezek a cyklotras mitawvni dopravni tepny &sta (Br-
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nénské komunikace 2010: online). DalSi studie neélzen ,Cyklistické stezky a trasy

na Uzemi résta Brna* a vySla v roce 2005 (Jebavy; 2005). Zpracala samostatny

rozvoj cyklistické infrastruktury a v roce 2008 fila do ramcového planu rozvoje
cyklistickych stezek a tras veést Brneg, ktery byl schvalen. Ramcovy plan pracoval
s psti zakladnimi trasami, na kterychéta byt do roku 2013 v provozu celkem 85 km
(M¢sto Brno 2008: online).

Souwtasny ,Generel cyklistické dopravy na Uzemi Brnaélédjen ,Cyklogenerel®) byl
zpracovan v prbéhu roku 2010 a 21. #a2010 byl Radou #sta schvalen jako strate-
gicky rozvojovy dokument (Nsto Brno 2010: online). Od minulych cyklogenérske
liSi hlavre pristupem. Jeho cilem neni segregovat cyklistickquralas do samostatnych
cyklostezek, ale naopak co nejvice integrovat dprakmni infrastruktury (Jebavy;
Si podpde prepravy na kole. Jedna se o komplexni strategiglivilsoubor izolovanych
opateni (Brrenské komunikace 2010: online). Cyklogenerel klatieaz na sedm hlav-

nich snéra rozvoje, jejichz synergie povede k nagihjeho citi (Jebavy; 2010):

1. Spojita sit’ cyklotras — nutna je nabidka rychlychfipmych a bezpsych cyk-

lotras k nejdlezit¢jSim cilim mesta, trasy jsou rozteny podle charakteru

Gpravy.

2. Prachodnost— vychazi z pozadavku se plynule pohybovat v dapranaha o

vyieSeni cyklodopravy v nebezpgch KiZzovatkach.

3. Parkovani a pij¢ovny kol —se zvySujicim se gtem cyklisti dochazi k #tSi
potrebs parkovani, zejména v centrigsta.

4. Bezpe&nost —musi byt zohledtna zejménaip realizaci opatni na pozemnich

komunikacich.

5. Vice druhi dopravy —jedinec musi mit svobodu volby mezi jednotlivymido
pravnimi prostdky, tuto svobodu podporuje kombinaci jizdniho akol

s mestskou hromadnou dopravou.

6. Sprava a udrzba —cyklisté jsou nachykjsi k vadam povrchu na silnicich, je

tedy nutné se soustit také na udrzbu cyklotras i ostatnich komurikac

32



Mezinarodni, narodni, regionalni a mistni navazdoktumeni

7. Otevienost, dialog, informovanost —zejména ve vztahu spravaésia-

obyvatelé.

Generel obsahuje zhodnoceni podminektapro rozvoj cyklistické dopravy, jakum
stitani cyklisti, model cyklistické dopravy. Ve strategickésti je uten navrh systému
cyklistickych komunikaci v Bré presny navrh opé&tni, investic i oprav a systém sdi-
leni, parkovani i fepravy kol (Jebavy; 2010).

Kompetence pradeSeni cyklistické dopravy vedste Brné maji Odbor dopravy (schva-
luje a stara se o cyklistické dopravni &wi) a Odbor Uzemniho planovani Magistratu

(navrhuje budouci podobugasta) (Brno na kole 2009: online).
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3.4 Struény prehled vybranych cyklistickych iniciativ v Brné

Krome sit meéstskych cyklotras a cyklostezek, kterymi se vickyra praktick&cast,

vede n¢stem Brnem dlezita cyklisticka infrastruktura mezinarodniho dideru.

Eurovelo predstavuje mezinarodnit’sétrnacti cyklistickych trati spojujicich a sjedno-
cujicich cely evropsky kontinent. Jak uvadi Evr@pskklisticka federace (ECF 2010:
online) v sodasnosti v celkové délcagsahuji tyto trasy 70 000 km, z nichz 45 000 km
je jiz hotovych a zbytek ma byt dok&en do roku 2020. Mourek (2011) navic dodava,
Ze rozvoj &échto tras je zcela v kompetenci jak narodnich @orégnich vlad a samo-
sprav, tak i neziskovych organizaci vSech evropskyami. Jednotna kritéria ECRur

ji podminky pro vznik novych cykloturistickych tr&roVelo, jako je najiklad atrak-
tivita, bezpénost, kvalita povrchu nebo dostét@ nabidka sluzeb pro cykloturisty
(Smolik; 2012). Na zakladspoluprace ECF a Centra dopravniho vyzkumu prachaz
Ceskou republikoutyii trasy si¢ Eurovelo, Jihomoravskym krajenii i samotnym
meéstem Brnem d¥ (Eurovelo 13; 2013). Obrazek 1 dokumentuje planovast tras
Eurovelo na uzemi JMK. Trasy Eurovelo 9 a Eurovédiz byly na tzemi JMK reali-
zovany, pouze planovana je zatim EV 4, jejigspé vedeni je na Uzemi Brna sporné a

neddesSené.

Boskovice
2 7 Vedeni EuroVelo tras v JMK
W ==== EuroVelo 4 - Slunetn trasa

BI( & % =——= EuroVelo 9 - Jantarova stezka
Tisnov ANSAC
7 T/ EuroVelo 13 - Stezka Zelezné opony
R Kufim g
. X l L 2

N
‘1‘ .Vyskov
" ® mésto
YM‘_Rnsice ¥.
L. Brno T4 [ ) silnice 1. tridy
, 4 i |~ .S#apamce

Wy vodni tok
’\ Ivangice™ ™ v Bugovice
Aﬂ"w”eﬁ, N\ .!“-. R (’ I vodni plocha
f"‘"\s‘-\f‘i L "M?/rav:\ig If\rumlov llr ¥ Slavkov u Brna "/ les
3 2 M -

Q;"( 5 o

Zidlochovice
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g Hustopete
A

ji? 3 VeseHVrsad Moravou

‘N A-__\.. ‘| h‘ '

\'-./ & MlkuI;}if s \) ,’ Hﬁéﬁm\/ ‘ S
\J\r—\m Bfeclav /

g Kyjov

Obrazek 2: St Eurovelo tras v JMK; zdroj: UAP JMK 2013, vlastni zpracovani v pro-
gramu ArcMap 10.2
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Neziskova organizachBladace Partnerstvise prostdnictvim grantovych a asisten
nich programi zabyva koordinaci rozvojéeskych stezekGreenways (Greenways
2011: online), zagkSené evropskou European Greenways Association @&QGUL4:

online).

Podle Martinka (2007) jsou Greenwaysagsy, komunikace nebaoripodni koridory,
vyuzivané v souladu s jejich ekologickou funkcot@mcidlem pro sport, turistiku a re-
kreact'. Casto to byvaji firozené linie v krajits, které se vyskytuji zejména podék,
lesnich cest nebo malo frekventovanych silnttnés Greenways jecvidny v riznych
oblastech. Podle autoiSmitha a Hellmuda (2006) se jedna zejména o $oqi¥hos,
kdy je zlepSovana kvalita Zivota obyvatel diky gwdjmezi jednotlivymi regiony a

moznosti cestovani bez ruchu automobilové dopravy.

Realizace narodniho produk€lesko jede,je jeden ze specifickych éilsowtasné Na-
rodni strategie rozvoje cyklistické dopravy. Podé®ciace cyklowst (Asociace cyklo-
meést 2014: online) jde gvytvoreni narodniho produktu aktivni turistiky, ktery tgy

Ceska pilakal turisty za zahrami“. Asociace dale dodavéa, zeCeské republice je
mnozZstvi atraktivnich mist s fungujicimi sluzbamwvsak kwli nejednotné propagaci

nejsoucasto tak turisticky vyhledavané, jak by si zaslbuzi

Zakladni principy projektiCesko jede spdvaji v modelu Svycarské Nadace Schwei-
zMobil, ktery byl proCeskou republiku inspirativnife$enim. Tento model totiZ propo-
juje ,vSechny druhy bezmotorové dopravy do jednoho ird@niho a organizaniho
systému f zapojeni statu, obci, turistickych regibma privatniho sektoru“.Vznikne
tak jedingny systém, ktery bude propojovat narodné¢ siezek pro §si, cyklisty, in-

line brusla@e s malou vodni turistikou a ¥eggnou dopravou (Mourek; 2011).

Zapsany spoleBrno na kole predstavuje nejznagjsi dobrovolnou organizaci, ktera se
snazi o podporu cyklistiky a rozvoj cyklistické ratruktury v Brig. Aktivné sleduje
zmeény v rozvoji cyklistické dopravy, komunikuje s Bmskym magistratem, vejnosti i
meédii, ispel také k tvorkk Cyklogenerelu v roce 2010 (Brnonakole 2012: online
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4 ZHODNOCENI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

4.1 Charakteristika zajmového Uzemi
Statutarni misto Brno pedstavuje Ugedni sidlo Jihomoravského kraje a zatoteori
samostatny okres Brno#sto. Administrative se ¢leni na 29 samospravnychést-

skychc¢asti, kazda estskacast ma vlastni zastupitelstvo, radu a starostu.

Blansko

3 Vyskov

Hedonin S

hranice kraja
okresy

1 Brno-Jundrov
2 Brno-Kohoutovice

3 Brno-Novy Liskovec
4 Brno-Stary Liskovec
5 Brno-Bohunice

6 Brno-stied

23 Brno-Ut&chov
24 Brno-Kninicky
25 Brno-Bystrc

26 Brno-Medlanky
27 Brno-Komin

7 Brno-jih 28 Brno-Zebétin
8 Brno-Chrlice 29 Brno-Bosonohy
9 Brno-Tufany 16 Brno-Zaboviesky S
10 Brno-Cernovice 17 Brno-Kralovo Pole
11 Brno-Slatina 18 Brno-Rec&kovice a Mokra hora
* 12 Brno-Zidenice 19 Brno-sever katastréini izem
* 13 Brno-Lisen 20 Brno-lvanovice |:| méstské &asti Brna
* 14 Brno-Vinohrady 21 Brno-Jehnice 0 2 4 8. ki

* 15 Brno-Maloméfice a Obfany 22 Brno-Ofesin [ TR T (N S S |

Obrazek 3: Vymezeni zajmového Uzemi v ramci JMK; zobj: UAP JMK 2013, vlastni

zpracovani v programu ArcMap 10.2

37



Charakteristika zajmového Uzemi

Z hlediska katastralnihtleréni se nésto segmentuje na 48 Uzemi. Obrazek 3 zmézor
je umiséni Brna v ramci Jihomoravského kraje, spraseiéni mgsta a jednotliva kata-
stralni izemi. Hranice katastralnich uzemi&tskychéasti nejsou vzdy totoZnéasto
je jedno katastralni tzemi ra2eno mezi vice rgstskychcasti (filoha 13).

K 31.12.2015 Zilo v Bréa 377 440 obyvatel, z toho 181 885 (tj. 48 %) haz195 555
(ti. 52 %) Zen na celkové plose 230,2 %@SU 2016: online). Hustotu zalidni

v jednotlivych ngstskychéastech Brna znazitwje obrazek 4, ktery ukazuje, ze nejhus-

~ v s

téji osidlené je centrum &sta a jeho nejblizSi okoli. Detadi§i Udaje o rozloze a ptu

4

obyvatel pro jednotlivé gstskécasti jsou sotasti ilohy 13.

Brno-Kninicky

Brno-Zebétin

Brno-Turany

Pocet obyvatel/km?

B vice nez 4000
I 2001 - 4000
[ 1001 - 2000
" | 501-1000

| do 500

Brno-Chrlice

Obréazek 4: Hustota zalidréni v méstskych ¢astech Brna; zdroj: UAP JMK 2013 a SLDB

2011, vlastni zpracovani v programu ArcMap 10.2

Pozn.: Udaje jsou platné k 26.3.2011, kdy jsou skgaty dostupna data odia obyvatel jednotlivych @stskychcasti Brna.
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Nadmdska vySka je na Gzemi Brna rozmanita, pohybuje memezi hodnot od 190 m
n. m. do 425 m n. m. Severozapad ohfajhigeomorfologické celky Drahanska vrcho-
vina aCeskomoravska vrchovina (konkréfinpiiloha 14), na severovychédoravsky
kras a na jihu se rozklada jihomoravska nizigz8\ 2013: online) Mstem protékaji

feky Svitava a Svratka, jez vytidlilezitou vodni plochou - Bémskou gehradu.

Pres Uzemi résta Brna vedou vyznamné dopravni koridory, zejnmtiaice D1 (Praha-
Brno-Ostrava) a dalnice D2 (Brno-Bratislava), kteeézde kzi. Obdob#g dulezita je
také doprava Zeleztni (mezinarodni zelezéi uzel v centru ®#sta nejen pro osobni,
ale i nékladni dopravu) a letecka (mezinarodngtetw mestskécasti Brno-Tuany).
Lodni doprava regionélniho rozsahu funguje na¢Bské pehradt od roku 1946, pro-
vozuje ji Dopravni podnik gsta Brna. Umighi vySe uvedeného znanaje obrazek 5.

]

\ )
\ N /
\ Svitava ,s -
e ? Lo /

=— dalnice

=—— silnice I. tfidy

— silnice Il. tfidy
silnice IlI. tfidy
mistni komunikace ostatni [l prehrada

——— vodni tok B les

_____ Zeleznice > letisté

3 6 km
I I T N |

Obrazek 5: Vybrané prvky infrastruktury zajmového Gzemi; zdroj UAP JMK 2013 a
Uliéni si MMB 2015, vlastni zpracovani v programu ArcMap 102
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4.2 Geodatabaze cyklistické infrastruktury v Brné

Geodatabazerpdstavuje format pro ukladani prostorovych dat ighecvyvinuty fir-
mou ESRI. Z tohodvodu bylo @i tvorbé vlastni geodatabaze vychazeno z krdkpo-
ruéenych touto spotmosti (ArcGIS Server 9.3 Help 2006: online) a zlialce Desig-
ning Geodatabases (Arctur and Zeiler; 2004). Vb8 je zobrazeno deset zakladnich

kroki pro tvorbu geodatabaze.

Tabulka 3: Zakladni kroky pro tvorbu geodatabaze; droj: vlastni zpracovani dle Arctur
and Zeiler; 2004 a ArcGIS Server 9.3 Help: online)

1 Specifikace jevu, ktery ma byt reprezentovan
A
S
2 Identifikace a zaji$hi klicovych tematickych vrstev 3
o
5
3 Definice prostorové reprezentace pro kazdou tekmtierstvu =}
&
o

4 Tvorba datovych sad

5 Definice struktury tabulek a chovani -
c
=
6 Urceni prostorovych pravidel datovych sad &
o
g\
7 N&vrh designu geodatabaze -
8 Implementace a Upravy designu geodatabaze _g
3
9 Definice edit&nich postup pro kazdou vrstvu,iffazeni zodposdnosti za spravu w
kazdé vrstvy g,’
<
2\
P . o
10 Dokumentace tvorby geodatabaze piedictvim vhodnych metod ﬁ

Navrh geodatabaze @aa konkrétni specifikaci jevu, jenz mé byt jejinogkednictvim
reprezentovan, a definici poZzadavgeodatabaze. Podstatu tvorby jakékoliv databaze
vSak fedstavuji data. Ta je nutné shromazdit a uprasdwadu s €elem gipravované
geodatabaze. Naslednym krokem je identifikovat jsstidapotiebné tematické vrstvy a

definovat ngtitka a prostorovou reprezentaci pro kazdou vrddasledni krok koncep-
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tualni ¢asti navrhu geodatabaze &p@ v tvork® datovych sad. Obeé&rkonceptualni

cast tvorby geodatabaze definujegevsim jeji zakladni strukturu.

Navrhovana geodatabazeéepré specifikuje druhy cyklistické infrastruktury aktoé

dostupné v restskychcastech mista Brna. Primarnim krokem jeji tvorby bylo shro-

mazdni a vytvdeni metadat, ktera poskytuji informace o skéadlumisEni existujici

cykloinfrastruktury. Struktura vypracovanych metada odvijela od shapefilu ti

sit Brna. Na jeho zakladbyly dophovany atributy skytajici pegbné informace o da-

ném liniovém useku.

Presny postup tvorby metadat do geodatabaze profdisé&dujicim zfisobem:

1.

Priprava v prosedi ArcMap — shapefile @ini si€ Brna byl nahran do programu
ArcMap a slouZil jako vychozi zdroj dat. Petito owieni koordinaniho sys-
tému a souladu Wi si€ s hranicemi résta Brna, a nastaveni pracovniho pro-
stredi.

. Georeferencovani rastrovych dat z OSM — aby id&ati€ atribut byla defino-

vana co nejspolehléji, bylo tieba rastrové wezy z OSM pomoci vlicovacich
bodi georeferencovat. Refer@ri vrstvou byla vyse zména ulini st’. Jelikoz
nently vyiezy @ili§ velké rozliSeni, bylo jich k pokryti celého¢sta zapaebi
celkem de¥t. Pro co nej¥tSi presnost il kazdy rastrovy viez ugen minimal-

n¢ ¢tyfi vlicovaci body volenéiedevsim ve vyznamnychikovatkach.

Owereni gekryti vrstev — nutna kontrola, zda se shapefiienillsi€ a georefe-
rencované viezy identicky pekryvaji. Rekrytim vrstev vznikly dostateé¢
ziejmé podminky pro naslednéegné uteni atributi jednotlivych linii uleni si-

W

te.

Kodovani — zji&tni unikatniho identifikatoru (FID) linie Wiiho grafu v atribu-
tové tabulce vrstvy. Tento identifikdtor garantjgeineEnostcisla linie ¢asto
také oznaovan ObjectlD nebo OID).

Stanoveni atributu linie — rozhodnuti o atributyk{ostezka, cyklotrasa, cyklo-
pruh, cykloobouswirka, Eurovelo trasa, Greenway trasa nebo cykldgepgt
nebo vice atributech na jedné linii. Vyjimkou ngpbghni ¢tyti atributy k jedno-

mu identifikatoru.
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6. Zaznam do tabulky — tené atributy byly zaneseny do tabulky Microsoft &xc
fadky obsahovaly jednotlivé identifikatory a slou@tebuty, znazoréno v ob-

razku 6. Tabulka stélenymi atributy obsahovala vice nez 500 identifikét

fat B & D E E G H 1

1 [FID EuroVelo Cyklotrasy Cyklostezky KCT Greenway Cyklopruh Cykloobousmérka EuroveloS
2 | 1533 EuroVelo4  Cyklotrasa Svrateckd Cyklostezka 1 1
3 | 1526 EuroVelo4  Cyklotrasa Svratecka Cyklostezka 1 1
4 1420 Cyklostezka

5 | 1536 EuroVelo4  Cyklotrasa Svratecka Cyklostezka 1 1
6 | 1529 Cyklostezka

7| 1528 EuroVelo4  Cyklotrasa Svratecka Cyklostezka 1 1
g | 1542 EuroVelo4  Cyklotrasa Svratecka Cyklostezka i § 1
a | 2011 EuroVelo4  Cykiotrasa Svratecka 5 GW K-M-W 1
10 | 1527 EuroVelo 3  Cyklotrasa Svrateckd Cyklostezka 5 GW K-M-W 2
11| 2012 EuroVelo 9 5 GW K-M-W 2
12 | 1284 EuroVelo9  Cyklotrasa Svitavska Cyklostezka 5 GW K-M-W 2
13 | 1101 EuroVelo9  Cyklotrasa Svitavska Cyklostezka 5 GWK-M-W 2
14 1098 EuroVelod  Cyklotrasa Svitavska Cyklostezka 5 GW K-M-W 2
15 | 1100 EuroVelo 3  Cyklotrasa Svitavskd 5 GW K-M-W 2
16 | 1102 EuroVelo 9  Cyklotrasa Svitavska 5 GW K-M-W 2
17| 1525 EuroVelo4  Cyklotrasa Svratecka Cyklostezka 1 1
18 | 1532 EuroVelo4  Cyklotrasa Svratecka Cyklostezka 1 1
13 | 1531 EuroVelo4  Cyklotrasa Svratecka Cyklostezka 1 1
20| 564 Cyklostezka

21 | 565 Cyklostezka

Obrazek 6: Ukazka tabulky pridélovani atributi; zdroj: vlastni zpracovani

7. Tvorba vrstev — v programu ArcMap byla pomoci talgubiipojena pirazena
data. Procesijpojeni je vzdy zaloZen na stejné hodnpole v atributové tabul-
ce zdrojovych dat (v tomtofipact na vrsté uli¢ni si€) a pole v tabulce Micro-
soft Excel. Nemusi se jednat o stejny nazev paltnau podminkou pro spojeni
je ale stejny datovy typcisla se spoji pouzedssly, text pouze s textem atd.)
V tomto gipact probshlo spojeni progednictvim pole FID, viz obrazek 7 (leva
strana atributova tabulka i si€, prava stranaigazené atributy v Excelu).

Z now pridanych atribui byly nasleds vytvoreny samostatné vrstvy.

Rabig A B D | E
Q X % . % @ 1 |FID EurcVelo Cyklotrasy Cykiostezky
Ulicnilsit 308 10010 fFuroVelo 4 Cyklotrasa Svrateckd
a0y Shape: | KIND | LEVEL 309 10011 [FuroVelo 4 Cyklotrasa Svratecké
10010 JPolyline P 1 310] 10012 JFuroVelo 4 Cyklotrasa Svratecka
10011 §Polyline 2 E; 311 10013 EuroVelo 4 Cyklotrasa Svratecka
10012 $Polyline 2 1 312 10014 EuroVelo 4 Cyklotrasa Svratecka
12012 fPenine 2 : 313| 10015 Furovelo 4 Cyklotrasa Svratecks
10012 |Polyline 5 1 1 uroVelo vkiotrasa Svratecka
10015 §Polyline 2 1 314 10016 fFurovelo 4 Cyklotrasa Svratecka
10015 §Polyling 2 1 315 10054 EuroVelo 4 Cyklotrasa Svratecka
100 byl = 1 315 10055 EuroVelo 4 Cyklotrasa Svratecka
10018 | Polyline 2 1 1 5
10019 | Polyline 2 1 317 10056 EuroVelo 4 Cyklotrasa Svratecka

Obrazek 7: Ukazka propojeni novych atributii se stavajicimi; zdroj: vlastni zpracovani a
Uli éni sit MMB 2015
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Kli¢ovymi vrstvami pro tvorbu geodatabaze se tedy staljlostezky, cyklotrasy, cyk-
lopruhy, cykloobousrrky, planovana cykloop#ni, Eurovelo trasy, Greenway trasy.
Tyto a dalSi vrstvy, se kterymi bude dale pracoyametre jejich popisu, jsou zachyce-
ny v obrazku 15.

Vrstva: Cykloobousmérky a cyklopruhy
Prostorovi reprezentace: polylinie

Vrstva: Cyklostezky
Prostorova reprezentace: polylinie

Vrstva: Cyklotrasy
Prostarova renrezentace: nolvlinie

Vrstva: EuroVelo trasy
Prostaravi renrezentace: nolvlinie

Vrstva: Greenway trasy
Prostorovi reprezentace: polylinie

Vrstva: Planovana opatieni
Prostorovi reprezentace: polylinie

Vrstva: Vyznamna mista
Prostorovi renrezentace: body

Vrstva: Pozemni komunikace

= A Prostorovi reprezentace: polylinie
F Vrstva: Zeleznice
"'(\ ) Prostorovi renrezentace: polvlinie

Vrstva: Vodni toky
Prostorovi renrezentace: polvlinie

Vrstva: Vodni plochy
Prostorovi reprezentace: polygony

Vrstva: Lesy
Prostorova reprezentace: polygony

Vrstva: Katastrilni izemi
Prostorovi reprezentace: polygony

Vrstva: Méstské ¢asti
Prostorova reprezentace: polygony

Vrstva: Hranice Brna
Prostorova reprezentace: polygon

Obrazek 8: Charakteristika jednotlivych vrstev, zdroj: vlastni zpracovani

Prostorova reprezentace kazdeé vrstvy je sestavenpopZiti v uéitém rozsahu mapo-
vého nefitka. Tato reprezentace sdie mezi mdritky menit (nagiklad z polygonu na
linii nebo bod). Vrstvy pozemnich komunikaci a ve@kcyklistické infrastruktury maji
metitko mapoveho podkladu 1:10 000, ostatni vrstvtd0 000. Jejich prostorova re-

prezentace se se Znou nefitka nengni.
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Sprava a Uprava vesSkerych dat probiha v softwaoCatalog. Jeho spusim dochazi

k moznosti vytvéeni geodatabaze. V tuto chvili jelba rozhodnout, jaky druh geoda-
tabaze je pro uloZeni dat nejvheéghi. Software umaluje vytvdit t¥i druhy geodataba-
zi: osobni, souborovu a ArcSDBsobni geodatabafPersonal Geodatabase) itivje-
diny soubor formatu Microsoft Accesstijpona .mdb) a obvykle se pouZziva pro spravu
malych datovych soubdr Souborova geodatabazEile Geodatabase) uklada data
v souborovém systému, to znamena, Ze kazda daholdjs vedena jako soubor. Lze ji
otewit pouze v programu ArcGISArcSDE geodatabaze viceuzivatelskou databazi,
vyZadujici reléni databazoveé systémy. DalSi alternativou jak vyt\geodatabazi,

Ze bytSablona geodatabaaacité oblasti dostupna na webovych strankach spolsti

Esri.

Jako nejvhodgSi pro tvorbu Geodatabaze cyklistické infrastraktbyla diky svym
vlastnostem vybrana souborova geodatabaze. Je wopéna jako primarni datovy
format v ArcGIS a nejtSi vyhoda spéiva v jejim ukladani, kdy kazdy datovy soubor

je uloZzeny jako samostatny soubor na disku.

Bez ohledu na volbu konkrétniho druhu geodatabéeupe kazdy uZivatel sckolika

zakladnimi komponenty:

- Datova sada(Feature Datas@f tvorici zakladni prvek i organizaci dat. fidy
prvki se stejnym typem geometrie nebo tematické podaebsesseskupuji do

jedné datové sady, ve které se daji definovat tapcké vztahy.

- Trida prvka (Feature Clasp ktera niize byt bodovouttdou, liniovou tidou

nebo polygonovouridou prvki.

- Atributové tabulky (Attribute Table} a rastrové datové sady(Raster Data-
sets.

Obrazek 9 ukazuje strukturu vlastni geodatabaze?ifgo datové sady &idy prvki.
Dostupna nebo vytiena data byla roztena doétyt datovych sadClenéni Gzemi,
Cyklisticka infrastruktura, Geografie a Ostatnirastruktura. Datova sada Geografie
sice neni pro cyklistickou infrastrukturiesejni, ale byla zdernéna z divodu co nejwt-

Si komplexnosti geodatabéze. V datovych sadachgbsazeny jednotlivéitdy prvka:

- bodové ¥idy prvkia: Vyznamna mista;
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- liniové tiidy prvka: Cykloobousnirky, Cyklopruhy, Cyklopruhy, Cyklostezky,
Cyklotrasy, Eurovelo trasy, Greenway trasy, Plandvaykloopateni, Vodni

toky, Pozemni komunikace, Zeleznice;

- polygonové Fidy prvkia: Hranice Brna, Hranice katastralnich Gzemi, Hranic

méstskychéasti, Lesy, USES, Vodni plochy.

Datové sady byly navvytvoreny prostednictvim aplikace ArcCatalog. Podstatny krok
tvofilo nastaveni koordirmiho systému datové sady, jenZ se naslgmbuziva i pro
vSechny ttidy prvki dané datové sady. Koordifrda systém poziji nelze znénit. Ve
tvorené geodatabazi byl pouzit $adnicovy systém Jednotné trigonometrické kta-
stralni(jedna se o jeden zavaznych geodetickych retefeh systém na GzemiCRY),
ktery jedefinovan od nultého poledniku Greenwiche, tedyf SKIKrovak EastNorth.

= 3 BRNOC.gdb

= '-_r_‘ﬂ Cleneni_uzemi
[E Hranice_Brno
= Hranice_katastralni_uzemi
= Hranice_mestske_casti

= B Cyklisticka_infrastruktura
|*] Cykloobousmeérky
(=] Cyklopruhy
[ Cyklostezky
(=] Cyklotrasy
(=] EuroVelo_trasy
|*] Greenway_trasy
I Planovana_cykloopatreni
(=] Ulicni_sit

= 9 Geografie
[E) Lesy
(B USES
{E] Vodni_plochy
(=] Vodni_toky
[%*] Vyznamna_mista

= 'ﬁ Cetatni_infrastruktura
= Pozemni_komunikace
[~ Zeleznice

Obrazek 9: Navrh datovych sad a tid prvka v geodatabazi, zdroj: vlastni zpracovani,

vytvoireno v programu ArcCatalog 10.2

Naplréni obsahu datovych satidami prvki probiha bd’ vytvorenim novychiid prv-
ki, nebo importem existujicich dat. Vipact Geodatabaze cyklistické infrastruktury v

! Dle naizeni&. 430/2006 Sh. Ndzeni vliady o stanoveni geodetickych reférdoh systérh a statnich
mapovych dl zavaznych na Gzemi statu a zasadach jejich paniig2, (1), c)
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Brné byly vSechny datové sady nagihry importem dat, pomoci funkéeeature class to

feature class

Funkeni ¢ast tvorby databaze spiga zejména v nastaveni topologickych vatahdefi-
novani subtyp. Subtypy se pouzivaji pro zghledrini databaze a definuji se v aplikaci
ArcMap nebo ArcCatalogRroperties-SubtypesPo zvoleni pole z atributové tabulky
Ize pomoci kéd subtypy nadefinovaCiselné kody jsou teny jiz ve fazi tvorby me-

tadat, a to zfisobem pifazeni stejného celélstsla totoznému atributh.
V piipravované geodatabazi byly subtypy zvolenyidi prvki:

» Pozemni komunikace: subtypy dalnice, silnice lLallll. tfidy,

= Eurovelo trasy: subtypy Eurovelo 9, Eurovelo 4,

= Greenway trasy: subtypy GW K-M-W (Krakov-Morava-¥#) a GW B-V (Br-

no-Vide).

Definovani prostorovych vztaéhe jednou z negtSich vyhod geodatabaze oproti jinym
formatim ukladani datTopologie presrEji topologicka pravidla, umaitlji modelovat
prostorové vztahy a vazby mezidami prviki v ramci jedné datové sady. Tabulka 4

zobrazuje prostorove vztahy mezi jednotlivymi getiokymi objekty.

Topologicka pravidla se nastavuji pomoci ArcCatalogejprve je nutné vlozit nazev
topologie a specifikovat toleranci shluku (toleranghluku vyjatuje vzdalenost, ve
které jsou vSechny koncové body povaZzovany za identtj. grichyceny dohromady).
DalSim krokem je vyér tiid prvki, které budou do topologie zapojeny. Pouze tygkter
nebyly vybrany, mohou byt pogj ptidany do pipadné dalSi topologie. Posledni fazi
pred nastavenim konkrétnich topologickych pravidepijgazenicisla ze Skaly 1-50.
Cisla g nasledném kontrolnim procesu vyiai, se kterymi tidami prvki se bude
v pripact topologickych chyb hybatc{m menSicislo, tim mensSi pohykiity prvki).
Nyni doch&zi k nastaveni samotnych topologickyavipel. Nastavenim prostorovych
vztahi dochazi k nutnosti jejich dodrZzeni. Pokud pravitdgsou dodrzena, Ize je najit a
opravit (v programu ArcCatalog nebo v ArcMap). Ri®d&ontroly se nazyva validace

topologie.

! Aby vytvorené kédy jednotlivych subtyipbyly funkni, je teba i importu dat owtit, zda je u typu dat
daného sloupce nastaven Short integer nebo Loagant
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Tabulka 4: Geometrické vztahy mezi objekty v topologii, zdroj:vlastni zpracovani, Arc-

GIS Server 9.3 Help: online

Typy geometrickych T¥#idy prik & v geodatabazi
vztahii v topologii Polygony Linie a body
hrany (edges) definuji hranice polygoin tvori samotnou linii

definuji koncové body linie, vZdy
musi byt minimals dva; bodové
prvky se chovaiji jako uzly

oznauji mista, kde se hrany

uzly (nodes) polygoni protinaji

wcholy (vertices) uréuji tvar hran definuji tvar linie
} B :
= a d
o '& A ;’
piriklady
Lines A and B have endpolnt nodes

g, d, and &.
Lines A and B share node o

Pro lepSi spravu a integritu dat v Geodatabaziistygké infrastruktury bylo nastaveno
nékolik topologickych pravidel. Bvody pro nastaveni vSech topologickych pravidel
k datové sagiCleréni Gzemi uvadi tabulka 5 a k datové s@yklisticka infrastruktura

tabulka 6.
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Geodatabaze cyklistické infrastruktury v Brn

Tabulka 5: Topologicka pravidla pro datovou saduClenéni Gzemi, zdroj: vlastni zpraco-

vani, ArcGIS Server 9.3 Help: online

TRIDA PRVKU

TOPOLOGICKE PRAVIDLO

DUVOD NASTAVENI PRAVIDLA

Hranice_Brno

Must be covered by feature clg
of Hranice_katastralni_uzemi

$3ely polygon nista Brna musi byt
pokryty katastralnimi Uzemimi.

Must be covered by feature clg
of Hranice_mestske_casti

$3ely polygon nista Brna musi byt
pokryty mEstskymicastmi.

Hranice_mestske_casti

Must not overlap

Polygony néstskychéasti se nesmi
vzajemr presahovat, jelikoZz izem
vzdy nélezi pouze jednéestské
casti.

Must not have gaps

Polygony m¥stskyche¢asti musi
tvorit jeden souvisly prostor (&sto).

Must be covered by feature clg
o fHranice_katastralni_uzemi

$3olygony néstskychcasti musi byt
pokryty katastralnimi Uzemimi.

Must be covered biirani
ce_Brno

Polygony m¥stskych¢asti musi byt
uvnitt polygonu mésta Brna.

Hranice_katastralni_uzemi

Must not overlap

Polygony katastralnich Gzemi se
nesmi vzajemhpresahovat, jelikoz
Uzemi vzdy nélezi pouze jednomu
katastralnimu fadu.

Must not have gaps

Polygony katastralnich izemi mus
tvorit jeden souvisly prostor (&sto).

Must be covered biirani
ce_Brno

Polygony katastralnich zemi mus
byt uvnit polygonu nésta Brna.

Must be covered biirani
ce_mestske casti

Polygony katastralnich zemi mus
byt uvnit polygoni méstskyche¢asti.

Tabulka 6: Topologicka pravidla pro datovou sadu Cxlisticka infrastruktura, zdroj:

vlastni zpracovéani, ArcGIS Server 9.3 Help: online

TRIDA PRVKU

TOPOLOGICKE PRAVIDLO

DUVOD NASTAVENI| PRAVIDLA

Must not self overlap

Cykloobousnirka vede po komunikaci
pouze jednou, nesmi tedyefryvat
sama sebe.

Must not overlap

Cykloobousnirky se mohou KZit, ale
nemohou se Zadnou svofisti v ramci
jedné tidy prvki piekryvat.

Cykloobousmirky

Must be covered by feature class of
Ulicni_sit

Cykloobousnirka mize vést pouze po
existujici komunikaci.

Must not overlap witlCyklostezky

Po jedné ulici vede kiicykloobou-
smerka, nebo cyklostezka, nikoliv obo]
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Must not self overlap Je nesmysine, apy cyk[oprurrl(rpadré
cyklopruhy) gekryval sdm sebe.
Cyklopruhy se mohouikzit, ale nemo-
Cyklopruhy Must not overlap hou se Zadnou svajasti v ramci jedné
tiidy prvki prekryvat.
Must be covered by feature class of | Cyklopruh mize vést pouze po existuji-
Ulicni_sit ci komunikaci.
Cyklostezka, steghjako ostatni druhy
Cyklostezky Must not self overlap silni¢éni infrastruktury by nemly pre-
kryvat samy sebe.
Must not self overlap Stejné jako uifdy prvki Cyklostezky.
Cyklotrasy Must not self intersect Cyklgtrasa vede z bodu A dp bodu B a
nema divod sama sebe protinat.
Jednéa se o mezinarodni trasy, které
Must not self overlap Brnem pouze prochazeji, mohou vést
EuroVelo trasy, soukEZre (tji. mohou se fekryvat nebo
Greenwaay trasy _ protinat v ramci jedné&idy prvki, ne-
Must not self intersect mohou ale jednotlivé liniefpkryvat
nebo protinat sami sebe.

Po specifikaci topologickych pravidel byla provedevalidace v programu ArcMap.
Zapnutim editace Ize pomoci nastroje Error Inspegtbrazit nedodrZzeni topologic-
kych pravidel. Nkteré z chyb mohou byt oz&eny jako vyjimka. Ve vytvienych topo-

logickych pravidlech nebyla nalezena Zadna chybdat&né Upravy ani vyjimky ne-

byly tireba.

s vz

Poslednim krokem tvorby geodatabaze je realizapéeimentani ¢asti. Jeji obsah twb
piedevsim tvorba designu, testovani jeji spravnédiamality a nastaveni konfigurace.
Vzhledem k tomu, Ze cilem nebylo uvést do provozodatabazi, ktera psbi pod pro-
gramovym rozhranim, ale vytfib geodatabazi ve foréndatového skladu, nebyla im-

s v 2z

plementéni ¢ast aplikovana.

Obsah geodatabaze se nachazi na obrazku 10. Zgehgechny druhy cyklistické in-
frastruktury na uzemi Brnagetné planovanych cykloop#ni ve fornd zon s omeze-
nou rychlosti 30 km/h.
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s mezinarodni Eurovelo trasa
s narodni cyklotrasa

- méstska cyklotrasa
=== cyklostezka

====== cyklopruh

—— cykloobousmérka
——— cykloopatfeni - Zéna 30
== dalnice

——— silnice 1. tridy

~——— ostatni silnice
s

; 0 1,75 35
- vednt: ploctia L 1 1 i | 1 1 1 |

Obrazek 10: Cyklisticka infrastruktura; zdroj: UAP JMK 2013, Ul i¢ni st MMB 2015,
OSM 2016, ADQOS, vlastni zpracovani v programu ArcMa 10.2
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4.3 Komparace se strategickymi dokumenty

Strategie pro Brno uvadi jako slabou strankista Brnanedostatek cyklostezekVe

12 z 29 ndstskychcasti se nevyskytuje Zadna cyklostezka. Zbyvajigstakeécasti maji
hustotu cyklostezek velmi rozmanitou — nejéékolem 35 m cyklostezek na 1 km
maji mestské ¢asti Brno-Stary Liskovec, Brno-Chrlice a Brno-Bgstmestské ¢asti

Brno-Sted a Brno-Jih dosahuiji nejvyssi hodnoty, a to 7Z4&m/knf. Pimér hustoty
cyklostezek cel€eské republiky je fiblizng 24 m/knf, a proto nistskécasti, ve kte-
rych se nachézi alesppér meté cyklostezky, jsou z tohoto hlediska naiipgrné (ob-

razek 11).

Hustota cyklostezek
v méstskych €astech (m/km?)

- 500,1 a vice
I 2s0.1 - 500
P 100,1-250
[ Jo1-100
[ o

Méstské &asti podle srovnani hustoty
cyklostezek s primérem CR (m/km?)

E méstskeé Gasti nad primérem CR (vice nez 24 m/km?)

[ méstske casti pod pramérem CR (méné nez 24 m/km?’) T N L S (R S S

Obrazek 11: Hustota cyklostezek v mdstskych ¢astech Brna Wetné porovnani
s pramérnou hustotou cyklostezek VCR, zdroj: UAP JMK 2013, SLDB 2011, vlastni zpra-

covani v programu ArcMap 10.2
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r_ s

Jiny Uhel pohledu na hustotu cyklostezek nabizazbyr 12 a 13, kterétrpdstavuji
komparaci hustoty cyklostezek v jednotlivychéstskych ¢astech s gimérem nesta
Brna a Prahy. Nad pmérnou hustotou cyklostezek v celémes@ (priblizné 169 m
cyklostezek na 1 kfh se nachazi istskécasti BrnoCernovice, Brno-Medlanky, Brno-
Bohunice, Brno-Komin, Brn®&etkovice a Mokra Hora, Brno-Zabtesky a Brno-
Krélovo pole (obrazek 12). Jako jediné maji vyasstotu cyklostezek nezijmér hlav-
niho mésta Prahy (fiblizng 451 m/knf) méstskécasti Brno-Sted a Brno-Jih (obrazek

13)

7
/
{/
Y
</
) &
N
-
y
9
[
/J
{
y .
N - =
A ~= L

Hustota cyklostezek
v méstskych €astech (m/knr)

I 5001 avice
B 250.1 - 500
B 00,1 -250
T o0.1-100
[ o

Hustota cyklostezek
v porovnani s primérem Brna (m/knv)

_ 370,1 avice =
=—— 169,1-370
X =169
—80,1- 169 S
[ Jor-s0 ’
0 2 4 8 km
|:] 0 L I 1 1 | I 1 1 |

Obrazek 12: Pramérn& hustota cyklostezek v nistskych ¢astech ve srovnani s pimérnou
hustotou cyklostezek v Bri, zdroj: UAP JMK 2013, Cyklodoprava.cz, vlastni vyméty,
vlastni zpracovéani v programu ArcMap 10.2
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Ve srovnani s Vidni, ktera je typicka pro svoji tousst’ cyklostezek, nedosahuje zadna
meéstskacast Brna aniietinové hodnoty; Videma paiimérnou hustotu cyklostezekip

7

blizng 2890 m/km, mistskacast Brno-Jih s nejvy3si hustotou cyklostezek poia@

m/kn.
( e
0 -
S ’ B
f .

Hustota cyklostezek
v méstskych ¢astech (m/knr)

B 5001 - avice
B 2501 - 500
B 100.1-250
[ o01-100

[ o

Hustota cyklostezek
v porovnani s prumérem Prahy (m/kn)

== 720,1- 750
—— 451,1-720

1 300,1- 451

1501 - 300 S
0,1-150 I
o [ S f

bq
1
s
(&)1
-

Obrazek 13: Primérn& hustota cyklostezek v nistskych ¢astech ve srovnani s pimérnou
hustotou cyklostezek v Praze, zdroj: UAP JMK 2013Cyklodoprava.cz, vlastni vypdty,
vlastni zpracovéani v programu ArcMap 10.2

VN s

piilohy 15. Cyklostezky jsou v Bébudovany od roku 1992 a jejich sasgné mnozstvi
nesouvisi s prostorovym rozloZenim obyvatelstvandgtskychcastech s nejvyssi hus-
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totou zalidrni (a tim souvisejiciho&tsiho tlaku na dopravu) jako jsou Brno-Novy Lis-
kovec, Brno-Vinohrady nebo Brno-Kohoutovice, se awvaizi Zadné samostatné cyk-
lostezky, jak uvadi ndfklad obrazek 11. Naopakastskacast Brno-Jih, disponujici
748 metry cyklostezek na kilomettvereini, sefadi k oblastem s niz8i hustotou zalid-
néni. Mnozstvi cyklostezek a p obyvatel v mistskychcéastech nejsou ve vzajemné
zavislosti. Akoliv by se mohlo jevit logické, Ze z hdgtosidlenych oblasti budetsi
pocet obyvatel vyuZivat cyklistickou dopravu a cykkxty budou vdchto oblastech
frekventovassjSi, neni tomu tak (obrazek 13). Skirtest, Ze p&et obyvatel neovlikuje
mnozstvi cyklostezek, dokazuje i vyfed korel&niho koeficientu s vyslednou hodno-
tou 0,087. Koeficient bliZzici se nule zhanekorelovanost, mezi véihami tedy neni

Zzadna zjistitelna zavislost.

S
g -
4 =
Hustota zalidnéni h
(ob/km?) /_z,.,
Hustota cyklostezek e~
I 5001 - 6860 (n:;im?)a cyklosteze r_gr\"’\\ ; S

I 3001 - 5000 = 024 I
[ 1001 - 3000 1 2401- 168 H

| 501-1000 - |169,1-360
. 92-500 =—=360,1-7487 S S S S S

Obréazek 14: Hustota cyklostezek a hustota obyvateisa v méstskych ¢astech; zdroj: UAP
JMK 2013, SLDB 2011, vlastni vypéty, vlastni zpracovani v programu ArcMap 10.2
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Z vySe uvedené analyzy vyplyva, Ze rozlozeni vylwadgch cyklostezek ve st je
velmi nerovnondrné. Nekterym nestskym c¢astem nalezi dostatek cyklostezek, jinym
Zadné. Revazr z mezinarodniho pohledu je nedostatek cyklostetatmujici, zejmé-
na ma-li se Brno blizit k moderniméstim ,s vysokym podilem cyklistické dopravy
(vize Akéniho planu udrzitelné &stské mobility Brna). Zakladem pro zvySeni cyklis-

tické dopravy je dostatek cyklistické infrastruktwe meste.

Kromé nedostatku cyklostezek je dle Strategie pro Brelkou nevyhodou jejicme-
spojitost a neucelenostkonkrétg se uvadi fragmentace datyr hlavnich, vzajemh
nenavazujicich useéksnizujicich rychlost a atraktivitu cyklistické dapy’. RoztiSt-
nost cyklostezek ukazuje obrazek 15fiblizené centrum #sta obrazek 16.
Z komunikaci vyhrazenych pouze pro cyklisty vede cgmtra nista jedind ucelena
stezka, a to cyklostezka v Brralové Poli na ulicich Botanicka a Chodska (sast
cyklotrasy Studentskd). DalSi souvislejsi cyklokyekopiruji teky, nachazi se mimo
centrum a maji spiSe rekted Cel. Jedna z nich vede kolefaky Svratky (v ramci
cyklotrasy Svratecka) ziRtenic do Pisarek a dale k Bmské gehrad, kde uz ale neni
souvisla. | pesto je tato cyklostezka povazovana za nejuégea nejdelSi v celém

mesté, denr ji vyuzivaji nejen cyklisté, ale také inline braisl

Casteng spojité jsou i Gseky samostatnych cyklostezekraset Eurovelo 9 podéeky
Svitavy, na nedokafené cyklotrase Svitavska. Také tyto cyklostezkysoejvedeny
pies centrum a v klidné oblasti podél Svitavy pinhnadré rekre&ni funkci. Na tuto
trasu navazuje az v B¥fObranech moderni souvisly Usek cyklistické stezky.
Z brrenskych Oban vede za hranice Brna az do Bilovic nad Svitav@elkovou dél-
kou 4,5 km.

Nekteré kratké Useky cyklostezekethv fadech stovek metra nejsou rozmishy cel-
né. Nachazi se nafklad vReckovicich, Cernovicich, Medlankach nebo fmech.
Krom¢ toho, Ze jsou nespojité, stojét8inou samostatna nejsou satasti oficialnich
meéstskych cyklotras. Snaha o vyteni ucelené sitcyklistické infrastruktury po Brh
se €mito Useky snizuje (investice do samostadtojici cyklostezky je v tomtoifpack
mére Ucelnd nez investice do dobudovani stavajici cykitster nasledného propojeni
s dalSi cyklostezkou nebo jinou cyklistickou intragturou). Zarove tyto kratké neu-

celné cyklostezky mohou byt kir zméne povrchu pro jejich uzZivatele nebezpé.
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Obrazek 15 ukazuje krofmespoijitosti samostatnych stezek pro cyklisty takéalni
mestské cyklotrasy, jichz je podstatédst cyklostezek sa@asti. Detail#jSi popis a zob-
razeni vSech gstskych cyklotras se nachazi v obrazku 26 nize.

v
m— cyklostezka

oficialni méstska cyklotrasa
== dalnice

silnice I.tfidy

silnice Il.tFidy
~— mistni komunikace ostatni

[ s
[ vodni plocha

wn

Obrazek 15: Cyklostezky a oficialni méstské cyklotrasy v Brrg; zdroj: UAP JMK 2013,
Uliéni graf MMB 2015, Brno.cz, OSM 2016, vlastni zpraogani v programu ArcMap 10.2
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cyklostezka

@  orientaéni bod : |

0 55 1 km

Obrazek 16: Neucelenost sitcyklostezek v centru Brna; zdroj: UAP JMK 2013, O/
2016,CUZK, vlastni zpracovani v programu ArcMap 10.2

Idealni stav provazané a ucelené sitklostezek navrhovany Cyklogenerelem Brna se
nachazi na obrazku 17. Pomoci funkce topologicki#bkryti Intersect jsou zobrazeny
jiz realizované uUseky. Z planovanych 183 km cyldisich stezek bylo zatim realizo-
vano fiblizné 39 km.

Praw ucelenost sitcyklistickych stezek, ktera obslouZi co nejvicdast nesta, ¢ini
mesta atraktivijSi, a to nejen z pohledu kazdodenni dopravy dosgaréni. Usnaitlje
pohyb po nisté i dalSim skupinam obyvatel (sefiianatky s dtmi), tudiz pini i funkci
rekre&ni a sportovni. V Bré se ucelenost projevi konektivitou nastskécasti, které
jsou z pohledu cyklistické infrastruktury cfledné. Navrhy Cyklogenerelu uvazuji
s vystavbou novych cyklostezekepazié v Brné-Bohunicich, Bri#-Novém Liskovci,
Brné-Bosonohach a BeALiSni. | Strategie pro Brno uvadi jako nutnost wglbvat za-
kladni st cyklistickych stezek zivodu WtSi bezpenosti a efektivity cyklistické do-
pravy.

57



Komparace se strategickymi dokumenty

planované cyklostezky
prunik planovanych a realizovanych cyklostezek

= dalnice

T S
silnice |.tfidy
——— silnice I1.tfidy r
mistni komunikace ostatni
lesy
vodni plocha TN T

Obrazek 17:Planovana sf cyklostezek s jiz realizovanymi Gseky, zdroj: UAMIMK 2013,
Uliéni graf MMB 2015, ADOS, OSM 2016, vlastni zpracovarv programu ArcMap 10.2

Neucelenost se jevi jako jeden z re&pich problén cyklistickych stezek Brna. Zejmeé-
na u dopravni funkce cyklistické infrastruktury $pojitost a ucelenost podstatna,
v opa&ném gipadt neni pro ¥tSinu obyvatelstva atraktivni volit jako dopravmosgie-
dek kolo. Pokud bude Cyklogenerel dodrzen, logeystém cyklostezek nabidne alter-
nativu ke komunikacim s frekventovanou automobilodopravou. Obrazek 18 nai{p
kladu zapadnéasti Brna (zahrnujici #stskécasti Brno-Bosonohy, Brno-Stary Lisko-
vec, Brno-Novy Liskovec a Brno-Bohunice) ukazujaérpVystavby cyklostezek a jejich
souwasné mnozstvi. Vystavba cyklistické infrastruktlegi z nejétSi ¢asti v rukou
Magistratu nésta Brna. Ten se snaZzi vesSkerou vystavbu cykldstevadt v souladu

s Cyklogenerelem, iipsto, Ze neni pragrzavaznym dokumentem. Bude-li Magistrat

do cyklostezek v budoucnosti investovat a drzefydogenerelu, vznikne dostéteé a
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ucelena si nejen v zapadndasti nmeésta (obrazek 18), ale i v centru a okoli a dalSich

mestskychéastech (obrazek 17).

1 Brno-Bosonchy

2 Brno-Novy Liskovec
3 Brno-Stary Liskovec
4 Brno-Bohunice

soucasna cyklostezka

planovana cyklostezka

mistni komunikace ostatni

dalnice

— silnice |.tfidy drazni téleso

silnice I1.tridy | les

0 05 1 2 km

Obrazek 18: Vybrané méstskééasti se sodasnymi a planovanymi cyklistickymi stezkami;
zdroj: UAP JMK 2013, Uli¢ni sit MMB 2015, OSM 2016, ADOS, vlastni zpracovani
v programu ArcMap 10.2

Strategie pro Brno dale uvadi, tejvétSi uplatnéni jizdniho kola je (kromé rekreac-
nich jizd) pravdépodobné zejména u cest do zafstnani kratSich nez 5 km Tvrzeni
Ize alespa ¢ast&né potvrdit, napiklad vezmou-li se v potazithlavni spadové oblasti
(centrum ndsta, FN Bohunice a pmyslova zéna ernovicka terasa), do kterych deénn
cestuje nejitsi paset obyvatel a okruh pti kilometrii kolem chto mist (obrazek 19).
Lze vidkt, Ze velké mnozZstvi éstskychéasti (podrobéi piiloha 16) je ve vzdalenosti
praw do pti kilometri od €chto bodi. Obyvatelé Zijici zejména vdstskych¢astech
Brno-Sted a Brno-Jih (pisetik t¢i zon) by mohli jako dopravni prdstiek volit fe-

! Hlavni spadové oblasti byly vybrany na zaklatht z Evropského portalu pracovni mobility EURES.
Bod ,Centrum* byl gidan z divodu, Ze se jedna o misto s rifim tlakem na dennir@pravu.
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vazre kolo, jelikoz vzdalenost do vSech hlavnich mist gosazitelné vzdalenostitiP
zniva je také vzdalenost zéstskycheasti Brno-Kralovo Pole, Brno-Zabiesky, Brno-
Bohunice, Brnocernovice, Brno-Novy Liskovec, Brno-Sever nebo Bidenice. U
obyvatel vzdale&si mestskécasti jako jsou Brno-Bystrc, Brno-LiSeBrno-Kninicky

nebo Brno-@esSin je méa& pravdépodobné, Ze se budou do zmtmani pepravovat na

kole, jelikoZz vzdalenost do centra a dalSiéreditych bodi dosahuje az 17 kilométr

Cyklisticka infrastruktura
cyklopruh

"\\. FN Bohtnice

— CYklOODOUSMErka

— Cyklostezka
oficialni méstska
cyklotrasa

Silniéni infrastruktura

délnice

silnice |. tfidy
les

silnice II. tidy
ostatni komunikace U vodni plocha

Zona 5 km

FN Bohunice

Cernovicka terasa

0 2 4 8 km
centrum L 1 L 1 1 L 1 1 |

Obrazek 19:Z6ny do 5 km nejvytizergjSich mist v Brng; zdroj: UAP JMK 2013, Uli éni sit’
MMB 2015, OSM 2016, vlastni zpracovani v programu £cMap 10.2
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| kratké vzdalenosti ale oviitje clenitost terénu. Na 230 nse v Brig nachazi porr-

né ¢lenity terén sitznorodou nadmiskou vySkou (obrazek 20). Je miéravdpodob-
né, Ze obyvatel zvoli jako dopravni piestek bicykl, pokud bude vzdalenost do jeho
cile do 5 km vést gad do kopce. V tomtoifpact je vhodné podporovat cyklistickou
dopravu také v souvislosti siegnou dopravou.

mésto Brno

Nadmofiska vyska
425 m n. m. (max)
- (o] 2 4 8 km
190 m n. m. (min) 1 L 1 1 1 1 L 1 I
Obrazek 20: Nadmatska vySka Brna; zdroj: gisat.cz, vlastni zpracovani v programu Arc-
Map 10.2

Ackoliv vzdalenost 5 km kolem nejfrekventowggich bodi pokryva velkowast tzemi
(74 %), mize byt limitujicim faktorem volby kola jako doprétmo prostedku Gizna
nadmdska vyska, respektive kopcovity teréista. Dopravni funkce cyklistické infra-
struktury timto niZze byt zn&né¢ omezena. Cyklotrasy s rekwgd funkci v Brré vedou
pievazié podélieky. Zde jsou zrmy nadmaské vySky minimalni a terén rovinnyi{p
loha 17).
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Kromé nedostatku a neucelenosti cyklostezek se Strapegi®rno cyklistickou infra-
strukturou vice nezabyva. Uvadi jegtoznamku ohledhcyklistiky jako silného prvku
mobility v budoucnosti a ohledrcykloopateni, kterych posledni dobou v Brpriby-
va. Cykloopatenimi se prace zabyva niZe v souvislosti se Sifatezyoje Jihomorav-
ského kraje 2020.

Strategie rozvoje Jihomoravského kraje vidi cyldisiu infrastrukturu, jeji fednosti i

nedostatky, jinym zisobem nez Strategie pro Brno. Tvrzeni, Ze Jihonstgakraj méa

velmi vyhodnou dopravni polohu, je nesporné. Taleyntla byt podpéena vhodnou
dopravni konektivitou na okolni oblasti. Nejedngpseize o hlavni sildni tahy, ale i o
pateni cyklotrasy, v tomto ijpack zejména amezinarodni Eurovelo trasy, které se
dle Strategie rozvoje Jihomoravského krapechazi v nevyhovujicim stavu, nejsou
systematickeé a koordinované a je nutné jejich zkvéh éni.

Obrazek 21 znazduje dw Eurovelo trasy vedouci@s Brno, pesreji trasu Eurovelo 9

vedouci a trasu Eurovelo 4 planovanou, o jejitiespem umishi se stale spekuluje.
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s EUROVELO 9
e EUROVELO 4
8 km
1 1 1 |

--------- Moznost vedeni trasy Eurovelo 4 i

Obréazek 21: Vedeni mezinarodnich Eurovelo tras na Zemi Brna, zdroj: UAP JMK,

ADQS, vlastni zpracovani v programu ArcMap 10.2

Systematinost vedeni Eurovelo tras je vzhledem k Gzemnirekd®&m mesta Brna po-
vazovana za kontroverzni. Eurovelo 9 vede z polsKetlaisku, podékeky Visly, pes
Wroclaw, Jeseniky, Olomouc az do Brna, a naslathile fes Rakousko, slovinsky
Maribor az do chorvatské Puly. Zatim je $glrealizovany pouze Usek Brno-Maribor,
ktery vyuziva cyklistickou stezku Brno-VitleNa Uzemi Brna vede Eurovelo 9 syste-
maticky, od Oban (cyklostezkou z Bilovic nad Svitavou) kopirigéu Svitavu po trase
nedokorené cyklotrasy Svitavska. Jejiupgh v Brre je stejny jako pibéh trasy
Greenway Krakov-Morava-Vide Vzhledem ke spojeni poZadovanych mist ani jinudy

vést nenize.
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Stale se ale rozhoduje #egném vedeni trasy Eurovelo #eg Uzemi Brna, jako i v ji-
nych Gsecich nejenomQeské republice. Eurovelo 4 méa vést z francouzskéésta
Roscoff fes severntast Belgie, Nmecko (Kolin nad Rynem, Frankfurt) do Prahy,
Brna a déle fes Olomouc, polsky Krakov az do ukrajinského Kyjewbe realizované
jsou zatim pouze kratké useky ve Francii a BeMiBrné je prvni moznosti ji spojit
s trasou KT 1 (Prazskéa stezka), spolu by na Gzemi Brna pekysoulizns.® Druhou
variantou je vedenf této trasy severnimsmm na BrnoRetkovice a Tisnov. Agkoliv
se druha varianta shledava&sv podporou, sto Brnocini kroky, které nejsou vist-
né k vedeni Eurovelo 4 timto grem. Timto pikladem niize byt nedavna rekonstrukce
ulice Milady Horakové, kterou ma Eurovelo 4 proaktaza kterd ndpspela zadnym
zpisobem k podpe@ jakychkoliv cyklistickych opaéni nebo Gprav.

Kontroverzni ale neni jejich nedostatg stav. Zkvaliténi téchto tras by rflo byt po-
vazovano za nutnostfiladem mohou byt nevyhovujici podminkyepezdu na ulici
Hladikova (obrazek 22), na trase Eurovelo 9. Mapiyt trasy tohoto typu synonymem
bezpeénosti (nap. Smolik; 2012 viz str. 35 této prace) a maji-totyrasy vyuzivat také
tieba rodiny s é&mi, je vedeni trasy konkréinv tomto mist nedostaténé. Rejezd
¢tyiproudové frekventované silnice bez jediného blinkgiejezdu pro cyklisty (dosta-
cujici by byl i pechod pro chodce) je téimcasto zivot ohrozujici. Podobna je situace
na ulici Kienova, kde trasa Eurovelo XKaliv trochu még nebezpené) také Kizuje
frekventovanou komunikaci a mezi ulicemi Cejl a gldvicka (fFiloha 18). K nebez-
petnym prejezcim na Eurovelo trasach by nélm dochazet, fedevsim vezmou-li se

v potaz zakladni poZadavkgchto tras, jakymi jsou komfort, fjezdnost a bezgaost.

! Uvedeno naipklad v Analytickésésti Akéniho planu udrzitelné éstské mobility, str. 175.
2 Tuto variantu podporuje Cyklogenerel Brna.
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N bod zajmu I
\ EUROVELO 9
7 km

\\ EUROVELO 4

moznost vedeni trasy Eurovelo 4

Eurovelo 9 - Nebezpetny pfejezd na ulici Hladikova v Brné.
Zdroj: Mapy.cz

Obrazek 22: Ukazka nebezpéného Useku na trase Eurovelo 9; zdroj: UAP JMK 2013
Uliéni sitt MMB 2015, vlastni zpracovani v programu ArcMap 102

Strategie rozvoje Jihomoravského kraje tvrdicyklistické trasy jsou primarné ori-
entovany k rekreaci a az poté na kazdodenni dojku do Skol a zanéstnani a vaz-
bu na véejnou dopravu. Msto Brno se ale vtomto tvrzenicaaa vymykat ostatnim
oblastem kraje. Za rekré&ai trasy jsou povazovany Eurovelo trasy, cyklotr&syatec-
k& a Svitavska (obrazky 21 a 26). Existuji alegjetiSi druhy cyklistické infrastruktu-

ry, které slouzi fedevsim ke kazdodennigpraw, a které nejsou tolik pouzivané jako
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samotné cyklostezky. Jedna se o cyklopruhy a cyidasenérky. Obrazek 23 ukazuje
na gikladu meéstskécasti Brno-Sted jejich aktualni mnoZzstvi. Také obrazek 24 dokla-
da, jak dobe miZe byt umoz#én prijezd cyklistim cykloobousrnirkami. Now vybudo-
vané obytn&ast Kamechy (&stskacast Brno-Bystrc) ize byt gikladem levné a uZi-

tecné podpory cyklist prostednictvim cykloopaeni.

cyklopruh
cykloobousmérka
cyklotrasa

silnice . tridy

silnice Il. tfidy

ostatni komunikace

bod zajmu

0 1.5 3 km 0 3 6 12 km
| 1 ! 1 | 1 I ] | L |

Obrazek 23: Cykloobousmérky a cyklopruhy v méstské ¢asti Brno-Stied; zdroj: UAP
JMK 2013, Uliéni sit MMB 2013, OSM 2016, vlastni zpracovani v programércMap 10.2
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10 km

silnice Ill.tfidy ostatni komunikace vodni plocha les

=== CykloObousmérka ====== silnice Il.tfidy

Obrézek 24: Cykloobousmérky v obytné z6né Kamechy (MC Brno-Bystrc); zdroj: UAP
JMK 2013, Uliéni sit MMB 2013, OSM 20186, vlastni zpracovani v programércMap 10.2

Cykloobousndrky se zéaly zn&it az v roce 2010 a jejich pet kazdym rokemifbyva
(jejich aktualni stav v celéem &sté je sowasti ilohy 19). ZvySujici se dopravni funkci
cyklistické infrastruktury v Bré doklada obrazek 25, ktery zna#toje vysi investic na
jednoho obyvatele za obdobi 2010-2015 a ¢texd investic do dopravni nebo rekéaa
funkce. Z obrazku vyplyva, Zze pokudtstiskécasti investovaly do oblasti cyklistickych
komunikaci, bylo to fevazi za &elem vybudovat, ippadre zkvalitnit tyto komunika-
ce pro dopravni vyuziti. Jednalo se nejen o cykbogberky, ale také samostatné cyk-
lopruhy, cyklopruhy se sdilenou dopravou s MHD =i t@ samostatné cyklostezky
s dopravni funkci (cyklostezka MirovaCernovicich, cyklostezka v Fanech u via-
duktu). V méstskych ¢astech Brno-Jih, Brno-Chrlice, Brno-Zidenice, Bigomin a
castén¢ také Brno-Sted a Brno-Kralovo pole byla cykloinfrastruktura lowdna za
ucelem rekreace.
Z pohledu vySe investic (tabulka 7, podrgprptiloha 20) lze wyist, Ze naklady na
apravy nebo budovani komunikaci s dopravni fungkoujvyrazs mensi, nez naklady
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na budovani infrastruktury s rektedm (&elem. Tento jev je ddb vidst u mestské
casti Brno-Sted, jejiz vydaje na budovani a Upravy komunikaa pyklisty byly

v letech 2010-2015 celkem 18 423 000¢- K8 % z celkovéastky bylo vynaloZzeno na
1,6 km samostatnych cyklostezek (konkéétgklostezka Renneska-Ksirova) a 22 % na
8,4 km cyklistickych opdéeni jakymi jsou cyklopruhy a cykloobousng. NejvySsi
¢astka byla vydana na vystavbu a rekonstrukci cykidy v néstskécéasti Brno-Jih,

kterd je v sotasné dob také nejvice vyuzivana, a to jak k dopravnindelu, tak i
k rekreaci.

Investice do cyklistické infrastruktury
na 1 obyvatele (v K¢)

I 2001 - 5000 o
I 001 - 2000
I 00 - 1000
i o-100

| 0

w

Struktura investice dle ucelu
cyklistické infrastruktury (v %)

I:I rekreacni
- dopravni 0 4,5 9 km

Obrazek 25: Struktura a vySe investic do cyklistické infrastruktury v méstskych ¢astech
Brna na v letech 2010-2015; zdroj: Brnonakole.cz, 8P JMK 2013, vlastni zpracovani
v programu ArcMap 10.2
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Tabulka 7: Investice do cyklistické infrastruktury v jednotlivych méstskych ¢astech Brna

v letech 2000-2015; zdroj: Brnonakole.cz, vlastnipzacovani

Investice MC do cyKlistické infrastruktu pegjka cyklistické infrastrukturgkm)
ry nebo opaeni za obdobi 2010-201¢

Méstskacast z toho 7 toho
Celkem  dopravni  rekre@ni Celkem dopravni  rekrea@ni
funkce funkce funkce funkce
Brno-Kréalovo Pole 1757500 757500 1000000 0,62 0,27 0,35
Brno-Fizienice 3000 00D 0 3000 000 1,1 0 1,1
Brno-Chrlice 6 000 00D 0 6 000 000 2,9 0 2,9
Brno-Sted 18 423 00( 4047000 14 376 000 10,09 8,42 1,66
Brno-Bystrc 100 000 100 000 0 1,3 1,3 0
Brno-Cernovice 1855000 1 855 000 0 0,2 0,2 0
Brno-Komarov 10 000 0 10 000 0,1 0 0,1
Brno-lvanovice 10 000D 10 000, 0 0,2 0,2 0
Brno-Komin 7 000 000 0 7 000 000 1,4 0 1,4
Brno-Olrany 3300 000 3 300 000 0 0,03 0,03 0
Brno-LiSei 720 000 720 000 0 1,2 1,2 0
Brno-Zabovesky 950 000 950 000 0 0,38 0,38 0
Brno-Slatina 6 000 000 6 000 00Q 0 1,2 1,2 0
Brno-Jih 45 418 00D 0| 45418 00( 3,22 0 3,22
Brno-Zidenice 870 00D 0 870 000 0,73 0 0,73
Brno-Bosonohy 2 000D 2 000 0 0,2 0,2 0
Brno-Bohunice 1560 000 1560 00Q 0 1,3 1,3 0
Brno-Tuany 12 283 000 12 283 00( 0 0,82 0,82 0

PodrobrjSi zobrazeni oficialnich &stskych cyklotras (obrazek 26) také potvrzuje, ze
se dopravni funkce cyklistické infrastruktury v BrzvySuje. Méstské cyklotrasy (B11-
B22) se ¥tSinou skladaji z cyklopruha cykloobousrrek a ¢asto jsou vyuzivany

k cestam z rezidénich oblasti do centradsta. Rikladem niize byt néstska cyklotrasa
B11. Vede souvisle formou cyklopruhu z Kohoutopokrauje kratkou cyklostezkou
na ulici Hlinky v Pisarkach aZz do cykloobousiky na Mendlo¥ nanesti (giloha 21).
PIni tak vyhrada dopravni funkci. Stefhjako cyklotrasa B18 z Bohunic k hlavnimu

vlakovému nadraZzi a cyklotrasa B22 z Ktgk& na hlavni vlakové nadrazi.
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Cyklotrasa Svitavska
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Obrazek 26: Cyklotrasy na Uzemi Brna; zdroj: UAP JMK 2013, Uliéni sit MMB 2015,
OSM 2016, Brno.cz, vlastni zpracovani v programu AsMap 10.2

Ackoliv v sowasné dob predstavuji oficialni mistské cyklotrasy &Sinou kratké, ne-
propojené useky, jsou rozmisy elné a maji potencial byt v budoucnu propojeny do
delSich, ucelenych cyklotras. Oficialnigstska cyklotrasa B14 imie v budoucnu vést
z mestskécasti Brno-Tutany, konkrétd z Holasek, pes Brno-Slatinu az do centra. Cyk-
lotrasa B19 ma propoijit éstskoucast Brno-Stary Liskovec se'astlem ndsta. Cyklotra-
sa Studentska mé podle Magistratésta Brna cil propojit dvnejvyznamgijSi student-
skd mista, Palackého vrch v BfKralove poli s Univerzitnim kampusem v Bfn

Bohunicich. Tento cil zatim sm@ny neni (dokodeny jsou pouzeasti, kterymi vedou
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oficialni meéstska cyklotrasa B12, B18 a B19), ale realizovapkamovana op#&tni se
mu @iblizuji.

Z provedené analyzy jefgimeé, Ze cyklisticka infrastruktura v Brjiz neplni jenom
funkci rekre&ni, ale¢im dal vice také funkci dopravni¢Roliv neni celé Brno pokryto
cyklistickymi trasami pro &el dopravy, Izdici, Ze tvrzeni ze strategie pro JMK neplati,

jelikoz se tato situace v Brvyrazre zlepsSuje.

V navrhovécasti Strategie pro Brno je dale v ramci Stratedickéile 2.1 HEpravit Br-
no k podnikani, bodu 2.1.3 Podpora rozvoje cestavmiichu s drazem na kongreso-
vou turistiku zmigna jako podporovana aktivitdoydovat si® cyklostezek a turistic-
kych tras na Uzemi nésta i s ohledem na chra#éna uzemi“. Chragnym tGzemim n-
Ze byt narodni park (NP), chi&ma krajinna oblast (CHKO), narodniifmdni rezervace
(NPR), narodni rodni paméatka (NPP) aipodni paméatka (PP) Ve mssts Brné se
nachazicast CHKO Moravsky kras (vychodiést MC Brno-Lide)), NPR Hadecka
planinka v MC Malomgtice, NPP Stranskéa skala, NPRrveny kopec a mnoZstviip
rodnich paméatek arjpodnich rezervaci {floha 22). Ohled na chréna uzemi byl spo-
jen také s existenci Gzemnich sysiéakologické stability (USES) a také Evropsky
vyznamnych lokalit (EVL), které jsou typem ch&agho Uzemi v rdmci programu NA-
TURA 2000.

Oblast chrasnych tzemi a USES by vzdyéta byt vyuzita tak, aby byl zabezfsn
soulad pirodnich i spoléenskych hodnot. Cyklostezky misty USE&sto prochazeji
nebo se jich dotykaji (obrazek 26epreji piiloha 22). V jizni¢asti Brna prochazi cyk-
lostezky Regionalnim biocentrem Soutok Svitavy aagky, spojujici jeden biokoridor
natrece Svratce a druhy ftace Svita¥. Jedna se o jeden z nejvytiZgich Usek po-
stavené cyklostezky s velkym tlakem na reknédunkci mista. Cyklotrasa Svitavska
prochazi v nistské ¢asti Brno-Tuaany Regionalnim biocentrer@ernovicky hajek a
v mestskécasti Brno-Malongtice a Ollany Regionalnim biocentrem Cacovicka Svita-
va. Existujici cyklotrasy vedou dale Nadregionaliiimcentrem Podkomorske lesy, jez

jsou zarové nejznandjSim prirodnim parkem na Gzemi Brna.

Vedeni cyklostezek a cyklotras chéagmi oblastmi je obeahvnimano jak pozitivé
(cyklisté budou jezdit pouze po trasach péaurtenymi a nebudou jinak naruSovat kra-

jinu), tak i negativa (pritomnost cyklist bude vzdy naruSovat stabilitu krajiny). Sou-

! Dle zdkona zékona 114/1992 Sb., o ochrapiirody a krajiny.
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casné i planované cyklostezky v Brale Zzadnym zjfsobem krajinu nenarusuji. Pokud
bude @i dalSi vystavh cyklistické infrastruktury postupovano podle Cyddmerelu,
budou i nadéale vedeny v souladu s ckrgmi oblastmi. CHKO Moravsky kras, ani
NPR Hadecka planinka se cyklostezky ani cyklotnasgiotykaji vibec. Jediny mozny
nesoulad mize nastat u planované cyklostezky, ktera zasalwjg\l. (a zarove pri-
rodni rezervace) Kamenny vrch. Pokud by byla tgtdostezka realizovana a intenziv-
né vyuZivana, je mozné, ze by to na oblast mohlonediativni dopad. To je ale jedina a
zatim nepravépodobna moznost.
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4.4 Navrhy a doporuceni

4.4.1 Zkvalitnit dostupnost centra

Strategie pro Brno se nezabyva dostupnosti cykéistcentra résta, a to i pesto, Ze je
praw centrum jednim z jejich n&gsgjSich cili. Jak bylo uvedeno v analyze vySe, Stra-
tegieieSi pouze obeémutnou patebu vystavby cyklostezek a uvadi snahu cyklistickou
infrastrukturu spojovat do uceleného systému. Gyikka infrastruktura vedouci do
stredu nésta je v sotasné dob velmi nevyhovuijici (obrazek 30 vlevo); pruh prdkey
listy se nachazi pouze na ulici Kounicova, NovéySadJlvoz. Cyklostezka vede v par
metrech pes park Koli&, dalSi smirem z centra do Kralova polerd® néstskoucast
Brno-Sted vede jegtcyklostezka v ramci trasy Svratecka kolenti€ipta uz je ale od

samotného centra vzdatgsi.

l___,\_n
© Spilberk /
/
= /
1\\
N
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i—‘
Silni€ni infrastruktura
Cyklisticka infrastruktura o o
== silnice |. tfidy @ orientaéni bod
cykloprub silnice II. tfidy

cyklostezka les |

ostatni silnice

Obrazek 27: Sowasné a planovana cyklisticka infrastruktura v méstské ¢asti Brno-Stied;
zdroj: UAP JMK 2013, Uli¢ni sit MMB 2015, OSM 2016, ADOS, vlastni zpracovani
v programu ArcMap 10.2

Y

DalSi ¢asté smry dopravy do centra, jako ndklad ulice Veveéi, Milady Horakové

nebo Kenova, nedisponuji Zzadnym cyklistickym djeaim a s cyklisty tak nepitaji.

Obrazek 28 vpravo znazmije, jak by mohla vypadat dostupnost centra (dlkl@e-
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nerelu). Zkvalitnit pistupnost cyklistm do centra rsta je realné a zcela Zadouci.
Vzhledem k tomu, Ze Generel dopéuje tuto situaci zlepSit prasdnictvim pruld pro
cyklisty, investice by nebyly tak vysoké (jakti pudovani samostatné cyklostezky). Do
centra by ved| fistup pro cyklisty z kazdé strany.

4.4.2 Zbezpe&nit prejezdy cyklotras pres frekventované komunikace

Obrazek 22 vySeipsré ukazuje, jak by fejezdy cyklistickych tras a stezek néyn
vypadat. Nejedna se jen o mezinarodni trasy, mistské cyklotrasy a cyklostezky. Na
piejezdech fes frekventované komunikace existuje velka p¢pedobnost setnuti

cyklisty s motorovym vozidlem.

Typickym prikladem nevyhovujicihoipjezdu jsou ulice Hladikova (Eurovelo trasa),
Kienova (Eurovelo trasa), Sokolova (Eurovelo tragee@®way trasa, cyklostezka), Vi-
deiska (Eurovelo trasa), Cejl (Eurovelo trasa, Gregntrasa) a mnoha dalsi.

Situace nemusi byt vZzdgSena slozitym a nakladnymegezdem (respektive nadjezdem
nebo podjezdem) pro cyklisty, mnohdy by¢dta aby byl na &chto gejezdech umish
piechod pro chodcefipadreé aby bylytizeny s¢ételnym signalizanim za&izenim. Toto
opateni by nijak zasadnneomezilo automobilovou dopravu, ale uzivatelcyklistic-
kych komunikaci by bylo vyraznndpomocné. Zejména by zvySilo beapest a pii-
jezdnost cyklotras.

Strategie JMK uvadi obecnou paibu zkvalitnit mezinarodnich cyklotrasy, Strategie
pro Brno se timto problémem nezabywdec. Na zaklatl provedenych analyz Gzemi
tvoii nebezpené Kizeni cyklostezek a cyklotras s frekventovanymigmaimi komu-

nikacemi jeden z nef¢Sich problém, ktery by n&l byt feSen v obou dokumentech.
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5 VYSLEDKY

Provedené analyzy v présti GIS odhaluji zejména negativni stranky cyldlgtiinfra-

struktury ve nist Brn¢é. Cyklostezek je nedostatek a ve srovnéni s jinyreiropolemi
(jako je Praha nebo Vidg se jejich mnoZzstvi nachazi hluboko podip&rem. Jsou
nespojité, neucelenégkteré vedou neielné a jejich rozmisini ve nést nesouvisi
s hustotou zalidimi. To znamena, Zeckteré neéstskécasti (Brno-LiSé&, Brno-Slatina,
Brno-Jehnice a dalSi) nejsou zadnymissgbem propojené s centremesta. Nekteré

meéstské a mezinarodni cyklotrasy se navic nachazdbezpéném a nevyhovujicim

stavu.

Nebezpéné Useky tvii predevsim kzeni mezinarodnich tras (Eurovelo nebo
Greenway trasy) s komunikacemi s frekventovanoni¢sil dopravou. Kiili absenci
piejezdi pro cyklisty (nebo fechodi pro chodce), neni mozné za hustého provozu sil-
nici prekonat (nafiklad ulice Hladikova v wstské ¢asti Brno€ernovice). Jsou-li
Gcastniky cyklistické dopravy rodiny ini nebo senif, tvoti toto KiZzeni velmi ne-

bezpény Usek. Nebezgaé ¢casti samoiejme snizuji atraktivitu &chto cyklotras.

Mezi uvedenymi negativy se ale objevujegkalik pozitivnich zjiSéni. Behem posled-
nich pEti let zatala byt pozornost séovana také na jiné druhy cyklistické infrastruktu-
ry. Vedeni mista v letech 2010-2015 hg@jrinvestovalo prosedky do zn&eni cyklo-
pruhi a cykloobousrrek, které cyklisim vyznami ulehtuji prijezd nestem. Toto
obdobi odpovida vzniku bgénského Cyklogenerelu, jenz byl v roce 2010 schvalen
Rozvoj a investice do cyklopriha cykloobousrérek v poslednich letech tak Ize pova-
Zovat za jehotikledek.

Brnénsky Cyklogenerel je v séasné dob vyznamnym strategickym dokumentem, na
ktery se bere ohlediipdilezitych stavebnich Upravach Gzemi. Brno se post(gmaké
diky Cyklogenerelu) stava dstem podporujici cyklisty. ikazem je naiiklad feSeni
cykloobousndrek v no¥ vybudované rezideéni oblasti Kamechy v wstskécasti Br-
no-Bystrc. Poet cykloopatteni v centru ma také rostouci tendenci.

Obecré Strategie pro Brno uvadi pravdivé vyroky o cyktiiké infrastruktiie (jejim
nedostatku, neucelenosti, a dalsi). Strategie jezldK se ale myli v tom, Ze na celém

Gzemi kraje funguje cyklisticka infrastruktura htépro (el rekreace; v Bratoto tvr-
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zeni neni pravdivé. Se zvySujicim se&tpm cyklopruti a cykloobousrérek, se do po-
piedi dostava takécal dopravni. Typickym fikladem dopravni funkce cyklotrasy je
oficialni mestska cyklotrasa B11, kter4 spojuje centrum éstekou ¢asti Brno-
Kohoutovice. Cyklopruhy vedou po celé délce trasinaji tak bezpé&nou a atraktivni.
Strategie rozvoje JMK determinuje v rozvoji cykiige infrastruktury prioritu vytvit
kvalitni a kapacitni patai cyklistickou infrastrukturu. Tato priorita je ma, jelikoz
vysledky analyzy ukazuji nedost&est mezinarodni cyklistické infrastruktury. ©b
studované strategie se ale oblasti cyklistiky datykistiky zabyvaji jen velmi stking.

Situaci cyklistické infrastruktury z&aé ovliviuji dobrovolna sdruzeni a spolky v Brn
nejvice spolek Brno na kole. Svyiianky pravidel® prispiva na webové stranky, jeho
zastupci veéejr¢ diskutuji nad touto problematikou a reflektuji ®an, i sebemensi
zmeénu Vv realizaci nebo planovani cyklistické infraktury. Mapuji aktualni stav cyk-

loinfrastruktury, ktery zanasi do OSM.

Jeden ze zjishych probléni cyklistické infrastruktury v Bré spaiva v tiznych na-
zvech stejnych cyklotras. Spolek Brno na kole v& sag uvadicislovani oficialnich
mestskych cyklotras od B11 do B22. Toto ozeai se ale nenachazi v zadném jiném
zdroji. Oficialni mestska cyklotrasa B22 je podle Magistratésta Brna cyklotrasa Stu-
dentska. Magistrat &sta Brna dale uvadi cyklotrasy Svrateckou, Svitausk Pimys-
lovou, tyto nazvy ale OSM ani Cyklogenereibec neuvadi. Cyklotrasa Svrateckd je
v OSM ozné&ena jako trasa €T 1, cyklotrasa Svitavska jako tras&€ K 5. Negesnost
nazvi maze souviset s mnozstvim difultyklistické infrastruktury na jednom Useku.
VétSina tras nevede samostgtiiasto jednim Usekem prochazi mezinarodni trasa (Eu-
rovelo nebo Greenway), narodni cyklotrasa (Prassé&ka), nistska cyklotrasa a cyk-
lostezka nebo cyklopruh. Trasy jsou tak &avey vice subjekty (KT, Nadace Partner-

stvi, Brrenské komunikace a. s.).

Identifikovanou pekazkou pro rozvoj pouZzivani kola jako rovnocenndbpravniho
prostedku je rozmanita nadrifeka vyska résta. Brno se nachéazi v nadiske vySce od
190 m n. m. do 425 m n. m a cyklisticka infrastuwkt dopravniho charakteru nevede
pouze rovinnymicastmi ngsta, casto obsahuje néjemna vyskova fevyseni. Tato
piekazka nize byt eliminovana podporou integrace cyklistickéegejné dopravy. Na-
piiklad Uprava trolejbusa autobus pro grevoz cyklist nebo podpora vyhodjsich
cen jizdného pro cyklisty mohotigpst k podpde cyklistiky.
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Z analyzy vyplyva, Ze pokud se bude vedewsta nadale rozhodovat a investovat na
zaklad doporkeni Cyklogenerelu, mohlo by se z Brna v budoucati rststo vsticnée

k cyklistim. V sowasnosti je problematicky zejméngigtup do centra, nespojitost cyk-
listické infrastruktury a nebez{eé Useky na cyklotrasach. ZlepSenicdsmmé situace

bude znamenat velké mnozstvi stavebnich Gprav edojch opaeni.
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6 DISKUZE

Z vysledki vyplyvd, Ze v Bra doSlo v poslednich letech k Gtlumu budovani saatost
nych cyklostezek. Naopak &y byt podporovany jiné druhy cyklistické infragttury,
které cyklistiku vice agreguji do ostatni simi dopravy. Martinek (2009) potvrzuje, ze
cyklisticka st nemize byt sloZzena pouze ze samostatnych cyklosteze, oyt tvde-
na také dalSi cyklistickou infrastrukturou, jak@yscyklopruhy nebo zklidimé zony.
Z analyzy je patrné, Ze cyklopruhy, cykloobousky a dalSi cykloopéagni jsou finag-

né¢ méré nakladné, nez budovani samostatnych cyklostezakh @2012) uvadi stejné
zjisténi. Adamek a Kapitan (2014jizovani cykloobousgrek odporuii, jelikoZ na pod-
loZené studii ukazuji, Ze paradé@xs ristem pdétu cykloobousnirek roste také nehodo-
vost cyklisti.

Vysledky prace dale identifikuji z&kladni negativwgyklotras. Jsou jim nebezpe
Useky, pedevsim pejezdy fes silnéni komunikace s hustym provozem bézgmnos-

ti prechodu. V podkapitole 4.3. Komparace se strategickjokumenty byly pesré
oznaeny useky, které jsou v himském systému cyklotras povazovany za nejnebez-
pesngjsi. Sindeld (2015) souhlasi, Ze se v Brnachazi mista, kde cyklotras#izkije
¢tyiproudovou frekventovanou silnici a v blizkosti senachazi zadny zdéeny [re-
chod. Bezpénosti cyklotras se zabyva také Martinek (2009)7 jemdi, Ze cyklisticka

sit by mela zarkovat bezpény a rychly pohyb po #st. Smolik (2012) také shledava
nebezpénost cyklotras jako jeden z néfgich nedostatk

Generel cyklistické dopravy v Bérmél dle vysledk analyzy uéity viiv na rozvoj cyk-
listické infrastruktury. Po jeho schvaleni v rod@l2 se zéaly budovat zejména cyklo-
pruhy, cykloobousrrky, ale i rekolik samostatnych cyklostezek. Sarfgja¢ ale nelze
s jistotou tvrdit, Ze bez tohoto dokumentu by Zadnyh z uvedené cykloinfrastruktury
vybudovan nebyl. Nazory autona existenci cyklogenerelu se néimozchazeji. Marti-
nek, Cach, Sperat, Syrovy, Vrtalova a Zakova (2@k®tenci cyklogenerelu podporuji
a vidi v rem zasadni vyznam pro komplexni rozvoj cyklistickérastruktury daného
Gzemi. Ale napiklad Filler (2015) neshledava v cyklogenerelu Zadgpznam. Jebavy
(2014) spauje nutnost vyvratit negativni vnimani cyklogenerddtery jecasto chpén
jako prosazovani zajmu malé skupiny obyvatel —istklJe teba pochopit, Ze se jedna

0 nastroj pro zlepSeni zivotnich podminek vé&stnobecr. Cyklogenerel je opravdo-
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vym prinosem az ve chvili, kdy je implementovan do Uzéwrglanu nista. Zda byl
nebo nebyl Cyklogenerel uztiey pro dané rsto, Ize ¥tSinou posoudit az Zmé po
nekolika letech.

Cyklisticka infrastruktura v Brh je zn&né ovliviovana dobrovolnymi sdruzenimi a
spolky, které se snazi komunikovat s kompetentogobami a satasnou situaci zlep-
Sit. Martinek, Cach, Sperat, Syrovy, Vrtalova a &ék (2013) souhlagnpovaZuji za

dulezité, aby probihala otéana komunikace mezi ¥gnou spravou a obyvateli.

Rozmanita nadniska vysSka v Bré miZze omezovat cyklistickou dopravu. Rozhodova-
ni o volkE dopravniho progeédku nize byt timto jevem zia¢ ovlivnéno. Je nutné
podporovat cyklistickou a wejnou dopravu dohromady. Martinek (2008) s touto nu
nosti souhlasi, cyklisté pebuji véejnou dopravu kigpraw¥ Useki s velkymi vySko-
vymi rozdily nebo také kigkonani Usek s nevyhovujicim technickym stavem komu-

nikace.
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7 ZAVER

Vytvorend geodatabdze zmapovala aktuélni stav cyklistidkastruktury v Bri a na-
sledn& analyzatmesla (prosednictvim komparace se strategickymi dokumenty)- kon
krétni popis jejich jednotlivych druh Cyklistické dopra¥ v Brr¢ byla jeS¢ v nedavné
doke vénovana pouze minimalni pozornost. Vyrazn&aak lepSimu za posledni dese-
tileti je pripisovana zejména Generelu cyklistické dopravypektve jeho schvaleni
v roce 2010.

Ackoliv souwlasnd podoba cyklistické infrastruktury neodpovidalanijm
z Cyklogenerelu na rok 2015, situace se stale vyejprospch cyklisti. Provedené
analyzy dokazuji, Ze za poslednich |et bylo vytvaeno vice nez 27 kilomeitrcyklis-

tické infrastruktury ¢etns cyklistickych opateni.

AZ na reékolik vyjimek ma vSechna cyklisticka infrastrukturdBrn¢ potenciél k rozvoiji.
Vyjimku predstavuji kratké, neééln¢ rozmistné cyklostezky. Pouze minimaldast

z existujicich cyklotras (oficialni &stské cyklotrasa B11 a cyklotrasa Svrateckd) je ale
v souwtasné dob dokortena, ¥tSina je ve stavu planovani s n&mou dobou dokate-

ni. Drive, gred vytvaenim Cyklogenerelu, si ¢stskécasti planovaly cyklostezky ve

svém Uzemi, nikoliv komplexn proto vznikla neucelena a misty i delina sf.

Souasti néstské cyklistické infrastruktury jsou mezinarodyklotrasy, které se nacha-
zi v nevyhovujicim a nebezf@m stavu. Strategie JMK reflektuje nedostaber kvali-
tu tchto komunikaci a jejich zkvaligni stavi mezi zakladni cile. Pgamezinarodni
trasy ma smysl rozvijet, jelikoz s sebou nesouyetlarketingovy potencial. Jsou celo-
evropsky zname arpadi tak cyklisty do regiain které by za pouZziti jiného dopravniho

prostedku nenavstivili. S tim souvisi i mozny ekonomic&gvoj tzemi.

Utlum vystavby samostatnych cyklostezek je nahnammdovanim cyklistické infra-
struktury agreguijici cyklistickou dopravu do doprého systému gsta. Vystavba cyk-
lopruhi a cykloobousrrek je za poslednichéplet nejvice atraktivni. Jedna se o én
nakladnou vystavbu nebo ziemi, ktera je ale kompenzovana nizSi béapsti nez u

samostatnych cyklostezek.
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Brno se ekonomicky neustale vyviji, d@&sta gfichazeji novégasto nadnarodni, velké
firmy, a anern¢ k tomu je teba také rozvijet cyklistickou infrastrukturu. Rayka po
cyklistické infrastruktiée roste, misto by na ni rlo reagovat ¥tSi nabidkou. Rozvoj

cyklistické infrastruktury v Bré sméiuje kugedu, ale velmi pomalym tempem.
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Priloha 1: Ukazka georeferencovani

—— draznitleso

dalnice
silnice 1. tFidy

silnice II. tfidy
gilnice IIl. tFidy

ostatni komunikace

—i— viicovaci bod
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Zdroj: OSM 2016: online, Utni st MMB 2015, vlastni navrh v programu
ArcMap 10.2
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Priloha 2: Cykilisticky pruh

Cyklisticky pruh, Brno-nisto

Zdroj: Vlastni fotodokumentace; 2016



Priloha 3: Pas pro cyklisty

Pa&s pro cyklisty, Stuttgart

Zdroj: Vlastni fotodokumentace; 2015



Priloha 4: Stezka pro chodce a cyklisty

Stezka pro chodce a cyklisty, Brno-jih

Zdroj: Vlastni fotodokumentace; 2016



Priloha 5: Cykloobousnérka

Cykloobousngrka na ulici Mahenova, Brno-®id

Zdroj: Vlastni fotodokumentace; 2016



Priloha 6: Zpiisob vedeni komunikace pro cyklisty v zavislosti namisténi a typu

provozu

jizdni pruhy (spolény provoz s motorovou dopra-

i vou)
\c/i:I?;/\r/]rllrinm jizdni pruhy pro cyklisty (odteny provoz od moto-
P rové dopravy)
prostoru . . . .
’ ) 5 obytné nebo §8i zény (spolény provoz s ostatnimi
Uzemi zasta¥né druhy dopravy)

n?b,o uréene k zasta- spole&ny pas pro provoz cyklista chodé (spol&ny
venl ~__ |provoz s chodci)
v piidruzeném| jizdni pruh/pas pro cyKlisty v ramci stezky pro dhd
prostoru nebo| ce a cyklisty s oddenym provozem (oddeny provoz
samostaté od chodd)

jizdni pruh/pas pro cyklisty (odteny provoz od
chodd

jizdni pruhy (spolény provoz s motorovou dopra-

vou)

na silnici po krajnici (oddleny provoz od motorové dopravy

jizdni pruhy pro cyklisty (odfleny provoz od moto-|
rové dopravy)

spole&ny pas pro provoz cyklista chodé (spol€&ny
provoz s chodci)
jizdni pruh/pas pro cyklisty v ramci stezky pro dhd

. L ce a cyklisty s oddenym provozem (odtleny provoz
mimo silnici | oq chgdﬁ) Y yme ( P

(stezka)

Uzemi nezastainé

samostatny jizdni pruh/pas pro cyklisty (ekay
provoz od chodi)

po elové komunikaci, polni nebo lesni ce&tpo-
le¢ny provoz s ostatnimi druhy dopravy

Zdroj: Bartos; 2006



Priloha 7: Ozna¢eni jednotlivych druhi cyklistické infrastruktury

OO

C8 -Stezka pro cyKlist C9 —Stezka pro chodce a cyklis

se spolénym provozem

o

5ol

C 10 -Stezka pro chodce cyklis

IP20a, IP20b Pruh pro cyklist
s odatlenym provozem

i

E12 —Vjezd cyklistim v pio-

tisméru povolen

Zdroj: Nakole.cz 2011: online, Cyklotrategie 20bhline, vlastni zpracové



Priloha 8: Hustota cyklostezek v krajichCR v roce 2011

Délka cyklostezek
na 10 knm¥* (v m)

do 0.1

S
o002
oz -
- vice nez 1,1

. Délka cyklos-
Kraj tezeyk
Jihozesky 105,88
Jihomoravsky 161,64
Karlovarsky 75,87
Vysaotina 47,88
Kralovéhradecky 139,77
Liberecky 44,28
Moravskoslezsky 181,16
Olomoucky 171,29
Pardubicky 143,74
Plzeisky 119,56
Hlavni mésto Praha 224,30
Stredatesky 215,63
Ustecky 96,65
Zlinsky 175,44

Zdroj: Cyklodoprava 2011: online, vlastni zpracawaprogramu ArcMap 10.2.



Priloha 9: Prehled cihi Strategie Evropa 2020

Hlavni cile

Zvysit zamgstnanost u osob vesku 20 az 64 let ze seasnych 69 % na nejméas %.

Doséahnout cile investovat do vyzkumu a vyvoje 3 BPEizejména zlepSovanim podminek pro investic
soukromého sektoru do vyzkumu a vyvoje, a viitvaovy ukazatel pro sledovani inovaci.

Snizit emise sklenikovych pliroproti trovnim roku 1990 nejmé&m 20 % nebo, pokud budou podmink|
priznivé, o 30 % zvysit podil obnovitelnych zdr@nergie v nasi kodeé spoteh? energie na 20 % a zvy
Sit energetickou dinnost 0 20 %.

Snizit podil dti, které gediasré ukortuji Skolni dochazku, ze stasnych 15 % na 10 % a zvysit podil
obyvatel ve ¥ku od 30 do 34 let, kiemaji ukorgené terciarni vatlani, z 31 % nejmé&hna 40 %.

Snizit 0 25 % peéet Evropan, ktef Ziji pod vnitrostatni hranici chudoby, coz vyvedehudoby ges 20 mi-

liona lidi.
Inteligentni rast

INOVACE

St&Zejni iniciativa EU Inovace v
Unii" - zlepSeni rdmcovych pod-
minek a pistupu k financovani
vyzkumu a inovaci¢imz by se
posilil inovativnitettzec a zvysil
objem investic v celé Unii.

Udrzitelny r dst

KLIMA, ENERGIE A MOBILITA
StZejni iniciativa EU Evropa

méng naroéna na zdroj€e' - podporal
oddlovani hospod&kého dstu od
vyuzivani zdraj, a to pomoci snize
ni uhliku v nasi ekonomicegt&iho
vyuzivani obnovitelnych zdrdj
energie, modernizace dopravniho
odwtvi a podpory energetické&in-
nosti.

Rist podporujici zatlenéni
ZAM ESTNANOST A DOVEDNOSTI
StZejni iniciativa EU Program pro
nové dovednosti a pracovni mista-
modernizace pracovnich friprosted-

+ nictvim usnad#éni mobility pracovnich
sil a rozvoj dovednosti v pbéhu celého
Zivota za delem zvySeni &asti na trhu
prace a lepSiho vyrovnani nabidky a
poptavky na trhu prace

[}

VZDELAVANI

StZejni iniciativa Mladez v
pohybu" - zlepSeni vysledkvzd-
lavacich systéfa zlepSit mezina-
rodni aktivitu evropskych vysoko
Skolskych instituci.

DIGITALNI SPOLECNOST
StZejni iniciativa EU Digitalni
program pro Evropu" - urychleni
rozvoje vysokorychlostniho inter-
netu a vyuziti vyhod jednotného
digitélniho trhu domacnostmi a
podniky.

KONKURENCESCHOPNOST
StZejni iniciativa EU Pramyslova
politika pro éru globalizace" -
zlepSeni podnikatelského prissdi,
zejména pro malé arstini podniky,
a podpora rozvoje silné a udrziteln
pramyslové zékladny, ktera by byl
v celos¥tovém nefitku konkuren-
ceschopna.

BOJ PROTI CHUDOB

StZejni iniciativa EU Evropska plat-
forma pro boj proti chudobé" - posileni
socialni a Uzemni soudrznosti tak, aby
vyhody vyplyvajici z éistu a zansstna-
gnosti byly ve velkém gfitku sdileny a
1 lidem postizenym chudobou a socialni
vylou¢enim bylo umoZzeno Zzit distojns

a aktivre se zapojovat do sp@ieosti.

Zdroj: Strategie Evropa 2020; 2010



Priloha 10: Akéni plan udrzitelné méstské mobility — aktivity tykajici se cyklistické
dopravy

» Akce 1: Urychleni vytvéeni plari udrzitelné nistské mobility

* Akce 2: Udrzitelna réstska mobilita a regionalni politika

* Akce 3: Doprava pro zdravéastské prosedi

* Akce 6: ZlepSeni informaci o cestovani

» Akce 8: Kampa# zantrené na dopravni chovani v ramci udrzitelné

* mobility

* Akce 12: Studie o urbanistickych aspektech intézaak externich naklad
» Akce 16: Zdokonaleni Udap statistik

» Akce 17: Zizeni stediska pro sledovanigstské mobility

* Akce 18: Rispeni k mezinarodnimu dialogu a v¢mé informaci

Akce 20: Inteligentni dopravni systémy (ITS) préstskou mobilitu

Zdroj: Akéni plan pro mistskou mobilitu; 2009



Priloha 11: Cile a priority Strategie rozvoje Jihomoavského kraje 2020

Zdroj: Aktualizace strategické vize Strategie rgevéihomoravského kra-

je 2020; 2012



Priloha 12: Plan udrzitelné néstské mobility pro mésto Brno - klicové opateni
1:ZlepSeni mobility dostupnosti

pro cyklisty

1) ZlepSeni mobility Indikator Jednotka | ZPusob zjis- | Otekavany |  Cilova hodno-
a dostupnosti tovani VYVOj ta/stav
Dostavba pataich stav definovany
cyklostezek a radial g4 . odbor dopra-| _ .. . y
e } .. l.délka cyklotras km zvyseni Generelem cyk-
vzajemné propojovani vy MMB N
cyklotras listické dopravy
i 7 0,
Zkvalitiovani stavaji-| podil tras s kvalit- Lo vice neéz 90 %
cich cyklostezek nim povrchem procenta | pizkum zvySeni kvalitnich po-
vrchi
> L
z | Propojeni cii bez-
S | pecnymi a atraktivni- | pocet izolovanych et fizkum -
-8 | mi trasami pro cyklis-| tras P P y
s |y a sl
(=1
@ | Doplnéni podgirnych y .
< | prvka pro cyklodo- p0ce:[ podpﬁ_rnych N statistika OD e
= . prvkd v majetku | pocet zvyseni
@ | pravu (stojany parko- ssta MMB
__; vani, servisni mista, {n
o
s Zlepdeni prostuonost vzdalenost mist snizeni délky
S | £1€PSeN Prostupnost . ypveh k bez- |vzdale- |expertnihod-| .. . |obchaze-
o | vybranych z6n pro "y . . shizeni ; .
S pecnému Kize- nost m noceni ni’/hodnoceny
nemotorovou dopravuyl” -, .
®© ni/praichodu vzorek
=)
< Doplréni mestského y y S
o S o pocet prvki mest- . zvySeni komforty
@ | mobiliagre pro @ESi . . . statistika OD Lo (3 1o
o L ského mobiliée na | pocet zvyseni pesi chize ve
o | (lavicky, verejne WC | © . MMB e
atd.) Uzemi nésta meste
Rozsfovani bezp& | délka radialnich Kkm odbor dopra- AvEeni
nych radialnich tras |tras vy MMB y
Eﬁﬁﬂﬁ%ﬁrﬂoﬁgﬁ{kmi délka obouser- |, odbor dopra-| o« ¢
Y nych komunikaci vy MMB y

Zdroj: Plan udrzitelné gstské mobility pro Brno; 2015




Priloha 13: Méstskécéasti, jejich katastralni Uzemi, rozloha a pdet obyvatel

Rozloha mést- Pocet obyvatel
skécasti méstskécasti
(v )

(k 31.12..2011)

7w 2

Katastralni tzemi

Nazev nistskééasti

Brno-Bohunice Bohunice 3017 709,457 14 683

Brno-Bosonohy Bosonohy 7 147 885,686 2 457

Brno-Bystrc Bystrc 27 242 243,749 24 218

Brno-Cernovice Cernovice 6 291 806,450 8024

Brno-Chrlice Chrlice 9 492 907,148 3722

Brno-lvanovice lvanovice 2 446 102,886 1746

Brno-Jehnice Jehnice 4 072 894,085 1102

. Horni HerSpice, Dolni HerSpice,

Brno-jih Komarov, Rizienice,cast Trnité 12792 404,087 9 690

Brno-Jundrov Jundrov ¢ast Pisarek 4 221 080,093 4132

Brno-Kninicky Kninicky 10 928 004,172 1 006

. Kohoutovice g¢ast Pisarekiast
Brno-Kohoutovice Jundrova 4 085 490,535 12 621
Brno-Komin Komin 7 598 839,558 7 457
, Kralovo Pole, Ponava, Sadova,

Brno-Kralovo Pole castCernych Poli 10 074 015,674 28 674

Brno-LiSei LiSen 15 707 597,311 26 781

Brno-Malongftice a Olfany Malomgtice, Ol¥any 9 291 087,312 5621

Brno-Medlanky Medlanky 3510 206,793 5898
Novy Liskovecgast Starého Lis-

Brno-Novy Liskovec cove | VEeE " | 1654 432,275 11 349

Brno-OreSin Oiesin 3 064 506,699 577

BrnoRetkovice a Mokra Hora Reckovice, Mokra Hora 7571 217,385 15 486
Husovice, Lesna, Sébice,Cerna

Brno-sever Pole sast Zabrdovic 12 242 068,023 47 643

Brno-Slatina Slatina 5829 742,033 9 360
Stary Liskovecgast Nového Lis-

Brno-Stary Liskovec D i VENO LIS 3 283 573,430 12931
I§rno-m§sto, Staré Brno, Stranice,

Brno-sted Styrice, Vevei, castCernych Poli, | 14 648 815,24Q 64 316
Pisarek, Trnité, Zabrdovic

5 Brnénské Ivanovice, Dvorska,

Brno-Tuany Holasky, Tuany 17 841 221,905 5674

Brno-Uttchov Utschov 1178 099,190 760

Brno-Vinohrady ¢ast Zidenicgast Malongtic 1 955 206,880 13 361

Brno-Zabowesky Zabowvesky 4 348 780,195 21 047

Brno-Zektin Zebhstin 13 599 239,992 3577

Brno-Zidenice ¢ast Zidenicgast Zabrdovic 5045 711,567 22 000

ny A4

Pozn.: Katastralni Uzemi bez ozeai '¢ast" spadaji do sstskécasti Uplrg nebo
z vice nez 70 % plochy své plochy.

Zdroj: Vlastni zpracovani dle dat UAP JMK 2013 eD& 2011




Priloha 14: Geomorfologické celky v Br@ a jeho okoli
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Zdroj: CENIA, UAP JMK 2013, vlastni zpracovani vogramu ArcMap 10.2




Priloha 15: Délka a hustota cyklostezek v jednotlivit méstskych éastech

Mistskatst D mestskéeaa | Rozona S S o
(v m) (v km’) (m/km?)
Brno-Bohunice 876,40 3,02 290,42
Brno-Bosonohy 0,00 7,15 0,00
Brno-jih 9 577,30 12,79 748,67
Brno-sever 1091,04 12,24 89,12
Brno-sted 10 463,14 14,65 714,26
Brno-Bystrc 999,20 27,24 36,68
Brno-Cernovice 1 231,00 6,29 195,65
Brno-Chrlice 336,25 9,49 35,42
Brno-lvanovice 0,00 2,45 0,00
Brno-Jehnice 0,00 4,07 0,00
Brno-Jundrov 0,00 4,22 0,00
Brno-Kninicky 0,00 10,93 0,00
Brno-Kohoutovice 0,00 4,09 0,00
Brno-Komin 2 211,40 7,60 291,02
Brno-Kralovo Pole 3 636,23 10,07 360,95
Brno-LiSei 0,00 15,71 0,00
Brno-Malongfice a Olbany 1 375,29 9,29 148,02
Brno-Medlanky 844,42 3,51 240,56
Brno-Novy Liskovec 0,00 1,65 0,00
Brno-OreSin 0,00 3,06 0,00
BrnoReckovice a Mokré Hora 2 267,14 7,57 299,44
Brno-Slatina 686,21 5,83 117,71
Brno-Stary Liskovec 107,25 3,28 32,66
Brno-Turany 2 280,83 17,84 127,84
Brno-Utschov 194,32 1,18 164,94
Brno-Zabovesky 1 340,47 4,35 308,24
Brno-Zelgtin 0,00 4,35 0,00
Brno-Zidenice 0,00 13,60 0,00
Brno-Vinohrady 0,00 1,96 0,00

Zdroj: vlastni zpracovani dle dat z OSM a UAP JMK.2



Priloha 16: Méstskééasti, spadajici do zony 5 km vybranych boil

vybrany bod

méstska ¢ast (nebo ¢ast uzemi méstske casti),
spadajici do zény 5 km vybranych bodl

méstska ¢ast (nebo ¢ast tzemi méstské casti),
- nespadajici do zony 5 Km vybranych bodu

Zdroj: UAP JMK 2013, Vlastni zpracovani v prografmeMap 10.2



Priloha 17: Nadmad'ska vyska a rekre&ni cyklotrasy

cyklotrasa Svitavska
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D mésto Brno

Nadmofrska vyska

425 m n. m. (max)
- 0 2 4
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w

Zdroj: GISAT 2010:online, vlastni zpracovani v pragu ArcMap 10.2



Priloha 18: Nebezpény pi‘ejezd Eurovelo trasy na ulicich Krenova a Cejl

Eurovelo 9: Nebezpe&ny prejezd na ulici Kfenova v Bré
Zdroj: Mapy.cz

3,5 7 km
e e o [ (| i |

Eurovelo 9: Nebezpeény prejezd na ulicich Cejl/Zabrdovicka v Bmé.

Zdroj: Mapy.cz e bodzajmu s EUROVELO 9

EUROVELO 4

---------- moznost vedeni trasy Eurovelo 4

Zdroj: UAP JMK 2013, Ukni st MMB 2015, vlastni zpracovani v programu ArcMap?210.



Priloha 19: Aktualni stav cykloobousrnérek a cyklopruha na izemi nésta Brna

cyklopruh
cykloobousmérka
dalnice

silnice |. tfidy

w

silnice II. tfidy

ostatni komunikace

les

0 6,5 13 km
L 1 1 1 | 1 1 1 |

Pozn.: Cyklopruhy vedouci v cykloobousire jsou zazngny pouze jako cykloobousnka

Zdroj: UAP JMK 2013, Ulkni st MMB 2013, OSM 2016, vlastni zpracovani
v programu ArcMap 10.2



Priblizna cena

Rok realizace Lokalita Druh cyklistické infrastruktury .
opat reni
2015 Brno-Pfizfenice cyklostezka 1,1 km 3 000 000 Ké rekreaéni
2015 Brno-Chrlice cyklostezka 1,2 km 3 000 000 K¢ rekreaéni
2015 Brno-Chrlice '(;g:““"'kace S ZElEHE MEEE Wee | g o 3 000 000 K& rekreagni

2014 Krélovo pole cyklostezka Dobrovského 1 000 000 K¢ | Chodska-Purkynova

2012 cykloobousmérka ulice Lomena ~10 000 K¢& | Bratfi Zurk(i-Lomena

Komin rekonstrukce cyklostezky 7 000 000 K¢ | Svratecka-Letenska lavka rekreaéni
Brno-stred cyklostezka 14 376 000 K¢& | Renneska-KSirova rekreaéni

GT0Z-0TOZ U9319| A AINpjnisesjul 949nsopiAd op 891saAul 102 Byoliid




3uI|uo :STOZ 3joxeuoug :loipz

Rok realizace _ - —
Lokalita Druh cyklistické infrastruktury Priblizna cena

opat feni

2011 Brno-jih cyklostezka 1,1 km 17 386 000 K¢ | KSirova-Solokova rekreaéni

Brno-jih cyklostezka K nabrezi 0,2 km 3 025 000 K¢ | Dufkovo nab.-KSirova rekreaéni

aredl cyklistiky Hnévkov-
ského

Brno-jih cyklostezka 12 284 000 K¢&

rekreaéni

Brno-jih cyklostezka 12 723 000 K¢ | KaStanova — most D2 rekreaéni



Priloha 21: Oficialni méstska cyklotrasa B11 (Kohoutovice-centrum)
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Zdroj: UAP JMK 2013, Ukni st MMB 2015, OSM 2016, vlastni ter

ArcMaj210.

7

i zpracovani v programu

praizkum 2016, vlastn



Piiloha 22: Sowasné a planované cyklostezky ve vztahu k chrénym oblastem, USES a EVL v Bri
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Zdroj: UAP JMK 2013, Ukni st MMB 2015, OSM 2016, vlastni zpracovani v programu ArcMap 10.2



