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1. Uvod

Doprava je nedilnou soucasti déjin lidstva od jejich samotného pocatku. Ve
vSech etapach vyvoje lidské spolecnosti patfila kzdkladnim potfebam, jelikoz
jednotlivé krajiny svéta maji jiny potencial. Doprava zahrnuje pohyb dopravnich
prostfedkll po komunikacich a cinnost dopravnich zafizeni, jenz se podileji na
uskutecnovani prepravy nakladl a osob (Mirvald, 1999). Zaroven patfi k nejdynamictéji
se rozvijejicim oborim lidské cinnosti a pro svlj vyznam je také problematikou
intenzivné vnimanou Sirokou verejnosti. Proto ma také cetnost studii vénovanych

dopravni problematice stoupajici tendenci (Marada, 2010).

Verejné linkovd doprava, at uz autobusova nebo vlakova, je bezesporu velmi
dllezitd sohledem na rozvoj regionu, zejména pak jeho ekonomické stranky.
Modernim trendem je stéhovani lidi do klidnéjSich lokalit, avSak v dostatecné blizkosti
mésta, Cili suburbanizace. Tito lidé se pak néjakym zplUsobem musi dopravovat do
zaméstnani ¢i do Skol a jako nejlepsi varianta, at uZ s prihlédnutim na ekologii Ci
ekonomii se jevi vefejnd hromadnd doprava. Také je podle Boruty (2010) dopravni
obsluznost verejnou hromadnou dopravou povazovdna za jeden z kliovych atribut(

kvality Zivota na venkoveé.

Oblast Prerovska je na aplikaci dopravné-geografickych metod velmi vhodna.
Samotné meésto Prerov je vyznamnym silnicnim a Zelezni¢nim uzlem, zaroven diky
velkému mnoiZstvi priimyslovych firem také pfirozenym spadovym centrem. Jako i
v jinych vyspélych prdmyslovych regionech, je doprava a dopravni infrastruktura
jednim z kli¢ovych faktor dosavadniho Zivota obyvatel, ale také prostfedkem pro dalsi
hospodaisky rozvoj. Kvalitni dopravni zazemi mlzZe byt jednim z rozhodujicich ciniteld,
jak pfrildkat nové investory, vystavét prlimyslové zény a tim vytvofit nova pracovni
mista. Pro ptiklad, jak dopravni infrastruktura mlze ovlivnit kvalitu Zivota, nemusime
chodit daleko. Nezaméstnanost na Pferovsku je jedna z nejvyssich v kraji, rovna 7,3 %
(Mpsv, 2017). Planované vybudovani novych prdmyslovych z6n stoji pravé na

nedokoncenych usecich dalnice D1.



2. Cile prace

Tato prace si klade za hlavni cil analyzu sou¢asného stavu dopravni obsluznosti
obci SO ORP Prerov. Je zkoumana pfima vazba mezi zazemim a méstem Prerovem a

to predevsim autobusovou a vlakovou dopravou.

Sekundarnimi cili prace, jsou analyza dopravni polohy, popis dopravni sité,
analyza dopravni dostupnosti a dojizdka do zaméstnani. U vSech vySe zminénych

analyz bude zkoumana jejich korelace a dopad na kvalitu dopravni obsluznosti obci.
Prace se dale bude zabyvat i verifikaci nasledujicich hypotéz:

* Vramci hodnoceni dopravni obsluznosti bude hrat velkou roli i
postaveni obce v dopravni siti, tedy horizontalni dopravni poloha
(Marada, 2010). Lze predpokladat, Ze lepSi postaveni obce
v dopravni siti bude mit za vysledek vétSi pocet spojeni. Proto lze
predpokladat, Ze obce leZici na silnicich prvni t¥idy (1/47, 1/55), popf.
dalnice D1 nebo majici stanici v Zelezni¢ni siti, budou mit kvalitnéjsi

obsluznost.

* Dilezitym faktorem ovliviiujicim kvalitu dopravni obsluZnosti je
populacni velikost obce (Marada, 2010). D3 se tedy predpokladat, Ze
v populacné vétSich obcich, kde je vétSi pocet potencialnich
cestujicich, je po verejné linkové dopravé vétsi poptavka, coz se

odrazi také v nabidce poctu spojeni dopravnich spole¢nosti.

* Mnoizstvi lidi pfi dojizdce do zaméstnani ¢i do Skol, misto individudlni
automobilové dopravy, voli pravé verejnou linkovou. Je tedy mozné,
v obcich s vysokou absolutni vyjizdkou smérem do Pferova, o¢ekavat

vétsi pocet nabizenych spoju.

* Vysokou vahu vzhledem k dopravni obsluznosti lze pfisuzovat i
dopravni dostupnosti, obce skratSi dojezdovou vzdalenosti do

Pferova s nim budou mit vétsi pocet spojeni.
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3. Pouzité datové sad?

Pro zpracovani prace, dosazeni viech vytyCenych cill a potvrzeni, ¢i vyvraceni
hypotéz je zapotfebi vhodné zdroje dat a to predevsim o dopravni infrastrukture,

autobusovych a vlakovych linkach, obcich aj.
StéZzejnimi pouZzitymi zdroji dat jsou:

» Cesky statisticky ufad
* GEOFABRIK

» Datova sada ArcCR500
« IDOS jizdni Fady

Data z Ceského statistického Ufadu slouZila k celé Fadé ukazatelll ¢ analyz,
jednalo se zejména o presné pocCty obyvatel v obcich, kraji a celé republice, dale pak
data o poctech zaméstnanych v rliznych odvétvich narodniho hospodafstvi. Nebo

napfiklad pro uréeni intenzity dojizdky do zaméstnani a do skol.

Z internetového portalu GEOFABRIK byl ke stazeni shapefile ,OpenStreetMap“
Ceské republiky, ktery po generalizaci a dal3ich Upravach tvofi velmi dileZity graficky

prvek vétsiny mapovych vystup(, tedy silni¢ni sit zajmového uzemi.

Datova sada ArcCR500 poskytuje vrstvy stfedniho méfitka (1 : 500 000). Tato
sada je rozdélena na dvé slozky. Administrativni clenéni poskytuje bodové a
polygonové vrstvy uzemnich celkl CR, z této slozky byla pouZita data podkladového
charakteru (polygony obci, body obci, polygony SO ORP aj.). Druha sloZka obsahuje
data topografické povahy. Obsahuje také vrstvu silnic, ktera vSak pro potfeby prace
neni vyhovujici kvlli své nepodrobnosti. Vhodnou se ukazala liniova vrstva Zeleznicnich

trati a bodova vrstva Zeleznicnich stanic.

Kompletni vefejny internetovy jizdni rad IDOS je provozovan a zastupovan
spolecnosti MAFRA, a.s., aplikace byla vytvorena a je dale vyvijena CHAPS spol. s.r.o.
V této praci poslouzil portal nejen jako obycejny jizdni rad, ze kterého lze zjistit pocet
spojeni, délky tras v kilometrech nebo ¢as potfebny k prekonani téchto vzdalenosti, ale
také jako zdroj sdélujici, které dopravni spolecnosti obsluhuji urcité ¢asti zajmového
uzemi.
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4. Metodika prace

4.1 Horizontalni dopravni poloha

Dopravni poloha je fenomén, ktery vyznamnym zplUsobem ovliviiuje rozvojové
Sance svého okoli. Vybavenost dopravni infrastrukturou by vsak neméla byt chapana
jako rozvojovy cil, ale naopak jako prostiedek, rozvoj umoziujici. Prichod dopravné
vyznamné tepny totiz z jednoho uhlu pohledu sam o sobé kromé vzniku prostorové
bariéry, emisi a hluku svému okoli nic nepfinasi - jeho pfinos je moiny teprve
zprostfedkované pres ostatni ¢innosti a aktivity (Geoinovace).

Uzemi, které je dobfe dopravné dostupné, ma lepsi rozvojové dispozice,
protoze podnikatelské aktivity jsou lépe propojené se svymi trhy. Podobné plsobi
dopravni poloha i z hlediska dostupnosti spravnich, obsluznych a dalSich typ( stredisek.
Strediska, ktera jsou lépe dopravné dostupnd pfitahuji aktivity, zatimco ta hure
disponovana je spiSe ztraceji (Geoinovace).

PFi pracovani horizontalni dopravni polohy obci, tedy polohy obce v dopravni
siti, bylo vyuzZito bodové klasifikace. Této metodice se vénoval napt. Hlrsky (1974),
ktery sleduje pocet zaustujicich komunikaci do sidla a posléze je na zdkladé jejich
kvality vazil. Dale pak Marada (2006), ktery vyuZivda obdobny princip jako Hlrsky a
tvrdi, Ze: , Kvalita polohy dopravniho nddu (stfediska) je ovlivnéna jednak
hierarchickou Urovni prochazejicich komunikaci a s tim spojenou jejich kvalitou, jednak
jejich druhem, nebot napf. Uloha Zelezni¢ni dopravy ma v soucasnosti v regionalnim
rozvoji mensi roli neZli sit silnic nebo leteckych linek”. JelikoZ jejich metodika byla
vztahovana na administrativné vétsi uzemi, muselo byt vhodné poupraveno bodové

hodnoty vypovidajici.

Za stézejni komunikace na sledovaném uzemi jsou povazovany silnice I. tfidy
(1/55, 1/47), dalnice D1 a Zeleznice mezinarodniho vyznamu, za které mulzeme
povazovat 2. a 3. tranzitni koridor prochazejici tzemim. Jelikoz dopravni poloha pocita
az s 10km vzdalenosti obce od komunikace, jsou za velmi dllezité povazovany i dalnice

D35 a D55 majici prbéh mimo hranice SO ORP Pferov.
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Bodové hodnoceni za silniéni komunikace:

4 body za vzdalenost sjezdu z dalnice do 5 km

3 body za vstup silnice I. tfidy do intravilanu obce

2 body za silnici I. tfidy do vzdalenosti 5 km od intravilanu obce
1 bod za vzdalenost sjezdu z dalnice do 10 km

1 bod za vstup silnice Il. tfidy do intravilanu obce

1 bod za silnici Il. tfidy do vzdalenosti 2 km od intravilanu obce

Bodové hodnoceni za zelezni¢ni komunikace:

3 body za vstup Zeleznice mezinarodniho vyznamu do intravilanu
obce s Zeleznicni stanici

2 body za vstup Zeleznice celostatniho vyznamu do intravilanu obce
s Zzelezni¢ni stanici

1 bod za vstup Zeleznice regionalniho vyznamu do intravilanu obce

s Zzelezni¢ni stanici

Veskeré vzdalenosti, at uz se jedna o vzdalenosti dalnice od intravildnu obce

nebo vzdalenosti silnic I. a Il. tfid od intravildnu jsou méreny po nejkratsi silnicni trase a
zaroven nebyly udéleny body za prijezd nebo dostatecnou vzdalenost v pfipadé, Ze se
na né nelze napojit. Body za vstup Zeleznice regionalniho vyznamu byly udéleny
v pfipadé, Ze obec ma stanici, ve které stavi osobni vlaky (Os). Body za vstup Zeleznice
celostatniho vyznamu byly udéleny v pfipadé, Ze v obci stavi vlaky s ozna¢enim (R). Za
Zeleznici mezinarodniho vyznamu lze povaZzovat na Uzemi 2. a 3. tranzitni koridor.
Respektive obce na nich leZici a zaroven majici stanici, na které stavi alespor nékteré

vlaky tipu (Rx, SC, IC, EC) za ucelem nastupu, vystupu Ci prestupu cestujicich.

Rozsah statistického souboru (n) ¢ini 29, ur¢ime tedy pocet intervall (k) vzorcem:

k=1+1,4426 XInn

13



Intervaly rozdélime nasledovné:

* 0-3body— velmiSpatna dopravni poloha
* 4 -7 bodu - Spatnd dopravni poloha
* 8-12bodl - dobra dopravni poloha

e 13 -22 bodl - velmi dobra dopravni poloha

23 — 29 bodu — vynikajici dopravni poloha

4.2 Vertikalni dopravni poloha

Vertikalni dopravni polohu, Ize podle Marady (2006) chapat jako vyznamovou
hierarchii sledovanych stredisek z hlediska velikosti a kvality jejich dopravni obsluznosti
individualni i hromadnou dopravou. Metody hodnoceni se v praxi pouzivaji dveé.
SloZitéjsi metodou, avsak s vétsi vypovidajici hodnotou, je metoda pouzitd Hlrskym
(1974), kterad pocita s tzv. ,pfitaZlivosti“ mést, kterou si Ize predstavit jako celkovou
dopravni intenzitu silniéni dopravy ve scitacich bodech lezicich co nejblize stfedisku
(Marada, 2006). Jednodussim ukazatelem je pocet cestovnich pfileZitosti, Cili pocet
spojeni vefejné autobusové dopravy vreferentni dny (viz metodika hodnoceni
dopravni polohy), (Marada, 2006). Pro potrfeby a rozsah této prace autor povazuje
metodu poctu spojeni (tedy dopravni obsluznost verejnou autobusovou a vlakovou

dopravou) za zcela dostacuijici.

4.2.1 Dopravni obsluZnost

Metodika zhodnoceni dopravni obsluznosti obci vychazi ze zjistovani celkového
poctl primych autobusovych a vlakovych spojeni obci s méstem Prerovem dle
internetového portalu idos.cz. Nejprve musely byt vybrany reprezentativni dny tzv.
»referenéni dny”, a to konkrétné jeden pracovni den, jedna sobota a jedna nedéle.
Pracovni den byl vybran tak, aby mu nepredchazel, ani po ném nenasledoval zadny
statni svatek nebo den volny, byla proto zvolena stfeda 26. 4. 2017, sobota 29. 4. 2017

a nedéle 30.4 2017. Zjistovano bylo mimo celkového mnoZstvi pfimych spojeni také

14



pocCty rannich autobus® a vlak(l, kterymi se dopravuji Zaci do skol, ze Skol a obyvatelé
do prace Ci z prace. Tyto €asy jsou stanoveny na intervaly, a to 5:30 — 8:59 a 13:59 —
17:59 (SBP Consult, 2006). Za minimalni standard dopravni obsluznosti se dle SBP
Consult povazuji 3 pary spojt v dopravnich Spi¢kach (z toho 1 v odpoledni). V rannim
intervalu byla dojizdka sledovana smérem z obce do Prerova a v odpolednich hodinach
smérem z Pferova zpét do obce, a to opét pro referencni den, stfedu 26.4 2017. Pfi
pocitani ukazatele celkového tydenniho poctu dopravnich spojeni bylo nutné hodnoty
za vSedni den (stfedu) vyndsobit péti. Dale jsme se vénovali dopravcim obsluhujicim

obce na Uzemi a jejich ploSnému rozlozeni.

4.3 Morfologické znak sité

PFi charakteristice dopravni sité jsme se vénovali i jeji morfologické strukture.
Tu Ize zkoumat podle zakladnich morfologickych ukazatell: deviatilita, hustota,
konektivita a hierarchie popf. s hierarchii Uzce souvisejici akcesibilita (dostupnost),

(Brinke, 1999).

Pfed zacatkem Setfeni morfologickych ukazatelll, je nutné si v dopravni siti
vyclenit uzly. Definice pravi, Ze: ,Dopravnim (komunikacnim) uzlem nazyvame takovy
dopravni (komunika¢ni) bod, vnémz se sbihaji nejméné tfi komunikace (dopravni

cesty)” (Brinke, 1999). Proto nelze vSechny obce v oblasti povaZzovat za uzly.

4.3.1 Deviatilita dopravni sité

Komunikace vétSinou nemaji pfimkovy tvar (respektive ortodromicky) pribéh,
ale vice ¢i méné se od néj odchyluji. Ztoho vyplyva, Ze ani spojeni jednotlivych uzll
komunikacni sité zpravidla neni pfimkové. Tuto nepfimocarost (klikatost) dopravnich
tras nazyvame deviatilitou (z latinského deviare, tj. odbocit). Vyjadfime ji jako pomér
mezi délkou komunikace mezi vybranymi uzly sité (l) a délkou pfimkové spojnice mezi

nimi  (lp), (Brinke, 1999). Deviatilitu sité (ds) pak vyjadfujeme vzorcem:
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Nabyva hodnot ,, < 1;+00)“ a pomérujeme vzdy vzdalenost uzlu k hranici intravilanu
mésta Prerova, a to z toho dlivodu, Ze kdybychom zvolili néjaky referen¢ni bod, (napf.
autobusové nadraZi Prerov) cestou skrz intravildan by se nam hodnoty deviatility

vyrazné zvysily.

Deviatilita je ovliviiovana celou fadou ciniteld, z téch nejdllezitéjSich je vhodné
jmenovat napftiklad velikost, respektive atraktivita uzlu (vyznamna sidla, jsou spojena
co nejekonomictéji — primkové). Druhym duleZitym faktorem je reliéf, Cili terénni
prekdzky (pohofi, feky, mocdly, pousté apod. (Brinke, 1999). Tretim faktorem
ovliviiujicim deviatilitu, ktery nabral na vyznamu, az po roce 1989, jsou vlastnické

pomeéry pozemka.

4.3.2 Hustota dopravni sité

»Hustota komunikacni sité je jednim ze zdkladnich ukazatel(, charakterizujici
dopravni zajisténi statu ¢i oblasti. Zasluhuje pozornost nakolik je Uzemi statu (oblasti)
zabezpeceno dopravni siti na jedné strané, a na jaké udrovni je dopravni obsluha
obyvatelstva na strané druhé” (Brinke, 1999). Proto jsou nejCastéji pouZivanymi
ukazateli hustota sité va&i Uzemi, tj. délka komunikaéni sité v kilometrech na 100 km?
rozlohy, a v{ci obyvatelstvu, tj. délka komunikaéni sité v kilometrech na 10 000 obyv.
V nasem pripadé jsme oba ukazatele rozebrali podrobnéji dle kategorizace komunikaci
a zaroven je spoditali nejen pro zajmové Uzemi, ale i pro Olomoucky kraj a Ceskou
republiku pro ndzorné porovnani. Data vyuZitd k poéitani ukazatelll vychazi z SZDC,

RDS, CSU a ArcCR500.

4.3.3 Konektivita dopravni sité

Konektivita neboli spojitost je dalSim z ukazatell nastifiujici ekonomickou
vyspélost oblasti. Jedna se o stupen propojeni uzli sité. Obecné tedy plati, Ze ¢im vyssi
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je konektivita, tim vyssi je poCet vzajemnych spojeni mezi uzly sité, a doprava je tedy
rychlejsi a vykonnéjsi (Brinke, 1999). Rozdil v metodé pocitani konektivity nastava
v pfipadé, kdy rozliSujeme IAD (individudIni automobilovou dopravu) a VHD (verejnou
autobusovou dopravu). Pojedndva-li tato prace o dopravni obsluznosti, bude vhodné;jsi
se soustredit na vypocet konektivity pro VHD. Musime si proto vyfiltrovat obce, které
vyhovuji definici uzlu pro dopravni linky, tj. dopravni bod, ve kterém se stykaji nejméné
3 dopravni linky. Zaméfime se na obce, které mohou byt uzlem individudlni
automobilové dopravy a Setfenim autobusovych linek dle portalu idos.cz zjistime, jestli
se zde kfizi minimalné 3 linky. Pro vypocet konektivity (K) je nutno znat pocet uzli (u) a
redlny pocet spojeni mezi nimi (Sq), maximalni pocet spojeni mezi uzly (Smax)

vypocitame nasledujicim vzorcem:
1
Smax = Eu *(u—1)

Vypocet konektivity provedeme vzorcem nize:

4.3.4 Hierarchie dopravnich uzli

DalSim ze strukturné morfologickych znak( je hierarchie. Budeme-li sledovat
komunikacni trasy, je moziné zjistit, Ze nékteré z nich jsou vyznamnéjsi nez jiné, ty
obvykle spojuji sidla (uzly) a vyznacuji se vétSinou i nizsi deviatilitou (Brinke, 1999).
Metody hodnoceni hierarchie, a s ni pak blize spojenou akcesibilitou (dostupnosti) jsou
v dile Brinkeho tfi. V pfipadé této prace se vSak budeme vénovat metodé, ktera
k ostatnim Brinkem popsanym, zavadi do prozatim vzddlenostné homogenniho
prostfedi pravé jednotku vzdalenosti. Pocitd tedy soucet vzdalenosti uzli ke viem
ostatnim uzldm. Hierarchicky nejvy$siho faddu dosahuje uzel s nejnizsim souctem. U

vSech tfi metod za stejny soucet sledovaného jevu je pridélen stejny hierarchicky rad.
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4.3.5 Dostupnost dopravnich uzli

Poslednim z analyzovanych morfologickych znak( sité je pravé akcesibilita
neboli dostupnost. Tu Ize feSit mnoha postupy. Metoda nejblizsi k povaze této prace je
Casova dostupnost obci verejnou autobusovou a vlakovou dopravou. Z webové
aplikace idos.cz byl pro kazdou obci s méstem Prerovem vybran Casoveé nejkratsi spoj a
zanesen do tabulky. Porovnani vlakové a autobusové Casové dostupnosti bylo pouze u

obci s obsluhujici vlakovou stanici.

4. 4 Dojizd'ka za praci
Dojizdka za praci je jednim z nejdulezitéjSich socidlnich jevl a vyznamnou
slozkou prostorové mobility obyvatelstva (Cekal, 2006 cit. podle Vlkova, 2014).

Pro potieby této prace byl zjistovan objem obyvatel dojizdéjicich za praci a do
§kol zobci SO ORP Pferov v absolutnich &islech. Tyto hodnoty poskytuje Cesky

statisticky urad a jsou datovany k roku 2011.
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5. Charakteristika vBmezeného uzemi

V prvni fadé pfi charakteristice Uzemi je vhodné se vénovat jeho poloze
v administrativnim €len&ni Ceské republiky. SO ORP Pferov se nachazi v Olomouckém
kraji, a to konkrétnéji v jizni ¢asti. Na severu ma spolecnou hranici s SO ORP Olomouc,
na zdpadé sousedi s SO ORP Prostéjov a na vychodé s SO ORP Lipnik nad Becvou. Na
jihu je pak krajskou hranici oddélen od SO ORP Kromériz, SO ORP HoleSov a SO ORP
Bystrice pod Hostynem, které spadaji do Zlinského kraje. Umisténi v jizni Casti kraje
vtomto pripadé nelze brat jako nevyhodu z hlediska dopravni dostupnosti, jelikoz
krajské meésto Olomouc je situovano také spiSe v jizni ¢asti kraje a z celkového
dopravniho hlediska je mésto Pferov napojeno na duleZité dopravni spoje, jakoito

zeleznicni i silniéni.

Charakteristickou jsou pro tohle Uzemi nizinné oblasti akumulacnich rovin podél
nejdaleZitéjsSich tokl, jakymi jsou Morava, Becva a Mosténka. Zaroven je relativni
vyskova Clenitost pomérné mald, z téchto faktd vyplivd, Ze fyzicko-geografické faktory

netvori prilis velké bariéry vzhledem k vyvoji dopravni infrastruktury dzemi.

Pocet obyvatel v SO ORP Prerov je k31.12 2015 81 500 a to dohromady v 59
obcich, z nichz 4 maji statut mésta. Rozloha uUzemi je 400,71 kmz, coz ¢ini 7,7 %
z celkové rozlohy kraje. Hustotou zalidnéni 203 obyvatel/km2 vyrazné prevysuje
republikovy (133 obyv./km?) i krajsky (123 obyv./km?) pramér. Nejvétéim méstem je se
svymi 43 994 obyvateli statutarni mésto Prerov, ve kterém Zije 54 % obyvatel celého
SO ORP. Pricteme-li do této statistiky i mésta Kojetin, Tovacov a Némcice nad Hanou,

jedna se pak 0 67 % (CSU, 2015).

Sidelni strukturu oblasti Ize oznacit za znacné rozdrobenou, cozZ je zplsobeno
zejména historickym vyvojem osidlovani. Pro vymezené Uzemi je charakteristické fidké
osidleni, v Tab. 1 si mizeme vSimnout priimérného poctu obyvatel obce (1381,4) a
prdmérné rozlohy obce, ktera se rovna 6,8 km” Kdyz bychom kvali vysoké hodnoté
pocet obyvatel mésta Prerova vynechali, ukazatel primérného poctu obyvatel nabyde
hodnoty 646,6. Nejvice obci se nachazi vintervalu od 100 do 499 obyvatel a to
konkrétné 33. Tento fakt dokaze nastinit charakter oblasti, tedy velké mnozstvi jak

plosné, tak populacné malych obci kolem regionalniho centra Pferova. Pro kvalitu
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dopravni obsluznosti, lze povazovat velké mnoiZstvi populacné malych vesnic za

negativni faktor ji ovliviujici.

Tab. 1 Velikostni kategorie dle poc¢tu obyvatel v obcich SO ORP Prerov k 31.12 2016

velikostni kategorie _|p. poet obyvatel p. rozloha obce [ha] p. hustota zalidnéni [obyv./kn¥]
1-99 144 2285 33
100 - 499 256 3521 81
500 - 999 660 697.0 104
1000 - 4999 2184 1 377.5 166
5000+ 43 994 58449 753
Pramér za okres 1 381 679.3 109

Zdroj: CSU (2016), viastni zpracovdni

Pozn.: veskeré ukazatele za kategorii 5000+ mUZeme taktéZ povaZovat za ukazatele pro mésto Prerov,
jelikoz je jediné v této velikostni kategorii.

Hospodarstvi na vybraném Gzemi lze charakterizovat jako primyslové, jelikoz
samotné mésto Prerov je pokladdno za pramyslové centrum. V dnesni dobé se jedna
zejména o strojirenstvi, které je zastoupeno podnikem PSP a jejimi dil¢imi
spolecnostmi, ddle chemicky prlmysl reprezentovany spolec¢nosti Precheza a.s. a
v neposledni fadé elektrotechnicky pramysl zastoupeny spolec¢nostmi Gambro a

Meopta, jenz je na vzestupu a vytvari tak mnoho pracovnich pfilezZitosti
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Obr. 1 Administrativni ¢lenéni SO ORP Prerov a jeho poloha v Olomouckém kraji

Zdroj: ArcCR500 (2016) — upraveno, viastni zpracovdni

Vysoké absolutni hodnoty dojizdky do zaméstnani lze pozorovat u populacné
vétsich obci, srovname-li tedy tyto dva ukazatele (Obr. 2 a Obr. 3) je ziejma velmi
vysoka prima korelace, a to az do takové miry, Ze 9/10 populacné nejvétsich obci
(vyjma Prerova), jsou zaroven obce s nejvétsi vyjizdkou za zaméstnanim a skol pravé
do tohoto mésta. Obci, ktera patfi mezi 10 s nejvétSim poctem obyvatel, a zaroven z ni
nevyjizdi takovy pocet obyvatel, jsou Kokory. Tato obec se nachazi na severozdpadnim
okraji spravniho obvodu, probiha ji silnice I/55 smérem na Olomouc. S dojezdovou
vzddalenosti 16 km do centra Olomouce je logické, Ze mnoho obyvatel zvoli cestu za
praci do Olomouce. Vycet obci sefazenych dle populaéni velikosti: Kojetin, Tovacov,
Troubky, Brodek u Prerova, Horni Mosténice, Drevohostice, Rokytnice, Radslavice,

Kokory, Bochof a Prosenice. Konkrétni hodnoty jsou k nahlédnuti v pfiloze.
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Obr. 3 Pocet obyvatel trvale Zijicich v obcich SO ORP Pferov [Vhodnot] pro rok 2016

Zdroj: CSU (2016), OpenStreetMap (2017) — upraveno, ArcCR500 (2016) — upraveno
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6. Dopravni poloha

Vysledky hodnoceni horizontalni dopravni polohy sledovaného Uzemi nebyly
prekvapujici a da se fici, Zze i pomérné snadno predvidatelné. Vysokého bodového
hodnoceni, tudiz i velmi dobré dopravni polohy dosahovaly obce situované pobliz
dalni¢nich sjezdl dalnice D1 a ddlnice D35. Jednd se o obce Stfibrnice (10 b.),
Kfenovice (10 b.), Mérovice nad Hanou (12. b) a Kojetin (21 b.). V jihozdpadni casti
Uzemi. Zde je nutno podotknout, Ze zasluhu na této kvalité dopravni polohy ma i silnice
I/47, ktera takrka kopiruje dalnici D1 vtéchto mistech. Vjizni ¢asti Uzemi dosahlo
hladiny 10 a vice bodu 5 obci, cozZ Ize povaZovat za vysoké Cislo vzhledem k faktu, ze
body udélené za blizkost dalni¢niho ndjezdu byly poloviéni oproti jihozapadni casti
uzemi, kde je mozZnost pfipojit se do obou smérQ dalnice. Rozhodujicim faktorem proto
hréla role silnice 1/55 a moZznost odboceni z dalnice D1 na dalnici D55, kdy vSech 5 obci
za néj obdrzelo body, ty jsou nasledujici: Horni Mosténice 17, Rikovice 12, Stara ves 12,
Vlkos 11, Prestavlky 11. Ddle se mezi obce hodnocené velmi dobrou dopravni polohou
fadi Vykleky diky mozZnosti ndjezdu na oba sméry dalnice D35, a to s11 body,
Prosenice se 12 body a Rokytnice, ktera se do nejvyssiho intervalu zaradila dily
Zeleznicni stanici regionalniho vyznamu. Dobrou dopravni polohou hodnocenou 6 — 9
body se pysni hned 21 obci. VSechny obce spadajici do této kategorie jsou vzdaleny
maximalné 10 km dojezdové vzdalenosti od intravildanu mésta Prerova, podivame-li se
blize do tabulky, zjistime, Ze pouze 2 obce a to konkrétné Brodek u Prerova a Vézky
obdrzely body za Zeleznicni stanici, miZeme proto jejich dopravni polohu pfisuzovat
vétSinoveé silnicni siti.

Soucasti hodnoceni dopravni polohy je i vymezeni oblasti, ve které se nachazi
obce se Spatnou dopravni polohou, v nasem pfipadé byly tyto oblasti zfejmé i pred
provedenim analyzy. Jedna se o vychodni a zdpadni ¢ast sledovaného uzemi, tato
skutec¢nost nevyplyva jen ztvaru dopravni sité, ale zejména zjeji kategorizace. Na
vychodé se jednd o obce populacéné velmi malé a zpravidla obsluhovany silnicemi Ill.
tfid, za které nebyly vanalyze udélovany body. Pfi srovnani obou exponovanych
oblasti, ¢ili vychodu a zapadu si miZzeme vSimnout rozdilu ve velikosti obci, Kupfikladu
Tovacdov a Troubky, obce pfesahujici 2000 obyvatel, Tova¢ov dokonce 2500 (CSU, 2016)

maji bodoveé stejnou dopravni polohu, jako obce pohybujici se okolo 400 obyvatel, za
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pricinu mizeme oznacit velkou vzdalenost od vsech paternich komunikaci, dalnici a

absenci zeleznicni trati.

Po zanalyzovani dopravni polohy obci SO ORP Prerov, lze konstatovat, Ze
dopravni poloha obci je na dobré drovni. Pouze 8 obcemi neprochdzi nebo neni
v blizkosti 2 km Zadna silnice Il. a vys$si tfidy. Za negativni Ize brat pocty Zelezni¢nich
stanic, kterych je na Uzemi pouze 9. Kompletni tabulka dopravni polohy je k nahlédnuti

v pfiloze.

komunikace dle druhu a tfidy

Zeleznice

== ddlnice

= silnice |. tfidy
Didtichov

silnice 1. tfidy

silnice Il. tfidy a mistni

D hranice 5O ORP Pferov

Dopravni poloha obci

L velmi 8patna
Spatna

dobra

velmi dobra

. vynikajici

Obr. 4 Hodnoceni dopravni polohy v obcich SO ORP Pferov

Zdroj: OpenStreetMap (2017) — upraveno, ArcCR500 (2016) — upraveno, vlastni zpracovdni
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7. Dopravni sit SO ORP Pferov

Za paterni Ize v oblasti oznacit dvé silnice I. tfidy, a to 1/55 a 1/47 probihajici
vesmeés severojiznim smérem. 1/55 je silnici zacinajici v Olomouci ze silnic 1/35 a 1/46, je
142 km dlouhd a propojuje 2 krajska a 4 okresni, z Hulina do Otrokovic takrka kopiruje
dalnici D55, u BFeclavi opousti Ceskou republiku a pokraguje do Rakouska (RDS, 2017).
Jeji dllezitost tkvi zejména v propojeni s dalSimi regiondlnimi centry a ve zlepSovani
napfr. dopravni polohy a dostupnosti. V ramci sledovaného uzemi se na ni napojuje
nespocet silnic Il. a niZsi tridy, dlleZité je ovsem zminit silnici I/47. Jeji délka Cini 86 km,
zacina ve Vyskové a jeji prvni Usek konci v Huliné. Dale pak z Prerova pokraCuje pres
Lipnik nad Beévou, Hranice a? do Fulneku (RSD, 2017). Z hlediska absence dvou
,Pferovskych” tsek(l dalnice D1, a to (Rikovice-Pferov, Pferov-Lipnik nad Beévou) je
velmi dullezitou spojkou jak s Lipnikem nad Becvou tak s Hranicemi a také silnici
zajistujici lepsi dopravni polohu a dostupnost obci na severozapadé Uzemi. Kratky usek
této silnice se také nachazi v jihozapadni ¢asti uzemi, kde je diky trajektorii kopirujici

dalnici D1 jeji dlleZitost spiSe mikroregionalniho vyznamu.

Z celkového hlediska Ize oznadit silni¢ni sit dle tvaru za monocentrickou. Stav
hlavnich tahl je v dobrém stavu a celkové je mozné silnicni sit SO ORP oznadit za
kvalitni. Problémem, ktery je uz dlouhodobé v feseni, je nespojitost dalnice D1 v okoli
Pferova, a stim spojené dopravni zacpy a problém skamiony projizdéjicimi

intravildanem mésta.

Silni¢ni infrastruktura Uzemi je na dobré drovni, totéz plati pro infrastrukturu
Zelezni¢ni. Veskeré traté prochazejici uzemim jsou elektrifikované a aZz na trat
s oznaenim 300 spojujici Pferov s Brnem. Uzemim prochazi 2 tranzitni Zelezniéni
koridory. Jedna se o Il. tranzitni Zelezni¢ni koridor, oznaCovany jako Baltsko — Jadersky,
ktery ma plvod v patefni trati Severni drahy cisafe Ferdinanda, celkova délka koridoru
¢ini 313 km a na Uzemi se nachazi dil¢i traté s oznacenim 270 a 330 (wikipedia,2017a).
Druhym z koridor(i prochazejicich Uzemim je lIl. tranzitni koridor spojujici Zilinu
s Norimberkem s délkou 665 km (wikipedia, 2017b). Z makroregionalniho hlediska je
pro rozvoj Uzemi napojeni, jak na Transevropskou dopravni sit TEN-T, tak Panevropské

dopravni koridory velmi pfiznivé, je vtomto pfipadé na Zeleznici nutno pohlizet i
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v regiondlnim kontextu. VSO ORP Pferov se nachdzi (mimo Prerov) 8 vyuzivanych
Zelezni¢nich stanic a je nutno podotknout, Ze na regionalni Urovni jsou z hlediska

minimalné dojezdového ¢asu konkurenceschopné, a zaroven vyrazné ovliviuji kvantitu

/D Hranice SO ORP Perov )
® Obce

—— Zeleznice

Dalnice

|. trida

II. trida

[l

Pozn.: Eervenou barvou je znaceno oznaceni zelezniénich trati

Ill. tfida a mistni komunikace

0 5 10 20 kr\ Hranice obci /
k + + !

dopravni obsluznosti danych obci.

Obr. 5 Dopravni sit SO ORP Pterov k roku 2017

Zdroj: OpenStreetMap (2017) — upraveno, ArcCR500 (2016) — upraveno, vlastni zpracovdni
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8.0 Strukturné morfologické charakteristik? sité

Dopravni geografie zkouma komunikacni sité z Cetnych specifickych hledisek.
Pfedmétem téchto studii byva sloZeni, tvar, hustota a smérové usporadani
komunikacnich siti, stejné jako faktory ovliviujici jejich vznik a vyvoj. Prostorovou
strukturu komunikacni sité muaZzeme zkoumat Ctyfmi zakladnimi strukturné
morfologickymi znaky: deviatilitou, hustotou, konektivitou a hierarchii (Brinke, 1999).

Za paty znak Ize povaZzovat akcesibilitu (dostupnost).

8.1 Deviatilita dopravni sité

Deviatilita, byva ovliviiovana velkou fadou faktord, které se navic lisi i pro typ
komunikace. Jelikoz se SO ORP Pferov nachazi v niZinné oblasti, faktory ovliviujici
deviatilitu zejména v horskych oblastech jako jsou tvary reliéfu, mizeme rovnou
zavrhnout. Co ale zavrhnout nemUlzieme, je v naSem pfipadé faktor atraktivity uzlu.
Obce s nejvétsi hodnotou deviatility silni¢nich komunikaci, jsou Sobisky (1,64), Befov
(1,53) a Zabestni Lhota (1,47). S poctem obyvatel SobiSek (147) a Zabestni Lhoty (168)
mulZeme tyto obce povaZovat za ,neatraktivni“, v pfipadé Beriova je deviatilita
zpUsobena Cisté polohou obce, kdy nema ptfimé spojeni s Pferovem a musi se napojit
bud' na silnici 1/55, nebo 11/150. Opaénym extrémem jsou hodnoty pod 1,10, které
registrujeme u 18 z 59 obci, jednd se predevsim o obce v tésné blizkosti mésta Prerova,
nebo o obce nachazejici se na nékteré ze silnic I. tfidy (Kokory, Prosenice). Primérna

deviatilita je vlivem malého mnoZstvi odporovych faktord na hladiné 1,19.

Deviatilita Zeleznicnich trati byla ovlivnéna malym mnozstvim obci vstupujicich
do 3Setfeni, a to 8 z59. Primérna deviatilita ¢ini 1,09 a nejvyssich hodnoty dosahuje
s oznalenim 300 trat z Rikovic (1,18) a Mérovic nad Hanou (1,16). Pfi¢inou jsou
ekonomické dlvody, jelikoZ byla trat pfivedena jiz k existujicimu podjezdu Il tranzitniho

koridoru u obce Lovésice, aby nedoslo k dalSimu ,,zbyte¢nému* kfizeni.
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8.2 Hustota dopravni sité

Podivdme-li se nejprve na jednoduché ukazatele v tab. 2, mizeme vidét, zZe
aktualni (2017) kilometraz délnic v sledovaném spravnim obvodu c¢ini 8 km, z ¢ehoz
jsme vypocitali hustotu dalnicni sité na 2 km dalnice na 100 km? rozlohy. Pfi srovnani
tohoto ukazatele s hodnotami pro Ceskou republiku a Olomoucky kraj rozdily nejsou
pfili velké, v pfipadé Ceské republiky o &tvrtinu méné, v pfipadé Olomouckého kraje o
pétinu vice. Vypocitdme-li vSak tuto statistiku pro pldnované Useky dalnic D1 a D35,
které budou mit priibéh Gzemim, dostaneme vypoétem hodnotu 7,75 km/100km? ,
ktera vice neZ trojndsobné presahuje krajské a skoro pétindsobné republikové
hodnoty. Ve vsech zbyvajicich ukazatelich pracujicich srozlohou jsou hodnoty
spravniho obvodu nejvyssi ze vSech tfech porovnavanych celkl. Nizsi hodnoty hustoty
dopravni sité vzhledem kobyvatelstvu jsou odlvodnitelné vyssi koncentraci

obyvatelstva cca o 70 — 80 obyv./km?, viz 5.0 Charakteristika tuzemi.

Tab. 2 Charakteristiky hustoty dopravni sité SO ORP Prerov a jejich srovnani

uzemi

ukazatel SO ORP Pierov |Olomoucky kraj |Ceska republika
délka dalnic [km] 8 127 1210
délka silnic I. tridy [km] 56 347 5811
délka silnic Il. tridy [km] 109 994 14 587
délka silnic Ill. tridy [km] 221 2170 34 130
délka celkem [km] 393 3637 55738
hustota dopravni sité

délka dalnic na 100 km? 2,0 24 15
délka dalnic na 10 000 obyv. 1,0 2,0 1,2
délka silnic I. tiidy na 100 km? 14,0 6.6 74
délka silnic I. tridy na 10 000 obyv. 6,9 55 5.5
délka celkem na 100 km? 102,0 69,1 70,7
celkem na 10 000 obyv. 48,2 57.3 528
délka Zeleznic [km] 50 560 9 463
délka zeleznic na 100 km? 12,5 10,6 12,0
délka Zeleznic na 10 000 obyv. 6,1 8.8 9,0

s hodnotami pro Ceskou republiku a Olomoucky kraj k roku 2016

Zdroj: RSD (2016), CSU (2016), SZDC (2016), viastni zpracovdni
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8.3 Konektivita

Je jednoduchym ukazatelem provdazanosti uzl( v siti. Vyselektovanim obci
nevyhovujicich definici uzlu verejné autobusové dopravy jsme celkovy pocet 59 obci
zredukovali na 17. Po poutZiti vzorce popsaného v metodice, je maximalni pocet
moznych spojeni 136. Na schématu Obr. 6 je mozno vidét a spocitat redlny pocet
spojeni mezi uzly. Kterych je tedy 21. Z téchto dvou zjisténych hodnot vychazi celkova
konektivita sité 0,15. Takto nizkou hodnotu lze vysvétlit monocentricitou sité, kdy
veskeré cesty maji tendenci se sbihat k regionalnim centru, misto aby se propojovaly
mezi sebou. Konektivita byla feSena jen vramci autobusovych linek vzhledem

k nizkému poctu uzll Zelezni¢ni dopravy (pouze Pferov a Kojetin).
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[ ] uzly leZici mimo hranice
uzly dopravnich linek

dopravni linky

D hranice SO ORP Prerov

20 km
i

Obr. 6 Schéma uzll dopravnich linek verejné autobusové dopravy k roku 2017

Zdroj: ArcCR50 (2016), vlastni zpracovdni
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8.4 Hierarchie

Jesté pred Setrenim hierarchie dopravnich uzlli, bylo zfejmé, Ze bude mésto

Pferov hierarchicky nejvyse postavené, nejen diky statusu regiondlniho centra, ale i

diky své poloze uprostfed zajmového Uzemi. Ve vSech tfech pouzitych metodach se

mimo Pferova na nejvysSich hierarchickych prickach opakovaly obce Rokytnice,

Zelatovice a Horni Mosténice. Naopak na pomysiném ,chvostu” byly obce periferie

jako Kfenovice, Drevohostice, Kojetin a Polkovice. Nutné je v souvislosti s pouZitou

metodikou zminit jeji nedokonalosti, za jednu z nich miZe byt povazovana samotnd

administrativni hranice, ktera brani ve vykresleni dalSich potenciadlnich uzl(. Aby

Setfeni vice odpovidalo realité, autor pfidal 2 uzly (na schématu Cervené). Byly pouZity

v druhé metodé pocitajicich pocet prekonanych uzlu potfebnych k dosaZeni cilového

bodu.

Brodek u prerova
Buk

Citov
Domazelice
Drevohostice
Horni mosténice

Br
Bu
Ci
Do
Dr
Hm

Kokory

Kojetin

Kienovice
Pavlovice u Pierova
Polkovice
Prosenice

Kk
Ko
Kr
Pa
Po
Pr

Pierov
Radslavice
Rokytnice
Tovacov
Zelatovice

PF
Ra
Ro
To
Ze

Tab. 3 Zkratky pouZité v tabulkovém Setfeni hierarchie uzla

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Tab. 4 Hierarchie dopravnich uzld podle vzdalenosti od ostatnich uzl( sité [km]

Br Bu Ci Do Dr Hm Kk Ko Kr Pa Po Pr PF Ra Ro To Ze| J |Hierarchie

Br|- 14 2 17 21 15 3 21 2519 1512 9 16 4 8 14| 215 9.
Bu|l4 - 15 9 13 13 10 26 30 7 25 2 7 5 11 20 9| 216 8.
Ci|2 15 - 18 22 15 6 18 22 19 12 141016 5 6 14| 214 10.
Do|17 9 18 - 4 8 16 26 30 8 26 11 8 8 14 22 4| 229 7.
Dr|21 17 22 4 - 12 20 30 34 7 30 1212 9 18 24 8| 280 4,

Hm|15 13 15 8 12 - 12 19 23 12 21 12 5 9 10 17 6| 209 12,
Kk|3 10 6 16 20 12 - 24 28 17 18 11 8 13 3 11 11| 211 1y I
Ko|21 26 18 26 30 19 24 - 4 27 6 2519 25 21 11 21| 323 :
Kr|23 29 22 30 34 23 28 4 - 31 10 29 23 29 25 15 25| 380 1 3

P18 7 |19/ 8 | 7|12 (17(27(31| - (27(6 /9|3 |15|23| 5] 234 z
Po|15 25 12 26 30 21 18 6 10 27 - 2417 23 17 6 21| 298 2

Pr|12 2 14 11 12 12 11 2529 6 24 - 6 3 12 20 7| 206 13.
PF|9 7 10 8 12 5 8 1923 9 17 6 - 6 6 13 162 17
Raj16 5 16 8 9 9 13 2529 3 23 3 6 - 11 19 4| 199 14.
Hel 4115|1418/ 10| 3 |21/25/15(17|12/6|11| - |11/10] 193 15.
To|8 20 6 22 24 17 11 11 1523 6 2013 19 11 - 17| 243 5y
Ze|14 9 14 4 8 6 1121255 21 7 4 4 10 17 - | 180 16.
Zdroj: ArcCR500 (2016), viastni zpracovdni

F =y

Pozn.: Vzdalenosti byly méreny od center intravildnd, v pfipadé Prerova se jednalo o hlavni nadrazi.

8.5 Akcesibilita

,uUr€eni vyznamného postaveni dopravnich uzl( z hlediska jejich dostupnosti
umoznuje rozhodovat o optimalnim rozmisténi socioekonomickych aktivit v prostoru a
provadét geografickou regionalizaci“(Mirvald, 1999). Za vyznamny cinitel ovliviujici
dopravni dostupnost Ize povazovat silné vazby mezi uzly, napf. z hlediska dojizdky do
zaméstnani. LepSi predpoklady pro kvalitni dopravni dostupnost budou mit uzly

v rovinatém terénu kotlin a panvi.

Dostupnost obci byla feSena, jak v rdmci vefejné autobusové a vlakové dopravy,
tak i individualni automobilové dopravy. Graficky byla realizovdna za pomoci
paprskovych grafli, tabulkové a sitovou analyzou. Paprskové grafy byly rozdéleny,
vzhledem k poctu obsluhovanych obci do 3. intervald. V prvnim intervalu (od 6 do 14
minut) dominuji obce nachdazejici se v blizkosti Prerova, nebo obce byt od mésta
vzdalenéjsi, avsak na nékterém z hlavnich tahd I. tfidy, obce jako Kokory, Horni

Mosténice, Rikovice, Prosenice. Podivdme-li se na obce se 3$patnou dopravni
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dostupnosti, tak se vesmés jedna o obce s velkou dojezdovou vzddlenosti do Prerova.
Setfeni dopravni polohy, zejména pak horizontdlni, davd velkou vahu dalni¢ni
infrastrukture, ktera ovsem neni v dopravni obsluznosti malého Uzemi velmi vyuzivana,
pro obsluhu jsou vétSinou vyuzivany silnice Il. popf. lll. tfid. Obce jako Kojetin,
Sttibrnice a Kfenovice maji pfedevsim diky dalnici D1 velmi dobrou dopravni polohu,
avSak v dopravni dostupnosti zabiraji posledni pozice. Nejdelsi dojezdovy ¢as obce,
ktera je obsluhovana autobusem je 50 minut a jedna se o obec Stfibrnice. Obci
obsluhovanych vlakovou dopravou je mnohem méné neZz obci obsluhovanych
autobusovou. Z divodu mensiho poctu zastavek a vyssi rychlosti se interval pohybuje
od 3 do 20 minut. Na Obr. 8 mlZeme vidét srovnani obci obsluhovanymi obéma
platformami, Ize pozorovat, Ze diky velkym rozdilim ve prospéch vlakové dopravy (az
21 minut v pfipadé Kojetina), Ize povaZovat Zeleznici minimalné v téchto obcich, za

konkurenceschopnou. Tabulky ¢asové dostupnosti jsou k nahlédnuti v pfiloze.

Obr. 7 Dopravni dostupnost mésta Prerova z obci sprdvniho obvodu individudlni
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Prosenice

Horni Mosténice

Rikovice
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=g (asova dostupnost autobusem
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Rokytnice

=g {asova dostupnost viakem

Brodek u Prerova

Obr. 8 Srovnani dopravni dostupnosti [min] obci SO ORP Prerov (majici vlakovou stanici i
autobusovou zastavku) nejkratsi linkou autobusové a vlakové dopravy v den 26.4 2017

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni
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8.6 Dopravni obsluznost

8.6.1 Provozovatelé verejné dopravy

Mésto Prerov, vSeobecné znamé svou silnou industrializaci jiz dnes vytvari
mnoho pracovnich ptileZitosti, zejména pak ve velkych primyslovych podnicich. S vizi
vystavby novych pramyslovych zén bude ldkat dalsi mnoZstvi investord, ¢imz se jeho
vyznam v regionu jeSté posili. Spadova oblast sahd i za administrativni hranice

spravniho obvodu.

Verejnou linkovou dopravu mezi Méstem Pferovem a obcemi spadajicimi do
spravniho obvodu v soucasné dobé provozuje 5 spolecnosti, 4 zajistuji verejnou

autobusovou dopravu, vlakovou poskytuji vyhradné Ceské drahy.

Nejvétsi spolecnosti obsluhujici Uzemi véetné zajisténi MHD Pferov je ARRIVA
Morava a.s. Ta neobsluhuje v oblasti jen 3 obce, pficemZ Mérovice nad Hanou viibec
nedisponuji autobusovou zastdvkou, a zbylé dvé (Polkovice a Uhficice), nejsou
obsluhovany Zadnou ze zbylych spoleCnosti smérem k Prerovu. Historie spole¢nosti
saha do 50. let 20. stoleti, kdy doslo k zaloZeni narodniho podniku CSAD Ostrava, ktery
byl v roce 1993 privatizovan a nesl nazev CSAD Ostrava a.s. BEhem dal3ich 20 let doslo
k mnoha zménam vcéetné zmény obchodniho nazvu na CONNEX Morava a.s. v roce
2002, pres fuzi se spolecnosti BUS Slezsko a.s. a zménu firmy na Veolia Transport
Morava a.s. datované k roku 2008. Prozatim findlni zménou spole¢nosti se v roce 2013
stala akvizice firmou Deutsche Bahn, ktera je matefskou spolecnosti Arriva, coz vedlo

ke zméné ndzvu na stavajici ARRIVA Morava a.s. (Arriva — Morava, 2017).

Dal$i ze spole¢nosti zajistujicich autobusovou obsluhu je CSAD Vsetin a.s., ta
vznikla privatizaci a osamostatnénim od tehdej$iho narodniho podniku CSAD Ostrava
v kvétnu 1992. (csadvs, 2017). Tato spolec¢nost obsluhuje zejména jihovychodni ¢ast
Uzemi, vyjimku tvofi obec Kokory, kterd se nachazi na lince Zlin — Olomouc vedouci
pfes Prerov. Celkové se jednd o 13 obsluhovanych obci, a tim radi se timto na

pomysinou druhou pozici.

35



Ceské drahy jsou na uzemi vyhradnim provozovatelem Zelezniéni dopravy,
obsluhuji 9 obci a pro vétSinu znich jsou velmi podstatnym poskytovatelem
prepravnich sluzeb (vice v kapitole 7.6.2). Za velmi dulezité je mozno oznacit Zelezni¢ni
spojeni mezi Pfrerovem a Mérovicemi nad Hanou, kv(li absenci autobusové zastavky je
jedinou moznosti jak se dopravit do okolnich center individudlni automobilova doprava
popripadé prave vlakova. Zaroven je pro viechny obyvatele obci s vlakovou stanici, dle

Obr. 8 jizda vlakem ¢asové vyhodnéjsi, v celkovém priiméru se jednd o 7,4 minut.

FTL TRANSPORT je Prostéjovska firma, jejiz vznik se datuje do roku 1949, kdy
vznikl statni podnik CSAD Brno (v jeho ramci i zavod Prosté&jov). Privatizaci tohoto
podniku v roce 1993, dosSlo mimo jiné i ke zméné nazvu na stavajici (FTL, 2012). Tato
spolecnost linkovou autobusovou dopravou obsluhuje 7 obci, a to zejména v zapadni
Casti, kde za vyjimku lze oznacit obec Citov, ktera touto spole¢nosti obsluhovana neni.

Tato skutecnost je dobre patrna z Obr. 9.

Posledni ze spolecnosti provozujici mimo zajezdové dopravy také dopravu
linkovou je KRODOS BUS a.s. Ta nebyla oproti ostatnim autobusovym spolec¢nostem
vyjimkou, a také vznikla privatizaci dosavadniho statniho podniku. Prosla dvéma
zménami nazvu, pres CSAD Kroméfii a.s., ke stavajicimu KRODOS BUS v roce 2005
(krodosbus, 2017). JelikoZz se jedna o spole¢nost s hlavni centrdlou v Kroméfizi, neni
prostorové rozlozeni obsluhovanych obci prekvapenim. Ve zkoumaném spravnim

obvodu obsluhuje obce na lince Krométiz — Pferov, konkrétnéji se jednd o 4 obce.
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Zdroj: IDOS (2017), ArcCR (2016) — upraveno, vlastni zpracovani

8.6.2 Dopravni obsluznost obci SO ORP Prerov

v

Zakon ¢. 194/2000 o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalSich zakon( definuje dopravni obsluznost v paragrafu 2 jako ,zabezpeceni dopravy
po vsechny dny v tydnu predevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k orgdnlim verejné
moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci a
k uspokojeni kulturnich, rekreaCnich a spolecenskych potfeb, vfetné dopravy zpét,
pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji Uzemniho obvodu”. Zhlediska zajisténi
dopravni obsluznosti, je dle paragrafu 3 a 4 zodpovédny jak stat, potazmo ministerstvo
obrany, tak kraje i obce a to dle rGznych kritérii, povétSinou se jedna o velikost
obsluhovaného administrativniho celku. V pfipadé, Ze feSime dopravni obsluznost obci,
zajistovatelem dopravy jsou pouze kraj a obce, kdy obce zajistuji dopravni obsluznost
ve svém Uzemnim obvodu nad ramec dopravni obsluznosti krajem.

Z Priloh: I., Il.,, l. a IV. Ize dle predpokladu zjistit vyssi koncentraci spojl

v obdobi ranni a odpoledni dopravni Spicky. To je z hlediska dopravct logicky krok,
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vzhledem k vy$si poptdvce po dopravé v ranni hodinach do Skoly a prace, pozdéji pak
v odpolednich zpét. Jednoduchou kalkulaci, kdy je podélen pocet rannich spojeni
zobce do Prerova ve viedni den a celkovy pocet spoji vtentyZ den, dojdeme
k hodnoté 34 %, pfricte-li se ktéto hodnoté podil spojli uskuteénénych v intervalu
odpoledni Spicky, dostaneme se na hodnotu cca 65 %, je tedy patrné, Ze spojeni
v téchto dvou intervalech, jsou oproti dopravnim sedliim a noci zna¢né posileny.
V souvislosti s ¢asovymi intervaly je nutno podotknout, Ze Zadny z autobusovych spojt
neni realizovan v intervalu 22:31-4:24. Celkovy pocCet spojeni do centra v ranni Spicce
Cini 337, zpét z centra v odpoledni Spi¢ce o néco méné, konkrétnéji 318. Nejvétsiho
poltu spojeni v souctu ranni a odpoledni $pi¢ky, dosahuji Prosenice (31), Zelatovice
(30), Rokytnice (29) a Domazelice (28). Je-li dan do kontextu pravé pocet spojeni
v dopravnich Spi¢kach s potem osob vyjizdéjicich za praci, je patrné, Ze v naprosté
vétSiné obci existuje Uzké spojeni, mezi nabizenym poctem spojeni dopravnimi
spole¢nostmi a poctem osob je poptavajicich. Pfesto si vsak Ize povSimnout (Obr. 2),
velkého mnoiZstvi obyvatel dojizdéjicich do Prerova za praci a do Skol z obce Troubky
(273), a pomérné malého poctu nabizenych rannich autobusi (8). Z téchto Cisel je
patrné, Ze vefejnd autobusova doprava je vtéto obci z hlediska obsluznosti
nedostacujici, otdzkou vSak zlstava, vzhledem kabsenci redlnych cisel vyuZivani
autobusovych linek, je-li posileni linky z Troubek do Pferova zapotfebi. Dle SBP Consult
2006, je minimalni dopravni obsluznost definovana jako 2 pary spojeni v ranni dopravni
Spicce a 1 par spojeni v odpoledni., této definici nevyhovuji pouze 2 obce (Polkovice a
Oplocany).

Celkovou uroven dopravni obsluznosti obci odrazi nejlépe ukazatel poctu
pfimych spojeni ve vSedni den vobou smérech. Nejvétsiho poctu téchto spojeni
dosahuje Rokytnice (105), nasledovdna Brodkem u Prerova (103) a Prosenicemi (99).
Takto kvalitni dopravni obsluznost nelze pfisuzovat jen jednomu faktoru, nybrz jejich
kombinaci. Rozebereme-li si blize jednotlivé zminéné obce, tak u Rokytnice hraji roli
takfka vsechny plusové faktory. At vzdalenost od Prerova, dobrd dopravni poloha,
populaéni velikost obce, takfka 1500 obyvatel (CSU, 2016) a v neposledni Fadé
mnoZstvi dopravcl zajistujicich obsluznost obce (3), vCetné existence Zelezni¢ni
stanice. VBrodku u Prerova je situaci velmi podobnad, probihaji touto obci stejné

dopravni linky smérem k Pferovu jako u Rokytnice, ackoliv je vzdalenost lehce vyssi, na
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mnozstvi realizovanych spojeni tento fakt nema vliv. situace jako v pfipadé Rokytnice.
Za velmi dobre obsluhované autor povazuje obce spadajici do intervalu 60 - 98 a
spojeni. Téchto obci se vobvodu nachazi celkem 6. Jsou-li tyto obce rozebrany
z pohledu korelace dopravni polohy a dopravni obsluznosti, lze konstatovat, Ze
v téchto pfipadech nelze najit Zadnou vazbu, obce se pohybuji ve 4 kategoriich
dopravni polohy, tedy i obce s velmi Spatnou dopravni polohou maji kvalitni dopravni
obsluznost. Jedna se o Dievohostice, Zelatovice a Domazelice, u prvni zminéné obce,
se na kvalité dopravni obsluznosti promitl pfedevsim pocet obyvatel dojizdéjicich za
zaméstnanim (167) a také populaéni velikost obce (1505), Zelatovice té%i z kratké
dojezdové vzdalenosti a ze stfednich hodnot vyjizdky a populace. Dalsi obce v této
kategorii jsou Kojetin s 74 spojenimi a Horni Mosténice s 79 spojenimi, obé tvofi
interval velmi dobré dopravni polohy, z populacniho hlediska se jedna o velké obce,
Kojetin (6689 obyv.), Horni Mosténice (1668 obyv.). Rozhodujicim faktorem pro Kojetin
je existence Zeleznicni stanice a s ni spojena Zelezni¢ni doprava, ktera se podili vice nez
87 % na dopravni obsluznosti celého tydne. Zajimavosti je v této kategorii figurujici
obec Vézky. S 220 obyvateli, 48 obyvateli vyjizdéjicimi za praci do Prerova a 76
spojenimi je nadstandardné dobfe obsluhovand (cca 1,6 spoje na obyvatele
vyjizdéjiciho za praci)

V kategorii 20-59 spoju se nachazi 31 obci, které lze oznalit za priamérné
obsluhované. V priméru se zde jednd o 36 spojeni vobou smérech, coz by mélo
vzhledem k populaénim velikostem téchto obci uspokojit poptavku po verejné

dopraveé.

Obce zahrnuté s poslednim intervalu (1-19 spojeni) lze souhrnné oznacit za
malo obsluhované, coz je vesmés dano jejich velkou vzdalenosti od mésta Prerova a
populacni velikosti. V téchto obcich je doprava zamérena na dopravni Spicky k zajisténi,
alespon minimalni dopravni obsluznosti. Na Uzemi se nachazi 2 obce, které nejsou ve
vSedni den obsluhovany viibec, cili Polkovice a Uhficice, tyto obce se nachazi ve velké
vzdalenosti od Prerova, v zapadni ¢asti Uzemi a neprochazi jimi Zadna dopravni linka.

Vyse zminované Udaje Ize dohledat v pfilohach prace.
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Obr. 11 Pocet pfimych autobusovych a vlakovych spojeni obci s Pferovem v obou
smérech ke stfedé 26.4 2017.

Zdroj: IDOS (2017), OpenStreetMap (2017) — upraveno, ArcCR500 (2016) — upraveno, vlastni zpracovdni

Vyrazné snizeni poctu spojeni nastava o vikendech, jedna se cca o polovinu
spoju, jako pficinu tohoto propadu lze oznadit, mimo jinych faktor(i, také pomérné
malou participaci Zelezni¢ni dopravy na celkové obsluze (24 %), jelikoz vlakova
doprava, jak je mozno vidét v Tab. 5, vykazuje daleko mensi vykyv v poctu spojeni mezi
pracovnim dnem a vikendem. Podivame-li se blize na zZeleznici, tak jeji vliv je velice
patrny, zejména pokud u vesnic vlakem obsluhovanych vypoéteme primér z podilu
dopravy vlakové a autobusové (soucet za cely tyden). Hodnota 64 % nam tedy fika, ze
vétsSina spoji uskutecnénych z a do obci obsluhovanych vlakovou dopravou pripada
prave ji.

Podivame-li se blize na sobotu, lze povSimnout vyrazného snizeni zvlasté
autobusovych spojeni. Vzhledem pomérné homogennimu mnozstvi vlak(i vypravenych
pfes pracovni tyden a o vikendu, obce obsluhovany pfedevsim vlakovou dopravou
ziskavaji vyssi hodnoty. Nejlépe obsluhovanou obci, je stejné jako v pripadé pracovniho
tydne Rokytnice (56), ddle se shodnym poctem 50 spojeni Brodek u Pferova a Kojetin,

v v/

ktery této hodnoté vdéci zejména diky uskutec¢riovanym vlakovym spojlim (celkovy
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podil vlakovych spoji ku autobusovym tvofi v souctu stredy, soboty a nedéle 93,1 %).
Dulezité je také zminit 100% podil vlakové dopravy na celkové obsluznosti obce
Mérovice na Hané, zajimavosti je, Ze obec spoléha jen na vlakovou dopravu a nema
vUbec autobusovou zastavku. Z 6 obci spravniho obvodu neni v sobotu vypraven jediny
pfimy spoj do Pferova, 5 z nich se nachazi v zapadni periferii Uzemi a doprava do centra
je tedy znacné problematickd. Vychodiskem pro obyvatele napt. Stfibrnice i
Kfenovice, mlzZe byt vzhledem k jejich dobré dopravni poloze a blizkosti ddlnice D1
individualni automobilova doprava, pokud chtéji vyuzit verejnou linkovou, jevi se jako

nejlepsi varianta doprava vlakem z Kojetina.
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Obr. 12 Pocet pfimych autobusovych a vlakovych spojeni obci s Pferovem v obou
smérech k soboté 29.4 2017

Zdroj: IDOS (2017), OpenStreetMap (2017) — upraveno, ArcCR500 (2016) — upraveno, vlastni zpracovdni

Situace v nedéli je velice obdobna, jak se mUzZete presvédcit srovnanim Obr. 12
a Obr. 13, Rokytnice opét s nejlepsi obsluhou, hodnota (54), déle Kojetin (50) a Brodek
u Prerova (48). Pfekvapenim muze byt mensi pocet celkovych spojeni uskute¢nénych
v nedéli oproti soboté. V Praci Frumara (2015) a Cahy (2015), dosli oba autofi k zavéru,

Ze celkové néjhare obsluhovanym dnem je sobota.
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Obr. 13 Pocet prfimych autobusovych a viakovych spojeni obci s Pferovem v obou
smérech nedéli 30.4 2017

Zdroj: IDOS (2017), OpenStreetMap (2017) — upraveno, ArcCR500 (2016) — upraveno, vlastni zpracovdni

Tab. 5 Sumarizované vysledky Setfeni dopravni obsluznosti obci SO ORP Prerov

autobusy viaky
do centra|z centra |do centra z centra |celkem
streda 872 882 166 162 2082
sobota 393 384 121 126| 102
nedéle 396 116 ‘

autobusovou i vlakovou dopravou ve dnech 24.4 2017, 29.4 2017 a 30.4 2017

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni

Z celkového hlediska Setfeni Ize stanovit nékolik faktorl rozhodujicich o kvalité
dopravni obsluznosti obci v pfimém spojeni s Pferovem. Jedna se o vzddlenost od
mésta, dopravni polohu, populaéni velikost obce a v neposledni fadé o moznost vyuZziti

Zeleznice ve verejné prepravé.
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9.0 Zavér

Hlavnim cilem predkladané bakalarské prace byla analyza dopravni obsluznosti
obci SO ORP Prerov a sni spojena verifikace nékolika hypotéz. K dosazeni téchto
primarnich cilG bylo zapotfebi provést dil¢i analyzy a aplikovat nékolik dopravné-
geografickych metod. Pred aplikaci téchto metod bylo nutné charakterizovat uzemi,
zejména ve vztahu k dopravé. Kupfikladu hustota Zelezni¢ni a silni¢ni sité SO ORP
Pferov vztazena na rozlohu tohoto Uzemi, prevysuje celorepublikové i krajské hodnoty.
Hustotou zalidnéni tento spravni obvod také prevysuje hodnoty vysSich
administrativnich jednotek, z tohoto divodu v ukazatelich hustoty sité je uzemi pod

primérem.

Z hlediska dopravni polohy, |ze Uzemi rozdélit na nékolik ¢asti. Na zapadé uzemi
leZi obce s nejhorsi dopravni polohou, nachazi se zde pouze silnice Il. a lll. tfidy.
Druhou problémovou lokalitou je pak zapad uzemi. Velmi kvalitni dopravni polohu lze
pozorovat, vzhledem k ,severojiznimu” prdbéhu hlavnich dopravnich komunikaci, u
obci nachazejicich se témto komunikacim blizko, a v jihozapadni ¢asti uzemi, zejména
diky prlbéhu dalnice D1 a v téchto mistech ji kopirujici silnici 1/47. Hypotézu o uzké
vazbé mezi horizontdlni dopravni polohou a dopravni obsluznosti nelze v plné mire
potvrdit, ani vyvratit. VétsSina obci s dobrou dopravni polohou zarovert méla dobrou
dopravni obsluznost, najdou se v3ak vyjimky, jako obce Kfenovice a Stfibrnice, které
svoji polohou u dalnice D1 ziskaly mnoho bodu, presto predevsim faktor vzdalenosti od

Pferova hraje vyznamnéjsi roli.

Daleko vétsi pfima korelace, nez v predchozim pfipadé, je zfejma mezi
populacni velikosti sidla a dopravni obsluznosti. S vétSim mnoZstvim obyvatel, vznika
po verejné linkové dopravé také vétsi poptavka, coz se velmi silné odrazi v mnozstvi
spojli, nabizenych provozovateli. Zaroven je velmi patrnd souvislost mezi mnoZstvim
obyvatel vyjizdéjicich do Prerova za praci a do Skol a populacni velikosti téchto obci,

z tohoto dlvodu lIze obé tyto hypotézy potvrdit.
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Posledni predpoklad, ktery tvrdi, Ze s vyssi dojezdovou vzdalenosti do Prerova
se snizuje pocet nabizenych spojd, je pomérné diskutabilni. Existuje zde urcita
souvislost, ale pro uplné potvrzeni Ci vyvraceni hypotézy, neni dostatecné patrna.
Z celkového hlediska, nelze kvalitu dopravni obsluznosti pfisuzovat jen jednomu

faktoru, ale ve vétsiné pripad( jejich kombinaci.

Dale se ukazalo, Ze vétSina obci ma posilené mnoZstvi spojeni vranni a
odpoledni dopravni Spi¢ce. Velky rozdil mezi poctem spojl vypravovanych mezi
vSsednimi dny a vikendem. A v neposledni rfadé, se ukazaly znatelné rozdily mezi
kvalitou obsluznosti jednotlivych obci. Celkové lze Fici, Ze dopravni obsluznost obci
sledovaného spravniho obvodu je na velmi dobré drovni, vzhledem k modernimu
trendu suburbanizace, Ize i do budoucna verejnou linkovou dopravu povazovat za

konkurenceschopnou individualni automobilové.
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10.0 Summarg

The main aim of the bachelor thesis was to analyze the transport services of
municipalities of SO ORP Pferov and to verify several hypotheses. To achieve these
primary goals, it was necessary to perform partial analyzes and apply several transport
geographic methods. Before applying these methods, it was necessary to characterize
the territory, especially in relation to transport. For example, the density of the railway
and road network SO ORP Prerov, related to the area of this territory, exceeds both
national and regional values. By population density this administrative district also
exceeds the values of higher administrative units, which is why the density of the

network is below the average.

From the point of view of transport location, the territory can be divided into several
parts. In the east of the area lie the villages with the worst traffic location, only the II.
and lll. class. The second problem area is the western part. High quality traffic can be
observed due to the "north-south" course of the main transport roads, near the
municipalities located near these roads and in the southwest part of the territory,
thanks in particular to the D1 motorway, and | / 47. The hypothesis of a close link
between the horizontal transport location and the transport service can not be fully
confirmed or refuted. Most of the municipalities with a good transporting position also
had good transport services, but there are exceptions, such as Kfenovice and
Stfibrnice, which have gained many points in the D1 motorway, but the factor of

distance from Prerov plays a more important role.

A far greater direct correlation than in the previous case is evident between the
population size of the settlement and the transport service. With larger numbers of
inhabitants, there is also greater demand for public transport, which is strongly
reflected in the number of connections offered by operators. At the same time, there
is a very evident link between the numbers of inhabitants going to Pferov for work and
schools and the population size of these municipalities, which is why these two

hypotheses can be confirmed.

The last assumption, which asserts that with a higher driving distance to Pferov the

number of offered connections is decreasing, is quite questionable. There is a certain
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link here, but it is not enough to confirm or rebut the hypothesis. Overall, transport
service quality cannot be attributed to only one factor, but in most cases to a

combination.

It has also been shown that most municipalities have an increased number of
connections in the morning and afternoon traffic rush hours. Big difference between
the number of connections reported between weekdays and weekends. And last but
not least, there have been noticeable differences between the quality of service of
individual municipalities. Overall, the transport serviceability of the municipalities of
the monitored administrative district is at a very good level, given the modern trend of
suburbanization, future public transport can be considered a competitive to a car

transport.

46



11.0 Seznam pouzité literaturf a dalSich zdroju
ARCDATA PRAHA (2016): ArcCR 500, verze 3.3 [online]. Dostupné 10. 2. 2016 z:
http://www.arcdata.cz/produkty-a-sluzby/geograficka-data/arccr-500/

ARRIVA-MORAVA (2017): Historie. [online]. Dostupné 16. 4. 2017 z: http://www.arriva-
morava.cz/o-spolecnosti/historie/

BORUTA, T., IVAN, I. (2010) Prezentace: Dopravni obsluZnost hromadnou
dopravou na Jesenicku. Ostrava: WORKSHOP OF PH.D. STUDENTS. [2008-11-19-2008-
11-20].

BRINKE, J. (1999): Uvod do geografie dopravy. Karolinum, Praha, 112s. ISBN 80-7184-
923-5.

CAHA, L: Analyza dopravni obsluznosti obci SO ORP Jihlava. Bakalarska prace.
Univerzita Palackého v Olomouci. Olomouc, 65 s.

CSAD Vsetin (2017): Historie spole¢nosti CSAD Vsetin. [online]. Dostupné 16. 4. 2017 z:
https://www.csadvs.cz/?page_id=285

CsU (2011): Dojizdka do zaméstndni a kol podle S&itdni lidu, domd a bytii - Olomoucky
kraj— 2011, okres Prerov [online]. Dostupné 28. 4. z:
https://www.czso.cz/documents/10180/20534026/dvok714 40801 prerov.xls/d1010
dlc-341e-4d57-a861-4abcf68al19b5?version=1.0

CsU (2016): Databdze demografickych tdajii za obce CR, okres Prerov [online].
Dostupné 28. 4. z: https://www.czso.cz/staticke/cz/obce d/pohyb/cz0714.xIsx

FRUMAR, M: Analyza dopravni obsluznosti zazemi Mladé Boleslavi. Bakalarska prace.
Univerzita Palackého v Olomouci. Olomouc, 78 s.

FTL (2012): Historie. [online]. Dostupné 22. 4. 2017 z:
http://www.ftl.cz/stranky/17/historie/

HURSKY, J. (1974): Klasifikace mést CSR podle polohy v dopravnich sitich. Sbornik CSSZ.
Academia, Praha. Rocnik 79, €. 2, s. 101-107.

KRODOSBUS (2017): O nds. [online]. Dostupné 22. 4. 2017 z:
https://www.krodosbus.cz/

MAFRA, a. s. (2014): Jizdni Fady IDOS [online]. Dostupné 13. 3. 2017 z:
http://jizdnirady.idnes.cz/

MARADA, M. (2006): Vertikdini a horizontdIni dopravni poloha stfedisek osidleni Ceska

[online]. Jihogeska univerzita v Ceskych Bud&jovicich (Pedagogicka fakulta), Ceské

47



Budéjovice, 6 s. Dostupné 3. 2. 2017 z:
https://drive.google.com/file/d/0B1z3YQXhdOb-YnZUUVpKM3FsZmM/edit?pli=1

MARADA, M. a kol. (2010): Doprava a geografickd organizace spole¢nosti v Cesku.
Ceska geograficka spole¢nost, Praha, 165 s. ISBN 978-80-904521-2-1.

MIRVALD, S (1999). Geografie dopravy 1. 2. upr. vyd. Plzen: Zdpadoceska univerzita.
ISBN 80-7082-545-6.

MIRVALD, S (2000). Geografie dopravy ll: silnicni a Zeleznicni doprava. Plzen:
Zapadoceka univerzita, ISBN 80-7082-673-8.

MPSV (2017): Nezaméstnanost v obcich a mikroregionech [online]. Dostupné 22. 4. z:

http://portal.mpsv.cz/sz/stat/nz/uzem

SBP CONSULT (2006). Porovndni dopravni obsluznosti obci v CR a stanoveni zdkladnich
kritérii standardu dopravni obsluZnosti obci [online]. Dostupné 10. 3. 2017 z:
http://www.sbp.cz/dokumenty/StanDO/Studie/MezikrajoveSrovnaniDO.pdf

SEIDENGLANZ, D (2017): Hodnoceni dopravni polohy. [online]. Dostupné 14. 4. 2017 z:
http://geoinovace.data.quonia.cz/materialy/Z0041 Geografie dopravy MU/dopravni
poloha/356778-cviceni.6.doc

VLKOVA, K (2014): Dojizdka za praci v okrese Strakonice: geografické aspekty a
moderni trendy. BakalaFska prace. Jiho¢eska univerzita v Ceskych Budé&jovicich. Ceské
Budéjovice, 91 s.

RSD (2016): Silnice a Ddlnice. [online]. Dostupné 12. 2. 2017 z:
https://www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-dalnice/delky-a-dalsi-data-komunikaci

WIKIPEDIA(2017a) citace podle SZDC (2017): Druhy tranzitni koridor. [online].
Dostupné 18. 4. 2017 z:
https://cs.wikipedia.org/wiki/Druh%C3%BD %C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD koridor

WIKIPEDIA (2017a) citace podle SZDC (2017): Druhy tranzitni koridor. [online].
Dostupné 18. 4. 2017 z:

https://cs.wikipedia.org/wiki/T%C5%99et%C3%AD %C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD
koridor

48



Seznam priloh

Priloha I:

Priloha Il:

Priloha Ill:

Priloha IV:

Priloha V:

Priloha VI:

Priloha VII:

Priloha VIII:

Priloha IX:

Priloha X:

Priloha XI:

Priloha:

Priloha:

Priloha:
Priloha:

Priloha:

Priloha:

Priloha:

Priloha:

XII:

XIII:

XIV:
XV:
XVI:

XVII:

XVIII:
XIX:

Pocet primych spojeni verejnou autobusovou dopravou v referenéni dny
smérem do centra (obce B-O)

Pocet prfimych spojeni verejnou autobusovou dopravou v referenéni dny
smérem do centra (obce P-7)

Pocet primych spojeni vefejnou autobusovou dopravou v referenéni dny
smérem z centra (obce B-0)

Pocet prfimych spojeni verejnou autobusovou dopravou v referenéni dny
smérem z centra (obce P-7)

Pocet pfimych spojeni verejnou autobusovou a vlakovou dopravou
v referenéni dny v obou smérech (obce B-O)

Pocet pfimych spojeni verejnou autobusovou a vlakovou dopravou
v referenéni dny v obou smérech (obce P-7)

Celkovy tydenni pocet pfimych spojeni vefejnou autobusovou a
vlakovou dopravou v obou smérech (obce B-0)

Celkovy tydenni pocet pfimych spojeni vefejnou autobusovou a
vlakovou dopravou v obou smérech (obce P-Z7)

Pocty pfimych spojeni vefejnou autobusovou dopravou ve vymezenych
¢asovych intervalech (obce B-0)

Pocty pfimych spojeni vefejnou autobusovou dopravou ve vymezenych
¢asovych intervalech (obce P-7)

Pocty pfimych spojeni verejnou vlakovou dopravou v referencni dny
v obou smérech

Pocet obsluhovanych obci provozovateli verfejné autobusové a vlakové
dopravy na uzemi

Deviatilita zelezni¢nich trati v SO ORP Pferov k roku 2017

Dopravni poloha obci SO ORP Prerov k roku 2017 (B-0O)
Dopravni poloha obci SO ORP P¥erov k roku 2017 (P-Z)

Dojizdka do zaméstnani a do Skol z obci SO ORP Prerov do Pferova
k roku 2011 (obce B-O)

Dojizdka do zaméstnani a do Skol z obci SO ORP Prerov do Pferova
k roku 2011 (obce P-7)

Deviatilita silnic SO OPR Prerov k roku 2017 (obce B-O)
Deviatilita silnic SO ORP Pferov k roku 2017 (Obce P-7)

49



Priloha: XX:

Priloha: XXI:

Priloha: XXII:

Casova dostupnost obci [min] SO ORP Prerov v silniéni siti vefejnou

autobusovou linkovou dopravou k 26. 4. 2017 (interval 6-14 minut)

Casova dostupnost obci [min] SO ORP PFerov v silniéni siti vefejnou

autobusovou linkovou dopravou k 26. 4. 2017 (interval 15-23 minut)

Casova dostupnost obci [min] SO ORP PFerov v silniéni siti vefejnou

autobusovou linkovou dopravou k 26. 4. 2017 (interval 24-50 minut)

50



Priloha I: PocCet pfimych spojeni vefejnou autobusovou dopravou v referenc¢ni dny
smérem do centra (obce B-0)

Pocet primych spojeni z obce do Prerova v den

obec (B-0) stieda |sobota [nedéle

Benov 10 3 4
Bezuchov 7 6 7
Bochor 24 10 10}
Brodek u Prerova 24 5 5
Buk 17 10 9
Cisarov 11 4 4
Citov 17 S5 5
Cechy 29 12 12
Celechovice E 6 6
Dobr¢ice 13 9 9
Domazelice 39 15 16
Drevohostice 32 12 12
Grymov 15 7 6
Horni Mosténice 27 12 13
Hradcany 13 6 7
Kojetin 6 0 0|
Kokory 22 8 9
Krenovice 5 0 0|
Kitomil 16 11 11
Laznicky 9 6 6
Lazniky 11 7 6
Lhotka 12 12 12
Lipova 16 11 11
LiSna 8 3 4
Lobodice 12 8 7
Mérovice nad Hanou 0 0 0
NahoSovice 27 10 10
NeleSovice 9 6 6
Oldrichov 2 2
Oplocany 1 0 0|
Oprostovice 11 6 7

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni



Priloha Il: Pocet pFfimych spojeni vefejnou autobusovou dopravou v referencni dny
smérem do centra (obce P-7)

Pocet primych spojeni z obce do Prerova v den
obec (P-7) stieda |sobota |nedéle
Pavlovice u Pferova 27 14 15
Podoli 6 3 3
Polkovice 0 0 0|
Prosenice 33 13 12
Prusy 25 10 10
Prestavlky 15 10 10
Radkova Lhota 7 1
Radkovy 8 1
Radslavice 29 16 16
Radvanice 4 1 0|
Rokytnice 25 8
Rikovice 2 ]|
Sobisky 7 3 B
Stara Ves 17 10 9
Stribrnice 5 0 0|
Susice 21 13 13
Sisma 13 6 7
Tovacov 22 9 9
Troubky 26 9 9
Tucin 15 6 7
Turovice 1 0 0
Uhficice 0 0
vézky 21 10 10
Vikos 21 10 10
Vykleky 11
Zabestni Lhota 74
Zakovice 7
Zelatovice 36 17 17

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni



Priloha Ill: Pocet pfimych spojeni vefejnou autobusovou dopravou v referencni dny
smérem z centra (obce B-0)

pocet primych spojeni z Pferova do obce v den
obec (B-0) stieda |sobota [nedéle
Benov 10 3 4
Bezuchov 12 6 6
Bochor 24 10 10
Brodek u Prerova 24 5 5
Buk 18 6 6
Cisarov 11 4 4
Citov 16 5 5
Cechy 30 12 12
Celechovice 11 6 6
Dobrcice 12 9 9
Domazelice 38 15 15
Drevohostice 30 12 12
Grymov 15 6 6
Horni Mosténice 24 12 12
Hradcany 12 6 6
Kojetin 6 0 0
Kokory 24 8 8
Kienovice 5 0 0
Kitomil 16 11 11
Laznicky 11 6 6
Lazniky 11 6 6
Lhotka 15 12 12
Lipova 16 11 11
LiSna 8 3 3
Lobodice 13 8 7
Mérovice nad Hanou 0 0 0
NahoSovice 28 10 10
NeleSovice 11 6 6
Oldrichov 8 2 2
Oplocany 2 0 0
Oprostovice 11 6 6

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni



Priloha IV: Pocet primych spojeni vefejnou autobusovou dopravou v referencni dny

pocet primych spojeni z Prerova do obce v den
obce (P-2) streda sobota nedéle
Pavlovice u Pferova 26 14 15
Podoli i 2 2
Polkovice 0 0 0
Prosenice 31 12 12
Prusy 23 12 12
Prestavlky 13 9
Radkova Lhota 8 1 1
Radkovy 9 1 1
Radslavice 30 16 16
Radvanice 5 0 0
Rokytnice 25 8 8
Rikovice 1 0 0
Sobisky 7 3 3
Stara Ves 13 9 9
Stribrnice 5 0 0
SusSice 21 13 13
Sisma 12 6 6
Tovacov 23 9 9
Troubky 25 9 9
Tucin 15 6 7
Turovice 1 0 0
Uhficice 0 0 0
Vvéiky 21 10 10
Vikos 21 10 10
Vykleky 11 6
Zabestni Lhota 7 3 3
Zakovice 8
Zelatovice 42 18 19

smérem z centra (obce P-7)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni



Priloha V: Pocet pfimych spojeni vefejnou autobusovou a vlakovou dopravou

pocet primych spojen v obou smérech

obec (B-0) stieda sobota [nedéle z toho vlaky
Bernov 20 6 8 34 0
Bezuchov 19 12 13 44

Bochor 48 20 20 88

Brodek u Prerova 103 50 48 201 133
Buk 35 16 15 66 0
Cisarov 22 8 8 38 0
Citov 33 10 10 53 0
Cechy 59 24 24| 107 0
Celechovice 20 12 12 a4 0
Dobrcice 25 18 18 61 0
Domazelice 77 30 31 138 0
Drevohostice 62 24 24 110 0
Grymov 30 13 12 55 0
Horni Mosténice 79 55 43 177, 67
Hradcany 25 12 13 50 0
Kojetin 74 50 50 174 162
Kokory 46 16 17 79 0
Kfenovice 10 0 0 10 0
Kitomil 32 22 22 76 0
Laznicky 20 12 12 44 0
Lazniky 22 13 12 47 0
Lhotka 27 24 24 75 0
Lipova 32 22 22 76 0
LiSna 16 6 7 29 0
Lobodice 25 16 14 55 0
Mérovice nad Hanou 34 24 24 82 82
NahoSovice 30 20 20 95 0
NeleSovice 20 12 12 44 0
Oldrichov 17 4 4 25 0
Oplocany 3 0 0 3 0
Oprostovice 22 12 13 47 0

v referenc¢ni dny v obou smérech (obce B-0)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni
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Priloha VI: PocCet primych spojeni vefejnou autobusovou a vlakovou dopravou
v referenéni dny v obou smérech (obce P-7)

pocet primych spojen v obou smérech

obec (P-7) stieda sobota |nedéle b3 z toho vlaky

Pavlovice u Pferova 53 28 30 111 ol
Podoli 13 D 5 23 0
Polkovice 0 0 0| 0 0
Prosenice 99 46 46 191r 78
Prusy 48 22 22 92 0|
Prestavlky 28 19 19 66 0
Radkova Lhota 15 2 2 19 0
Radkovy 17 2 2 21{ 0
Radslavice 59 32 32 123 0
Radvanice 9 1 0 IOF 0
Rokytnice 105 56 54 215 133
Rikovice 28 21 18 67 64
Sobisky 14 6 6 26 0
Stara Ves 30 19 18 67 0]
Stribrnice 10 0 0| 10| 0
Susice 42 26 26 94 0
Sisma 25 12 13 50 ol
Tovacov 45 18 18 81 0
Troubky S 18 18 87 0
Tucin 30 12 14 56 0]
Turovice 2 0 0 2 0
Uhfricice 0 0 0L 0 0]
Vézky 76 44 44 164 82
Vikos 42 20 20 82 0
Vykleky 22 13 12 47 0
Zabestni Lhota 14 6 6 26 0
Zakovice 15 2 2 19 0
Zelatovice 78 25 26 129| of

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni
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Ptiloha VII: Celkovy tydenni pocet pFfimych spojeni vefejnou autobusovou a vlakovou

120 0 0,0%
280 0 0,0%
613 353 57,6%
206 0 0,0%
126 0 0,0%
185 0 0,0%
343 0 0,0%
124 0 0,0%
161 0 0,0%
446 0 0,0%
358 0 0,0%
175 0 0,0%
493 179 36,3%
150 0 0,0%
470 410 87,2%
263 0 0,0%
50 0 0,0%
204 0 0,0%
124 0 0,0%
135 0 0,0%
183 0 0,0%
204 0 0,0%
93 0 0,0%
155 0 0,0%
218 218 100,0%
315 0 0,0%
124 0 0,0%
93 0 0,0%
15 0 0,0%
ce 135 0 0,0%

dopravou v obou smérech (obce B-0)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni



P¥iloha VIII: Celkovy tydenni pocet pfimych spojeni vefejnou autobusovou a vlakovou

75 0 0,0%
0- L
587 218 37,1%
284 0 0,0%
178 0 0,0%
79 0 0,0%
89 0 0,0%
359 0 0,0%
46 0 0,0%
635 353 55,6%
179 164 91,6%
82 0 0,0%
187 0 0,0%
50 0 0,0%
262 0 0,0%
150 0 0,0%
261 0 0,0%
291 0 0,0%
176 0 0,0%
10 0 0,0%
0- s

468 218 46,6%
250 0 0,0%
135 0 0,0%
82 0 0,0%
79 0 0,0%

P Z 441 0 0,0%

dopravou v obou smérech (obce P-7)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni



Priloha IX: Pocty primych spojeni vefejnou autobusovou dopravou ve vymezenych

pocty spojeni dle denni doby
obec (B-0) ranni |odpoledni
Benov 3 3
Bezuchov 3 3
Bochor 9 6
Brodek u Prerova 7 5
Buk 4 7
Cisarov 3 3
Citov 4 3
Cechy 12 11
Celechovice 2 H
Dobrcice 4 3
Domazelice 15 13
Drevohostice 11 10
Grymov 7 S
Horni Mosténice 10 6
Hradcany 4 4
Kojetin 2 1
Kokory 6 7
Krenovice 1 1
Kitomil 4 5
Laznicky 2 3
Lazniky 3 3
Lhotka 5 3
Lipova 4 4
LiSna 2 2
Lobodice 3 4
Mérovice nad Hanou 0 0
NahoSovice 9 11
NeleSovice 2 3
Oldrichov 3 1
Oplocany 0 1
Oprostovice 3 3

c¢asovych intervalech (obce B-0)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni



Priloha X: PoCty pfimych spojeni verfejnou autobusovou dopravou ve vymezenych

pocty spojeni dle denni doby

obec (P-7)

ranni |odpoledni

Pavlovice u Pfrerova
Podoli
Polkovice
Prosenice
Prusy
Prestavlky
Radkova Lhota
Radkovy
Radslavice
Radvanice
Rokytnice
Rikovice
Sobisky

Stara Ves
Stribrnice
Susice

Sisma
Tovacov
Troubky

Tucin
Turovice
Uhficice
Vézky

Vikos

Vykleky
Zabestni Lhota
Zakovice
Zelatovice

11
3

11
12

b w b

[y
W NW NN OO NN WY = BN O NN

[y
(=)}

[y
W W W N NO O Wb = W Ww o NN W W W WS\ NNO w w

[y
S

¢asovych intervalech (obce P-7)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovadni
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Priloha XI: Pocty primych spojeni verfejnou vlakovou dopravou v referenéni dny v obou

pocet pirimych spojeni z obce do Prerova vden

obec stieda  |sobota [nedé&le

Rikovice 14 11 E
Mérovice nad Hanou 17 12 12
Kojetin 31 25 25
Brodek u Prerova 28 20 19
Rokytnice 28 20 19
Horni Mésténice 14 11 9
véiky 17 12 12
Prosenice 17 10 11

pocet pfimych spojeni z Pferova do obce vden

obec stieda sobota nedéle

Rikovice 11 10 E
Mérovice nad Hanou 17 12 12
Kojetin 31 25 25
Brodek u Prerova 27 20 19
Rokytnice 27 20 19
Horni Mésténice 14 10 9
Vvézky 17 12 12
Prosenice 18 11 11

smérech

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni
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Ptiloha: XIl: Pocet obsluhovanych obci provozovateli vefejné autobusové a vliakové

dopravy na Uzemi

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni

obec zeleznicni vzdalenost [km] [piimkova vzdilenost [km] [deviatilita
Rikovice 7,7 7,5 1,03
Meérovice nad Hanou 211 18,2 1,16
Kojetin 16,5 15,1 1,09
Brodek u Pferova 9.2 8,6 1,07
Rokytnice 5,9 59 1,07
Horni Mosténice 3,9 3,8 1,03
Véiky 5,8 4,9 1,18
Prosenice s 6,4 1,09
primér - - 1,09

Priloha: XIIl: Deviatilita Zelezni¢nich trati v SO ORP Prerov k roku 2017

Zdroj: ArcCR (2016), viastni zpracovdni




silnicni dopravni cesty Zeleznicni dopravni cesty
obec (B-0) S lintr. |D <5 |S 1< 5|D <10 |S Il intr. IS 11 <2 [mezinar. Zel |celost. Zel Iregion. zel|}
Benov / / e o / ee / / / 7
Bezuchov / / / / / oo / / / 2
Bochor / I/ e o oo / / / v 7
Brodek u
Prerova / / o |/ *a / / / oo 8
Buk / [/  ee ] / / / / / 4
Cisarov / /I |/ / / / / / ¥ 0
Citov / / e |/ f ) / / / 6
Cechy / /I e ] e |/ / / 3
Celechovice |/ / e |/ / / / / / 4
Dobrcice I . e o / / / f / 9
Domazelice 7 / Vi F oo of / / if 3
Drevohostice |/ / Vi / oo / / / / 2
Grymov / / e |/ / oo / / Vi 6
Horni
Mosténice oo e o ° oo / / / oo 17
Hradcany / /] / / / / / / 0
Kojetin / e oo |/ eee / / . . 20
Kokory oo /] / / e |/ / / 8
Krenovice / oo / / oo / / / / 10
Kitomil / /] / oo / / / / 2
Laznicky / /] . / / / / / 2
Lazniky / / ee e / / / / / 6
Lhotka / / e |/ oo / / / / 6
Lipova / /] / oo / / / / 2
Lisna / /I |/ / / e |/ / i 2
Lobodice / / / / / oo / f / 2
Mérovice nad
Hanou / o / / / oo / / oo 12
Nahosovice / f / / / oo / / f 2
Nelesovice / / e |/ / e / / / 6
Oldrichov / / e |/ / oo / / / 6
Oplocany / / / / ' oo / / / 4
Oprostovice |/ /I |/ / 5 / / / / 2

Priloha: XIV: Dopravni poloha obci SO ORP Prerov k roku 2017 (obce B-0)

Zdroj: ArcCR (2016), vlastni zpracovdni
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silnicni dopravni cesty Zeleznicni dopravni cesty

obec (P-7) S lintr. ID <5 IS 1<5 ID <10 |S Ilintr. IS 11 <2 |mezinar. Zel |ce|ost. Zel |re§ion. zel|}
Pavlovice u

Pierova / / o |/ / oo / fi 6
Podoli I / e |/ / oo f / 6
Polkovice / f 4 oo eee / f / S
Prosenice oo / e |/ / / f oo 12
Prerov eee o / { ecccee / eoe Vi 29
Prestavlky / ® e o / oo i/ / 11
Radkova Lhota |/ / 4 / / oo | / 2
Radkovy / / / / / L / / 2
Radslavice / / e |/ oo / / / 6
Radvanice / / oo oo / / / / 6
Rokytnice / / eee / oo / / oo 10
Rikovice / . e o / . oo 12
Sobisky / / LI / / / / 4
Stara Ves / . e o oo / / / 12
Stiibrnice / . / / oo / / / 10
Susice / / e / oo / / / 6
Sisma / / / / / / / / 0
Tovacov / / / / eeee |/ / / 4
Troubky ’ / / / oo / / / 2
Tuéin / I e |/ / oo / / 6
Turovice / / / / / oo 4 / 2
Uhricice ) f / e ee ® / / 5
Vézky / / e o 7 oo / oo 9
Vikos 7 ° e |/ oo / / / 11
Vykleky / ee / / / eee |/ / 11
Zabestni Lhota |/ f e |/ / oo / / 6
Zakovice / /] / / e |/ / 2
Zelatovice / / ee [/ .o / / / 6

P¥iloha: XV: Dopravni poloha obci SO ORP Pterov k roku 2017 (obce P-7)

Zdroj: ArcCR (2016), vlastni zpracovdni

64



Ptiloha: XVI: Dojizdka do zaméstnani a do $kol z obci SO ORP Pferov do Pferova k roku

118

165
166
71

68NN

105
167
280

187
102
11
26

EERK RN

41
18

20
11
11

187

a7
78
165

438
89
936

87
137

131
16

76
134

33

55
28

42%
39%
54%
38%
64%
64%

64%
51%
20%
41%
13%
19%
43%
49%
75%
42%

31%
21%
47%
42%
20%

39%

2011 (obce B-0)

Zdroj: €SU (2011), viastni zpracovdni
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Ptiloha: XVII: Dojizd'ka do zaméstnani a do Skol z obci SO ORP Pferov do Pferova k roku

91 134  68%

2011 (obce P-7)

Zdroj: €SU (2011), viastni zpracovdni
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obec (B-0) cestni vzdalenost [km] |pfimkova vzdalenost [km] |deviatilita
Benov 5,2 3,4 1,53
Bezuchov 10 8,4 1,19
Bochor 1,6 1,6 1,00
Brodek u

Prerova 6,8 6,2 1,10
Buk 4,7 3.9 1,21
Cechy 5,1 4,6 1,11
Celechovice 6,9 6,4 1,08
Cisarov 5,8 5,6 1,04
Citov 8 7,4 1,08
Dobrcice 4 3,2 1,25
Domazelice 6,5 5,8 1,12
Drevohostice 9,1 8,1 112
Grymov 1,8 1,7 1,06
Horni

Mosténice 1 0,9 119
Hrad¢any 7,5 5,8 1,29
Kojetin 15,7 13 1,21
Kokory 5 4,9 1,02
Krenovice 20,2 16,4 1,23
Krtomil 12,8 11,6 1,10
Laznicky 9,8 8,3 1,18
Lazniky 7.3 6,3 1,16
Lhotka 3,8 3,3 1,15
Lipova 11,8 10,4 1,13
Lisna 73 6,4 1,14
Lobodice 13,6 11,3 1,20
Mérovice nad

Hanou 21,2 17,3 1,23
NahoSovice 9,3 7 1,33
NeleSovice 7,3 5,6 1,30
Oldrichov 5,9 4,8 1,23
Oplocany 13 12,1 1,07

Priloha: XVIII: Deviatilita silnic SO ORP Prerov k roku 2017 (obce B-0)

Zdroj: ArcCR(2016), viastni zpracovani




obec (P-Z) cestni vzdalenost [km] | pfimkova vzdalenost [km] |deviatilita
Pavlovice u

Prerova 4,3 3,7 1,16
Podoli 4 3,7 1,08
Polkovice 16,1 13,6 1,18
Prerov 1,00]
Prestavlky 4,9 4,3 1,14
Prosenice 3,8 3,6 1,06
Radkova Lhota| 12,7 10,4 1:29
Radkovy 12,1 10,1 1,20
Radslavice 2.2 2 1,10
Radvanice 6,2 5 1,24
Rikovice 5,3 5,1 1,04
Rokytnice Z:1 2 1,05
Sisma 7,9 6,7 1,18
Sobisky 6,4 3,9 1,64
Stara Ves 6,5 57 1,14
Stiibrnice 24 18,8 1,28
Susice 4 3,7 1,08
Tovacov 10,4 10,2 1,02
Troubky 5,7 5,4 1,06
Tuéin 3 2,6 115
Turovice 9,4 8,6 1,09
Uhricice 18,3 13,2 1,39
Véiky 4,4 a4 1,10|
Uhricice 18,3 13,2 1,39
Véiky 4,4 4 1,10|
Vikos 5,6 5,3 1,06
Vykleky 1S 10 1,15
Zabestni Lhota 6,6 4,5 1,47
Zakovice 16,6 13,4 1,24
Zelatovice 1,6 1,6 1,00|

P¥iloha: XIX: Deviatilita silnic SO ORP Pferov k roku 2017 (obce P-7)

Zdroj: ArcCR(2016), viastni zpracovani
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P¥iloha: XX: Casova dostupnost obci [min] SO ORP Pferov v silni¢ni siti vefejnou

Bochor

Zelatovice

Susice

Rokytnice Grymov

Kokory Horni Mosténice
Prestaviky Podoli
Domazelice Prusy
Vézky Rikovice
Prosenice Tucin

Radslavice Cechy
Dobr¢ice

autobusovou linkovou dopravou k 26. 4. 2017 (interval 6-14 minut)
Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni

P¥iloha: XXI: Casovd dostupnost obci [min] SO ORP Pierov v silni¢ni siti vefejnou

Benov
Lobodice 24 Buk
Citov 22 Lhotka
20

Brodek u Prerova " Paviovice u Prerova

Lazniky Stara Ves
Zabestni Lhota Nahosovice

$&ma Oldfichov

Drevohostice Radvanice
Celechovice Sobisky
70
Cisafov Tovacov

Hrad&any



autobusovou linkovou dopravou k 26. 4. 2017 (interval 15-23 minut)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni

P¥iloha: XXIl: Casovd dostupnost obci [min] SO ORP Pferov v silni¢ni siti vefejnou

Bezuchov

Stribmice 30 Lipova

45

Krenovice 40 Krtomil

Zakovice ; Laznitky

Kojetin NeleSovice

Vykleky Oplocany

Oprostovice Radkovy

Lisna Turovice
Radkova Lhota
autobusovou linkovou dopravou k 26. 4. 2017 (interval 24-50 minut)

Zdroj: IDOS (2017), vlastni zpracovdni
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