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1 UVOD

Zachrana lidskych ale i1 ostatnich Zivotl je velmi dilezitd. Pravé pro né nasazuji
¢lenové zachrannych slozek své zivoty. Bohuzel ne vsichni obcané si tuto skutecnost
uvédomuji a sluzby, které pro nas délaji, nedocenuji.

V praci se vénuji praveé jedné ze slozek integrovaného zachranného systému,
ktera dokdze Setrn¢ a velmi rychle dopravit osobu ohrozujici na zivoté. Jedna se o
Leteckou zachrannou sluzbu, kterd nejen zachranuje naSe Zivoty, ale také pomaha
ostatnim slozkdm IZS. Praveé pro né je pfi mimoiadnych udalostech a katastrofach LZS

nedilnou soucasti.



2 CiLE

Cilem prace je priblizit jakou roli hraje letecka zachranna sluzba v integrovaném
zachranném systému a piedev§im ukazat fungovani a vyznam LZS obecné, ale i
v jednotlivych krajich. Dilezité je také jeji vyuziti nejen vramci zdravotnické

zachranné sluzby.
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3 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM

Integrovany zachranny systém je efektivni systém, ve kterém dochazi
k vzajemné spolupraci a koordinaci bezpecnostnich a zachrannych sloZek, organii statni
spravy a samospravy, fyzickych a pravnickych osob. Spole¢né se podileji na provadéni
zachrannych a likvidacnich praci a ptfipravé na vznik mimotadné udalosti. IZS
vymezuje zakon ¢. 239/2000 Sb. Jeho zéklady, ale byly polozeny uz roku 1993. Vznikl
jako potieba kazdodenni spoluprace hasicii, zdravotniki, policie a dalSich slozek pii
feSeni pozard, havarii, dopravnich nehod, atd., jednoté¢ feceno pii mimotadnych

udalostech.

Ziakladni slozky integrovaného zachranného systému:
- Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky,
- Jednotky pozarni ochrany zatfazené do ploSného pokryti kraje
jednotkami pozarni ochrany,
— Zdravotnicka zachranna sluzba,
- Policie Ceské republiky.
Ostatni slozky 1ZS:
- Vyclenéné sily a prostiedky ozbrojenych sil,
- Zachranné a ozbrojené bezpecnostni sbory,
- Organy ochrany vetejného zdravi,
- Havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,
- Zaftizeni civilni ochrany,
- Neziskové organizace a sdruzeni obCand, kterd lze vyuzit

k zdchrannym a likvida¢nim pracim.

Zakladni slozky IZS zajistuji neptetrzitou pohotovost v ptipadé ohlaSeni vzniku
mimotadné udalosti, jeji vyhodnoceni a okamzity zasah. V zavislosti na jejim rozsahu,
rozmist'uji své sily a prostiedky po tizemi Ceské republiky. V piipadé zasahu vice
slozek 1ZS je hlavnim koordinatorem Hasi¢sky zachranny sbor CR. Tzn., Ze velitelem
zésahu je ve vétsing piipadd prisluinik Hasi¢ského zachranného sboru CR, ktery ma za
ukol fizeni vzadjemné spoluprace slozek a koordinuje zdchranné a likvidacni préce.

Opera¢nim a informaénim sttediskem IZS je operaéni a informaéni stiedisko HZS CR.
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Slozky integrovaného zéachranného systému koordinuji krizové organy kraji a
Ministerstva vnitra.

(Kratochvilova & Smetana, 2007)
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4 LETECKA ZACHRANNA SLUZBA

Provoz letecké zachranné sluzby je dualezitou soucasti stitem garantované
zdravotnické zachranné sluzby a velmi dilezitym ¢lankem integrovaného zachranného
systému. V Ceské republice letecké zachranné sluzby zajistuji dva soukromi
provozovatelé, Policie CR a Armada CR. Cel4 republika je pokryta siti 10 leteckych
provoznich zdkladen. Akcni radius jednotlivych stiedisek je kolem 70 km a tim tak
celoplosné pokryva uzemi celého statu. VSechny zdkladny jsou navazany na sit
nemocniénich specializovanych center urgentni mediciny. Cinnost LZS, stejné jako
¢innost RLP, RZP a hasi¢ského zachranného sboru je fizena piislusSnym krajskym
opera¢nim stiediskem.

Leteckou zachrannou sluzbu primarné vyuzivame v ptipadech, kdy je zifejmé, ze
bude na misté¢ nehody dfive neZ pozemni posddka nebo kdyz krajské zdravotnické
operaéni stfedisko z dostupnych informaci vyhodnoti, Ze je misto pozemni posadkou
nedostupné, nebo hit dostupné nez LZS. Daéle pro urychleni transportu z mista udalosti
na specializované pracovisté €i pro Setrné transporty spinalnich poranéni. Jejich sluzby
vyuzijeme 1 v situacich kdy nelze s vrtulnikem pfistat, v tomto pfipad¢ jsou zachranafi
pripoutani v podvésu pod strojem. Nékteré vrtulniky umoziuji vytazeni osob na palubu
pomoci jefdbu. Sekundarné se vyuziva zejména k rychlym a Setrnym transportiim
pacientil na vy$si specializovana pracovisté, kterych je v Ceské republice jen par.

Obecné se da fici, ze v 90 - ti % leteckd zachrannd sluzba vzlétd ke stejnym
pfipadim jako pozemni zéachranna zdravotnicka sluzba v sanitnich vozech. Jejich
vybaveni a poskytovani péce je identické péci, kterou poskytuje pozemni posadka.

Vyuziti nalezneme nejen ve zdravotnické sféfe, kde se jednd o poskytnuti
zdravotnické péce. Jeji velky vyznam ma také pomoc pii patranich po pohieSovanych
osobdach, ¢i transport osob ze zatopenych oblasti, které nejsou pro pozemni dopravu
dostupné. Ke slovu se také vrtulniky dostavaji v ptipad¢ rozsahlych pozart, kdy pouze
voda z hydranti a cisteren nestaci.

(Www.pozary.cz)
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5 SPOLUPRACE LZS S OSTATNIMI SLOZKAMI IZS

V integrovaném  zachranném systému ma leteckd zachrannd sluzba
nezastupitelnou roli pfi hromadnych neStéstich, pfirodnich katastrofach a u zasaht
v tézko pfistupném terénu pro pozemni techniku. Z hlediska rychlosti a Setrnéjsiho
transportu je vyuziti letecké techniky nepostradatelné. Velmi dilezitd, ale je zde
komunikace mezi jednotlivymi slozkami IZS, jak pii mimoifadné udalosti tak 1
v bézném provozu. Kazdéa slozka ma své ulohy, které musi plnit a pro které je fadné
vyskolend. Napft.: Pii vzniklé mimotddné udélosti pfislusnici hasi¢ského zachranného
sboru napoméhaji zdravotniklim s pfenosem ranénych na bezpecné misto, kde jim je
vzapéti poskytnuta odborna zdravotnickd pomoc. Zatimco Policie CR zabezpeluje
misto nehody, aby piedesli k vniknuti neopravnéné osoby a tim tak dalSim moznym
zranénim. V bézném provozu je nejéastéjsi komunikace s Armadou CR, s jejim fizenim
letového provozu a dale s civilnim fizenim letového provozu.

V ramci IZS leteckd zachranna sluzba nezastupuje pouze roli zdravotnickou, jak
se muze zdat. LZS pusobi taktéz jako pomocna sila pii pozarech lesnich porosti, kde se
ze vzduchu snaZi eliminovat poZary a tim tak napomahd dalsi sloZzce IZS Hasi¢skému
zachrannému sboru. Tato slozka neni jedinou, ktera vyuziva leteckych sluzeb. Také
Policie CR a Armada CR, ktera vyuziva vrtulniky k patrani po nezvéstnych osobach &i

veécech. Tuto sluzbu mizeme také znat pod nazvem SAR.
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6 HISTORIE LZS

Prvni zachranna akce se uskuteénila roku 1956 v tehdejsim Ceskoslovensku, kdy
byla zapotiebi k pfevozu pacienta z Terezina do Ustiedni vojenské nemocnice v Praze -
Stiesovicich vrtulnikem Mi-4. Tehdy, ale LZS jako takova jesté neexistovala, vétSinu
zasaht, diive ojedin€lych, zajisStovala armada. Ve svété o sobé dala védét prvni letecka
zachranna akce o nékolik let dfive, konkrétn€ roku 1945 v USA.

Po n¢kolika letech byly na podzim 1962 provedeny prvni patraci lety, taktéz
vrtulnikem Mi-4. Zachranné lety se uskutecnili aZz po nékolikaleté odmlce a to pfi
povodnich roku 1965. Zde vrtulniky jakozto zachranné prostfedky byly nad zatopenymi
oblastmi navigovany pomoci stopek a kompasu. Dalsi zachrannd akce se odehrala na
podzim roku 1965, tentokrat s pfistinim v horském terénu. Jednalo se tedy o uplné
prvni vysokohorskou zachrannou pomoc. Tento zéasah, ale nebyl poslednim. V oblasti
Vysokych Tater i nadale probihali zachranné akce.

Zlomovym momentem pro LZS byl 2. mezinarodni kongres zachrannych sluzeb
AIRMED konany roku 1985, kde se jednalo o planu zfidit leteckou zachrannou sluzbu
celoplodng. V témze roce vznikl pfi Ministerstvu dopravy CSSR tym, ktery byl sestaven
ze specialisti z oblasti letectvi, mediciny a horskych sluzeb. Tento tym piipravil
1. Duben 1987, kdy se plany zménili ve skutecnost. Vybudovani prvni zakladny
v Praze, dalo podnét k vybudovani celoplo$né, statem garantované sité leteckych
zéchrannych sluzeb v CSSR. Prvni zkusebni provoz se uskuteénil v obdobi od 1. 4. - 30.
5. 1987 v StredocCeském kraji za pomoci vrtulniku Mi-2. Stfedisek LZS postupem casu
ptibyvalo, jiz roku 1897 byla zahdjena ¢innost na zékladné v Popradu, o rok pozd¢ji
také v Banské Bystrici. Uplné posledni stfedisko LZS bylo vystaveno v Liberci a tim
tak doslo k planovanému cily, pokryt celou republiku. Na tizemi CSSR tak k roku 1992
ptipadlo 18 stiedisek LZS. V soucasnosti je po celé CR 10 stfedisek, které zajistuji 4
provozovatelé.

(Porkat, 2007)
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7 ZRIZOVATELE LETECKE ZACHRANNE SLUZBY

Zpocatku v Ceské republice existovalo 11 provoznich zékladen Letecké
zachranné sluzby. Od roku 1995 se jejich pocet snizil na 10. Z finan¢nich divodu a
blizkosti dalsi stanice, konkrétné v Jihlavé, byla zruSena =zakladna KrysStofl7
v Havli¢kové Brodé.

V soucasné dob¢ provoz vrtulnikl zajistuji ¢tyfi provozovatelé:

Alfa helicopter, spol. s.r.0.,
DSA as.,

Letecka sluzba Policie CR,
Armada CR.

Jejich sluzba vSak spada pod zachranné sluzby jednotlivych kraji, jedinou
vyjimku tvoii Plzefisky kraj, kde zdravotnici spadaji pod Armadu CR nikoli pod
Zdravotnickou zachrannou sluzbu Plzeniského kraje. Kraje jako je Karlovarsky,
Pardubicky, Zlinsky a StfedoCesky nemaji stanice LZS, jejich tzemi je zajiSténo

okolnimi regiony.
7.1 Alfa helicopter

Alfa-helicopter, spol. s.r.o. je obchodnim leteckym dopravcem, ktery se zabyva
vyhradné¢ oblasti letecké zachranné sluzby. Piesv&d¢i nds o tom i fakt, ze 98% cinnosti
firmy se zabyva pravé touto oblasti. V oboru letecké zadchranné sluzby se pohybuje jiz
od roku 1992 a stala se jejim prvnim nestatnim poskytovatelem v Ceské republice.
Spolecnost je persondlné i technicky vybavena dle pfislusnych leteckych ptedpisii
Ceské republiky a Evropské Unie. Alfa-helicopter je jednou z nejéastéjsich
provozovatelii letecké zachranné sluzby. Jejich sluzby a techniku nalezneme ve
sttediscich v Brng, Jihlavé, Ceskych Bud&jovicich a Olomouci.

Zbyld 2% z jejich celkové Cinnosti se soustfed’'uji na leteckou dopravu osob,
hlidkové, pozorovaci, méfici, kontrolni, ale také vyhlidkové lety. Nabidka jejich sluzeb
zahrnuje i letecké snimkovani ¢i letecké prace v lesnim hospodarstvi, ochran¢ Zivotniho
prostiedi, stavebnictvi a haSeni poZari.

(www.alfahelicopter.cz)
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Alfa Helicopter

Pocet vzleti Pocet letovych hodin
Primarni Sekundarni Primarni Sekundarni
6798 3375 463222 325479

Tabulka 1. Statistika vzleta a letovych hodiny za poslednich 5 let (od roku 2008-
2012) u Alfa Helicopter.
(http://www.alfahelicopter.cz/stranka/cz/16/statistika/ Retrieved: 17. 4. 2013)

7.2 DSA

Spolecnost zajistujici letecké sluzby byla zalozena roku 1991, o rok pozdéji se
stala soucasti leteckého trhu. Mimo provoz letecké zdchranné sluzby provozuji také
aerotaxi, letecké filmovéani a repatriacni lety. Hlavni naplni je leteckd Cinnost ve
zdravotnim systému Ceské republiky. V soudasnosti je technika DSA k vidéni na
Styfech zakladnach. V Ostravé, Liberci, Usti nad Labem a posledni zakladnou je od
2009 Hradec Kralové. SpoleCnost disponuje nejvétsi leteckou Skolou v republice,
poskytuji odborny vycvik profesiondlnich pilotli az po kvalifikaci dopravniho pilota.
Vlastni taktéz stfedisko udrzby. Servisni prace zajiStuji nejen sob¢, ale také ostatnim
provozovatelim a majiteliim letecké techniky v Ceské republice a Evropské Unii.

(www.dsa.cz)

7.3 Policie CR

Letecka sluzba Policie Ceské republiky je Gtvarem Policie CR s celostatni
pusobnosti. Jedna se o pokracovatele Letecké sluzby Federalniho policejniho sboru,
existujici v letech 1991-1993. Ukoly LS PCR muiZzeme rozélenit na dva typy, a to
¢innosti ve prospéch utvaru ¢i letecké ¢innosti ve prospéch integrovaného zachranného
systému dle zdkona 239/2000 Sb. Jejim hlavnim tkolem je pohotovostni zajiSténi
policejnich akci na zéachranu Zzivota ¢i odvraceni hroziciho nebezpeci, patrani po
pohieSovanych osobach, nebezpecnych pachatelich a pachatelich zavaznych trestnych
¢ind. V ramci sluzby policie vefejnosti se policejni vrtulniky podileji na provozu letecké
zachranné sluzby, na realizaci transplantacniho programu a repatriaci postizenych ze
zahrani¢i. Také provadéji zachranné a prepravni lety pti velkych pozarech, zaplavach a

jinych katastrofach. Do roku 2008 poskytovala leteckou zachrannou sluzbu i na

17



zékladnach v Brné a Hradci Kralové, v souasné dobé zajistuje své sluzby pouze na
stiedisku v Praze. Spadova oblast zahrnuje nejen hlavni mésto, ale také celé uzemi
Stfedoceského kraje.

Leteckd sluzba PCR se snazi o vytvofeni optimalizace pokryti leteckou
technikou na tzemi Ceské republiky. Jejich cilem je pomoc v podobé vrtulniki v co
nejkratS§im case. Z tohoto diivodu ke dvéma stalym zékladndm v Praze a v Brné, kde je
24hodinovy pohotovostni provoz, vznikly zfizeni pfedurcenych leteckych pracovist
v Hluging, Hradci Kralové, Plzni a Plané u Ceskych Bud&jovic. Hlavni vyznam vzniku
PLP spociva v zajiSténi specialnich tikoli v dob& mimotadnych situaci, kde je zapotiebi
vrtulnikova technika. Taktéz v pfipadé¢ Casového omezeni vrtulnikii a jeho posadky
zabezpecCi letecké ukoly v daném regionu. Diky tomuto feSeni dojde k podstatnému
zkvalitnéni operacniho fizeni zakladnich slozek integrovaného zachranného systému.

(www.policie.cz)

7.3.1 Cinnosti LS PCR
V ramci koncepce letecké sluzby Policie CR doglo ke zvyseni &innosti na tseku
prevence kriminality a pro dopravni policii. Na leteckou zédkladnu v Brné byl trvale
nasazen specialné vybaveny vrtulnik EC-135 T2 a tim tak bude zajisténa vétsi podpora
Policie na uzemi Moravy. Od roku 2009 dojde i k posileni spoluprace s Hasi¢skym
zachrannym sborem CR, pfi tikolech jako je zachrana osob z vysek, vodnich ploch nebo
nepiistupnych mist, pfeprava specidlnich hasi¢skych tyma a vybaveni, letecké haSeni.
Na zminéné zasahy zajistila Policie CR stfedni vrtulniky typu Bell 412EP v zasahové a
zachranné verzi, které nalezneme na zakladnach v Praze a Brné. Zmény v obsahu
zajiStovanych cCinnosti se také tykaji posileni sluzby patrani po letadlech v tisni,
spolupraci s Horskou sluZzbou a akceschopnost pro organy krizového fizeni.
Pro ttvary Policie CR zajistuje:
— Pohotovostni zasahy a nasazeni
— Nasazeni vrtulniku v patracich akcich (nejcastéji po pohfeSovanych
osobdach a pachatelich trestné ¢innosti)
— Dokumentace trestné ¢innosti a sledovani osob
— Dopravni prizkum a fizeni dopravy
— Vzdus$né fizeni a dokumentace policejnich akci
— Vzdu$na ochrana a dozor

— Dozor nad rezimem statnich hranic
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— Vycvikové a instruktazni lety
Pro slozky integrovaného zachranného systému zajist'uje:
— Leteckou zachrannou sluzbu
— Sluzbu SAR — patrani a zachrana
— Nasazeni v zahranici
— Spolupraci s Hasi¢skym zachrannym sborem CR
— Spolupraci s Horskou sluzbou Ceské republiky
— Spolupréci s krizovym Stdbem a Bezpecnostni radou statu
— Spolupréci s ostatnimi slozkami [ZS v ptipad€ vyhlaSeni mimotadného
stavu.

(Adémek, 2010)

7.3.1.1 Letecka sluzba patrani a zachrany

Velmi &asto jsou vrtulniky PCR nasazovany pravé k patracim akcim. Nejéast&ji
se jedna o patrani po pohfeSovanych osobach, méné Casto pak po odcizenych vécech
jako jsou naptiklad automobily. Primarné jsou ale policejni vrtulniky nasazovany pro
igely Policie, sluzba SAR je nastavbou standardni ¢innosti LS PCR.

V Ceské republice je sluzba SAR organizovana Ministerstvem dopravy Ceské
republiky ve spoluprici a Ministerstvem vnitra CR a Ministerstvem obrany CR.
Hlavnim provozovatelem sluzby SAR ale neni Policie nybrz Armada CR, jejiz techniku
nalezneme na letisti v Praze - Kbely. I kdyz PCR neni hlavnim vykonavatelem SAR,
jejich vrtulniky si v ptfipad€¢ potieby miize vyzédat koordinacni a fidici centrum.
Policejni technika je pro patraci akce pfipravena na zakladnach v Praze na letisti
Vaclava Havla a leti§ti v Brné - Tufanech. Cinnosti provozovateltl sluzby SAR jsou
upraveny zéakonem o civilnim letectvi.

K patracim akcim Policie vyuziva vrtulniky typu Bell 412 (Obrazek 1.),
ptipadné EC-135 T2+, které¢ disponuji piisluSnymi prosttedky, jako jsou pétraci
svétlomety, termovizni kamery tfeti generace, bryle pro no¢ni vidéni, vné&jsi
reproduktory se sirénou a vyhledavajici radiokompas, ktery je urCen pro zachyceni

signalu na nouzovych frekvencich v ptipad¢ letecké havarie.
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Obrazek 1. Policejni vrtulnik Bell 412.
(http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Leteck%C3%A1_slu%C5%BEba_Policie %
C4%8CR_Bell 412.jpg Retrieved: 17. 4. 2013)

7.3.1.2  Spoluprace s HZS CR
Letecka sluzba se snazi o intenzivni spolupraci s Hasi¢skym zachrannym sborem
Ceské republiky. Policie CR spada mezi subjekty zapojené do systému Letecké hasiéské
sluzby a podléha smérnici pro hlidkovou ¢innost a haseni lesnich pozard provadénych
leteckou technikou, ktera byla vydéana v roce 2005.
Na vyzadani operatniho a informacniho stfediska Ministerstva vnitra a
generélniho feditelstvi HZS CR uskute&iiuje Policie CR nasledujici lety:
— Lety pomoci kterych ovétuje, zda skutecné vznikl lesni pozar a s tim
spojené urceni mista nahlaSené¢ho pozaru
— Zaucelem podani informaci o pribéhu zdolavani lesniho pozaru
jednotkami pozarni ochrany, popfipadé navedeni téchto jednotek na
misto postiZzené pozarem
— Hasebni lety, za u¢elem eliminace poZaru
Dale také vramci LHS provadi s piloty hasebnich letadel nacviky pilotaze
s letadly, které v podvésu maji naplnéné bambi vaky hasebni vodou. Bambi vak je

protipozarni systém urceny k haseni pozart (Obrazek 2.). Stroje Eurocopter EC-135
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maji vak o objemu 465 litrt, vrtulniky Bell412 maji dva vaky o objemu 795 1 a jeden o
objemu 1000 litrdi. Policie jako jediny subjekt v Ceské republice pouziva k vyhledavani
pozaru i termovizni kameru FLIR 2000 FN, nebo Ultra Force II/IIEP.

Personal musi byt fadné proskolen a jsou povinni se alespon jedenkrat za rok
zh&astnit taktického nebo provéfovaciho $koleni. Na vyzadani Lest CR, s.p. také

uskutecniuje hlidkové lety.

David Modry i :
Obrazek 2. Bambi vak.

(http://david-modry.blog.cz/1005/nacvik-leteckeho-haseni-letiste-hodkovice-nad-
mohelkou Retrieved: 17. 4. 2013)

7.4 Armada CR

Nejzapadngjsi ¢ast Ceské republiky zajistuje leteckd zachranna sluzba Armady
CR. Jedn4 se o vojensky ttvar s centrem na byvalém vojenském letisti v Plzni — Ling.
Primérni a sekundarni lety provozuje ve spadové oblasti Plzenského a Karlovarského
kraje. V ptfipad€ tzv. sanitnich letd neboli sekundérnich, tudiz pfedem planovanych,

zasahuji nad celym izemim CR i ve prospéch dalSich regionti.

7.4.1 Cinnosti CLZS
V ramci 1ZS:

— Primarni vzlety
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— Sekundarni vzlety

— Ostatni neodkladna leteckd pteprava ve prospéch zdravotnictvi
(transplantacni program, pieprava zdravotnickych odborniki)

— Pfiprava na zvladani hromadnych nestésti a katastrof

Stratevac (Aeromedical Evacuation)

AE neboli strategickd evakuace znamend letecké odsuny ranénych vojaka ze
zahrani¢i zp&t do Ceské republiky. Pro tgely sluzby Stratevac jsou nejéastéji vyuzivany
letouny Airbus A-319 (Obrazek 3.). Na vyzadani lze vyuzit i pro civilni sektor. Za
piijatelny stav zdravotnického vybaveni zodpovida CLZS, kterd také zajistuje
zdravotnickou posadku. Diky specidlni technice a vybaveni umoziuji transport vice
ranénych osob, ktefi netoleruji polohu vsedé¢ a téZce zranéné v podminkach JIP
(jednotky intenzivni péce).

Zdravotnické zajisténi velkych vojenskych cvi¢eni nebo vyznamnych
spolecensko-vojenskych mezinarodnich akei.

Skoleni vojakii i vojenskych odbornikii v neodkladné péci a v problematice
zdravotnickych odsuni.

(www.acr.army.cz)

B A e

R

Obrazek 3. Airbus 319 - MEDEVAC, slouZzici Arm
STRATEVAC.

W

adé CR pro sluzby

(http://www.acr.army.cz/informacni-servis/zpravodajstvi/armada-dokaze-rychle-

prepravit-ranene-56152/ Retrieved: 19. 4. 2013)
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Obrazek 4. Interiér a zdravotnické vybaveni Airbusu 319 — Medevac.
(http://www.acr.army.cz/informacni-servis/zpravodajstvi/armada-dokaze-rychle-

prepravit-ranene-56152/ Retrieved: 19. 4. 2013)

7.4.1.1 Sluzba SAR

Letecka patraci a zachrannd sluZzba neboli také Search and Rescue byla zfizena
roku 1947 pro tcely pomoci letadlim v nouzi ¢i posddkam havarovanych letadel.
Sluzbu SAR organizaéné a metodicky ¥idi vybrana ministerstva Ceské republiky. V
rozsahu své plisobnosti ji zabezpeduje Rizeni letového provozu Ceské republiky ve
spolupraci s vojenskymi orgdny a organizacemi, které¢ uzavieli dohodu o vykonu
¢innosti pfi patracich a zachrannych sluzbach.

Hlavnim vykonavatelem sluZeb patrani a zachrany je Cesku Armada Ceské
republiky, kterd ma pro tyto sluzby pfipraven vrtulnik PZL W-3A Sokét (Obrazek 5.).
Jedna se o typ vyrabény vyhradné v Polsku, zajist'ujici své sluzby ze zdkladny na letisti
Praha - Kbely. Zajimavosti helikoptéry provozujici sluzby SAR je jeji Cervenobilé
zbarveni misto klasickych vojenskych barev. Divodem je vétsi viditelnost pii zasahu,
¢imz se také zlepSuje bezpecnost zasahujici posadky. V souasnosti jsou ve dne
vrtulniky schopny vzlétnout do 10 min, v no¢nich hodinéch je to o 10 min déle.

(www.lzsline.cz)
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Obrazek 5. Vrtulnik PZL W-3A Sokol ve sluzbach SAR.
(http://www.aeroplany.cz/plane-1138-q-pzl-swidnik-w-3a-sokol Retrieved: 19. 4. 2013)
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8 HEMS

Helicopter Emergency Medical Servise je sdruzeni nestatnich provozovatell
vrtulnika letecké zachranné sluzby. Svou ¢innost zahajilo v listopadu roku 2001 s cilem
zvyseni kvality, odborné trovné a hospodarnosti letecké zachranné sluzby v Ceské
republice. Vznikem zastie$ujici organizace se CR pfibliZila modelu, ktery je uplatiiovan
viadé vyspélych zemi Evropy. Cleny sdruZeni jsou Delta Systém Air a.s. a Alfa
Helicopter s.t.0.

V ramci sdruzeni jeho ¢lenové spolupracuji na zajistovani no¢niho provozu LZS
a pii vycviku zdravotnickych i letovych posadek. Pravidelné provozuji vycviky zasahti
v Spatné pfistupnych terénech, kde je zapotiebi 1 vyuziti lanové horolezecké techniky.
Vytvaii tak specializované tymy, které jsou schopny téchto zasahli. Vycvikl se
neucastni pouze piloti a zdravotnicky persondl, ale také ostatni slozky integrovaného
zachranného systému.

Sdruzeni HEMS také aktivné komunikuje s okolnimi staty scilem v rdmci
programu Evropské unie, spolupracovat s piihranicnimi spolecnostmi, které rovnéz
provozuji LZS v blizkosti spole¢nych hranic nasich sousednich statu.

(www.hems.cz)

8.1 Rozdéleni letd LZS podle sdruzeni HEMS

Primarni let/let HEMS

V ptipadé¢ primarniho zasahu, posddka vrtulniku ihned po obdrzeni vyzvy
z opera¢niho stiediska, odléta na misto urceni. Muze se jednat o dopravni nehodu, ¢i
jakykoliv traz. Zdravotnici poskytnou zakladni oSetfeni pacienta a stabilizuji vitalni
funkce. Po prvni pomoci transportuji osobu do nejvhodnéjsiho zdravotnického zatizeni,

popripadé¢ predaji pacienta posadce sanitniho vozu.

Neodkladny sekundarni let/let HEMS

Zde se jedna o akutni transporty pacientli mezi riznymi nemocni¢nimi
zafizenimi, kteti vyzaduji intenzivni ¢i resuscitacni pééi. Ve vétSin€ ptipadi se jedna o
prelety z mensich okresnich nemocnic na pracovisté vyssiho typu, jako jsou napiiklad

fakultni nemocnice, popaleninové nebo traumatologické centra.
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Sekundarni let/ambulan¢ni let

Ambulanc¢ni lety pfedstavuji ze vSech zésahl jen nepatrnou cast. Jedna se o
mezinemocnicni transporty pacientl, ktefi jsou stabilni, ale vzhledem k jejim zranénim
by byl pfevoz pozemnimi prostiedky nevhodny. Nejcastéji se jedna o spinalni poranéni,
tudiz poranéni pateie, kdy je potieba Setrny pievoz.

(Adémek, 2010)

8.1.1 Primarni vzlety versus sekundarni vzlety

Roéné se v Ceské republice uskutedni kolem 4800 letil, coz je v priméru 480
leti na jednu stanici letecké zachranné sluzby.

Pro ilustraci ptehled leti LZS nestatnich provozovatelii od roku 2006 do roku
2011. Dulezité je si uvédomit, jak se béhem poslednich let Zadoucim smérem zvySuje
pocet primarnich letl oproti sekundarnim. Jedna se o republikovy efekt, kdy doslo
k transformacim zdravotnickych zachrannych sluzeb v krajich a vytvofilo se jedno
Krajské operacni stfedisko na Gzemi kazdého kraje. Leteckd zachranna sluzba je tak

1épe koordinovéna a vyuzivana.

Alfa Helicopter DSA
Rok Primarni lety Sekundarni lety | Primarni lety Sekundarni lety
2006 813 657 1296 225
2007 1034 750 146 24
2008 1180 682 1603 160
2009 1437 754 3295 28
2010 1309 646 3459 2715
2011 1454 645 4357 2293

Tabulka 2. Porovnani primarnich a sekundarnich mezi spole¢nosti Alfa Helicopter a DSA.

(http://www.hems.cz/statisticke-udaje-cz/ Retrieved: 17. 4. 2013)
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Graf 1. Porovnani primarni a sekundarnich vzletii nestatnich provozovateli od
roku 2006 az do roku 2011.
(http://www.hems.cz/statisticke-udaje-cz/ Retrieved: 17. 4. 2013)
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9 PRAVIDLA LETECKE ZACHRANNE SLUZBY

9.1 Limit pro start vrtulniku

U vrtulniku je to obdobné jako u pozemnich posadek ZZS. V dennim case, coz
se rozumi od 06,00 hod. — 22,00 hod. musi posadka vyjet do jedné minuty. Pokud se
jedné o vyjezd v noci, tudiz od 22,00 hod. do 06,00 hod., limit je prodlouzen na dvé
minuty. Vzhledem k tomu, ze letecky provoz je zcela odliSny a mé jind pravidla nez
pozemni, limit pro vzlet se lehce 1i8i. V tomto ptipad¢ zde hraje roli vice faktort jako je
naptiklad venkovni teplota, ta ovlivituje zahtati motort na provozni teplotu nebo teplota
motorti po predchozim letu apod. U primarnich zasaht, ale plati, Ze posadka musi
vzlétnout co nejdiive, jak je to jen mozné. Zpravidla je ale LZS do tfi minut ve vzduchu.
U sekundarniho letu to miZe byt 1 dokonce 15 minut, transport je pfedem planovany,

tudiz se nejde o ohrozeni zivota.

9.2 Udrzba vrtulniku

Udrzba vrtulniki se provadi velmi Gasto a pravideln&. Spolené pro viechny
sttediska jsou tyto pravidla:

— Kontrola na zac¢atku smény

— Predletova kontrola

— Vizudlni kontrola pfed kazdym vzletem i béhem plnéni ukolu
(mezipfistani)

— Doplnéni a kontrola po ukonceni letu

— Pravidelné vétsi kontroly po x odlétanych hodinach

— Pravidelné servisy po dalSich xy nalétanych hodinach + vymeéna
nekterych soucasti, aniz by byly vadné (ptedpis pro kazdy typ stroje)

— Revize po xy nalétanych hodinach

9.3 Desatero pravidel chovani pfti ptiletu zdchranného vrtulniku

Letecka technika je velmi dileZitou soucasti zdravotnické zachranné sluzby ale i
celého integrovaného systému. Diky jeji rychlosti a moZnosti dostat se i na hife
pfistupna mista pro sanitni vozy zachrénila jiz nespocet zivotl. V piipad¢ ze i vy budete

soucasti zasahu s pomoci vrtulniku, je dobré védét jak se v takové situaci zachovat.
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desatero.
1. Vrtulnik nikdy neprileti hned
Musime vzdy pocitat s ur€itou dobou, neZ vrtulnik pfileti. Jedna
se o Cas, nez posadka vzlétne a dobu letu k mistu zasahu. K
nejvzdalenéjsim spadovym oblastem to mize byt az 18 min.
2. Do priletu zachranného vrtulniku se vénujeme zranénym
Primérné se zabyvame ranénymi, ktefi nevykazuji Zadnou ¢innost
(nehybaji se, nesténaji apod.).
3. O misté pFistani rozhoduje vzdy pilot
Ne ve vSech piipadech vypada situace stejné ze zemé jako ze
vzduchu, proto pilot je ten kdo urcuje misto pfistani
4. Misto pristani musi mit urcité rozméry
Pro pfistani ve dne postacuje plocha o dvojnésobku ptislusnych
rozmérl stroje (2x nejvetsi Sitka a 2x nejvétsi délka). Rozmérem
vrtulniku se mysli i rozmér s toc¢icimi se rotory. V tomto prostoru se
nesmi nachdzet zadné volné pohyblivé predméty, draty vysokého
napéti, zaparkovana auta, zvifata a samoziejmé¢ ani lidé. Vhodné
prostory tohoto typu proto zbyte¢né neblokujeme.
5. Misto pristani musi mit sklon maximalné 8°
Vsechny vrtulniky LZS dokazou pfistat na svah s naklonem 8°.
Letové ptirucky nekterych typa sice povoluji i vétsi naklony, ale
zminénd mez je prekonatelna pro vSechny pouzivané stroje.
6. Misto pristani musi mit dostateénou unosnost
Nesmi jit o mista s nepevnym podlozim jako napiiklad hluboké
bahno, kde by se stroj mohl zaboftit nebo propadnout.
7. Zachranné  vrtulniky  nemohou létat za  kazdych
meteorologickych podminek
Piloti nemohou vzlétnout v kazdém pocasi, velky vliv ma
obla¢nost a dohlednost. Limitujicim faktorem pro let je i ndmraza.
Vrtulniky LZS (vyjma typu W-3A Sokol) totiz nejsou vybaveny
systémem odmrazovani listii rotorti a draku.

8. K vrtulniku se pribliZujeme vZdy aZ po dotoceni rotort

29



10.

(www.zzsjck.cz)

Riziko urazu pii pohybu kolem stroje s to¢icimi se rotory snad ani
neni nutné pfipominat.
K vrtulniku vzdy prichazime zepredu

Kolem vrtulniku se pohybujeme tak, aby nas piloti mohli neustale
vidét. Pokud potiebujeme piejit z jedné strany na druhou, vzdy
jdeme kolem piid¢. Na svahu se snaZzime pfiblizit vzdy z udolni
strany, protoZe na opacné stran¢ se snizuje vySka mezi listy nosného
rotoru a zemi.
Pii priletu na sebe miZeme upozornit

Pokud dojde k pfiblizeni vrtulniku k mistu pfistani v terénu a je
tieba jej navést, Cinime tak upoutdnim pozornosti pilota. V Iété€ je
vhodné mavat Satkem, kusem latky nebo igelitem pestré nebo bilé
barvy. Igelit musi byt vzdy pouze barveny. V zimé tudiz na sn¢hu
pak pestrym nebo tmavym Satkem. Nikdy ale zadné predméty

nepokladdme na misto pfistani.
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10 JEDNOTLIVA STREDISKA

LETECKA ZACHRANNA SLUZBA

JIHLAVA

CESKE BUDEJOVICE
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Obrazek 6. Celorepublikové pokryti stiedisky Letecké zachranné sluzby CR.
(http://www.hems.cz/mapa-stredisek-cz/ Retrieved: 17. 4. 2013)

10.1 LZS Plzeniského kraje neboli CLZS

Jak bylo zminéno vyse, leteckou zachrannou sluzbu pro Plzeiisky kraj poskytuje
Armada Ceské republiky. Zakladna CLZS sidli zhruba 10 km od Plzné na letiti Liné u
Plzné. Tuto zakladnu také vyuziva Letecka patraci a zdchrannd sluzba SAR vzduSnych
sil ACR. CLZS ptisobi nejen v Plzefiském kraji, ale slouzi také sousednimu

Karlovarskému kraji, ktery nema své sttedisko LZS.

10.1.1 Posadka
Zdravotnickd cast posadky byva vzdy miniméln€¢ dvouclennd. Cela posadka
byva tii az ¢tytélenna a to v nésledujicim slozeni:
— L¢kar
— Zdravotni sestra
— Pilot kapitan

— Pilot navigéator
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— Palubni technik
Vsichni tito ¢lenové na rozdil od ostatnich posadek stfedisek LZS, nejsou

zaméstnanci zdravotnickych zatizeni, ale pfisluSnici Armady Ceské republiky.

10.1.2 Technika
Oproti ostatnim stfediskim LZS ma CLZS podstatné jinou leteckou techniku.
Vyuzivé vrtulnik W-3 A Sokol (Obrazek 7.), ktery se od ostatnich vyrazné 1isi velikosti
a stim uzce spojenou hmotnosti a siln¢j$i tlakovou vlnou. To ovSem byva velkou
nevyhodou v moznostech pfistani. Heliporty maji omezenou nosnost a pro mnohé tuto
podminku CLZS se Sokolem nespliuje.
Sokol W-3A

— Volaci znak: Krystof 7,

— Rozméry: 20 m x 4,5 m,

— Pramér rotoru: 15,5 m,

— Max. vzletova vaha: 6400 kg,

— Uzite¢né zatiZeni: 2100 kg,

— Max. rychlost: 260 km/h,

— Cestovni rychlost: 220 km/h,

— Dolet: 780 km,

— Vydrz: 3,5 hodiny.

(www.lzsline.cz)
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Obrazek 7. Armadni vrtulnik pro zdravotnické ucely Sokol W-3A.
(http://www.acr.army.cz/informacni-servis/zpravodajstvi/krystof-07-leti-na-pomoc-

79321/ Retrieved: 15. 4. 2013)

10.2 LZS Sttedoceského kraje neboli LS PCR

Stiedo¢esky kraj je dnes jako jediny pokryt leteckymi sluzbami Policie CR.
Spadovou oblasti je tedy hlavni mésto Praha a stiedocCesky kraj. Hlavni zakladna je
umisténa na leti§ti Vaclava Havla v hangaru D. Zde také nalezneme vedeni utvaru,
operacni dispeCink, kontrolni a vycvikové pracovisté, logistické zabezpeceni, skladové
a palivové hospodaistvi, technickou udrzbu pro opravy stfedniho rozsahu a generalni

revize.

10.2.1 Posadka
— Lékar

Zdravotnicky zachranaf
— Pilot
Lékat a zdravotnicky zachranai patii k zdravotnické c¢asti posadky a jsou
zaméstnanci Zdravotnické zachranné sluzby hlavniho mésta Prahy. Piloti a poptipadé i
letecti inzenyfi, ktefi diive byli taktéz povinnymi cleny posadky ¢i ostatni technicti

pracovnici spadaji pod Leteckou sluzbu PCR.
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10.2.2 Technika
LS PCR k zasahiim vyuziva vrtulnik v modro-stiibrnych barvach, nesouci nazev
Eurocopter EC-135 T2+ (Obrazek 8.). Eurocopter patii mezi nejrozsitenéjsi lehké letky
pro leteckou zachrannou sluzbu i policejni sbory v Evropé. Tento typ vrtulniku je
nove¢jsi verzi vrtulniku Eurocopter EC-135 T2, ktery vyuzivala LZS v Hradci Kralové.
Finalni vyroba dnes probihd v Némecku, dfive i ve Francii. V soucasné dob& LS PCR
disponuje osmi lehkymi vrtulniky EC-135 T2+ v riznych pfestavbach a Sesti vrtulniky
Bell 412 ve dvou variantach. Pro zdravotnické ucely maji k dispozici moderni
helikoptéru typu EC-135 T2+ se zdravotnickou zastavbou, kterd je na zasah ptipravena
24 hodin denné. V piipad¢ potieby je moznost vyuziti druhého vrtulniku, taktéz se
zdravotnickou zastavbou, ktery ale slouzi k pfepravé transplantacnich tymia ¢i
inkubatorl s novorozenci.
Eurocopter EC-135 T2+

— Volaci znak: Krystof 1,

— Rozméry: 12,19 m x 3,62 m,

— Prumér rotoru: 10,20 m,

— Max. vzletova hmotnost: 2835 kg,

— Hmotnost prazdného prostoru: 1455 kg,

— Max. rychlost: 287 km/h,

— Cestovni rychlost: 240 km/h,

— Dolet: 796 km,

— Spotteba: 230 1/hod,

— Vydrz: 4,5 hod.

10.2.3 Vybaveni vrtulniku LS PCR

Vrtulniky EC-135 T2+ a Bell 412, které slouzi Policii CR, jsou vybaveny nejen
zdravotnickymi potfebami, ale taktéz obsahuji prostfedky k patrani a sledovani osob,
nosnd zafizeni a bambi vak, ktery slouzi jako integrovany protipoZarni systém urceny

k haseni pozar v podvésu.
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Zdravotnicka vybava
Zdravotnické zatizeni se téméf nelisi od vybaveni sanitniho vozu. Kazdy vrtulnik
letecké zdravotnické zachranné sluzby ma zdravotnickou zastavbu, ktera je svym
slozenim ve vSech krajich totoznd. Vybava =zahrnuje naptiklad: defibrilétor,
kardiostimulator, nositka, vakuovou matraci, scoop ram, kréni limce, dlahy, pulzni
oxymetr, plicni ventilator, kyslikové lahve, sterilni a nesterilni rukavice a obvazovy
materidl, injek¢ni stiikacky, jehly, ampulky s léky, zdravotnické nastroje a mnoho
dalsiho vybaveni.
Nosna zarizeni
Oproti zdravotnickému vybaveni, nosna zatizeni nejsou soucasti kazdé letecké
zéchranné sluzby. Setkat se s nimi miizete naptiklad pravé u letecké sluzby Policie CR.
— Palubni jetab (Obrazek 9.): vyuzivan pfedevsim pii vyzvedavani biemen
z tézko ptistupného terénu nebo k manipulaci se zachrannym kosem. U
stroji Bell412 nalezneme jefab o nosnosti 272 kg.
— Zachranny kos: slouzici k zachrané osob
— Podvésny héak: slouzi k uchyceni externich bfemen. Haky vrtulniky
Bell412 maji nosnost az 2040 kg, zatimco leh¢i letky typu EC-135 maji
nosnost 1000 kg.
— Slanovaci hrazda: napomaha k ukotveni slanovacich lan
— Nakladova rampa
DalSi vybaveni
— Bambi vak
— Pohybliva digitalni mapa: pouze u stroji Bell412
(Fojtik, 2009)
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Obrizek 8. Eurocopter EC-135 T2+ Policie CR na zaikladné na leti§ti Vaclava
Havla.
(http://cs.zero.wikipedia.org/wiki/Leteck%C3%A1_slu%C5%BEba_Policie %C4%8C
R Retrieved: 19. 4. 2013)

Obrizek 9. Palubni jeFab na vrtulniku Bell 412 Policie CR.
(http://www.pozary.cz/clanek/24170-hasici-cvicili-zachranu-osob-z-vody-pomoci-

vrtulniku/ Retrieved: 19. 4. 2013)
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10.3 Letecké zachranné sluzby provozovatele Alfa Helicopter

10.3.1 LZS Jihoceského kraje

Ceskobudgjovicka letecka zachranna sluzba plsobi pro spadovou oblast
jihoceského kraje, kde je od kvétna roku 1991. K zasahtim vyuziva lehky vrtulnik typu
Bell427, ktery najdeme ve vychodni Casti letist¢ Hosin, kde je taktéz jeho zakladna
s pristavaci plochou 20x20 m.

Volacim znakem LZS v Ceskych Budgjovicich je Krystof 13.

10.3.2 LZS kraje Vysocina

V kvétnu roku 1991 stejné jako v Ceskych Bud&jovicich byla ziizena pro sluzby
pfednemocni¢ni neodkladné péce leteckd zachranna sluzba. Jeji zékladna sidlo pfimo
v krajském mésté. Pro vice nez pal milionu obyvatel tu primarné slouzi stroj Bell427.

Volaci znak Jihlavské LZS je Krystof 12.

10.3.3 LZS Jihomoravského kraje

V Brn¢ byl provoz letecké zachranné sluzby zahdjen jiz v roce 1988. O dvacet
let pozdgji doslo ke zméné provozovatele a na misto Policie CR nastoupila soukroma
spole¢nost Alfa Helicopter. Z modernich budov Policie CR na mezindrodnim letisti
v Brné - Tufanech se tak LZS pfesunula na jihozdpadni prostor vné té¢hoz letisté. Tam je
k dispozici letka typu EC-135 T2+ a zalozni vrtulnik typu Bell427.

Volaci znak LZS Jihomoravského kraje je KryStof 4.

10.3.4 LZS Olomouckého kraje

Jako druha LZS, kterou provozuje Alfa Helicopter byla zfizena letecka
zachrannd sluzba v Olomouci a to konkrétné 1. fijna 1990. V soucasnosti sidli na
nevefejném vnitrostatnim vrtulnikovém letisti na Tabulovém vrchu, pfimo v krajském
meésté. Spadova oblast pro zasah je cely Olomoucky kraj, Casto ale také zasahuje ve
Zlinském kraji, kde se zadna zakladna LZS nenachdzi. Pro primarni a sekundarni lety
Olomouc vyuziva moderniho vrtulniku Eurocopter EC-135 T2+.

Volaci znak pro Olomouckou LZZS je Krystof 9.

Posadka vrtulniki Alfa Helicopter
— Lékar

— Zdravotnicky zachranar
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— Piloti
Zdravotnicky personal je zajiStén zaméstnanci prisluSnych zdravotnickych
zachrannych sluzeb jednotlivych kraja. Piloti a ostatni techni¢ti pracovnici jsou
zajiStovany spolecnosti Alfa Helicopter.

(www.alfahelicopter.cz)

10.4 Letecke zachranné sluzby DSA

10.4.1 LZS Usteckého kraje

Letecké zachranné sluzba v Usti nad Labem vznikla v zafi roku 1991. Disponuje
vrtulnikovou technikou vyrabénou pievazné v Némeckou, konkrétné se jedna o
piredchiidce typu Eurocopter EC-135 T2+, EC-135 T2. Jeho zadkladna je umisténa
v arealu Zdravotnické zachranné sluzby Usti nad Labem. Zde nalezneme heliport
s piistavacimi plochami a hangar. Mimo uzemi Usteckého kraje zasahuje také
v prilehlych ¢astech Karlovarského, Stiedoceskeého a Libereckého kraje.

Volaci znak pro severozapadni LZS zni Krystof 15.

10.4.2 LZS Libereckého kraje

Stanice severoceské LZS vznikla jako posledni v roce 1992. Dnes na zakladné se
sidlem na libereckém letiSti nalezneme vrtulnik Eurocopter EC-135 T2, ktery slouzi
jako zasahovy. Pro zalohu je zde jeho predchidce vrtulnik typu EC-135 T1. Svou
¢innost poskytuje celému Libereckému kraji, ale 1 ¢astem jeho sousednich kraji.

Letecka zachranna sluzba se sidlem v Liberci vyuziva volaci znak Krystof 18.

10.4.3 LZS Kralovéhradeckého kraje

Ttetiho Cervence roku 1990 doslo k zaloZeni letecké zachranné sluzby v Hradci
Kralové. Do roku 2008 zde pusobila Policie CR, vsoutasné dob& se stala
provozovatelem akciova spole¢nost DSA. Hradeckou techniku nelze piehlédnout, ze
zakladny v aredlu Fakultni nemocnice krajského mésta vzléta syté zluty Eurocopter EC-
135 T2. Zahlédnout ho miZeme nejen v jeho hlavnim zisahovém Uzemi v
Kralovéhradeckém kraji, ale také v kraji Pardubickém, ktery nema svoji vlastni leteckou
zachrannou sluzbu.

Pro techniku LZS vychodoceského kraje vyuZzivame volaci znak Krystof 6.

38



10.4.4 LZS Moravskoslezského kraje

V potadi pata LZS byla uvedena do provozu letecka zachranna sluzba v Ostrave.
Jeji vznik je datovéan na 1. srpna 1989. Dtive pro moravskoslezskou zachrannou sluzbu
1état Sedozeleny vrtulnik EC-135 T1, ktery dnes uZ slouZi pouze jako zalozni. V plném
provozu tu od roku 2009 slouzi novéjsi typ Eurocopter EC-135 T2+. Jeho domovskou
zakladnou je areal integrované zachranné sluzby v Ostravé - Zabifehu s dvéma
pfistdvacimi plochami a modernim hangdrem. V rdmci dohody o piihrani¢ni spolupraci
muze ostravsky vrtulnik zasahovat i v sousednim Polsku a Slovensku. U nés pak véetné
domovského kraje 1éta i do Olomouckého a Zlinského kraje.

Volacim znakem Ostravy je Krystof 5.

Posadka vrtulniki DSA
— Lékar
— Zdravotnicky zachranar
— Piloti spole¢nosti DSA

(www.dsa.cz)
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11 TECHNIKA SOUKROMYCH SPOLECNOSTI
PROVOZUIJICICH LETECKE ZACHRANNE SLUZBY

11.1 Eurocopter EC-135 T2+

Technické parametry:

Volaci znak: Krystof 4, Krystof 9 (Obrazek 10.), Krystof 5,
Rozméry: 12,19 m x 3,62 m,
Pramér rotoru: 10,20 m,

Max. vzletova hmotnost: 2835 kg,

Hmotnost prazdného prostoru: 1455 kg,
Max. rychlost: 287 km/h,

Cestovni rychlost: 259 km/h,

Dolet: 796 km,

Spotieba: 230 I/hod,

Vydrz: 4,5 hod.

Obrazek 10. Vrtulnik Eurocopter EC-135 T2+ Olomouckého kraje. (vlastni archiv)
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Obrazek 11. ohled ze zadni ¢asti olomouckého vrtulniku na nositka a vakuové

matrace. (vlastni archiv)

11.2 Eurocopter EC-135 T2

Technické parametry:
— Volaci znak: Krystof 6, Krystof 15, Krystof 18 (Obrazek 12.),
— Rozméry: 10,16 m x 3,75 m,
— Prameér rotoru: 10,20 m,
— Max. vzletova hmotnost: 2835 kg,
— Hmotnost prazdného stroje: 1880 kg,
— Max. rychlost: 285 km/h,
— Cestovni rychlost: 260 km/h,
— Dolet: 641 km.
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Obrazek 12. Vrtulnik LZS Libereckého kraje.

(http://www.udalostil 12.cz/aktualne/liberecka-zachranna-sluzba-zasahovala-u-

priotravenych-deti.html#!prettyPhoto/0/ Retrieved: 19. 4. 2013)

11.3 Bell427

Lehky typ vrtulniku Bell 427 vyuZzivd pouze nestitni provozovatel Alfa

Helicopter.

Technické parametry:

Volaci znak: Krystof 12, Krystof 13 (Obrazek 13.),
Rozméry: 13 m x 3,26 m,

Pramér rotoru: 11,2 m,

Max. vzletova hmotnost: 2 971 kg,

Hmotnost prazdného prostoru: 1568 kg,

Max. rychlost: 251 km/h,

Dolet: 716 km,

Vydrz: 2,5 hodiny.

(Adamek, 2010)
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Obrizek 13. Bell 427 Ceskych Budéjovic.
(http://cs.wikipedia.org/wiki/Soubor:Bell427 OpenDayPrerov_10cerven06 2.jpg
Retrieved: 19. 4. 2013)
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12 LETECKA HASICSKA SLUZBA

V piipadé¢ slova leteckd zachranna sluzba si kazdy vybavi zdravotnicky vrtulnik,
slouzici k pfednemocni¢ni neodkladné péci. Jeho vyuziti, ale nalezneme i v jinych
odvétvich, nez je pfima zachrana zivota ¢i patrani a sledovani osob ¢i véci. Letecké
sluzby se ve velké mitfe vyskytuji také pii pozarech lesnich 1 jinych porostl, kde pouze
sluzby pozemnich pozarnich jednotek nestaci a je zapotiebi vyuzit i pomoci ze vzduchu.

Ve vyspélych zemich je LHS nezbytnou soucasti pfi zasahu proti pozarim a tudiz
také dillezitou soucasti jednotek pozarni ochrany (JPO). V Ceské republice tomu neni
jinak, ackoliv jeji historie nesahd tak daleko jako v jinych zemich. Cilem vyuziti
vrtulnikové techniky k haSeni poZaru je co mozna nejrychlejsi eliminace az Uplné
vymizeni ve vétSin€ pripadil lesnich pozaru.

Oficidlni zacatek ceské LHS je datovan k roku 1993 i kdyZ prvni zminky uz byly
koncem osmdesatych let. Zasluhu na vzniku méli Ministerstvo vnitra a zemé&d¢€lstvi.
K haseni pozari zvazovala CR o zavedeni samostatné hasi¢ské letky, z finan¢nich
divodii byl ale tento navrh zamitnut a jako schiidnéjsi feseni se jevilo vyuZzivat
upravena letadla, kterd poslouZzi i k jinym G¢elim, neZ k haSeni poZart.

Leteckd hasicska sluzba, je sluzba zabezpecovana Ministerstvem zemédélstvi a
slouzici vlastnikiim lesti. Nevztahuje se ale na vSechny lesni porosty na nasem tzemi.
Nespadaji sem lesy v plisobnosti Ministerstva zivotniho prostfedi, coz jsou narodni
parky a izemi Ministerstva obrany (vojenské Ujezdy a jejich odloucené celky). Ale i
pres to letecka hasi¢ska sluzba celkové pokryva cca 90 % zalesnéného uzemi. Jeji
ginnost vymezuje smérnice Generalniho feditelstvi Hasi¢ského zachranného sboru (GR

HZS) o hlidkové ¢innosti a haseni lesnich pozart provadéné leteckou technikou.
12.1 Cinnosti v ramci systému LHS

12.1.1 Hlidkové lety

Lety za ucelem zjisténi lesnich pozart s piipadnym vyuzitim k rekognoskaci
zdravotniho stavu lesnich porostii, zejména vyskytu hmyzich Skiadct. Jsou provadény
v piipadé vyzadani piislusnym zaméstnancem Lestt CR &i Ministerstva zem&délstvi.
Jejich vyzadani se hodnoti dle pfislusnych podminek, které by mohli zapficinit vznik
nebo Sifeni uz vzniklého pozaru. Moznymi negativnimi podminkami pro vznik pozaru

jsou meteorologické podminky, stav vegetace ¢i velka nadvstévnost.
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12.1.2 Lety za ucelem ovéieni lesniho pozaru

Obsahuji lokalizaci nahldSen¢ho pozaru, monitoring zdolavani pozaru
jednotkami PO a navedeni téchto jednotek k mistu pozdru. Ovétovaci lety nafizuji
krajskd operac¢ni a informacni stfediska HZS (KOPIS) v pfipadé nutnosti provétreni
nahlaSené¢ho pozaru. V tomto piipad¢ jsou vyslany letadla bez pozarni vybavy. Pokud
ale KOPIS usoudi, Ze je zapotiebi zdsahu, vyZada si rovnou letoun s pfisluSnym

vybavenim.

12.1.3 Lety za G¢elem haseni lesnich pozari

Hasebni lety uz neslouzi k monitoringu, ale k samotné likvidaci pozaru. Muze si
je vyzadat kazdy velitel zasahu pres opera¢ni a informaéni stfedisko kraje ¢&i OPIS GR
HZS, pies které se vyzaduji viechny lety LS PCR. Operaéni a informadni stfedisko zde
hraje dileZitou roli, ma neustaly piehled o pouzitych silach a prostredcich. V ptipadé

vice udalosti na raz urcuje jeho pracovnik prioritu jednotlivym pozadavkim.
12.2 Letecka technika

Vrtulniky k haSeni poZarGi vyuZivame piedev§im u takovych pozard, které
vznikly v nepfistupném terénu a pozemni technika se na postizené misto nedostane.
Policie CR k haseni vyuziva vrtulniky s jiz zminénymi bambi vaky o objemech 465 1,
795 1 a 1000 1. Prvni zda lze podvésit pouze k letkdm typu Bell412. Do vsSech vakl je
mozné spoleéné¢ s vodou piidat i chemickd smacedla. Arméada k leteckému haSeni
vyuziva jinych typt vrtulniku, konkrétné typy Sokol W-3A, ktery vzlétd s vakem o
objemu 1590 1. Vypousténi vaku obsluhuje operator v ndkladové kabin€. Dalsim kdo
jsou soucasti pomoci pii haseni, jsou soukromi provozovatelé, kteti vyuzivaji celkem 15
letounti znacky Antonov An-2, PZL M-18 Dromader a Z-37T/137T. Ti maji uvnitf
trupu nédrze od objemu 1500 litrd az po 2500 litr. Oproti bambi vakiim muize nadrz
vypoustét piimo pilot z pilotni kabiny. Krom& Armady vSichni pti veskerych letech
LHS pouzivaji volaci znak FLORIAN a k nému ¢islo pfislusné stanice, obdobné jako u

LZZS, které ale vyuzivaji znaku Krystof podle sv. Krystofa.

12.3 Letecké haseni

Hasi¢i pouzivaji leteckou techniku k vlastnimu haseni pozaru, k zabranéni

op¢tovného vzniku pozéaru (dohasovani), nebo k zamezeni Sifeni pozaru (shoz pted
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frontu pozaru). Pro efektivni letecké haseni je tieba provadét shozy hasiva v kratkych
intervalech, nejcastéji se jedna o intervaly po 5 minutdch. Po domluvé s pilotem velitel
zasahu respektive letecky persondl LHS musi nedaleko pozaru vybrat vhodnou
pristavaci plochu. Velmi Casto se jedna o drahy pro praskovaci letouny. Na misté urcrni
by mély ¢ekat nejméné dveé plné cisterny a dalsi vozy HZS kyvadlové dopravujici vodu
tak, aby po pfistdni na zem nemusel letoun zbyte¢né cekat, ¢imz by se ztratil
drahocenny c¢as. U vrtulnikil je situace jednodussi, pokud se nalézéd v okoli, nejlépe do
10 km, vhodna vodni plocha. Jako hasivo se pouziva Cistd voda, nebo voda s ptidavkem
smacedla, kterd snizuji povrchové napéti vody a zvySuji tak hasebni ucinek.

Vlastni shoz z letounu probiha pii rychlosti 140 az 160 km/h ve vySce 20 az
60 metrii nad terénem. Pfi malé vySce hrozi zranéni hasict proudem vody, naopak pfi
velké vysce se Casti vody zachycuji v korunach stromii.

Pted vlastnim haSenim provadi pilot kontrolni oblet poZaru a okoli. Pfi ném
sleduje rozsah a smér Sifeni pozaru, piekazky v daném prostoru (draty, stozary,...) a
mozné ohroZeni osob a majetku. HaSeni se provadi zdsadné ve dne. Problémem je dym
v prostoru pozaru, ktery znesnadnuje rozpoznavani prekazek a miize snizit ucinnost
motord.

(www.hzscr.cz)
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13 METEOROLOGICKE VLIVY

Vliv pocasi byva n¢kdy velky, tudiz je znalost meteorologickych podminek pro
provoz LZS velmi dualezitd. Oproti pozemnim posadkam, které musi vyjet za kazdych
okolnosti, tak LZS v mnoha ptipadech nemize, respektive nesmi. Pro letecky provoz
vrtulniku jsou dana pfesnd meteorologicka pravidla, za jakych je mozno let uskutecnit.
Jedna se o pravidla viditelnosti, dohlednosti, sily vétru, ale také zkuSenosti posadky
apod. V ptipadé vyskytu mlhy se vzlétat nesmi, pokud se ale jedna pouze o tmu, ta pro
provoz pirekdzkou neni. Piloti taktéZ vyhodnocuji situace z hldSeni jednotlivych
meteorologickych stanic v trase letu, z informaci z letovych vézi, popiipadé informaci
z mista, kam se ma letét, ale také ze zabérii meteokamer po draze letu. O téchto
skutecnostech pilot prubézné informuje Krajské zdravotnické operacni stfedisko, aby
vedéli, zda mohou povolat k zdsahu vrtulnik ¢i sanitni viz.

V ptipadé¢ letu ve tmé¢, je nutné, aby misto uréeni bylo pilotovi znamé za dennich
podminek nebo zajisténé osvétlenim. Z tohoto divodu se uskuteciiuji v nocnich
hodinach pievazné sekundarni lety, tudiz transporty mezi nemocnicemi. Pokud dojde
k setméni behem zdsahu a pilot se musi vratit za tmy, nejedna se o problém, protoze se
pilot vraci na znamé misto, domovsky heliport, poptipadé¢ osvétlené heliporty
nemocni¢nich zatizeni. V situaci, kdy by ale bylo nutné vzlétnout v nocnich hodinach,
je zapotiebi osvétlit pfistavaci plochu, v tomto piipadé¢ pomohou napiiklad hasi¢i nebo
vrtulnik dosedne na rozlohou pfijatelné osvétlené parkoviste ¢i nasvicené hiiste.

(Adamek, 2010)
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14 ZAVER

Cilem prace bylo pfiblizit, jakou roli hraje letecka zachranna sluzba
v integrovaném zachranném systému a nastinit jeji funkci a vyznam obecné, ale i
v jednotlivych krajich. Diky vSem informacim, nejen kniznim, ale také informacim od
LZS Olomouckého kraje myslim, 7e se mi podafilo vSem osvétlit chod leteckych
zachrannych sluzeb, ale také jeji spolupraci s ostatnimi slozkami IZS.
Leteckd zachranna sluzba je a jist¢ 1 do budoucna bude dulezitou soucasti
zachrannych sluzeb a celého integrovaného zdchranného systému. I kdyz ne vzdy jsou
vysledky zéasahl pozitivni, diky své specifické schopnosti a neustale se rozvijejicim

technologiim bude mit nezastupitelné misto pti zachranné lidského Zivota.
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15 SOUHRN

Bakalafska prace seznamuje s leteckou zadchrannou sluzbou, kterd pokryva celou
Ceskou republiku a je dileZitou soudasti integrovaného zachranného systému.
V prvnich kapitolach se zabyva vysvétlenim pojmia IZS a LZS, jeji historii, ale také
souasnym stavem. Nabizi také nahlédnuti do celého systému LZS, jejich
provozovateli a v hlavnim pfipadé do cinnosti, které letecké zachranné sluzby
vykonavaji. V nékolika kapitolach seznamuje s jednotlivymi LZS, jejich technikou a
také velmi duilezitou a samoziejmé nezbytnou posadkou vrtulnikii. Prace nam také
dovoli nahlédnout do déleni leti a jejich statistik béhem nékolika poslednich let.
Posledni ¢ast poukazuje na problematiku, spojenou s meteorologickymi podminkami,

které jsou pro provoz letecké zachranné sluzby velmi podstatné.
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16 SUMMARY

Bachelor thesis introduces air ambulance service that avers the whole of the
Czech republic and is an important part of the integrated rescue system. In the first
chapter deals with the explanation of terms IRS and AAS, it’s history but also the
current state. It also offers insight into the whole system AAS, operators and major
event in activities that air ambulance services are performed. In several chapters
acquainted with each AAS, thein technice and also very important and necessary, of
course, the helicopter crew. Work also allow us to look into cutting flights and thein
statistics over the last few years, last section highlights the problem, coupled with

meteorological conditions, which are very important HEMS operations.
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