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Abstrakt

Bakalarska prace je zaméfend na navrzeni technického feseni autobusového nadrazi
v Sedl¢anech. Teoreticka ¢ast se zabyva vnitinim uspotadanim sidel, ekonomickou
strankou izemniho rozvoje, vefejnou dopravou a hlavné technickym uspofadanim
autobusovych zastavek a nadrazi. Na zakladé teoretické ¢asti byly zpracovany
navrhy mozného feseni autobusového nadrazi. Nejvhodnéjsi navrh technického
feSeni, ktery vytesil ndvaznost vetejné dopravy v Sedl¢anech, je rozpracovan ve

druhé¢ ¢asti prace.
Klicova slova

Vetejna doprava, urbanisticka struktura, Sedlcany

Abstract

Bachelor thesis is focused on designing technical solutions bus station in SedI¢any.
Theoretical part deals with the internal layout of towns, economics of land
development, public transport and main technical arrangement of bus stops and
stations. Based on the theoretical part were processed suggestions of possible
solutions to the bus station. The best technical solution design, which solved the

continuity of public transport in Sedl¢any, is developed in the second part.

Keys words

Public transport, urban structure, Sedl¢any
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1. UVOD

Hlavnim diivodem vybéru tohoto tématu je mij vztah k Sedl¢anim, V jejichz
blizkosti cely zivot bydlim. Proto mé velice zajima, jak SedI¢any vypadaji a jak

funguji.

SedI¢any jsou 0bec s rozsifenou plisobnosti, a proto do zna¢né miry ovliviiuji zivot
obyvatel okolnich obci. PIni primarné funkci centra zaméstnani, vzdélanosti a statni

spravy. Diky tomu do mésta kazdy den dojizdi mnoho lidi.

I ja, jako byvala studentka mistniho gymnazia, jsem osm let, skoro kazdy den, také
dojizdéla do Sedl¢an. Vetejna doprava pro mé, stejné jako pro mnoho dalSich, tedy
byla a stéle je velice diilezitd. V exponovanych ¢asech jezdi vetejnou dopravou ze

Sedl¢an velké mnozstvi lidi, kteti se ve Spatném pocasi nemaji kam schovat, ulozit

své véci nebo si odskocit.

Cestujici, kteti prestupuji ze zeleznice na autobus, musi navic ptfekonat vzdalenost

skoro pul kilometru, i se svymi zavazadly.

Proto bych chtéla v této bakalaiské praci navrhnout moznosti koordinace zelezni¢ni a
autobusové dopravy a jejich doprovodnych staveb, a tim usnadnit zivot jejich

cestujicim, a zaroven usetfit obci nemalé prostiedky.

2. CILE PRACE

Bakalarska prace si dava za cil navrhnout technické feSeni autobusového nadrazi

V Sedl¢anech v celoméstském kontextu.



3. METODIKA

Prace byla zahajena navstévou Méstského tfadu Sedl¢any, Odboru vystavby a
uzemniho planovani. Tam mi bylo feceno, co se ve mésté fesi, nebo by bylo potieba
vyfesit. Zaujala mé prestavba autobusového nadrazi, ktera je sice zpracovana, ale nad

ramec finan¢nich moznosti mésta.

Déle jsem vyhleddvala zdroje pro literarni reSersi technickych pozadavk na funkéni
autobusové nadrazi, jako naptiklad velikosti jizdnich pruhti, nastupist, polomért
otadeni autobusti (CSN 73 6425-1 nebo Kotas), urbanistickych pozadavki na
umisténi (napt. Hnilicka, Lynch), ekonomickych moznosti pozemku v centru (Maier)

a dalsich informaci potiebnych k navrhu.

Na zékladé¢ literarni reSerSe byly provedeny nasledujici analyzy, nezbytné pro feSeni
kapacity a umisténi autobusového nadrazi. Jsou to analyzy poctu spoji ve Spickach,
celoméstskych a regionalnich dopravnich vazeb a odhad hodnoty pozemku

V blizkosti nameésti.

Vysledky analyz slouzily jako zaklad pro vypracovani variantnich feSeni organizace
autobusové dopravy ve mésté. Varianty byly vyhodnoceny s ohledem na odhad
vyvolanych ekonomickych narokli a na mij subjektivni ndzor na ptinos pro dopravu

a vnitini uspofadani mésta.

Vybrala jsem variantu, kterd se podle mého nazoru zdala nejlepSim feSenim.

Nasledné jsem ji technicky provéfila.

Pomoci analyzy poctu spoju bylo zjiSténo, ze ani v dlouhodobé perspektiveé nebude
mozno plochu autobusového nddrazi timto zptisobem nélezité vyuzit. Vzhledem

k tomuto faktu jsem se rozhodla nadrazi zmensit. Vzniklo nékolik navrha, které
vychazely z rekonstrukce plochy stavajiciho autobusového nadrazi. Dale se
pfesouvalo na stavajici zazemi autobusii. NejvhodnéjSim feSenim vSak bylo napojeni

na zeleznici, kde se v soucasnosti nachazi pouze autobusova zastavka.

Poté vznikl problém dochdzkové vzdalenosti. Vlakové nadrazi se nachazi na kraji
obce. Z tohoto duvodu se fesilo alesponi umisténi autobusové zastavky, ktera by

dochazkovou vzdalenost do centra zkratila. Na jeji umisténi a poté prostorové feseni



vzniklo nékolik navrhi, které opét vychazely z plochy stavajiciho autobusového
nadrazi. Nejvhodné&j$im umisténim po provéieni moznosti prostoru byla vybrana

varianta zastavky v ulici Nadrazni, kterd je v blizkosti centra Sedl¢an.

Vybrané varianty byly detailn¢ zpracovany i s fezy, které najdeme v ptiloze vykres
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4. TEORETICKA CAST

4.1 Uzemni rozvoj a vnitini usporadani sidel

Mgsto je nejen objektem, ktery vnimaji lid¢€, ale je i dilem stavebniki, kteti méni
jeho strukturu podle potieb. V obecnych rysech mtize zlstat stejné, detaily se vSak
méni. Konkrétni podoby mésta a jeho rist se daji ovladat jen do uréité miry. (Lynch;
2004) ,, V celku neni nikdy definitivnim utvarem, ale je vysledkem neustdlého

vyvoje. “ (Lynch; 2004; str. 2)

Plda je ekonomicky vzacny statek. V atraktivnim uzemi probihd soutéZeni projektii
uzemniho rozvoje. V idedlnim trznim prosttedi zvitézi projekt s nejefektivnéjSim
vyuzitim potencialt Gizemi. (Maier; 2000) Uzemni rozvoj znamena zhodnocovéni
uzemi, napiiklad zménou zplisobu uzivani Gizemi, nebo intenzity vyuZzivani kvili

vétsimu vynosu. (Maier; 2000)

Vystavba by méla smétovat dovnitt mést, ne za jeho okraj (naptiklad zhustovanim,
prestavbami a vyplfiovanim prazdnych mist). Pfirastky obyvatel jsou vSak
zaznamenavany spise na predmestich nez ve méstech. Hlavnim divodem odchodu

Z center na okraje je hluk a $pina, jenze ¢im vice mésto fidne, tim vice nartista osobni

doprava a tim vice narusta znec¢isténi. (Hnili¢ka; 2012)

Zkoumani vnitini struktury mésta patii mezi hlavni priority geografie mésta.
Prostorova struktura zahrnuje jednotlivé méstské €asti — centrum, pfedmésti, Ctvrti,
funkéni zony apod. Vyvoj prostorovych struktur je zkouman pomoci charakteristik,
jako je tfeba vyuziti pudy, charakteristik obyvatelstva, vyuziti bytového fondu apod.
(Cerba; 2013)
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Vnitini prostorova struktura mésta ma tti slozky, které jsou vzajemné provazané

(kazda budova ma svij fyzicky stav, funkéni vyuziti a socialni status obyvatel):

fyzickou prostorovou strukturu, kterou chapeme jako fyzicky stav objektti a celkové
charakteristiky. Zakladnimi prvky mésta jsou komunikace, pozemek a budova. Z
apod. Zastavba ma horizontalni (plo§né rozmisténi objektl) i vertikalni (vySkova
Clenitost objektt) rozmér.

funkéni prostorovou strukturu, ktera rozdeluje ¢asti mésta podle funkce (funkénich
slozek, jednotlivych aktivit). Mésto miizeme rozdélit naptiklad podle parcelnich
kultur, pocet (plocha nebo pomér) bytovych a nebytovych celkt, liniové prvky,
plosné prvky a uzly, monofunkéni a polyfunkeéni celky, funkéni slozky vazané na
aktivity obyvatelstva — bydleni, zaméstnani, doprava, sluzby, volny ¢as a komplexni
klasifikace.

socialni prostorovou strukturu, kde jde hlavn€ o prizkum zakladnich
demografickych charakteristik trvale bydliciho obyvatelstva. Mame ¢tyti zakladni
skupiny charakteristik: demograficky status (vékova struktura, velikost domacnosti,
pocet déti atd.), socialné-ekonomicky status (profesni struktura, kvalita bytového
fondu, struktura ptijmi a vydaji, vzdalenost a doba dojizdéni atd.), etnicky status
(narodnostni slozeni, etnickou homogenitu, naboZenstvi atd.) a socialné patologické
jevy (neuplné rodiny, rozvodovost, potratovost, kriminalita atd.) (Cerba; 2013;
Sykora;1993)

Socialné prostorovéa struktura mést:

Koncentricky model (Burgesstv model) — od stfedu k okraji mé&sta dochazi ke

zméndm demografickych charakteristik. Na okrajich mést vznikaji chudinské ¢tvrté s

nizkym socidlnim statusem obyvatelstva. Podle vzdéalenosti od centra rozliSujeme

¢asti: vlastni centrum (central business district — CBD), velkoobchod a lehky

primysl, ¢tvrté nizsich, stfednich a vysSich spolecenskych vrstev, oblast tézkého

primyslu, okrajova obchodni centra, obytna pfedmésti, primyslova predmésti a zona

dojizdky.
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Sektorovy model ( Hoytiv model) — jsou vytvafeny sektory sméfujici od centra k
okrajim, kde najdeme obyvatelstvo s riiznym vzdélanostnim nebo profesnim

profilem (vysokoskolaci, manazéti, pracujici v tézkém strojirenstvi).

Vicejaderny model (Harris-Ullmatv model mnoha jader) — najdeme ho ve méstech,
kde se nachazi mnoho etnickych skupin, které tvofi izolovana ghetta. Mésta maji

vice jader, z nichz kazdé ma svou funkci (priimysl, obchod, sluzby, sport, rekreace).

Ve skuteénosti dochazi k prekryvani. (Cerba; 2013; Sykora;1993)

13



Dale také mizeme sidlo rozdélit podle jeho piidorysu na mésta s nepravidelnym
pudorysem, ktera vznikala hlavné ve sttedovéku diky jeho opevnéni. Pak na mésta se
pod pravym uhlem). Mésta s radialné koncentrickym ptadorysem, kde ulice vychazi
paprskovité z ndmésti a mésta s linedrnim ptdorysem, ktera jsou tvoiena kolem
vyznamné komunikace (veétSinou se jednd o mensi mésta). (Chalupa, Janouskova,

Hiibelova; 2013)

4.2 Ekonomika uzemniho rozvoje

Cilem uzivani uzemi je co nejlepsi vyuziti potencialu pozemku. Ty maji dva druhy
uzitku: diky svym pfirodnim vlastnostem (Grodnost, nerostné bohatstvi), nebo jako

zastavéné tizemi (bydleni, vyroba, vefejné sluzby, doprava). (Maier; 2000)

Pozemky jsou vyuzivané k ur¢itym ekonomickym aktivitam, které tam nachazeji
vhodné podminky. Ziskovost téchto aktivit definuji ekonomickou hodnotu plochy, na

které najdou vhodné podminky. (Fujita; 1989)

Poptavka

Poloha pozemkii vyrazné ovliviiuje poptavku po nich. Cim je pozemek dostupngjsi,
poptéavka po ném je vétsi. PriCinou jsou dopravni naklady, které rostou se vzdalenosti
a prekazkami. Dale poptavku ovliviiuji faktory jako je svazitost, zakladaci podminky,
napojeni na sit€, prosperita v misté, bezpecnost, socialni status atd. (Maier; 2000)

,, Riizné faktory ovlivni riiznou mérou poptavku po ruznych funkcnich vyuziti

pozemkii* (Maier; 2000; str. 19)

14



Ve méstech zlstavaji nevyuzité pozemky s rozpadajicimi se budovami a oblasti po
prumyslové vyrobé (brownfields). Pozornost vefejnosti se pomalu presouva K jejich

revitalizaci. (Sykora; 2002)

Cena

Cena pozemku je dana interakci poptavky a nabidky. Poloha ovliviiuje cenu
pozemku, ktera je v zastavéném a zastavitelném uzemi natolik vyznamna, Ze fyzické

vlastnosti tizemi ustupuji do pozadi. (Maier; 2000)
Cena je ovlivnéna polohou na tiech urovnich:

e Regionalni troven (makropoloha) — poloha vii¢i hlavnim centrim regionu,
jeho dostupnost a naptiklad kvalita Zivotniho prostfedi regionu

e Sidelni uroven (mezopoloha) — poloha v sidle, dostupnost centra atd.

e Uroveii mikropolohy — poloha pozemku v zéné, dostupnost dopravy, moznost
parkovani, dostupnost ob¢anské vybavenosti, vlastnosti pozemku atd. (Maier;
2000)

Cena nemovitosti je mnohdy zaménovana s hodnotou nemovitosti. Hodnota je
odhadem ohodnoceni zbozi v ur¢itém Case, nemluvime o pfesné ¢astce, ale o rozpéti
Vv zavislosti na tom, za jakych podminek a k jakému ucelu je hodnota zkoumana.

Cena je konkrétni hodnota realizovana trzni sménou. (Maier; 2002)
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4.3 Role staveb pro dopravu ve mésté a verejna prostranstvi

Podle Jacobsové je ,,snazsi pochopit a uspokojit jednoduché potreby automobilii nez
slozité potreby mést*. (Jacobs; 2013; str. 24) Mésta maji mnohem sloZzité;jsi

ekonomické a socialni pozadavky nez automobilova doprava. (Jacobs; 2013)

Doprava ma v uzemi charakter spojujici i rozd€lujici. Nevytvari ploSné zony, ale sité
skladajici se z liniovych tras a uzli. Dopravni sité (hlavné uzlové body), maji

méstotvorny charakter. (Kotas, 2002)

,, Predmétem vymezeni verejnych sluzeb v prepravé cestujicich jsou verejné sluzby,
Jjimiz se zabezpecuje dopravni obsluznost daného vizemi po vSechny dny v tydnu

do skol, do zaméstnani, k organiim verejné moci, do zdravotnickych zarizeni

a kK uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, prispivajici k trvale

udrzitelnému rozvoji uzemi. “ (Metodicka pomiicka k zakonu ¢. 194/2010)

V dnesni dob¢ je normdlni denni dojizdéni do mést za praci az padesat kilometrt.
(Hnili¢ka; 2012), proto je vhodné napojovat nizsi formy na vyssi u vSech druht
dopravy, z pomalejsi na rychlejsi, z malokapacitni na velkokapacitni atd. (Kotas;

2002)

Napojovani riznych forem dopravy ve mésté vytvari uzly. ,, Hlavni Zeleznic¢ni
stanice jsou téemer vzdy dulezitymi mestskymi uzly, i kdyz jejich vyznam dnes ponékud
slabne. “ (Lynch; 2004; str. 75) Uzly jsou strategicka ohniska, do kterych muZzeme
vstoupit (naptiklad kiizovatky, mista pfestupti). Chapeme je jako body, mohou jim
byt i namésti a linearni Gtvary. V narodni a nadnarodni souvislosti mize byt uzlem i

celé mésto. (Lynch; 2004)

Veftejny prostor je chapan jako vetejné pristupna fyzicka cast prostiedi, kterou jsou
vefejnd prostranstvi, vefejné pfistupny prostor vnéjSku mésta, vnitrobloku i vnitiniho

prostoru budov. (Melkova a kol.; 2014)
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~row

Nejvetsi casti vetejného prostoru jsou verejna prostranstvi, kterd jsou definovana
Vv zékong¢: ,, Verejnym prostranstvim jsou vSechna namesti, ulice, trziste, chodniky,
verejna zelen, parky a dalsi prostory pristupné kazdéemu bez omezeni, tedy slouzici
obecnému uzivani, a to bez ohledu na vlastnictvi k tomuto prostoru. * (zakon ¢.
128/200 Sb. O obcich) Ptijemny méstsky prostor Ize piecist a porozumét mu.

(Hnilicka; 2012)

Ve vetejnych prostorach probihaji venkovni aktivity, které Gehl rozdé€luje na
nezbytné, volitelné a spoleCenské aktivity. Nezbytné aktivity probihaji po cely rok a
prosttedi na né¢ ma maly vliv, je to naptiklad chozeni do Skoly a do préace, cekani na
autobus, rizné zatizovani atd. Volitelné aktivity jsou provozovany, jen kdyz
ucastnici chtéji a pokud to umoZiiuje ¢as a misto. Mohou to byt prochazky,
postavani, sezeni, slunéni atd. Probihaji za optimalnich venkovnich podminek.
Spolecenské aktivity jsou takové, které zavisi na ptitomnosti jinych lidi. Zahrnuji
hrajici si déti, zdraveni, konverzaci a pasivni kontakty (pozorovani, poslouchani).
(Gehl; 2000)

Vyraznost a Citelnost prostiedi poskytuje vice jistoty, prohlubuje a posiluje lidskou
zkusenost. ,, Potencialné je mésto samo o sobé mocnym symbolem celé spolecnosti.
Jestlize je spravné utvdareno, miize byt i silnou, vyraznou vypovedi. “ (Lynch; 2004;

str. 5)
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4.4 Technické pozadavky

4.4.1 Doprava

Zakladni funkci dopravy je zprostiedkovani nezbytnych vazeb mezi prostory
vyhrazenymi zakladnim aktivitam. (Silhankova, Koutny, Cablova; 2002) Kotas
formuluje funkci dopravy takto: ,, Zakladni funkci dopravy je premistovdini 0S0Db,
nakladu a informaci v daném vzemi. (Kotas; 2002; str. 16)

MiiZzeme ji rozdélit naptiklad podle typu piepravované komodity na osobni a
nakladni, nebo podle pouZitého dopravniho systému na silnicni, Zelezni¢ni, leteckou,

vodni, cyklistickou a p&si dopravu. (Silhankova, Koutny, Cablova; 2002)

4.4.1.1 Pési komunikace

Ve méstech to mohou byt vetejné pesi prostory, pasaze, chodniky, prichody,
nadchody a podchody, ve volné krajin€ pési stezky a péSiny. Pési komunikace by
mély tvofit nepieruSovanou sit’ a hlavné klast diiraz na vizualni zietelnost

orienta¢nich bodu a zapamatovatelnych symboli. (Kotas; 2002)

Diilezity je pocit bezpecnosti a piehlednosti trasy. PEsi komunikace ve mésté musi

byt za tmy osvétlené. (Kotas; 2002)

4.4.1.2 Cyklistické komunikace

Komunikace pro tc¢elovou a rekreacni cyklistiku by mély byt oddélené od chodniki

a vozovek pro motorovou dopravu. (Kotas; 2002)

Pro ucelovou cyklistickou dopravu ve méstech jsou vyhrazené jizdni pruhy, ty byvaji
soucasti mistnich komunikaci typu Cz a Cs. Sitka jednosmérného pruhu je 1,25 ma

optimalni §itka obousmérného pruhu 2 m. (Kotas; 2002)
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4.4.1.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace slouzi vefejnému dopravnimu provozu (vozidlim i chodctim).

Prostor mistni komunikace je vét§inou vymezen uli¢ni &arou. (CSN 73 6110)

Mistni komunikace se déli podle své urbanisticko-dopravni funkce na funkéni

rychlostni komunikace, s funkci dopravni (A) — zajiSt'uji vazbu na vnéjsi sit’

dalnic a rychlostnich silnic

sbérné komunikace, s funkci dopravné-obsluznou (B) — spojeni obci, vazba

na silnice I., II. a III. tfidy

obsluzné komunikace, s funkci obsluznou (C) — komunikace v zastavbe

komunikace se smiSenym provozem (D1) — péS$i, obytné zoény; komunikace

S vylou¢enim motorového provozu (D2) — stezky, pruhy a pasy pro cyklisty,

chodniky, schodisté apod. (CSN 73 6110)

Tab. ¢. 1, Zakladni parametry mistnich komunikaci (Zdroj: Kotas; 2002)

Funkéni rychlostni sbérné obsluzné Se S
tiida smisenym | vylou¢enym
provozem provozem
As Az B: B2 C: C Cs D: D
Dopravni | Do4100 | Do4100 | Do 2800 | Do 2500 | Do 2100 Do 1500 Do 1000 Neni 0
zatiZenost stanoveno
(pocet
vozidel
za hod)
Navrhova | Max. 100- | Max.80 | Max.80 | Max.60 | Max.50 40-50 30 20 /
rychlost 120
(km/hod)
Druh Pouze Pouze Pouze Motorova | Motorova | Motorova, | Motorova, Peési, Pouze pési
dopravy | motorova | motorova | motorova 1 pesi 1 pesi cyklistickd, | cyklistickd, | cyklisticka,
pesi pesi motorova
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Pocet Min. 4-6 Min. 4 2-4 2-4 2-4 2 2 1 /
jizdnich

pruhd

Sitka 3,75m 3,5m 3,5m 3,5m 3,5m 3,25m 3,0m 3,5m 0,75m
jizdniho 3,75m 375m 3,5m (3,0m)

pruhu
MHD vyjimecné | vyjimecné | mozné vhodné vhodné vhodné vyjimeéné | nevhodné | vylouCené
autobusy

4.4.2 Autobusova doprava

4421

4.4.2.2

Obecné pozadavky na hromadnou dopravu

poskytnuti sluzby vSem osobam na uizemi dané¢ho regionu
celoplos$nd obsluha izemi

casova dostupnost tuzemi

intervalovy provoz

pravidelnost, spolehlivost, komfort a bezpecnost

vyhodnost pouziti (hlavné ekonomicka vyhodnost).(Kotas; 2002)

Déleni autobusti

Oficidlni déleni v Evropé (podle EU)

Motorova vozidla s nejméné ¢tyimi koly

M1 — nejvyse osm sedadel kromé sedadla fidice
M2 — vice nez osm sedadel kromé sedadla fidice a maximalni hmotnosti 5 tun
M3 -vice nez osm sedadel kromé sedadla fidice a maximélni hmotnosti vyssi

nez 5 tun (Wikipedia)
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Autobusy

e Pro pfepravu nejvyse 22 cestujicich
o Ttida A — pteprava sedicich i stojicich cestujicich
o Trida B — pouze sedici cestujici
e Pro pfepravu vice nez 22 cestujicich
o Ttida I — pro sedici i stojici cestujici, predevsim MHD
o Ttida II — pro sedici s moznou piepravou stojicich cestujici
o Ttida I — pouze pro sedici cestujici, hlavné dalkové linky

(Wikipedia)

Neoficialni d€leni autobust

e Mikrobusy — maji 7 az 9 mist v¢etné fidi¢e a hmotnost do 3,5 tun. K fizeni
stac¢i fidicsky prukaz skupiny B a spadaji do kategorie motorovych vozidel
M1. Jsou odvozeny z dodavkovych automobilu typu kombi.

e Minibusy — maji 8+1 a maximalné 16+1 mist. Patii do kategorie M2.
Ridi¢sky pritkaz skupiny D1. Konstruované z nejvétsich provedeni
dodévkovych automobili. Délka se pohybuje kolem 6 metri

e Midibusy — maji pfiblizn¢ 25 mist pro sedici cestujici s délkou kolem 7 az 10
metrl. Je zapotiebi fidicsky prukaz skupiny D.

e Standardni autobusy — délka kolem 12 metrt. Je zde az 55 mist pro sedici
cestujici.

e Patrov¢ autobusy — délka je jako u standardnich autobusti, diky druhému
podlazi je zvétSena kapacita ptfepravy.

e Ttindpravové autobusy — délku maji vétsi nez 13 metri, vétsinou kolem 15.
Pojmou az 120 lidi (méstské) nebo 70 (dalkové, linkove).

e Kloubové autobusy — maji délku 18 metri, proto musi byt rozdéleny
kloubem. Ptepravi az 150 lidi.

e Dvoukloubové autobusy — délka je 24 metrii. V Ceské republice se

nepouzivaji. Jsou nasazovany na extrémné zatizenych linkach. Prepravi az

200 osob. (Wikipedia)
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4.4.2.3 Bezbariérové upravy

Mezi osoby se snizenou schopnosti pohybu nebo orientace patii osoby s pohybovym,
zrakovym, sluchovym a mentalnim postizenim, osoby pokro¢ilého véku, téhotné
zeny, osoby doprovazejici dité v kocarku nebo dit€ do tii let. (Vyhlaska 398/2009
Sh.)

Konstrukce ptednich naprav autobusti umoznila snizeni urovné podlahy na 35 cm
nad vozovku. Diky pneumatickému sniZeni pfedni ¢asti vozidla (KNEELING) je
mozné dosahnout az na vysku bézného chodniku, to je 15 — 18 cm. (Kotas; 2002)

Technicka opatfeni na bezbariérovost pro osoby se snizenou schopnosti pohybu

Pozadavky jsou na povrch chodniki, schodist’ a ramp, které musi byt rovné
s protiskluzovym povrchem, vyskové rozdily v povrchu péSich komunikaci a na
pé&sich ptfechodech nesmi byt vétsi nez 20 mm, v mistech prechodu pro chodce musi

byt snizen obrubnik. (Kotas; 2002)

Technicka opatfeni na bezbariérovost pro osoby se snizenou schopnosti orientace

e piirozené vodici linie, naptiklad stény domii a roviny chodniku, obrubnik na
rozhrani pési komunikace a travniku. Vodici linii neni obrubnik na hrané
chodniku a vozovky.

e umélé vodici linie, které se zfizuji na mistech, kde neni ptfirozend vodici linie
(pés specialni dlazby s podélnymi zlabky)

e signdlni pasy

e varovné pasy

e vyznaceni trvalych prekazek (stoZary vetejného osvétleni, piistiesky
Vv zastavkach vefejné hromadné dopravy, lavicky apod.)

e akustické prvky. (Kotas; 2002)
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4.4.2.4 Zastavka

., Zastavka je predepsanym zpiisobem oznaceny prostor pro zastaveni dopravniho
prostredku linkové dopravy, nastupisté a vybaveni; pokud slouzi pro odstaveni

vozidel a odpocinek Fidicii, jde o manipulacni zastavku.  (CSN 73 6425-2)

., Vizualni kvalita, funkcnost, uzivatelsky komfort a technicky stav zastavky i celkova
kultura prostredi verejné dopravy maji primy viiv na jeji atraktivitu a miru jejiho
vyuzivani. Diiraz musi byt kladen na zkvalitnovani vybavenosti spojené s verejnou
dopravou, zejména zastavek, coz vede ke kultivovanosti méstského prostredi a k
prirozené podpore volby verejné hromadné dopravy misto individualni

automobilové. ** (Melkova a kol.; 2014)

Zastavky vetfejné dopravy jsou ohniska podporujici rozvoj, ozivuji vetejny prostor a

ovliviuji fungovani celého prostoru. (Melkova a kol.; 2014)

Typy autobusovych zastavek

Zpusoby feseni autobusovych zastavek zavisi na provozni zatézi, pozadavcich na

rychlost, urbanistickym podminkdam a mistnim a architektonickym moznostem.

(Kotas; 2002)

Neoddélené v jizdnich pruzich komunikace s ostatni dopravou

1. mezilehlé (ndcestné) zastavky - tento typ se pouziva na komunikacich ttidy
Cl, C2, C3 a je kapacitné nejméné vyhodny. Jeho vyuZiti je zejména na

autobusovych linkdch mimo mésto.
a. ptimo V jizdnich pruzich — zastavka neumoZiuje objeti stojiciho

autobusu, pouziva se ve stisnénych prostorech, ptechod pro chodce je

situovan pred Celem zastavky
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Obr. ¢. 1, Zastavka v jizdnim pruhu (Zdroj: Kotas; 2002)

jpfimo v jizdnich pruzich

min
| 120isblobusi . 403040 120/solobus’ _m

18.0 /kloubovy bus/ 18.0 kloubovy bus!

4
opl

b. v samostatném zastavkovém pruhu — pouziva se také ve stisnénych
podminkach, kdy je vSak mozné vytvofit tfi jizdni pruhy, vozidla
mohou autobus objet, pfechod pro chodce je situovan vzdy za koncem

zastavky

Obr. ¢. 2, Zastavka v samostatném zastavkovém pruhu (Zdroj: Kotas; 2002)

v samostatném zastavkovém pruhu
v ramci dané $ifky komunikace v $ifkové omezeném uliénim profilu

,ecaf20a2 15.0m, 12,0 fsolo bus/ L ccal20ai150m
180 hhubovmlul
25.0 12x sdlo

C. Vv samostatném zastavkovém pruhu bez dé¢liciho ostrivku — tento
zpusob feSeni zastavky neomezuje provoz, piechod pro chodce

spojuje konce protilehlych zastavek

Obr. ¢. 3, Zastavka v samostatném zastavkovém pruhu (Zdroj: Kotas; 2002)

v samostatném zastivkovém pruhu L. .
v samostatnych prostorové neoddélenych zélivech - odlienych pouze opticky

| 12.01s6l0 bus! |
18.0 kloubovy bus/
25,0 /2x solo bus!
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d. v samostatném zastavkovém pruhu s délicim ostrivkem — zdlraziuje
oddéleni zastdvkovém zalivu, omezuje zastdvku na jednoho autobusu

(neumoziuje piedjeti nebo objeti)

Obr. &. 4, Zastavka v samostatném zastavkovém pruhu (Zdroj: Kotas; 2002)

gmocmnim zastavkovém pruhu
1samostatnych zalivech s délicim ostriivkem

- o e e e - - - e - - - - e e o wm w— -

130, 40 3.0,cca150a2200, 12.0/s0lo bus/ . tcal20a180 m

min. " 180 Aloubovy bus/

€. Vsamostatném zastavkovém pruhu — umoziuji piedjizdéni a
objizdéni stojicich autobust, ztizuje se pii pottebé nekolika stani za
sebou na silné zatizenych komunikaci, vyskytuji se v mistech
dalezitych ptestupnich uzli (u stanic metra, Zelezni¢nich stanice
apod.), prechody jsou kvtli velkému provozu problematické, proto se

ziizuji nadchody a podchody

Obr. ¢. 5, Zastavka v samostatném zastavkovém pruhu (Zdroj: Kotas; 2002)

zastavkovém pruhu
prostorové neoddélenych zalivech - odliSenych pouze opticky

12; 18y §:-108 120 1180 102 129 180

f. Konecna zastavka s obratistém — na vSech kone¢nych zastavkach ma
byt ziizeno obratiSté slouzici k otaCeni vozidla nebo k predjeti
¢ekajiciho vozidla (Kotas; 2002)
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Obr. ¢. 6, Kone¢na zastavka s obratistém (Zdroj: Kotas; 2002)

204,'

o JB6Movbovybusl -3 4 ccat50ai200
25.0 12x solo bus/
32.0/1x kloubovy + 1x solo bus!

cat§at200 | 4 ~318e/Mocbovy busl | ccaf2eatfSe |
25.0 12x solo bus/
’ 320 /1x kloubovy + 11 560 bus!

4.4.2.5 Pristiesek

Ochranuje pted povétrnostnimi podminkami a pred destém. Obsahuje dopravni

informace (jizdni fady, informace o zménach apod.). Konstrukce by méla byt lehka a

transparentni, propoustét denni svétlo. PristfeSek ma mit vlastni zdroj umélého

osvétleni. (Kotas; 2002)

Pokud pfistieSek zasahuje nad vozovku, je jeho nejmensi vyska 4,20 m, presah

zastieSeni byva obvykle 0,50 m ptes hranu nastupisté. (Kotas; 2002) Pokud ma

piistieSek méné nez 3m, musi byt od nastupni hrany vzdalené 0,60m. (CSN 73 6425-

Obr. ¢. 7, ZastteSeni autobusového nastupisté (Zdroj: Kotas; 2002)

prubéiné zastfedeni autobusového nastupistém

min. 4.8 m (pfi provozu

cca28ailim

|
|
l
0.5m min. 0.5 m
|0s|  min.25m | 2.5 m (3ifka vozidia)
L, min.3om | min.3.0 opt.35m
(Sifka zastavkoveho pruhu)

pre_
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Pokud je u nastupisté vice jak jedno stanovisté, musi se ztidit objizdny pruh. Tato

komunikace se dvéma pruhy by mé¢la byt Siroka 8 m. (Kotas; 2002)

Nastupisté musi byt vybaveno stani¢nimi sloupky se ztetelnym ¢islem stanoviste,

prvky informacniho systému, lavicky a odpadkové kose. (Kotas; 2002)

4.4.2.6 Stanicni sloupek

Vyznacuje zaCatek hrany ndstupisté. Obsahuje informace o ¢islech a nazvech linek,

které zde zastavuji. (Kotas; 2002)

4.4.2.7 Osvétleni

Zastavky musi byt za tmy osvétlené (vétSinou vlastnim zdrojem svétla) tak, aby byla
zajisténa Citelnost jizdnich fadi. Pokud nelze tato podminka splnit, je nutné alespon
znacku zastavky opatiit reflexni upravu. Z hlediska bezpecnosti se doporucuje
prisvétlit hranu nastupni hrany shora, nebo svétly zapusténymi do povrchu zastavky

(nesmi viak osliiovat). (CSN 73 6425-1)

4.4.3 Autobusové nadraZi

., V mistech, kde se setkava vétsi pocet autobusovych linek, kde ma vetsina
cestujicich pocatek nebo cil cesty, kde mohou cestujici prestoupit na jiny dopravni
prostiedek a v uzlech vice dopravnich systémii vznikaji autobusova nadrazi* (Kotas;

2002; str. 173)

,, Pohled na mnoha nase autobusova ndadrazi poskytuje dojem bezutésnosti,
nevyraznosti a neucelnosti. Duvody pro tento dojem jsou prosté — obrovské

vyasfaltované plochy odstavnych stani, desitky a desitky zbytecnych, povétsinou
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prazdnych odjezdovych stani, ktera neposkytuji casto ani sebemensi ochranu proti
poveétrnostnim vliviim a vypravni budova casto ve tvaru zcela bezvyrazného kvadru,

nekdy temer k nerozeznani od trafostanice, dovrsuje v mnoha pripadech negativni

dopad na uzemi. * (Kotas; 2002; str. 198)

Musi byt umisténo na samostatné ploSe mimo vefejnou komunikaci s ptehlednym
vjezdem a vyjezdem. Dilezita je také vzdalenost ke garazim, odstavnym stdnim a

opravarenské zakladné z divodu provoznich nakladu. (Kotas; 2002)

Plos$né naroky zavisi na provoznim charakteru, kapacité (odjezdova, ptijezdova a
odstavna stani) a na ploSnych pottebach servisniho zatizeni. Pfiblizn¢ se po¢ita 500 —

950 m? pro jedno stanovisté autobusu. (Kotas; 2002)

4.4.3.1 Rozdéleni autobusovych nadrazi

1. podle velikosti (pocet odjezdii jednotlivych spojii za den)
a. mala do 150 odjezdu za den
b. sttedni1l50 — 300 odjezdu za den
c. velka vice nez 300 odjezdl za den
2. podle druhu systémového zarazeni
a. pro dalkovou dopravu
b. pro pfiméstskou dopravu
C. pro me¢stskou dopravu
d. pro tcelovou dopravu
3. podle charakteru provozu
a. koncova
b. prujezdna
c. kombinovana
4. podle lokalizace v tizemi
a. hlavni autobusova nadrazi, umisténé v centru mésta nebo
Vv prestupnim uzlu, slouzi hlavné pro meziméstskou a mezinarodni

dopravu
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b. obvodni autobusové nadrazi, umisténé v obvodovych ¢astech mésta,

slouzi hlavné pro meziméstskou a regionalni dopravu. (Kotas; 2002)

4.4.3.2 Casti autobusového nadrazi

Prednadrazni prostor

Vyskytuje se zejména u nadrazi pro dalkovou a pfiméstskou dopravu, nachazi se
mezi arealem nddrazi a méstskymi prostory, sti do n¢j hlavni vchod do vypravni
budovy a k nastupistim, ur¢uje hlavni smér vstupu do arealu a pomaha celkové

prostorové orientaci, obsahuje informacni a orienta¢ni prvky uzemi. (Kotas; 2002)

Nastupiste

,, Ndstupisté je prostor urceny pro ndastup nebo vystup cestujicich z dopravnich
prostredku, casto slouzi téz k vyckavani cestujicich na dopravni prostiedek.
Zpravidla je tvoreno zpevnénou zvySenou plochou. Jeho strana prilehla k mistu, kde
dopravni prostredky zastavuji, se oznacuje jako hrana ndstupisté nebo nastupni

(vystupni) hrana. “ (Wikipedie)

Autobusy ptiméstskych a dalkovych linek potiebuji pro nastoupeni cestujicich 15 —

20 minut. (Kotas; 2002)

Doba potiebnd pro vystoupeni se u ptiméstskych a dalkovych linek pohybuje kolem
4 — 10 minut. Pocet odjezdovych stanovist’ je v poméru 3:1 k poétu piijezdovych
stanovi$t. (Kotas; 2002)

Sitka nastupisté je zavisla na fazeni autobusti a poétu stanovist. Minimalni itka pfi
podélném fazeni autobusu je 1,50 m. Plocha nastupisté pro jeden autobus s kapacitou
40 osob je 10 m?. (Kotas; 2002)

Pricny sklon nastupisté je v rozmezi 0,5 aZ 2%, podélny sklon nesmi pfesdhnout 4%.

(CSN 73 6425-1)
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Parkovisté a odstavné plochy

Kolmé parkovani autobust

Obr. ¢. 8, Kolmé parkovani (Zdroj: Kotas; 2002)

o1/

Sikmé parkovani

Obr. &. 9, Sikmé parkovani (Zdroj: Kotas; 2002)
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Neprijezdné kolmé parkovani

Obr. ¢. 10, Kolmé parkovani (Zdroj: Kotas; 2002)

.Y

Odstavna stani se zfizuji u nddrazi s dalkovou a regionalni dopravou, kvili delSim

intervalim v provozu. (Kotas; 2002)

Otaceni autobusii

Otaceni pevnych 12 m dlouhych vozidel o 180°

Obr. ¢. 11, Otageni o 180° (Zdroj: Kotas; 2002)

= vnitini polomér }
t opisuje stopa

zadniho kola
' 2 vnéjsi polomér
, opisuje konec
predniho
. narazniku
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Otéaceni pevnych 12 m dlouhych vozidel o 90°
Obr. ¢. 12, Otacéeni o0 90° (Zdroj: Kotas; 2002)

pevnych 12m dlouhych vozidel o 180'

= vnitfni polomér
opisuje stopa
zadniho kola

< vnéjsi polomér

opisuje konec

predniho narazniku

Otaceci smycka
Obr. ¢. 13, Otadeci smyc¢ka (Zdroj: Kotas; 2002)

otadecl smytka |
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Servisni zarizeni

Byva soucasti autobusovych nadrazi pro dalkovou dopravu. Obsahuje:

e Cerpaci stanici pohonnych hmot
e Denni kontrolu autobust
e Pohotovostni opravny autobusi

e Umyvaci linka autobusu. (Kotas; 2002)
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5. ANALYTICKA CAST

5.1 Historie

SedIcansko bylo osidleno uz v pravéku. Slovanské osidleni krajiny vSak zacinalo az

v 10. stoleti.

Prvni pisemnou zminkou o mést¢ je listina Oldficha z Hradce z roku 1294. Sedl¢any
jsou zde uvadény jako trhova ves. Roku 1352 prodali pani z Hradce mésto
Rozmberkiim. Za jejich vlady probihal hospodatsky a kulturni vzestup, ktery roku
1418 dovrsil svobodou podobnou kralovskym méstim. Dostaly také pravo na sviyj

znak, ¢ervenou rozmberskou razi.

Roku 1580 se stal majitelem mésta Jakub Kréin, roZzmbersky regent. JelikoZ vSak
nem¢él muzské potomky, byly Sedlcany roku 1601 prodany Lobkovictim z Vysokého
Chlumce.

Béhem tiicetileté valky byli Sedl¢any vydrancovany Svédy (roku 1643) a roku 1645
piisla do mésta cisaiska vojka a pluk generala Torstensona. V letech 1648 a 1680
meésto zachvatil pozar a roku 1649 mor. V této dob¢ probihali pro obyvatele Sedl¢an

nejtezsi asy.

Koncem 18. stoleti, kdy se mésto zacalo zotavovat, ptisly dalsi tfi pozary, které

zpusobily velké skody a settely starobyly raz Sedl¢an.

V polovin¢ 18. stoleti zacal probihat novy rozvoj. Sedl¢any se opét staly spravnim
stfediskem stfedniho Povltavi. Sidlil zde okresni soud, berni titad a okresni
hejtmanstvi. Rozvoj probihal pomalu, hlavné z divodu nevyhodné polohy mimo
diilezité dopravni tepny, a orientoval se na zemédglstvi. Zelezniéni trat’ ze Sedl¢an do

Olbramovic byla postavena az v roce 1894.
Po prvni svétové valce ziistavalo mésto centrem zemédélstvi s malym primyslem.

Roku 1943 bylo ze Sedl¢an vystéhovano pies 2200 lidi. Probihala nacisticka okupace

cvotw

SS.
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Po roce 1945 zacal probihat rozvoj mésta. Budoval se zde moderni primysl (napf.

mlékarna Madeta). Prosperujici primysl v Sedl¢anech zrychlil narist poctu

obyvatelstva a zacCala vystavba novych bytl. Vznikala nova sidlisté, fadové domky,

ale i gymnazium, ucili$té s internaty, nemocnice, kulturni dim a primyslové aredly

na okrajich mésta. (Pav; 1994)

5.2 Sir§i vztahy

SedI¢any lezi ve Stiedoceském kraji, okresu Piibram, asi 60 km jizné¢ od Prahy. Jsou

vy

obci s rozsifenou plisobnosti a vykonavaji statni spravu v pfenesené pisobnosti i pro

nékteré blizké obce. SedlCany jsou také regionalnim centrem kultury, vzdélani a

prace.

Obr. & 14, Sirsi vztahy (Zdroj: www.mapy.cz)
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Na obrazku vidime vymezeny spravni obvod obce s rozsitenou plisobnosti.

Obr. ¢. 15, Mapa ORP Sedl¢any (Zdroj: Ustav izemniho rozvoje)
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V Sedl¢anech najdeme zde 2 zakladni Skoly, gymnazium, 2 ucilisté, zakladni
uméleckou Skolu, nemocnici a odborné Iékare, kulturni dim, méstskou a statni
policii, poStu atd. Centrum mésta tvoii namésti T. G. Masaryka. Je to nejvyuzivané;jsi

a nejnavstévovangjsi ¢ast obce. Sidli zde méstsky ufad a mnoho obchodii.

K 1. 1. 2013 ve mésté bydlelo 7423 obyvatel. (CSU)

Sedl¢any se rozkladaji v blizkosti hranic dvou kraji — Stfedoceského a Jihoceského.
Na mapé miizeme vidét, ze lezi v t&€ziSti pomyslného trojihelniku vyznamnych

okresnich mést Piibrami, BeneSova a Tabora. Diky tomuto faktu by se mohlo
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uvazovat o posilovani vazeb mezi mésty a nasledném vzniku polycentrismu,

z kterého by Sedlcany mohly profitovat.

Obr. &. 16, Sirsi vztahy (Zdroj: www.mapy.cz)
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5.3 Urbanisticka struktura

SedlI¢any jsou koncentrickym méstem s radialnim uspotadanim meéstskych
komunikaci (Chalupa, Janouskova, Hiibelova; 2013). Vétsina sluzeb je uspofadana
Vv nejbliz§im okoli namésti. Primyslové podniky, které byly v minulosti umist'ovany
na okrajich mésta a podél Zeleznice, jsou nyni obklopeny novodobou reziden¢ni

zastavbou.

Tomu odpovida i uspofadani ploch s rozdilnym vyuzitim ve mésté, které je feSeno ve

vykresu funkéni analyzy.

37



Z funk¢ni analyzy vyplyva, Ze drtiva vétsina plochy Sedl¢an je urcena k bydleni
nebo ke sluzbam. Jedinou jinou plochou v této stejnorodé zastavbé je plocha

autobusového nadrazi, kterd do kontextu mésta nezapada.

Dale miizeme vidét relativné velkou plochu v oblasti vlakového nadrazi, kterd zatim

nema zadné vyuziti. V soucasnosti slouzi jako parkovisté pro auta.

Navrhované feSeni autobusového nadrazi je pravé na nevyuzité plose v blizkosti
zeleznice. Usnadni se pfestup na Zeleznici a tim se posili vyznam regionalni traté.

V centru také vznikne prostor pro vystavbu nové kompaktni zastavby

5.4 Urbanisticka koncepce

Uzemni plan se snaZi vymezovanim ploch pro bydleni podpotit zvyseni po&tu
obyvatel. PocCet obyvatel je v soucasnosti mirn¢ klesajici (rok 2001 7846 obyvatel a
v roce 2012 7563 obyvatel). Zaroven 34 % ekonomicky aktivnich obyvatel vyjizdi za

praci mimo meésto (hlavné do Prahy nebo Ptibrami). (Beranek, Kolafova; 2013)

Z tohoto diivodu je vhodné podpoftit imigraci nabidkou atraktivni lokality k bydleni

Vv blizkosti vetejné dopravy, ktera usnadni napiiklad dojizd’ku do zaméstnani.

V centru Sedl¢an se nachazi kompaktni zastavba a rozvoj bydleni probiha na severu,

severozapad¢ (kde se nachazi i sidlist¢) a vychodé mésta. (Beranek, Kolarova; 2013)

Tyto lokality jsou od centra mésta relativné daleko. Diky tomu vzniklo nové feSeni
autobusového nadrazi (viz priloha), které uvolni pfiblizné 0,5 ha plochy ptimo

Vv centru Sedl¢an a umozni tak vystavbu novych obytnych budov v atraktivni oblasti.

Podle tzemniho planu Sedl¢an je plocha autobusového nadrazi navrzena na
pfestavbu. Dale navrhuje pfestavbu Zelezni¢ni stanice (vybavenost a sluzby rekreace,

turistiky a cestovniho ruchu. Spolu s touto ptestavbou se pocita s novou autobusovou
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zastavkou pied Zelezni¢ni stanici, kterd by méla zajistit propojeni vefejné dopravy.

(Beranek, Kolarova; 2013)

Plocha stavajiciho autobusového nadrazi je v soucasnosti zpracovana ve formé

studie.

5.4.1 Autobusova doprava ve mésté

5.4.1.1 Analyza poctu spojii

Na grafu poctu spoji miizeme vidét mnozstvi ptijizdejicich a odjizdé€jicich autobust

v v

behem jedné hodiny. Nejvétsi Spicka byva mezi patou a sedmou hodinou ranni, kdy

lidé z okolnich obci jezdi za praci nebo do Skol — tedy pfevazuji ptijezdy. Dalsi
Spicka, kdy autobusy pievazné odjizdéji, byva mezi druhou a tieti hodinou

odpoledni.

Obr. ¢. 17, Pocet spojt (Zdroj: Dvotakova Nikola)
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5.4.1.2 Infrastruktura

Jak bylo zminéno vySe, uzemni plan pocita s feSenim ndvaznosti veiejné dopravy
v souvislosti s vytvofenim autobusové zastavky v blizkosti Zelezni¢ni stanice.

Autobusové nddrazi

V soucasnosti se na autobusovém nadrazi nenachazi zddné zdzemi pro cestujici.
Jedinym vybavenim jsou ¢tyii ptistiesky a n€kolik lavicek. V prostoru se nevyskytuji
7adna okna (a tudiz zadné oci), které podle Jacobsové prostor hlidaji. Také je zde za
tmy nedostate¢né osvétleni, proto pro cestujici neni ptijemné cestovat vecer. Celkové

prostor neplsobi bezpecn¢ ani atraktivné.

Obr. ¢. 18 a 19, Autobusové nadrazi v Sedl¢anech (Zdroj: Dvorakova Nikola)
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Vlakové nadrazi

Vlakové nadrazi v Sedl¢anech je konecnou zastavkou regionalni trasy SedIcany —
Olbramovice. Nachazi se na okraji mésta a dochazkova vzdalenost do centra je
velikd. Myslim, ze pravé diky dochdzkové vzdalenosti neni v Sedl¢anech Zelezni¢ni

doprava popularni tak jako doprava autobusova.

Zazemi vlakové stanice zahrnuje vypravni budovu a lavic¢ky pro ¢ekajici cestujici.

Obr. ¢. 20 a 21, Vlakové nadrazi v Sedl¢anech (Zdroj: Dvorakova Nikola)
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5.5 Uzemni studie

Sedl¢any maji v souc¢asné dob¢ schvalenou izemni studii na autobusové nadrazi.
Celkova suma za realizaci se odhaduje zhruba na 70 milionti korun. Tato ¢astka
prevysuje moznosti mésta, proto si myslim, Ze je vhodné navrhnout jiné feseni, které

by Sedl¢any v budoucnu opravdu mohly vyuzit.

Z téchto diivodil vznikl navrh na pfestavbu, v ném?Z je snaha o lepsi vyuZiti
potencialu plochy v centru mésta. Autobusové nadrazi se piresune do blizkosti
zelezni¢ni stanice. Tato zmé&na by mohla také podpoftit vyuZiti zeleznice na trase
SedIcany — Olbramovice. V blizkosti stavajiciho autobusového nadrazi (v Nadrazni

ulici) vznikne nova zastavka, proto se dochazkova vzdalenost nezméni.

Nejvice nakladné bude ziejme vytvoreni jednosmeérného tunelu pro automobily pod
silnici I11/10522 ze zklidnéné jednosmérné ulice, ale jelikoZ izemni plan pocita

s podchodem pod touto silnici, navrhovany tunel mize byt realizovan soucasné.

U navrhovaného autobusového nadrazi se pocita s vyuzitim (popiipadé rozsitenim)
z4zemi ZelezniCni stanice. Zastavky jsou feSené jako soucast kruhového objezdu,
které vede ke zpomaleni osobni dopravy a zaroven slouzi jako obratisté autobust.
Parkovani autobusti je feSeno tak, aby umoznovalo snadnou manipulaci. Vyjezd

Z parkoviste je feSen najezdni rampou, ktera piekonava vysku dva metry.

Plocha, vlastnici spole¢nost BUS real, s.r.0., se mize dale vyuzivat v souvislosti
s parkovanim, servisnim zatizenim a dal$imi funkcemi, které jsou nutné pro provoz

vetejné autobusové dopravy.

Plochu stavajiciho autobusového nadrazi (5299 m?, zdroj CUZK) vlastni obec, proto
by bylo mozZné ptestavbu ¢aste¢né financovat z mozného rozprodeje tohoto pozemku
Vv centru Sedl¢an. Mésto prodava pozemky ve svém vlastnictvi (S funkci ostatni
plocha a jin4 plocha ve funkéni analyze Uzemniho planu Sedléan) za cenu 150
K¢&/m?, ktera je stanovena zastupitelstvem mésta. (Kuthan, Odbor majetku) Pti
vhodné asanaci a pievedeni pozemku na stavebni parcely by hodnota pozemku
mnohonasobné vzrostla. Orienta¢né se ceny stavebnich pozemku pro rodinné domy

pohybuji do 1 000 K& za m?. (Soukup; REALCONSULT SEDLCANY)
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6. VYSLEDKY

Na zéklad¢ zadani bakalatské prace vzniklo nékolik navrhi feseni.

Prvni varianta se zabyvala piestavbou stavajiciho autobusového nadrazi, kdy by
vzniklo hlavné zazemi pro cestujici. Navrh vychazel z moznosti vyuziti celé plochy,
ale postradal propojeni s dal§im typem vetejné dopravy a vznikalo zde mnoho
koliznich bod s osobni dopravou. Pozitivem tohoto navrhu je dobra dostupnost do
centra. Cervenou barvou je vyznadeno stavajici autobusové nadrazi, zlutou naopak

mista navrhovaného feSeni.

Obr. €. 22: Navrh €. 1 prestavba stavajiciho autobusového nadrazi (Zdroj: Google Maps)

Dalsi navrh vychazel ze stavajici plochy zazemi autobusové dopravy na adrese
Nadrazni 438. Timto feSenim se nam sice zkratila vzdalenost k vlakovému nadrazi,
ale naopak se prodlouZzila do centra mésta. V soucasnosti je zde vyfeSeno zazemi pro

fidie, zdzemi pro cestujici by bylo nutno vytvofit.

Obr. €. 23: Navrh €. 2, ulice Nadrazni 438 (Zdroj: Google Maps)
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Tteti navrh vychdzi z vytvofeni autobusové zastavky v ulici Nadrazni a koncové
autobusové nadrazi se umisti na nevyuzitou plochu pfiléhajici k zeleznici. Navrh
vyresil jak dostupnost do centra, tak ndvaznost na zeleznici s moznosti vyuziti
z4zemi vlakové stanice pro fidi¢e i pro cestujici a uvolnil plochu 5000 m?. Pokud by
bylo mozné navrh technicky uskutecnit, dochdzkova vzdéalenost do centra zlistane
relativné neménna. Z téchto diivodi byla tato varianta zvolena jako vhodna pro dalsi

provéieni, kdy bylo nutné provéfit realizovatelnost nasledujicich kritickych bodu:

e Zastavka u gymnazia
e Problém s mostem, jenz vznikl v prubéhu feseni (délka mostu a podjezd)

e Moznost parkovani

Obr. ¢. 24: Navrh €. 3, na vlakovém nadrazi se zastavkou v ulici Nadrazni (Zdroj: Google Maps)

Provéfeni vybrané varianty

Zvolena varianta vytvari podminky pro umisténi zastavek v obou jizdnich pruzich
jako zastavek v zalivu. Toto feSeni nebrzdi probihajici provoz na silnici. Je v§ak
nutné jak rozsifeni komunikace, pravé z divodu umisténi zastavky, tak i chodniku,
kde je umisténo nastupisté. Takto feSenou zastavkou docilime také vEtsi intenzity
setkavani lidi v Sedl¢anech. Dalsi vyraznou zménou je zpiehlednéni kiizovatky
hlavni komunikace s komunikaci vedouci pod troven mostu. Stavajici kiizovatka se

zménila na pravouhlou, tudiz pomiize zpomalit dopravu v ulici. Z této vedlejsi

komunikace se stala jednosmérna komunikace se zklidnénou dopravou a moZnosti
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parkovani. Rozhodnuti o jednosmérnosti vzniklo z diivodu malého poloméru otaceni
pfi vyjezdu na hlavni komunikaci. Problém vyjezdu z jednosmérné komunikace je
feSen bud’ stavajici jednosmérnou komunikaci vedouci na hlavni tah Votice-Ptibram,

nebo navrhovanym tunelem pod silnici 111/10522.

Obr. ¢. 25: Navrh zastavky v ulici Nadrazni (Zdroj: Dvotakova Nikola)

Druhou casti feSeni je navrZzené autobusové nadrazi v blizkosti vlakové stanice. Opét

bylo zpracovano n¢kolik navrha.

Tento navrh nebyl vhodny z diivodu pfechazeni cestujicich pres komunikaci, kdy

vznika nebezpedéni urazu chodct s dopravou.

Obr. ¢. 26: Navrh €. 1, autobusové nadrazi (Zdroj: Dvorakova Nikola)
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Navrh ¢islo dvé byl feSen mnohem Iépe nez piedchozi, cestujici vSak stale mohou

ptrechazet pted rozjizdéjicim se autobusem.

Obr. ¢. 27: Navrh €. 2, autobusové nadrazi (Zdroj: Dvorakova Nikola)

Zastavky-/

Posledni navrh fesi koncentraci cestujicich pouze na jedné stran¢ silnice. Pro fidice

vvvvvv

vv s

plosiny na konci parkovisté (viz Hlavni vykres), které odtud umoziuje autobusim

pohodInéjsi vyjezd.

Obr. ¢. 28: Navrh ¢. 3, autobusové nadrazi (Zdroj: Dvorakova Nikola)

Tento navrh je rozpracovan ve vykresové ¢asti v Hlavnim vykrese, dale ve vykresech

fezil a vykrese Vizualizace, ktera ndm ptibliZi soucasnost a navrhovany stav.
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7. DISKUZE

V soucasnosti je navrzena uzemni studie na piestavbu autobusového nadrazi

v Sedl¢anech. Jeho realizace vsak prekracuje finanéni moznosti mésta a kapacitou
bych ho zatadila do vétsiho mésta, jelikoz podle trendu vyvoje poctu obyvatel bych
nepiedpokladala rapidni narist, kdy by mohly byt jeho kapacity nélezité vyuzity.

Otazkou k diskuzi by mohlo byt, zda se navrhovanym feSenim podpofii kooperace
vetejné dopravy v Sedl¢anech. Podle mého ndzoru navrh podporuje kooperaci
autobusové a zelezni¢ni dopravy pravé z diivodu spojeni obou nadrazi a moznosti

vyuziti existujiciho zdzemi vlakové stanice.

Dalsi otdzkou miZe byt, zda se podafilo navrhnout technicky realizovatelné
autobusové nadrazi. Opét myslim, Ze se to podafilo. Ve vykrese €. 2 je vidét zasazeni
zastavky v ulici Nadrazni a autobusového nadrazi u Zeleznice. Vykres je opatien
kotami, které ujist'uji o proveditelnosti tohoto feSeni. Podle mého nazoru je toto

feSeni nejvhodnéjsi prave z diivodu ndvaznosti veiejné dopravy v Sedl¢anech.

8. ZAVER

Bakalatska prace spliiuje cile, které si zadala. Navrzené feSeni reorganizace vetejné
dopravy a autobusového nadrazi splituje technické pozadavky, fesi nedostate¢né
vyuzité manipulaéni plochy u Zeleznice a uvoliuje plochy v centru mésta pro

vhodnéjsi vyuziti.
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