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Uvod

Namoini doprava je nejdilezitéjsi prepravou v obchodnim svéte, jelikoz vice nez 90 %
zbozi je pfepravovdno po mofi. Jiz od davné historie se lidé vydavali pfes mofte
za bohatstvim a lepSim zivotem. Lod¢ a mote slouzili také k politickému cili v podobé
najezdl, drancovani, valek a dobyvani tuzemi. Obchod v té dobé se na dlouhé
vzdalenosti nemohl uskutec¢iiovat jinak, ve starovéku byla namoini doprava naprosto
klicova pro dopravu zbozi velkého objemu na dlouhé vzdalenosti. V soucasnosti
namoini doprava neztratila nic ze své dulezitosti, drzi se na prednim misté, co se tyce

objemu ptepraveného zboZi a jeji cena je mnohem nizsi nez u letecké ptepravy.

Tato doprava je znatelné¢ pomalejsi nez preprava leteckd, moderni piepravni ndmoini
systém je velice efektivnim zplisobem pro piepravu velkého mnozstvi nekaziciho se
zboZzi.

Némoini doprava ma mnoho vyhod a je celosvétové nejrozSifenéjSim, nejstarSim,
nejvyznamnéjSim, ale 1 patrné€ nejsloZitéjSim dopravnim oborem, jaky kdy lidstvo dosud
poznalo. A z tohoto divodu zvlastni dualezitosti, jsem si namoini dopravu vybral jako
téma své bakalatské prace. I v dnesSni pfemechanizované dobé, rychlosti a spéchu, ma

namoini doprava stale své jisté misto.

Cilem prace je posoudit moZnosti namoini pfepravy zbozi ve velkych kontejnerech od
odesilateld z Ciny k pifjemcim v Ceské republice, s diirazem na piepravu téchto
kontejnerovych zésilek z evropskych ptistavii k piijemci. Déle pak zpracovat ndvrh
variant feSeni piepravy z vybranych evropskych pfistavli podle pozadavka piijemce a

nasledné jeho zhodnoceni.
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1 Teoretické otazky namorni prepravy kontejnert jako

soucast logistiky

Pteprava kontejnert je specialni ¢ast oboru logistiky. Nejprve je nezbytné si vymezit
zakladni pojmy logistiky, jakymi jsou manipulace, doprava a pieprava a t€émto pojmim

porozumét.

1.1 Logistika a jeji funkce

Odborna literatura definuje logistiku jako obor, ktery se zabyva planovanim a fizenim
toku materialu a zbozi, a jejich nédslednou cestou od vyrobce ke kone¢nému spotiebiteli
a samoziejme 1 jejich skladovanim. V logistice je dilezité, aby vSe probéhlo ve spravny
Cas adostalo se na spravné misto. Logistika je velice obsahly obor, ktery zahrnuje

vyrobni podniky, prodejce i statni spravu.

Logistika patii k mladym oborim a jen kréatce je ndm umoznéno tento obor studovat.
OvSem logistika je lidstvem vyuzivana v hojné mife jiz tisic let. Da se fici, Ze jiz
odjakziva si lidé vyménovali véci, objevovali nové kraje a zemé¢, presunovali sva vojska
a snazili se rozsifovat své obchodni styky. Casem dochazelo nejen k objevovéani novych
svétadila, ale také k mohutnému rozvoji dopravy, aby stihala vyhovét zvySujicim se
narokiim na vyrobu. Samozifejmé zvétSujici se vzdalenosti od mista vyroby ke
konecnému spotiebiteli vedli k nutnosti feSit pfesun vyrobkid, a tak vznikla prvni
logisticka feseni.

Samotny pojem logistika zaCala vznikat v souvislosti s armadou a vojenstvim jako
takovym. Logistika byla vyuzivana v souvislosti s feSenim otadzek zdsobovani armady.
Od druhé poloviny 60. let se tento pojem rozrostl do civilni sféry a soukromého

podnikani. [5]

Dle odbornikli ma logistika nékolik zakladnich funkeci:
e Nakup.
e Skladovani.
e Planovani.
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e Rizeni vyroby.
e Rizeni zakazek.
e Doprava.

e Podnikové planovani hmotnych tok. [5]

Pro pojem logistika je zde také nékolik zasadnich systémi, které rozdélujeme

do nékolika fazi.

Prvni faze zahrnuje tok surovin, tok pomocnych a provoznich latek, obchodniho zbozi a
nahradnich dilti. Tento tok proudi smérem od dodavatele ke skladovacimu podniku.
Muze zde také fungovat meziclanek, subdodavatel. Tento systém, ktery se zabyva prvni

fazi toku, se nazyvéa pofizovaci nebo zadsobovaci logistika.

Ve druhé fazi probiha tok surovin a veSkerého materialu z prvniho toku z potizovaciho
skladu smérem k vyrobé. Z vyroby plynou hotové vyrobky nebo polotovary, jakoz
1 ndhradni dily do odbytového skladu. Tento systém se nazyva vyrobni logistika.

Treti faze toku se sklada ztoku hotovych ¢i nahradnich dild a polotovarli smérem

z odbytového skladu na odbytovy trh. Tato faze se nazyva distribucni logistika.

Ctvrta faze toka statkd se nazyva logistika recyklace a likvidace odpadi. Tato faze ma
opacny smér, a to smér z odbytovych trhit nebo od zdkaznika zpét do odbytového
skladu. Kromé& poskozeného, vadného nebo Spatné vyexpedovaného zbozi sem patii

naptiklad vratné obaly, odpady urcené k likvidaci a odpady uréené k recyklaci. [5]

1.2 Logisticky Fetézec

Logisticky fetézec je nazev pro dynamické propojeni trhu spotieby s trhy zdroji
z hmotného 1 nehmotného hlediska, které vychazi z poptavky konecného zékaznika.
Jeho cilem je pruzné, kvalitni a z hlediska ndkladl ekonomicky vyhodné uspokojeni
této poptavky konecného ¢lanku fetézce.

Retézec v logistice lze definovat jako souhrn organizagnich jednotek, instituci &
agentur uvnitt nebo vné dané firmy, které vykonavaji podporujici funkce. Zakladnim

cilem logistického fetézce je poskytovat konecnému spotiebiteli zddanou kombinaci

vystupt. Logisticky fetézec spojuje trh spotieby s trhy dilfi, surovin a materiald. [5]
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1.3 Doprava

,wDoprava je cilevédomd organizovana cinnost, ktera zabezpecuje premistovani zboZi,
osob a zvirat dopravnimi prostiedky po dopravnich cestach. Uskutecriuje se v prostoru
a case. Lze ji chapat také jako odvetvi narodniho hospodarstvi, které obstarava

prepravu a uskutecniuje premistovani osob, zvirat a nakladu® [3]

Doprava je nedilnou soucasti distribu¢niho fetézce. Bezprostfednimi subjekty vztahi
v nakladni dopravé jsou dopravce a piepravce. Dopravou se rozumi proces pohybu
dopravnich prostiredkii po jakékoli dopravni cesté. Doprava je jednim z nejvice
anejrychleji se rozvijejicich sektori narodniho hospodafstvi. Rozvoj dopravy ma
1 negativni dopady, a to na zivotni prostfedi. Technologie dopravy se skladd z n¢kolika
dopravnich ¢lankt, dopravnich prosttedkli, organizace dopravy a infrastruktury.

Vysledkem dopravy je pieprava. [3]

1.3.1 Dopravce

Dopravce je provozovatelem dopravy nebo dopravnich prostfedkii. Mnohdy je to

zaroven 1 vlastnik dopravnich prostfedkti, mize v§ak byt jen jejich najemce. [3]

1.3.2 Prepravce

Piepravce je zékaznikem dopravce, nejCastéji jako odesilatel nebo ptijemce. Je

spotiebitelem dopravnich nebo pfepravnich sluzeb. [3]

1.3.3 Preprava

Je to produkt dopravy. Jde o €innosti potfebné k preprave, jakoz i sluzby s tim spojené,
jako nakladka, vykladka nebo piekladka, meziskladovani, zprosttedkovani pojiSténi
a vyfizovani celnich formalit. Pfepravu lze definovat i jako vysledny efekt dopravy,
pfemisténi osob, nékladu ¢i zvifat dopravnimi prostiedky z vychoziho do cilového

bodu. [3]

1.3.4 Negativni vlivy dopravy
e Hlucnost.

e Vibrace.
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e Vypousténi Skodlivych latek CO».
e Nehodovost.

e Produkce odpadu. [3]

1.3.5 Vlastnosti dopravy
e Preprava libovolného mnozstvi materialu a zbozi.
e Rychlost ptepravy.
e Potencidl vytvaret sit’.
e Bezpecnost.

e Cetnost spojii. [3]

1.3.6 Kritéria pro volbu druhu dopravy

Vybér spravného druhu dopravy by mél plynout z komplexniho posouzeni vice kritérit,

jako jsou:
e Naéklady na t/km.
e Rychlost odeslani a ¢ekaci doba na pfijeti.
e Ekologie dopravy.
e Jak Siroky sortiment je dopravce schopen piepravit.
e Skéla mist, kam lze zboZi piepravit.
e Frekvence a intenzita dopravy.

e Mira poskozeni samotného nakladu. [1]

1.3.7 Dopravni naklady a zpusob jejich hrazeni

Dopravni néklady zahrnuji:
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e Naklady na samotnou dopravu v celé jeji délce trvani, véetné vSech poplatki

s tim spojenych.
e Naklady na pielozeni nakladu pti zméné druhu dopravy Lod-Zeleznice.
e Naklady na cekani.

e Naklady uslych pfilezitosti spojené s vazanosti prostfedkii v dopravnich

zasobach.

Polozky dopravnich nakladt jsou zavislé na vice faktorech, jako jsou vzdalenost, objem

prepravy, druh zbozi a pouzity dopravni prostiedek. [1]

1.4 Vodni doprava

Jedna se o dopravu po vnitrozemskych vodnich cestach a jezerech. Dale pak je do této
dopravy zahrnuta pobfezni namoini doprava a mezindrodni ndmoini doprava. Vodni
doprava je ve velké mife zavislad na pfirodnich podminkach, namoini doprava ma
odlisné podminky od dopravy vnitrozemské. Dnes se po svétovych motich a oceanech
uskutecniuje vice nez 80 % vymeény zbozi. Kazda zem¢ ma jiny podil na vodni dopravé,
protoze zélezi na jejich klimatickych a geografickych podminkach. Velkou roli hraji

také hospodarské podminky, historicky vyvoj a tradice.

Z pohledu geografie ma velky vliv na vyvoj vodni dopravy vzdalenost od mofe nebo
oceanu. Jestlize zemé& neni pfimotskym statem, ale jedné se o zemi leZici ve vnitrozemi,
pak je velice dilezita morfologie krajiny, jeji vodnatost a jak vyspélou vodni sit’ ma

dany stat.

Nepftiznivy vliv na vyvoj vodni dopravy maji také klimatické podminky. V severnich
statech lezicich blizko polarniho kruhu, v zemich leZicich v monzunovych oblastech
nebo v suchych pasmech se rapidné omezuje vyuziti vodnich toki nebo vodnich ploch

pro plavbu.

Vyspélost ekonomiky hraje také svou roli. Mlze dopravé pomdhat v rozvoji, nebo ji
utlumit, pokud ma stat nizkou uroven ekonomiky a nedokdze vyvolat potiebné
piepravni naroky, pfiméfené velké kapacit¢ vodnich cest. Vysledkem nizké trovné

ekonomiky je, Ze nedochazi ke zdokonalovani celé¢ technické zikladny. V piipadé
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vysoké urovné ekonomiky doprava hraje vyznamnou ulohu, ale musi byt zabezpecena
technicka zakladna a dopravni infrastruktura pro prelozeni nakladu a doruceni do cilové

destinace.

Historie vodni dopravy se se datuje daleko do nasi historie. Na rozvoj namoini dopravy
méli velky vliv zamotské plavby a touha po objevovani novych zemi a mist pro obchod.

Vnitrozemska vodni doprava se nejvice rozvijela se stavbou Zelezni¢nich trati.

V Ceské republice je pro souvislou fi¢ni piepravu vyuzivana Labska vodni cesta o délce

300 km. [7]

Charakteristika vodni dopravy- jeji vyhody:
e V porovnani s dal§imi druhy dopravy je relativné levna.
e Je ekologicky Setrna, nejmén¢ rusivé zasahuje do Zivotniho prosttedi.
e UmozZilyje prepravu hromadnych substratii a velkych objemd.
e Je schopna piepravit zasilky o extrémni hmotnosti a rozmérech.

e Vyuzivd se pro piepravu sypkého materidlu, substratt, tekutého zbozi

1 kontejnera. [7]

Charakteristika vodni dopravy- jeji nevyhody:
e Je nejpomalejsi dopravou.
e Mad omezenou vyuzitelnost vzhledem k malé hustoté fi¢nich vodnich cest.
e Znacna zavislost na povétrnostnich podminkach a stavu vody v fekéach.

e Neumoziuje prepravu zbozi piimo od vyrobce ke spotiebiteli. [7]

1.5 Liniova nAmorni pfeprava

Liniovy zpiisob ndmoini piepravy zajiStuje pravidelné spojeni mezi jednotlivymi
pfistavy v geograficky vymezené oblasti na pravidelnych namotnich linkach.

Ptepravuje kontejnerizované a kusové zbozi, podle piedem vypsanych tarifii
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a plavebnich tadi. Preprava kusového zbozi se uskuteciuje na bazi liniové namoini
ptepravy, kterd umoziuje rychlou, pravidelnou a spolehlivou pfepravu
kontejnerizovaného zbozi z téméi jakéhokoliv mista odeslani do jakéhokoliv mista
urCeni. Pocatky liniové piepravy se datuji do 60. let 20. stol. Hlavni linky byly
provozovany mezi Severni Amerikou a Evropou, dalsi linky pak smétovali do kolonii
v Asii, Jizni Americe a Africe. Na zacatku 70. let 20. zacala liniova ndmoini pfeprava
vyuzivat kontejnery jako zékladni piepravni prostiedky, které bylo mozné vyuzit i

mimo obor namoini dopravy. Kontejnerizace vedla k nartstu produktivity. [6]

1.6 Trampova namoini preprava

Trampové pieprava je relativné samostatnou Gasti namoini piepravy. Casto se ji také
v praxi fikd pfeprava charterova. Plavby jsou charakteristické predev§im tim, Ze nemaji
presné stanovené oblasti provozovani, neni pfedem stanovena pevna sazba za prepravu
zbozi a vposlednim pfipadé nemaji pevné stanoveny plavebni tad. DalSim
charakteristickym prvkem trampové piepravy je, Ze se vétSinou prevazi jeden druh
nakladu. Nejvice prevazené jsou hromadné substraty, kdy se jedna o tekuté naklady,
jako je ropa a jeji derivaty a zkapalnény plyn, nebo suchy naklad, nejcastéji uhli,

obiloviny, fosfaty, dfevo, hnojiva. Trampova ndmotni pieprava se déli na:

e Trampy v pravém slova smyslu- jejich operacni oblast neni vymezena,
ani druh lodi obvykle neni pfesné¢ urCen. Pravé trampy zpravidla slouzi pro

ptfepravu urcitého druhu zbozi.

e Trampy urcené pro specializovanou prepravu- jedna se zejména o piepravu
rud, produktii z ropy, uhli, zkapalnéného plynu, chladirenského a mrazirenského
nakladu. Majiteli téchto lodi nemusi byt nutné pouze rejdafi, ale také to mohou

byt primyslové koncerny.

V trampové piepravé jsou lodé¢ vyuzivany na zakladé charterovych smluv. Jejich
podstatou je, Ze se rejdaf nebo vlastnik lodé zavazuje k jejimu pfistaveni, oproti
zaplacené finan¢ni ¢astce a za dodrzeni predem dohodnutych smluvnich podminek.
Obchodni operace v trampové piepravé spocivaji v realizaci ndgjmu a prondjmu namoini
tondze. Jde o operace, které jsou svoji podstatou nedilnou soucéasti ndmoiniho obchodu.
[6]
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1.7 Kombinovana doprava

Kombinovanou dopravou se oznacuje pieprava zbozi v jedné a téze prepravni jednotce
(veétSinou se jednd o kontejner nebo silni¢ni vozidlo), kdy prevazna cCast trasy
se uskuteciiuje po Zeleznici, vnitrozemské vodni cesté nebo na mofii, bez manipulace
se samotnym zbozim, piicemz pocatecni svoz nebo zaveérecna Cast rozvozu zbozi
probiha zpravidla po silnici a je co nejkrat$i. Hlavnim smyslem kombinované dopravy
je zabranit castému prekladani nakladi. To vede ke zlepseni kooperace
mezi jednotlivymi druhy dopravy, coz ma =za efekt urCité odlehéeni silni¢ni
infrastruktufe od nékladni dopravy a zvySovani bezpecnosti silnicni dopravy.
Kombinovana pteprava by méla optiméln¢ vyuzivat vyhod jednotlivych druht doprav.
K rozvoji kombinované dopravy pfispiva pietézovani délnic a omezeni prijezdu
kamiont ve velkych méstech, zhorSovani zivotniho prostiedi a kladeni vétSiho diirazu

na ekologii.

Vyhody kombinované dopravy:
e Uspory na obalech.
e Mensi riziko poSkozeni zboZi.
e Snizeni podilu ruéni prace (mén¢ trazi).

e Ochrana zivotniho prosttedi.

Nevyhody:
e Nutnost prekladek pii prepravé.
e Investi¢né narocna stavba piekladist’.

e Neefektivni preprava mrtvé vahy.
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1.8 Namorni pristavy

Namoini pristavy tvoii patef mezinarodniho obchodu po celém svété. Jsou jeho
klicovymi logistickymi uzly. Namoini pfistavy byly vzdy dulezitymi hospodaiskymi
centry, sidlem pobocek fady finanénich instituci a Gstavi a sidlem komoditnich burz.
»Namorni pristav lze geograficky definovat tehdy, kdyz je v daném misté mozné zakotvit
namorni lod’ u jediného kotviste, u jednoho nabrezi. Kazdy namorni pristav je presné
mistné vymezen. Jeho funkce jsou stanoveny dle celé rady politickych, geografickych,
ekonomickych a spolecenskych hledisek“ [6]

Pod pojmem pfistav je vSirSim vyznamu chapano seskupeni distribu¢nich center,
prumyslovych zén, mist s koncentraci distribuce energetickych zdroji, center obchodu
se zbozim spojenym s rozvojem mést, urbanizaci, ale také i s volnocasovymi aktivitami.
Namoini pristavy jsou mista, kde se setkavaji a do kterého vstupuji prepravni sité a fetézce

tvofené obéhem nakladti. Dochazi v nich ke kontaktu vSech dopravnich odvétvi.

1.9 Rozdéleni namornich lodi

Nejblizsi klasifikace ndkladnich osobnich lodi je dle charakteristiky pfepravovaného
materidlu, plavidla miZzeme rozd¢lit dle dvou zékladnich pozadavki, a to na ptepravu
daného materidlu na plavidla pro suchy nédklad, kam patii lod€ na ptepravu hromadnych
suchych substrati, tak 1 lodé slouzici pro ptepravu kusového zbozi a plavidla pro tekuty

néklad. [6]

Podle ucelu plavidla délime na:
e Obchodni.
e Vojenska.
e Rybarska.

e Specidlni.

Obchodni plavidla rozliSujeme na:
e Nakladni (cargo ships).
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e Pro piepravu osob.

e Kombinované (pro piepravu nékladii a osob).

Nékladni lodé€ rozliSujeme na:

e Lod¢ pro suché naklady — Bulk Cargo ships;
— pro piepravu kusového zboZi;
— chladirenské a mrazirenské;
— kontejnerové lodg;
—lodé RoRo;
— lod¢ pro mimotadné tézké nebo rozmérné naklady;
— matetské kontejnerové lodg;
— viceucelové lode;

e Lode¢ pro tekuté naklady — tankové lodé na piepravu ropnych produkti;
— tankové lod¢ pro piepravu zkapalnénych plynt;
— tankové lod¢ na pfepravu chemikalii;
— tankové lodé€ na piepravu Cistych naklada;

— tankové lodé€ pro ostatni tekuté naklady.

1.10 Plavidla pro suchy naklad

Konstrukce téchto lodi se postupné vyvijela v souladu s pozadavky na piepravu
konkrétniho typu ndkladu, a se stile rostoucim ohledem na jejich dil¢i specializaci.
soucasnym pozadavkiim namoiné-piepravniho trhu. Lod€ pro suchy naklad se podle
ucelu deli na plavidla pro kusové zbozi pro hromadné suché substraty a plavidla pro

specialné balené ¢i prepravované zbozi. [6]
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1.11 Rozvoj kontejnerizace

Pti rozvoji kontejnerizace musela byt pfizptisobena i plavidla, kterd budou schopna
prevazet jen kontejnery. Vznikly celokontejnerové lod¢, které prevazeji nejveétsi objem
zbozi v liniové piepravé pravé v kontejnerech. Kontejnerizace je proces, pii kterém je
piepravované zbozi bez ohledu na zvolenou dopravu pfepravovano ve standardizované
celokontejnerové jednotce. Tento zplisob zkratil dobu ¢ekani lod€ pii jejim nakladani
v pfistavu nebo pfi jejim vylozeni v cilovém misté. 'K prepravé stejného mnoZstvi
kusového zbozi na konkrétni namorni lince misto napr. 70 viceucelovych plavidel bylo
v 80. letech 20. stol zapotrebi pouze 9 az 12 celokontejnerovych lodi,,. [6] Diky rozvoji
kontejnerizace vznikly specializované kontejnerové termindly, které dokazaly odbavit
celokontejnerové lodé¢ pii pouziti menSitho mnozstvi pracovnich sil. Objem

prepravovanych kontejnerti v roce 1973 byl 14,1 mil TEU a v roce 2010 160 mil TEU.
[6]

1.12 Kontejnerové lodé

Kontejnerové lodé jsou plavidla, kterd jsou specidlné¢ postavena a uzplsobena
na prepravu kontejnert. V namoini dopravé se pouZziva pro vyjadieni nosnosti plavidel
mrtva hmotnost (Dead Weight Tonne). Pro vyjadfeni kapacity lodi, terminalt
a ucelenych vlaki s kontejnery se uziva pro kontejnerovou piepravu specificka jednotka

TEU. Jedna se o vyjadieni objemu jednoho dvacetistopého kontejneru.

S rostoucim objemem pfepravovaného zbozi roste jednak velikost flotily
kontejnerovych lodi, a také se zvySuje priméma kapacita jednotlivych plavidel.
V tabulce se miZzeme podivat, jak se v pribé¢hu let meénila kapacita a pocet

kontejnerovych lodi. [6]

1.13 Klasifikace namornich kontejnert

Kontejnery jsou standardizované piepravni jednotky, které jsou urcené k uchovani
¢astecné zpracovaného zbozi nebo kusového zbozi. Prepravni spolecnosti v 60. letech
pochopili, Ze pieprava v kontejnerech je mnohem efektivnéjsi cestou prepravy kusového
zbozi a zacali vyvijet své vlastni kontejnery. Kontejnery maji 5 standardnich velikosti,

207, 30" a 40" (stopé) ISO kontejnery. V namoini pfepravé se nejCastéji vyuzivaji

21



kontejnery s 20" a 40°, z nichz 40" méji 1 formu tzv. High Cube - kontejner je zvysen o
jednu stopu. VétSina kontejnerti je vyrobena z oceli, ale v dnesni dobé se zacind vice
vyuzivat hlinik, i pfes jeho vetsi nachylnost k poskozeni je jeho samotna vaha podstatné

nizsi nez u ocelového kontejneru. [1]

1.14 Kontejnery rady ISO 1

wKazdy kontejner 1SO musi vyhovovat vSem prislusnym normam ISO pro kontejnery,
platnym v dobé jeho vyroby. Normy ISO predevsim zavazné stanovuji konstrukcni
soucasti kontejnerii, parametry a rozmery kontejneru, jejich alfanumerické oznaceni

a osazeni predepsanymi tabulkami ™. [1]

Kontejnery fady ISO maji 5 zékladnich velikosti kontejnert fady ISO 1
e 10stopé kontejnery- délka kontejneru je 10 stop = cca 3 m, oznaceni ISO 1 D;
e 20stopé kontejnery- délka kontejneru je 20 stop = cca 6 m, oznceni ISO 1 C;
e 30stopé¢ kontejnery- délka kontejneru je 30 stop = cca 9 m, oznaceni ISO 1 B;
e 40stop¢ kontejnery- délka kontejneru je 40 stop = cca 12m. oznaceni [SO 1 A;

e 45stop¢ kontejnery- délka kontejneru je 45 stop = cca 13,7m, oznaceni ISO 1 E.
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Tab. 0.1

Klasifikace kontejnerti dle ISO

ISO Vnéjsi rozméry
typologie | B 4 oznaceni | délka vika Sitka | Maximélni
kontejneri hmotnost

véetné
kontejneru
1A 40’ 12192 cm | 2438 cm 2438 cm 30480 kg
1AA 40" Standard 12192cm | 2591 cm 2438 cm 30 480 kg
1AA 40" High Cube 12192cm | 2896 cm 2438 cm 30480 kg
1B 30° 9125 cm 2438 cm 2438 cm 30480 kg
1BB 30" Standard 9125 cm 2591 cm 2438 cm 30480 kg
1BBB 30" High Cube 9125 cm 2 896 cm 2438 cm 30480 kg
1C 20° 6 058 cm 2438 cm 2438 cm 25400 kg
1CC 20’Standard 6 058 cm 2591 cm 2438 cm 25400 kg
Zdroj: [1].

1.15 Identifika¢ni znaceni kontejneru ISO

Kazdy kontejner ma alfanumerické oznaceni, které se také nazyva identifika¢ni znaceni

kontejneru. Identifikacni znaceni kontejneru se sklada z kodu vlastnika + identifikatoru

kategorie fazeni + sériového ¢isla + kontrolni Cislice. Tyto alfanumerické znaky jsou

uvedeny na vSech stranach kontejneru, pokud ma kontejner pevnou stiechu ma

identifika¢ni znaceni i na stieSe a rovnéz i uvniti kontejneru.

e Kod vlastnika- je sloZen ze tii velkych pismen latinské abecedy, tento kod je

jedinecny a nemtize se nikde na zadném jiném kontejneru opakovat, musi byt

zaregistrovan u mezinarodni ufadu pro kontejnery (BIC).

o Identifikator kategorie Fazeni- sestava z jednoho pismena latinské abecedy.

U

J

V4

pro vSechny kontejnery

pro odnimatelné fazeni

pro tahace a podvozky
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e Sériové Cislo- slozené z Sesti arabskych cislic. Pokud fada platnych ¢islic neni

vytvofena celkem ze Sesti Cislic, musi byt zleva doplnéna dodate¢nymi nulami.

¢ Kontrolni ¢islice- vypocitava se ze zvlastniho algoritmu, ¢islo se sklada z kodu
vlastnika a sériového ¢isla. Kontrolni ¢islice potvrzuje platnost kodu vlastnika,
identifikatoru kategorie zafizeni a sériové ¢islo kontejneru. Kontrolni ¢islice je

odsazena za pomlckou nebo v ramecku.

o Kod statu- oznacuje stat registrace vlastnika v souladu s normou ISO. Pro

Ceskou republiku je tento kod CSX. [1]

1.16 Bic code

Tento kod je celosvétove platny a je nim oznacen kazdy kontejner. Bic code kazdému
kontejneru ptidéluje organizace Bureau International des Containers et du Transport
Intermodal. Kéd obsahuje tiipismennou identifikaci vlastnika kontejneru a pismeno pro
typ kontejneru. Nasleduje kontejnerové sériové cislo, které obsahuje 6 Cislic a Cislo

kontrolni. [6]

Obr. 0.1 Alfanumerické oznaceni kontejneru

Zdroj: [1].
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1.17 Druhy kontejneri

Kontejnery mizeme rozradit dle riznych kritérii- podle objemu a podle mista pouziti.

[1]

1.17.1 Kontejnery dle objemu
Podle objemu délime kontejnery na:

e Malé- jejich vnitini objem je od 1 m® do 3 m?, svou konstrukci musi umoznit
manipulaci pomoci manipulaénich stroji a zafizeni. Déle se déli

na ISO kontejnery, vyménné nastavby a odvalovaci kontejnery

e Stfedni- jejich vnitini objem je od 3 m® do 15 m?, jejich konstrukce musi byt

uzpiisobena manipulaci pomoci manipula¢nich stroji a zatizeni.

e Velké- jejich vnitini objem je vétsi nez 15 m?, svou konstrukci musi umoznit
manipulaci pomoci manipula¢nich stroji a zafizeni. Dale se déli na ISO

kontejnery, vyménné nastavby a odvalovaci kontejnery. [1]

1.17.2 Technické prohlidky kontejneru

Kontejnery se musi podrobovat pravidelnym prohlidkdm. Prvni technicka prohlidka
musi byt provedena 5 let od vyrobeni kontejneru, a kazda dalSi technicka prohlidka
musi probéhnout béhem 30 mésici od predeslé technické prohlidky. Na kazdém
kontejneru na bocnich sténdch a na dvefich musi byt v pfedepsané velikosti a barvé
vyznaceno datum dalsi technické prohlidky. Uvadi se dvojcislim mésice a dvojcislim
roku budouci prohlidky, jakoz i znackou opravny, kterd posledni technickou prohlidku

provedla. [1]

1.17.3 Predepsané $titky na kontejnerech rady ISO

Osazené predepsané stitky jsou umistény u skiiiového typu na Celnich dvetich, u jinych
typt na spodni zadni Celni strané pticniku, nebo na plose k tomu uzplisobené na zadnim

Cele kontejneru. Je nutné aby kontejner tyto Stitky mél.
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Stitek ACEP- je pouze na nékterych kontejnerech, vétiinou rejdaiskych. Toto
znaceni je vyzadovano u kontejneru, které jsou provozovany podle schvalené¢ho

pribézného programu prohlidek predepsaného v mezinarodnim umluvé KBK.

Stitek KBK- garantuje, ¢ kontejner odpovida podminkdm umluvé KBK po
technické strance. Stitek je vyrazeny v anglické jazyce, tedy: SAFETY
APROVAL. Na stitku je vyrazeno vyrobcem datum prvni technické kontroly
od data vyroby a déle jsou uvedeny data nasledujicich technickych prohlidek.

Celni Stitek- na celnim Stitku jsou uvedena celni schvalovaci data.
Stitek vyrobce- obsahuje jméno vyrobce nebo logotyp.

Stitek tlakové nadrZe- je pouze u drazkovych kontejnerd, na kterém jsou
uvedena vztahujici se k drdZzce kontejneru, véetné nalepky a vystrazné znacky

popsané v predpisech International Maritime Dangerous Goods

Stitek vlastnika- uveden vlastnik kontejneru a jeho adresa. Obvykle je
na bocich kontejneru logo provozovatele. Identifikace vlastnika je provedena

jeho alfanumerickym kodem, ktery je povinnym tdajem.

Chemické oSetfeni drieva- na kterém jsou uvedena data vztahujici se

ke karanténnim proceduram dievénych ¢asti kontejneru.

Deska pro nalepky nakladu- Plocha je obvykle Cerné natfena pro nalepky

nakladu. Deska je umisténa na obou bocnich sténach kontejneru. [1]

1.18 Rozdéleni kontejnera podle oblasti vyuziti

Kontejnery miizeme rozdélit dle jejich mista urceni na danou piepravu nebo naklad,

pro ktery jsou urcené. Kde se kontejnery budou pohybovat po vétSinu Casu, tomu

se pfizpusobuje vyroba daného kontejneru a i jeho specifické podminky. [1]

Vnitrozemské kontejnery- tento typ kontejneru je pievazn€ uren na piepravu

po silnici nebo Zeleznici. [1]

Letecké kontejnery- kontejner pro leteckou piepravu musi spliiovat nékolik zakladnich

podminek jako je velikost minimalné 1m?>, pro jeho stabilizaci slouzi fixa¢ni prvky,

kontejner musi spliiovat podminku manipulovatelnosti na valeckovych dopravnicich.
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Odvalovaci kontejnery- tyto kontejnery odpovidaji normam UIC pro kombinovanou
dopravu po zeleznici a silnici, pokud dojde ke zmén¢ druhu dopravy je nutné vertikalni

prelozeni kontejnerovych jednotek.

wr

Namoini kontejnery - tento druh kontejneru je nejcastéjsi, jsou urceny pro kombinovanou
prepravu po vodé, zeleznici a silnici, vS§echny ndmoini kontejnery musi odpovidat normam

1SO. [1]

Konstrukce kontejneru ISO

Konstrukce kontejneru se sklddd znckolika hlavnich casti, které si v této Casti

bakalaiské prace popiseme. [1]

Rohové prvky - Prvky jsou umistény v ramu kontejneru v kazdém z osmi roht, a plni
ucel fixace, manipulace, stohovani a podepfeni kontejneru. Prvky jsou vyrobeny

z ocelolitiny. [1]

Stény kontejneru- Stény byvaji vyrobeny z plechu, ktery je tlusty 1,5 mm. Na boc¢nich
stranach maji stény vyrazné prolisy, které zlepSuji tuhost a odolnost kontejneru.
V dnes$ni dobé& se nékteré kontejnery vyrabéji z lehkych surovin, jde o velké sniZeni
hmotnosti kontejneru a sniZeni samotnych ndkladi na pifepravu. Vnitini strany
kontejneru jsou opatieny oky, které slouzi k uchyceni fixac¢nich popruhti a bezpecnému

uchyceni pfepravovaného zbozi. [1]

Dno kontejneru- Dno je nejcastéji vyrobeno z ocelového plechu, pieklizkovych panel
nebo prken. Na podélnych strandch jsou otvory, které slouzi pifi manipulaci

s kontejnerem vysokozdviznym vozikem. [1]

Strecha kontejneru- Stiecha je podobné konstrukce jako stény kontejneru, ma vyrazné
prolisy nebo muize byt také bez prolisu, na jeji vyrobu se pouziva stejny material jako na

stény, a to plech o tloust'’ce 1,5 mm. [1]

Dvere kontejneru- Kontejner ma jedny celni dvouktidlé dvere, které se oteviraji v uhlu
270°. Specidlni kontejnery maji ve druhém cele vysypnou klapku. Dvete byvaji
opatfeny vodicimi ty¢emi, tésnici gumou, pakovym uzavérem a jsou zajiStény plombou
pti prepravé, kterd zarucuje, Ze se s nakladem uvniti kontejneru nijak nemanipulovalo

od jeho naloZeni. [1]
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1.19

Podminky charakterizujici kontejnery

Kontejner, jakozto ¢lanek piepravniho fetézce musi splinovat nasledujici podminky:

1.20

mit trvalé technické charakteristiky a dostateCnou pevnost pro opakované
pouziti.
byt takové konstrukce, kterda umoziuje piepravu zbozi jednim nebo vice druhy

dopravy, bez mezipiekladky jeho obsahu.

byt upraveny pro okamzitou manipulaci, zejména pro piemisténi z jednoho

druhu dopravniho prostiedku na druhy.

konstrukce musi byt takova, aby bylo kontejner lehké plnit 1 vyprazdiovat. [1]

Typy kontejneri rady ISO

Univerzalni kontejner oznacovany spravng jako kontejner pro vSeobecné pouziti
Kontejner s otevienym vrchem (open-top).

PloSinovy kontejner se sklopnymi cely (flat).

PloSinovy kontejner bez el (platform).

Nadrzkovy kontejner (tank).

Kontejner pro suchy a sypky material (bulk).

Uhelny kontejner (ugel).

Izometricky kontejner.

Chladici kontejner. [1]

1.20.1 Univerzalni kontejner

Kontejnery pro vSeobecné pouziti, tzv. univerzdlni kontejnery, jsou nejcasteji

pouzivanymi kontejnery viibec. Jedna se o pln¢ uzavieny kontejner, ktery se sklada

z péti hlavnich ¢asti: ramu, spodku, stfechy a ¢elnich a bo¢nich stén. Vyuziva se pro
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pfepravu a skladovani nejriznéjsiho zbozi, polotovarti, ndhradnich dila, balenych
i nebalenych vyrobki a surovin. Jsou vodotésné a velmi odolné proti pfirodnim vlivim
a Ize je velmi dobie skladovat v krytych 1 nekrytych prostorach. Univerzalni kontejnery
maji dvouktidlé dvete, kiidla dvefi jsou opatfena gumovym tésnénim a zpravidla maji
dvojity tyCovy uzavér, ktery umoznuje zajisténi dveti zdveérou. Zavésy dveii umoziuji
otevieni v uhlu 270° a u kontejneru s bocnim otevienim v uhlu 180°. Na celni stran¢
nebo na bocnich sténdch jsou odvétravaci otvory, které jsou chranény perforaci
umisténou proti sobé v hornich ¢astech bocnich stén. Vnitini prostor je upraven pro
fixaci zbozi nejcastéji krouzky po obvodu bocnich stén. Podlaha je dfevénd, z prken
nebo nejcastéji z pieklizkovych desek. Zbozi do téchto kontejnerti je mozné ukladat
na paletdich 1 volné loZené, ale co do hmotnosti by mélo byt zbozi rovnomérné
rozlozeno po celé ploSe kontejneru, a je nutné jej zabezpecit tak, aby se pfi manipulaci
s kontejnerem nemohlo kutdlet ¢i posouvat. Pfi feSeni pfepravy konkrétniho materialu
v univerzalnim kontejneru i u ostatnich typt kontejnerit je nutno vzdy piihlédnout
ke klimatickym podminkdm a dobé trvani pfepravy v zavislosti na specifickych

podminkach pfepravovaného zbozi. [1]

1.20.2 Kontejner typu flat

Plosinové kontejnery se sklopnymi Cely, tzv. flat kontejnery, jsou specidlni 20stopé
nebo 40stopé kontejnery s ploSinovym spodkem a skldpécimi bocnimi sténami.
Pii sklopeni bocnich stén lze na jejich misto umistit klanice, coz jsou jakési kovové
desky, které jsou soucasti kazdého ploSinového kontejneru a umisténé na své misto,
namisto bo¢nich stén brani piepadu materidlu z ploSiny kontejneru. Kontejner typu flat
jeurCen predev§im na piepravu tyCoviny, kulatiny, stavebnich konstrukci a prvka
panell, trubek a tézkych kusovych zésilek, které nepodléhaji povétrnostnim vlivim.
Zbozi je opet mozno nakladat nebo vykladat pomoci jefabl a vysokozdviznych voziki.
Velkou vyhodou flat kontejnert je, ze je lze velmi dobie prepravovat se sklopenymi
boc¢nicemi a naskladané na sebe tak, zZe zhruba pét flat kontejnerd zabere stejné rozmeéry

jako jeden univerzalni kontejner. [4]

1.20.3 Kontejner s otevienym vrchem (open-top)

Kontejner s otevienym vrchem je zatazen do skupiny univerzalnich kontejnerii a neni

tedy povazovan za specidlni kontejner. Kontejner je tvofen ocelovym ramem podle
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normy ISO, opatfenym rohovymi prvky ve vsech rozich z ocelolitiny. Kontejner
s otevienym vrchem mé jedny dvoukiidlé Celni dvete, které jsou zajiStény dvernimi
uzaveéry, zajisténé zavérou. Zavesy dvefi umoznuji otevieni v uhlu 270°. Podlaha je
pevna. Specialitou tohoto kontejneru je odnimatelna stiecha, kterd je tvofena plachtou
aje pripevnéna ocelovym lankem ke konstrukei kontejneru. Pokud je kontejner
zabezpecen plachtou, je prepravovany materidl chranén proti vnéjSim vlivim. Horni
podélné nosniky na bocnich sténdch jsou na nékolika mistech vzajemné spojeny
odnimatelnymi pfi¢niky, aby nedoslo k deformaci bocnich stén pfi naplnéni kontejneru.
Kontejner je urcen k prepravé a kratkodobému skladovani sypkych, zrnitych nebo
praskovych substratdi, jako jsou vybrané zemédé€lské nebo potravinarské suroviny,
polotovary a vyrobky, chemické a stavebni materidly. Diky odnimatelné stiese je tento
kontejner vhodny k ptfepraveé zbozi, které je nutné nakladat a vyklddat pomoci jetabi.
Nalozeni nebo vylozeni zbozZi je mozné provadét pomoci rizné mechanizace, jako jsou

napiiklad pasova zafizeni, vysokozdvizné voziky nebo jetaby. [4]

1.20.4 Plosinovy kontejner bez ¢el (platform)

Plosinové kontejnery bez €el, tzv. platform kontejnery, jsou tvofeny pouze ploSinovym
spodkem, ktery ma Uplné pficné konstrukéni spojeni mezi rohovymi prvky. Tento typ
kontejneru je opatfen dvéma rohovymi prvky nad sebou v kazdém rohu. Na podlaze
u bok ¢i €el jsou otvory pro klanice. Pouzivaji se zejména pro piepravu a kratkodobé
uskladnéni kovovych stavebnich materialt jako jsou riizné desky, profily ¢i tyce, které
jsou odolné proti desti, chladu, mrazu 1 horku. Pfi pfevozu dopravnich prostfedkil
se nejcastéji praktikuje najeti a vyjeti pomoci pfechodného mustku, ktery je ptidélan

ke kontejneru. [4]

1.20.5 Tankovy kontejner

Néadrzkové tankové kontejnery jsou 20stopé kontejnery, jejichz hlavni ¢ast tvoii valcova
tlakova nadoba, tzv. tank. Rdmové konstrukce miize byt vyrobena z ocelovych trubek
1 ocelovych profilt. Uvnitf rdmové konstrukce je talkova nadoba, valcovitého tvaru.
Rozsah pracovni teploty kontejneru se pohybuje vrozmezi od -30 °C do +70 °C.
Nédrzka je uloZena vodorovné na spodni nosné casti kontejneru a plni se plnicim
hrdlem v horni Casti, a vyprazdiluje pneumaticky nebo obyc¢ejnou gravitacni silou.

Soucasti kontejneru je provzdusnovaci zafizeni, rozvod potrubi, samotesnici viko, plnici
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hrdla, zebtik, ploSina a celni zdvéra. Tankové kontejnery mohou byt vybaveny
chladicim nebo vyhfivacim zafizenim. Konstrukce tankovych kontejnerti je velmi
slozitd a cena jejich provozu, pronajmu i piepravy materidlu je tak pomérné vysoka.
Tankové kontejnery lze vyuzit k prepravé a uskladnéni stlaCenych plyntd, sypkych
materiali jako je cement ¢i vapno nebo kapalin jako je ropa, nafta a dokonce i
nejriznéjSich napoji. Mezi nejcastéji prepravované substraty patfi cement,
elektrarensky popilek, mlety vapenec, vapno, saze a kaolin. Pied kazdou zménou
piepravovaného materiall je tak nutné tank peclivé vycistit. Kontejner umoznuje

nasledujici manipulace:
e Plnéni volnym sypanim v piepravni poloze.
e Kiratkodobé¢ skladovani.

e Pneumatické ptetlakové vyprazdiovani. [4]

1.20.6 Kontejner pro suchy a sypky material (bulk)

Kontejnery pro sypky material, tzv. bulk kontejnery, maji obdobnou konstrukci jako
univerzalni kontejnery a vyrabi se vyhradné ve velikosti 20 stop, splituji také pozadavky
na vodoté&snost. Jejich stfecha je zpravidla vybavena tfemi nadsypnymi otvory ve tvaru
kruhu, obdélniku nebo ¢tverce o délce nebo Sifce 50 cm pro bezproblémovou nakladku.
Nasypné otvory maji gumové tésnéni a celni ocka. Pro vylozeni materidlu lze pouzit
dvoukiidlé dvefe na Celni strané kontejneru nebo vysypny otvor s uzavérem v zadni
¢asti kontejneru. Sklopeni kontejneru se provadi pomoci sklopného kontejnerového
navésu. V naSich zemépisnych Sitkach se osveédEil pfedevsim na piepravu granulovych
substratli, zejména sladu a obili. Kontejnery typu bulk jsou uréeny predevSim pro
pfepravu a skladovani sypkych volné loZenych zrnitych materialii, které je nutné chranit
pfed deStém a jinymi nepfiznivymi vlivy. V praxi se timto zplsobem piepravuji
zejména potravinaiské materidly jako je obili, Srot, granule nebo jiné krmné smési, které

by se mohli piisobenim desté€ nenavratné poskodit. [4]

1.20.7 Uhelny kontejner

Kontejnery typu ugel, tzv. uhelné kontejnery, jsou 20stopé kontejnery bez stiechy

a se zpevnénim bocnich stén. Horni podélné nosniky na bocnich sténach jsou spojeny
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odnimatelnymi pfi¢niky, aby nedoSlo k poSkozeni nebo vybouleni stén kontejneru
pti nakladce. Kontejner mé jedny dvoukiidlé dvefe na jednd strané a na druhé Celni
stran¢ zpravidla v dolni tfetiné je po celé Sifce kontejneru vysypna klapka. Plni
se stfechou a vyprazdnéni lze provést pneumaticky, vyprazdinovacim otvorem s klapkou
nebo sklopenim celého kontejneru. Uhelné kontejnery se vyuzivaji zejména
pro ptepravu a kratkodobé uskladnéni tézkych sypkych materidlti jako je uhli, pisek,
Stérk ¢i koks. [4]

1.20.8 Izotermicky kontejner

Izotermicky kontejner se nelisi tvarem od kontejneru na vseobecné pouziti, ale jeho
konstrukce je vyrazné jind. Kontejner ma dvojité stény, podlaha, dvefe i strop jsou
vyplnény izola¢ni hmotou. Vnitini rozméry jsou tedy mensi diky dvojitym sténdm
apouzitim izolacni hmoty. Izotermicky kontejner je wurcen k pfepravé zboZzi
v konstantnim prostiedi s nizkou teplotou. Uchovani zbozi, které rychle podléha zkaze,

jeho dobu uchovani Ize prodlouzit pouzitim tuhého COo. [1]

1.20.9 Chladici kontejner

Chladirenské kontejnery jsou 20stopé nebo 40stopé kontejnery s obdobnou konstrukei
jako univerzalni kontejnery. Jejich skelet vCetné stén, dvefi, podlahy i stfechy je vSak
opatien silnou tepelnou izolaci. Chladirenské kontejnery mohou byt vybaveny
chladicim zafizenim pro vyhfivani nebo chlazeni. K tomuto ucelu se vyuziva napiiklad
kapalny dusik ¢i oxid uhli¢ity nebo chladici ¢i vyhfivaci zafizeni, ktera vyZaduji
pfipojeni k elektrické energii. Kontejner musi mit neustdle napojeni k elektrické siti,
aby mohla byt udrZzena poZadovana teplota. Chladirenské kontejnery se pouzivaji
zejména pro piepravu a kratkodobé wuskladnéni chlazeného nebo zmrazeného

potravinaiského zbozi jako je maso, zelenina, ovoce, ryby nebo mlécné vyrobky. [1]
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2 Analyza piepravy kontejnerovych zasilek z Ciny

do Evropy

V dnesni dobé je vétSina zasilek, ktera se piepravuje mezi Evropou a Cinou
pfepravovana po moii namoini dopravou. Rejdafi v Asii ptfepravi do evropskych
pristavll vice nez 15 miliontit TEU. V nakladni ndmotni dopravé se vyuzivaji predevsim
kontejnery a kontejnerové lodé€. Podle studii se po moii ptepravi vice nez 80 % objemu
zbozi, které miii z Asie do Evropy a zajem o tuto pfepravu neustale roste. Doklada to i

fakt, ze se v ¢inskych a korejskych lodénicich vyrobi kazdy rok vice nez 200 lodi.

2.1 Obecna charakteristika sou¢asného stavu

Vétsina zbozi se prepravuje v celokontejnerovych zasilkach pomoci ndmoini dopravy.
V dnesni dobé poklesla cena za dopravu z Ciny do Evropy téméf o %, a to diky velkému
mnozstvi vyrobenych lodich a mirnému poklesu zakazek. S ristem ekonomiky ve svéte
se firmy pohybujici v ndmoini ptepravé pustili do ndkupu novych lodi. Disledkem
rozSiteni celosvétové namoini flotily doslo k rapidnimu poklesu cen za ptepravované
zbozi. Jako priklad si miZzeme uvést cenu za jeden kontejner, kterd byla diive 2000
dolarti a nyni je moZné kontejner piepravit za 1500 dolarid. Cena se také odviji od
velikosti kontejneru a jeho hmotnosti. S jistotou lze fici, Ze cena za prepravu roste
umérn€ s hmotnosti prepravovaného zboZzi v kontejneru. Za snizeni cen miize velké
mnozstvi lodi, které kontejnery prepravuji amensi odbyt ¢inského trhu. Na souc¢asném
stavu nejvice vydélaji obchodnici, ale také i1 majitelé pfistavii, protoZze nékteré

zvysené vydaje pro dopravu, protoZe se jim nevyplati vyplout.

Jedna z dal3ich p¥i¢in poklesu ceny, je Gtlum ¢&inského exportu, protoze zbozi z Ciny
uz nepatii mezi to nejlevnéj§i na trhu. Za snizenim stoji také pokles obchodu
s komoditami, jako je ropa, zemni plyn, uhli apod. Tato slova také potvrzuje Baltic Dry
Index, ktery méfi cenu, za niz se pronajimaji rizné typy lodi. Od srpna roku 2016 klesl
tento index o 76 % na rekordné nizkou hodnotu. Jako ptiklad se uvadi malajsijsky
pfistav Lubaun, u n¢hoz se po€et namotnich lodnich kolosti za rok zdvojnasobil na vic

nez sto.
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Rejdafi se snazi reagovat na zménu ceny tim, ze uméle parkuji kapacity, zpomaluji lodé,
zvySuji lokalni poplatky. Rejdarské firmy se také snazi o reorganizaci, fuzuji a Setii
interni ndklady. Soucasna situace vede k tomu, Ze je ndmoini doprava dostupnéjsi, ale

konkuruje kratsi zeleznicni preprava, ktera je rychlejsi.

Cisla potvrzuji, Ze problémem je klesajici objem piepravovaného zboZi. Singapur loni
klesl o 8,7 %, Honkong o 9,5 %. Pokles namoini dopravy pocituji i lodénice,i pocet
objednavek na nové lod¢ klesl o 40 % na 69 miliard dolarli, nejvétsi propad hlasi

lodénice v Cing, naopak pozadavky na sesrotovéani lodi vzrostly o 15 %.

2.2 Charakteristika spole¢nosti LEVIOR s. r. o.

Spole¢nost LEVIOR s. r. 0. je ryze ¢eska firma, kterd byla zalozena v roce 1992
a na ¢eském trhu piisobi vice nez 27 let. Spolecnost se zaméfuje predevsim na obchod
s ruénim naradim, méfidly, zahradnim vybavenim a také v neposledni fadé na obchod
s zelezatskym zboZim. Firma nezabezpecuje zboZi pouze po obchodni strance, ale také
vyrabi své vlastni produkty pod obchodni znackou FESTA. Spolec¢nost navézala ptimou
spolupraci s vyrobci, aby mohla zadavat své pozadavky na co nejvyssi kvalitu, design a
ergonomii, a to vSe pii snaze o co nejpiiznivejsi cenu pro samotné zdkazniky. V mistech
vyroby ma firma své externi pracovniky, ktefi dohliZeji na vyrobni proces od samého
pocatku az po koneéné odeslani. Zbozi se do Ceské republiky dovazi ze 13 zemi svéta.
Zakoupené zbozi se krom prodeje na ¢eském trhu expeduje do zahranici, a to celkem

do 16 zemi Evropy.

2.3 Analyza piepravy zboZi firmou LEVIOR s. r. 0. z Ciny

Firma dovaZzi své vyrobky pro zédkazniky z nékolika zemi celého svéta, nejvétsi objem
pfepravovaného zbozi pochédzi z Ciny. Z Ciny se zboZzi vozi v celokontejnerovych

zasilkach. Firma vyuziva systém kombinované pfepravy, vodni, Zelezni¢ni a silnicni.

V soucasné dobé je firmou nejvice vyuzivana trasa Shanghai-Hamburk. V mém
navrhovém feSenim budu porovnavat jest¢ dvé dal§i moznosti namoinich tras, pro
dopravu celokontejnerovych zésilek. Zaméfim se na cenu a dobu samotné piepravy,

protoze to jsou dvé hlavni kritéria pfi rozhodovani jakou cestu zvolit.
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Pro ptepravu je vyuzivan systém FCL (full container load), tento systém je z pohledu
nakladi na dopravu nejefektivnéj$Si a patii mezi nejlevnéjsi zplisoby dopravy
kontejnerovych zésilek. Kontejnerové zasilky maji velké vyhody v zabezpeceni
piepravovaného zbozi. Zbozi v kontejnerech je chranéné pied Spatnym vlivem pocasi
nebo proti pfipadné kradezi po celou dobu pfepravy. Po naloZzeni je kontejner
zabezpecen plombou, kterd se pfidélava na dvoukiidlé dvete kontejneru a snima se az

v misté vykladky

2.4 Trasac.1

Prvni navrh trasy, kterou se dopravuji kontejnerové zasilky je z pfistavu v Shanghaji
nebo z ptistavu Ningbo. Cilova destinace je pfistav Hamburk. Zbozi je pfepravovano ve
dvou typech kontejnerl, podle mnozstvi objemu zbozi a jeho hmotnosti. Jedna se o 20
a 40 stopé kontejnery pro vSeobecné vyuziti. Trasa pro tuto namoini dopravu zacina
v ¢inském piistavu Shanghai a cilem je némecky pfistav Hamburk. Namoini trasa
Shanghai-Hamburg probiha ptes Vychodoc¢inské mote, Tchajwansky priliv, Jiho€inské
mote, Malacky priliv, Indicky ocean, Suezsky priplav, Sttedozemni mofte, Gibraltarsky
pruplav, Lamans$sky priliv az do pfistavu v Hamburku. Doba samotné ptepravy je

cca 25 - 30 dnu.

Tab. 2.1 Shaghai-Hamburk
Namoini doprava Dobra piepravy Prim. cena za piepravu
Shanghai-Hamburk 25-30 dnti 70 000K¢

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Obr. 2.1 Némoini trasa Shanghai-Hamburk
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [8].

Po pfipluti do Hamburku je kontejner moZzné piepravit zZelezni¢nim nakladnim vlakem,
ktery jej prepravi na Cesky termindl, nejCastéji je kontejner dorucen na piekladisté
v Horni Mosténici nebo ve Zling, odtud tahacem do sidla firmy. Dal$i moznosti

pfepravy z pfistavu v Hamburku je moznost vyuZiti silni¢ni pfepravy.

2.5 Trasac.2

Druhéd namoini trasa, kterou se dopravuji kontejnerové zasilky je opét z pristavu v Shanghai
nebo zpristavu Ningbo. Cilovd destinace je piistav Koper. Zbozi je piepravovano
v kontejnerech podle mnozstvi objemu zbozi a jeho hmotnosti. Jedna se o 20 a 40 stopé
kontejnery pro vSeobecné vyuziti. Trasa pro tuto ndmoini dopravu za¢ina v ¢inském pfistavu
Shanghai a cilem je slovinsky pfistav Koper. Namoini trasa Shanghai-Koper probiha pies
Vychodocinské mofte, Tchajwansky priiliv, Jihocinské mote, Malacky priliv, Indicky oceéan,
Suezsky priiplav, Sttedozemni mofte a nésledné pres Jaderské mote do piistavu Koper. Doba
samotné piepravy je cca 20 -25 dnil. Vzdalenosti stiedomoiskych piistavil od piistavil v Cing
jsou samoziejmé kratsi, je to vrozmezi 14 000 km az 16 500 km. To znamena, Ze je

vzdalenost skoro o Y4 krat$i nez vzdalenost do pristavu v Hamburku. Konkrétni vzdalenost
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mezi piistavem v Shanghai a piistavem Koper je 15 827 km. Je to tedy nejmensi vzdalenost

po moti jakou mize kontejner urazit.

Tab. 2.2 Shanghai-Koper

Namoini doprava Dobra piepravy Prim. cena za piepravu

Shanghai-Koper 20-25 dnti 75 000k¢

Zdroj: vlastni zpracovani.

Obr. 2.2 Mapa nadmoini trasy Shanghai- Koper
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Zdroj: vlastni zpracovani dle [8].

Po piipluti do ptistavu Koper je kontejner nalozen na Zelezni¢ni nakladni vlak, ktery jej
prepravi na Cesky termindl, nejCastéji je kontejner doruCen na piekladisté¢ v Horni
Mosténici nebo ve Zlin€. Dalsi moznost piepravy je vyuzit silnicni dopravy, kde je

kontejner naloZen na tahac a po silnici dopraven do mista urceni.
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2.6 Trasac.3

Tteti navrhovanou namoini trasou je cesta z pfistavu v Shanghaji nebo z pfistavu
Ningbo. Cilova destinace je pristav Gdansk v Polsku. Zbozi je pfepravovano
podle mnozstvi objemu zbozi a jeho hmotnosti. Jednd se o 20 a 40 stopé kontejnery
pro vSeobecné vyuziti. Trasa pro tuto ndmoini dopravu zacind v Cinském pfistavu
Shanghai a cilem je polsky pfistav Gdansk. Namoini trasa Shanghai-Gdansk probiha
pfes Vychodocinské mote, Tchajwansky priliv, Jiho¢inské mote, Malacky priliv,
Indicky oceédn, Suezsky pruplav, Stiedozemni mote, Gibraltarsky praplav, Lamanssky
praliv, Severni mote, kolem Danska az do pfistavu v Gdansku. Doba samotné piepravy
je cca 30- 35 dnil. Vzdalenost piistavu v Polsku od pfistavu v Ciné je 21 033km, Je to

tedy nejdelsi cesta, jakou si mize spolecnost vybrat.

Tab. 2.3 Shanghai-Gdansk

Namorni doprava Dobra piepravy Prim. cena za prepravu

Shanghai - Gdansk 30-35 dnti 65 000k¢

Zdroj: vlastni zpracovani.

Obr. 2.3 Mapa namotni trasy Shanghai- Gdansk

T o

Zdroj: vlastni zpracovani dle [8].
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Po pfipluti do Gdansku je kontejner naloZzen na Zelezni¢ni nakladni vlak, ktery jej
pfepravi na cesky termindl, nejCastéji je kontejner dorucen na piekladist¢ v Horni
Mosténici nebo ve Zling. Jako alternativa mize byt zvolena 1 silni¢ni pieprava, kde je

kontejner v pfistavu nalozen pfimo na tahac a prepraven do mista urceni.

2.7 Spole¢né rysy pro vSechny tFi namorni trasy

Pro cely prubéh dopravy si firma LEVIOR s. r. 0. najima logistické spolecnosti. Tyto
logistické spole¢nosti si vyzvednou u vyrobcil celokontejnerovou zésilku, nalozi ji
na taha¢ nebo ji pfevezou po Zeleznici do pfistavu vypluti. V pfistavu vypluti tedy
v Shanghaji se kontejner nalodi. Obdobny postup je také pouzit v cilové destinaci
pfi vyklddce v Hamburku a nasledné je naloZen na taha¢ nebo na Zeleznici a dovezen
do cilové destinace, tedy do sidla firmy LEVIOR s. r. o. Tento druh dopravy

se oznacuje jako tzv. door-to-door (doruceni ode dvefti ke dvetim).

Najata logisticka spole¢nost poskytuje veskeré sluzby, které jsou potiebné pro pojisténi
zasilky nebo pro proces celniho odbaveni. Vcetné vyfizeni dokumentace a vystaveni
konosamentu. Aby byla zasilka pojiSténa, musi byt cena za zésilku na obchodni faktufe
vyssi nez 50 000 USD. Logistickd spolecnost poskytuje informace o stavu, pohybu a

prubéhu piepravy kontejneru.
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3 Posoudit moZnosti namorni prepravy zbozi ve velkych

kontejnerech od odesilatelii z Ciny k piijemcim v CR

Ve tieti kapitole se zabyvam navrhy na zabezpeceni pifepravy z evropskych pfistavi
do Ceské republiky. Pfitom vychazim z vysledki provedené analyzy v kapitole 2.
Pfi navrzich zohlednim moznosti ptepravy FCL zasilek silni¢ni a zelezni¢ni dopravou
do Ceské republiky. Pi{jemcem zasilek je firma LEVIOR s. r. o. se sidlem v Pferové.
Z pohledu vyuziti zelezni¢ni dopravy prichazi do tuvahy pteprava FCL zasilek

do terminalu Rail Cargo v Horni MoSténici.

3.1 Navrhy moZnych tras pro piepravu
Pro své navrhy tras piepravy kontejnerovych zésilek jsem si zvolil ndmoini dopravu,
ktera ndm nabizi 3 moZné trasy dovozu kontejnerovych zasilek.

Pro navrh nejlepsi varianty cesty jsem zvolil nasledujici kritéria: cenu za dopravu
a dobu trvani samotné dopravy. Trasy se od sebe 1i8i vzdalenosti, kterou musi zboZzi

v kontejnerech piekonat, proto je jejich cena za dopravu spolecné s cenou velmi lisi.

3.2 Varianta ¢. 1 Shanghai-Hamburk-Pterov

Priklad ceny za dopravu:
Druh kontejneru: 40°
Hmotnost zbozi: 20 tun
Ptistav vypluti: Shanghai
Ptistav dopluti: Hamburk
Cilové misto: Pierov
Doba trvani: 26 dnti

Cena za dopravu: 2864 USD
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Kurz dolaru ke dni 17. 04. 2019 — 1 USD = 22,7 K¢

Cena za namoini piepravu: 45 698 K¢

Tab. 3.1 Cena za Zelezni¢ni pfepravu Hamburk- Pterov
Cena za zelezni¢ni piepravu Doba ptepravy po zeleznici
Hamburk-Pferov 19 585 K¢ 84 hodin

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 3.2 Cena za silni¢ni ptepravu Hamburk- Prerov
Cena za silni¢ni ptepravu Doba ptepravy po Zeleznici
Hamburk-Pierov 30 585 K¢ 14 hodin

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.3 Varianta ¢. 2 Shanghai-Koper-Prerov

Ptiklad ceny za dopravu:

Druh kontejneru: 40

Hmotnost zbozi: 20 tun

Ptistav vypluti: Shanghai

Ptistav dopluti: Koper

Cilové misto: Pferov

Doba trvani: 23 dnt

Cena za dopravu: 3262 USD

Kurz dolaru ke dni 17. 04. 2019 — 1 USD =22,7 k¢

Cena za namoini prepravu: 55 615 K¢
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Tab. 3.3 Cena za zelezni¢ni piepravu Koper- Pferov

Cena za zelezni¢ni piepravu Doba ptepravy po zeleznici

Koper-Pterov 18 445 K¢ 36 hodin

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 3.4 Cena za silni¢ni prepravu Koper- Pterov
Cena za silni¢ni prepravu Doba ptepravy po Zeleznici
Koper-Pierov 30 955 K¢ 10 hodin

Zdroj: vlastni zpracovani.

3.4 Varianta €. 3 Shanghai-Gdansk-Prerov

Ptiklad ceny za dopravu:

Druh kontejneru: 40°

Hmotnost zbozi: 20 tun

Piistav vypluti: Shanghai

Ptistav dopluti: Gdarnsk

Cilové misto: Prerov

Doba trvani: 32 dnti

Cena za dopravu: 2708 USD

Kurz dolaru ke dni 17. 04. 2019 — 1 USD =22,7 K¢

Cena za namoini prepravu: 42 940 K¢

Tab. 3.5 Cena za zelezni¢ni prepravu Gdansk- Pierov
Cena za Zelezni¢ni piepravu Doba piepravy po zeleznici
Gdansk-Pierov 18 535 K¢ 36 hodin

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tab. 3.6 Cena za zelezni¢ni pfepravu Gdansk- Prerov

Cena za silni¢ni prepravu

Doba ptepravy po Zeleznici

Gdansk-Prerov

29 035 K¢

11 hodin

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4  Zhodnoceni navrhovych reSeni

V posledni ¢asti bakalarské prace se budu zabyvat zhodnocenim navrhovanych feseni.

Jako prvni zptisob jsem zvolil jednoduchou tabulku s hodnotici skalou, druhé hodnoceni

bude provadéno pomoci metody multikriterialniho rozhodovani.

Tab. 4.1 Ceny za namotni piepravu
Namoini pieprava Cena za ptepravu Doba piepravy
Shanghai- Hamburk 45 698 K¢ 25-30 dnti
Shanghai- Koper 55615 K¢ 20-25 dnt
Shanghai- Gdanisk 42 940 K¢ 30-35 dnti
Zdroj: vlastni zpracovani.
Tab. 4.2 Ceny za silni¢ni pfepravu
Silni¢ni pfeprava Cena za pfepravu Doba piepravy
Hamburk- Pferov 35585 K¢ 14 Hodin
Koper- Pterov 30955 K¢ 10 Hodin
Gdariks- Pterov 29 035 K¢ 11 Hodin
Zdroj: vlastni zpracovani.
Tab. 4.3 Ceny za zelezni¢ni piepravu
Zelezni¢ni pieprava Cena za ptfepravu Doba ptepravy
Hamburk- Pferov 19 585 K¢ 84 hodin
Koper- Pterov 18 445 K¢ 36 hodin
Shanghai- Prerov 18 535 K¢ 36 hodin

Zdroj: vlastni zpracovani.
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4.1 Hodnoceni pomoci jednoduché hodnotici Skaly

Prvni metodou, kterou jsem si zvolil je metoda jednoduché hodnotici Skaly, ktera
porovna vyhody a nevyhody. Porovnavani se provadi pomoci hodnotici skaly, kde
budeme pouzivat tfi Cislice, (1) je pln€¢ vyhovujici, (2) méné vyhovujici, (3)
nevyhovujici. Kazdéa z variant bude hodnocena v tabulce, varianta cesty, ktera bude mit
nejmensi pocet bodl ve vysledku bude ta nejvice vyhovujici. Varianta s nejveétsim
poctem bodl bude nejméné vyhovujici. Hlavnim hodnoticim kritériem bude cena
za samotnou pifepravu a doba piepravy. Jako vedlejsi hodnotici kritérium budu brat
v potaz bezpecnost zasilky, pocet manipulaci a jak moc je trasa ekologicky Setrna
k Zivotnimu prostfedi. Tato metoda ma 1 své nevyhody, jako napiiklad subjektivni
hodnoceni hodnotitele. Dal$i nevyhodou tohoto hodnoceni je to, Ze metoda jednoduché

hodnotici Skaly nezohlediiuje vahu jednotlivého kritéria.

Tab. 4.4 Hodnotici skala
Ukazatel PIné vyhovuje Vyhovuje méné Nevyhovuje
Pocet bodu 1 2 3

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tab. 4.5 Kritéria hodnoceni
Kritéria Varianta ¢.1 | Varianta ¢. 2 Varianta ¢. 3

Cena za piepravu 2 3 1
Doba prepravy 2 1 3
Zabezpecdeni zasilky 1 1 1
Pocet manipulaci 1 1 1
Setrnost k Zivotnimu prosti-edi 2 1 3
Celkem bodi 8 7 9

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Pii vyhodnocovani tabulky jsem zjistil, ze nejmensi pocet bodi dostala varianta ¢. 2, tudiz
se jevi jako nejvice vyhovujici. Nejvétsi pocet bodli dostala varianta €. 3, ta se jevi jako
nejméne vyhovujici. Protoze tato metoda nebere v potaz vahu jednotlivych hodnoticich
kritérii, budu muset provést jeSt¢ jedno hodnoceni. Hodnoceni, které senazyva
multikriteridlni rozhodovani, kde bude déna nejvétsi vaha na cenu za dopravu a na dobu

trvani piepravy.

Hodnoceni pomoci multikriterialni tabulky

Dalsi varianta pro jednoduché porovnavani navrhovych feSenich je metoda multikriterialniho
rozhodovani. Pro tuto druhou metodu je nutné si vytvorit dvé tabulky. Kde v prvni tabulce je
kladen nejvétsi diraz na kritérium ceny za prepravu. Ve druhé tabulce bude kladen nejvétsi
diraz na kritérium doby pfepravy. V jednotlivych tabulkach bude stanoveno hodnoceni,
podle které¢ho budu vybirat jakd varianta je nejlepSi pro zvolené kritérium. Varianta

s nejmensim poctem ziskanych bodt je pro nas ta nejvyhodnéjsi.

Tab. 4.6 Tabulka hodnoceni podle ceny za ptepravu
P. Kritérium Varianty Zhodnoceni
¢. variant
V1 V2 V3 V1 |V2|V3
vaha | Body | Vaha | Body | Vaha | Body
1. Cena za 75 2 75 3 75 1 150 | 225 | 75
prepravu
2. Doba 16 2 16 1 16 3 32 16 | 48
prepravy
3. | Zabezpeceni 3 1 3 1 3 1 3 3 3
4. Pocet 3 1 3 1 3 1 3 3 3
manipulaci
5. Ekologie 3 2 3 1 3 3 6 3 3
Kontrolni soucet 100 _ 100 _ 100 _ 194 | 250 | 132
celkem

Zdroj: vlastni zpracovani.
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Tabulka ukazuje, ze pokud by firma kladla diiraz na cenu piepravy a chtéla tedy zvolit

tu nejlevnéj$i moznou piepravu, jevi se jako nejvhodnéjsi moznost varianta ¢. 3.

Varianta €. 3, ktera vede z ptistavu Shanghai do ptistavu Gdaiisk a nasledné do Prerova.

Tab. 4.7 Tabulka hodnoceni podle doby piepravy
Zhodnoceni
Varianty ‘
variant
P¢ Kritérium
\A! V2 V3
V1|V2]| V3
vaha | Body | Véha | Body | Véha | Body
Cena za
1. 16 2 16 3 16 1 32 | 48 16
piepravu
Doba
2. 75 2 75 1 75 3 150 | 75 | 225
prepravy
3. | Zabezpeceni 3 1 3 1 3 1 3 3
Pocet
4. 3 1 3 1 3 1 3 3
manipulaci
5. Ekologie 3 2 3 1 3 3 3 3
Kontrolni soucet | 100 _ 100 _ 100 B
194 | 132 | 250
celkem

Zdroj: vlastni zpracovani.

Tabulka, kde je pfifazena nejvétSi vaha kritériu doba ptepravy, hledame tedy tu

nejrychlej§i moznou trasu. Nejrychlejsi trasou je varianta €. 2, ktera vede z pfistavu

Shanghai do pfistavu Koper a nasledné do Prerova.

4.2 Celkové zhodnoceni

Pti hodnoceni jednoduchou hodnotici metodou, pomoci hodnotici Skaly jsem dosSel

k vysledku, ze nejlepsi a nejvyhodnéjsi cestou je varianta €. 2. Vzhledem k tomu, Ze tato
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metoda je ovlivnéna subjektivnim hodnocenim hodnotitele, rozhodl jsem se pro dalsi
metodu, ktera dava jednotlivym kritériim vahu a je tedy presnéjsi a objektivnéjsi. Jedna

se 0 metodu multikriterialniho rozhodovani.

Pti vyhodnocovani tabulky multikriteridlniho rozhodovani, jsem se rozhodl ud¢lat dvé
tabulky, kde v prvni tabulce je kladen nejvétSi diraz na cenu za ptepravu 75 %

a v druhé tabulce je kladen nejvétsi dliraz na dobu prepravy 75 %.

Po vyhodnoceni obou tabulek jsem zjistil, ze varianty tras podle ptidélenych kritérii
nejsou stejné, jako pifi hodnoceni prvni jednoduché tabulky. Navrhovana trasa, kde je
nejvetsi diraz kladen na co nejnizsi cenu, je varianta ¢. 3 Shanghai- Gdansk. Vysledek
druhé tabulky, kde je kladen nejvétsi diiraz na dobu piepravy, je varianta ¢. 2 Shanghai-

Koper.

S ohledem na tyto vysledky, je nutné dobfe zvazit, jakou variantu je vhodné vybrat,
protoze pokud bude firma klast nejvétsi diiraz na cenu, mize pii soucasném objemu
dovazenych kontejnerti usetfit nemalé penize ze svych celkovych nékladid. Pokud
spolecnost bude potiebovat zboZi dopravit co nejrychleji, je nejlepsi varianta ¢. 2
Shanghai- Koper, tato varianta je sice nejrychlejsi, ale zaroven firma vynaloZi vetsi
mnozstvi penéz na tuto prepravu. Nejkratsi pfeprava mé vyhody v tom ze, zbozi bude
rychleji na skladé a dojde tak kuspokojeni zakdzek a nehrozi ptipadny odchod

zakaznik ke konkurenci.

Po porovnéni vSech dat doporucuji firmé objednavat zboZi s co nejvétsim predstihem,
pfed zacatkem hlavni sezony. Zvolena delSi varianta ¢. 3 uSetfi v celkovém objemu
pfepravovanych kontejnerii nemalé penize. Proto je velmi duleZité si dobfe naplanovat
vyrobu, objednani a pfepravu, aby se pii delsi cesté zbozi nestalo, Ze po dobu cesty

nebude zboZi na skladé a zakaznici budou nuceni hledat nahradu u konkurence.
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Z.avér

Ve své bakalaiské praci jsem se zabyval ptepravou velkych kontejnerovych zasilek
zCiny do Ceské republiky. Provedl jsem analyzu souasného stavu, piepravy

kontejnerovych zésilek, jejich moznych namotnich tras z Ciny do Ceské republiky.

V teoretické cCasti jsem provedl obecny popis problematiky jednotlivych casti.
Teoreticka ¢ast mé prace je plnohodnotnym zdkladem vSech aspektli spojenych
s feSenou problematikou piepravy celokontejnerovych zasilek. V praktické ¢asti jsem
analyzoval souCasny stav piepravy kontejnerovych zasilek. Kde jsem své navrhované
varianty zaméfil na porovnani tfech ndmoinich tras, které vedou z Ciny do Evropy.
Dalsi porovnani, se tykalo samotné piepravy, silnicni nebo Zelezni¢ni, z evropskych
pristavi do sidla firma. Na zaklad¢ popsanych procest jsem porovnal vSechny varianty
cest, zhodnotil varianty pomoci hodnoticich metod a doporucil vyslednou variantu

pro prepravu.

V praci byla zminéna problematika piepravy kontejnerti, spole¢nost by méla jit cestou
nejlevnéjSi dopravy, v€asného objedndvani a naskladiiovani zbozi, aby co nejvice
sniZila své naklady na pfepravu. M4 bakalafska prace bude slouZit nejen jako podpirny
dokument pro pracovniky spole¢nosti LEVIOR s. r. 0., ale také vSem zajemcii, ktefi si
budou chtit rozsifit své znalosti o zminéné problematice. Na zéklad¢ uvedenych faktl si

myslim, Ze se mi uvedené¢ cile mé bakalarské prace povedlo splnit.
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