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ABSTRAKT

Doprava pedstavuje vyznamnotinnost konanou jak ve velkém Uzemnim celku,
tak v sidelnim Utvaru a zénDopravu je nutno pojimat jako jednotnou, pokudznm
dokonale fungujicinnost, kterd je zaji®vana vSemi dopravnimi obory z#&elem

kvalitniho propojeni jednotlivych mist Zivotnichjdl.

Cilem této prace bylo analyzovat dopravni sluzbitojanedilnou sotast
cestovniho ruchu. Jakdipadova studie byla vybrana dopravni gramotnosh@avni
sluzby ve zvoleném regionu. V této oblasti byl mden vyzkum na zaklad
dotaznikového S&gni na segmentu vysokosSkolskych stutienPomoci vysledku
z analyz bylo sestaveno vyhodnoceni a dale bylyraggvany navrhy na vylepsSeni

dopravni obsluznosti a dopravni vychovy v danésibla

Kli ¢éova slova

» Doprava — transport

e Gramotnost — literacy

» Dopravni gramotnost — transportation literacy
» Dopravni vychova - traffic education

* Dopravni systém — transport system

» Cestovni ruch — tourist trade

* Segment — segment

» Marketingovy vyzkum — marketing research
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1. UVOD

Doprava je jednim z klovych odwtvi v modernim stét Existuje vSak trvaly
rozpor mezi spolmosti, kterd pozaduje stal&t$i mobilitu, moznostmi ekonomiky
uspokojovat pdeby na rozvoj, zejména dopravni infrastruktury j@&aim co nejétsi
bezpeénosti silnEniho provozu!

Ze vSech druin dopravy je doprava po silnici nejnebeapgSi a nejnaklad¥jSi
Z hlediska zmigenych lidskych Zivat. Vzhledem k tomu, Ze nehody jséasto vnimany
jako nutna da za sodast dnesSniho Zivota, vyvolaly sitmi nehody reakci teprve
v poslednim obdobf.

Na tzemiCeské republiky zete kazdym rokem vigsledku dopravnich nehod
vice nez 1 400 lidi, to je ¥ppaitu na jeden milion obyvatel vice nez 140 lidi. Kaid
rokem je na naSich silnicich vice nez 5 tisic ogdbe zragno a 30 tisic osob zrano
lehce.*

O to, aby se nehodovost sniZila a zvySila dopraymaimotnost, se €eské
republice stara fiedevSim od&éleni BESIP, které je sddasti Ministerstva dopravy.
Provadi prevenci v oblasti bezp®sti provozu na pozemnich komunikacich v souladu
se zakonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnichukiacich a o z®nach
nékterych zakon, ve zréni pozajSich pedpisi. Ve své praci se sotef’'uje na
preventivni aktivity v oblasti jsobeni na lidskéheinitele, a to formou celostatnich
kampani, dopravni vychovy a ro&sranim informaci o ogdcenych postupech v této
oblasti. Oddleni BESIP Uzce spolupracuje s ostatnimiadtimi organy statni spravy
pusobicimi v oblasti prevence dopravnich nehod atfgdsictvim svych regionalnich
pracovniki zaji¥uje preventivni aktivity v regionech,astech a obcich.

Hlavnimi principy, na kterych jéinnost BESIP postavena, jsou — zapojeni rodiny,

kol, obci spoluprace s kraji, Poli€iR, Méstskou policii a nevladnimi organizacemi,

! Ustredni automotokluldeské republiky[online]. [cit. 2007-03-29]. Dostupny z WWW:
<http://www.uamk-cr.cz/besip/default.asp?id=200001>
2 BESIP  [online]. c2005 , 30.3.2005. [2007-11-13]. Dostypn z =~ WWW:

<http://www.ibesip.cz/cs/Kdo+jsme/>.



déle je to odpoddnost médii, provdzanost, posloupnost, kontinut@aaimalni vyuziti
doby, kdy @ti piebiraji hodnoty, postoje, navyky.

Kromé BESIP se na dopravni vychouéti raznymi zpisoby podilitadacinitela —
rodice a vlasttd celd véejnost, sdlovaci prostedky, ale jedinou zarukou
systematického a odborného vedeni dopravni vychoi¥e byt jen Skola — ditel,
vychovatel — ve spolupraci s rédi*

Cilem dopravni vychovy je iravit déti na samostatny, bezfey pohyb
v dopravnim progedi. Zajistit, aby &i byly vybaveny patbnymi znalostmi a navyky,
které jsou nutnym igdpokladem bezpgaého pohybu v dopravnim présdi.
Nej&inngjsi formou, jak naplnit tento cil, je mweni samostatnéhoteolmetu
.pDopravni vychova“ jako povinného pro zakladni 3kolnebo vyerpavajicim

zpisobem zahrnoutdivo do vybranych pedneta zakladnich SkoF

® BESIP [online]. c2005 15.3.2005. [2007-11-13]. Dostypn z ~ WWW:
<http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova/Principyn>.

4 VANKOVA, Ladislava.Bezpeéna cesta do $koly{s.l.], 2006. 152 s. , 1 mapa, obrazkowéoha.
Masarykova univerzita v B#y Pedagogicka fakulta, Katedra didaktickych techgidl Vedouci
diplomové prace Doc. RNDr. PhDr. Mojmir Stojan, C3d..Cinitelé dopravni vychovy, s. 15.

® Ustredni automotokluldeské republiky[online]. [cit. 2007-03-29]. Dostupny z WWW:
<http://www.uamk-cr.cz/besip/default.asp?id=200001>
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2. LITERARNI RESERSE

Doprava je jednim ze zakladnichregdpoklad rozvoje cestovniho ruchu.
(OrieSka, 1999: 19)Preklenuje prostorové rozdily mezi mistem bydligbcana a
mistem cestovniho ruchuiiyadi (tastnika k objekim a zdizenim cestovniho ruchu a
vytvari tak moznosti spoéeby v cestovnim ruchu. Vztah dopravy a cestovnilohu je
v8ak vztahem oboustrannym, protoZe rozvoj jedngthivforem a drub cestovniho
ruchu vyvolava vznik novych forem dopravy, rekounkti existujici a vystavbu nové
dopravni sk, vyrobu dopravnich prastdki respektujicich pozadavky cestujicich a

tedy i astnilki cestovniho ruchu.

Doprava zajiBuje pepravu cestujicich z mista jejich trvalého bydlidb mista
piechodného bydli§t a je tak spojena s uspokojenim jednotlivychigmtitastniki
cestovniho ruchu. Vztah mezi cestovnim ruchem aadop je vzajem podmiiujici,
coZ znamena, Ze rozvoj novych forem a draestovniho ruchu vyvolava zarave
noveé pozadavky na rozvoj novych forem, kvalituregpavni kapacitu a také na rozvoj a
rekonstrukci dopravni git(Certik, 2000: 117)

Doprava ve vsech jejich formach je zakladni podminkealizace cestovniho
ruchu. Na rozvoji dopravy je cestovni ruchinpo zavisly (pedevsim historicky).
Rozhodujici¢ast dopravnich systém byla vybudovana a slouZzi pro jiné hosps#é
Gcely, tomu odpovida i rozmisti dopravni infrastruktury(Ryglova, 2005: 27)
V souvislosti s rozvojem cestovniho ruchu s&tera dopravni infrastruktura buduje
vyhradré pro poteby turistiky. Rikladem jsou lanovky, lyZaké vleky, horské trat
apod.

Doprava zahrnuje naklddani materialu, jehengistni (pfepravu) a vyloZeni
materialu. Terminu doprava bychom rginpouZivat tam, kde se jedna vyhré&da
osoby. Peprava zahrnuje pouzergmistni z vychozi do konmé stanice. Tyka se
pouze lidi, kt&f sami nastupuji a vystupuji. Pokud se mluvi v oBeoovire nag. o
Zeleznici, ktera dopravuje zboZi gepravuje téz lidi, dava séquinost terminu doprava.
(Vanécek, 1994: 59)

11



Dopravou rozumime &lomé pemigovani osob, naklad energie a zprav
Z jednoho mista na druhé. Vznika doprava jako statmosusek spotenskésinnosti za
Ucelem dlby prace v hospodgkém systému statu. Doprava je samostatéésti
nevyrobni sféry a p&itmezi odvtvi sluzeb.(Sip, 1997: 3)Na ukitém stupni rozvoje
spole&enské vyroby fedstavuje doprava o#vi, na kterém je imo zavisly rozvoj
spol&enské vyroby. Jednotlivé dopravy maji svoje typide@ravni prosedky a cesty,
coz ma vliv na organizaciizeni i ekonomiku provozu. Podle toho jélidhe na
Zeleznéni, silnicni, vodni, leteckou, namoi pog. nekonvewtini (nag. lanovky).

Jednotlivé druhy dopravy jsou navzajem propojeppravni systém.

Doprava je hmotnym fpdstavitelem, j@dpokladem a nezbytnym prisikem
spole&enskeé, geografické étby prace ve vnitrostatnim i mezinarodniméiftku.
(Brinke, 1999: 7)Cinnost, kterou vykonava sgprava naklaila osob — je materialnim
zakladem celého systému vnitrooblastnich, mezitiilels a mezinarodnich Uzen
ekonomickych vztaln Proto je dopravni systém gtah celého sita €sné spjat
s Uzemni strukturou hospadévi. Doprava ma minfédny vyznam v obsluze
meziodtvovych vztali v hospodgstvi jednotlivych stdt a oblasti i ve sitovém
hospodéstvi.

Doprava na zaklad dopravnich proseédki a komunikaci zajifije prepravu
obyvatelstva do mist cestovniho ruchu a ufingg zarové i pohyb navatvnik uvnit
téchto oblasti. (Petri, 1999: 75) Doprava je tedy zakladni podminkou samotné

existence a rozvoje cestovniho ruchu.

Doprava je(Gucik, 2004: 27)pohyb (jizda, plavba, let) dopravnich piesiiki po
dopravnich cestach &nnost dopravnich Z&eni, kterymi se uskuiduje preprava.
Rozdluje se podle progdi (podzemni, pozemni, vodni a vzdusna), dopraesty
(silni¢ni, drazni, vodni, letecka, potrubni)fedmétu piepravy (osobni, nakladni),

pohonu, sréru apod.

Doprava se ve srovnani sipgryslem a zerdélstvim vyzn&uje celouiadou
specifickych ryd. Je to pedevsim specifické vyuzititpodniho prosedi, bul’ jako
piirozenych dopravnich cestek, oceaf, vzduSného prostoru) anebo zakladu pro

umelé cesty. Pro dopravu je typick&ewaha zvlastniho typu rozmief — liniového
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(linearniho) na rozdil od bodovéhdgpazujiciho v pimyslu, a ploSného (arealového),
prevliadajiciho v zewdélstvi. Také kolobhem kapitalu a tvorbou cen dopravni
produkce — tarif a dopravného se doprava podstatdliSuje od jinych odstvi
narodniho hospodistvi. (Brinke, 1999: 5)

Doprava je zé&kladni ipdpoklad pro rozvoj cestovniho ruchurelenuje
prostorové icasové rozdily mezi bydli&n a mistem cestovniho ruch(Drobna,
Moravkova, 2004: 65)

Z&kladnimi slozkami dopravy jsou dopravni predky, dopravni cesty a ostatni
dopravni infrastrukturgMirvald, 1999: 7) Dopravni prosedky je mozn&lenit podle
prostedi, ve kterém zaji$iji prepravu, a to na suchozemské, vodni a vzdusné. Podle
funkce existuji dopravni prasidky nakladni a osobni. Dopravni cesty vigyidprostor
uréeny pro pohyb dopravnich préstiki v piisluSném progedi. Sodasti ostatni
dopravni infrastruktury jsou technickarizeni, kterd zabezpeji pohyb dopravnich

prostedki a organizaci fepravy.

Dopravni prostdky jsou prosedky (Zelenka, Péaskova, 2002: 67pouzité
Gcastnikem cestovniho ruchu k dop¥ax mista jeho obvyklého trvalého pobytu do
navstivenych mist (termin vymezeny pro statisttifWTO). Dopravni prosedky lze
¢lenit na prostedky pro dopravu individuélni a hromadnou, podléspbu dopravy a
dopravni cesty na sikni dopravu, Zeleztini dopravu, vodni dopravu, leteckou
dopravu, vertikalni dopravu atd., dale podle veikalopravniho prostdku, podle

zpasobu jeho pohonu atd.

Vztah dopravy a cestovniho ruchu je oboustrannymahem, protoZze rozvoj
jednotlivych druli a forem cestovniho ruchu vyvolava vznik novychefargepravy,
rekonstrukci existujici a vystavbu nové dopravi, gprodukci dopravnich prastdki
zohledujicich poZadavky ¢astniki cestovniho ruchuyHeskova, 2006: 109)

Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu se rozunsiltyby(OrieSka, 1999: 19)
které jsou spojeny se zabezeeim vlastni fepravy @astniki a jejich zavazadel,
véetrne poskytovani informaci o dopravnich spojich, reagéni mist v dopravnich

prostedcich, prodeje dopravnich cenin, fizpvani reklamaci jizdného apod.
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V zavislosti na druhu dopravniho prigstku tyto sluzby poskytujiifmo dopravci
(dopravni spoknosti), nebo je obstaravajtgpravci, zejména cestovni kandela

Dopravni sluzbyDrobna, Moravkova, 2004: 65)jsou sluzby, které jsou spojeny
se zabezp®nim Fepravy @astniki a jejich zavazadel,éetné poskytovani informaci o
dopravnich spojich, s rezervovanim mist v doprdvnigrostedcich, prodejem

dopravnich cenin, Wzovanim reklamaci jizdného apod.

Dopravni sluzby jsou vykony dopravnich organizatpravé (provozovatel
dopravy) ve prosith preprava@ a cestujicich, souviseji $gpravou osob, staikanebo
informaci, kterymi se zabezfige proces femistni a vynény na mistni, regionalni,

narodni a mezinarodni arovigGucik, 2004: 27)

Dopravni sluzby jsou spojeny se zabégpém epravy turisi a jejich
zavazadel. (Francova, 2003: 79) Zahrnuji jednak vlastni tppravu a dale pak
poskytovani informaci, rezervaci mist, prodej depfeh cenin, reklamaci.
Prostednictvim dopravnich prastdki a komunikaci zaji%lje pepravu osob do
mist cestovniho ruchu a umage i pohyb navéwvnika uvnitt téchto oblasti.

Dopravni sluzby nejsou cilentasti na cestovnim ruchOrieSka, 1999: 19)
Cleni se podle kolika hledisek. Podle druhu dopravy jde o sluzbleznini, letecké,
silni¢ni, vodni a ostatni dopravy, z teritorialnino h#é@i o sluzby vnitrostatni a
mezinarodni dopravy, z hlediska periodicity o skabpravidelné a nepravidelné
dopra¥. Vykonem dopravy je fieprava. Kazdaigprava se uskutguje podle planu

piepravy (jizdniho, letového, lodniho nebo jinéadu).

Dopravni sluzby fedstavuji nezbytnou podminku realizace cestovnilahu.
(Indrova, 2004: 51) MuZzeme je charakterizovat jako sluzby spojené&espstnim
Gcastnili cestovniho ruchu z mista bydéisio mista realizace cestovniho ruchu. Na
jejich kvalitt do zn&né miry zavisi spokojenostastnika cestovniho ruchu a spin
jeho pedstav, pani a vlastnich dil v misg¢ cestovniho ruchu. Dopravni infrastruktura

ma pro rozvoj cestovniho ruchu zasadni vyznam.
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Rozhodujici¢ast dopravniho systému byla vybudovana k ¢ayi&ni sluzeb pro
obyvatelstvo a pro jiné hospad&é &ely, v neposledni mé je vyuzivana pro dely
cestovniho ruchuHeskova, 1997: 33)V souvislosti s rozvojem masového cestovniho
ruchu je ¢ast dopravni infrastruktury budovana vyhradoro jeho patkeby (nap.
prostedky vertikalni dopravy).

Dopravni bodySip, 1997: 13jsou mista, lezici na dopravnich cestach, v néehz
v nakladni dopray uskuténuje nakladka, vykladka&i piekladka zboZzi a v doprav
osobni nastup, vystup d&gstup cestujicich do dopravnich predii. Obecr se tyto
body nazyvaji stanice. Stanice zpravidla slozitedhnickému zabezpevani dopravy
(nag. dophovani PHM). Nkteré dopravni bodyipstavuji nezbytnou seast dopravy,

bez nichZz by se tato nemohla uskuaienag. letiS€, pristavy, nadrazi.

Dopravni (komunik&ni body)(Brinke, 1999: 19)jsou mista lezici na dopravnich
cestach (komunikacich), v nichz se v nakladni dapteskuténuje nakladka, vykladka
¢i prekladka zbozi a v osobni dopéamastup cestujicich do dopravnich predki,
vystup z nich afestup z jednoho prasidku do druhého. Obegse tyto body nazyvaji
stanice. V dopravni geografii povaZzujeme za std@édé misto, kde lze nastoupit nebo
ukortit cestu véejnym dopravnim proggdkem (tedy nejen stanice zelemi i
autobusové, ale také letiStnebo pistav). Stanice zpravidla slouzi i
k technickému zabezpevani dopravy (najklad dophovani dopravnich prastdki
pohonnymi hmotami apod.). dkteré dopravni body ipdstavuji nezbytnou soéést
dopravy, bez nichz by se nemohla usknie (nagiklad letiS¢ v letecké dopray

piistav v namini dopra¥ apod.).

Soustava vzajengnpropojenych dopravnich cest a watytvari dopravni 4.
Rozlisujeme siv 3irdim vyznamu(Sip, 1997: 13)j. zahrnujici veskeré komunikace a
uzly na utitém Ozemi a v uZzSim vyznamu, kdy uvazujemg jeh s pravidelnou

dopravou.

Vychova je proces z&meho pisobeni na osobnosgtovéka s cilem dosdhnout
pozitivnich zn&n v jejim vyvoji. (Pracha, Walterova, Mares, 1995: 257Razna pojeti
vychovy byla ovliviena sociokulturnimi podminkami, odliSnymi koncepcepajeti

¢loveka, akcentaci jednotlivych stranek vychovného psocdkinnost je zavisla na
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mite interiorizace vychovnych vliv vychovavanym jedincem. Kté dochazi, je-li
jedinec oteven pedagogickémuipobeni, odpovida-li jeho zkuSenosti, vyivib se
v jeho wdomi poteba zdokonalovat se, stat se subjektem vlastnitvaiemt.
Nelinnost ¢ist¢ verbalniho psobeni je nahrazovana&idngjSi organizaci zkuSenosti
vychovavaného. Z moderniho hlediska je proto vyehogedevsim procesem
zamerného a cilesdomého vytvéeni a ovliviovani podminek umdgjicich optimalni
rozvoj kazdého jedince v souladu s individualninspdzicemi a stimulujicich jeho

vlastni snahu stat se autentickou, ¥r@tintegrovanou a socializovanou osobnosti.

Pojem vychovna skutaost(Pricha, Walterova, Mare§, 1995: 2583e objevuje
piedevsim v teoriich inspirovanych hermeneutickou agedikou. Vychova je zde
chapana jako objektivniedi, které nelze pkracional zachytit, pouze se mu snazit
porozunét a interpretovat ho. Skola ma proto ctiirgzeny s¢t ditste jako jeho
vychovnou skuténost.

Vychovny styl(Pricha, Walterova, MaresS, 1995: 259)e souhrn zagrnych i
spontannich zjsobi chovani vychovatele k vychovavanému. Téadi se uvadi:
autoritativni vychova, liberalni vychova, demokec&fi vychova. NogjSi klasifikace
vychovnych styl, vychazejici z empirickych vyzkuimzejména rodinné vychovy, je
zarazuji podle Bkolika nezavislych dimenzi — napcirkumplexni model uziva dv
(laska — hostilita, autonomie — kontrola), jiné ralyduvadji i znatné¢ vysSi paet
dimenzi. Tyto klasifikace pak umidji popis nevhodnych a pro digkodlivych sty
vychovy, jakymi jsou nap vychova rozmazlujici, zavrhujici, nadmé ochraiujici
(overprotektivni), perfekcionisticka, nésledna, pop zanedbavajici, tyrajici nebo

Zneuzivajici dit.

Vychovny systém(Priacha, Walterov4, Mare$, 1995: 259 - 260 relativré
uzaweny komplex vychovy a vzthni, Wetré teoretickych zdraj i praktickych
vyuseni, piipadreé praktickych zkuSenosti. Historickyttbeme nalézt mnozstvtiglada
systéni existujicich jako redlné vychotvzklavaci systémy jednotlivych zemi nebo
koncipované, resp. Realizované systémgkterych pedagag a pedagogickych Skol,

jako jsou nap J.J. Pestalozzi, M. Montessoriova, C FreinefD€croby aj.
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Dopravni vychova (Limova, 2006: 5)je nedilnou satasti vSeobecného
vzaklani cti i dosglych. V dok& zvySeného néstu motorismu je znalost pravidel
provozu na pozemnich komunikacich i nutnostidgfii. Spravnym fisobenim v této
oblasti se da iedejit mnohym dopravnim nehodam i jejich smrtelngésledim.
Cilem dopravni vychovy jeffprava dti a dospivajicich na samostatny bengyepohyb
v dopravnim prosedi.

Dopravni vychovu nelze zuzovat pouze na znalostvigel provozu na
pozemnich komunikacich, ale jélézita také vychova moralnich a volnich vlastnosti,
které jsou z hlediska bezp®sti provozu na pozemnich komunikacich nezbytné.
(Limova, 2006: 5) Samotna znalost pravidel nezgjie dtem bezpé&i. Deti ¢asto
piesré cituji dana pravidla, ale v provozu jednaji risk&n Proto je patba u dti

vypéstovat tzv. dopravni smysl.

Je nutné mit stale naeteli okolnost, Ze dopravni vychova neni samostatny
vyuc¢ovacim gednttem. (Limova, 2006: 5)Je sodasti vychovl vzc&lavaciho procesu
a jeji obsah je probirdn ve Wavacich hodinach jinychc¢ebnich pedneta. Sowasre
s plrenim cili a ukofi u¢ebniho pedmetu se vyuziva ugrné ucebni latky k dopravni
vychow vSude tam, kde je to vhodné&jrpzené a nenasilné.c&wo, kterym se realizuji
cile dopravni vychovy, neiide naruSovat logicky systémiganétu. V uwebnich a
metodickych piruckach jednotlivych pedntta je uplatiovan dopravé vychovny Zetel
v rozsahu, ktery odpovida specifickému z&ni webniho pednmetu.

To, Ze se kazdy setkava s provozem na pozemnichuki&acich uz od
nejutlejSiho dtstvi (Limova, 2006: 8)a musiteSit mnohdy i jeho &ku negiméiené
situace, navozuje nutnost, aby dopravni vychovelé &fi byla sowasti vychova
vzklavaciho systému.

Z téchto hledisek pak Ize charakterizovat zakladniaddpravni vychovy takto:

- Pochopeni funkce dopravy jakilzeného systému vymezeného zakonnymi

normami.

- Formovéani mravnihoddomi a jednéni ve smyslu moralni a pravni odgdaosti

chize a jizdy v provozu na pozemnich komunikacich.

- Osvojeni zasad bezpreeho chovani a jednani v provozu dle zakonnychmore

jako chodec, cyklista nebo jinga@stnik tohoto provozu (n&pspolujezdec).
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- Zvladnuti techniky ctize a jizdy na jizdnim kole.

- Pochopeni vyznamu technického stavu a udrzbydebpiro bezp&nou jizdu

v provozu na pozemnich komunikacich a praktick&dwiiti zakladnich Ukdn
adrzby jizdniho kola.

- Zvladnuti zakladnich taktickych pririchiize a jizdy v provozu na pozemnich
komunikacich.

- Znalost technickych podminek dopravy @izeni ovliviwujici bezpénost
provozu na pozemnich komunikacich.

- Pochopeni vyznamu a role polidigiro bezp&ny a plynuly provoz na
pozemnich komunikacich.

- Osvojeni si zakladnich dovednosti a zasad jedwtadopravni nehodl

Gramotnost je dovednosist a psat, ziskand obvykle vgadeinich ranicich
Skolni dochéazky(Pricha, Walterova, Mares, 1995: 73 — 74Ye vysglych zemich
dosahuje gramotnost obyvatelstva &n100% podil, naopak v malo rozvinutych

zemich je gramotnost nizka (60% i mgn

Dopravni gramotnogKikuSové, 2004: 31)je:

- soustedni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé mitpjlod prepravy
jednotlivce, pobytu, kultury cestovani, samostatnépobytu v neznaméem
piirodnim a socialnim prastdi

- dopravni gramotnost zahrnujeeni, chapani a pouzivani jednotlivych syniibol
rozmanitého charakteru pro @Spou a efektivni mobilitu (n@pmezinarodni
pouzivani piktogramin pro oznéeni letiS¢, ozna&eni jednotlivych dlezitych
budov a instituci apod.)

- dopravni gramotnost se nez#nje pouze na mobilitu v nejblizSim socialnim
prostedi, ale jde o mobilitu i v Sir§im socialnim ptesti (kontext Evropské unie
— tzv. budouci osobni a pracovni mobilita)

- dopravni gramotnost se z&imje na chapani a respektovani kultury (pravidel)
cestovani,éteni a chapani znékv jizdnich fddech a mapach ve présh
samostatného pohybu

- zahrnuje i1 schopnosti komunikace v jinojgagm prostedi a schopnost
respektovat kulturni pravidla jiného kulturniho sfedi po dobu existence

v tomto prostedi
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Zakladem pro pochopeni dopravni gramotnf@i§kusova, 2004: 32)je chapani,
Ze jde o zachazeni se symboly, které maji rozmactiigrakter (fes piktogramy,
jazykové kaody, jiné vizualni symboly) a toto uniaje jedinci samostatny, bezfrg/ a

efektivni glesun z mista na misto.

Dopravre gramotnym(KikuSova, 2004: 32)je ten, kdo je schopny porozgm
jednotlivym symbaim tak, Ze se dokaze podle nich samostailesouvat z mista na
misto, sodasré je schopny (i na kratkyas) se v daném socialnim prostoru adaptovat na
konkrétni kulturni (zejména socialni) podminky, gehopny pochopit a respektovat
dulezita souvisejici pravidla a ty komplexmprezentovat ve vlastnim uvazovani a
konani.
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3. CILE A METODIKA

Cilem bakal&ské prace je analyza s@sného stavu dopravy a dopravnich sluzeb
jako nedilné satasti cestovniho ruchu ve zvolenych regionech, kétnmkrse jedna o
Dacicko, Jihlavsko a Jiriithohradecko. Na zakladterénniho Séeni v €chto
regionech, které bude provedeno na segmentu vysolsych studerit, budou
nastikny moznosti zlepSeni dopravni vychovy a dopravrifistému ve sledované

oblasti.

Analyticka ¢ast

Nejprve byla provedena analyza prarineliteratury - prostudovana odborna
literatura, ktera se vaze ktématu baksté prace, vyhledana &tiva slova a
vypracovana literarni reSerse.

Byla provedena sitéai analyza ve zkoumanych regionech¢idka, Jihlavska a
Jindichohradecka. Prabla spoluprace nédps firmou Josef Stefl tour a dale byly
ziskany dlezité informace z internetovych stranek.

Pred z&atkem terénniho Semni byly stanoveny nasledujici hypotézy:

- Vice nez 1/3 vysokoSkolskych studist nejastji dopravuje autobusem.
- 60% vysokoskolsky vadanych lidi se poprvé seznamilo s dopravni vychovou

v matgské Skole.

Dale bylo realizovdno terénni Bmti metodou dotazovani respondentakto

ziskané informace maji primarni charakter.

Synteticka ¢ast
Souhrn zji&nych dat — vyhodnoceni terénnihoigaf. Na zaklagl grafi a jejich

popisu byly piblizeny a charakterizovany jednotlivé vysledkyené z vyzkumu plynou.

Aplika ¢ni ¢ast

Zhodnoceni satasného stavu dopravy a dopravnich sluzeb ve zvdheny
regionech a navrhy vedouci ke zlepSeni situaceastitdopravy a dopravni vychovy.
Vyvraceni nebo potvrzeni stanovenych hypotéz.
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4. ANALYZA DOPRAVY A DOPRAVNICH SLUZEB
V JEDNOTLIVYCH REGIONECH

4.1. Doprava a dopravni sluzby na Dé&cku

4.1.1 Zakladni informace o regionu

D&ticko se nachéazi ve vychod&asti nej¢tSiho, ale sotasre fidce zalidgného
okresu Ceské republiky, okresu Jifidhiv Hradec. Na zap&d sousedi s
Jindfichohradeckym mikroregionem, na severu a vyeéhad krajem Vysoéina a
Jihomoravskym krajem. Jizni hranici &eka tvai statni hraniceaCR se zemi Dolni
Rakousko?

D&ticko je vymezeno Uzemim 21 obci a dvossirD&ice a Slavonice. Zaujima
plochu 471,89 kma ke dni 1.1.2004 vém Zilo celkem 20 191 obyvatel. Hustota
zalidreni takcinila ke stejnému datu 42,79 obyvatel na’ki pravniho hlediska jde o
zajmové sdruzeni obci podle zakand 28/2000 Sb. o obcich a 8§20, odst. 2 a 3 Zak.
40/1964 Sh., atanského zakonikd.

4.1.2. Silnéni doprava

Dulezitou silnici 1. tidy, kterd ovSem Ddckem prochazi zcela okrajdyv je
silnice 1/23 J.Hradec — Studena — el Tiebi — Brno. Je dopkovym tranzitnim
tahem vedle déalnice D1 z jiznictech na Vysdinu a jizni Moravu, z tohotvodu je
hodre vyuzivana pedevSim nakladni dopravdu.

Autobusova obsluznost Biaka je na dostat@é Urovni, spoje zajiiji zejména
dopravu zamsstnand a dti do Skol. Obce ffispivaji na systém dopravni obsluznosti
Jihaseskému kraji. Dopravu zajiji prevazri autobusyCSAD Jindichiiv Hradec a
CSAD Jihotrans, dalkové spoje i autobusy spotsti z jinych kraj (Vysodina ad.).
Nékteré okrajové obce Backa se potykaji s problémy nedostatého pdtu spoji

-----

® Mikroregion Da’icko [online]. c2005 , 7.7.2005 [2007-03-22]. DostupnyWWW: <http://www.m-
dacicko.cz/page.php?fp=0-mikroregionu/poloha-geiclarpomery-a-klimaticke-podminky>.

" Mikroregion Daiicko [online]. c2005 , 18.11.2005 [cit. 2007-03-22]. dhapny z WWW:
<http://www.m-dacicko.cz/page.php?fp=strategie-mevmikroregionu/profil-mikroregionu>.

8 Mikroregion Daicko [online]. c2005 , 8.7.2005 [2007-03-22]. Dostugny/WW:

<http://lwww.m-dacicko.cz/page.php?fp=0-mikroregitnfrastruktura-a-doprava >.
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vikendech je véchto obcich peet spoji skut&né velmi maly (v gkterych mistnich
¢astech nulovy) a je nutn@sit tuto situaci pouzitim vlastniho vozidla. JedmeavSak
pouze o vyjiméné gipady. Venkovské linky jsou tazeny do systému dopravni
obsluznosti podporovaného Jdeskym krajem?

Vyznamnym faktorem dopravni obsluznosti v regiosouj aktivity dopravni
firmy Josef Stefl tour, ktera zaji§je obsluznost malych obci v mikroregionu — Skolni
autobusy, doprava turist Tato firma zajiSuje i mestskou dopravu v Qicich ° a
dopravuje pevazi zameéstnance firmy TRW DAS a.s Ziznych ¢asti neésta. Existuje
pouze jedna trasa, kterdA ma 9 zastavéliemz zastdvka TRW DAS a.s. je du
pocateni nebo cilovou stanict

Sluzby firmy Josef Stefl — tout*

- vlastni autobusova doprava

- zajezdy- poznavaci, pobytové, ostatni

- vylety za kulturou — nav&ta divadel

- prodej zahrarnich i tuzemskych zéajeadpartnerskych cestovnich kandéla celéCR
- pronajem autobuss fidicem pro zajezdy gadané v zahradii i tuzemsku (zahraémi

a tuzemska dovolend, Skolni vylety, pel, svatba, kulturni akc&)

4.1.3. Zeleznini doprava

D&cickem prochazi regionalni tr&. 227 Kostelec u Jihlavy — Tet Slavonice.
Trat' je ve Slavonicich ukamna, takze jeji vyznam pro regionalni dopravu je
minimalni. Jeji vyznam se zvysi po planovaném pjegodo Dolniho Rakouska ve
smeru Fratres — Waldkirchen. Tiase pak mZe stat vyznamnou tepnou osobni i

nakladni dopravy, ktera by mohla posilit Zstmanost a mistni podnikani v regiohu.

° Mikroregion Daicko [online]. c2005 , 8.7.2005 [2007-03-22]. Dostugny/WWw:
<http://www.m-dacicko.cz/page.php?fp=0-mikroregifnfrastruktura-a-doprava >.
19 3izdnitad firmy Josef Stefl — tour platny od 10.12.20068dk2.2007

! Cestovni kanceldStefl - toufonline]. c2005. [2007-03-22]. Dostupny z WWW:

<http://www.stefl-tour.cZ.

12 Katalog firem a institucifonline]. c1996-2007. [cit. 2007-03-22]. DostupnyVWW:
<http://lwww.firmy.cz/detail/583717-josef-stefl-todacice-i.html>.
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4.1.4. Cyklodoprava

D&ticko ma vzhledem k charakteru Uzemi, na kterem oaklada, porarné
vhodné podminky pro rozvoj cyklodopravy. Hust& giozemnich komunikaci,
atraktivni gfiroda s mnozZstvim zajimavosti a kulturnich paméatpkhorkatinna oblast s
nefilis velkym pevySenim — to vSe jsou realngegpoklady pro rozvoj cykloturistiky.
Krome topografie mikroregionu je pro cyklistickou dopuawptimalni i vzdalenost mezi
obcemi této oblasti a Bremi, které samy o sébpredstavuji turisticky atraktivni
destinaci®®

Na D&icku je v sodasné dob vyznaiena s cyklotras. So&asti znamé dalkové
cyklotrasy Greenways Praha — MVildsou cyklotrasy. 32 a 48. Ostatni cyklotrasy v
piihrani s Dolnim Rakouskem byly zéeny jako jedny z prvnich jilkeskych

cyklotras, cyklotrasy kolem Studené byly zeay nedavno'

4.2. Doprava a dopravni sluzby na Jihlavsku

4.2.1 Zakladni informace o regionu

Jihlavsko leZi ve #tdu republiky na rozhrani Moravy @Gech, na jihu kraje
Vysatina a pati mezi ekologicky negjstSi Uzemi u néds. Na severu htéans
Havlickobrodskem, na severovychiod hranti se ZParskem, na zéapad s
Pelirimovskem, na jihovychads Tiebicskem a na jihozapéds Jindichohradeckem.
K 31.12.2003 i region rozlohu 1 180,07 Kmsprave je Gzemi rozdeno do 121
obci, z toho je 5 #st, celkem zde k tomuto datu Ziléeg 108 tisic obyvatel:

4.2.2. Silnéni doprava
Jihlava je dlezitou silnEni kiizovatkou lezici vasné blizkosti dalnice D 1,
spojujici hlavni misto Prahu s druhym nejgim méstem Ceské republiky Brnem.

M¢ésto Jihlava se nachazi ve z¥laghodné poloze, nelige umiséno asi v polovig

'3 Mikroregion Daicko [online]. c2005 , 8.7.2005 [cit. 2007-03-22]. Dy z WWW:
<http://www.m-dacicko.cz/page.php?fp=0-mikroregifnirastruktura-a-doprava >.

4 Mikroregion Daicko [online]. c2005 , 19.7.2005 [2007-03-22]. Dostuprny/WW:
<http://www.m-dacicko.cz/page.php?fp=turistika/atkasy>.

> Popis regionu Jihlavsko [online]. [cit. 2007-03-22]. Dostupny z WWW:

<http://www.trasovnik.cz/k_vysoc/jihlava/jihlavamms
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této trasy. Jako ippozené centrumCeskomoravské vysmy zaji¥uje Jihlava i
fungovani regionalni hromadné dopratfy.

Uzemim prochézi silnice liitly celostatniho vyznamu 1/38 grem sever - jih
(Havlickav Brod — Jihlava — Znojmo) a 1/19 — I/ 602ighazi do nista od zapadu
(Tabor — Peltimov — Jihlava)®

Hromadnou dopravu zaii§je 5 trolejbusovymi a 8 autobusovymi linkami
Dopravni podnik mssta Jihlavy, a. s. . Délka trolejbusovée ¢site 36,6 km,
autobusové 69 km. Stav vozového parku k 31.12052( 30 autobus a 32
trolejbusi.’

Sluzby Dopravniho podniku ¢sta Jihlavy a.s?

- predprodej jizdenek MHD
- mycka osobnich a nakladnich vozidel
- méfeni emisi naftovych motdveetre fizenych systéin
- STK pro nékladni vozidla
- prodej nafty
- zajezdov&innost

Centrélni autobusové nadrazi ummst v blizkosti centra Jihlavy odbavuje
57 regionalnich a dalkovych linek. V ramCR odjizdji autobusy do vyznamnych
mést jako je nap Praha, Brno, Plze Ceské Budjovice, Ostrava, Pardubice,
Strakonice. Res Centralni autobusové nadrazi vedou mezinarotkyi dlo €chto stat:
Slovensko, Ukrajina, dmecko, Rakousko, Anglie, které z&ji§i spojeni s mnoha
evropskymi rndsty, nap. Viden, Linz, Passau, Norimberk, Mnichov, Londyn,
UZgorod®®

Dominantni podil na autobusové doprama ICOM Transport, a. s., ktery se stal

béhem 10 let jednim z nejtSich a nejmodegSich dopravnich uskupeni v Evkop

1 Magistrat mesta  Jihlavy [online].  [cit.  2007-03-19].  Dostupny @z = WWW:

<http://www.jihlava.cz/archiv/dokumenty2.asp?u=58&¥ org=5967&id=116017 >.

" Dopravni podnik msta Jihlavy [online]. ¢2000-2005. [cit. 2007-03-19]. Dostuprsy WWW:
<http://www.dpmj.cz/www/mambo/index.php?option=carantent&task= view&id=27&Itemid=25>.
8 Dopravni podnik msta Jihlavy [online]. ¢c2000-2005. [cit. 2007-03-19]. Dostuprsy WWW:
<http://www.dpmj.cz/www/mambo/index.php?option=carantent&task=
blogcategory&id=19&Itemid=41>.
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Magistrat n¥sta  Jihlavy [online].  [cit. = 2007-03-19]. Dostupny z  WWW:
<http://www.jihlava.cz/archiv/dokumenty2.asp?u=58&¥ org=5967&id=116017 >.
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Hlavni cinnosti spolénosti je tuzemskd a mezinarodni nakladni doprawausp
vnitrostatni a zahraémi autobusovou dopravoty.
Sluzby spolénosti ICOM Transport, a. S*

- nakladni vnitrostatni a zahr&ni doprava

- autobusova pravidelna a z4jezdovéa doprava
- dopravni servis

- Mercedes Benz servis

- opravy autobus

- odtahova sluzba

- ¢erpaci stanice

- pneuservis

- metrologické sedisko

4.2.3. Zeleznini doprava

Uzemim prochazeji nasledujici Zelemiitras: ¢. 240 — Brno, Ok3ky, Jihlava,
Havlickav Brod a¢. 204 — Veseli nad Luznici, Jifidhav Hradec, Horni Cerekev,
Jihlava. Tyto trat jsou celostatniho vyznamu a provozuji eské drahy, s. r. o.
Zeleznini stanice Jihlava — Hlavni nadraZi je uzlovou isfapro osobni i nakladni
Zeleznéni dopravu, které jsou od sebe vzajémprovozié oddleny.

Mezinarodni Zeleziini spoje prochazeji Zeleznim uzlem Havikav Brod,

vzdalenym od Jihlavy pouhych 23 k¢h.

4.2.4. Letecka doprava

Jihlavsko neni cilem mezinarodnich ani vntiosch linek letecké dopravy. U
piiméstské obce Hetov je umistino sportovni letig VyuZivano je ke cénym i
sportovnim delim a zarové skyta moznosti podnikatelskych detJe zpracovavana

studie na vyuziti letigti ke komeénim &elim. #*

201COM transport a.s[online]. [cit. 2007-03-22]. Dostupny z WWW:
<http://www.icomtransport.cz/icomtransport/>.

2 Magistrat nesta Jihlavaonline]. [cit. 2007-03-19]. Dostupny z WWW:
<http://www.jihlava.cz/archiv/dokumenty2.asp?u=58&Y¥ org=5967&id=116017 >.
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4.3. Doprava a dopravni sluzby na Jin#ichohradecku

4.3.1 Zakladni informace o regionu

Jindtichohradecko sousedi na jihozapasCeskobudjovickem, Taborskem na
severozpay Pellfimovskem na severu, Jihlavskem na severovyghdtebicskem a
Znojemskem na vyched K 31.12.2003 r# region rozlohu 1 943,74 Kmsprave je
Gzemi rozdleno do 106 obci, z toho je 9¢st, celkem zde k tomuto datu Zildeg 92
tisic obyvatel? Mésto Jindichiv Hradec lezi naideZitém silnénim tahu sn§ujicim z
Ceskych Budjovic do vychodnichCech. Vyznamné jsou také silnice ve &m
vychodnim na jizni Moravu, strem na jih k rakouskym hranicim aeglevSim silnice
smérem na zapad, ktera&sto napojuje na mezinarodni trasu E 5BtSiha tranzitni

silni¢ni dopravy je dnes odkléna po obchvatu?

4.3.2. Silnéni doprava

Autobusovou dopravu zafigje CSAD Jindichav Hradec, a.s., dale se stara o
provozovani autobusového nadrazi, osobni doprgwavérensky servis pro uzitkova
vozidla wetrg dophkovych sluzeb. Ve #st pusobi jes¥ dopravce JH Bus, ktery
provozuje jednu z jindchohradeckych dopravnich zajimavosti - historicgtobus
Skoda 706 RTO-LUX. Kazdodoé v ¢ervenci a srpnu se s nimaiete svézt na
pravidelnych linkach - o vikendech na trase daidiv Hradec - Nova Bysice -
Landstejn - Slavonice a v Utery adtertek na trase Jirfithtiv Hradec Cervena Lhota.
Na obou linkach plati standardni tarif linkové dmpr. Zmirény autobus je pouzivan
téZ jako vozidlo nahradni dopravii planovanych vylukach na tratich JHMD.

Méstskou hromadnou dopravu provozuje fir@&AD Jindichiv Hradec a.s.,
ktera dnes pé#t do skupiny ICOM Transport. Hlavnim ukolemésiské dopravy je
spojeni nadrazi, centra, pdod odlehlého sidligt Vajgar a podniku Jitka, ktery
spole&né s @ilehlymi domy lezi jiz mimo souvislou zastavbu ngckodnim okraji
meésta. Obsluhuje téZ oblast kolem nemocnice spolse sidli&m Hwézdarna, které
leZi jizné od centra. MenSi @et spoji pak zaji$uje dopravu k ostatnim fmyslovym

podnikim, které vyrostly na ogaych koncich mssta kolem vypadovek na Pélnov a

2 popis regionu Jindchohradecko[online]. [cit. 2007-03-22]. Dostupny z WWW:
<http://www.trasovnik.cz/k_jihoc/jindhrad/jindhrasp>.
23 Spolenost pro véejnou dopraviuonline]. c2004-2006 , 9.7.2004 [2007-03-22]. Dpsty z WWW:

<http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrichuvhradec/jindnisthradec. html&m=menu_cz.html>.
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Novou Bystici. Méstska doprava jezdi pouze na Uzendstam a Radatka je jedinou
obci napojenou na MHD ifpsto, Ze ndjiklad obec Otin lezi jenékolik desitek meftr
za hranicemi Jindchova Hradce a je s dstem propojena chodnikem. Ostatdo
systému MHD nejsou zapojeny anikteré oblasti v samotnéméste - sidlis€ Pod
kasarny a zastavba lezici na pravémhb NeZzarkyCast cestujicich gstské dopray
odebiraji mezirsstské autobusy, které po odjezdu z autobusovéhoaridetSinou
projizdeji pres nésto a zastavuji na zastavkach v centtipgaré i na dalSich mistech.
Nap. autobus do Prahy &aa na sidlisti Vajgar, jedefgs celé msto a poté teprve
zajizdi na autobusové nadrazi. Vzhledem k tomwgina €chto linek je také v rezii
CSAD, tak to v tomto fipadt z pohledu provozovatele nevadi a cestujici jseapah
uSeteni prestupuci dlouhé @Si chize. Mésto a provozovatel se budou do budoucna
soustedit na obnovu vozového parku modernimi nizkopadhaZ vozidly a gipadné
rozS8teni nabidky a kvality sluzeb. UvaZuje sefifiidpd o rozvoji néstské dopravy i do
okolnich obci (Otin, Bbolin a dalSich)}*

4.3.3. Zeleznini doprava

Spojeni se Zeleznici ziskal Hradec v roce 1887y Kuyla otewena
,,Ceskomoravska transverzalni drahatessgji jeji vétev spojujici Jihlavu s Veselim
nad LuZnici. Tato tta je dnes v celém Useku elektrifikovan& Doprava je
organizovana tak, aby byl zajgtdovoz a odvoz zdiki pracujicich do a z Jigithova
Hradce, a to jak od Horni Cerekve, tak od Veseli baZnici. Zarové jsou zajisény
piipoje do stanice Veseli nad Luznici na dalkovourdep ve smru Tabor — Praha
avop&ném snéru pak gestupni moznosti od dalkovych viakdo mikroregionu
Jindfichohradecko. Zarowe je inrekolikrat deng moznost pestumi a spojeni
i zastavkovymi viaky do aze smi Ceské Velenice, Tabor Geské Budjovice.
Zohledreény byly vSechny pozadavky obci na posuny trasiviakejich zavedeni, aby
bylo dosazeno maximalni miry kompromisu mezi teckyrmi moznostmi trait
a potebami olani. Ve wtSine pripadi byly odstragny prostoje osobnich vilék

v Jindichow Hradci, které byly kritizovany zejména d&my z obci na pomezi

4 Spolenost pro véejnou dopravyonline]. c2004-2006 , 9.7.2004 [2007-03-22]. sty z WWW:
<http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrichuvhradec/jindnisthradec. html&m=menu_cz.html>.
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Jihateského kraje?®> O rekolik let pozdji se mesto stalo zeleztni kiizovatkou, kdyz
byly oteweny d¥ Uzkorozchodné trét do Nové Bydice (1897) a do Obratar{1906),
o kterych se v souvislosti s Jiithovym Hradcem nelze nezminit. ©maji shodny
rozchod 760 mm a jsou od roku 1997 v soukromychouukpolénosti JHMD
(Jindkichohradecké mistni drahy). Spiaie s tzv. “Osoblazkou” ve Slezsku jsou dnes
jedinymi Gzkorozchodnymi Zeleznicemi s pravidelnpmovozem u nas. JHMD se je
snazi nejiiznéji propagovat, a tak jsou dnes takéitym turistickym lakadlem. V letni
sezOor jsou pravideld vypravovany historické parni vlaky a roste i jBjicyznam pro
dnes tolik popularni cykloturistiku. Uzkorozchodk@lejistt se nachazified nadrazim
CD a zajimavosti je také to, Ze po opn$nadrazi se “Uzka” a normé&hozchodna tré
spoji a pokrauiji titkolejnicovou splitkou a teprve pagdse od ni “Uzké” opt oddkli. *°
Sluzby JHMD:*
- rekre&ni ubytovani (pla vybavené apartmany v ndvekonstruovanych budovach ve
StiZovicich, Hirkach, Albei a v Nové Bystici)

- specialni programy:

- zvlastni vlaky s motorovou lokomotivou

- pravidelny osobni vlak s historickou soupravou

- zvl&stni svatebni viak

- houbasky expres

- programy pro Skoly

- doprovodné programfanimani program, catering, vystoupeni hudebni skupiny

jakéhokoli Zanru ve vlaku nebo na nadrazi)

- bufetovy wiz, okterstveni
- prodej upominkovychipdneti, map, knih, pivodai a videokazet

- tisk lepenkovych jizdenek a vstupenek hé@np zakaznika

% (Ceské drahy [online]., 23.11.2005. [cit. 2007-03-28]. Dostupnyz ~WWW:
<http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=29364

%6 Spolenost pro véejnou dopravuonline]. c2004-2006 , 9.7.2004 [2007-03-22]. Dpsty z WWW:
<http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrichuvhradec/jindnisthradec. html&m=menu_cz.html>.

2" Jindrichohradecké mistni drahy [online]. [cit. 2007-03-28]. Dostupny z WWW:

<http://www.jhmd.cz/index.htm>.
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4.3.4. Letecka doprava

Stejr jako D&icko a Jihlavsko neni ani Jifidhohradecko cilem mezinarodnich
ani vnitrostatnich linek letecké dopravy. Na sexapmadnim okraji ®sta se nachazi
letiS€. Jeho blizkost a snadna dostupnost ¢steké zastavby davartilezitost
k rodinnym vyletim a turistickym akcim s moZnosti sledovani leteokéimovozu,
sportovniho létani a parasutismu. K tomu slouzémejyhrazené prostory pro divaky,

ale i letiStni restaurace s baren.

2 Aeroklub Jindichiv Hradec [online]. ¢2006. [2007-03-29]. Dostupny z WWW:

<http://www.letani.cz/>.
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5. TERENNI VYZKUM

5.1. Kel, cil a metoda 3dteni

V ramci bakaléské prace probihalo $ehi metodou dotazovani respondent
Informace ziskané vyzkumem maji primarni charaki@rznamena, ze byly zj&ty
prostednictvim vlastniho vyzkumu.

Dotaznikového S&tni, které probihalo odijna do konce listopadu 2006, se
zWastnilo celkem 217 naho&invybranych respondeint ktefi se dopravuji ve
sledovanych regionech Biaka, Jihlavska a Jirtithohradecka a jsou aanych mist
celéCeské republiky, dokonce jeden dotaznik vyplnil éab Slovenské republiky.

Na D&icku probihalo Séeni tim zgisobem, Ze ifgvazné wtSina dotaznik byla
rozeslana fes E-mail. Dale bylo &kolik dotazniki rozdano osolin Na Jihlavsku
probihal vyzkum na Vysoké Skole polytechnické, kgéy dotazniky rozdany osobn
V posledni sledované oblasti — Jiiethohradecku, obdrZeli vSichni respondenti,ikte
jsou studenty Vysoké Skoly ekonomické v Jindow Hradci, dotazniky E-mailem.

Ucelem vyzkumu bylo zjistit, kdy se studenti vysokyskol poprvé seznamili
s dopravni vychovou, zda si gjnvyhledat spoj a kde informace hledaji, na jakgvai
jsou jejich w¥domosti o piktogramech vyobrazenych v jizdnitddech, do jaké
vzdalenosti a jakymi dopravnimi préstlky se dopravuiji.

Cilem Seteni bylo zjiSéni, zda jsou vysokoSkolSti studenti ve zkoumanych
regionech doprawngramotni.

Po uskuténéni terénniho vyzkumu bylo celé Emti vyhodnoceno, na zakkad
grafi a jejich popisu byly fiblizeny a charakterizovany jednotlivé vysledkyené

z vyzkumu plynou. Déale doslo Bk potvrzeni nebo k vyvraceni hypotéz.
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5.2. Vysledky a analyza vlastniho Séeni
Graf 1 — Odpowdi responderit na otazku 1

Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?

119

0 O vmatefské Skole
@ na zakladni Skole
O na stfedni Skole

3 Ona VoS, VS
H jinde
W Doma

2 @ V autoskole

MW nesetkal(a) jsem se s DV

90

Zdroj: Vlastni Seateni

Zgrafu 1 je patrné, Ze 119 respondentoZ je pevazna ¥tSina vSech
dotazanych, se s dopravni vychovou poprvé setkalaakladni Skole. 90 dotazanych,
coz fedstavuje 41%, odpeéuklo, Ze se s dopravni vychovou poprveé setkalo v iskée
Skole. Timto zji&nim je vyvracena hypotéza 60% vysokoSkolskyélemych lidi se
poprvé seznamilo s dopravni vychovou v mské Skole.V domacim prdstdi byli
s dopravni vychovou seznameni 3 respondenti, \S&ate to potom byli 2 dotazani.
S dopravni vychovou se nikdy nestkali 2 respondedé stedni Skole s dopravni
vychovou poprvé setkal 1 dotdzany. S dopravni weohase poprvé na VOS nebo VS

nesetkal Zzadny z respondént

Graf 2 — Odpowdi responderit na otazku 2

Mél(a) jste na st fedni Skole p Fedm ét tykajici se dopravni
vychovy nebo dopravy jako takove?

24

@ ANO
ONE

193

Zdroj: Vlastni Seateni
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Z grafu 2 je vidt, Ze 193 respondennentlo na stedni Skole fednet, ktery by
se tykal dopravy a dopravni vychovy. Zbyvajicich @tazanych takovyipdmet na

stredni Skole ve svém rozvrhwho.

Graf 3 — Odpowdi responderit na otazku 3

Kam jste se pravideln é dopravoval(a), dopravujete?

3 @ Do MS
0 .
@ NA Z8
15 40
81 @ Na SS
200 o
mNa VoS, VS

0 Do zaméstnani

W Jind moznost

139

O Nikdy jsem se pravidelné
nedopravoval(a)

Zdroj: Vlastni Saeni

Na otédzku, kam se respondenti pravidetfopravovali nebo dopravuji, mohli
odpowdét vice moznosti, coZz zobrazuje graf 3. Na vySSioogbu Skolu nebo na
vysokou Skolu se v séasné dob dopravuje 200 dotazanych z celkovéh@tpa217.
Pouze 17 responddénse pravidelt na vySSi odbornou Skolu nebo na vysokou 3Skolu
nedopravuje. Na #&dni Skolu se dopravovalo 139 dotazanych. K daprde
zanestnani vyuziva &ktery z dopravnich progdka 15 respondeiit Na zakladni Skolu
se muselo dopravovat 81 dotazanych. 40 respohdeieti se dopravovali do matke
Skoly, mElo zkuSenost s pravidelnym dopravovanim jiz od hdléttstvi. Pouze 3
dotazani se nikdy pravidélmmedopravovali a v séasné dob ani nedopravuji. Za

jinym Gcelem se pravidethnedopravoval a nedopravuje zadny dotazany.
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Graf 4 — Odpovdi responderit na otazku 4

Za jakym U €elem vyuzivate dopravu nejvice?

O Doprava do Skoly
O Doprava do zaméstnani

O Jina moznost

Zdroj: Vlastni Sateni

Z grafu 4 je patrné, Ze nejvice respondemelkem 190, vyuziva dopravnich
prostedki k dopra¥ do Skoly. 2 dotazani se gaftji dopravuji do zamstnani. Za
jinym Gcelem vyuziva dopravu 25 dotazanych.

Graf 5 — Odpowdi responderit na otazku 5

Jak €asto cestujete?

@ Denné

@ 1-4 kréat tydné

@ Nékolikrat do mésice
m Velmi malo

Zdroj: Vlastni Saeni
Z grafu 5 vyplyva, Ze derse dopravuje celkem 97 dotazanych. 1 — 4 kratétydn
se musi dopravovat 79 dotazanychekdlikrat do nesice usedne do ékterého

dopravniho prosédku 33 respondeintPouze 8 dotazanych cestuje velmi mélo.
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Graf 6 — Odpowdi responderit na otazku 6

Do jaké vzdalenosti se nej €astéji dopravujete?

@ Do 20 km

@ Do 50 km

@ Do 100 km

m Vice nez 100 km

Zdroj: Vlastni Saeni

Nejcastji se do vzdalenosti 20 km dopravuje 73 dotazangoli, je vidt z grafu
6. Do vzdalenosti 50 km se dopravujecasgji 62 responderit Do vzdalenosti &Si
nez 100 km se n&setji dopravuje 47 dotdzanych. 35 respondese nejastji
nedopravuje dale nez 100 km.

Graf 7 — Odpovwdi responderit na otazku 7

Jak velké jsou VaSe m ésiéni naklady na dopravu?

@ Do 150 K&

@ Do 500 K&

@ Do 1000 K&
m Nad 1000 K¢&

Zdroj: Vlastni Saeni

Z grafu 7 je vidt, Ze nejvice dotazanych, celkem 118, neutratigaavu vice
nez 1000 K. NejwtSi naklady na dopravu ma 38 respondgehtei projezdi vice nez
1000 K&. 47 dotazanych ma naklady na dopravu mensSi neXB00lejmensi naklady
na dopravu ma pouze 14 respondehtei neutrati vice nez 150¢K
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Graf 8 — Odpovwdi responderit na otazku 8

Jaky dopravni prost Fedek vyuZivate nej ¢astéji?

0 22

46

O Auto

@ Autobus
o Vlak

m MHD

O Jiny

Zdroj: Vlastni Saeni

Na grafu 8 Mizeme pozorovat, Ze autobusem se¢asdjji dopravuje 88
dotazanych, ki predstavuji 45%, coz je vice nez 1/3. Timto byla pmma hypotéza
Vice nez 1/3 vysokoSkolskych studése nejastji dopravuje autobusem. MHD
ozn&ilo 46 respondeiitjako dopravni progédek, kterym se dopravuji dapt;ji.
Vlakem se nejastji dopravuje 41 dotazanych. Auto jakaigdopravni prosedek,
vyuziva nejastji 22 responderit Zadny z dotazanych se sa&$tji nedopravuje jinym

dopravnim prosedkem, nez ktery zde byl uvedeny.

Graf 9 — Odpovwdi responderit na otazku 9

Pokud pouzivate MHD, ¢&im nej€astéji jezdtite?

5

@ Autobusem
@ Trolejbusem
@ Tramvaji

B Metrem

Zdroj: Vlastni Saeni
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Tento graf 9 se vztahuje ke grafu8. Respondenti, kteozna&ili MHD jako swvij
negastji vyuzivany dopravni progdek, ndli za ukol vybrat, ktery zétyi nabidnutych
prostedki MHD vyuZivaji nefasgji. Nejvice dotazanych, celkem 23, se dopravuje
negasgji autobusem. Trolejbusem se z pieski MHD nefasgji dopravuje 20
responderit. Jen o malo oblib&jsi je tramvaj, kterou ozgdo 18 dotdzanych. Pouze 5
responderit ozn&ilo metro jako najastji pouzivargjSi prostedek MHD.

Graf 10 — Odpogdi responderit na otazku 10

Kde ziskavate informace o dopravnich spojich asluz  bach?

@ Na internetu
@ Na informacich

doprawniho podniku
@ Pfimo v jizdnich fadech

m Jinde
3 1

o Od znamych

17 91

@ SMS info
196

O U fidice

Zdroj: Vlastni Seateni

Na otazku 10 bylo @& mozné zaskrtnout vice odpmii. Z grafu¢. 10 je patrné,
Ze nejvice dotazanych, celkem 196, vyhledava indmeno dopravnich spojich a
sluzbach na internetu. Druhym nejobliBgim zdrojem informaci jsou jizdriédy.
Této moznosti vyhledavani informaci vyuziva 91 datgch. Na informace dopravniho
podniku se chodi dotazovat celkem 17 resporideliné moznosti ziskavani informaci
vyuZivaji pouze 3 dotazani, kiese shod&é po jednom kinformacim o dopravnich
spojich a sluzbach dostanoiep znamé, SMS infoiaice.
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Graf 11 — Odpogdi responderit na otdzku 11

Déla Vam problém vyhledat v jizdnich ~ fadech Vas spoj?

14

O ANO
o NE

203

Zdroj: Vlastni Sateni

Z grafu 11 je vidt, Ze gevazné wtSiné dotazanych, celkem 203 respondemt
neckla problém vyhledat v jizdnictadech spoj. ke je na tom 14 dotdzanych, kterym
toto probléntini.

12.Vite, co znazonuji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnich¥adech?

Piktogrant.1l & a) ANO b) NE
Piktogrant.2 @ a) ANO b) NE
Piktogrant.3 R a) ANO b) NE
Piktogrant.4 @& a) ANO b) NE
Piktogrant.5 @ a) ANO b) NE
Piktogrant.6 & a) ANO b) NE
Piktogrant.7 i a) ANO b) NE
Piktogrant.8 © a) ANO b) NE
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Graf 12 — Odpogdi responderiit na otazku 12

Vite, co znazor nuji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnich
radech?

c.8 32 | 185

c.7 156 61

¢.6 210

198

¢.5 [N O ANO

O NE

¢4 204

¢.3 123 94

¢.2

¢.1 214

|
|
|
|
|
|
|
186 [ Tl I
I
I

0 50 100 150 200 250

Zdroj: Vlastni Seateni

Z grafu 12 vyplyva, Ze s piktogrametn 1 si respondenti poradili ze vSech
nejlépe a to, Ze piktogram znaitoje spoj jedouci v pracovnich dneckdéa naprosta
vétSina dotazanych, celkem 214. Zbyli 3 to &d®i. 186 respondeiit védélo, ze
piktogram¢. 2 vyjaduje, Ze spoj jede v neélil To, Ze tento piktogram znamenéco
jiného, si myslelo 31 dotdzanych. O piktogramiu 3 si myslelo sprawn 123
responderit, Ze znazatuje moznost zakoupeni mistenky. Zbylych 94 si nigsle
Spatnou odpax’. 204 dotazanych édélo, Ze piktogram¢. 4 vyjaduje rozstenou
piepravu spoluzavazadelfguevSim jizdnich kol, 13 respondéntento piktogram
neznalo. To, Ze piktograth 5 znamena, Ze vlak f&ka na Zzadnétfpoje, wdélo pouze
19 dotazanych, zbylych 198 toto rd¥lo. Oproti tomuto si respondenti Iépe poradili
s piktograment. 6. Z 217 dotazanych 21@dglo, Ze piktogram zobrazujeiz vhodny
pro pepravu cestujicich na voziku, 7 respondemtto nevdélo. 156 respondefit
védelo, Ze piktogram¢. 7 vyjaduje prestup na vlak, 61 dotazanych si myslelo, Ze
piktogram znamenac¢oo jiného. Pouze 32 respondentédélo, Ze piktogramé. 8
vyjadiuje specificky zpsob odbavovani cestujicich a naprostfina, 185 dotdzanych,
to nevdéla.
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Graf 13 — Odpogdi responderit na otdzku 13

VyuzZivate v sou €asné dob é nékterou z dopravnich slev?

@ Newuzivam

@ Vyuzivam

m Zakovsky prikaz 15-26 let
olsic

m Ctwitletni prakaz na MHD
m Z-karta

m Ostatni slewy

Zdroj: Vlastni Sateni

Z grafu 13 je patrné, Ze 7 dotazanych nevyuZidada z dopravnich slev. Oproti
tomu je na tom IépeétSina 210 respondentktefi na koupi dopravni ceniny ugiet
Nejvice je ze slev vyuzZivan Z&kovskyukaz od 15-26let, ktery uplatje 169
dotazanych. Ostatni slevy vyuziva 19 respondei8lC pouziva f dopra¥ 11
dotazanych. Slevu n#vrtletni piikazku na MHD¢erpa 6 respondeintZ-kartou se p
dopra¥ vlakem prokazuje 5 dotdzanych.

Graf 14 — Odpo#&di responderit na otazku 14

Vék respondent U

O 19-26

217

Zdroj: Vlastni Saeni
Graf 14 zobrazuje, Ze vSichni dotazankipdd wkové skupiny 19-26 let.
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Graf 15 — Odpogdi responderiit na otazku 15

Misto bydlist & respondent G

O Dacice

O Hawickav Brod
42 O Hradistko

W Jihlava

W Jindfichiv Hradec
O Praha

| Trebic

O Ostatni

120

Zdroj: Vlastni Sateni

Dotaznikového $#ni se zdastnili respondenti Ziznych mést a obci cel€eské
republiky a zahragi, coZz zobrazuje graf 15. Nejvice dotazanych bydDaiicich,
celkem 42. Na druhém méstie Jihlava s 15 respondenty. 12 dotazanych bydli
v Hradi¥’ku, 8 v Jindichow Hradci. Shod#& responderit je z HavlEkova Brodu a
z Prahy, a sice 7.i€bi& uvedlo jako své misto bydl&6 dotazanych. Zbyvajicich 120
responderit je z iznych 47 obci.

Graf 16 — Odpogdi responderit na otazku 16

V jakém regionu se nachazi misto bydlist & respondent G

7
@ Dadicko
37 O Jindfichohradecko
@ Jihlavsko
28 W Jiny region
W Brnénsko

O Ceskobudgjovicko
W Havlickobrodsko
@ Praha

W Trebi¢sko

m Ostatni

Zdroj: Vlastni Seateni

Z grafu 16 vyplyva, Ze nejvice dotdzanych méa s\wd#istg v regionu Ddicka, a to
71. Na Jihlavsku bydli celkem 37 responder8 dotazanych oztido, Ze se jejich
misto bydlis¢ nachazi na Jiathohradecku. 11 respondértiydli na TFebicsku. Po 8
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dotaznych je z Prahy, Havkobrodska aCeskobudjovicka. 7 respondeftbydli na
Brnénsku. 39 dotadzanych je z jinych, zde neuvedenygdioni.

Graf 17 — Odpo#&di responderit na otazku 17

Vase zaméstnani (studium)

27 1

O Jsem student

O Jsem pracujici a student
soucasné

O Jsem na mateiské
dovolené

189

Zdroj: Vlastni Saeni
Z grafu 17 je patrné, Ze celkem 189 dotazanych @atzduje. 27 dotazanych je
souasre studentem i pracujicim. Pouze 1 studentka je nafska& dovolené.
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5.3. Shrnuti

Nejvice vysokoSkolskych studérge seznamilo s dopravni vychovou na zakladni
Skole a v matiské Skole. Revazna ¥tSina dotdzanych netia na stedni Skole pednet,
ktery by se tykal dopravni vychovy nebo dopravy.jvite respondeiit se musi
pravidelrt dopravovat na vySSi odbornou nebo na vysokou SKétewvazna wtSina
responderit vyuziva dopravnich prastdki k dopra¥ do Skoly. Tento vysledek neni
nijak prekvapivy, protoze vyzkum probihal na segmentu vgsk&lskych student
Témei polovina dotazanych cestuje deénrskoro tetina dotazanych se daptji
dopravuje do vzdalenosti 20 km. Nejvice respondeghalozi na dopravdastku do
1 000 K. Vice nezitetina dotazanych n&gstji vyuziva jako swj dopravni prosedek
autobus. Ze skupiny respond@&nkteri negastji cestuji prostedky MHD, pouZiva
nejvice dotdzanych shoglrtaké autobus. Nejvice dotazanych ziskava informace
dopravnich spojich a sluzbach na internetev&né ¥tSiné nedtla problém vyhledat
v jizdnich fadech spoj. Dotazaniétginou znaji piktogramy, které znamenaji spoj
jedouci v pracovnich dnech, spoj jedouci vétiedozSitenou gepravu spoluzavazadel,
piedevsim jizdnich kol,dz vhodny pro pepravu cestujicich na voziku &eptup na
vlak. VyrovnarjSi je paet respondeidt ktei znaji a neznaji piktogram, ktery
zobrazuje moznost zakoupeni mistenky. Velky problé#talo dotazanym poznat
piktogramy, které znamenaji, Ze vlakcaka na zZzadnéifpoje a specificky zjsob

odbavovani cestujicich. TévSichni respondenti upkatji slevy v doprav.
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6. ZAVER

Mérg nez polovina dotazanych se setkala poprvé s doprgehovou v matiské
Skole, coz je stav nevyhovujici¢v predSkolnim ¥ku predstavuji rizikovou skupinu
osob. Dopravni vychova je v tomtéku velmi dilezita, protoze é&i nejsou schopné se
samy pohybovat v provozu na pozemnich komunikaaielngji spravré vyhodnotit
vzniklou situaci. S dopravni vychovou je felia zait co nejdive. Myslim si, Ze na
prvni seznameni s dopravni vychovou na zakladnedkb je pozd. V tomto wku by
uz mel mit kazdy po¥domi o tom, jak se ma chovat a své znalosti pravab

Nej&inngjSi formou vyuky dopravni vychovy na zakladnich Iakb by bylo
zarazeni samostatnéhoealmétu ,,Dopravni vychova“ do RVP pro zakladni Skoly.

Na stedni Skole la predmet tykajici se dopravni vychovy a dopravy jen mala
cast dotazanych, coz také neni vyhovujici. Myslimza by bylo vhodné, aby se
dopravni vychova vytovala i na sednich Skolach.

Z vysledki terénniho Séeni vyplyva, Ze dotazani jsou dopréwgramotni. Tento
vysledek neni nijak iekvapivy, protoze vyzkum probihal na segmentu
vysokoskolskych studeintkteri predstavuji nejvzélangjSi skupinu obyvatelstva.

Doprava a dopravni sluzby ve sledovanych regionBebicka, Jihlavska a
Jindiichohradecka jsou na dobré uUrovni. Je zde dostdtgkava, kteri poskytuji
kvalifikované sluzby. Ve vSech regionech je tiobozvinuta silnini st.

Autobusem se n&gstji dopravuje 88 dotazanych, kieredstavuji 45%, coz je
vice nez 1/3. Timto byla potvrzena hypotéza: Viee 1/3 vysokoskolskych studérge
neiastji dopravuje autobusem.

41% dotazanych se s dopravni vychovou poprvé setkalatéské Skole. Timto
zZjisténim je vyvracena hypotéza: 60% vysokoskolskylemych lidi se poprvé

seznamilo s dopravni vychovou v niate Skole.
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7. SUMMARY

The topic of my Bachelothesis is ,Transportation and traffic educatias a
reflection of traffic literacy in the regions of Eiae, Jihlava and Jirfethav Hradec.”

Transportation is one of the basic needs of hunmahkihis is largely due to the
existing differences in potential between the coastof the world - people are unable
to find all that they need for their lives in th@mmediate surroundings and, therefore,
they are forced tanove their material property or travel. In earlier timeise role of
transportation was mainly to enable people to casiances. Today it has become a
major driving force in the life of society. It hgseat significance both in providing for
the relationship between different branches witthi@ economies of individual states
and regions, as well as in the world economy.

In the Czech Republic, more than 1 400 people dieyeyear as a result of traffic
accidents. It is mainly the BESIP organization tinigis to decrease the number of such
accidents, but parents, schools, media and theenhdilic also try to contribute to this
process.

Traffic educationis an indispensable part of general education déirem and
adults, especially today, in the time of increasedtorization that has made the
knowledge of the trafficegulationson land communications absolutely essential.

Most university students have experienced trafiacation in the basic school
and in the kindergarten. As for the secondary skcham overwhelming majority of
respondents did not have a subject that would addree questions of traffic education
or transportation at that stage of their educatiglost respondents must regularly
commute to aollegeor university. For more than a third of respondebiss is the
most frequently used means of transport. As forréspondents who regularly use the
municipaltransportation (MHD), they, too, use the bus mdtercthan any other means
of transport. Most respondents find information w@bthe traffic connections and
transport services on internet. Large majorityesfpondents does not find it difficult to
look up the needed information in the timetablBlse respondents usually know the
meaning of iconsised in these schedules. Almost all respondenis dame kind of

discount when using the means of public transport.
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Priloha 1: Mapa regionu B&ko

Zdroj: Mikroregion Da’icko [online]. c2005 , 8.7.2005 [2007-03-22]. Dostupny
WWW: <http://www.m-dacicko.cz/page.php?fp=0-mikrgi@nu>.



Priloha 2: Mapa regionu Jihlavsko
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Ptiloha 3: Schéma gitMHD v Jihlaw
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Zdroj: Dopravni podnik msta Jihlavy, a.s.[online]. ¢c2000-2005 [2007-03-22].
Dostupny z

WWW:<http://www.dpmj.cz/www/mambo/index.php?optia@om_content&task=view
&id=4&Itemid=10>.



Priloha 4: Mapa regionu Jitidhohradecko

Zdroj: Popis regionu Jindchohradecko[online]. [2007-03-22]. Dostupny z WWW:
<http://www.trasovnik.cz/k_jihoc/jindhrad/jindhracp>.



Ptiloha 5: Schéma $itMHD v Jindlichowe Hradci
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Zdroj: Spolenost pro veéejnou dopravyonline]. c2004-2006 , 9.7.2004 [2007-03-22].
Dostupny z WWW: <http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrictuadec/jindrichuvhradec.
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Priloha 6: Parni lokomotiva na jitidhohradecké uzkokolejce
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hradecké mistni drahfonline]. [2007-03-28]. Dostupny z WWW:

<http://www.jhmd.cz/index.htm>.
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Priloha 7: Dotaznik
Dotaznik

Dobry den, jmenuiji se Pavlina Markova a jsem stitkisy 'U. Budu velice rada,
pokud si najdetesfiblizne 7 minut na vypléni tohoto dotazniku. Ziskané Udaje budou
slouzit pro moji bakal&skou praci a nebudou poskytnutgtim stranam.

1) Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vych@vguoblematika bezpaé chize,
orientace v provozu, vyznaméseinych signal pro chodce)

a) v mateske Skole d) na vysSi odborr@ekna vysoké skole
b) na zékladni Skole e) jiideadte kde) ..o,
c) na stedni Skole f) nestkal(a) jseers dopravni vychovou

2) Mel(a) jste na sedni Skole pednet tykajici se dopravni vychovy nebo dopravy jako
takoveé?

a) ANO b) NE
3) Kam jste se pravidetrdopravoval(a) / dopravujete? (mozZno uvest vicenusti)
a) do matiské Skoly e) do z&stnani
b) na zakladni Skolu f) jind moznost (uvdte jaka).........
c) na stdni Skolu g) nikdgm se pravidethnedopravoval(a)

d) na vySSi odbornou Skolu, na vysokou Skolu

4) Za jakym delem vyuZzivate dopravu nejvice?
a) doprava do Skoly
b) doprava do zagstnani
C) jina moznost

5) Jakcasto cestujete?

a) denn cxkolikrat do nesice
b) 1-4 krat tyda d) velmi malo
6) Do jaké vzdalenosti se kaptji dopravujete?
a) do 20 km c) do 100 km
b) do 50 km d) vice nez 100 km
7) Jak velkeé jsou VaSedsicni naklady na dopravu?
a) do 150 K c) do 100@ K
b) do 500 K d) nad 1000 K
8) Ktery dopravni progedek vyuzivate n&astji?
a) auto d) MHD
b) autobus e) jiny (dite jaky) .......c.cooviiiiiiiiinnnn.
c) vliak

Pokud VaSe odp@d’ na tuto otazku neni d) MHD, vynechte, prosim, kiiaz 9.

9) Pokud pouzivate MHLXm negastji jezdite?
a) autobusem ) tramvaji
b) trolejbusem ) ngetrem



10) Kde ziskavate informace o dopravnich spojistubach? (mozno uvést vice
moznosti)
a) na internetu c) pimo v jizdnichfadech
b) na informacich dopravniho podniku ) jinde (uvelte zdroj) .....................

11) Déla Vam problém vyhledat v jizdni¢gadech Vas spoj?
a) ANO b) NE

12) Vite, co zndzawiji nasledujici piktogramy pouzité v jizdnitddech? Na konci
dotazniku (podarou) si niizete o¥fit, zda jsou VaSe odpédi spravné.

Piktogrant.1 a) ANO b) NE
Piktograns.2 @ a) ANO b) NE
Piktogrant.3 R a) ANO b) NE
Piktogrant.4 @& a) ANO b) NE
Piktogrant.5 ©® a) ANO b) NE
Piktogrant.6 & a) ANO b) NE
Piktogrant.7 m& a) ANO b) NE
Piktograns.8 © a) ANO b) NE

13) Vyuzivate v sotasné dob n¢kterou z dopravnich slev?
) ANO (UVELE JAKOU)... .ttt e e e e e
b) NE

14) V&S ¢k ......
15) Misto Vaseho bydli8t..............cccooeeiiiiii i,

16) V jakém regionu se nachazi misto Vaseho by@list
a) Ddicko chlaivsko
b) Jindichohradecko d) v jinémicew (uvelte v jakém) ............

17) VaSe zamstnani (studium)?
a) jsem student
b) jsem pracuijici a student sasr¢
C) jsem na maiteke dovolené

®-jede v pracovnich dnechiZ-jede v nedli, R-mozno zakoupit mistenkug-
rozStena peprava spoluzavazadeliggevsSim jizdnich koli-vlak ne&eka na Zzadné
pripoje, &-viiz vhodny pro fepravu cestujicich na vozikis-prestup na viak©-
specificky zfisob odbavovani cestujicich

Mnohokrat @kuji za Vascas, ktery jste &noval(a) vypl@ni tohoto dotazniku, a tim mi
pomohl(a) pi ziskavani informaci pro mou bakas&ou praci.

S panim gijemného dne
PavlinaMova



