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RUZICKA, R. (2014): Casova dostupnost stiedisek vefejné spravy ve vybranych
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katedra geografie, 80 str.

Abstrakt

Predkladana bakalaiska prace se zabyva ¢asovou dostupnosti stfedisek spravnich
obvodu obci srozsifenou pusobnosti z jednotlivych katastralnich tzemi pod tato
stiediska spadajicich ve tfech vybranych okresech Jihoceského kraje. Autor zkouma
okresy Cesky Krumlov, Ceské Bud&jovice a Jindfichtiv Hradec. Prace uvadi teoreticky
prehled o dopravni dostupnosti, jejim vyvoji a vyznamu a soustfed’uje se v pozadi také
na témata dopravni obsluznosti a perifernosti izemi. Nechybi ani sociogeografické
vymezeni vybranych okresti s dirazem na jejich dopravni infrastrukturu a sidelni
strukturu. Hlavnim cilem prace je analyza a komparace ¢asové dostupnosti hromadnou
a individudlni dopravou ve tirech sledovanych okresech a zpracovani mapovych

vystupt, které tuto analyzu graficky znazornuji.

Kli¢ova slova: dopravni dostupnost, dopravni obsluznost, hromadna doprava,
individualni doprava, periferni oblast, obec s roziifenou ptisobnosti, Cesky Krumlov,

Ceské Budgjovice, Jindfichtiv Hradec



RUZICKA, R. (2014): Time accessibility of public service centers in selected districts
of South Bohemian region (Cesky Krumlov, Ceské Budg&jovice, Jindfichtiv Hradec).
Bachelor’s thesis. University of South Bohemia in Ceské Budgjovice, Faculty of

Education, Department of Geography, 80 p.

Abstract

This Bachelor’s thesis deals with time accessibility of centers of administrative
districts of municipalities with extended powers from cadaster units covered under
these centers in three selected districts of South Bohemian region. The author examines
Cesky Krumlov district, Ceské Bud&jovice district and Jindfichtv Hradec district. The
thesis presents a theoretical overview of transport accessibility, its development and
importance. The thesis also focuses on topics of transport services and peripheral areas.
There are also sociogeographical demarcations of selected districts with emphasis on
the transport infrastructure and the residentital structure. The main aim of this thesis is
analysis and comparison of time accessibility of public and private transport in three
monitored districts and also creation of map outputs which graphically illustrate this

analysis.

Keywords: transport accessibility, transport services, public transport, private transport,
peripheral area, municipality with extended powers, Cesky Krumlov, Ceské Budgjovice,

Jindfichtv Hradec
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1. Uvod a cile prace

Problematika dopravni dostupnosti a dopravy jako takové je v souCasnosti
jednim z nejdiskutovanéjSich témat. A to nejen diky své velké rozsahlosti, ale i
z diivodu jeho rtizného vnimani a pojeti, jez bude nastinéno Vv tvodnich kapitolach
teoretickych vychodisek. Casovéa dostupnost ovliviiuje kazdodenni Zivot, a je proto jeho
nedilnou soucasti. Neovliviiuje pouze dopravu obyvatel, ale také napiiklad ekonomiku

statu, investice, kvalitu zivota nebo cestovni ruch.

Jednim ze dvou faktorl, pro¢ si autor vybral dané téma pro vypracovani své
bakalarské prace, byla pravé atraktivnost, dilezitost a velky vyznam a potenciél
sledované problematiky. Druhym faktorem bylo pfihlédnuti ke skute¢nosti, ze vysledna
digitalni data, kterd autor nashromazdil, byla zpracovana do digitalnich vrstev
v prostiedi geografickych informacnich systému (dale jiz jen GIS) a poskytnuta
Krajskému tufadu Jihodeského kraje v Ceskych Budgjovicich. Budou tedy dale

vyuZitelna, a prace se tak stane do jisté miry podkladem pro dalsi Setteni.

Mezi teoretickd vychodiska prace jsou zarazeny i subkapitoly, které se vénuji
vyvoji dopravni dostupnosti a jejim nejvyznamnégj$Sim piedstavitelim. Dale jsou zde
popsany rizné zpusoby de¢leni druhli dopravni dostupnosti. Obsazeno je 1 stru¢né
predstaveni pojmi socidlni exkluze a dopravni obsluznost. Nechybi ani uvedeni
moznych metod vybéru dopravnich stfedisek a stanoveni zdkladnich vyzkumnych

hypotéz.

V kapitole metodika prace jsou uvedeny veskeré postupy, které autor pouzil pro
zpracovani daného tématu. Je zde tedy popséno, jak a na zdkladé jakych kritérii
probihalo statistické Setfeni Casové dostupnosti a dopravni obsluznosti hromadnou
dopravou a také jakym zplsobem se sledovala c¢asova dostupnost individudlni
dopravou. Kapitola zachycuje také metodiku zpracovani dat a tvorbu mapovych vystupti

a metodiku vymezeni perifernich oblasti.

Hlavnim cilem prace je zminéna analyza Casové dostupnosti individudlni a
hromadnou dopravou ve vybranych tfech byvalych okresech Jihoéeského kraje — Cesky
Krumlov, Ceské Bud&jovice a Jindfichiv Hradec. Tato analyza je provedena na zakladé
statistického Setfeni ¢asové dostupnosti center vetejné spravy z ¢asti obci, které pod tato

stiediska spadaji.



Jako centra verejné spravy byly vybrany obce s rozsitenou pisobnosti (dale jiz
jen ORP), které¢ vznikly ve II. fazi reformy uzemné¢ spravniho Clenéni, kdy mély
odstranit chyby z rozdéleni Gizemi Ceské republiky na okresy z roku 1989 a pfibliZit
vefejnou spravu blize k obfantim. Jako dopravné spadové regiony byly tedy v ramci
ORP zvoleny jejich pfislusné spravni obvody obci s rozsitenou puisobnosti (dale jiz jen

SO ORP) (Benes 2008).

Jednim zdil¢ich cili se stala analyza dopravni obsluznosti téchto center
na zaklad¢é poc¢tu dennich spoju z jednotlivych ¢asti obci. Dal§im vedlej$im ukolem bylo
vyhledani casti obci, které maji lepsi ¢asovou dostupnost a dopravni obsluznost nez
obce, pod které spadaji, a zhodnoceni faktorti téchto skute¢nosti. Poslednim stanovenym
vedlejSim cilem, ktery vSak zcela jist¢ uzce souvisi s Casovou dostupnosti, bylo
vymezeni urcitych perifernich ¢asti obci v rdmei sledovanych SO ORP. K jednotlivym

cilim a hypotézam se autor vraci v zdvéru prace.



2. Teoreticka vychodiska prace

V této kapitole jsou uvedeny veskeré teoretické podklady, které autor vyuzil pfi
zpracovani tématu casové dostupnosti. Obsazeny jsou zde nejstézejnéj$i prace
socialnich geografil, kteti se danou problematikou zabyvali, dale nejriznéjsi internetové
publikace a clanky a dal$i prameny, ze kterych autor Cerpal. Kapitola se nezabyva pouze
Casovou dostupnosti, ale také dostupnosti v obecnéjsi a Sir§i rovin€. Jsou zde

zohlednény 1 rizné pfistupy k vymezovani stfedisek dopravni dostupnosti, pfestoze

autor pracuje vyhradné se stfedisky SO ORP.

2.1. Dopravni dostupnost (akcesibilita)

Dostupnost je jednim z nejvyznamngj$ich pojmti v huménni geografii. Avsak
zaroven patfi mezi pojmy, které jsou velmi tézce definovatelné. Proto se v odborné
literatuie setkdvame s riznymi definicemi, pojetimi a aplikacemi dostupnosti pro feSeni
dalsich geografickych probléml. Dostupnost lze zjednoduSené vnimat jako urcéitou
vlastnost mista, kterda vyjadifuje miru lehkosti jeho dosdhnuti zjinych mist

(Michniak 2003).

Podobné definuje akcesibilitu i Morris et al. (1978, cit. v Martin, Gutiérrez,
Roman). Hovofi o ni jako o lehkosti, s jakou miizeme dosahnout aktivit a ur¢it¢ho mista
s uritym dopravnim prostiedkem. Kusendova (1996, s. 35) dostupnost chape jako
»ukazatel, ktery na zéklad¢ pfistupnosti nebo dosazitelnosti daného objektu k ostatnim
objektim urcuje jeho postaveni v rdmci dané prostorové struktury.” Miizeme fici, Ze se
jedna o ,velikost* bariéry, kterou vytvaii geograficky prostor v ptistupu k n¢jakému
dopravnimu bodu, linii, sidlu nebo sluzbé (Hornak, 2012). Podle Nutley (1998, cit. v
Marada, Kvéton 2010) je dostupnost moznost dostat se na misto potieby. Dle Shen
(1998) je akcesibilita mira sily a rozsahu geografickych vztahti mezi obyvateli a jejich
socioekonomickymi aktivitami. Dostupnost miizeme vnimat také jako kombinaci tii
zakladnich prvki. Prvnim je subjekt dostupnosti (osoba nebo skupina osob), druhym je
objekt dostupnosti (ptilezitost, sluzba, aktivita) a tfetim je transportni prvek, jenz
vyjadfuje spojeni mezi subjektem a objektem (Michniak 2002). Dostupnost je
ovlivitovana polohou a vzdalenosti, ktera je urcujicim faktorem (Rodrigue et. al 2006,

cit. v Kraft, Blazek, 2010). Dostupnost je také jednim z dilezitych pojmt zminovanych
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v souvislosti s venkovem a perifernimi oblastmi. Je totiz ovliviiovana koncentraci
obsluznych, vyrobnich a dalSich aktivit v jadrovych oblastech. Tim se prohlubuje rozdil
mezi perifernimi ¢astmi, venkovem a jadrem (Marada, Kvéton 2010). Nejcastéji je
dostupnost v geografii vyjadfovana v kilometrech a minutach (¢asova dostupnost). Jeji
kartografické vyjadfovani je tradi¢énim vyzkumnym tématem (Chmelik, Kvéton, Marada
2009).

2.1.1.Vyvoj dopravni dostupnosti a jeji nejvyznamnéjsi predstavitelé

Pojem dostupnost Ize zaznamenat jiz v obdobi sestrojovani map ve starovékém
Rimé (cca pied 2 000 lety). Tehdy viak existoval pouze jako pojem nedefinovany a
dostupnost byla vnimana jako urcita vzdalenost mezi mésty, trhy nebo kiizovatkami. To

se zménilo az ve 20. stoleti, kdy se dostupnosti zacalo zabyvat vice autort (Joklova

2007).

V 50. a 60. letech byla rozpracovana dostupnost geografickych objekti a od
tohoto obdobi zaznamenavame velky nartst studii, které jsou tomuto geografickému
jevu vénovany. V 50. letech vznikly tfi vyznamné prace od americkych geografii
Harrise, Berryho a Hansena. 60. 1éta obohatili svymi pracemi Hagget a Chorley a dale
pak také Johnston. Meznikem pro SirSi pouZivani pojmu dostupnost byla studie D. R.
Ingrama z roku 1971. DalSimi vyznamnymi pracemi v obdobi 70. let pfispéli napiiklad
Hagerrstrand nebo Jones. Za obdobi 80. let miZeme jmenovat napiiklad prace od

Bannistera a Keebla, Owsena a Thomsona (Joklova 2007).

Od 90. let po soucasnost se kromé pokracujiciho nartistu pocétu praci
zabyvajicich se dostupnosti zacinaly v hojné mife vyuzivat také geografické informacni
systémy, s nimiz vznikaly prace zaméfujici se na zpusoby méfeni dostupnosti. Mezi

autory takovych praci se fadi naptiklad Handy nebo Niemeier (Joklova 2007).

Co se tyCe nejvyznamngjSich cCeskoslovenskych autori poslednich let
zkoumajicich dopravu a dopravni dostupnost, nelze opomenout L. Tolmaciho, A.
Bezaka, D. Michniaka, D. Kusendovou, V. Székala, P. Korece, D. Seidenglanza, M.
Maradu, V. Kvétong, L. Sykoru, O. Mulicka, K. Maiera, F. Drdu, S. Krafta a dalsi.
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2.1.2.Druhy dopravni dostupnosti

Dopravni dostupnost 1ze rozdélit podle nékolika Kritérii:
e Podle pouzitych jednotek
o Metrické (mira ptimé dostupnosti euklidovské a mira cestni dostupnosti)
o Casové

o Topologické (pfima topologickd dostupnost a nepiima topologicka

dostupnost)
o Cenové (cena dopravy nebo naklady na dopravu)
o Ostatni (naptiklad vazené miry v kombinaci se v§emi druhy dostupnosti)
e Podle dopravniho prostiedku
e Na zaklad¢ organizace provozu
o Hromadna doprava
o Individualni doprava
e Podle provozné technického hlediska
o Vefejna doprava
o Nevetejna doprava
e Podle sméru dojizd’ky
o Do spadovych mist (sidlo Gfadu, sidlo Skoly nebo zdravotnické zatizeni)
o Do zaméstnani
o Do nékupnich center
o Ke kulturnim a sportovnim zafizenim
o apod.

e Podle velikosti uzemi

12



o Mistni troven (obec)
o Regiondlni troven (vymezené tizemi, kraj)
o Narodni uroven (stat)
o Neomezené méfitko
e Podle zptsobu dopravy
o unimodalni (jeden zpisob)
o multimodélni (napt. nejrychlejsi ze dvou nebo vice zplisobil)
o intermodalni (kombinace vice zplsobi dopravy)

(Horak a kol. 2003, Joklova 2007)

2.2. Socialni exkluze

S dopravni dostupnosti tizce souvisi tzv. socialni nebo spoleCenska exkluze.
Exkluzi rozumime vylou¢eni ze socialniho systému z divodu ztizené dostupnosti
polohy v systému osidleni (Musil 2006, cit. v Temelova, Novak, Pospisilova,
Dvorakova 2011). Tento pojem se stale Castéji objevuje v programovych dokumentech
Evropské unie, které maji za cil ovlivilovat socidlni politiku jednotlivych €Elenskych
stati (Mares, Sirovatka 2008). I pfesto, Ze socialni exkluze je pojem a jev spiSe

sociologicky, nalezneme mnoho geografickych faktort, které ho ovliviiuji.

Podle Burchardt, Le Grand, Piachaud (1999, s. 229, cit. v Mares, Sirovatka
2008) Ize jako socidln¢ vylouCené povaZzovat ty obCany dané spoleCnosti, ,ktefi z
divodli, které nemaji sami pod kontrolou, nemohou participovat na obvyklych

aktivitach, k nimz by je jejich ob¢anstvi opraviiovalo a na néz aspiruji®.

Socidlné vylouceni mohou byt tedy napiiklad chudi, stafi, zdravotné
handicapovani obyvatelé, obyvatelé s nedostatecnym vzdélanim, etnické ¢i ndboZenské
skupiny obyvatel. Dale pak také naptiklad bezdomovci, byvali vézni, odchovanci
détskych domovi a podobné (Kubes, Kraft 2011).
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Geograficky vymezenou oblast, kde dochazi ke koncentraci socidlné
vyloucenych osob, miizeme povazovat za socidlné vyloucenou lokalitu (Koufimova
2012). Dusledkem takovéto lokality muze byt jeji uréita perifernost. Z hlediska
dopravni dostupnosti je poloha téchto oblasti nevyhodnd, cCasto velmi vzdalenda od
stiedisek zakladnich sluzeb a je zde charakteristickd také Spatna Casova dostupnost a

obsluznost téchto stiedisek.

2.3. Dopravni obsluznost

S pojmem dopravni dostupnost také souvisi termin dopravni obsluznost, jenz je
Vv ¢eské geografii rovnéz dlouholetym tématem. Ve zna¢né mife se jim zabyval v 70. a
80. letech Josef Hursky, ktery je dodnes nasim nejvyznamnéj§im dopravnim geografem
(Marada, Kvéton 2010).

Definice dopravni obsluznosti jiz neni tak obtizna a je dokonce zakotvena
v zékoné €. 111/1994 Sb., ktery ji definuje takto: ,,Zakladni dopravni obsluZnost tizemi
je doprava do Skol, do ufadt, k soudim, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich
zakladni zdravotni pé¢i a do zaméstnani, véetné dopravy zpét.“ To, jak se bude stat
podilet na zajiSténi dopravni obsluZnosti, stanovuje podle mistnich podminek piislusny

dopravni ufad. (Horék a kol. 2003)

Faktory, které ovliviiuji obsluznost, jsou sidelni struktura a fungovani sidelniho
systému (napt. vzdalenost obce od méstskych stiedisek nebo nabidka poctu spoji
v souvislosti s populaéni velikosti obce), dale infrastrukturni vybavenost (plati, ze
vyznamnéj§i dopravni trasy na sebe vazi vétsi mnozstvi spoji hromadné dopravy) a
zplisob organizace hromadné dopravy (mnohem vyssi nabidku spojii vytvoti propojeni

autobusové a Zelezni¢ni dopravy) (Seidenglanz 2006).
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2.3.1.Vyvoj dopravni obsluznosti hromadné dopravy

Do popiedi zajma se dopravni obsluznost dostala po roce 1989, kdy na nasem
uzemi doSlo k vyraznému omezovani poctu spoju vefejné dopravy, predevSim ve
venkovskych perifernich oblastech. Za obdobi totality mélo uzemi Ceskoslovenska
jednu z nejhustSich siti autobusové dopravy v Evropé a vefejna doprava zcela

zajistovala dojizd’ku do zaméstnani a do Skol (Marada, Kvéton, 2010).

Situace se stabilizovala ve druhé poloviné 90. let, kdy si obyvatelé zvykli na
tehdejs$i podminky. V roce 2005 doslo k optimalizaci linek na zédkladé zmény preneseni
organizace regionalni dopravni obsluznosti z okresnich uradl na krajské. Nékteré mensi
odlehlé obce jsou vsak stile postizené Spatnou kvalitou dopravni obsluznosti a nékteré
jsou dokonce o vikendech bez spojeni (Marada, Kvétonn 2010). Typickym znakem
hromadné dopravy je urcitd neprovazanost mezi vlakovou a autobusovou dopravou

(Seidenglanz 2006).

Novym trendem, ktery se mimo jiné odviji od momentalni spoleCenské
skutecnosti, se stala individualni doprava. Automobil zacal postupné piedstavovat
jakysi vyraz socidlniho statusu a nezdvislou mobilitu. Na venkové se vsak stalo
vlastnictvi automobilu nutnosti, vzhledem ke zminovanému snizovani dopravnich

autobusovych spoji (Boruta, Ivan 2008).

Rostouci mira automobilizace mad za nasledek omezovani poc¢tu dopravnich
spoju hromadné dopravy. Vliv po¢tu zékaznikti na kvalitu obsluznosti hromadnou
dopravou popsal naptiklad Nutley (1998, cit. v Marada, Kvéton 2010). Hovofi o tzv.
zaCarovaném kruhu dopravni obsluZznosti, kdy pokles poctu zdkaznikii ma za nasledek
malou vynosnost spoji hromadné dopravy a dopravni spole¢nost toto pak fesi tim, ze
nevynosné spoje zru$i. To vSak vede ke snizeni kvality nabidky a nésleduje dalsi odliv

zékaznikt. Tab. 1 ptiblizuje vyvoj automobilizace v letech 1950 — 2010.
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Tab. 1:

Vyvoj poctu registrovanych automobili a stupné

automobilizace v Cesku v letech 1950 — 2010

Pocet registrovanych

Pocet obyvatel

Stupen individualni
automobilizace (pocet

Rok osobnich automobilti (stfedni stav) | osobnich automobild
na 1 000 obyvatel)
1950 130 000 8925122 0,15
1960 223 000 9 659 818 0,23
1970 683 079 9 805 157 0,7
1980 1810223 10 326 792 1,75
1990 2411297 10 362 740 2,33
2000 3431573 10272503 3,34
2010 4 496 232 10518 645 4,27

Zdroj dat: Martolos, Uhlik 2008 (cit. v Kraft 2011)

Zpracovani: vlastni

2.4. Metody vybéru stredisek

individualni

Vybér relevantnich stiedisek sledovaného jevu hraje dulezitou roli nejen pfi

zpracovani tématu Casové dostupnosti, ale pii kterékoliv regionalizaci. Kraft (2007)

uvedl tii rozdilné nazory na danou problematiku:

1. Vybér stiedisek podle dopravnich ukazatela

Zde Kraft uvadi zejména S. Rehaka, M. Kozanecku, M. Branického, J.

Hurského, M. Maradu. Moznosti pro takovéto vymezeni stiediska miize byt

napf. metoda S. Rehéka, ktera hodnoti vyznam stiediska podle kongicich spojt,

které jsou do jisté miry ukazatelem vyznamnosti stfediska. Podobné vymezila

stiediska M. Kozanecka, ktera vSak hodnoti vyznamnost na zakladé zac¢inajicich

spoji v daném sttedisku. J. Hursky se pokusil o co nejkomplexné&jsi zhodnoceni

vyznamnosti stiedisek podle dopravnich ukazatelli. Hodnocena byla dopravni

poloha stfediska, pocet spoji hromadné dopravy, kapacita vetfejné dopravy,

kapacita individualni automobilové dopravy, kultura cestovani, objem vykladky

CSD, zaméstnani ve sluzbach a exponovanost polohy.
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2. Vybér stiedisek podle komplexnich ukazateld

Nékteti autofi davaji naopak vétsi vyznam komplexnim ukazatelim (naptiklad

M. Hampl).
3. Vybér stiredisek podle ostatnich nekomplexnich (parcidlnich) ukazatela

V téchto pristupech se ziejmé nejvice uplatnily ty ukazatele, které se tykaji
vybéru stiedisek podle spadu do stfedisek sluzeb. Dopravnimi regiony jsou zde
pak centra obsluzné vybavenosti podle druhu nabizenych sluzeb. Mezi autory,
kteii se zabyvali vybérem stiedisek podle téchto ukazatelli, Kraft fadi F. H. W.
Greena, B. J. L. Berryho, J. Kubese.

2.5. Hypotézy

Hypotéza ¢. 1:

Marada (2006) ve své praci uvadi, ze néktera mensi sidla mohou mit z divodu
vyhodné polohy na spojnici dilezitych dopravnich tahti vyssi pocet dalkovych spojii a
tim lepSi dopravni obsluznost. V ramci Setfeni dopravni dostupnosti a obsluznosti
sttedisek SO ORP hromadnou dopravou z jednotlivych katastralnich izemi Ize tedy
predpokladat, Ze nékteré ¢asti obci budou 1épe obslouzené nez obce, pod které spadaji.

Zaroven je mozné, Ze budou i lépe Casove dostupné.

Marada vsak dale dodava, ze ,hierarchie dopravnich spojnic je spise
sekundarniho charakteru a je podminéna hierarchii spojovanych nédia vyssiho fadu
(Marada 2006, s. 2).“ Vyvozuje z toho, Ze tato zvyhodnénd sidla mohou mit lepsi

polohu nez je jejich regiondlni vyznam.

Autor této prace se tedy domniva, Ze v ramci katastralnich Gzemi se objevi ¢asti
obci s dominantnéj$i polohou vici obcim, pod néz spadaji, avSak tato skutecnost nebude
mit ziejm¢e rozhodujici vliv na uvdZeni zmény administrativnich kompetenci pro danou

¢ast obce (nedostate¢na nabidka pracovnich ptilezitosti, sluzeb a podobng).
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Hypotéza ¢. 2:

Da se ptredpokladat, Zze celkova ¢asova dostupnost individudlni dopravou bude
ve vSech zkoumanych okresech lepsi nez cCasova dostupnost dopravou hromadnou.
Avsak dle prace Marady, Kvétoné a Vondrackové (2006) je v suburbannich oblastech
typické kombinovani jednotlivych druhii dopravy (vlak + autobus, vlak + MHD apod.).
Frekvence spojii v téchto oblastech byva vysoka, a pokud jsou spoje navic vhodné
nacasované, jednd se o velmi rychly zpisob dopravy, ktery muize konkurovat

individualni automobilové doprave.

Konkrétng tedy v okresu Ceské Budgjovice, vzhledem k velmi kvalitni siti a
organizaci méstské hromadné dopravy nejen v okresnim mésté, ale i v jeho zdzemi (viz.
Obrazek 4: Schéma sit¢ MHD v Ceskych Budg&jovicich k 3. 2. 2014), se nabizi moznost
srovnatelné kvality ¢asové dostupnosti mezi obéma zminovanymi druhy dopravy. Je
tedy mozné, ze v urcitych obcich a jejich Castech, které se nachazeji pravé v zdzemi
okresniho mésta, bude hromadnd doprava z hlediska &asové dostupnosti Ceskych

Budéjovic stejné komfortnim zptsobem piepravy jako alternativni individudlni doprava.
Hypotéza €. 3:

Marada s Kvétoném (2010) ve své praci vytvorili typologii regionti z hlediska
riizné nabidky dopravnich moznosti v Ceské republice. Bylo vytvofeno 6 typii shluki
regiont podle podobnych jevl, které vykazovaly. Oblast ¢eskokrumlovského regionu

byla zatazena do shluku venkovskych regiont Cech.

Tento typ shluku byl sice vymezen pro cely okres, v nejvétsi intenzité se vsak
projevi na jihozapad€ Gizemi (uplatiiuje se zde faktor pohrani¢i a pfitomnost CHKO
Sumava). Dle Marady (2003) je to oblast svys§i rozvojovou dynamikou a
s atraktivnéj$i polohou. Je zde vys$i mira automobilizace, ktera je diisledkem horsi
dopravni obsluznosti. Marada déle dopliiuje, Ze 1 pfes svou atraktivni polohu tato oblast

stale nema dostate¢n¢ vyvinutou dopravni infrastrukturu z dvodu investi¢ni narocnosti.

Na zéklad¢ téchto poznatkih o tomto sledovaném tuzemi (nizk4d kvalita
nabizenych sluzeb hromadné dopravy a nedostate¢na dopravni sit’) autor nepiedpoklada
ani dobrou c¢asovou dostupnost stiedisek vefejné spravy z Casti obci v takto

exponovanych mistech okresu Cesky Krumlov.
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3. Metodika prace

V této kapitole je zachycen kompletni postup prace, kterym bylo dosazeno
naplnéni vytycenych cili. V prvni subkapitole je uveden vybér stfedisek casové
dostupnosti. V druhé subkapitole autor popisuje zpusob ziskani potiebnych dat
nezbytnych pro dalsi praci s problematikou ¢asové dostupnosti a dopravni obsluznosti
hromadnou dopravou ve tfech vybranych okresech Jihoceského kraje. Nasledujici
subkapitola vysvétluje rovnéz metodu Setieni Casové dostupnosti, nyni vSak z pohledu
individualni dopravy ve zkoumaném tzemi. Ve ¢tvrté subkapitole je uvedeno, jak autor
postupoval pii nasledném zpracovani digitalnich dat a tvorbé GIS vrstev a mapovych

vystupd.

Kromé téchto hlavnich cilii prace jsou zde rozebrany i postupy pfi sledovéani
zbylych dil¢ich cili. Autor popisuje metodu uréovani a zpisobu hodnoceni ¢asti obci

wevr

nakonec uvadi metodu vymezeni perifernich oblasti.

Je tfeba si uvédomit, ze se stale pohybujeme v prostoru SO ORP. Urcité ¢asti
obci, nachdzejici se na hranici mezi dvéma SO ORP, mohou mit Spatnou €asovou
dostupnost do toho stiediska, do kterého administrativné spaduji, av§ak mohou mit lepsi
casovou dostupnost do jiného stiediska, knémuz maji napf. vyhodnéjsi polohu
Z hlediska dopravnich tahti. Pro tuto praci je vSak dulezité vyhodnotit ¢asovou
dostupnost a jevy, které se ji tykaji, pravé v jednotlivych uzemich SO ORP a to i

z divodu kontroly uréité ,,spravnosti® vymezeni administrativniho tizemi.

3.1. Vybér stredisek

V této praci byla jako stfediska casové dostupnosti zvolena centra vetejné
spravy, a to konkrétn¢ obce s rozsitenou pusobnosti (ORP). Jednotlivymi stfedisky se
tedy stalo 8 ORP — Cesky Krumlov, Kaplice, Ceské Budgjovice, Trhové Sviny, Tyn nad

Vltavou, Jindfichtiv Hradec, Dacice, Tiebon.

Stiediska SO ORP byla vybrana sohledem na reformu tzemnéspravniho
&lenéni, ktera méla za cil odstranit nedostatky rozélenéni uzemi Ceské republiky na

okresy z roku 1989 a ptiblizit vetejnou spravu blize k obéantim. ORP vznikly k 1. 1.
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2003 v ramci této reformy a ptredstavuji novy typ obci, které vykondavaji statni spravu
V pienesené pusobnosti. Vykonavaji naptiklad vefejnou spravu v oblastech financi,
kultury, Skolstvi, obecné spravy, zivnostniki, stavebniho fadu, obnovy a krizového

planovani, ochrany Zivotniho prostiedi a zeméd¢lstvi (Benes 2008).

Uzemnéspravni reforma vznikala ve dvou fazich a jejim vysledkem bylo
vytvoteni vysSich uzemnéspravnich celkd. V prvni fazi (zdkon 347/1997 Sb.) byly
vytvoreny kraje (regiondlni uroven spravy) a ve druhé (zakon 314/2002 Sb.) pak ORP
(,,mikroregionalni* roven spravy). SO ORP byly vymezeny vyctem obci, které do

jednotlivych ORP spadaji, podle vyhlasky 382/2002 Sb. (Benes 2008)

3.2. Statistické Setreni ¢asové dostupnosti a dopravni
obsluznosti hromadnou dopravou

Jednim ze zminovanych stéZejnich cili prace bylo podchytit ¢asovou dostupnost
a stim Uzce spojenou dopravni obsluznost hromadnou dopravou stiedisek SO ORP
z jednotlivych casti obci, které spadaji pod jejich ptsobnost. Pro tuto analyzu autor
potieboval data o casové vzdalenosti a informace o poctu dennich spoji mezi

zkoumanymi ¢astmi obci a stfedisky v rdmci prostfedkit hromadné dopravy.

Tato data byla ziskéna z internetového portalu IDOS Jizdni fady, jenz obsahuje
databazi jizdnich fadu vlakt, autobust, MHD a dopravni spojeni leteckych a lodnich
dopravct. Jizdni fady se daji navzajem kombinovat. Kritéria pro vyhledavani spojt byla

nasledujici:

1. Jelikoz byla zkoumdna casova dostupnost a dopravni obsluznost hromadné
dopravy, byla vpiedvolbach databaze nastavena kombinace spoju
autobusovych, vlakovych i spoji MHD.

2. Za referencni den byla vybrana stteda 4. 6. 2014 jako den, kdy dostupnost
nebyla ovlivnéna vikendovymi, prazdninovymi ani obCasnymi spoji. Zkoumaly
se spoje za cely tento den (od 0:00 do 24:00).

3. Dale byla ptedvolena pouze piima spojeni. V pfipadé€, ze pozadovana ¢ast obce
nem¢la ani jeden piimy spoj do stfediska SO ORP, pod které spada, byl nastaven

maximaln¢ jeden mozny pfestup na trase.
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4. Autora zajimaly pouze spoje z hlavniho autobusového nebo vlakového nadrazi,
po piipad¢€ spoje z centra obce €i navsi. V piipadé vétsiho poctu zastavek, kdy
nebylo zcela ziejmé, kterd zastavka je ,hlavni*, autor zvolil stanici
nejblize pomysinému stfedu obce, jakozto idealné¢ vypovidajici bod cCasové
dostupnosti.

5. Autor se zamyslel i nad problematikou mensich ¢asti obci, které z divodu
zastavku pfimo v centru, nybrz riizn¢ vzdalenou ve formé tzv. rozcesti v piipadé
autobusové dopravy nebo ve formé klasické zelezni¢ni stanice. Zde byla
subjektivné zvolena jista komfortni vzdalenost z centra této ¢asti obce K zastavce
na 1,5 km. V ptipadé, ze se tedy zastavka nachazela v del$i nez takto uréené
vzdélenosti, nebyla brana v uvahu (napfi. Zelezni¢ni zastavka obce Kaplice, ktera
se nachazi 5 km od obce).

6. V potaz byly brany pouze spoje, které se vesly do ¢asové hranice 240 min.

Po urceni téchto kritérii jiz nasledovala samotnd prace zadavani. Jako pocatecni
bod byla vzdy zvolena konkrétni ¢ast obce a cilovym bodem bylo pfislusné stiedisko
SO ORP. Celkem bylo zadano 207 &asti obci v ramci okresu Cesky Krumlov, 323 &asti
obci v okresu Ceské Bud&jovice a 277 &asti obei v jindfichohradeckém okresu. Ty &asti
obci, které jsou piimo soucasti stfediska ORP, zaddvany do databaze nebyly, jelikoz zde
autor predpokladal dostupnost i obsluznost logicky nejlepsi (napf. ¢ast obce Latran

v Ceském Krumlové nebo Ceské Budgjovice 1 v Ceskych Budgjovicich).

Po vyhledani potfebnych spojeni se sledovala ¢asova vzdalenost kazdého
relevantniho spoje. Nasledné byly vSechny spoje secteny a vypocital se denni primér
Gasové dostupnosti stfediska. Udaje o poétu spoji, které nadale slouzily jako
podkladové data pro mapové vystupy dopravni obsluznosti, a jejich denni Casové
priméry jsou zpracovany v piehlednych tabulkach, které se nachazeji v ptilohové ¢asti
prace. Z dennich prumért byly jest¢ nakonec vytvoreny intervaly po 10 minutach (0 —
10; 11 — 20; 21 — 30; 31— 40; 41 — 50; 51 — 60; 61 a vice min.), aby se poté mohly casti

obci mezi sebou dobfe porovnavat.
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3.3. Sledovani €asové dostupnosti individualni dopravou

Setfeni ¢asové dostupnosti individualni dopravou jiz nemohlo byt provedeno na
zaklad¢ takovéto databaze a z tohoto diivodu autor vyuzil tzv. sitovou analyzu, ktera se
v GIS pro tyto ucely pouziva (Hordk a kol. 2003) Pouzit byl nastroj Network Analyst
v programu ArcMap, ktery byl aplikovan na liniovy shapefile silni¢ni sité¢ z vefejné

dostupné digitalni vektorové geografické databaze Ceské republiky ArcCR500 ver. 3.1.

Aby nastroj Network Analyst fungoval spravné, musela se nejprve pfipravit
atributové tabulka s potfebnymi udaji a poté byla pfevedena silni¢ni sit’ na soustavu
uzlovych bodi a usecek. Hodnoty délek jednotlivych silnic jiz v tabulce byly, autor
doplnil informace o rychlosti pohybu automobilem na jednotlivych pozemnich

komunikacich a poté stacilo pouze dopocitat hodnoty Casu.

Stanovené hodnoty rychlosti pro pohyb osobnim automobilem na jednotlivych
kategoriich silni¢ni sité byly pouzity z bakalaiské prace Koufimové (2012) na téma
casové dostupnosti pracovnich stiedisek individudlni dopravou v Jiho¢eském kraji. Pti
ur¢ovani rychlosti Koufimova piihlizela k pracim geografa Tomase Hudecka, ktery se
¢asovou dostupnosti individualni dopravou zabyval. Koufimova vSak uvadi rychlosti i
pro dalni¢ni tGseky a useky rychlostnich silnic, které autor v rdmeci vybranych okresii
z diivodu absence téchto komunikaci nepotieboval. Jednotlivé kategorie silni¢ni sité a
jejich stanovené rychlosti pfiblizuje tabulka 2. Dané rychlosti byly stanoveny na
zaklad¢ nekolika faktorti — tfida silnice, intenzita provozu, nehodovost, rocni obdobi,

dopravni ptedpisy, denni doba, stav komunikace apod. (Koutimova 2012)

Tab. 2: Kategorie silni¢ni sité se stanovenymi rychlostmi pro okresy Cesky

Krumlov, Ceské Budéjovice a Jindiichiv Hradec v roce 2014

Kategorie Stanovené rychlosti
silnicni sité silnic (km/h)
Silnice I. tfidy 85
Silnice II. tfidy 75
Silnice III. tfidy 65

Zdroj dat: Kourimova 2012
Zpracovani: vlastni
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Po zaneseni potfebnych tdaji do atributové tabulky bylo mozné ptevést silni¢ni
sit’ na zminovanou soustavu uzlovych boda a use¢ek pomoci programu ArcCatalog a
nastroje New Network Dataset. Poté bylo v Network Analyst vytvofeno schéma Casové
dostupnosti stiedisek SOORP polygonovymi vrstvami, které znéazoriuji Casové
intervaly po 10 minutach (0 — 10; 11 — 20; 21 — 30; 31 a vice min.). Na zaklad¢ tohoto
schématu jiz mohl autor snadno ziskat informace, do jakého ¢asového intervalu dana
¢ast obce spada. Kritériem pro urceni, do jakého intervalu cast obce spada, bylo, Ze
polohovy bod obce se v daném intervalu musi nachazet. Nakonec autor vlozil tato data

opét do prehlednych tabulek.

3.4. Zpracovani dat a tvorba mapovych vystupu

Dal$im krokem préace bylo spravné vyuziti ziskanych dat. Bylo potieba vytvofit
mapové vystupy v programu ArcMap na zakladé¢ GIS vrstev, které by mél nasledné
vyuzit Krajsky ufad Jiho¢eského kraje. Do shapefilu &asti obci (ArcCR 500) byly
Vv atributové tabulce zaneseny hodnoty ¢asové dostupnosti obou zkoumanych zptisobti

dopravy a pocet spojit hromadnou dopravou z ¢4sti obci do stiedisek ORP.

Poté jiz stacilo podle spravnych kartografickych zasad vytvofit pro kazdy okres
vzdy tfi mapové listy — porovnani Casové dostupnosti hromadnou a individudlni
dopravou (na zakladé¢ hodnot ¢asovych intervalll), zachyceni dopravni obsluznosti
hromadnou dopravou (na zakladé poctu dennich spojit) a vymezeni perifernich oblasti
(metoda vymezeni — viz. kapitola 3.6. Vymezeni perifernich oblasti). Vytvorené
mapové vystupy jsou k dispozici k nahlédnuti nize v paté kapitole Analyza Casové

dostupnosti a dopravni obsluznosti nebo na pfilozeném CD k bakalaiské praci.

V mapovém listu Casové dostupnosti individualni dopravou jsou metodou
kartogramu jednotlivé casti obci barevné rozliSeny (Cim tmavsi barva, tim horsi
dostupnost stiediska) podle ¢asového intervalu, do kterého spadaji (0 — 10; 11 — 20; 21
— 30 atp.). V mapovém vyobrazeni ¢asové dostupnosti hromadnou dopravou jsou casti
obci rozliSeny po desetiminutovych intervalech obdobné jako u individudlni dopravy a

navic jsou zde zachyceny obce nebo ¢asti obci bez denniho spoje hromadné dopravy.

Dopravni obsluznost hromadnou dopravou je opét zanesena do mapového

vystupu kartogramovou metodou. Césti obci jsou barevné rozliSeny (¢im tmavsi barva,
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tim vice spoji do stfediska) podle intervali 1 — 3; 4 — 6; 7 — 12; 13 — 24; 25 a vice

Spoju.

Mapy perifernich oblasti zobrazuji:
1. periferni obce nebo Casti obci z hlediska individudlni dopravy
2. periferni obce nebo ¢asti obci z hlediska hromadné dopravy

3. periferni obce nebo ¢asti obci z hlediska individualni a hromadné dopravy.

3.5. Typologie ¢asti obci podle dopravni dostupnosti

Vedlej$im cilem bylo mimo jiné zkusit vyhledat urcité ¢asti obci, které maji
lepsi Casovou dostupnost i dopravni obsluznost nez obce, pod které spadaji. Toto
zkoumani se tykalo hlavné hromadné dopravy a byly k nému vyuzity jiz zminované
tabulky. Zohlednéno bylo jednak, do jakého Casového intervalu z hlediska Casové
dostupnosti dané ¢ast obce spadé a dale pak pocet dennich spojl z tohoto uzemi. Pokud
tedy naptiklad meéla obec hor$i hodnotu casového intervalu nez jeji cast, avSak
nékolikandsobné vétsi pocet dennich spojl, autor zohlednil, jaké casové rozmezi danou

obec d¢li od piipadného zatazeni do lepSiho ¢asového intervalu a poté vyvodil zavér.

Po vybéru takovychto ¢asti obci se autor pokusil zanalyzovat divody, které
mohly ovlivnit jejich lepsi postaveni. Zkoumal tedy jejich polohu viéi obcim, pod které
spadaji, sledoval, zda-li jsou soucésti n¢kterého diilezit¢ho dopravniho spoje, vSimal si
nabidky pracovnich mist a sluzeb v téchto tzemich apod. Po fadném ptezkoumani
vSech faktort, které mohly ¢asovou dostupnost a dopravni obsluznost ovlivnit, se autor
pokusil nalézt ¢asti obci, které by podle jeho subjektivniho nazoru mohly mit potencial

stat se administrativné vyznamnéj$imi v uzemi spadové obce.
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3.6. Vymezeni perifernich oblasti

Autor si je védom slozitosti vymezovani perifernich oblasti, a proto si dal tento
ukol opét pouze jako jeden z vedlejsich cili. Aby bylo vymezeni perifernich casti obci
vdaném SO ORP co mozna nejkomplexnéjsi, muselo by se zkoumat daleko vice
geografickych ukazateld. V piipadé této prace byl vSak bran v potaz pouze faktor
Casové dostupnosti. Podrobnéji se perifernimi oblastmi zabyvali ve svych pracich napf.

Kraft, Kubes, Havlicek, Chromy, Jan¢ak, Gajdos nebo Marada.

Hranice perifernosti byla stanovena u individualni dopravy na 20 minut a u
hromadné dopravy na 40 minut. Tudiz vSechny obce a Casti obci, které se nachazeji
V Casovém intervalu 21 minut a vice (individualni oprava) a 41 minut a vice (hromadna
doprava), jsou povazovany za periferni. Tato hranice byla stanovena autorem na zakladé¢

subjektivniho vnimani komfortni ¢asové dostupnosti obou prostredki.
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4. Sociogeograficka charakteristika vybranych okresu

Tato kapitola se vénuje vybranym sociogeografickym aspektim tiech
zkoumanych okrest (Cesky Krumlov, Ceské Budé¢jovice, Jindfichtiv Hradec), které se
nachazeji v JihoCeském kraji pii hranici s Rakouskem. V kratkosti popisuje tizemné
spravni uspotadani jednotlivych okresi, jejich sidelni strukturu a strukturu obyvatelstva,
avsSak nejvice se zamétuje na dopravu a dopravni infrastrukturu danych okrest, ktera je

v ramci sledovaného tématu nejdilezite;si.

Obr. 1: Administrativni ¢lenéni okresi Cesky Krumlov, Ceské Bud&jovice a

JindFichuv Hradec v Jihoceském kraji k 1. 1. 2013
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v JihoCeském kraji k 1. 1. 2013
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RUZICKA, Robin, JCU, PF, GEVES, 3. r., Ceské Budgjovice, 1. 7. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: ArcCR 500 v. 3.1
Zpracovani. viastni
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4.1. Okres Cesky Krumlov

........

Jiho&eského kraje i celé Ceské republiky. Na jihozapadg, jihu a jihovychodg tzemi tvoii
hranici s Rakouskem, ktera je dlouha 80 km. Ze severozapadu hrani¢i s okresem
Prachatice a ze severovychodu s okresem Ceské Budgjovice. Tyto okresy jsou rovnéz
soucasti Jihoceského kraje. Se svou rozlohou 1615 km? je tfetim nejvétsSim okresem

tohoto kraje a Sestym nejvétsim v Ceské republice (CSU 2012a).

4.1.1.Uzemné spravni ¢lenéni a sidelni struktura

Z hlediska izemn¢ spravniho ¢lenéni se okres Cesky Krumlov déli na 2 SO ORP
— Cesky Krumlov a Kaplici. Dale ma 5 obci s povéfenym obecnim ufadem (C.
Krumlov, Kaplice, Vyssi Brod, Horni Pland, vojensky jezd Boletice) a 46 obci, které
maji dohromady 216 &asti. Statutem mésta disponuje pouze 6 obci (C. Krumlov,
Kaplice, Horni Pland, Vyssi Brod, Rozmberk nad Vltavou, Velesin) a nalézaji se zde 1

tfi méstyse, jimiz jsou Besednice, Kfemze a Frymburk (CSU 2013).

V okrese Cesky Krumlov Zije piiblizné 61 000 obyvatel. V ramci Jihoéeského
kraje je to po okresu Prachatice nejméné. Podil méstského obyvatelstva je zde 29 491
obyvatel, coz je téméf 50 % celkového obyvatelstva okresu a jedna se opét v tomto kraji
o podprimérnou hodnotu. Nejvétsim sidlem okresu z hlediska poétu obyvatel je Cesky
Krumlov, ktery méa 13 290 obyvatel. Naopak nejméné lidnatou obci je Zvikov, kde Zije
86 obyvatel (Jirkalova 20101). Pichled deseti nejvétsich sidel v okrese Cesky Krumlov
zachycuje tabulka 3.

! VEechny &iselné hodnoty z prace lirkalové jsou upraveny podle nejnovéjsi Statistické rocenky
Jihoceského kraje 2013 (k 31. 12. 2012)
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Tab. 3: Piehled deseti nejvétsich sidel v okrese Cesky Krumlov k 31. 12. 2012

Sidlo Pocet obyvatel

Cesky Krumlov 13290
Kaplice 7219
Vétrni 4063
Velesin 3887
Kfemze 2775
Vyssi Brod 2546
Horni Pland 2176
Kajov 1693
Loucovice 1690
Frymburk 1280

Zdroj dat: CSU 2013
Zpracovani: vlastni

Na tzemi okresu Cesky Krumlov maji nejvétsi zastoupeni z hlediska poctu
obyvatel obce v intervalu 200 — 499 obyvatel (17 obci), naopak nejméné obci (kdyz
nepocitame interval nad 5 000 obyvatel) se nachazi v intervalu do 200 obyvatel (4
obce). Nad 5000 obyvatel maji pouze ORP Cesky Krumlov a Kaplice. Hustota zalidnéni
je zde také velmi nizka (38 obyv./km?) a je opét se srovnatelnym prachatickym okresem
v Jihogeském kraji i v celé CR nejnizéi. Je to zptisobeno hlavng velmi fidkym osidlenim

na jihu uzemi, kde se vyskytuji CHKO Blansky les, CHKO Sumava, vodni nadrz Lipno
a vojensky ujezd Boletice (Jirkalova 2010).
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4.1.2.Dopravni infrastruktura

Obr. 2: Dopravni infrastruktura okresu Cesky Krumlov k 1. 1. 2013

DOPRAVNI SiT OKRESU
CESKY KRUMLOV
k1.1.2013
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— Hranice obce
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Silnice I1. tFidy
Silnice Il. tidy

e Zeleznice

RUZICKA, Robin, JEU, PF, GEVES, 3. r., Ceské Budéjovice, 1. 7. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: ArcCR 500 v. 3.1
Zpracovani: viastni

Silniéni infastruktura

V okrese Cesky Krumlov je po okresu Prachatice nejiidsi silni¢ni infrastruktura
v celém JihoCeském kraji. Celkova délka vSech silni¢nich taht je 688 km (Jirkalova

2010). Jednotlivé kategorie silnic a jejich délky zachycuje tabulka 4.

Tab. 4: Kategorie silni¢nich komunikaci a jejich délky v okresu Cesky Krumlov
k 31.12. 2012

Kategorie silnice Délka (km)

. tfidy 68
I1. t¥idy 178
Ill. Tridy 442
Celkem 688

Zdroj dat: CSU 2013
Zpracovani: viastni
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Okresem prochazi vyznamna silnice 1. tfidy I/3, kterd je soucasti evropské
silnice E55 a je dulezitou spojnici mezi Ceskou republikou a Rakouskem. Tato silnice
vede ze severu Cech, kolem mésta Vele§in a Kaplice, pfes hrani¢ni piejezd Dolni
Dvoftisté¢ do Rakouska. Dalsi dualezitou silnici I. tfidy je silnice 1/39, ktera se u
Kamenného Ujezdu odpojuje od silnice I/3 a dale pokraduje smérem na Cesky
Krumlov, Kéjov, Hofice na Sumavé a Cernou v Po§umavi, pies vodni nadrz Lipno do

Volar (CSU 2012a, Wikipedia 2014a).

Z mén¢ vyznamnych silnic II. tfidy Ize jmenovat napiiklad silnici 1I/157, ktera
spojuje ORP Cesky Krumlov a Kaplici nebo silnice 11/143 a 11/166, které spojuji okresni
mésta Cesky Krumlov a Prachatice (CSU 2012a, Wikipedia 2014a).

Zeleznicni infrastruktura

V ceskokrumlovském okresu zabezpecuji dopravu dvé hlavni Zelezni¢ni traté,
které vedou v blizkosti hlavnich silni¢nich tahti prvnich tfid. Jedna se o trat¢ ¢. 196,
ktera vede z Ceskych Bud&jovic pres Horni Dvofisté do Lince, a ¢&. 194, kterd ma smér
Ceské Budgjovice — Cerny Kiiz — Volary. Z hlediska cestovniho ruchu je pak déle
pomérné vyznamna Zelezni¢ni trat’ ¢. 195, vedouci z Rybniku do Lipna nad Vltavou

(CSU 2012a).
Méstska hromadna doprava

Co se ty¢e méstské hromadné dopravy, v okrese Cesky Krumlov neni nijak
vyznamna. V ORP Kaplice byl v roce 2004 ziizen ,,méstsky okruh®, ktery zabezpecuje
linka 330009. Tento okruh vSak zajiStuje dopravu pouze v rdmci mésta Kaplice a

z tohoto divodu neni pro ¢asovou dostupnost z okolnich obci dilezity (SPVD 2011a).

Mésto Cesky Krumlov ma jiz méstskou hromadnou dopravu vice rozvétvenou.
Zde je oficialné pod pojmem MHD oznacovdna pouze linka 330150, avsak linek
méstského charakteru nalezneme vice. Dohromady je jich Sest a zajiStuji je dva
dopravci — CSAD autobusy Ceské Budgjovice a.s. a Ramvej Bus s. r.o0. Cestujici zde
mohou vyuzivat jednak dopravu, kterd se snazi pokryt svymi spoji celé mésto a dale se
mohou zminovanou dopravou meéstského charakteru dostat do okolnich obci, jako je

naptiklad Vysny nebo Vétini (SPVD 2012).
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4.2. Okres Ceské Budéjovice

Soucasné hranice ¢eskobudéjovického okres vznikly v roce 1960, kdy na nasem
uzemi probehla celkova reorganizace spravniho systému. Nejvétsi ¢ast dnesniho okresu
byla vytvofena ze t¥i byvalych okresi — Ceské Bud&jovice, Trhové Sviny a Tyn nad
Vltavou. V prub¢hu nasledujicich rokt byly k okresu ptipojeny obce z byvalych okrestu
Tiebon, Kaplice, Cesk}'/ Krumlov, Vodnany, Sobéslav, Pisek a Tabor. Okres ma
protahly tvar a tvofi hranici se vSemi ostatnimi okresy Jihoceského kraje. Na jihozapade
tizemi sousedi s okresem Cesky Krumlov. Dale pak smérem od zapadu pies sever k jihu
tvofi hranici s okresy Prachatice, Strakonice, Pisek, Tabor a Jindfichiiv Hradec. Na
jihovychod¢ okres hrani¢i s Rakouskem (délka hranice — 22 km). Okres se rozléha na
izemi velkém 1638 km? a je druhym nejvétsim v JihoSeském kraji a zaroveii &tvrtym

nejvétsim v Ceské republice (CSU 2012b).

4.2.1.Uzemné spravni ¢lenéni a sidelni struktura

Administrativné se okres Ceské Bud&jovice rozdéluje na 3 SO ORP. Témi jsou
Ceské Budgjovice, Tyn nad Vltavou a Trhové Sviny. Obci s POU je v tomto okresu 7.
Kromé C. Bud&jovic, Tynu nad Vltavou a Trhovych Svini jsou to Nové Hrady, Lisov,
Hluboka nad Vltavou a Zliv. Déle se zde nachézi 109 obci, které maji celkem 333 ¢asti.
9 obci ma statut mésta (C. Bud&jovice, Tyn nad Vltavou, Trhové Sviny, Nové Hrady,
LiSov, Hluboka nad Vltavou, Rudolfov, Zliv, Borovany) a 3 obce disponuji statusem

méstyse — Sevétin, Ledenice, Dolni Bukovsko (CSU 2012b).

V okrese Ceské Budgjovice v soucasnosti zije kolem 188 000 obyvatel, coZ je
Vv celém JihoCeském kraji nejvice. V deviti méstech Zije dohromady 128 442 obyvatel.
To je témé& 70 % obyvatel celého okresu, da se tedy fici, Zze podil méstského
obyvatelstva je pomérné vysoky a zplsobuje zna¢nou nerovnomérnost zalidnéni.
Zpisobuje to hlavné mésto Ceské Bud&jovice, ve kterém Zije ptiblizné 93 000 obyvatel.
Naopak nejméné lidnatou obci je Vlkov, kde bydli 33 obyvatel (CSU 2013). Piehled

deseti nejvétsich sidel v okrese Ceské Bud&jovice opét zachycuje tabulka 5.
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Tab. 5: Piehled deseti nejvétsich sidel v okrese Ceské Bud&jovice k 31. 12. 2012

Sidlo Pocet obyvatel

Ceské Budéjovice 93 467
Tyn nad Vitavou 8 158
Trhové Sviny 4982
Hluboka nad Vltavou 4974
Lisov 4178
Borovany 4 052
Zliv 3555
Nové Hrady 2591
Dobra Voda u Ceskych Budéjovic 2542
Rudolfov 2 485

Zdroj dat: CSU 2013
Zpracovani: vlastni

Nejvétsi zastoupeni maji v okresu Ceské Budg&jovice opét obce v intervalu 200 —
499 obyvatel (39 obci). Je zde i pomémé velké zastoupeni menSich obci do 200
obyvatel (23 obci). Naopak nejméné obci (12) v intervalech do 5000 obyvatel se
nachazi v intervalu 2000 — 4 999, kam spada i ORP Trhové Sviny. Nad 5 000 obyvatel
maji zbyla dvé ORP Tyn nad Vltavou a Ceské Budgjovice. Ceskobud&jovicky okres mé
hustotu zalidnéni 114 obyv./kmz, kterd je v ramci JihoCeského kraje nejvyssi, avSak
v celorepublikovém srovnani je to hodnota podprimérna (CSU 2013). Nejvétsi hustota
zalidnéni je v jiz zminovanych Ceskych Bud&jovicich a naopak nejmensi v oblasti

Novohradska, kde se projevily vlivy vysidlovani némeckého obyvatelstva (CSU 2012b).

32



4.2.2.Dopravni infrastruktura

Obr. 3: Dopravni infrastruktura okresu Ceské Budé&jovice k 1. 1. 2013
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RUZICKA, Robin, JCU, PF, GEVES, 3. r., Ceské Budéjovice,
1.7.2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: ArcCR 500 v. 3.1
Zpracovani: viastni

Silni¢ni infrastruktura

Ceskobudgjovicky okres lze charakterizovat vysokou mirou intenzity dopravy,
jak silni¢ni, tak Zelezni¢ni. Hustota infrastruktury je vSak zna¢né¢ nerovnomérna.
Nejhustsi a nejkvalitngjsi silni¢ni sit’ nalezneme v SO ORP Ceské Budg&jovice a poté

smérem na sever k SO ORP Tyn nad Vltavou. Oproti tomu na jihu tizemi v okoli SO
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ORP Trhové Sviny je silniéni sit’ nejfid$i a projevuji se tu pohrani¢ni vlivy (CSU

2012b). Jednotlivé kategorie silnic a jejich délky zachycuje tabulka 6.

Tab. 6: Kategorie silni¢nich komunikaci a jejich délky v okresu Ceské Bud&jovice
k 31.12. 2012

Kategorie silnice | Délka (km)

I. tFidy 84
II. tFidy 291
ll. TFidy 718
Celkem 1093

Zdroj dat: CSU 2013
Zpracovani: vlastni

Zasadni roli hraje opét pfitomna silnice 1. téidy 1/3 (souéast mezinarodni E55),
vedouci z Prahy ptfes Dolni Dvofisté do Rakouska. Dale je vyznamna dalsi silnice I.
tiidy 1/20 (soucast mezinarodni E49). Ta propojuje mésta Karlovy Vary, Plzen, Pisek a
Ceské Budgjovice. Na silnici 1/20 se v Ceskych Bud&jovicich napojuje komunikace
/34, ktera déale vede smérem do jindfichohradeckého okresu a poté ptes kraj Vyso€ina
do Pardubického kraje. Dulezitd je i silnice 1/39, ktera propojuje mésto Ceské
Budgjovice s Ceskym Krumlovem (CSU 2012b, Wikipedia 2013).

Nejvyznamnéjsi silnici II. t¥idy je pro okres Ceské Bud&jovice silnice I11/105,
ktera vede z Prahy na jih smérem do Ceskych Budgjovic. Nejfrekventovangjsi se stava
v iseku mezi Hlubokou nad Vltavou a Ceskymi Budg&jovicemi. DiileZitou piepravni
komunikaci je také mimo jiné, protoZze vede kolem jaderné elektrarny Temelin

(Wikipedia 2013).
Zelezni¢ni infrastruktura

Jak jiz bylo zminéno vySe, zelezni¢ni doprava je v okresu Ceské Bud¢&jovice
pomérné intenzivné vyuzivdna. Jednim z faktort miZe byt 1 fakt historické tradice, kdy
na tomto Uzemi vznikla prvni evropska konéspiezna draha, ktera vedla pravé z Ceskych

Budé&jovic do Lince. Zelezni¢ni pfeprava je v okresu zajiSténa ve Ctyfech

vvvvvv
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Ceské Velenice (trat’ & 199), Ceské Bud&jovice — Plzeii a Tyn nad Vltavou — Volary
(trat 192 a 197) (CD 2010, CD 2014).

Méstska hromadna doprava

V SO ORP Tyn nad Vltavou (i pfes n¢kolikeré pokusy ji zde zavést) dosud
mestskd hromadnd doprava chybi. Stejné tak v SO ORP Trhové Sviny bychom tento
druh piepravy hledali jen marné. Mésto Ceské Bud&jovice a jeho zazemi maji oproti
tomu ze vSech stfedisek tiech zkoumanych okresti vybudovany jediny plnohodnotny
systém méstské hromadné dopravy, ktery je podle nabizenych sluzeb na velmi kvalitni

arovni.

MHD je nyni v Ceskych Budgjovicich spravovana Dopravnim podnikem Ceské
Budé&jovice a je obsluhovéana autobusy a trolejbusy na 22 linkach. Celkem 42 trolejbust
zajiStuje 8 linek a zbylé linky zajiStuje v pracovni dny az 54 autobusi. Autobusové

rrrrrr

Hluboka nad Vltavou. O autobusovou piepravu se staraji nasledujici typy autobusti:

o 14 autobusii

. 39 nizkopodlaznich vozi

o 13 ¢lankovych autobusi

J 19 nizkopodlaZnich ¢lankovych autobusii

(DPMCB 2014)
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Obr. 4: Schéma sité MHD v Ceskych Budé&jovicich k 3. 2. 2014
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4.3. Okres Jindfichtv Hradec

Okres Jindfichiv Hradec se rozklada na jihovychod¢ izemi Jihoceského kraje a
svou jizni Casti tvofi statni hranici s Rakouskem, ktera je dlouha necelych 100 km. Na
zapad¢ sousedi s Ceskobudéjovickym okresem, na severozapad¢ s okresem Tébor.
Témer cela severovychodni Cast tzemi tvoii hranici s krajem VysoCina (okresy
Pelhtimov, Jihlava, Tiebi¢) a jihovychodnim cipem se dotyka kraje Jihomoravského
(okres Znojmo). Se svou rozlohou 1944 km? je okres Jindfichtiv Hradec nejen nejvatsim
okresem Jiho¢eského kraje, ale i celé Ceské republiky. (CSU 2012c)
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4.3.1.Uzemné spravni &lenéni a sidelni struktura

Z hlediska uzemné spravniho ¢lenéni se okres déli na 3 SO ORP, jimiz jsou
Jindtichtiv Hradec, Ttebon a Dacice. Dale je zde 7 obci s POU (J. Hradec, Dacice,
Ttebot, Slavonice, Nova Bystfice, Suchdol nad Luznici, Ceské Velenice). Jednotlivych
obci ma okres celkem 106 a tyto obce se d€li na 289 ¢asti obci. Statut mésta ma 13 obci
a jsou jimi Jindfichiv Hradec, Dacice, Tiebon, Kardasova Retice, Nova Bystiice, Nova
Véelnice, Straz nad Nezarkou, Strmilov, Slavonice, Destna, Suchdol nad LuZnici, Ceské
Velenice a Lomnice nad LuZnici. Méstys je v okrese jeden — Chlum u Tiebon& (CSU
2013).

Jindfichohradecky okres ma v soucasnosti pfiblizné 92 000 obyvatel.
V Jiho&eském kraji je to po okresech Ceské Budé&jovice a Tabor tieti nejvyssi hodnota.
Ve méstech zije celkem 60 230 obyvatel, coz ¢ini 65 % vsSech obyvatel okresu.
Nejvétsim sidlem v okresu podle poétu obyvatel je Jindfichtiv Hradec, ktery ma 21 824
obyvatel. Nejmensi obci v okresu je Dobrohost, ve které Zije 48 obyvatel (CSU 2013).

Piehled deseti nejvétsich sidel v okrese zobrazuje tabulka 7.

Tab. 7: Prehled deseti nejvétsich sidel v okrese JindFichiiv Hradec k 31. 12. 2012

Sidlo Pocet obyvatel
Jindfichdv Hradec 21824
Trebon 8 588
Dacice 7 642
Suchdol nad LuzZnici 3603
Ceské Velenice 3403
Nova Bystfice 3327
Slavonice 2514
Studena 2401
Nova Vcelnice 2318
Kardasova Retice 2283

Zdroj dar: CSU 2013

Zpracovani: vlastni

V okresu Jindfichtiv Hradec jsou nejvice zastoupeny menSi obce do 200
obyvatel, kde je jich 44, a poté obce v intervalu 200 — 499 (27 obci). Nejméné obci (bez
intervalu nad 5 000 obyvatel) se nachazi v intervalu 1000 — 1 999 obyvatel (4 obce).
Nad 5 000 obyvatel maji ORP Jindfichiv Hradec, Dacice a Tiebon. Hustota zalidnéni je
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v tomto okresu 48 % a v ramci JihoCeského kraje se jedna o podprimérnou hodnotu
(CSU 2013). Paradoxné tedy, i kdyZ je okres Jindfichtiv Hradec nejvét§im okresem
v Ceské republice, mé podprimérmou hustotu obyvatel. Je to zpasobené tim, e velka
¢ast tizemi je pokryta lesnim porostem (38 %) a vodnimi plochami (6%). Déle zde ma
uréity vliv pohraniéni poloha a s tim spojend vysidlena uzemi po 2. sv. valce (CSU
2012c).

4.3.2.Dopravni infrastruktura

Obr. 5: Dopravni infrastruktura okresu Jindfichiuv Hradec k 1. 1.

2013

DOPRAVNI SiT OKRESU
JINDRICHUV HRADEC
k1.1.2013

Velikost sidel

@ Stfedisko ORP

Administrativni
¢lenéni

e Statni hranice
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e ZeleZNiCE

. Okresni hranice
Hranice ORP
Hranice obce

RUZICKA, Robin, JEU, PF, GEVES, 3. 1., Ceské Budéjovice, 1. 7. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: vlastni
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Silniéni infrastruktura

Silnicni  sitt  zajiStuje  pomérné  dostateCnou  dostupnost  sidel
Vv jindfichohradeckém okresu a je rovhomérné rozmisténa tak, aby vSechna tii SO ORP
byla dobie dopravné dostupnd. Celkova délka vSech silni¢nich komunikaci je 1180 km

(CSU 2012c). Jednotlivé kategorie silnic a jejich délky jsou zaznamenany v tabulce 8.

Tab. 8: Kategorie silni¢nich komunikaci a jejich délky v okresu Jind¥ichuv Hradec

k 31.12. 2012

Kategorie silnice | Délka (km)
l. tridy 139
Il. tridy 350
1. T¥idy 691
Celkem 1180

Zdroj dat: CSU 2013
Zpracovani: vlastni

Uzemim prochazi dileZité silniéni tahy, jako naptiklad silnice L. t¥idy 1/23, ktera
spojuje silnici 1/3 s mésty Jindfichtiv Hradec, Tiebi¢ a Brno. Dalsi vyznamnou silnici 1.
tiidy je silnice I/24 (soucasti E49). Ta vede z Veseli nad Luznici ptes Ttebon, Suchdol
nad LuZnici a hrani¢ni pfechod Haldmky do Rakouska, smérem na Viden. Neméné
vyznamna je i jiz zmifiovana silnice 1/34 (soucasti E551), kterda vede z Ceskych

Bud&jovic pies Jindfichtiv Hradec do Humpolce (CSU 2012¢, Wikipedia 2014b).
Zelezni¢ni infrastruktura

Zeleznic¢ni sit’ byla v okrese vybudovana jiz mezi roky 1871 a 1906. Nalezneme
zde vyznamnou Zelezniéni trat’ &. 225, kterd se napojuje na trat’ &. 220 z Ceskych
Budéjovic a dale vede pres Veseli nad Luznici, Jindfichiv Hradec do Jihlavy. Dalsi
dilezitou tati je trat’ ¢. 226. Ta je soucasti spoje z Prahy do Vidné€ s dopravnim uzlem
v Ceskych Velenicich. Na vychodé uzemi protina trat’ &. 227 ve sméru Kostelec —
Dacice — Slavonice. Nachazi se zde 1 ojedinéld pamatka, kterou je uzkokolejna trat’
vedouci z Jindfichova Hradce na dva sméry — Obratafi a Nové Bysttice (CD 2010, CSU
2012c).
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Méstska hromadna doprava

V ORP Ttebon je ziizena linka 340300, kterd sice nema status méstské dopravy,
avSak je oznaCovdna jako mistni doprava Ttebon. Tato linka obsluhuje prevazné
zastavky v ramci mésta Tiebon, ale zajizdi 1 do blizkych ¢asti obci, jako je naptiklad
Stara Hlina, Nova Hlina, MladoSovice, Cep, Domanin, Hrachovisté, Jilovice apod.
(SPVD 2011b). Dacicka linka 346001 jiz sice ma status méstské dopravy, avsak
zajiStuje pfepravu pouze po mésté, proto nijak neovliviluje dopravni dostupnost
okolnich obci a jejich ¢asti (SPVD 2011c). Stejné tak MHD v Jindfichové Hradci je
omezena pouze na prepravu v ramci mésta. Zajizdi pouze do jedné obce mimo meésto —

Dolni Radoun (JH 2014).
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5. Analyza €asové dostupnosti a dopravni obsluznosti

V této kapitole je provedena kompletni analyza ¢asové dostupnosti a dopravni
obsluznosti sledovaného tizemi. Veskeré udaje o poc¢tu obyvatel jednotlivych ¢asti obci
jsou k 1. 3. 2001 a jsou pievzata z geografické databaze ArcCR 500 v. 3.1., jelikoz

autor nem¢l k dispozici nové€jsi data téchto katastralnich tizemi.

5.1. Hodnoceni ¢asové dostupnosti

Okres Cesky Krumlov

Tab. 9: Srovnani ¢asové dostupnosti stiedisek SO ORP individualni a hromadnou

dopravou v okresu Cesky Krumlov k 4. 6. 2014

Interval SO ORP
Casové V ném Cesky Krumlov Kaplice
dostupnosti Hromadna | Individudlni | Hromadna | Individualni
(min.) doprava doprava doprava doprava
0-10 Casti obci 5 66 13 53
Obyvatel 1538 10 567 964 9 887
11-20 Casti obci 24 48 18 22
Obyvatel 7 388 9312 4304 2179
Casti obci 1 1 12 1
21-30 Casti obci 6 5
Obyvatel 3816 6374 5431 320
Casti obci 7 2 3 -
31-40
Obyvatel 1650 323 784 -
Casti obci 12 - 3 -
41 -50
Obyvatel 1724 - 497 -
Casti obci 5 - 1 -
51-60
Obyvatel 3300 - 48 -
i Casti obci 20 - 2 -
61 a vice
Obyvatel 5975 - 59 -
., | Casti obci 42 - 24 -
Bez spojeni
Obyvatel 1185 - 299 -
Casti Casti obci 8 1
v . 2
stiediska” | obyvatel 14 108 6499
Casti obci 139 77
Celkem
Obyvatel 40 684 18 885

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni

> Mezi ,&asti stfediska” byly zapotitany pouze ty &asti obci, které jsou pfimou sou&asti stfediska (ne
vSechny casti obci dané obce), a tudiZz z nich nebyla sledovana casova dostupnost ani dopravni
obsluZnost. Hodnoty téchto ¢asti stfedisek nejsou zahrnuty v ¢asovych intervalech a nepocita se s nimi
ani v nasledujici komentované analyze, aby nezkreslovaly vysledky.
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Obr. 6: Srovnani ¢asové dostupnosti stiedisek SO ORP individualni a hromadnou

dopravou v okresu Cesky Krumlov k 4. 6. 2014
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RUZICKA, Robin, JEU, PF, GEVES, 3. 1., Ceské Budéjovice, 12. 6. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni
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SO ORP Cesky Krumlov je, co se ty&e rozlohy, nejvétsim spravnim obvodem
v JihoGeském kraji. Zije v ném pres 40 000 obyvatel, ¢imz se fadi z hlediska poétu
obyvatel na 6. misto v Jiho¢eském kraji. Dopravni poloha ORP Cesky Krumlov je
vzhledem Kk tvaru tizemi a jeho fyzicko-geografickym podminkam optimalni. LeZi

vvvvvv

ptitomnosti CHKO Sumava, jako je tomu naptiklad na jihu SO ORP.

Casova dostupnost stiediska hromadnou dopravou nabyva hodnot od 6 do 122
minut, coz zna¢i pomérn¢ velkou diferenciaci a vykyvy v Casové dostupnosti. Jeji
pramérna hodnota je 40 minut, coz se da povazovat za pomérné¢ komfortni hranici
Casové dostupnosti hromadnou dopravou, ale je v ni obsazeno pouze 52 casti obci z
celkovych 131. Nejlepsi ¢asovou dostupnost maji kromé ¢asti obci, které jsou piimo
soucasti stfediska, ty ¢asti obci, jenz lezi podél silnice 1/39 (napt. Kladenské Rovné,
Mezipotoc¢i, Novosedly, Kajov, Nové Dobrkovice, Pfiseéna, Rajov, Dolni Ttebonin) a
na zelezniéni trati ¢. 194 (Ttisov, PleSovice, Zlata Koruna, Srnin, Pfise¢na, Vysny a ze
vzdalengjsich &asti obci napt. Hofice na Sumavé nebo Vojensky ujezd Boletice).
Nejlepsi hodnota ¢asové dostupnosti hromadnou dopravou (6 minut) byla zjisténa u
¢asti obce Chabicovice, vzdalené 6 kilometri od stfediska. Nejvétsi koncentrace Casti
obci s nejhorsi ¢asovou dostupnosti (61 a vice minut) se nachazi na jihu uzemi, kam
zasahuje Sumavska hornatina a vodni nadrz Lipno. Jsou to napf. Piedni Vytoi, Malsin,
Nové Domky, Loucovice, Frymburk, Slupe¢na, Lipno nad VItavou). Horsi dostupnost
maji 1 Casti obce na severu uzemi spadajici pod obec KiemZe (Chmelnd, Stupna,
Chlumegek), které vzhledem ke své poloze maji ¢asové blize k ORP Ceské Bud&jovice.
Nejhorsi casovou dostupnost ma Predni Vyton (122 minut), ktera je vzdalena od
stiediska 47 kilometri jihozapadné. V intervalu ¢asové dostupnosti do 20 minut se
nachazi 29 ¢asti obci, které maji dohromady necelych 9 000 obyvatel (35 % vsech
obyvatel). V SO ORP Cesky Krumlov se nachazi 42 &asti obci bez denniho spoje
(32 %).

Casovou dostupnost individualni dopravou ovliviiuji v SO ORP Cesky Krumlov
obecné stejné faktory, jako u hromadné dopravy. Nejlépe dostupnych (do 10 minut) je
66 casti obci (50 %), ve kterych zije kolem 11 000 obyvatel. Tyto obce se nachazeji

vvvvvv

V intervalu do 20 minut lezi 114 ¢asti obci, ve kterych zije témét 20 000 obyvatel (77
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%). Nejhuife dostupné (31 minut a vice) jsou 2 ¢asti obci Predni Vyton a Blizsi Lhota,

lokalizované na jihozépad¢ uzemi.

SO ORP Kaplice ma oproti SO ORP Cesky Krumlov vice nez dvakrat mensi
rozlohu a Zije zde také dvakrat méné obyvatel (pfiblizné¢ 19 000). ORP Kaplice lezi
V horni poloviné spravniho obvodu u nejvyznamnéj$iho dopravniho silni¢niho tahu
Vv JihoCeském kraji (mezinarodni silnice ES5). Vliv zeleznice na ¢asovou dostupnost se
zde tolik neprojevuje, jelikoz vyznamna trat’ &. 196 (C. B. — Linz) je vzdalena 5

kilometra od ORP Kaplice.

V tomto spravnim obvodu byly zjistény hodnoty ¢asové dostupnosti hromadnou
dopravou od 4 do 135 minut. Priméra Casova dostupnost je vSak 23 minut, coz je
hodnota velmi pozitivni. Dosahuje ji 35 casti obci z celkového poctu 76. Nejlepsi
Casovou dostupnost maji ¢asti obci, které lezi podél silnice 1/3 (napi. Skoronice, Zdiky,
Bujanov, Hubenov, Kaplice — nadrazi, Netiebice a ze vzdalené¢jsich napt. Dolni
Dvoftisté nebo Velesin) a dale pak také ty, které se nachazeji v blizkosti silnic druhych
t¥id 11/158 (napf. Mostky, Jaroméf) a 11/154 (napt. Blansko, Hradisté, Lidov). Casti obce
s nejlepsi hodnotou Casové dostupnosti (4 minuty) jsou Mostky, vzdalené 2,4 km od
stiediska. Nejhtife dostupné ¢asti obci se nachazeji na hranici s SO ORP Trhové Sviny.
Jedna se o ¢asti obci Kleni (135 minut, vzdalena 16 km), kde je casova dostupnost
zveli¢ena $patnou obsluznosti spoji, a Cerné Udoli (55 minut, vzdalena 17 km). Velmi
Spatnou dostupnost ma také mald ¢ast obce Skiidla (80 minut), ktera lezi 14 km od
sttediska ve sméru Cesky Bud&jovic na hranici s SO ORP Cesky Krumlov. Spatna
Casova dostupnost se projevuje také u ¢asti obei v oblasti pohrani¢i (napi. Pohorské Ves
nebo Bél4), kde navic vétSina z nich ,.trpi* absenci dennich spojli. 89 % obyvatel Zije
dohromady ve 43 cCasti obci v Casovém intervalu do 30 minut, coz znaci relativné
dobrou ¢asovou dostupnost stiediska i navzdory tomu, Ze je zde po SO ORP Cesky

Krumlov druha nevyssi procentudlni hodnota ¢asti obci bez denniho spojeni (31 %).

Casovéa dostupnost individualni dopravou je v tomto SO ORP na velmi dobré
urovni. Obyvatelé se mohou dostat do stfediska prakticky ze vSech ¢asti obci do 20

minut, krom& &asti obce Pohoifi na Sumavé (320 obyvatel), kterd se naléza na

........

nejvice vzdalena od strediska SO ORP (26 km). Dobra ¢asova dostupnost je v tomto
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spravnim obvodu ziejm¢ dand malou rozlohou Uzemi a pfitomnosti vyznamného

silni¢niho tahu.

Okres Ceské Bud&jovice

Tab. 10: Srovnani ¢asové dostupnosti stiredisek SO ORP individualni a hromadnou

dopravou v okresu Ceské Budé&jovice k 4. 6. 2014

Interval - SELIEE
Easové V ném Ceské Budéjovice Trhové Sviny Tyn nad Vitavou
dostupnosti Hromadna | Individualni | Hromadna | Individualni | Hromadna | Individualni
(min.) doprava doprava doprava doprava doprava doprava
05l Casti obci 2 68 14 51 5 50
Obyvatel 428 28121 964 8239 947 4628
o5l Casti obci 33 98 17 36 22 7
Obyvatel 16 985 21460 4563 4760 2161 1377
S LE Casti obci 47 11 12 2 11 -
Obyvatel 21 649 875 3626 243 1056 -
31-40 Casti obci 33 - 7 - 5 -
Obyvatel 5513 - 1822 - 374 -
Casti obci 20 - 10 - 3 -
41 -50
Obyvatel 2993 - 786 - 1150 -
51-60 Casti obci 10 - 6 - 2 -
Obyvatel 717 - 389 - 126 -
, Casti obci 7 - 3 - 1 -
61 a vice
Obyvatel 520 - 544 - 45 -
.. | Casti obci 25 - 20 - 8 -
Bez spojeni
Obyvatel 1651 - 548 - 146 -
Casti Casti obci 7 1 2
stiediska | obyvatel 97339 3877 7587
Celkem Casti obci 184 90 59
Obyvatel 147 795 17 119 13592

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni
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Obr. 7: Srovnani ¢asové dostupnosti stiedisek SO ORP individualni a hromadnou

dopravou v okresu Ceské Budé&jovice k 4. 6. 2014
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Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni
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SO ORP Ceské Bud&jovice je z hlediska rozlohy &tvrtym nejvétsim spravnim
obvodem v Jiho¢eském kraji. Zije zde kolem 150 000 obyvatel, coz je v Jihoceském
kraji nejvice. Poloha stiediska (ORP Ceské Budé&jovice) je témét ve stiedu SO ORP a
plni ulohu urcit¢ ,,dopravni kiizovatky”“ vyznamnych a velmi frekventovanych
silnicnich a zelezni¢nich tahii, diky kterym ma tento spravni obvod dobrou casovou

dostupnost.

Hromadnou dopravou se mohou obyvatelé tohoto spravniho obvodu dostat do
stiediska od 6 do 110 minut, primérné za 32 minut. Do tohoto priméru spada 90 ¢asti
obci celého SO ORP (piiblizné 50 %), ve kterych Zije necelych 40 000 obyvatel (80 %).
Prekvapivé je, ze i pres velmi kvalitni sluzby MHD se do ¢asového intervalu 0 — 10
minut dostaly pouze dvé ¢asti obci — Hlinsko (6 minut) a Dubi¢né (9 minut). Ob& maji
zastavku pro MHD. V intervalu od 11 do 20 minut jiz vSak zaznamenavame velky
narGst ¢asti obci se zastavkou MHD, které se nevesly do prvniho intervalu tieba jen o
par minut (BorSov nad Vltavou, Rudolfov, Vrato, Stard Pohtirka, Litvinovice apod.).
Kromé téchto ¢asti obci maji velmi dobrou casovou dostupnost ty, které se nachazeji pti
silnicich I/3, 1/20, 1/34 a Zelezni¢nich trati ¢. 220 (smérem K Praze) a ¢. 199 (smérem k
Ceskym Velenicim). Nejvice se vliv téchto dopravnich spojnic zadina projevovat
v intervalu 21 — 30 minut, kdy i vzdalengjsi ¢asti obce od stiediska maji lepsi ¢asovou
dostupnost neZ ¢asti obci, které s nimi sousedi a pfitomnost téchto spojii jim chybi.
Typickymi ptiklady takovychto dvojic ¢asti obci mize byt napiiklad Lisov (23 minut) a
Hvozdec (42 minut) nebo Zliv (25 minut) a PaSice (62 minut). Nejhor$i ¢asovou
dostupnost (61 minut a vice) do ORP Ceské Bud&ovice ma 7 &asti obci lezici pii
hranici péti SO ORP (Prachatice, Skoronice, Pisek, Tyn n. V., C. B.). Jsou jimi Ceska
Lhota, PaSice, Novosedly, ChvaleSovice, Radomilice, Zablati a Strachovice. Velmi
Spatnou dostupnost pak mé shluk ¢asti obci na severu uzemi pii hranici s SO ORP Tyn
n. V. (LiSnice, MaleSice, Hroznéjovice, Kostelec) nebo shluk pii hranici s SO ORP
Cesky Krumlov a Prachatice (Dobcice, Holasovice, Jankov, Strycice, RadoSovice,
Zaboviesky). Nejhorsi hodnotu &asové dostupnosti maji Strachovice (110 minut,
vzdalené 33 km od stiediska). V SO ORP Ceské Budgjovice je relativné nizky pocet
¢asti obci bez denniho spoje — 25 (3,3 %).

Stejn& jako v ostatnich spravnich obvodech je i v SO ORP Ceské Budgjovice
lepsi ¢asova dostupnost individudlni dopravou. Ptesto vSak byly nalezeny nékteré casti

obci, které maji dostupnost hromadnou dopravou srovnatelnou s individudlni (viz.
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vyse). Automobilem nejhiife Casové dostupné (21 minut a vice) jsou ¢asti obci pii
severni hranici uzemi, které maji vyhodné&jsi spadovost k SO ORP Tyn nad Vltavou.

Krome téchto 12 ¢asti obci se 1ze do stfediska automobilem dostat do 20 minut.

SO ORP Tyn nad Vltavou je rozlohou a po¢tem obyvatel v Jiho¢eském kraji
srovnatelné s SO ORP Blatna. M4 druhou nejmensi vyméru uzemi a zije zde po SO
ORP Vodiany nejmén¢ obyvatel v tomto kraji. Sttedisko SO ORP Tyn nad Vltavou se
nachdzi ve stfedu spravniho obvodu, coz je vyhodou. Navic diky velmi malé rozloze
spravniho obvodu a pfitomnosti silnicniho tahu II/105 je stfedisko opravdu dobie

Casove dostupné.

Casova dostupnost hromadnou dopravou nabyva hodnot od 7 do 128 minut,
pficemz nad 60 minut se od stfediska nachdzi pouze jedna cast obce (Pelejovice,
vzdalena 18 km od stiediska), kterda méa vzhledem ke své poloze v samém jihozapadnim
cipu spravniho obvodu a pii silnici E55 lepsi ¢asovou dostupnost do SO ORP Sobéslav.
Primérné ¢asova dostupnost stiediska je 25 minut a je v ni obsaZeno 33 ¢asti obci z 57
(58 %). Nejlepsi casovou dostupnost (do 10 minut) maji ¢asti obci Zvérkovice,
Hnévkovice na levém biehu Vltavy, Neznasov, Kolodéje nad Luznici a Netéchovice, ve
kterych Zije dohromady téméi 1 000 obyvatel (16 %). Nejvice ¢asti obci (22) se nachazi
v intervalu 11 — 20 minut. Dohromady v téchto ¢astech obci zije 2 200 obyvatel (36 %).
I pfes velmi dobrou ¢asovou dostupnost tohoto spravniho obvodu lze zaznamenat jeji
horsi kvalitu na jithozapad¢ izemi, kam patfi 1 jiz zmifiovana ¢ast obce Pelejovice. Dale
sem patfi napf. Hvozdno, Radonice, Popovice nebo Horni a Dolni Bukovsko. Bez
denniho spoje je pouze 8 ¢asti obci (14 %), ve kterych navic Zije jen cca 150 obyvatel
(2,4 %).

Naprosta vétSina vSech ¢asti obci v SO ORP Tyn nad Vltavou lezi v ramci
individuédlni dopravy do 20 minut od stfediska. Konkrétné se jednd o 50 ¢asti obci
z celkovych 57. Presto vSak ve zbylych 7 ¢astech obci Zije témér 1 400 obyvatel (23 %),
coZ je pomérn¢ vysoké procentudlni zastoupeni. Pfevazna cCast téchto 7 casti obci

administrativn¢ spada k obci Dolni Bukovsko.

SO ORP Trhové Sviny ma v Jiho¢eském kraji srovnatelnou rozlohu se
spravnimi obvody Dacice a Kaplice. Zije v ném kolem 18 000 obyvatel, coZ je pata
nejmensi hodnota v kraji. Poloha ORP Trhové Sviny neni v rdmci uzemi idealni.

Nachézi se blize vnitrozemi a tim se pak pro ¢asti obci, které jsou blize k hranicim,
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stiva $patné Gasové dostupnym. Do jizniho cipu obvodu jestd zasahuje Sumavska
soustava, kterd ma na ¢asovou dostupnost tamnich ¢asti obci také vliv. Strediskem
neprochazi Zeleznice a jedinym vyznamnéj$im silnicnim tahem je silnice II/156, jez

spojuje ORP Trhové Sviny a ORP Ceské Budgjovice.

Hromadna doprava zaji$t'uje ¢asovou dostupnost stiediska jiz od 3 minut az do
135 minut. Primérna hodnota je 30 minut, pti¢emz v intervalu 0 — 30 minut lezi 43 ¢asti
obci z 89, ve kterych Zije kolem 9 000 obyvatel (70 %). Da se tedy fici, Ze stiedisko je
dostupné do 30 minut pro témef tii Ctvrtiny obyvatel. Nejlepsi ¢asovou dostupnost do
10 minut mé& 14 obci, nachazejicich se v tésné blizkosti stfediska. Jedna se o mensi
uzemi, ve kterych dohromady zije necelych 1 000 obyvatel. Dobrou ¢asovou dostupnost
(do 20 minut) maji také &asti obci, které lezi podél silnice druhé tiidy I1/156 (napf. Zar,
Rankov nebo Ostrolovsky Ujezd). Nejlepsi hodnotu &asové dostupnosti ma &ast obce
Lnisté (3 minuty). Je vzdalend 3,1 km od stfediska. Nejhorsi ¢asovou dostupnost maji
podle predpokladu &asti obci nachazejici se v prostoru Sumavské soustavy (Staré Hutg,
Dobra Voda) a v pohrani¢i (napi. Vysné) a déle pak také ty, jez lezi pii hranici s SO
ORP Tieboii (napt. Byiiov, Lipnice, Salmanovice) a SO ORP Ceské Budé&jovice (napf.
MladosSovice, Petrovice). Zcela nejneptiznivéj$i hodnoty maji ¢asti obce Olbramov (135
minut), ktera je vzdalena 14 km od stfediska, a Hranice (80 minut), vzdalena od
sttediska 24 km. V SO ORP Trhové Sviny je oproti ostatnim spravnim obvodim

v okresu Ceské Budgjovice velké procento &asti obci bez denniho spojeni (22 %).

Nejhorsi hodnotu casové dostupnosti individudlni dopravou vykazuje podobné
jako u hromadné dopravy obec Hranice (Easti obci Hranice a Trpnouze), ze které se do
stiediska lze automobilem dostat do 30 minut. Z ostatnich ¢ésti obci se 1ze do ORP
dostat do 20 minut. Nejlepsi ¢asovou dostupnost (nachazi se v intervalu do 10 minut)
ma 51 ¢asti obci, ve kterych Zije kolem 8 000 obyvatel (63 %). V intervalu 11 — 20

minut se pak nachazi 36 ¢asti obci (36 %).
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Okres Jindrichuv Hradec

Tab. 11: Srovnani ¢asové dostupnosti stiredisek SO ORP individualni a hromadnou

dopravou v okresu Jindfichiv Hradec k 4. 6. 2014

Interval SO ORP
casové V ném Jindfichtiv Hradec Tiebon Dacice
dostu!)nosti Hromadna | Individualni | Hromadna | Individuaini | Hromadna | Individualni
(min.) doprava doprava doprava doprava doprava doprava
Dosli Casti obci 4 14 5 15 10 46
Obyvatel 1067 3002 1624 5465 1688 7132
Lo Casti obci 29 80 8 25 23 44
Obyvatel 8 495 18 872 3374 8820 3952 6 996
21-30 Casti obci 37 46 10 4 13 -
Obyvatel 9781 5674 4275 3839 3990 -
31-40 Casti obci 17 3 9 - 7 -
Obyvatel 4 806 18 5459 - 311 -
41-50 Casti obci 10 - 7 - 8 -
Obyvatel 1186 - 2987 - 714 -
Xz ’ ’ 1 _ 1 _ _
51-60 Casti obci 0 6
Obyvatel 690 - 148 - 703 -
, Casti obci 10 - 2 - 11 -
61 a vice
Obyvatel 751 - 141 - 2415 -
., | Casti obci 26 - 2 - 12 -
Bez spojeni
Obyvatel 790 - 116 - 355 -
Casti Casti obci 5 2 5
stfediska | opyvatel 19572 7317 6180
Casti obci 148 46 95
Celkem
Obyvatel 47 138 25441 20 308

Zdroj dat: 1IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: vlastni
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Obr. 8: Srovnani ¢asové dostupnosti stiedisek SO ORP individualni a hromadnou

dopravou v okresu Jindfichiv Hradec k 4. 6. 2014
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SO ORP Jindrichiv Hradec je tfetim nejvétSim spravnim obvodem
JihoCeského kraje a Ctvrtym nejvétSim z hlediska poctu obyvatel (ptiblizné 47 000).
ORP Jindfichiiv Hradec ma v ramci uzemi pomérné optimalni polohu. Lezi v prostoru
dalezitych silnicnich i Zelezni¢nich spoji, které pokryvaji kromé jihovychodniho cipu
celé tUzemi. Na kvalit¢ casové dostupnosti se mimo jiné podili pfitomnost
Ceskomoravské vrchoviny, ktera se rozprostira v oblasti od stfedu uzemi na vychod

pies hranici s SO ORP Dacice zhruba do poloviny dacického spravniho obvodu.

Casova dostupnost stfediska hromadnou dopravou se pohybuje od 6 do 82
minut. To znaci relativné malou diferenciaci v ¢asové dostupnosti. Primérna hodnota se
pohybuje kolem 30 minut. Podivame-li se pravé na Casovy interval 0 — 30 minut,
zjistime, Ze se v ném nachdzi téméf polovina ¢asti obci. Piesnéji 70 z celkového poctu
143. V téchto c¢astech obci bydli pfes 19 000 obyvatel, coZz je 70 % vSech obyvatel

cey

Vtomto sprdvnim obvodu, nezahrnujeme-li obyvatele zijici ve stredisku.
Débolin, Radouiika, Horni Skrychov a Horni Zd’ar. Tyto &asti obci se nachazeji
Vv bezprostiedni blizkosti stfediska. Velmi dobrou dostupnost (od 11 do 20 minut) ma
poté 29 Casti obci, z nichZ naprosta vétsina ,,vdeéci* za dobrou casovou dostupnost praveé
dopravnim tahim, které jimi prochazi. Jedna se napiiklad o casti obci Kardasova
Recice, Mnich, Velky Ratmirov (silnice 1/23 a Zeleznice &. 225), dale Dolni Zd’4ar, Horni
Lhota, Lasenice (silnice 1/34) nebo Otin, Hospiiz, Clunek (silnice 11/164). Nejlepsi
¢asovou dostupnost ma D¢bolin, ktery lezi rovnéZ na silnici I/23 a je vzdaleny 5,8 km
od stfediska. Naopak nejhorsi ¢asovou dostupnost maji skupiny ¢asti obci jednak na
severovychodé uzemi pii hranici s SO ORP Tébor (Samosoly, Jizna, Vicemil), a také
jihovychodné od stiediska (Senotin, Clunek, Albet, Hirky). Jizna vykazuje nejhorsi
hodnotu dostupnosti sledovaného tzemi (82 minut, vzdalend 18 km od stediska).
Nejvétsi koncentraci ¢asti obei bez denniho spoje nalezneme na jihovychodé Uzemi,
pifevazné v obci Staré Mésto pod LandStejnem (napi. Veclov, Navary, Dobrotin,
Vitinéves, Pomezi atd.). Tyto &asti obci lezi jednak v pohrani¢i Ceské republiky a

Rakouska a n¢které z nich se nachazeji na hranici s SO ORP Dacice.

Z hlediska individudlni dopravy je ¢asova dostupnost ORP Jindfichtiv Hradec
pomérné zajimava. Do 10 minut se Ize automobilem dostat do stfediska ze 14 ¢asti obci
(11%). Zajimavé je, ze tyto jednotlivé ¢asti obci nejsou rovnomérné rozmisténé kolem

sttediska, avSak rozprostiraji se jithozapadnim smérem od ORP Jindfichiiv Hradec az
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k hranici se spravnim obvodem Ttebon. Pravé mezi stiedisky téchto spravnich obvodi
totiz dochazi k mohutné interakci, ktera je podpofena hlavné silnici 1/34. Nejhuie
dostupnym (31 minut a vice) se stava stfedisko pro Casti obci nachézejici se v dlouhém
pasmu po celé hranici s SO ORP Dacice. V tomto pasmu lezi 36 ¢asti obci (25 %). Dale
jsou velmi Spatné Casoveé dostupné ¢asti obci v severnim cipu uzemi (napt. Bfezina,

nebo Annovice)

SO ORP Tiebon se fadi v Jiho¢eském kraji na 8. misto jak z hlediska vymeéry
uzemi, tak i podle poc¢tu obyvatel (piiblizn€ 25 000). ORP Tteboi lezi v horni poloviné
izemi, témé&f u hranice s SO ORP Ceské Budgjovice. Skrz stfedisko prochazi jiz
nékolikrat zminovana silnice 1/34, ktera propojuje stiedisko s Jindfichovym Hradcem a

jih uzemi obsluhuje silnice 1/24 a Zelezni¢ni trat’ €. 226.

Vtomto SO ORP byly zjistény hodnoty c¢asové dostupnosti hromadnou
dopravou od 4 do 93 minut. Primérna ¢asova dostupnost je 31 minut. Spada sem 24
obci z celkovych 44, ve kterych zije dohromady 9 300 obyvatel (52 %). Do 10 minut se
1ze do stiediska hromadnou dopravou dostat z 5 ¢asti obci, které lezi podél silnic prvni
tiidy. Jsou to silnice ¢. 34 (Bfilice) a ¢. 24 (Stara Hlina, Pfeseka, Luznice). V intervalu
11 — 20 minut jsou ¢im dal vice viditelné vlivy téchto silnic. Navic zde zacina
ovliviiovat ¢asovou dostupnost i zZeleznice €. 226, diky které ma casové dobrou polohu
napiiklad ¢ast obce Majdalena nebo FrahelZ. Nejlepsi hodnotu ¢asové dostupnosti ma
Bfilice, ze které je stfedisko dostupné za 4 minuty. Nachazi se 4,2 km severn¢ od
Ttebond. Nejhorsi dostupnost (61 minut a vice) maji pouze dvé &asti obci — Zofina Hut
(69 minut) a Bor (93 minut) — lezici na hranici s SO ORP Trhové Sviny. O horsi ¢asové
dostupnosti miizeme hovofit i v ptipadé ¢asti obci Kolence, Zablati a Klec, které lezi na
severu Uzemi pii hranici s SO ORP Tabor, a dale u téch, které se nachdzeji u statni
hranice s Rakouskem (Chlum u Tteboné¢, Klikov, Frantiskov). Ostatni ¢asti obci maji
pomérné dobré hodnoty casové dostupnosti. SO ORP Trebic je specificky tim, ze je zde
nejmensi procento casti obci bez denniho spoje (4,5 %) ze zkoumanych okresii.
Konkrétné je to Nova Ves u Klikova a Holi¢ky. V téchto dvou ¢astech obci dohromady

zije 116 obyvatel (0,6 %).

Casové dostupnost individualni dopravou je v SO ORP Tiebon na velmi kvalitni
urovni. Do strediska se 1ze dostat z vétSiny ¢asti obci do 20 minut. Spadd sem 40 ¢asti

uzemi, kde zije celkem 14 000 obyvatel (t¢méf 78 %). Nejhtife dostupné (nad 20 minut)
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jsou Ceské Velenice, Novd Ves nad Luznici a Zofina Hut, které lezi u cesko-

rakouskych hranic.

SO ORP Dacice ma v ramci JihoCeského kraje srovnatelnou rozlohu i pocet
obyvatel (19 000) se spravnim obvodem Kaplice. ORP Dacice lezi mirné vychodnim
smérem od stfedu tzemi, blizko hranice s krajem Vysocina. Stiediskem neprochazi
ptili§ vyznamné silniéni komunikace. Casovou dostupnost zde ovliviiuje spise
zelezniéni trat’ & 227. Na zapadé tizemi se rozprostira Ceskomoravska vrchovina, ktera

ma také jisty vliv na kvalitu dostupnosti.

Hromadnou dopravou se mohou obyvatel¢é SO ORP Dacice dostat do stiediska
od 5 do 109 minut, primérné pak za 33 minut. Do tohoto priméru miZzeme zafadit 50
¢asti obci, cozZ je z celkovych 90 pomérné pozitivni pocet. V téchto 50 ¢asti obei navic
zije necelych 10 000 obyvatel (pfes dvé tietiny vSech obyvatel mimo stfedisko).
Nejlepsi hodnoty ¢asové dostupnosti (do 10 minut) vykazuji kromé ¢asti obci nejblize
stiediska ty, které leZi u zminované Zeleznicni traté ¢. 277. Je to napiiklad Urbane¢ nebo
Velky a Maly Pécin. Dobrou ¢asovou dostupnost (do 20 minut) maji i ¢asti obce, které
lezi podél silni¢nich tahd druhych tiid 11/151 (napt. Lipolec, Markvarec), 11/406 (napf.
Pec, Cizkrajov, Dolni Bolikov) nebo 1I/407 (HftiSice). Nejptiznivejsi hodnota ¢asové
dostupnosti byla zjisténa u Casti obce Maly Pé&Cin, ze které se lze vlakem dostat do
stiediska za 5 minut. Nejhors$i casovou dostupnost (nad 60 minut) ma 11 ¢asti obci, ve
kterych zije 2 500 obyvatel (17 %). Tyto Casti obci se nachazeji pii hranici
s Rakouskem (Mafiz, Slavétin, Zupanovice) a nékteré z nich na hranici s SO ORP
Jindfichiv Hradec (Maté&jovec, Horni Mezificko, Domasin, Studena). Celkové horsi
dostupnost maji i ¢asti obci v severnim cipu izemi spadajici pod obec Studend (Horni
Bolikov, Horni Ném¢ice) nebo Volfitov (Brandlin, Velkd Lhota, Reéice). Spatné
dostupny je 1 opacny jizni cip tohoto spravniho obvodu. Nachézeji se tu ¢asti obci
Hluboké, Rancifov, Desna, Placovice a dal$i. Nejhorsi hodnotu ¢asové dostupnosti ma
Domasin (109 minut), jenz je vzdaleny 22 km od stfediska. Procentudlné vyjadieny
pocet Casti obci bez denniho spoje je srovnatelny naptiklad s SO ORP Tyn nad Vltavou.

Cini 13 % a spad4 sem 2.5 % obyvatel.

Individualni dopravou se lze do stfediska dostat do 10 minut u 46 casti obci, ze
zbylych ¢asti obei pak do 20 minut. Ty, které se nachazeji v intervalu 11 — 20 minut

nalezneme v pasmu pii hranici s SO ORP Jindfichtiv Hradec a poté pii statni hranici
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s Rakouskem. Individudlni dopravu zde tedy nejvice ovliviiuje Spatnd infrastruktura

V pohrani¢i a pfitomnost Ceskomoravské vrchoviny na zapad¢ izemi.

5.2. Hodnoceni dopravni obsluznosti

Okres Cesky Krumlov

Tab. 12: Dopravni obsluZnost stiedisek SO ORP hromadnou dopravou na zakladé

potu dennich spojii v okresu Cesky Krumlov k 4. 6. 2014

= qo . SO ORP
Pocet spoju V ném = = =
Cesky Krumlov Kaplice
105 Casti obci 28 10
Obyvatel 4650 509
o3 Casti obci 23 15
Obyvatel 5654 3039
Casti obci 17 17
7-12 Casti obci
Obyvatel 2984 2939
Xz ’ ’ 1 7
13-24 Casti obci 8
Obyvatel 8367 5233
i Casti obci 3 3
25 a vice
Obyvatel 3736 367
Bez spolent Casti obci 42 24
Z
= Obyvatel 1185 299
- Casti i 1
Casti strediska Casti obci 8
Obyvatel 14 108 6 499
Casti obci 139 77
Celkem
Obyvatel 40 684 18 885

Zdroj dat: 1DOS 2014, ArcCR 500 ver. 3.1

Zpracovani: vlastni
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Obr. 9: Dopravni obsluznost stiedisek SO ORP hromadnou dopravou v okresu
Cesky Krumlov k 4. 6. 2014
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Zdroj dat: IDOS 2014, A4rcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni

Jak miizeme vidét na mapé vyse, v SO ORP Cesky Krumlov maji nejlepsi
dopravni obsluznost vzhledem ke stiedisku ty ¢asti obci, které se nachdzeji pobliz
silniéniho tahu 1/39 (napf. Mezipoto&i, Hofice na Sumavé, Staré Dobrkovice) a
Zelezni¢ni traté ¢. 194 (Tiisov, PleSovice, Srnin, Holubov, Horni Plana). Nad 25
dennich spojli maji Casti obci Réjov, Prisecnd a Vétini, které se nachazeji v té€sné
blizkosti stfediska a obsluhuji svymi linkami celkem 3 700 obyvatel (14 %). Dobrou
dopravni obsluznost maji i ¢asti obci, které se nachazeji pii silnici druhé tridy I1/157,
ktera spojuje ORP Cesky Krumlov a ORP Kaplici. Jsou to napf. Zubgice, Mirkovice
nebo Chabicovice. Nejméné dennich spoji (1 — 3) ma 28 casti obci, ve kterych zije
témet 4 700 obyvatel (18 %). Nejveétsi koncentrace téchto Casti obci je na jihu tzemi,
kde se na dopravni obsluznosti opét projevuje vliv piitomnosti Sumavy. Spatné
obslouzeny je i vojensky ujezd Boletice, jelikoz je pouze Casteéné piistupny, a to o

sobotach a nedélich. Z hlediska celého tzemi SO ORP Cesky Krumlov se da tedy
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hovofit o vyrazné diferenciaci dopravni obsluznosti mezi severni a jizni ¢asti tzemi. V
SO ORP Cesky Krumlov se nachazi 42 &asti obci bez denniho spoje (32%), ve kterém
zije okolo 1200 obyvatel (4,6 %). Jednd se o nejvysSi procentudlni hodnoty ve
zkoumanych okresech. Ve vétsin€ piipada vSak absenci dennich spojti ,,nahrazuji* spoje
z obci, pod néz ¢asti obcei spadaji. Pouze u obce Chlumec (¢asti — Chlumec, Krnin)

nebyl zaznamenan ani jeden denni spoj do stiediska SO ORP.

V SO ORP Kaplice jsou nejlépe obslouzené hromadnou dopravou vzhledem ke
sttedisku casti obci, které lezi podél silnice I/3. Nejvice dennich spojii maji ¢asti obci
Raven, Kaplice-nadrazi a Hubenov. Tyto ¢asti obci maji sice dohromady pouze
necelych 400 obyvatel (3 %), avSak jsou pomérné frekventovanymi misty. V Kaplici-
nadrazi se nachazi vlakova stanice, odkud je smérovano mnoho spoji do 5 kilometrii
vzdalené Kaplice a v Hubenové se nachéazi firma Prefa, do které denné dojizdi mnoho
zaméstnancl. Velmi dobte obslouzené (13 — 24 spojit) jsou 1 ¢asti obci Velesin, Holkov,
Chode¢, Zvikov, Nettebice, Skoronice nebo 11 km vzdéaleny hrani¢ni piejezd Dolni
Dvotisteé, ktery slouzi jako pomérné frekventované misto dojizd’ky za praci. Dobrou
obsluznost dale maji ¢asti obci podél silnic druhych t¥id 11/158 (Kvétonov, Jaromér,
Malonty) a 11/154 (Blansko, Hradisté, Li¢ov, DIuhosté). Nejméné dennich spoju maji
¢asti obci na jihovychodé€ uzemi, kde je také nejvétsi koncentrace ¢asti obcei bez denniho
spoje. Je to zplsobené hlavné pohrani¢nim charakterem tzemi, kde Zije velmi malo
obyvatel, a tak je dopravni infrastruktura 1 dopravni obsluznost na velmi nizké urovni.
V SO ORP Kaplice je po SO ORP Cesky Krumlov druh4 nevyssi procentualni hodnota

¢asti obci bez denniho spojeni (31 %).
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Okres Ceské Bud&jovice

Tab. 13: Dopravni obsluznost stiredisek SO ORP hromadnou dopravou na zakladé
poctu dennich spojii v okresu Ceské Bud&jovice k 4. 6. 2014

SO ORP
Pocet spoju V ném Ceské Trhové Sui Tyn nad
Budéjovice rhove sviny Vitavou

1.3 Casti obci 28 23 14
Obyvatel 2906 2 409 736
Casti obci 36 10 17

4-6
Obyvatel 4383 1756 1462
Casti obci 39 24 13

7-12
Obyvatel 8005 2919 3045
Casti obci 25 12 4

13-24
Obyvatel 11112 5610 616
i Casti obci 24 - 1
25 a vice
Obyvatel 22 399 -
.. | €astiobci 25 20 8
Bez spojeni
Obyvatel 1651 548 146
Casti Casti obci 7 1 2
stfediska | opyyatel 97339 3877 7587
Casti obci 184 90 59
Celkem

Obyvatel 147 795 17 119 13 592

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 ver. 3.1

Zpracovani: vlastni
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Obr. 10: Dopravni obsluZnost stifedisek SO ORP hromadnou dopravou v okresu
Ceské Budéjovice k 4. 6. 2014

DOPRAVNi OBSLUZNOST STREDISEK
ORP HROMADNOU DOPRAVOU
v okresu Ceské Budéjovice k 4. 6. 2014
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RUZIEKA, Robin, JEU, PF, GEVES, 3. r., Ceské Budgjovice,
12. 6. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni

V SO ORP Ceské Budéjovice maji nejlepsi dopravni obsluznost stiediska
hromadnou dopravou opét Casti obci, které lezi podél silni¢nich tahti I/3 (napf.
Kamenny Ujezd, Plana, Hrd&jovice, Hosin, Choty¢any, Sevétin) 1/34 (napt. Jivno, Lisov
nebo Stépanovice), /20 (napt. Dasny, Bavorovice, Cesfiovice, Pistin), 11/156 (propojuje
sttediska C. Budé&jovice a Trhové Sviny) a 11/105, ktera je velmi frekventovana v iseku
od Hluboké nad Vltavou do Ceskych Bud&jovic. Zasadni roli v tomto spravnim obvodu

hraji i zelezni¢ni traté, které vétSinou vedou podél silni¢nich tahti, avSak v nékterych
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¢astech tzemi plni funkci dopravni obsluznosti zcela samostatn€. Jedna se naptiklad o
trat’ ¢. 190, diky které¢ maji vybornou dopravni obsluznost ¢asti obci Zliv, Zbudov nebo
Divéice. V intervalu poétu spoji nad 25 se nachazi v SO ORP Ceské Budgjovice 24
¢asti obci z celkovych 177 a obsluhuji kolem 22 000 obyvatel (44 %). Nejvice dennich
spojiit mé& Starda Pohtrka (80) a Rudolfov (56), coz jsou ob¢ Casti obci se zastavkou
MHD. Nejvétsi koncentrace ¢asti obci s nejhorsi obsluznosti viici stiedisku se nachazi
na severozapad¢ uzemi v blizkosti hranic se spravnimi obvody Pisek, Strakonice a
Prachatice. Jedna se napiiklad o Casti obci Zablati, ChvaleSovice, Ceska Lhota,
Hlavatce, Lékarova Lhota, Novosedly a dalsi. Z hlediska poctu obyvatel vSak tyto Casti
obci nehraji vyznamnou roli pifi celkovém hodnoceni kvality obsluznosti v tomto SO
ORP. Casti obci bez denniho spoje je relativné nizkych 14 %. Je jich 25 a Zije v nich
kolem 1 600 obyvatel (3,3 %).

Nejlepsi dopravni obsluznost v . SO ORP Tyn nad Vltavou maji ¢asti obci
nachdzejici se podél silnice druhé tfidy II/105 (napt. Bfezi u Tyna nad Vltavou,
Zvérkovice, Netéchovice nebo Nuzice), ktera vede z prazské aglomerace k ORP Ceské
Budé&jovice, a déle casti obci, jimiz prochazi zelezni¢ni trat’ z Tyna nad Vltavou do
Volar €. 192 a 197 (napf. Temelin nebo Lhota pod Horami). Nad 25 dennich spojii ma
pouze jedina ¢ast obce — Biezi u Tyna nad Vltavou (26 spoji). Tato ¢ast obce je takto
dobie obslouzena hlavné kviili velké frekventovanosti z divodu pracovni dojizd’ky do
jaderné elektrarny Temelin. Nejhorsi obsluznost vici sttedisku maji ¢asti obci, které se
rozprostiraji vychodné od ORP. Nejvice jich leZi v jihovychodnim cipu Uzemi pfi
hranici s SO ORP Ceské Budgjovice (Tuchonice, Radonice, Pelejovice, Sedlikovice,
Hvozdno, Popovice a dalsi). Bez denniho spoje je pouze 8 ¢asti obci (14 % - obdobné
jako u stiediska Ceské Budgjovice), ve kterych navic Zije jen okolo 150 obyvatel (2,4
%). VSechny tyto ¢asti obci vS§ak mohou vyuzivat dopravnich spojeni z obci, pod které

spadaji.

V SO ORP Trhové Sviny lezi ¢asti obci s nejvice spoji na silnicich druhé ttidy
11/156 (Udoli, Zar, P&in nebo Rankov a Otéveék) a I1/154 (Stiptont a Nové Hrady).
Zelezniéni trat’, ktera vede z Ceskych Budgjovic do Ceskych Velenic, na obsluznost
nema velky vliv, jelikoZ nevede piimo skrz ORP Trhové Sviny. V tomto spravnim
obvodu neni ani jedna ¢ast obce, kterd by dosahovala intervalu nad 25 dennich spojt.
Vintervalu 13 — 24 spoju se nachazi 12 ¢asti obci, ve kterych Zije piiblizné 5 600
obyvatel (43 %). Nejméné dennich spoju (1 — 3) vykazuje 23 casti obci s 2400

60



obyvateli (18 %). Velka cast téchto ¢asti obci lezi v jiznim cipu spravniho obvodu, kam
jesté zasahuje &ast Sumavské soustavy. Jsou to napiiklad Staré Huté, Hojna Voda,
Sejby, Dlouha Stropnice nebo Chlupata Ves. Dale jsou $patné obslouzené dvé &asti obci
lezici v jihovychodnim pohrani¢nim cipu izemi (Vysné a Nakolice). V SO ORP Trhové
Sviny je oproti ostatnim spravnim obvodiim v okresu Ceské Budg&jovice velké procento
¢asti obci bez denniho spojeni (22 %), ve kterych Zije 4 % obyvatel. Mezi t€émito ¢astmi
obci se nachazi i1 Petiikov, ktery je vzhledem ke své poloze zcela odkézan na zelezni¢ni

trat’, diky které ma v8ak moznost spojeni pouze s ORP Ceské Budgjovice.

Okres Jindrichuv Hradec

Tab. 14: Dopravni obsluZnost stfedisek SO ORP hromadnou dopravou na zakladé

poctu dennich spoji v okresu Jindfichiiv Hradec k 4. 6. 2014

SO ORP
Pocet spoju V ném
JindfichQiv Hradec | Trebon Dacice
eg Casti obci 32 14 26
Obyvatel 3763 2672 2486
e Casti obci 30 14 26
Obyvatel 3340 3285 2996
7-12 Casti obci 34 8 21
Obyvatel 6308 6345 5637
13-24 Casti obci 17 6 5
Obyvatel 9544 5706 2 654
25 a vice Casti obci 4 - -
Obyvatel 4821 - -
.. | Casti obci 26 2 12
Bez spojeni
Obyvatel 790 116 355
o Casti obci 5 2 5
Casti strediska
Obyvatel 19572 7 317 6 180
Casti obci 148 46 95
Celkem
Obyvatel 47 138 25441 20308

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni
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Obr. 11: Dopravni obsluZnost stifedisek SO ORP hromadnou dopravou v okresu

Jind¥richuv Hradec k 4. 6. 2014

DOPRAVNi OBSLUZNOST STREDISEK
ORP HROMADNOU DOPRAVOU
v okresu Jindfichuv Hradec k 4. 6. 2014
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Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: vilastni

Dopravni obsluznost hromadnou dopravou na zakladé dennich spoji do
stiediska maji v SO ORP Jindfichiv Hradec v nejvyssi kvalité opét ¢asti obct, jez lezi
pfi vyznamnych dopravnich komunikacich (hlavné silni¢nich). Jednd se o silnice
prvnich tiid 1/34 (Horni Zd’ar, Dolni Zd’ar, Horni Lhota, Lasenice, Straz nad Nezarkou)
a 123 (Kardasova Regice, Dé&bolin, Rodvinov, Nova V&elnice, Nekrasin). Dale
ovlivituji dopravni obsluznost i né€které silnice druhych tiid. Je to napiiklad silnice
II/164 (Otin, Hospfiz, Clunek, Lomy, Kunzak) a II/128 (Horni Péna, Cimé&f, Nova
Bystfice). Nad 25 dennich spojti maji ¢asti obci Rodvinov (33), Nova Vcelnice (31),
Kardasova Regice (26) a Débolin (26), ve kterych Zije dohromady piiblizné 4 800
obyvatel (18 %). Nejvétsi pocet ¢asti obci s nejhorsi dopravni obsluznosti leZi na severu
tizemi u hranice s SO ORP Tabor (napi.. Visiova, Samosoly, Cervena Lhota, Zahoii
nebo Vicemil) a s krajem Vyso¢ina (Svétce, Drunce). Déle jsou pomérné nekvalitné

obslouzené casti obci lezici jihovychodné od stiediska (napt. Klaster, Skalka, Nové
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Meésto pod LandsStejnem). V této €asti izemi se navic vyskytuje nejveétsi pocet ¢asti obci
bez denniho spoje, coz je zpuisobené jednak znatelnou vzdalenosti od stfediska a dale
pak nepfitomnosti vyznamnéjSich komunikaci. Projevuje se zde i1 faktor pohranici a
ptitomnosti Ceskomoravské vrchoviny. Dohromady je v SO ORP Jindfichtiv Hradec 26

¢asti obci bez denniho spoje (18 %), ve kterych zije téméi 20 000 obyvatel (3 %).

Nejlepsi dopravni obsluznost v SO ORP Trebon maji ¢asti obci nachazejici se
podél silnice prvni tiidy 1/24 a Zeleznice ¢. 226. Je to napiiklad Frahelz, Lomnice nad
Luznici, Luznice, Majdalena nebo Suchdol nad Luznici. Déle pak diky silnici I/34 ma
dobrou dopravni obsluznost vzhledem ke stfedisku Stara Hlina (15 dennich spojit). Nad
25 dennich spojii nema v tomto spravnim obvodu ani jedna ¢ast obce. V intervalu 13 —
24 spoju nalezneme 6 Casti obci, ve kterych zije ptes 5 700 obyvatel, coz je 32 %
z celkového poctu obyvatel mimo sttedisko. Naopak nejméné spoji (1 — 3) nalezneme u
14 casti obci, jez obsluhuji celkem 2 700 obyvatel (15 %). Zajimavé je, Ze se mezi nimi
nachdzeji 1 ¢asti obci, které lezi na zeleznicni trati a silnici 1/24 (Cep, Hamr, Tust nebo
Halamky), a pfesto maji dopravni obsluznost na nizké trovni. Jak jiz bylo zminéno, v
SO ORP Ttebi¢ je nejmensi procento Casti obci bez denniho spoje (4,5 %) ze
zkoumanych okrest JihoCeského kraje. Jedna se pouze o Novou Ves u Klikova a
Holi¢ky. V téchto dvou ¢astech obci dohromady Zije 116 obyvatel (0,6 %). U ¢asti obce
Holi¢ky je zajimavé, Ze nedisponuje ani jednim dennim spojem, piestoze se nachdzi

V bezprostiedni blizkosti ORP Ttebon, pod které administrativné spada.

V SO ORP Dacdice zaznamenavame nejlepsi dopravni obsluznost (13 — 24)
v ¢astech obci Dolni Bolikov, Studend, Velky Pécin, Markvarec a Staré Hobzi. Obecné
plati, Ze nejvice dennich spojii v tomto sprdvnim obvodu maji ¢asti obci, které se
nachazeji u silnic 1I/151 (napf. Lipolec, Hostkovice, Dobrohost, BudiSskovice, Vesce,
Markvarec), 11/408 (napt. Brandlin, Velka Lhota, Reéice) a I1/406 (Pe¢, Maly Pé&Cin,
Velky Pécin, Dolni Bolikov). V tomto spravnim obvodu zajistuje dobrou obsluznost i
silnice tieti tiidy II1/4086 (Vnorovice, Staré Hobzi, Janov, Nové Hobzi). Nejhiie
obslouzené ¢asti obci vici stiedisku lezi ve dvou ¢astech uzemi. Prvni z nich nalezneme
zépadné od stiediska a spadd sem naptiklad Stojecin, Radikov, Novy Rudolec nebo
Horni Radikov. Druhd ¢ast nekvalitné obslouzenych ¢asti obci se nachézi v jiznim cipu
spravniho obvodu a spadd sem Rancitfov, Hlubokd, De$na, Placovice, Chvalkovice,

Marketa a BélCovice. Procentualné vyjadieny pocet Casti obci bez denniho spoje je
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srovnatelny napiiklad s SO ORP Tyn nad Vltavou (13 %). V téchto castech obci zije 2,5
% obyvatel.

5.3. Hodnoceni administrativni hierarchie obci a jejich ¢asti na
zakladé ¢asové dostupnosti

V této kapitole se autor zabyval témi ¢astmi obci, které se z hlediska Casové
dostupnosti a dopravni obsluznosti hromadnou dopravou vyznacovaly lep$imi
hodnotami oproti obcim, do kterych spadaji, a pokusil se zhodnotit faktory, které tyto

skutecnosti ovliviuji.
Kritéria vybéru takovychto ¢asti obci byly nésledujicig:

1. Cast obce lezela v lepsim nebo stejném Easovém intervalu viéi obci, do které
administrativné spaduje a méla vétsi pocet dennich spojii do stfediska nez tato

obec

2. Cast obce lezela v lepSim Casovém intervalu vici obcei, do které administrativné

spaduje a méla stejny pocet dennich spojt do stiediska nez tato obec

3. Cast obce lezela v lepsim ¢asovém intervalu vidi obei, do které administrativng
spaduje a méla niz8i pocet dennich spojii do stfediska nez tato obec. V tomto
pfipadé¢ byly zohlednény pouze ty casti obci, které vykazovaly vyrazné

pfiznivéjsi asovou dostupnost.

Po uplatnéni téchto kritérii bylo vybrano celkem 11 &asti obci v okresu Cesky
Krumlov, 7 &asti obci v okresu Ceské Bud&jovice a 10 &asti obci v okresu Jindfichtv
Hradec, se kterymi autor nadale pracoval. Vybrané obce a jejich ¢asti zobrazuji tabulky
15,16 a 17.

3 v sy vr v . . v . . p

Pozn.: Pokud ¢ast obce naleZela horsSimu ¢asovému intervalu nez obec, do které spada, nebyla brana
v potaz, a to ani v pfipadé, Ze méla lepsi dopravni obsluznost, jelikoZ primarné byla pro hodnoceni
dalezita pravé casova dostupnost
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Tab. 15: Casové intervaly vybranych

obci a jejich &asti v okresu Cesky
Krumlov k 4. 6. 2014

SO Casovy et
ORP Obec Cast obce interval dennllfh
spojti
Blatna 4 3
Frymburk
Frymburk 6
Trisov 2 21
Holubov
Holubov 3 14
Dolni
> | Véiovata | Plané 2 10
% Plané | Vvéiovata
3 Plané -
~
= Herbertov
] Vy3si | Téchoraz
Q
Brod VyEsi
Brod 7 5
Zlata
Zlata Koruna 2 13
Koruna | Rajov 2 27
Plesovice 2 21
Skoronice 1 13
Bujanov | Zdiky 1 11
.g Bujanov 2 6
o Raveri 1 36
S -
. aplice-
Sthitez | o adrazt 2 41
Stfitez 2 1

Zdroj dat: IDOS 2014

Zpracovani: viastni
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Tab. 16: Casové intervaly vybranych obci

a jejich &asti v okresu Ceské Budéjovice

k4.6.2014
% . | Pocet
SO Obec Cast obce .Casovy dennich
ORP interval .o
spoju
Y Zablaticko 3 9
Driten
@ Dtiten 5 7
=
S N
K= ., CeSnovice 3 23
= Pistin
2 Pistin 3 13
% Stard
] Pohlrka 2 80
o Srubec
Srubec 2 51
2 > i | Hlinov 2 13
3 E Horni
"F: & | Stropnice |Horni
Stropnice 4 5
Dolni Bzi : 3 7
Bukovsko | Dolni
§ Bukovsko 5 8
g Brezi u Tyna
S Temelin | nad Vitavou 2 26
c
£ Temelin 2 16
-
. . Neznasov 1 12
Viemyslice
Vsemyslice 2 5

Zdroj dat: IDOS 2014

Zpracovani: viastni




Tab. 17: Casové intervaly vybranych obci a

jejich ¢asti v okresu Jind¥ichiv Hradec

k4.6.2014
. Pocet
SO 2 Casovy ,
ORP Obec Cast obce interval denn.loch
spoju
g Pluhcv | Cervena Lhota 4 1
-‘3 Zdar Pluhdv Zdar 6 4
= | vidice 3 7
5 | Strizovice —
S Stfizovice 4 2
= Horni Dvorce 5 1
2 | zahradky -
= Zahradky - 0
. . Dolni Bolikov 2 18
Cizkrajov - -
Cizkrajov 2 6
Cesky | Markvarec 2 14
o | Rudolec | Cesky Rudolec 2 1
(%)
;g Chvalkovice 4 3
e Desna Bélcovice 4 2
Desna 6 3
Olsan 4 3
Studena Y -
Studenad 7 16
Mirochov 3 3
Chlumu
Y . | Chlumu
e Treboné . .
S Treboné 5
;g Novosedly | Mldka 2 9
nad Novosedly nad
Nezéarkou | NeZarkou 5 5

Zdroj dat: IDOS 2014

Zpracovani: viastni

U vétSiny vybranych casti obci 1ze potvrdit pifedpoklad, Ze jejich dobra casova
dostupnost a dopravni obsluznost je spiSe spojena S vyhodnou polohou u kvalitnich a
frekventovanych dopravnich tahti nez s vyznamnym pusobenim v daném {zemi
(naptiklad v sektoru sluZzeb nebo vetfejné spravy). Tyto ¢asti obci také mohou byt dobie
dostupné a obslouZené na zékladé dojizdky za praci. Typickym ptikladem takovéto
¢asti obce je Biezi u Tyna nad Vltavou, ktera disponuje 26 dennimi spoji do strediska
SO ORP Tyn nad Vltavou. Oproti tomu obec Temelin, pod niz Bfezi u Tyna. n. V.
spadd, ma ,,pouze* 16 dennich spoji. Je to zplsobené ptritomnosti jaderné elektrarny
Temelin, kterd se nachazi praveé v ¢asti obce Biezi u T. n. V. a kam denné dojizdi ptes

1 000 zaméstnanct, pficemz samotnd ¢ast obce neeviduje ani jednoho obyvatele.
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Pfesto autor vybral 5 casti obci, které podle n¢j maji potencidl stat se
vyznamnéj§imi ve svém uzemi. Jsou to Dolni Plané, Kaplice-nadrazi, Cesnovice,

NeznaSov a VlIcice.

Dolni Plané — Tato Cast obce administrativné spadd pod obec Vézovata Plané a
nachazi se v SO ORP Cesky Krumlov. Oproti V& ovaté Plani ma viak vétsi pocet
obyvatel a také vétsi sidelni strukturu. Navic bylo z této ¢asti obce vysledovano 10

dennich spoji, kdezto ve Vézovaté Plani nebyl nalezen ani jeden spoj.

Kaplice-nadrazi se nachazi v SO ORP Kaplice a spaduje do obce Stfitez. Oproti
Stiitezi mad mensi vyméru uzemi, avSak velkou cast Stiiteze pokryvaji neobydlené
pozemky. Kaplice-nadrazi ma navic mnohonasobné vétsi pocet dennich spoju (41).
Naproti tomu Stfitez ma denni spoj do stfediska pouze jeden. Kaplice-nadrazi mé i
vyhodnéjsi polohu vzhledem k dalezitym dopravnim tahiim (napf. silnice 1/3) a nachazi

se zde mnoho firem, zajist'ujicich dobré pracovni podminky.

Cesiiovice lezi v SO ORP Ceské Budgjovice. Jsou souéasti obce Pistin, viiéi niz
je vetsi, zije zde srovnatelny pocet obyvatel a ma vyhodnéjsi polohu. To zplsobuje i
lepsi obsluznost této ¢asti obce. Denné se odtud do stfediska vypravi 23 spojl, z Pistina

13.

NeznaSov — Tato ¢ast obce spada pod Vsemyslice (SO ORP Tyn n. V.). Oproti
nim ma vsak v&tsi sidelni strukturu i celkovou vyméru izemi a vice obyvatel. Vzhledem
k velmi frekventované silnici 1I/159, ktera vede smérem k Pisku, ma také vyhodné&jsi
polohu nez VSemyslice. Stfedisko je z NeznaSova lépe casové dostupné i dopravné
obslouzené. Zajimavé je, Ze se zde nachdzi i obecni ufad VSemyslic. Moznosti by bylo

vyménéni administrativnich kompetenci téchto izemnich jednotek.

Vl€ice patii pod spravni obvod Jindfichova Hradce, konkrétné pod obec
Stiizovice. Oproti nim maji Vlcice vétsi pocet obyvatel a mensi rozlohu o celou
polovinu. Pesto, ze tyto dvé tizemi se nachazeji ve své tésné blizkosti, Vicice disponuji
vyhodnégjsi polohou vici stredisku, tudiz i lepsi casovou dostupnosti a dopravni

obsluznosti.
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5.4. Hodnoceni perifernich oblasti

Okres Cesky Krumlov

Obr. 12: Periferni oblasti v okresu Cesky Krumlov k 4. 6. 2014

A Velikost sidel

@ Stfedisko ORP

PERIFERNi OBLASTI
v okresu Cesky Krumlov k 4. 6. 2014

- Periferni obec nebo ¢ast obce
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RUZICKA, Robin, JCU, PF, GEVES, 3. r., Ceské Budéjovice, 10. 7. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni

Jak miizeme vidét na map¢ vyse, nejveétsi koncentrace perifernich oblasti v ramci
eskokrumlovského okresu se nachazi v SO ORP Cesky Krumlov, a to pfevazné na jihu
a zapadé uzemi. Nejvice casti obci, které se shoduji v kritériich pro vymezeni
perifernich oblasti u obou zpisobli dopravy, se nachazi v jiznim cipu Gzemi. Projevuji
se tu faktory pohrani¢nich obci a jejich ¢asti (fidké osidleni, nekvalitni dopravni
infrastruktura, pohoti Sumavy). Mensi shluk perifernich ¢asti obci se nachazi dale na
severu spravniho obvodu Ceského Krumlova, kde maji lepsi dostupnost ke stiedisku SO
ORP Ceské Budgjovice. VSO ORP Kaplice nalezneme periferni oblasti opét

V pohranici, v jihovychodnim cipu uzemi.
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Okres Ceské Bud&jovice

Obr. 13: Periferni oblasti v okresu Ceské Budé&jovice k 4. 6. 2014
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RUZICKA, Robin, JCU, PF, GEVES, 3. ., Ceské Budéjovice,
10.7. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: viastni

V okresu Ceské Budéjovice nalezneme nejvice &asti obci periferniho charakteru
v SO ORP Ceské Budgjovice, konkrétné p¥i hranicich s ostatnimi spravnimi obvody, do
nichz maji ¢asto lepsi ¢asovou dostupnost. Nejvice perifernich ¢asti obci lezi na hranici
s SO ORP Tyn nad Vltavou. Zde je i znatelné¢ nejvétsi shoda vymezenych periferii
Z hlediska individudlni a hromadné dopravy. Pfimo v SO ORP Tyn nad Vltavou se

mnoho perifernich ¢asti obci nevyskytuje. Nachazi se pouze na jihovychod¢ tzemi, kde
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maji vyhodnéjsi polohu spise viici SO ORP Sobéslav. Co se tyce spravniho obvodu
Trhovych Svind, zde je nejvétsi koncentrace perifernich oblasti na severovychodé
uzemi pii hranici s SO ORP Tiebon a déle v jiznim cipu, kde se opét uplatiuji vlivy

pohrani¢nich oblasti.
OKkres Jindrichuv Hradec

Obr. 14: Periferni oblasti v okresu Jindfichiv Hradec k 4. 6. 2014
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RUZICKA, Robin, JCU, PF, GEVES, 3. r., Ceské Budgjovice, 10. 7. 2014, S-JTSK, ArcCR 500 v. 3

Zdroj dat: IDOS 2014, ArcCR 500 v. 3.1

Zpracovani: vilastni

V jindfichohradeckém okresu je nejzajimavéjSim prostorem vychodni hranice
spravniho obvodu Jindfichova Hradce. Zde vidime nejvétsi koncentraci perifernich ¢asti
obci z hlediska individudlni dopravy, kdezto zpohledu hromadné dopravy se zde
nachazi o mnoho mén¢ Casti obci periferniho charakteru. Projevuje se tu zna¢né ¢asova
vyhodnost Zeleznice, kterd timto uzemim vede a tim zrychluje hromadnou dopravu.
Dalsimi perifernimi oblastmi jsou opét Casti obci lezici na hranici s Rakouskem
(jihovychodni ¢ast SO ORP Tteboii a jihozapad SO ORP Dacice) a také ty, jenz lezi na

pomezi mezi jednotlivymi spravnimi obvody (severni ¢asti spravnich obvodi).
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6. Zaver

Casovou dostupnosti se v sou¢asnosti zabyvda mnoho &eskoslovenskych, ale i
svétovych autord. Jednd se o velmi rozsahlou problematiku, ke které existuje
nespoCetné mnozstvi praci, znichz kazdd na toto téma nahlizi svou vlastni
perspektivou. Z nejednotnosti vnimani pojmu ¢asové dostupnosti prameni i jeji ruzné

definice, pojeti, sméry vyzkumu a zaméteni.

Tato prace se ve svém rozsahu zaméiila primarn¢ na analyzu a zhodnoceni
Casové dostupnosti stfedisek spravnich obvodii obci s rozsifenou pulsobnosti z
katastralnich uzemi, které k nim spaduji. Kvalita ¢asové dostupnosti byla porovnavana
jednak mezi jednotlivymi ¢astmi obci a déle také mezi dvéma zpiisoby dopravy —
individudlni a hromadnou. Zkoumanym prostorem byly tfi administrativné sousedici
okresy Jiho&eského kraje, kterymi jsou Cesky Krumlov, Ceské Budgjovice a Jindfichiv

Hradec.

Dulezitym tématem, které jde ruku v ruce s casovou dostupnosti, se pro tuto
praci stala dopravni obsluznost, kdy byly analyzovany denni spoje z ¢asti obci do jejich
spadujicich stfedisek. Piesto, Ze vyzkum dopravni obsluznosti je v této praci zatazen

spiSe k vedlej$im ciliim, byla mu vénovana pomérné zna¢na ¢ast prace.

Provedena Setfeni, kterd jsou v praci podrobné popséana, pfinesla hned né€kolik
poznatki, jez plati nejen pro tfi sledované okresy, ale i v obecném méftitku. Z hlediska
polohy vybranych okrest analyza prokazala vliv pohrani¢niho prostiedi na kvalitu
asové dostupnosti a dopravni obsluznosti. Uzemi, ktera se nachazi v blizkosti statni
hranice, jsou velmi Spatné obslouzend a Casto nepfiznivé ¢asoveé dostupnd. Dlvodu je

hned nékolik.

V téchto oblastech doslo po roce 1945 k radikalnimu vysidlovani némeckych
obyvatel a dodnes se zde nalézaji spiSe mensi sidla s malo pocCetnymi Zijicimi obyvateli,
pro které, zhlediska ekonomické stranky, neni atraktivni zfizovat veétsi pocet
dopravnich spojeni nebo investovat do zkvalitnéni dopravni infrastruktury. Pohranici
Ceské republiky je dale specifické tim, Ze je lemovano rozsahlymi pohoiimi.
V horskych oblastech plati, ze je zde snizena kvalita casové dostupnosti vzhledem
k riznorodému reliéfu a Casto Spatné pirekonatelnému terénu. Faktory pohrani¢i se

nejvice projevily podle predpokladu na jihozdpadé tzemi spravniho obvodu Ceského
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Krumlova, kde je nejznateln€jsi pokles kvality Casové dostupnosti a dopravni

obsluznosti.

Z hlediska vymezeni jednotlivych spravnich obvodii ORP Ceské republiky
nekteré obce nebo jejich Casti nemaji dobrou ¢asovou dostupnost do strediska spadu
nebo nedisponuji dostateCnym mnozstvim dennich spoji. Jedna se hlavné o uzemi, ktera
se nachézeji na pomezi dvou (nebo vice) riznych spravnich obvodu, kdy vétSinou maji
vyhodnéjsi polohu vici jinym stfediskiim, nez kterym administrativn€ nalezi. Takovéato
uzemi se vyskytuji i v rdmci zkoumanych okrest v této praci (naptiklad severni hranice
SO ORP Ceské Budgjovice, severovychodni hranice SO ORP Trhové Sviny nebo
vychodni hranice spravniho obvodu Jindfichova Hradce). 1 kdyz faktor casové
dostupnosti a dopravni obsluznosti neni jediny a rozhodujici pro vymezeni spravnich

obvodu, v nékterych ptipadech by se na n¢j mél brat vétsi zietel.

Obecné dale plati, ze pfiznivé hodnoty casové dostupnosti a dopravni
obsluznosti vykazuji obce nebo jejich Casti, které se nachazeji v nejbliz§im zazemi
svého stfediska. Hraje zde tedy, pomérné logicky, roli i vzdalenost. Z hlediska
hromadné dopravy tato skute¢nost plati dvojnasob, jelikoz s pribyvajicimi kilometry se
Casova dostupnost vetejné dopravy rapidné zhorSuje. Naproti tomu individudlni doprava
je flexibilngjsi, a tak 1 vzdalengjsi oblasti od stfediska mohou byt automobilem piiznivé
dostupné. V ramci sledovaného uzemi se tento jev potvrdil prakticky ve vSech spravnich
obvodech. Do jisté miry byla hromadna doprava schopna konkurovat individualni pouze
v zazemi ORP Ceské Budgjovice, kde nékteré ¢asti obci vybavené zastavkou méstské

hromadné dopravy vykazovaly pomé&rmné pozitivni hodnoty.

Vyznamnym faktorem, ktery ovliviluje C¢asovou dostupnost a dopravni
obsluznost, je pfitomnost dilezitych a frekventovanych dopravnich tahi (silni¢nich i
zelezni¢nich). Uzemi, ktera se nachazeji podél téchto tahli nebo nedaleko nich, byvaji
zpravidla 1épe dostupna 1 obsluzna. Ve zkoumanych okresech takto ovliviiuji ¢asovou
dostupnost stiedisek nejvice silni¢ni tahy prvnich tiid (napi. I/3 v SO ORP Ceské
Budgjovice a Cesky Krumlov nebo 1/34 v SO ORP Jindfichiiv Hradec a Ttebon) a

zeleznicni traté, které ve vétsing pripadl vedou soubézné s témito silnicemi.

Vedlejsim cilem této prace bylo mimo jiné zhodnoceni kvality casové

dostupnosti ¢asti obci vzhledem k obcim, k nimz spaduji. Ptiznivéjsich ¢asovych hodnot

1 poctli dennich spoji oproti svym obcim nabyvalo pomérné velké mnozstvi ¢asti obci,

72



U naprosté vétSiny z nich se vSak potvrdilo Maradovo (2006) konstatovani, kdy jejich

vyhodna dopravni poloha ptedcila regionalni vyznam.

Vsechny zkoumané cile a hypotézy byly zpracovany do mapovych vystupi a
jsou pouzity v této praci. Autor na zaver vytvoril GIS vrstvy, V nichz do atributové
tabulky zanesl pozadovana data o ¢asové dostupnosti a dopravni obsluznosti, které
nadale vyuzije Krajsky tfad Jihogeského kraje v Ceskych Budgjovicich, na zakladé

jehoz objednéavky ptivodné celé tato prace vznikla.
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Prilohy



Piiloha 1: Casova dostupnost a pocet spojii &asti obci do ORP Cesky Krumlov
k4.6.2014
POEET PRUIYIER CASOVY CASOVY
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)

Bohdalovice 4 21 3 1

Slubice 1 24 3
Bohdalovice Svéraz ! 26 3 2
Sus 1 30 3 2
Slavkov 3 31 4 1
Kalisté 0 - - 1

Boletice Boletice 2 23 3
Rojsin 12 43 5 2
Brloh 12 48 5 2
Sedm Chalup 1 50 5 2
Brloh Jaronin 1 53 6 2
Janské Udoli 0 - - 2
Kovarov 0 - - 2
Rychtarov 0 - - 2
Mokra 10 31 4 2
Cernd v Podumavi 10 35 4 2
Cernd v Podumavi Blizna 3 42 > 2
Dolni Vltavice 3 47 5 2
Planicka 5 80 7 2
Muckov 2 86 7 2
Domoradice * * * 1
Horni Brana * * * 1
Latran * * * 1
Nadrazni Pfedmésti * * * 1
Cesky Krumlov Nové Dobrkovice * * * 1
Nové Spoli * * * 1
Plesivec * * * 1
Vnitini Mésto * * * 1
Vygny 14 16 2 1
Slupenec 0 - - 1
Horni Tfebonin 6 19 2 1
Dolni Tfebonin Dolni Trebonin s C 2 1
Prostfedni Svince 3 55 6 1
Certyné 0 - 5 2




Dolni Svince 0 - - 1
Horni Svince 0 - - 1
Stékre 0 - - 1
Zaluzi 0 - -
Blatna 3 38 4 2
Frymburk Frymburk 4 56 6 3
Milna 5 84 7 2
Kovarov 0 - 2
Trisov 21 20 2 1
Holubov Holubov 14 22 3 2
Krasetin 4 27 3 2
Hurka 8 44 5 2
Zlabek 8 47 5 2
Horni Plana 16 55 6 2
Horni Pland Pernek 8 69 7 3
Bliz8i Lhota 0 - - 4
Hodrov 0 - - 3
Hory 0 - - 3
Olsina 0 - - 3
Sklare 11 23 3 1
HoFice na Sumavé 19 26 3 2
HoFice na Sumavé Myto 0 - - 2
Provodice 0 - - 1
Stézerov 0 - - 2
Sebanov 0 - - 1
Chiumec Chlumec 0 - - 1
Krnin 0 - - 1
Cerveny DvOr 13 16 2 1
il ChvalSiny 13 18 2 1
Borova 6 28 3 2
Hejdlov 0 - - 1
Staré Dobrkovice 21 7 1 1
Kdjov 22 10 1
Kfenov 13 13 2 1
Novosedly 11 15 2 1
Kajov Mezipotogi 19 18 2 1
Kladenské Rovné 11 19 2 1
Kladné 0 - - 1
Lazec 0 - - 1
PrelStice 0 - - 1
Kfemze Kfemze 20 29 3 2




Mric 11 29 3 2
Chlum 7 40 4 2
Loucej 6 45 5 2
Lhotka 6 49 5 2
Chlumecek 9 70 7 2
Stupna 10 75 7 2
Chmelna 10 75 7 2
Bohouskovice 0 - - 2
Vinna 0 - - 2
. Slupecna 1 70 7 3
Lipno nad Vltavou
Lipno nad Vitavou 3 84 7 3
L Loucovice 3 79 7 3
Loucovice
Nové Domky 3 101 7 3
.. Ostrov 1 95 7 2
Malsin
Malsin 1 105 7 2
Chabicovice 18 6 1 1
Mirkovice 20 9 1 1
Zalti 4 12 2 1
Mirkovice attice
Malcice 0 - - 1
Svachova Lhotka 0 - - 1
Zahradka 0 - - 1
Mojné 2 24 3
Mojné Zahorkovice 2 27 3
Cernice 0 - - 1
) Nova Ves 5 48 5 2
Nova Ves
Ceské Chalupy 1 57 6 2
Pfedni Vytori Piedni Vytor 2 122 7 4
Pridoli 5 10 1 1
Pracov 2 18 2 1
Dubova 0 - - 1
o Sedlice 0 - - 1
Pridoli
Spoli 0 - - 1
Vseméry 0 - - 1
Zahoranky 0 - - 1
Zaluzi 0 - - 1
Prisecna Pfisetna 39 11 2 1
. RoZmberk nad VItavou 5 36 4 2
Rozmberk nad VItavou
Prizef 2 83 7 2
Srnin Srnin 15 12 2 1
Svetlik Svétlik 5 35 4 2
e Vétini 39 11 2 1
Vétrni
Dobrné 6 13 2 1




Haslovice 6 17 2 1
Zaton 6 21 3 1
Nahotany 5 23 3 2
Luzna 0 - - 1
Némce 0 - - 1
Zatonské Dvory 0 - -
Vésovats Plans Dolni Plané 10 17 2 1
VéZovatd Plané 0 - - 1
Herbertov 5 45 5 3
Téchoraz 5 48 5 3
Vyssi Brod 5 65 7 3
VY& Brod Studanky 2 69 7 3
Hrudkov 1 71 7 3
Dolni Drkolna 2 73 7 3
Dolni Jilovice 1 81 7 2
Lachovice 0 - - 2
Zlata Koruna 13 13 2 1
Zlata Koruna Rajov 27 14 2 1
PleSovice 21 16 2
Zubcice 17 13 2
Zubice Zubgickd Lhotka 8 16 2 1
Markvartice 4 16 2 1

Piiloha 2: Casova dostupnost a polet spojii &asti obei do ORP Kaplice k 4. 6. 2014

DENNI
POCET PRUMER CAasovy CAsovy
" spoJU DO | sPoJU DO INTERVAL INTERVAL
BE BCE - - , .
OBEC CAST 0BC STREDISKA | STREDISKA | (HROMADNA | (INDIVIDUALNI
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)
Licov 10 13 2 1
Dluhosté 10 15 2 1
Bene3ov nad Cernou 9 20 2 1
Valtérov 1 25 3 1
Cerné Udoli 5 55 6 2
. - Kleni 1 135 7 2
BenesSov nad Cernou
Hartunkov 0 - - 2
Kuri 0 - - 1
Daleké Popelice 0 - - 1
Dékanské Skaliny 0 - - 1
Pusté Skaliny 0 - - 1
Velké Skaliny 0 - - 1




Velky Jindfichov 0 - - 2

. Malce 5 20 2 1
Besednice

Besednice 5 26 1

Skoronice 13 8 1 1

) zdiky 11 9 1 1
Bujanov

Suchdol 11 14 2 1

Bujanov 6 18 2 1

Dolni Dvoristé 13 19 2 1

Rychnov nad Malsi 11 19 2 1

Rybnik 10 21 3 1

, . Jenin 7 24 3 2

Dolni Dvoristé
Ticha 1 30 3 2
Trojany 2 44 5

Budakov 0 - - 2

Viemérice 0 - - 1

B o Horni Dvoristé 4 34 4 2

Horni Dvoristé

Cesky Herslak 4 37 4 2

Kaplice * * * 1

Mostky 8 4 1 1

Blansko 11 5 1 1

Dobechov 2 8 1 1

Zdar 1 8 1 1

Kaplice Hubenov 36 9 1 1

Hradisté 10 9 1 1

Kvétorov 8 9 1 1

Poresinec 1 10 1 1

Rozpouti 6 15 2 1

Poresin 6 17 2 1

Jaromér 8 13 2 1

Malonty 8 19 2 2

Bukovsko 2 26 3 1

Mezifici 5 29 3 2
Malonty

Béla 3 42 5 2

Desky 0 - - 1

Radcice 0 - - 2

Rapotice 0 - - 2

Netrebice 18 16 2 1

Netiebice Dlouh& 0 - - 1

Vyhen 0 - - 1

. Stradov 8 5 1 1
Omlenice

Omlenicka 8 9 1 1




Omlenice 8 11 2 1

Blazkov 0 - - 1

Vynézda 0 - . 1

Pohorskd Ves 4 48 5 3

Pohorska Ves Janova Ves 0 - - 2
LuZnice 0 - - 2

Pohofi na Sumavé 0 - - 2

Michnice 5 21 3 1

Hnévanov 5 22 3 2

Rozmitdl na Sumavé | Rosmital na Sumave 6 26 3 2
Cefin 0 - - 2

Zahradka 0 - - 1

Sobénov 5 34 4 1

Sobénov Pfise¢no 0 - - 1
Smrhov 0 - - 1

Raven 36 10 1 1

St¥iteZ Kaplice-nadrazi 41 12 2 1
Stritez 1 19 2 1

Chodet 18 20 2 1

Velesin 20 25 3 1

Velesin Holkov 15 30 3 2
Skfidla 6 80 7 2

Bor 0 - - 1

Zvikov Zvikov 17 19 2 1

Piiloha 3: Casova dostupnost a pofet spoji asti obci do ORP Ceské Budéjovice

k4.6.2014
DENNI
POCET PRUMER CAsOvY CAsovY
- sPoJU DO | SPOJU DO INTERVAL INTERVAL
BE BCE - - , P
OBEC CAST OBC STREDISKA | STREDISKA | (HROMADNA | (INDIVIDUALNI
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)
Adamov Adamov 0 - 1
Borek Borek 13 17 2 1
Borovnice Borovnice 7 23 3 1
Borsov nad Vitavou 13 12 2 1
. Zahorcice 5 21 3 1
Borsov nad Vitavou
Jamné 2 23 3 2
Pofici 0 - 1
Bosilec Bosilec 1 50 5 3




BraniSov

BraniSov 12 19 2 1

Brehov Bfehov 3 27 3 2
Cakovec 5 36 4 2

Cakov Cakov 6 37 4 2
Holubovskd Basta 0 - - 2

Cejkovice Cejkovice 6 25 3 1
Ceské Budéjovice 1 * * * 1

Ceské Budéjovice 2 * * * 1

Ceské Budéjovice 3 * * * 1

Ceské Budéjovice | Ceské Bud&jovice 4 * * * 1
Ceské Budéjovice 5 * * * 1

Ceské Budéjovice 6 * * * 1

Ceské Budéjovice 7 * * * 1

Dasny Dasny 26 17 2 1
Divcice 11 26 3 2

Zbudov 10 26 3 2

Divtice Dubenec 1 51 6 2
Ceska Lhota 1 61 7 2

Novosedly 1 65 7 2

Dobra Voda u C.B. | pobra Voda u &. B. 55 14 2 1
Doubravice Doubravice 28 13 2 1
Sl Doudleby 11 23 3 2
Stranany 10 25 3 2

Drahotésice Drahoté&sice 8 40 4 2
Zablaticko 9 30 3 3

Velice 7 43 5 2

Driten 7 50 5 2

MaleSice 2 53 6 3

Dfiten Chvale$ovice 3 73 7 3
Radomilice 2 95 7 3

Zablati 1 106 7 3

Strachovice 1 110 7 3

Libiv 0 - - 2

Dubicné Dubigné 4 9 1 1
Trebin 8 15 2 1

Dubné Dubné 17 24 3 1
Kfenovice 2 25 3 1

Jaronice 2 26 3 1

Dynin Dynin 5 35 4 2
Lhota 1 58 6 3

Habfi Habri 7 25 3 2
Hefman Hefman 7 21 3 1




Hlavatce Hlavatce 3 35 4 2
Hlincova Hora Hlincova Hora 13 16 2 2
Bavorovice 7 23 3 1

Hlubokd nad VlItavou 51 26 3 1

Munice 15 34 4 1

Purkarec 5 42 5 2

Jeznice 5 48 5 2

Hlubokd nad VItavou | ponégice 4 49 5 2
LisSnice 4 54 6 2

Kostelec 4 58 6 2

Hroznéjovice 4 59 6 3

Buzkov 0 - - 3

Jaroslavice 0 - - 3

Homole 38 17 2 1

Homole Cerny Dub 14 17 2 1
Nové Homole 24 22 3 1

- Hosin 18 23 3 1
Dobrejovice 6 31 4 2

Hradce Hradce 9 20 2 1
Hrdgjovice Hrdéjovice 47 20 2 1
Opatovice 0 - - 1

Hary Hary 5 23 3 1
Hvozdec Hvozdec 4 42 5 2
Chotycany Chotycany 23 24 3 2
T Jankov 6 41 5 2
HolasSovice 6 45 5 2

Jivno Jivho 21 18 2 1
Kamenny Ujezd 55 20 2 1

Kosov 19 26 3 1

Bukovec 16 26 3 1

Krasejovka 18 27 3 2

Kamenny Ujezd BFezi 0 B 1
Milikovice 0 - - 1

Opalice 0 - - 1

Radostice 0 - - 2

Rancice 0 - - 1

Komafice 7 36 4 2

Komafice PaSinovice 4 36 4 2
Sedlo 0 - - 2

Stradov 0 - - 2

Kvitkovice Kvitkovice 5 33 4 2
Ledenice Zborov 19 18 2 1
Ohrazeni 18 20 2 2




Zaliny 4 21 3 2

Ledenice 24 23 3 2

Ohrazenicko 0 - - 2

RGZov 0 - - 2

Libin 7 32 4 2

Libin Slavo3ovice 3 32 4 2
Spoli 7 36 4 2

Libnic Libnic 5 27 3 1
Jelmo 5 31 4 1

Lipi Kalisté u Lipi 8 18 2 1
Lipi 8 22 3 1

LisSov 48 23 3 2

Vlkovice 7 25 3 2

Harky 7 30 3 2

Lhotice 5 31 4 1

Kolny 4 31 4 2

Dolni Slovénice 7 34 4 2

LiSov Cerveny Ujezdec 4 35 4 2
Horni Slovénice 7 36 4 2

Velechvin 4 42 5 2

Hrutov 4 45 5 2

Levin 4 46 5 2

Dolni Miletin 9 52 6 2

Horni Miletin 9 52 6 2

Litvinovice 38 12 2 1

Litvinovice Sindlovy Dvory 38 14 2 1
Mokré 38 17 2 1

Mazelov Mazelov 3 40 4 2
Mokry Lom 8 38 4 2

Mokry Lom Lahut 0 - - 2
PolZov 0 - - 2

Mydlovary Mydlovary 1 45 5 2
Nakri Nakri 3 46 5 2
Nedabyle Nedabyle 28 14 2 1
Neplachov Neplachov 17 34 4 2
Novi Ves Nova Ves 39 15 2 1
Hurka 0 - - 1

Chlumec 5 37 4 2

Olesnik Nova Ves 8 38 4 2
Olesnik 7 41 5 2

Ceénovice 23 21 3 1

Pitin Pitin 13 25 3 2
Pasice 2 62 7 2




ZéluzZice 0 - 1

Plana Plana 36 15 2 1
Plav Plav 11 19 2 1
Rado3sovice Tupesy 4 38 4 2
Radosovice 5 48 5 2

Roudné Roudné 35 17 2 1
Rudolfov Hlinsko 4 6 1 1
Rudolfov 56 14 2 1

Dolni Stropnice 10 27 3 2

Rimov 10 31 4 2

Kimov Dolni Vesce 1 34 4 2
Horni Vesce 1 34 4 2

BraniSovice 8 35 4 2

Kladiny 0 - - 2

Plastovice 12 28 3 2

Sedlec 11 29 3 2

Sedlec Lékaiova Lhota 3 38 4 2
Malé Chrastany 2 50 5 2

Vihlavy 2 52 6 2

Srubec Stara Pohlrka 80 12 2 1
Srubec 51 16 2 1

Staré Hodéjovice Staré Hod&jovice 39 13 2 1
Strazkovice 29 22 3 1

Strazkovice Lomec 0 - - 1
Revriovice 0 - - 2

Strycice Strycice 5 50 5 2
Stfizov St¥izov 7 27 3 2
Sevétin Sevétin 31 31 4 2
Stépanovice Stépanovice 20 29 3 2
Usilné Usilné 5 18 2 1
Vcelna Véelna 43 15 2 1
Vidov Vidov 27 18 2 1
Vitin Vitin 21 29 3 2
Vikov Vikov 0 - - 2
Vrabce 14 24 3 1

Vrabée Slavce 13 24 3 1
Koroseky 3 24 3 1

Kroclov 2 25 3 2

Vréto Vréto 53 12 2 1
Zabori 11 37 4 2

Zabofi Dobgice 15 45 5 2
Lipanovice 5 57 6 2




Zahdji Zahdji 11 40 4 2
Zavraty Zavraty 0 - - 1
Zliv Zliv 24 25 3 2
Zvikov Zvikov 7 23 3 2
.. Zabovresky 2 28 3 2

Zabovresky
Dehtére 5 42 5 2

Piiloha 4: Casova dostupnost a pocet spojii ¢asti obci do ORP Tyn nad Vltavou

k 4.6.2014
DENNi
POCET PROMER CAsovY CAsOVY
o SPoJU DO | SPOJU DO INTERVAL INTERVAL
OBEC CAST OBCE STREDISKA | STREDISKA | (HROMADNA | (INDIVIDUALNi
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)
Becice Becice 8 16 2 1
Cenkov u Bechyné | Cenkov u Bechyné 3 13 2 1
Dobsice Dobsice 1 17 2 1
Bzi 7 27 3 1
Sedlikovice 2 34 4 2
Dolni Bukovsko 8 45 5 2
., Horni Bukovsko 5 47 5 2
Dolni Bukovsko
Popovice 1 50 5 2
Radonice 1 54 6 2
Hvozdno 2 59 6 2
Pelejovice 1 128 7 2
Brezi 3 26 3 1
Drazit 6 27 3 1
Drazic
Karlov-Nepomuk 0 - - 1
Vranov 0 - - 1
Hartmanice Hartmanice 5 39 4 1
Horni Knézeklady 5 17 2 1
Horni KnéZeklady | polni Knézeklady 5 25 3 1
Stipoklasy 3 39 4 1
Hosty Hosty 5 14 2 1
Kolomérice 4 15 2 1
Pasovice 5 19 2 1
Chrastany Chragtany 8 25 3 1
Doubrava 5 25 3 1
Doubravka 5 28 3 1
L Modra Hulrka 4 33 4 1
Modra Hurka
Porezanky 0 - 1




Zvérkovice 18 7 1 1
Bfezi u Tyna nad

Vltavou 26 12 2 1
Kocin 7 14 2 1
Temelin 16 16 2 1
Lhota pod Horami 11 20 2 1
Temelin Sedlec 12 22 3 1
Litoradlice 6 27 3 1
Knin 0 - 1
Kiténov 0 - - 1
Podhaji 0 - - 1
Temelinec 0 - - 1
Mala Strana o o = 1
Tyn nad Vitavou W W * 1

Hnévkovice na levém
brehu Vitavy 5 7 1 1
Tyn nad Vitavou | Netéchovice 16 9 1 1
Kolodéje nad Luznici 9 9 1 1
Vesce 4 11 2 1
Predcice 2 11 2 1
Nuzice 16 12 2 1
Neznadov 12 8 1 1
Bohunice 10 11 2 1
Vsemyslice Slavétice 9 13 2 1
Vsemyslice 5 13 2 1
Vietel 9 18 2 1
Smilovice 3 13 2 1
Tritim 2 13 2 1
Zimutice 8 20 2 1
S Krakovcice 2 20 2 1
Porezany 5 21 3 1
Tuchonice 2 24 3 1
Sobétice 4 32 4 1
HruSov 0 - - 1




Piiloha 5: Casova dostupnost a polet spoji &asti obci do ORP Trhové Sviny
k 4.6.2014

) CE I
POEET PRUI‘\'IIER CASOVY CASOVY
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)
Dvorec 12 15 2 1
Borovany 13 20 2 1
Trebed 3 25 3 1
Borovany Trocnov 2 38 4 1
Radostice 2 38 4 1
Vrcov 7 45 5 1
Hlubokd u Borovan 2 48 5 1
Borsikov 9 7 1 1
Cirkrajice Mezilesi 4 9 1 1
Cizkrajice 8 11 2 1
Chvalkov 8 14 2 1
Hlinov 13 18 2 1
Svébohy 2 19 2 1
Humenice 2 21 3 2
Dlouha Stropnice 1 24 3 2
Rychnov u Novych Hrad( 7 26 3 2
Sejby 1 30 3 2
Horni Stropnice 5 33 4 2
Svétvi 3 36 4 2
Chlupata Ves 2 42 5 2
Dobrd Voda 2 46 5 2
Horni Stropnice Hojna Voda 2 48 5 2
Staré Huté 1 51 6 2
Bedfichov 9 59 6 2
MeziluZi 9 59 6 2
Olbramov 2 135 7 2
Konratice 0 - 2
Krcin 0 - - 1
Paseky 0 - - 2
Stfeziméfice 0 - - 1
Vesce 0 - - 2
Vyhlidky 0 - - 2
Hranice Hranice 7 80 7 3
Trpnouze 0 - - 3
Jilovice Kojakovice 7 35 4 2




Jilovice 4 36 4 1
Kramolin 3 42 5 2
Lipnice 3 50 5 2
Salmanovice 2 58 6 2
Jiterni Ves 0 - 2
Nepomuk 0 - - 2
Vlachnovice 0 - - 2
Kondrac 7 18 2 1
Kamenna Kamennd 8 20 2 1
Klazary 0 - 1
Lodenice Locenice 3 22 3 1
Nesmén 4 28 3 1
Petrovice 7 49 5 2
Mladosovice Lhota 5 51 6 2
Mlado3ovice 7 56 6 2
Udoli 14 21 3 1
Stipton 13 22 3 2
Nové Hrady 13 24 3 2
Nové Hrady Nakolice 1 38 4 2
Vydné 1 43 5 2
Byfiov 9 67 7 2
Obora 0 - 2
Vevefi 0 - - 2
Olednice 11 13 2 1
Olesnice Bukova 6 17 2 1
Lhotka 7 23 3 1
Ostfolovsk\'/ )
Ujezd Ostrolovsky Ujezd 21 14 2 1
Pettikov Petfikov 0 - - 1
TéSinov 0 - 1
Lnisté 8 3 1 1
Mohufice 8 6 1 1
Slavée Keblany 4 9 1 1
Slavée 8 10 1 1
Zaluzi 8 13 2 1
Dobrkovska Lhotka 8 15 2 1
Svaty Jan nad Malsi 3 23 3 1
Svaty Jan nad
Mal&i Chlum 0 - - 2
Sedlce 0 - - 2
Trhové Sviny * * *
Trhové Sviny [ otavek 23 5 1 1
Cefejov 21 7 1 1




Trebitko 10 7 1 1
Bukvice 9 7 1 1
Pécin 16 8 1 1
Bfezi 4 8 1 1
Rankov 22 10 1 1
NeZetice 4 10 1 1
Veselka 21 13 2 1
Todné 4 14 2 1
Néchov 2 14 2 1
Hradek 0 - 1
Jedovary 0 - 1
Zar 16 12 2 1
Zar Zumberk 2 47 5 1
BoZejov 0 - - 1

Piiloha 6: Casova dostupnost a polet spojii ¢asti obci do ORP Jind¥ichiiv Hradec

k 4.6.2014
DENNI
POCET PRGlylER Easovy EAsovY
B CASTOBCE | Thcoisk | STREDISKA | (HROMADNA | (INDIVIDUALNI
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)
Bednarec Bednarec 11 19 2 2
Bednarecek Bednarecek 11 46 5 2
BlaZejov 12 19 2 2
Dvorecek 6 21 3 2
Blazejov OldFig 6 23 3 2
Maly Ratmirov 8 26 3 2
Mutynéves 6 26 3 2
Boretin Boretin 3 53 6 3
Bfezina Bfezina 3 47 5 3
Bila 12 16 2 2
Cimé&F 13 19 2 2
Nova Ves 1 21 3 2
Cimér Potoéna 12 22 3 2
Sedlo 1 26 3 2
Lhota 1 29 3 2
Dobrd Voda 5 63 7 2
Clunek 13 20 2 2
Clunek Lomy 13 23 3 2
Kunéjov 5 63 7 3
Destna Destna 7 25 3 2




Lipovka 3 42 5 3

Divéi Kopy Div¢i Kopy 9 35 4 3
Dolni Péna Dolni Péna 1 26 3 2
Dolni Jdr Dolni Zdar 16 12 2 2
Horni Lhota 15 13 2 2

Dorov Doriov 10 27 3 2
Drunie Drunce 3 53 6 3
Annovice 0 - - 3

Hadravova Rosicka Hadravova Rosicka 9 40 4 2
Stajka 6 26 3 1

Hatin Hatin 7 27 3 1
Jemcina 6 34 4 2

Horni P&na Horni Péna 14 13 2 2
Malikov nad NeZarkou 0 - - 2

Horni Radoun 9 30 3 3

Horni Radouf Stary Bozdéchov 9 33 4 3
Bukovka 0 - - 3

Novy Bozdéchov 0 - - 3

Horni Skrychov Horni Skrychov 14 8 1 2
Hospfiz Hosptiz 13 15 2 2
Hrutkov 0 - - 2

Lovétin 12 13 2 2

Jarosov nad NeZarkou 11 13 2 2

Hostéjeves 4 16 2 2

JaroSov nad NeZarkou Nekrasin 24 21 3 2
ZdeSov 4 21 3 2

Kruplov 0 - 2

Matéjovec 0 - - 2

Pejdlova Rosicka 0 - - 2

Jilem Jilem 1 58 6 3
JindfichGv Hradec | * * * 1

JindfichQv Hradec Il * * * 1

Jindtichlv Hradec Il * * * 2

JindfichQiv Hradec IV * * * 1

JindfichQv Hradec V * * * 1

Débolin 26 6 1 1

JindfichlGv Hradec Radoutika 9 7 1 1
Horni Zdar 15 10 1 2

Buk 6 13 2 1

Polikno 5 13 2 1

Otin 23 14 2 2

Dolni Skrychov 13 14 2 2

Matna 6 17 2 1




Dolni Radoun 9 22 3 2

Katlehy Kaclehy 2 14 2 2
Kamenny Malikov Kamenny Malikov 4 27 3 2
Mnich 10 12 2 2

Karda3ova Retice Karda$ova Retice 26 15 2 2
Nitovice 0 - - 2

Kostelni Radoun Kostelni Radoun 9 25 3 2
KunZak 20 26 3 3

Mosty 10 33 4 3

Valtinov 10 37 4 3

KunZzak Kaproun 0 - - 3
Suchdol 0 - - 3

Terezin 0 - 3

Zvlle 0 - - 3

Lasenice Lasenice 24 16 2 1
Studnice 6 13 2 2

Lodhéfov LodhéFov 9 16 2 2
Najdek 7 18 2 2

Novy Vojifov 33 4 2

Nova Bystrice 17 36 4 2

Smrcénd 1 37 4 2

Klaster 3 40 4 3

Skalka 3 43 5 3

Klenova 4 53 6 3

Nové Bystfice Blato 4 53 6 3
Senotin 7 63 7 3

Alber 10 65 7 3

Hérky 7 70 7 3

Artolec 0 - - 3

Hradisté 0 - - 2

Ovcarna 0 - 2

Nova Oledna Nova OleSna 5 21 3 2
Nova Véelnice Nova Véelnice 31 27 3 2
Okrouhld Radoun Okrouhld Radoun 9 28 3 2
Pistina Pistina 2 30 3 2
Plavsko Plavsko 5 25 3 1
Plese Plese 2 28 3 2
Cervend Lhota 1 36 4 3

Klenov 4 47 5 2

Pluhiy Teér Pluhlv Zd3r 4 52 6 2
Mostecny 2 57 6 2

Pohofi 5 58 6 2

Samosoly 2 65 7 2




Plasna 3 78 7 2
Jiznd 6 82 7 2
Polsté Polsté 5 25 3 1
Popelin Popelin 11 30 3 2
Horni Ole$na 3 42 5 3
Ptibraz Ptibraz 5 23 3 2
Ratibor Ratibor 7 19 2 1
i Rodvinov 33 12 2 2
Jindfis 9 12 2 2
Rosec Rosec 7 22 3 1
Rosicka Rosicka 0 - - 3
Podlesi 3 46 5 3

Staré Mésto pod
Landstejnem 3 48 5 3
Dobrotin 0 - - 4
Staré I\{Iés.to pod Landstejn 0 - - 3

Landstejnem

Navary 0 - - 4
Pomezi 0 - - 3
Veclov 0 - - 4
Vitinéves 0 - - 3
Dolni Lhota 12 20 2 2
Straz nad NeZarkou | stra? nad Nezarkou 24 22 3 2
Dvorce 0 = = 1
Ceskd Oledna 5 24 3 3
Strmilov 15 33 4 3
Strmilov Palupin 1 51 6 3
Maly Jenikov 4 64 7 3
LeStina 0 - - 3
Vicice 7 30 3 2
Stfizovice Budkov 7 35 4 3
Stfizovice 2 37 4 3
Svétce Svétce 2 29 3 3
Ujezdec Ujezdec 1 47 5 2
Velky Ratmirov Velky Ratmirov 6 11 2 2
Vicemil Vicemil 3 71 7 3
Visfiova Visniova 1 30 3 2
Vicetinec VIcetinec 5 40 4 2
Vydii Vydii 5 27 3 1
Zahofi Zahofi 2 36 4 2
Zahrédky Horni Dvorce 1 49 5 3
Zahradky 0 - - 3
s e Zdér 6 35 4 2
Mala Rosicka 2 60 6 2




Piiloha 7: Casova dostupnost a pocet spoji &asti obci do ORP Tiebotii k 4. 6. 2014

PO(EET PRUI:IIER CASOVY CASOVY
sz GASTOBCE | Tatrickh | STREDISKA | (HROMADNA | (INDIVIDUALNI
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)
Cep Cep 3 26 3 2
Ceské Velenice Ceské Velenice 12 39 4 3
Domanin Domanin 6 12 2 1
Dunajovice Dunajovice 5 13 2 1
Dvory nad LuZnici Dvory nad LuZnici 11 28 3 2
Frahelz FrahelZ 14 19 2 2
Haldamky Haldmky 1 48 5 2
Hamr Hamr 3 40 4 2
Hrachovisté Hrachovisté 7 23 3 1
Mirochov 3 30 3 2
Chlum u Tfeboné Litec > 35 4 2
Lutova 5 37 4 2
Chlum u Treboné 8 42 5 2
Klec Klec 5 46 5 2
Lomnice nad LuZnici Lomnice nad LuZnici 16 13 2 1
LuZnice LuZnice 16 8 1 1
Majdalena Majdalena 19 19 2 1
Nova Ves nad Lusnici Nova Ves nad LuZnici 11 33 4 3
Zofina Hut 1 69 7 3
Mldaka 9 12 2 1
Novosedly nad Nezarkou mz;a?rslfiy nad 5 45 5 1
Kolence 4 59 6 2
Ponédraz Ponédraz 3 38 4 2
Ponédrazka Ponédrazka 3 40 4 2
Rapsach Rapsach 1 37 4 2
Nova Ves u Klikova 0 - - 3
Smrzov SmrZov 2 26 3 2
Starikov Starikov 2 32 4 2
Stribrec 5 18 2 1
Stfibrec MniSek 5 23 3 2
Liborezy 5 26 3 2
Suchdol nad Lusnici Suchdol nad LuZznici 15 22 3 2
Hrdlorezy 10 25 3 2




Tust 1 30 3 2
Frantiskov 1 41 5 2
Klikov 1 45 5 2
Bor 4 93 7 2
Trebon | * * * 1
Trebon 11 * * * 1
Bfilice 5 4 1 1
Trebok Nova Hlina 10 8 1 1
Stard Hlina 15 10 1 1
Preseka 6 10 1 1
Brannd 6 12 2 1
Holicky 0 - - 1
Zablati Zablati 3 47 5 2

Piiloha 8: Casova dostupnost a polet spojii ¢asti obei do ORP Dacice k 4. 6. 2014

DENNI
POCET PRUMER CAsovY CASOVY
. sPoJU DO | SPOJU DO INTERVAL INTERVAL
BE BCE - > ~ S
OBEC CAST OBC STREDISKA | STREDISKA | (HROMADNA | (INDIVIDUALNI
ORP ORP DOPRAVA) DOPRAVA)
(MIN.)
Banovice Banovice 4 21 3 1
. Buded 10 23 3 1
Bude¢
Borova 3 25 3 1
Budiskovice 10 16 2 1
Buditkovice ManesSovice 6 16 2 1
Vesce 9 17 2 1
Ostojkovice 4 24 3 1
Dolni Bolikov 18 18 2 1
Gy Cizkrajov 6 18 2 1
Holesice 5 41 5 1
Mutna 5 45 5 1
Cerveny Hradek | Cerveny Hradek 5 25 3 1
Markvarec 14 15 2 1
Cesky Rudolec 1 17 2 1
Horni Radikov 1 19 2 2
Radikov 2 30 3 2
Cesky Rudolec | Noys ves 1 31 4 1
Lipnice 2 32 4 1
Stojecin 2 49 5 2
Matéjovec 4 76 7 2
Novy Svét 0 - 2




RoZnov 0 - - 2

Dacice | * * * 1

Dacice Il * * * 1

Dacice Il * * * 1

Dadice IV * * * 1

Dacice V * * * 1

Maly P&&in 12 5 1 1

Velky P&cin 16 7 1 1

Dagice Borek 3 7 1 1

Hostkovice 12 8 1 1

Bilkov 10 8 1 1

Chlumec 7 8 1 1

Dolni Némcice 4 8 1 1

Lipolec 12 11 2 1

Hradistko 6 11 2 1

Prostredni Vydfi 5 12 2 1

Touzin 0 - - 1

Chvalkovice 3 37 4 2

Bél¢ovice 2 40 4 2

Placovice 3 47 5 2

Des$na Rancifov 1 50 5 2

Desna 3 52 6 2

Hluboka 2 55 6 2

Dancovice 0 - - 2

Dobrohost Dobrohost 10 11 2 1

Hefmanec Hefmanec 4 26 3 2

Horni Mezificko | Horni Meziticko 4 67 7 2

Horni Némcice | Horni Némcice 6 59 6 2
Horni Slatina Horni Slatina 10 21 3

Hiice Hrisice 1 13 2 1

Jersice 1 18 2 1

Kostelni Vydfi | Kostelni VydFi 5 8 1 1

Urbanec 6 9 1 1

Pet LidéFovice 1 10 1 1

Pec 8 12 2 1

Modletice 7 24 3 2

Pisecné 8 29 3 2

Nové Sady 4 33 4 2

Pisecné Marketa 2 39 4 2

Chvaletin 2 41 5 2

Slavétin 5 75 7 2

Vaclavov 0 - 2

Slavonice | Mytigov 6 21 3 1




Slavonice 7 26 3 2

Vlastkovec 2 55 6 2

Kadolec 2 87 7 2

Matiz 2 88 7 2

RubasSov 0 - - 2

Stalkov 0 - - 2

Nové Dvory 7 12 2 1

Vnorovice 7 13 2 1

Staré Hobzi [ Staré Hobszi 13 16 2 1
Janov 7 19 2 2

Nové Hobzi 7 22 3 2

Olsany 3 32 4 2

Horni Bolikov 3 58 6 2

Velky Jenikov 4 65 7 2

Studena 16 73 7 2

Studen Sumrakov 4 77 7 2
Marsov 4 79 7 2

Domasin 2 109 7 2

Horni Pole 0 - - 2

Skrychov 0 - 2

Svétla 0 - - 2

Trebétice | Trepétice 6 17 2 1
Volfitov 4 11 2 1

Radlice 5 17 2 1

Sach 2 19 2 1

el Retice 7 45 5 1
Velkd Lhota 7 49 5 1

Brandlin 7 51 6 2

Lipovd 0 - - 1

Poldovka 0 - - 2

Zupanovice | Zupanovice 6 81 7 2




