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UvVOD

Bakalaiska prace pojednava o Transsibifské magistrale, ktera patii k jednomu
Z nejrozsahlejsich systémi tohoto druhu dopravy nejen v Rusku, ale i v celosvétovém
méfitku. Tato dopravni tepna je dlouha 9 288 km a predstavuje nejdelsi Zeleznicni trat’
na celém svété. Jeji trasa zacind v Moskvé a kon¢i na pobiezi Tichého oceanu
nedaleko hranic se Severni Koreou, ve Vladivostoku.

Jiz vice nez 40 let kazdy druhy den z Moskvy vyjizdi expresni vlak ¢. 2
»Rossija“ (Poccust). Pfed modernizaci vagont vlak projel celou trasou za 16 dni. Dnes
mu staci 6 dni, aby se dostal z evropské metropole az do svého kone¢ného bodu na
Dalném vychodé.

Tato legendarni trat’, ktera protind 87 meést a déle jede pies 12 oblasti, 5 kraja,
2 republiky, 1 autonomni oblast a 1 autonomni okruh, pfetind 16 velkych fek a 7
¢asovych pasem.

Transsibitska magistrala také spojuje dva kontinenty — Evropu a Asii. Diky
Zeleznici vznikla ndvaznost na zapad a zaroven propojeni celého Ruska ve sméru ze
zépadu na vychod. Tato skutecnost nastartovala vSeobecny rozvoj celého Ruska a
zejména Sibife. Podél magistraly zacala vznikat novd mésta. Nékterd brzy zanikala,
jina si udrzela svou vaznost a diilezitost az do naSich dni.

V této bakalarské praci prozkoumame historii této vyznamné dopravni tepny,
ponofime se hloubé&ji do kras, které ndm nabizi nejvyznamnéj$i mésta poloZend na
Transsibifské magistrale, a odhalime si, jakou ma nejdelsi Zeleznice svéta budoucnost.

Teoreticky zaklad pro praci mi poskytne odborna literatura. Dale budeme
vychézet predevsim z vlastniho studia ptislusné literatury, ze znalosti dokumentarnich

materiald apod.



1. HISTORIE ZELEZNIC RUSKA

1.1 18. stoleti

Pro Rusko zeleznice byla a jisté i nadale bude velmi dilezit4. Diky rozsifovani
trati se Rusko postupné rozpinalo smérem na vychod a osvojovalo vychodni zemé a
Sibif, ktera je velmi bohata na nerostné suroviny. Zvlasté tam byla potieba zeleznic pti
dobyvani surovin, a proto jiz v polovin¢ 16. stoleti se v tam¢jsich dolech objevovaly
kolejové cesty. Tyto prvni kolejnice byly difevéné a kiin na nich mohl tdhnout povoz
s nakladem ctytikrat t€Z8im neZ na obycejné cesté bez kolejnic (viz ptiloha 1). I kdyz
tyto kolejnice ptinesly své ovoce v podob¢ usnadnéni a urychleni praci v dolech, kvili
jejich drevéné konstrukci dochazelo brzy k opotiebeni a povozy ¢asto vykolejovaly.
Aby se zamezilo rychlému opotiebeni, difevéné kolejnice byly opatieny litinovymi
pasy.

V 18. stoleti zaCina prava historie Zeleznic Ruska. Prvni litinova drdha byla
vybudovana pod vedenim A.S Jarceva v Petrozavodsku v roce 1788. Tato draha méla
rovny povrch v délce 160 m a rozchod kolejnic 80 cm. Po této Zeleznici se dalo
pohybovat jiz dvanactkrat rychleji, avSak kvuli jejimu rovnému povrchu mély
kolejnice velky odpor a pfi provozu se snadno zanasely. InZenyr P. K. Frolov vyfesil

tuto piekazku zavedenim kolejnic s vypouklym povrchem.

1.2 Prvni polovina 19. stoleti — prvni Zeleznice

Objev parni lokomotivy rychle zvysil naroky na kolejnice. Jejich tvar se
postupné blizil tvaru I. Prvni kolejnice, které se vyrabély zejména z litiny, byly brzy
vystiidany kolejnicemi ocelovymi, nebot’ se zjistilo, ze jsou mnohem odoln¢jsi. Prvni
zeleznice se vSemi jejimi zakladnimi prvky (naspy, vykopy, nadjezdy a také most pies
feku) byla postavena Frolovem v roce 1806 v dole na tézbu Zelezné rudy na Altaji. Na
této trati mohl kin vézt povoz s ndkladem pétadvacetkrat t€¢Z§im neZz na obycejné
ceste.

., Prvni drdaha s parnim pohonem vznikla v roce 1834 v Niznétagilském zavode.

Prvni lokomotiva v Rusku byla postavena otcem a synem Cerepanovymi. V roce 1834



postavili prvni lokomotivu a v roce 1835 druhou, jesté silnéjsi. Prednost ale dostala

Vevr vy -5 . . .. re v ve, ¢l
levnéjsi tazna sila, a tak byli Cerepanovi nuceni svoji praci prerusit. *
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r. €. 1: prvni parni lokomotiva postavena otcem a synem Cerepanovymi

V roce 1834 piijel na pozvani do Sankt-Petérburgu inzenyr FrantiSek Antonin
rytit von Gerstner ,,(Narodil se 11. kvetna 1795 v Praze, zemiel 12. dubna 1840 ve
Filadelfii; byl to rakousky inzenyr, prvni profesor praktické geometrie a prikopnik

‘“

stavby Zeleznic v Cechdch, Rakousku a Rusku)“’aby ptedlozil caru Mikulasi 1.
zapisky a zkuSenosti, které nabyl béhem ctyf mésicli cestovani po Rusku. Ve svych
zapiskach popisoval divody pro stavbu zeleznice a zejména zdirazioval, ze pro
Rusko je Zeleznice velice potfebnd a vyhodna. Gerstner nabidl caru Mikulasi 1., pod
podminkou pfiznani monopolniho prava na vystavbu Zeleznic na dvacet let, vystavét
Zeleznici mezi mésty Moskva — Sankt-Petérburg. AvsSak tato privilegia byla
Gerstnerovi zamitnuta. Bylo mu doporuc¢eno vybudovat trat’ krat$i a tim otestovat, jak
bude zeleznice v ruskych podminkach fungovat.

Na natizeni Mikulase 1. a pod vedenim inzenyra Gerstnera byla zahéjena 1.
kvétna roku 1836 stavba Carskoselské Zeleznice. Trat’ zacinala v Sankt—Pé&térburgu a
konc¢ila v Carském Selu (Ilapckom Cene) — rezidenci ruskych imperatori. Oficidlni
zahajeni provozu prob&hlo 11. listopadu 1837 tficet minut po poledni. Ze Sankt —
Petérburgu vyjel prvni vlak, ktery po urazeni vzdalenosti 26,7 km dojel do Carského
Sela. Tuto trasu vlak urazil za 35 minut a zpate¢ni dokonce o 8 minut rychleji. Prvni

jizda byla uskute¢néna lokomotivou ,,Provornyj* (IlpoBopnsrif), kterd dosahovala az

Y Turek, V.: Transsibiiska magistrdla. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 30
2 Zdroj: http://historyntagil.ru/images3/156.jpg
* Turek, V.: Transsibifska magistrdla. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 30
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60 km/h a méla silu 146 koni. Pasazéry slavnostni jizdy byl car Mikulas 1. s rodinou a
¢lenové vedeni Zeleznic. Z pocatku se parni lokomotiva pro tah vagont pouzivala jen
vV nedéli, zbytek tydne ji zastupovala komskd sila az do dubna 1838, kdy byla
lokomotiva zavedena do kazdodenniho provozu.

V tomtéz roce byla zeleznice prodlouzena o 5,3 km do Pavlovsku. Bylo zde

také otevieno prvni ruské nadrazi, soucasti kterého byla i restaurace a koncertni sal.

CéHKT-HCTGpSyDI’

f_CauxT-hie'repGypr Burebcxmin

MMNEPaTOPCKMiA NaBUNLoH A
Uapcxkoe Ceno

Naenoecx-2 1904 ey 11 cnoscxuii Boxsan 1838-1941

Obr. &. 2: trat’ ze Sankt-Petérburgu do Carského Sela*

V roce 1838 Gerstner odjel do USA z toho divodu, ze nedostal zadna dalsi
prava na vystavbu zeleznice v Rusku. ,, Na cestu po sveété, kde ziskavali zkusenosti se
stavbami, s Fizenim a provozem Zeleznic, se vydali také P. P. Melnikov a N. O. Krafta.
Vletech 1837 az 1838 navstivili Francii, Anglii, Belgii, Némecko a Rakousko.
V cervnu 1839 odjeli na jeden rok do USA.°

Rozhodujicim okamzikem pro vystavbu ruskych Zeleznic se stal ndvrat
inzenyra Krafty a Melnikova z USA. Na zaklad¢ podrobné zpravy o svétovych
zeleznicich, ve kter¢ Krafta a Melnikov vénovali pozornost zejména jejich
ekonomickému prospéchu, Mikula§ I. nakonec podepsal 13. tinora 1842 vynos o
stavbé jiz dvakrat v minulosti zamySlené Zelezni¢ni traté - Sankt-Petérburg — Moskva.

O pul roku pozdé&ji zacala stavba zeleznice. Z jihu pod dozorem projektanta Krafty a

* Zdroj: http://ru.wikipedia.org/wiki/Llapckocenbckas_skenesHas_gopora
5 Turek, V.: Transsibifskd magistrdala. Lan§kroun, TRANSSIB, 2015, str. 33
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Melnikova ze severu. Na této trati o délce 644,5 km byla dvé velka nadrazi, téicet Gtyfi
stanic, sto osmdesat malych a osm velkych mosti. Oficidlné byla trat’ oteviena 13.
listopadu 1851 a byla nejdelsi dvoukolejnou trati své doby v Evropé¢.

,, Vlak byl vypraven ze Sankt-Petérburgu v 11:15 a do Moskvy uspésné prijel za
21 hodin a 45 minut. V brzké dobé se doba jizdy zkrdtila na 18 hodin...V zdii 1853
odjel ze Sankt-Petérburgu do Moskvy prvni rychloviak. Cesta mu trvala 12 hodin
Z toho 1 hodinu a 20 minut stdl na zastavkach. V roce 1931 zacal mezi Leningradem a
Moskvou jezdit vlak ,, Krasnaja strela®, ktery tuto vzddlenost urazil za 10 hodin.
V roce 1984 elektrickda lokomotiva typu CS2 tuto vzdalenost urazila za pét a pil
hodiny a v roce 1984 lokomotiva ER200 sniZila ¢as na 4 hodiny “°

Petérbursko-moskevska trat’ se stala soucasti projektu na vystavbu zeleznice o
délce vice nez 3 200 km. Podle navrhu, ktery Melnikov ptedlozil v roce 1844, bylo
v planu spojit Moskvu s Donbasem a Cernym motem. I pies natlak podnikatelti, ktei
si stavbu zeleznice v centralnim Rusku ptéli pro své obchodni z4jmy, dal Mikulas 1.
ptikaz k vystavbé varSavské zeleznice v délce 1 115 km. Vystavba traté zacala v roce
1852 soucasné z obou stran — na jedné strané z VarSavy, na strané druhé ze Sankt-
Petérburgu. V listopadku roku 1853 kvuli zacatku krymské valky (1853-1856) a
nedostatku penéz, museli byt prace na Zeleznici pozastaveny. Az o Ctyfi roky pozdéji
byla vystavba obnovena a ziroven se postupné oteviraly nové useky Zeleznice.
Petérbursko-varSavska Zeleznice byla zprovoznéna a oteviena v celé své délce 27.

prosince 1862.

1.3 Druha polovina 19. stoleti

V druhé poloviné 19. stoleti se mésto Sankt-Petérburg zacalo rychlym tempem
rozvijet, zvétSovat a rychle rostlo jeho obyvatelstvo. Proto se v Sedesatych letech 19.
stoleti rozhodlo zorganizovat méstskou dopravu. K pfepravé uvnitt mésta slouzily
z pocatku kocary, pozdéji vagony, které po kolejich tahali koné. Ukazalo se, Ze této
dopravy bylo ve mésté potteba. Jen béhem dvou let (1863-1864) bylo pfevezeno 1,5
miliénu lidi. V roce 1877 bylo poloZzeno 25 novych trati pro meéstsky transport.
Primyslovy pokrok nebylo mozné zastavit, a proto v 80. letech byli kon¢ zaménény za

vykonngjsi lokomotivy. ,, Hebonbwiou naposo3 msamyn yoce He 00uH, a 08a - mpu

6 Turek, V.: Transsibifskd magistrdala. Lan§kroun, TRANSSIB, 2015, str. 34
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8A20HA, YEEIUUULACL U CKOPOCMb Osudicenus. Ho na yemmpanvuvix yauyax ecopooa
napogo3vl UCHOIBL308AMb ObLIO HENb3A, U NOIMOMY JUHUU NAPOBOU KOHKU (MAK cmanu
HA36amb  HOBYI0  PA3ZHOBUOHOCMb  20POOCKO20  MPAHCNOPMA) NPONONCULU 6
npUcoOpoOHbIX U 3a600CcKux pauonax Ilemepbypea “f (Mala parni lokomotiva tahla uz
ne jeden, ale dva az tri vagony, zvysila se i rychlost jizdy. Avsak v na hlavnich ulicich
mésta nebylo mozné parni lokomotivy pouzivat, a proto linky parni , konky* (tak se
zacalo T7ikat novému druhu méstské dopravy) se vybudovaly v priméstskych a

zavodnich ctvrti Sankt-Petérburgu.)

Obr. &. 3: méstska doprava Sankt-Petérburgu® Obr. &. 4: méstska doprava Sankt-Petérburgu’

Pocatkem 19. stoleti v Rusku zaostavalo Vv oblasti vnitrostatniho obchodu.
Nerozvinuta dopravni infrastruktura zdaleka nepokryvala celou zemi a zpisobovala to,
ze doprava zbozi z jihu Ruska do Sankt-Petérburgu zabrala vice ¢asu nez z Evropy do
Ciny. Bez Zeleznice bylo obtizné nepfetrzité zasobovat armadu a z toho diivodu se tato
dopravni zaostalost odrazila na porazce Ruska v krymské valce. Pfed valkou mélo
Rusko 1044 km Zeleznic (1,5% svétovych Zeleznic), coz bylo téméf jedenactkrat
méné, nez jakou délkou zeleznic v té dobé disponovala Anglie. Vzhledem K této
skuteCnosti car Alexandr II. rozhodl, Ze pro dalsi vyvoj v oblasti obranyschopnosti a
ekonomiky je nutnd stavba dalsi Zeleznice, a proto dal postavit Zeleznicni sit’ v délce

4 000 km.

" Dreguljas, G.: Sozdanije v Peterburge konno-zheleznoj dorogi [online]. Dostupné z:
http://opeterburge.ru/history/sozdanie-v-peterburge-konno-zheleznoj-dorogi.html

8 Zdroj: http://opeterburge.ru/images/article/1340

% Zdroj: http://opeterburge.ru/images/article/6- MH6nFTDg
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,V roce 1867 v souvislosti s uspéchem vystavby a provozovdinim Zeleznic
vypukla Zeleznicni horecka. Stovky podnikatelii Zddaly o udéleni Zeleznicni koncese™
V roce 1870 byla upFesnéna norma na rozchod kolejnic, a to na 1 520 mm. “**

Jiz v roce 1865 disponovalo Rusko 3 000 km Zeleznic a béhem dalSich tfech let
se otevielo 26 novych trati. Nejlépe si vedly zeleznice pifimo napojené na Moskvu —

Moskevsko-nizegorodska, Moskevsko-jaroslavska, Moskevsko-rjazanska.

1.4 Osidlovani Sibire a vystavba Zeleznic za Uralem

Dlouha staleti byla pustd a rozlehla krajina, ktera se rozkladala za Uralem,
Zcela neprozkoumana a neobjevena. V 80. letech 16. stoleti nastal dilezity moment
V historii carského Ruska. Donsky kozak Timofjejevi¢ Jermak roku 1582 porazil
chéna Ku¢umu. Tim zbavil Sibif tatarské nadvlady a jejich uzemi, rozkladajici se mezi
fekou ODb a Jenisej (Enmuceit), ptipadlo carskému Rusku. V 17. stoleti v rdmci expanze
ruské moci na vychod, rusti prizkumnici dosahli pobiezi Ochotského mote a
Zabajkali. Nove€ zaloZené osady pierlstaly v mésta, zacal se rozvijet primysl a
zem&délstvi. Mnoho mést brzy zaniklo, avSak jind se stala velmi dileZitymi a
strategickymi. Vyznamna pro vodni dopravu se stala mésta Chabarovsk a Vladivostok.
Bylo nutné tyto mésta propojit jak mezi sebou tak i s rozhodovacimi centry v evropské
Casti Ruska. Tak se zaCalo diskutovat o projektu Sibifské Zzeleznice (pozdé&ji
pfejmenovana na Transsibifskou magistralu).

Na Urale se zacalo stavét v letech 1874-1878. Gornozavodska zeleznice
spojovala mésta Jekatérinburg — Niznij-Tagin — Kusva — Perm (viz pfiloha ¢. 2). Trat’
mefila 515 km. O pét let pozdéji byla Gornozavodska Zeleznice o 325 km prodlouZena
z Jekatérinburgu do mésta Tumeti.

Vystavbou této zeleznice vyvstala opét otdzka o osvojeni Vychodni Sibife.
Prvni, kdo ptedlozil vladé navrhy stavby Zeleznice ve Vychodni Sibifi (od feky Volhy
k jezeru Bajkal a od feky Amur do zalivu De-Kastri) byl general-gubernator Vychodni
Sibife hrabé N. N. Muravjov-Amursky a ucinil tak jiz v roce 1858. I pfesto, Ze byla
vychodni oblast Ruska zranitelna tim, Ze nebylo mozné oblasti poskytnout vojenskou
pomoc bez zeleznice, projekty na vystavbu trat¢ byly vladou shledany jako

neekonomicky a byl zamitnut.

19 pozn.: koncese; subjektivni pravo, vysadu &i opravnéni k provozu n&jaké innosti na uréitém tzemi.
Y Turek, V.: Transsibirska magistrala. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 36
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Otazka vystavby zeleznice ve Vychodni Sibifi se stala opét aktualni po
dokonéeni Gornozavodské Zeleznice do Tumeng.

., Alexander I1I. v roce 1886 zduraznil diileZitost zeleznicnich trati pro vychodni
oblasti a 6. cervna 1887 svolal poradu ministrii, na které bylo definitivné rozhodnuto
zacit zeleznici na vychode stavet. «12

V roce 1875 car potvrdil projekt trati, ktera méla vést mésty Alatyr — Ufa —
Celjabinsk, nicméné vystavba této trati byla na dlouho oddalena zejména kvili rusko-
turecké valce (bulharska osvobozenecka valka 1877-1878). Zacatkem osmdesatych let
19. stoleti se k tomuto projektu vratili a po jeho novém prozkoumani bylo ptedlozeno
nékolik moznych smérid Zeleznice, z nichz byl schvalen projekt Samara — Ufa —
Zlatoust — Celjabinsk (viz ptiloha ¢ 3). Prace zacaly roku 1886 vystavbou trati Samara
— Ufa, do roku 1890 jiz byla trat’ dostavéna do Zlatousta a v tomtéZ roce bylo natizeno
zacit s prodlouzenim trat€ do mésta Mias. O rok pozdé&ji se prikro€ilo k vystavbé drahy
Mias — Celjabinsk. Vroce 1896 se Gornozavodska draha spojila s Transsibem
vybudovanim tseku Jekterinburg — Celjabinsk.

Diky prudkému rozvoji vystavby zeleznic, béhem kterého se také postavil
nejdel§i most v Evropé té doby (most pies feku Volhu — 1 420 m), nebo tehdy nejdelsi
tunel v Rusku (Suramsky tunel — 4 km), jiz v roce 1892 Rusko disponovalo 31 400 km

zeleznic.

2. TRANSSIBIRSKA MAGISTRALA

2.1 Prvni plany a zacatek vystavby

Plan wvytvofit Zelezni¢ni drahu, ktera spojuje evropské Rusko s jeho
vychodnimi drzavami, vyzadoval ohromné naklady. Nez se pfikroc¢ilo k jeho
provedeni, bylo potieba prozkoumat vSechny pfirodni 1 hospodaiské poméry oblasti,
které ma protinat. V téchto priizkumech se pokracovalo také v pribéhu stavby
magistraly. ,, Draha byla ovsem projektovana a pak téz vedena takovymi kraji, které
skytaly nejméné prirodnich prekazek, dovolovaly pomérné nejsnazsi zasobovani pri
stavbeé drahy a slibovaly pro budoucnost nejintensivnéjsi hospodarsky rozkvet

(...)Zaroven byly peclive zkoumdny i podminky budouciho mozného rozmachu

“Turek, V.: Transsibirské magistrdla. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 37
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prumyslového. Horlivé zkoumdno nerostné bohatstvi pudy — hlavné se jednalo o
zdsobovdni drahy uhlim...**

O tom, Ze se bude nova trat’ na vychod stavét, bylo rozhodnuto, nicméné
kterym smérem povede, jeste tehdy nebylo stanoveno. Zamyslelo se, Ze nova Zeleznice
povede srze mésta Jekatdrinburg — Tumeti — Omsk, ale vychozim bodem pro stavbu se
stal Celjabinsk.

., INa konci osmdesatych let devatendctého stoleti se stala stavba Transsibirske
magistrdly nutnosti. V poloviné unora 1891 ¢lenové kabinetu ministerstva jednohlasné
odsouhlasili zahdjeni praci a vybudovani Velké sibirské Zeleznice soucasné ze dvou
stran, z Celjabinsku a z Vladivostoku. Bylo schvdleno vést trat pies Celjabinsk —
Kurgan — Omsk — Krasnojarsk — Niznéudinsk — Irkutsk — Viadivostok. “**

Slavnostni zahajeni vystavby Transsibifské magistraly se uskute¢nilo 31.
kvétna 1891, piestoze v té dobé jiz z Vladivostoku vedla drdha dlouhd 2,5 km a prace
na zépadnim tuseku zacala o né€kolik mésicti dfive. Pfi slavnostnim zahajeni car

Mikulas§ Alexandrovi¢ nalozil a odvezl kolecko hliny na spodek budouci zeleznice a

téhoz dne také polozil zakladni kamen budoucimu nadrazi ve Vladivostoku.

3aknapka eenukoil cuéupckoii goporn. Ero Mmnepatopcroe Beicouecteo Focyaape Hacabawwnn Uecap v Hukonai A b
COSCTBEHHOPYYHO OTBO3UTDL TayKy 3eMAW HA NOAOTHO Aopork Bo Baagwsoctokb, 19-ro maa 1891 r.

Obr. &. 5: car Mikula§ Alexandrovi¢ zahajuje vystavbu Transsibifské magistraly

3 Masin, E.: Sirym svétem: Sibirska magistrala [online]. Praha: Tisk Unie, 1928 Dostupné z:
http://www.detske-casopisy.cz/wp-content/uploads/2014/09/SIRYM_SVETEM_6.rocnik_1928 cislo_02.pdf
Y Turek, V.: Transsibiiska magistrala. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 38

1> 7droj: http://fisechko.ru/100vel/sobit/i_004
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2.2 Vystavba jednotlivych obvodi

Transsibifska magistrala byla v pribéhu stavby rozdélena na obvody:
Zapadosibitska, Stifedosibifska, Krugobajkalka, Zabajkalska, Amurska a Ussurijska
(viz ptiloha &. 4). Jeji celkova délka z Celjabinsku do Vladivostoku byla navrhnuta na
7 581 km. Pod vedenim hlavnich inZenyri, mezi které patiil naptiklad A. 1. Ursati, A.
I. MezZeninov, K. J. Michajlovsky a O. P. Vjazemskij byla vystavba magistraly
naplanovana na 3 etapy po dobu 10 let.

., Prvni: Zapadosibirska z Celjabinsku k fece Ob, Stiedosibiiska od ieky Ob do
Irkutsku a Ussurijska z Viadivostoku do Grafského.

Druha: Ussurijska od stanice Grafskoj do Chabarovsku, Zabajkalska od
stanice Mysovaja do stanice Sreténsk.

Treti: Krugobajkalka z Irkutsku do stanice Mysovaja a Amurska od Sreténsku
do Chabarovsku. “*®

V letech 1889-1891 pusobil v Rusku ve funkci feditele odboru Zeleznic na
ministerstvu financi S. J. Witte. Béhem této funkce dohliZzel na program vystavby
Transsibifské magistraly a byl jeho velkym pfiznivcem. V roce 1892 byl Witte
jmenovan do funkce ministra financi. Byl to ¢lovek velmi aktivni a zasadil se o znaény
rozvoj prumyslu, zlepSeni ekonomiky a také o pfitdhnuti zahrani¢nich investort.

Roku 1892 zacala stavba traté z Celjabinsku smérem na vychod. Vystavba po
dobu dvou let méla z obou stran stejné tempo. V roce 1894 se plan stavby zménil.
Vybor pro vystavbu traté rozhodl, ze zabajkalsky obvod Zeleznice se pozastavi a
naopak zrychlené se bude postupovat ve stavbé trati z Krasnojarsku do Irkutsku.

V roce 1895 jiz dojel prvni vlak do Krasnojarsku a o dalsi tfi roky pozdé&ji do Irkutsku.

2.2.1 Krugobajkalka

Mezitim, co ze zapadniho sméru jiz byla postavena trat’ o délce pres 5 000 km
do Irkutsku, na vychodé dosahovala jen okolo 700 km a to z Vladivostoku k
Chabarovsku. A pravé u Irkutsku ¢ekal stavitele ten pravy ofisek — jezero Bajkal. 207
km dlouhy obvod Transsibifské magistraly Krugobajkalka byl technicky velice

naro¢ny. Roku 1896 zacala stavba traté z Irkutsku po levém biehu feky Angary do

Turek, V.: Transsibirské magistrdla. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 40
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stanice Bajkal (u mysu Baranok na biehu jezera Bajkal). Poprvé se vlak mohl vydat do
stanice Bajkal jiz o dva roky pozdéji roku 1898, avSak oficidlné byla Irkutsko-
Bajkalska linie o délce 72 km oteviena a piedana do provozu az v roce 1900 (viz
ptiloha ¢. 5).

., Drtve bylo jako Krugobajkalka oznacovan cely usek Zeleznice z Portu Bajkal
do stanice Mysovaja (tedy opravdu zeleznicni trat vedouci kolem jizniho cipu Bajkalu
dale podél vychodniho pobrezi), dnes vsak je Krugobajkalka chapana jako historicky
usek dlouhy 84 km z Portu Bajkal do Kultuku, dale usek vedouci ze Sljudjanky a s
pokracovanim na vychod ndlezi uz k Transsibiiské magistrale. “*

Kviili zamyslené piehradé na Angafe z obav, ze tato feka zvysi svou hladinu a
zeleznice bude zatopena, se v letech 1947-1949 postavila nova elektrifikovana
Zeleznice a to z Irkutsku do stanice Sljud’janka. Roku 1956 pii napousténi prehrady se
obavy staly skutecnosti, Angara zatopila podstatnou ¢ast traté. Rdzem se historicky
usek Krugobajkalky stal slepou trati. Z trat¢ byla postupem casu odvoldna vojenska
ochrana a zacalo fidnout i osidleni. Postupné zacala Zeleznice chatrat a vzhledem
Kk tomu, ze uz nebyla potieba pievazet po této trati takové mnozstvi nakladu jako diive,
doSlo k rozmontovani jedné koleje. Nyni slouzi tato zapomenutd Zzeleznice hlavné
K turistickym ucelim. Ma celkem 4 stanice: Kultuk, Marituj, Ulanovo, Bajkal
(KynTyk, Mapuryii, Yianoo, baiikan) a vlak projede tuto trasu za necelych 5 hodin.
Tato Zeleznice zlistava jednou z nejuctyhodnéjsich staveb celého svéta. Rusti inZenyti
na tomto uUseku prosli pfisnou Skolou drsnych piirodnich podminek. Jen mezi
stanicemi Sljud’anka a Bajkal bylo vystavéno:

, 322 inzenyrskych staveb (tunely — 38, galerie — 14, kamenna potrubi — 6,
kamennda koryta — 3, kamenné viadukty — 6, 0celové mosty — 226, opérné stény — 229),
12 kasaren, 14 vojenskych stanovist, 8 straznich dvojdomkii, 29 straznich dombkii
(celkem 63 ostatnich objektii). «18

Na pocest unikatni stavbé, kterou predstavuje Krugobajkalka, stavitelé této trati
postavili v Sljud’ance osobity pamatnik v podobé nadrazi. Je to jediné nadrazi na svéte,

které je postaveno celé z mramoru.

7 https://siberianblog.wordpress.com/2013/11/25/nezname-sibirske-zeleznicni-trate/
18 https://cs.wikipedia.org/wiki/Krugobajkalsk9%C3%A1_%C5%BEeleznice
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2.2.2 Zabajkalsky obvod a Vychodocinska Zeleznice

Bylo rozhodnuto ve stanici Bajkal vystavét piistav a zajistit lodni piepravu po
jezete do stanice Mysovaja a nazpét. Ve stejné dobé zacala vystavba trat¢ Sreténsk —
Mysovaja na zabajkalském obvodu Transsibifské magistraly. Na pielomu 1895-96 se
plan vystavby magistrdly vyrazn€ zmeénil. ,, Vzhledem kvycerpanym financnim
prostiedkiim padlo rozhodnuti postavit Zeleznici pies Cinu, Cinsko-ddlnovychodni
Zeleznici., *° Vystavba Amurského obvodu Transsibifské magistraly ze Sreténska do
Chabarovsku byla odlozena. Jednak trat’ ptes Mandzusko byla strategicky vyhodna
kvuli gradujicimu rusko-japonskému konfliktu, ktery vyustil roku 1904 v ruko-
japonskou valku s bojistém v Mandzusku, tak i proto, Ze byla podstatné kratsi (viz
priloha €. 6).

V roce 1899 zacala prace na vychodnim useku Krugobajkalky Mysovaja —
Tanchoj. Ve stanici Tanchoj se ziidil pfistav pro zajisténi zasobovani materidlem,
protoze €O nemohli na stavbu pfivézt od Irkutsku, to bylo nutné dovézt z vychodu.
Proto bylo tfeba vyuzit Bajkal k do¢asnému dopravnimu spojeni s druhym biehem.
Trasa pies jezero Cinila 170 km. V 1été zajistovaly dopravu lod¢, v zimé jezdil vlak po
kolejich polozenych pies zamrzly Bajkal do stanice Tanchoj, kde se navazovalo na
Transsib. Roku 1901 byla dokoncena trat’ do Sreténska, kde se museli cestujici dal
dopravit po fekach Silka a Amur, aby mohli v Chabarovsku nastoupit na jiz
dostavénou Ussurijskou trat’ do Vladivostoku. Projet touto trasou z Moskvy az do
Vladivostoku vam vté dobé zabralo 38 dni. AZ vroce 1903 byla dokoncena
Vychodo¢inska Zeleznice protinajici ¢inské Mandzusko (mésta Cita — Charbin —
Ussurijsk) Tato trat’ jiz poskytovala pfimé spojeni s Vladivostokem, avSak zna¢nou
prekazkou zlistavala nedokoncend trat’ kolem Bajkalského jezera, ptes které se vlaky
musely stale pfevazet. Vlaky se pfepravovaly pies jezero az do roku 1905, kdy byla
Krugobajkalka zcela uvedena do provozu. 29. fijna byly biehy Tichého a Atlantického

oceanu spojeny Zelezni¢nimi kolejemi bez pteruseni.

Y Turek, V.: Transsibirska magistrala. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 43
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2.2.3 Amursky obvod a Chabarovsky most

., Vychodocinskou zZeleznici se vsak stavitelé nespokojili a dal pocitali
S vwwbudovanim severni trasy podél Amuru. Prace mohly i pres mnoho prekazek zacit
roku 1906 a definitivné skoncili teprve roku 1916. «20 Nejvétsi prekazkou na tomto
useku byl bezpochyby Chabarovsky most ptes feku Amur.

Plany na vystavbu Chabarovského mostu (také nazyvany Amursky zazrak —
Amypckoe uyno0) Se objevily jiz v roce 1895. Avsak v souvislosti s tim, ze se zacala
stavét Vychodocinska zeleznice a stavba Amurského obvodu byla odlozena, i od plant
mostu se upustilo. Otazka vystavby Amurské trati opét vyvstala v roce 1906 po tom,
co bylo Ruské impérium porazeno v rusko-japonské valce. Byl vyhlasen konkurs na
nejlepSi projekt Chabarovského mostu, kterého se ucastnili ti nejlepSi inZenyfi.
Existovalo n¢kolik projekti tohoto mostu a dokonce i tunelu pod Amurem. Nejvic
vyhovujicim projektem bylo vést most od obce Osinovka (OcunoBka) 8 km vzdalené
od Chabarovsku. Slavnostni zahajeni praci se konalo 30. ¢ervence roku 1913. Ocelové
konstrukce pro vystavbu byly vyrabény ve VarSavé. Poté se riznymi zplsoby
dopravovaly do Odé&sy, odtud po moii do Vladivostoku, kde byly pievezeny po
Zeleznici do Chabarovsku. Podle projektu na vystavbu bylo vyhrazeno 26 mésici a
datum pfedani mostu do provozu bylo stanoveno na 14. fijna roku 1915. Datem
dokonceni psaci na mosté vSak zamichala prvni svétova valka. Do valky byli vyslani
zkuseni dé€lnici a navic se v Indickém oceané potopil parnik s poslednimi dvéma
ocelovymi konstrukcemi, které bylo nutné poté objednat z Kanady. Most o své
celkové délce 2599 metrt byl kvtli komplikacim otevien témét piesné o rok pozdéji,
nez bylo planovano - 18. fijna roku 1916. Tato stavba byla po desitky let nejdelSim
mostem v Rusku, Sovétském svazu a dokonce 1 Eurasii.

V soucasné dob¢ ma most dvé podlazi. Na dolnim podlazi vede Zeleznice a

horni podlazi zajist'uje dopravu silnicni.

20 Schabert, W.:ZELEZNICE:obrazovy atlas. Praha, Svojtka&Co, 2011, str. 137
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2.3 Formovani hlavni traté Transsibu

SoucCasna trat’ Transsibiiské magistraly zacind na Jaroslavském nadrazi
V Moskvé a kon¢i ve Vladivostoku. Tak tomu ale nebylo vzdy. Do roku 1917 vlak
vyjizd€l z hlavniho mésta ruského impéria a to ze Sankt-Petérburgu z moskevského
nadrazi. Tato trasa vedla pfes mésta Cerjepovéc — Vologda — Buj — Sarja — Vjatka
(dnesni Kirov) — Perm — Niznij-Tagil — Jekatérinburg — Celjabinsk — Omsk a pak dale
po trase Transsibu do Vladivostoku. V roce 1909 byl smér trati napiimen od Permu do
Jekatérinburgu — byla vystavéna trasa Perm — Kurgun — Jekatérinburg. Jiz v roce 1913
se trasa zeleznice opét zmeénila a to v oblasti zdpadni Sibife. Trat’ se stala jesté kratsi -
vlaky ze Sankt-Petérburgu jezdily po trase Jekatérinburg — Tument — Omsk a dale po
trase Transsibu do Vladivostoku. V roce 1917 se po téméi 200 letech stala Moskva
opét hlavnim meéstem Ruska a zéaroven i vychozim bodem pro Transsibifskou
magistralu. Do roku 1920 vlaky, které vyjizdély z Moskvy, vyuzivaly trasu: Moskva —
Rjazan — Penza — Samara — Ufa — Celjabinsk — Petropavlovsk (Kazachstan) — Omsk —
Krasnojarsk — Irkutsk — Cita — Charbin — Vladivostok. Tato trasa je oznadovana jako
historicka trat’ Transsibu.

Hlavni trat’ je Vv soucCasnosti prezentovana a kilometrové pocitana jako
Transsibifska magistrala (viz pfiloha ¢. 7). 14 z celkem 87 mést, ktera lezi na trase
Transsibu, jsou centra subjektii Ruské federace, 6 mést poctem obyvatel prekracuje 1
milién, 8 mést se pohybuje od 300 000 do 1 miliénu obyvatel a 73 mést ma s niz§im
pocet obyvatel nez 300 000. V tabulce uvadim tato nejvetsi mésta, kterd lezi na
Transsibifské magistrale. Tuéné zvyraznéna jsou meésta s poctem obyvatel vy$Sim nez
1 milion, psana kurzivou se pohybuji v poctu obyvatel v rozmezi mezi 300 tisici — 1
milionem. Druhy sloupec tabulky popisuje vzdalenost mést od vychozi stanice
V kilometrech. Déle uvadim i jind mésta, svym zptisobem jedine¢na a vyznamna, o

kterych se jeste v této praci budu zminovat.

Moskva 0
Jaroslavl 282
Kirov 956
Perm 1434
Jekatérinburg 1814
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Tumer 2139
Omsk 2711
Novosibirsk 3336
Krasnojarsk 4 098
Irkutsk 5185
Sljud’janka 5311
Ulan-Ude 5641
Cita 6 198
Chabarovsk 8523
Vladivostok 9288

Tab. ¢.1; zdroj: Turek, V.: Transsibirska magistrdla. Lanskroun, TRANSSIB, 2015+ vlastni zpracovani

2.4 Elektrifikace

3. Unora roku 1956 byl v SSSR pfijat Generalni plan elektrifikace Zeleznic,
ktery dal nejvétsi impuls k rozvoji tohoto odvétvi. ,,Védecko-technickéd revoluce® —
presné tak zaméstnanci zeleznic pojmenovali tuto iniciativu. Diky ni v celém Rusku
nekolikanasobné vzrostl objem pteprav, byly zmodernizovdny zavody, tovarny a
objevili se 1 nové profese.

Nicméné elektrifikace nejdiilezitéjsi dopravni tepny Ruské federace zacala uz
diive. Vroce 1929 na useku Moskva — Mytis€i o délce 18 km, byl ptfidan
stejnosmérny proud a byly uvedeny do provozu prvni elektricky. Ale vSude se tuto
novotu zavést nepodafilo.

Dlouhou dobu se elektrické vlaky pouZzivali hlavné pro kratké piiméstské
spoje, pro prechod naro¢nych prismykl a pro rajony, které byli pretizeny nakladni
dopravou. A na dlouhych trasach vlaky fungovali postaru — ¢erné uhli — topi¢ — parni
kotel. Tento zpiisob provozu lokomotiv se zachoval v SSSR az do 50 let 20. stoleti.
Pro¢ tak pozdé? Rekonstrukce stadvajicich magistral po Velké vlastenecké valce byla
zcela dokoncena az ke konci roku 1955. V t¢ dobé objem piepravy osob dosahl
predvalecné trovné a ndkladni preprava se dokonce 1,5 krat vzrostla. Pravé tehdy
vyvstala otazka o rekonstrukci zeleznic.

Touto dobou v SSSR na elektricky pohon fungovalo jen pfiblizné 5 tisic km

zelezni¢nich trati. Podle Generdlniho planu zroku 1956 se za 15 let mél pocet
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elektrifikovanych trati devét krat zvysit. Za praci se vzalo tdernym tempem. Okolo
Transsibu se vybudovaly nové elektrarny, zacaly se stavét zdvody na vyrobu
elektrickych vlakt, kabell, rozvodnych zafizeni a dal§iho specidlniho vybaveni.
Spolecné s elektrifikaci probihala rekonstrukce celych zelezni¢nich uzla, stavéla se
nova depa, elektrifikované stanice a komunikacni stavby.

Zezacatku se na ZelezniCni trat€ zavadél zejména stejnosmérny proud.
Transsibifskd magistrala se v tomto stala ,,prikopnikem*, protoze na ni byl v roce
1960 zaveden prvni dlouhy tsek (1 222 km) se stiidavym proudem. Od této doby byl
zavadén zejména stiidavy proud. Jen na Vychodosibifském obvodé Transsibu bylo,
diky zavedeni proudu, propusténo z t¢zké prace vice nez 8500 lidi. Uz nebylo potieba
starych profesi, jako byl napftiklad topi¢, bylo potfeba novych — elektromechanik,
elektromontér, operator, dispecer.

Kromé zvySeni ptepravni kapacity se dosédhlo vyrazného sniZeni provoznich
nakladl. Zaroven se zvysila rychlost jizdy, hmotnostni normy, produktivita prace a
také se zlepsily pracovni podminky. Podle statistik mezi lety 1956 — 1960 bylo na
celém svété na elektricky pohon pifevedeno pfiblizné 13 tisic km zeleznic. Z toho
celych 8,5 tisic km na tizemi SSSR.

Avsak zacatkem roku 1966 se zacalo tempo elektrifikace upadat. Za rok se
zavedlo jen 1 700 km nové elektrifikace. Mezi lety 1971 — 1990 se proud zavedl na
pouhych 900 km za rok. A pozdé&ji se toto Cislo jeste dva krat zmensSilo. Vysledkem se
stalo to, Ze posledni neelektrifikovany tisek — Guberogovo - Ruzhino - Svijagino — se
dokon¢il az v roce 2002. Tim padem elektrifikace této dopravni tepny Rusku trvalo
celych 73 let.

Dnes Rusko zaujima prvni misto v celkové délce elektrifikovanych trati (43,3
tisic km). Elektrifikované traté ¢ini v Rusku vice nez 50% z celkové délky zelezni¢ni

sité (85,2 tisic km) a uskutecnuji vice nez 85% vSech preprav.
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2.5 Transsibifskou magistralou dnes

V soucasné dob¢ se z Moskvy mizeme po Transsibifské magistrale vydat ze
dvou nadrazi — Jaroslavského a Kazaiiského. Jelikoz se nejednd jen o jednolity pruh
koleji, z hlavni trat¢ se odklané€ji odbocky na alternativni trasy Transsibu. Tyto trasy
jsou mezi sebou propojeny bud’ stanicemi, nebo dalsimi kratkymi zeleznicemi. To nam

dava moznost si trasu vybrat.

2.5.1 Vlaky

Vlaky, které se pohybuji po Transsibu jsou celkem pohodlné, ale rozhodné
nejsou luxusni. Upln& celou trasou z Moskvy az do Vladivostoku projedou jen dva
vlaky - vlak ,Rossija®“ a vlak ¢. 100/099. Dale pak vétSinu tuseku traté projede
piiblizné 10 vlakt denné v kazdém sméru. Primérné po Transsibu vlaky jezdi 3-4 dny.
Vétsinou plati, ze kdyz ma vlak jméno, je luxusné&jsi. Tim se mysli, ze nabizi naptiklad
vagény prvni tfidy, obCerstveni i individudlni kupé. Také jezdi vlaky pfiméstské tzv.
elektricky. Ty jezdi v nejbliz§im okoli velikych mést. Kromé osobnich vlak a
rychlikl se po trati prepravuje obrovské mnozstvi ndkladnich vlakd. Roc¢ni kapacita
nakladni pfepravy je zhruba 120 miliént tun. Mezi lety 2008-2013 objem piepravy

nakladu po Transsibu k Tichému oceanu stoupl o 55%.

2.5.2 Vagény

Vagony lze rozdélit na tfi tfidy. Tieti tfidu pifedstavuji vagony typu
»plackartnyj* (ruraukaptaslif). Je to nejpiistupnéjsi typ vagonu, protoze listky do néj
jsou nejlevnéjsi. VEtSinou ma vagon 54 mist. Lehatka nejsou rozdélena na kupé jen na
jakési boxy po Sesti lehatkach - na jedné stran¢ ulicky se nachézi Ctyti lehatka (dvé
dole a dvé nad nimi) a na druhé stran¢ uli¢ky jsou umisténa nahote dalsi dvé lehatka a
pod nimi je stolik s vyklapécimi sedédky. Na obou stranach vagonu se nachazeji toalety
a samovary (mal4 kaminka, dnes elektronicka).

Druhou tiidu tvofi vagon typu ,kupéjnyj* (kymeinsriit). V béznych kupé je
obvykle 32 — 36 mist, ktera jsou rozdélena na kupé kazdé o Etyfech mistech. Jako

mista se rozuméji lehatka a jsou umisténa na stranach kupé vzdy dvé nad sebou.
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Lehatka jsou ocislovana, dolni jsou vzdy lichd a horni suda. Kupé se daji zamykat a
mezi lehatky v chodbicce je mozné si roztdhnout maly stal.

Prvni tfidu predstavuji vagony typu ,ljuks® (mrokc), nebo ,,spalnyj*
(cnmanmbHbIi) - spaci vagon. V téchto vagonech se nachazi vétsinou 8 — 10 kupé po dvou
mistech. Lehatka jsou umisténa dole vedle sebe a tim padem se nemusime krcit pod
zadnym dalSim lehatkem. Tato kupé jsou vétSinou vybavena klimatizaci, televizi a lze
si tlacitkem pfivolat privod¢iho. V zavislosti na piepravni spolecnosti jsou nabizeny i
nekteré sluzby jako naptiklad obcCerstveni, nabidka tisku nebo lozniho pradla. Cena za
kupé v téchto vagonech je 3-4 krat vyssi nez za ,,plackartnyj“ a 1,5 — 2 krat vyssi nez
ve vagone ,.kupéjnyj*.

VétSinou plati, ze kdyz ma vlak jméno, je luxusngj$i. Tim se mysli, ze
napiiklad nabizi vagony prvni tfidy, obCerstveni nebo i individualni kupé v takzvaném

vagoné ,,mjagkij (MsArkuii Barow).

2.5.3 Stravovani

Nabidka v jidelnim voze je velmi omezena a pomérné drahd. Napiiklad pivo
zde stoji ptiblizn¢ 150 K&. Malé porce hlavniho jidla vyjde ptiblizné na 400 K¢. Proto
se vétsina cestujicich stravuje sama. Pomoci samovart si piipravuji drobné pokrmy,
jako jsou polévky, instantni nudle a té€stoviny s riznymi omackami. Potraviny se daji
nakoupit i na delsich zastavkach, kde mistni prodavaji své vypéstované ovoce ¢i
zeleninu, nebo rtizné vatené speciality ruské kuchyné. Vybér potravin odpovida vzdy

ro¢nimu obdobi a sezéné.

2.5.4 Jizdenky

Existuji domnénky, ze jsou jizdenky levné a nejlevnéjsi je koupit je na venkovée
mimo hlavni mésto. DalS§i mylnou ptedstavou je to, Ze zafizovani jizdenky je
»byrokraticky porod* na Moskevském nadrazi. To je ale velky omyl. Koup¢ jizdenek
je velice jednoducha. Nemusime jizdenky slozit¢ vybavovat na nadrazi, daji se koupit
online a to na webu Ruskych Zeleznic (Poccuiickue xenesusie goporu). Pokud Vam
nevyhovuje rusky jazyk, stranky lze pfepnout do anglictiny. Tyto stranky funguji
témer stejné jako online jizdni fady. Na webu staci jen zadat odjezdovou a piijezdovou

stanici a datum. Poté co nam web vyhleda, spoj si uz jen zvolime typ a Cislo vagonu a
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sedadlo, nebo spis lehatko v ném. Napiiklad vlak 002M ,,Rossija®, ktery vyjede 29.4.
2017 z Moskvy a do Vladivostoku dojede 5.5. 2017, nabizi v§echny 3 typy vagoni —
ljuks, kupejnyj, plackartnyj. Ceny jizdenek se lisi podle obdobi. Vyssi ceny mohou byt

naptiklad okolo svatkii. K uvedenému datu jsou aktudlni nasledujici ceny jizdného:

vagon dolni lehatko horni lehatko
sljuks® 75 140 RUB (32 950 CZK) ---
,kupejnyj“ 38 800 RUB (17 020 CZK) 23 560 RUB (10 330 CZK)
»plackartnyj* 15 261 RUB (6 690 CZK) 15 261 RUB (6 690 CZK)

Tab. ¢.2; zdroj: http://pass.rzd.ru/ + vlastni zpracovani

Vsechny vlaky, které jezdi Transsibifskou magistralou, jsou pfisné¢ mistenkové.
To znamend, Ze neni mozné kdekoli vystoupit, obejit si mésto a pak nastoupit na dalsi
vlak. Vlaky sice stoji v kazdé stanici pfiblizn€¢ pil hodiny, ale to postaci tak k
obstarani jidla a prohlédnuti tamniho nadrazi. Pokud nestihnete nastoupit do téhoz
vlaku, kterym jste pfijeli, neni mozné jet dalSim bez platné jizdenky. Proto se
doporucuje si trasu fadn€ naplanovat. Paklize mate zdjem o prohlidku n&kterych mést,
ktera lezi na Transsibu, je nejlepsi si nakoupit jizdenky na jednotlivé useky. Napt.:

Moskva — Irkutsk, Irkutsk — Vladivostok.

2.6 Vyhledy do budoucna

Transsibifska magistrala se stale vice vyuziva pro nakladni dopravu. Vice nez
50% ptepravy na Transsibu tvoii pieprava ndkladni. Obchodni potencial magistraly se
zvysuje. Oproti lodni ptepraveé zbozi Zeleznice disponuje nezanedbatelnymi vyhodami
— dodavka zbozi trvd dvakradt méné Casu, naklady na dopravu jsou nizsi, predchazi
riziku poSkozeni zboZi pfi prekladce a navic azZ 90% trasy vede Ruskou federaci, coz
snizuje rizna politickd rizika a nedorozuméni.

Vladda Ruské federace a Ruské drahy a.s. realizuji opatfeni pro dalsi rozvoj
pfepravniho potencidlu celého dopravniho koridoru, ktery predstavuje Transsibii'ska
magistrala, mezi Evropou a tichooceanskymi asijskymi staty. Zejména jsou

realizovany rozsahlé investi¢ni projekty ve vychodni ¢asti Transsibu pro zajisténi rastu
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7elezniéni piepravy mezi Ruskou federaci a Cinou. Dale se provadi nezbytna
zdokonaleni Zelezni¢nich stanic na hranicich s Koreou, Cinou a Mongolskem. V
souladu se svétovymi standardy se modernizuji kontejnerové termindly. Pro zajisténi
rostoucich objemt pfepravy nékladu do Ciny prochazi rekonstrukci usek Krymskaja —
Zabajkalsk.

Rada transsibifské dopravy spoleéné s Ruské drahy a.s. pfipravuji koncepci
rozvoje transsibifské pfepravy na obdobi do roku 2020. Tato koncepce se zejména
veénuje rozvoji kontejnerové dopravy a opatfenim k jeho uskute¢néni:

- celkovd modernizace technologii a zlepSeni organizace nakladni
pfepravy na trase Transsibu,

- zlepSeni podminek a zakonitosti spolecné cinnosti Zeleznic, lodni
dopravy, pfistavl, expeditorti a operatort;

- zajiSténi  vysoké kvality sluzeb — dodrzovani dodacich lhit,
neporusenost zbozi,. ..

- informacni piehled o piepravnim procesu po Transsibu — poskytovani
informaci klientim o pohybu zbozi/ ndkladu po trase az do mista urceni
v realném Case;

- zlepSeni zpracovatelskych moZnosti pfistavii na vychodé a zéapadé
Ruska;

- zaloZeni modernich logistickych center se skladovymi prostory;

- dalsi rozvoj dopravnich spojeni mezi staty Asie, Ruska, SNG, centralni

a vychodni Evropy, Skandinavie a pobaltskymi staty.

2.7 Odbocky Transsibu

2.7.1 Turkestano-sibiiska magistrala - Turksib

(Typkectano-Cubupckas Mmaructpaib — Typkeu6) — viz piiloha €. 8

Prvni mySlenka o spojeni Sibife a Turkestanu vyvstala jiz v roce 1886, avSak
penize pro tuto trat’ byly uvolnény az o 30 let pozdéji. Pred stavbou samotné
Turkestansko-sibifské zeleznice byly postavené jiné useky, na které se napojovala.
Roku 1917 byly do trvalého provozu odevzdany dvé Zeleznice — Altajska, spojujici

mésta Novosibirsk — Barnaul — Semej (Semipalatinsk), a trat’ Almaty (do r. 1921
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Vjernyj) — Lugovaja — Arys. V roce 1924 byla do provozu odevzdana trat, ktera vedla
mésty Burnoje — Lugovaja a pak dal do Kyrgyzstanu. Az 3. prosince roku 1926 byla
schvalena vystavba Turksibu. Stavét se zacalo v zafi roku 1927 z Semeje a 0 dva
mésice pozdé€ji téhoz roku prace zapocaly 1 z druhého konce, ze stanice Lugovaja.
Tento usek se napojil na jiz existujici trat’ Altajské zeleznice a tim se Turksib spojil
s Transsibem.

Zeleznice byla stavéna v letech 1926 — 1931, coz bylo v obdobi prvni pétiletky
v SSSR. Trat’ méla velky vyznam jak pro ekonomicky tak kulturni rozvoj Kazachstanu
a stiedoasijskych republik. AvSak hlavnim vyznamem stavby Turksibu byl rozvoj
pestovani bavlny. ,, V roce 1928 vypéstovaly stredoasijské republiky 178 000 tun
baviny a v roce 1980 uz 9,96 milionii tun. Zeleznice méla také velky vojensky vyznam.
Ruska vidda potrebovala v pripadé nutnosti rychly presun armady k cinskym
hranicim. “**

Turksib méfi 1 442 km a jeho stavba byla vycislena na 19,3 miliona rubld.
Trat’ zacina v Novosibirsku a dale pokracuje po trase Barnaul — Rubcovsk — Lokot’ —
Semej — Ajagus — Aktogaj — Koksu — Saryozek — Almaty — Su — Lugovaja. Ze stanice
Lugovaja pak vlaky mohou déale pokraovat do Turkmenistanu, Uzbekistanu nebo

Kyrgyzstanu.

2.7.2 Trasmongolska magistrala

(TpancMmoHrOIbCKast MarucTpasib) — viz piiloha €. 9 - 10

Tato magistrala je dlouha 2 215 km a na Transsibifskou magistralu se napojuje
ve mésté Ulan-Ude. Zeleznice dil vede pfes hlavni mésto Mongolska — Ulanbétar a
kon&i v hlavnim mésté Cinské lidové republiky, v Pekingu. V Mongolsku mé trat
dilezité odbocky do mést Erdenet, Saryngol, Baganur, Bor-Under a Zunbajan. P¥imo
na trati Transmongolské Zeleznice lezi dal§i vyznamna mésta. V Mongolsku to jsou
naptiklad mésta Siichbatar, Darchan, Cojr, Sajniand a Zamyn-Ud. V Cin& pak
Erenhot, Ta-tchung a Ti-ning. JelikoZ se rozchod koleji v Mongolsku (1 520 mm) a
Cing (1 435 mm) 1igi, tak pravé v Erenhotu, coZ je hrani¢ni m&sto mezi Mongolskem a

¢inskym Vnitinim Mongolskem, se méni rozchod a vyménuji se podvozky u vagont.

L Turek, V.: Transsibiiska magistrala. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 71
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V Mongolsku je trat’ vétsinou jednokolejna, v Ciné dvoukolejnd. V soudasné dobé
slouzi trat” hlavné k pfepravé zbozi.

Stavba Transmongolské magistraly probihala v letech 1949-1961. Do této doby
byly v Mongolsku postaveny jen dvé traté. Prvni byla postavena v roce 1938, méfila
43 km a vedla z hlavniho mésta do dolii na t€Zbu ¢erného uhli. Druha zeleznice o délce
236 km byla postavena v roce 1939. Spojovala ruské mésto Borzja a Mongolské

Cojbalsan.

2.7.3 Bajkalsko-amurska magistrala - BAM

(Baiikamo-Amypckas Maructpaib — BAM) — viz ptiloha €. 11

Jednim z diavodu pro stavbu BAM byly vyhrocené vztahy mezi SSSR a
Cinskou lidovou republikou, které pechézely az v pohraniéni piestielky. Proto bylo
nutné postavit Zeleznici, kterd zajisti spojeni s Dalnym vychodem jinudy, nez podél
¢insko-ruské hranice. Dal§im divodem pro vystavbu trat¢ v pustiné bylo obrovskeé

mnozstvi nerostnych surovin.

Od Transsibu se BAM odd¢€luje na jeho 4 515. km ve mésté TajSet v Irkutské
oblasti a pokracuje stejné jako Transsib dal na vychod. Méti 4 287 km a stejné jako
Transsibifska magistrala se 1 Bajkalsko-amurskad fadi mezi nejdelsi Zelezni¢ni traté
svéta. Zatimco Transsib objizdi jezero Bajkal zjihu, BAM vede od mésta TajSet
k severnimu biechu Bajkalu. Obé magistraly probihaji témétf soubézné, akorat BAM
vede 0 150 — 700 km severnéji. Po BAM je cesta k tichooceanskému piistavu kratsi
nez po trati Transsibu o 500 km a cesta do Vladivostoku je krat§i o 200 km. Trat’ ma
priblizn¢ 40 zastdvek, ty nejdalezitéjsi jsou ve méstech Bratsk, Ust-Kut,
Severobajkalsk, Tynda, Bestuzhev, Urgalu, Komsomolsk na Amuru a konecna
zastavka v pfistavu Sovjetskaja Gavan. Mésto Tynda je oznacovano jako hlavni mésto
Bajkalsko-amurské magistraly. U mésta Bestuzhev se z BAM oddéluje dalsi trat’
smérem na sever — Amursko-jakutska magistrala.

Na trase BAM jsou 3 spojovaci trat¢ s Transsibifskou magistralou. Tynda —
Bamovskaja, Urgal — lzvjestkovaja, Komsomolsk na Amuru — Voloc¢ajevka
(Chabarovsk). Dalsi vétve odbocujici z traté vedou do dolii a naleziSt nerostnych

surovin. K Elginskym uhelnym dolim byla postavena vlecka o délce 321 km v roce
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2011. V roce 2017 by mélo byt pteddno do provozu nové nalezi§té (Cingjské nalezite)
a stejné tak k nému i nova vlecka o délce 66 km. Toto nalezisté by mélo byt nejvétsim
zdrojem titanu v Rusku a jedno z nejvétsich nalezist’ na svété vanadu.

Vystavba magistraly, avsak s dlouhymi pfestavkami, probihala v letech 1938-
1984 a stavéla se soucasn¢ z obou konct. Vystavbu zdrzela mimo jiné i druha svétova
valka. Po skonCeni valky se prace na magistrale opét rozb&hly za pomoci nové
pracovni sily — némeckych a japonskych vale¢nych zajatcti a trestancii. Stavbu
provazela ohromna propaganda. Leonid Breznév roku 1974 oznacil BAM za
Nekteré stanice byly vystavény vyhradné obyvateli jednotlivych sovétskych republik
(viz tab. ¢. 3). Trat’ byla dostavéna 1. fijna 1984, kdy se ve stanici Kuanda oba useky
zeleznice setkaly. Mnoho usekt trati bylo poloZeno jen provizorné a bylo potieba je

Casem prestavét. Proto byla Zeleznice pfedana do provozu az na pielomu 80. — 90. let.

Stanice Narodnost
Angoja, Ulkan Azerbajdzanci
Kjuchelbekerskaja, Zvjozdnaja Arméni
Mujakan Bélorusové
Ikabja, Nija Gruzini
Novaja Cara Kazasi
Taksim Lotysi
Novyj Uojan Litevci
Alonka Moldavané
Kuanda Uzbekové
Novyj Urgal Ukrajinci
Kicera Estonci

Tab. ¢.3; zdroj: http://bam.railways.ru/towns.html + vlastni zpracovani

O nepftistupnosti terénu neni pochyb a svéd¢i o ném fakt, ze BAM zahrnuje
vice nez 4 200 mostl a mustkid o celkové délce pres 400 km a 21 tunell, které
dohromady méfti 47 km.

Znaénym dilem na celkové délce vSech tunell na této trati pfispiva
Severomujsky tunel v Burjatsku. Tento tunel byl jednim z ,,0fiSk“ stavby Bajkalsko-

amurské magistraly. Kdyz uz bylo jisté, Ze se nestaci tunel dostavét vcas, vystavél se
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jeho obchvat. Tento obchvat byl postaven v roce 1987 a méfil 28 km. Sm¢l se po ném
pfevazet jen ndklad (osobni pieprava cestujicich byla zakazana) a to rychlosti
maximalné 15 km/ hod. Po druhém obchvatu, ktery byl vystavén o dva roky pozdéji, o
délce 54 km se jiz cestujici pievazet sméli. Po dokonceni druhého obchvatu, byl prvni
uzavien.

Severomujsky tunel méfi 15 343 m a je nejvétSsim tunelem v Rusku. Kvili
nestabilnosti skaly, skrz kterou tunel vede, nebo problémim S podzemni vodou, byl
tunel stavén dlouhych 25 let (1978-2003). Byl zprovoznén az 5. prosince 2003. Na
jeho stavbu bylo vynalozeno 17,7 miliardy rubli, tim se stal nejdrazsim dopravnim
projektem v historii SSSR.

Jiz v devadesatych letech 20. stoleti, se magistrala dostala do potizi. Kvili
pfechodu na trzni hospodafstvi a ekonomickému upadku, byl ekonomicky vyznam
magistraly zpochybnovan a postupem ¢asu magistrala spise Zivofila. Az po roce 2000
si vlady opét zacaly uvédomovat ekonomicky potencial oblasti, které jsou napojeny na
BAM. Na pocatku 21. stoleti zacal vyvstavat zajem o suroviny, jejichz nalezist¢ byla
rozprostiena v blizkosti traté. Proto byly v roce 2011 otevieny jiZz vySe zminéné uhelné
Elginské doly a v roce 2017 se zamysli zprovoznit Cingjské nalezi$té na t&Zbu titanu a
vanadu.

BAM zacala byt vnimana jako nahradni nebo pomocnd trat pro nakladni
dopravu, kterd by vtomto sméru odlehcila Transsibu. Problémem trati vSak byla
skutecnost, Ze na vétsing jeji délky byla jednokolejna a navic nebyla koncipovana pro
téZzkou ndkladni ptepravu. Proto vroce 2009 probéhla rekonstrukce na useku
Sovétskaja Gavan — Komsomolsk na Amuru. K trati byla na tomto Gseku pfistavena
druha kolej, maximalni hmotnost vlaki byla zvySena na 5 600 tun (z piivodnich 3 600)
a diky novému Kuznécovskému tunelu se celkova délka trati zkratila o 12,7 km.
Celkova rekonstrukce trati zaCala v 10. letech 21. stoleti. Piestavovala se nadrazi,
stavély se vyhybny, pfistavila se druhd kolej a opravovaly se tseky traté, které se
poskodily tanim permafrostu. Kviili tomu, Ze rekonstrukéni prace na magistrale byly
tak rozsahlé, hovofilo se o této rekonstrukci jako o stavbé BAM 2.

Co se zamysli s Bajkalsko-amurskou magistralou v budoucnu je obsazeno v tzn.
Strategii — 2030. ,, Passumue u obnosnenue BAMa 6 nanpasrenuu Banuno-
Coseasancko2o  MpaHcnopmuo2o — y3ia — Oyoem — cnocoocmeosamv — CHAMUKO
UHGPACMPYKMYPHBIX O2paHudeHull Ha cemu dcenesHvix oopoz Cubupu u /lanvhe2o

Bocmoka, nozsonum obecneuumsv oceoeHue nepcneKmueHsblx 0b6vemos nepeso3o0K Ha
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nooxooax K nopmam...Meponpusmus no pazeumuio  MA2UCMpanu  NO360.m
Y8enuyums cKopocms 00CMABKU MPAH3UMHBIX KOHmeliHepos u no Tpanccubupckoi
JHCeNe3HOO0POIHCHOU mazucmpanu 3a cuem nepepacnpeoenerus
epy3onomoxos(...)O0Hotl u3 Kirouesvlx 3aoau 0ni paseumus 1panccuba sensiemcs
paszeumue KOHMEUHEPHLIX Nepeso30K U nepepacnpedesieHue nepesosku 2py306 1

22 Lo y :
““ (Rozvoj a inovace BAMu ve sméru Vadino—

knacca (pyoa, yeonv) na BAM.
Sovgavanského dopravniho uzlu bude napomdhat k odstranéni omezeni v oblasti
infrastruktury Zeleznicni sité na Sibiri a Ddalném Vychodé a umozni pristaviim nabyt
perspektivniho objemu prepravy...Rozvojova opatieni magistraly umozni zvySeni
rychlosti dodavek tranzitnich kontejnerii i na Transsibirské magistrale kwili
prerozdelovani ndkladni dopravy(...) Jednim z hlavnich ukolii rozvoje Transsibirské
magistrdly je rozvoj kontejnerové prepravy a prerozdeéleni nakladni prepravy 1. tridy

(ruda, uhli) na BAM.)

2.7.4 Amursko-jakutska magistrala - AJAM

(Amypo-Skyrckas xene3HogopoxHas - ASIM) — viz piiloha €. 12

AJAM se od Transsibu oddéluje ve stanici Bamovskaja, ze které pokracuje na
sever pres stanici BAMu ve mést¢ Tynda a pak dal na sever do Republiky Sacha.
S Bajkalsko-amurkou Zeleznici sdili 26km traté z Tyndy do stanice Bestuzevo, kde se
odpojuje na sever. Vlaky po AJAM jezdi po trase Dzalinda — Skovorodino —
Bamovskaja — Tynda — Berkakit — Tommot — Jakutsk — Niznij Best'ach. To vSak jesté
nema byt koneCna stanice. Planuje se trat prodlouzit a spojit ji s Magadanem a
Cukotkou, a popiipadé ji tunelem spojit také s Aljaskou.

Trat’ neni pln¢ elektrizovana a je prozatim jednokolejnd az na sdileny tsek
s BAM. Vétsina jejich tsekd je polozena na vécné zmrzlé pude. Meri 1239 km.
Provoz Zeleznice je velice komplikovan klimatickymi podminkami. Zeleznice se zde

musi vypotadat s teplotnimi rozdily od -50 do +30 °C.

22 PROGNOZ; Prognoz dolgosrocnogo socidlno-ekonomiceskogo razvitija Rossijskoj Federacii na
period do 2030 goda;Zheleznodorozhnyj magistralnyj transport [online]. Dostupné z:
http://www.consultant.ru/document/cons_doc_LAW_144190/e0c79h86f93e19a25550a47996d7bd7d29
63c84f/
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2.8 Cisla a zajimavosti

Transsibifskd magistrala ve své celkové délce méfi 9288,2 km. 1 777 km této
traté vede evropskou a 7 512 km asijskou ¢asti. Hrani¢ni bod mezi Evropou a Asii je
1778. km.

Pti zahajeni vystavby Transsibu se pocet délnikti pohyboval okolo 9 000, avSak
Vv letech 1895 — 1896 zde pracovalo jiz vice nez 85 000 délniku. Z tohoto poctu bylo
na praci nasazeno pres 14 000 vézit. Dale také usedli Rusové na Sibifi, oddily vojsk a
tisice tureckych, korejskych, japonskych a ¢inskych migrujicich délnikd. Vyznamnymi
staviteli byli také italsti kamenici, ktefi stavéli mostni pilife. Protoze mezi Rusy nebyli
dost kvalifikovani d€lnici, byli ital§ti kamenici najiméni pro jejich zkuSenosti, kterych
bylo velmi potieba nejen pii ptekonavani 16 velkych ruskych fek. Na stavbé Transsibu
se také podilel znamy cesky dobrodruh, cestovatel, lovec a zlatokop Jan Eskymo
Wezl.

Vystavba trat€ potfebovala obrovské mnoZstvi prostiedkii a byla velmi
nakladna. Podle propoctli se mély naklady na vystavbu pohybovat kolem 350 miliont
rublt, avSak nakonec se vySplhaly na 1,5 miliardy rubli.

Vzhledem Kk tomu, ze se Rusko rozhodlo stavbu vést jako vyhradné rusky
projekt a odmitlo jakékoli zahrani¢ni investice, bylo schvaleno pouZit k vystavbé
zjednoduSené feSeni. To znamenalo postavit jednokolejnou trat’ se zjednoduSenymi
technickymi podminkami: ,, rychlost viaku 12 km/h, zmenseni objemu zemnich praci,
naspii, pouziti odlehcenych kolejnic a zkracenych prazcii, stavéni drevenych mostu
pres malé reky a budovani malych stanicnich budov. “2 Toto FeSeni bylo sice levnéjsi,
ale zato zdaleka nebylo bezpetné a postupem &asu si vybralo svou dafi. Casto
dochézelo k vykolejovani lokomotiv, coz si vyZadalo objeti na Zivotech a spoustu
zranénych. Rychlost magistraly okomentoval jeden americky cestujici takto: ,,Nas
nejospalejsi kovboj by s timto Zeleznym ofem udrzel krok“. Tento zpusob vystavby
byl zvolen nejen z finan¢nich diivodd, ale také z divodu toho, Ze se z pocatku pocitalo
jen s malym pohybem vlakl. Avsak s pfichodem druhé svétové valky bylo zapotiebi
po Zeleznici ptepravovat vice vlaki. Trat’ se proto musela upravit a také bylo nezbytné

pristavit druhou kole;.

2Turek, V.: Transsibirskd magistrdla. Lanskroun, TRANSSIB, 2015, str. 38
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.,V Barabinské stepi v novosibirské oblasti se musely dokonce kopat zviastni
studny, protoze voda v tamnich jezerech obsahovala tolik mineralii, ze se nemohla
pouzit v kotlich lokomotiv. “**

V regionech, kterymi magistrala prochdzi, se dobyva vice nez 65% celkové
produkce uhli, 25% dfeva a provadi se zde 20 % celkového zpracovéani ropy v celém
Rusku. V téchto regionech se nachazi vice nez 80% nalezist zakladnich pfirodnich
zdroju a nerostnych surovin jako napfiiklad ropa, zemni plyn, uhli, dfevo, zelezné rudy
a rudy barevnych kovt.

Jen jezero Bajkal predstavuje jednu pétinu svétovych zasob a 90% ruskych
zasob povrchové sladké vody. Do jezera vtéka 336 a vytéka pouze jedna — Angara.
Toto jezero ma rozlohu témat 32 000 km? a rozlohu povodi 557 000 km?. Je dlouhé
636 km a $itka dosahuje az 80 km. Bajkal je hluboky 1 642 m a je nejhlubsi jezero na
svéteé. Po Kaspickém mofi je také nejvétSim jezerem v Rusku a Sestym nejvétSim na
svete.

Bajkal je opleten mnoha legendami, avSak nejznaméjsi pochazi od naroda
Burjati o tom, jak vznikl nazev jezera Bajkal (Bajgal v burjatstin¢). Legenda pravi, Ze
jednoho dne propuklo silné zemétreseni, pfi kterém vznikla v zemi obrovska trhlina.
Z této trhliny zacal tryskat ohen, ktery pohltil a znicil vSe Zivé v okoli. Zdrceni lidé
prosili bohy, aby zastavili tuto katastrofu. AvSak jejich prosby vyslySeny nebyly.
V zoufalstvi obyvatelé opakovali stale dokola jen 2 slova — ,,Bai gal®, coZ v burjatstiné
znamena ,,ohen, zastav se“. Rdzem byli svédky zdzraku - ohenl zacal ustavat a

ohromna4 trhlina, kterd po ném zbyla, se nahle zacala plnit kiistalové Cistou vodou.

2.9 Par ,,nej* o Transsibu

NejchladnéjSim mistem, které miizeme najit na trase magistraly, je
bezpochyby usek Mogoca-Skovorodino. Tento usek dlouhy necelych 350 km se
teplota zde dosahovala -62 °C. Prestoze usek Mogocava-Skovorodino neni
nejsevernéjSim na trase magistraly, je to oblast vééné zmrzlé ptdy.

Nejsevernéjsi stanici je Kirov, nejjiznéjsi — Vladivostok, nejvychodnéjsi —

Chabarovsk a nejzapadnéjsi samoziejmeé Moskva.

** Schabert, W.:ZELEZNICE:0brazovy atlas. Praha, Svojtka&Co, 2011, str. 135
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V Zabajkalské oblasti se v délce 650 km rozkldda pohoti Jablonovy hieben
S nejvyssim vrcholem vysokym 1 706 m. Na 6 110. km trat’ vede prismykem tohoto
pohoti v nadmoiské vysce 1 040 m, coz z n¢j d¢la nejvySe poloZeny bod na trase
magistraly.

Naopak nejniZe poloZené misto se nachazi pied Vladivostokem. Celych 39 km
prochazi Zeleznice po biehu Amurského zalivu u Japonského mote. Uplné nejnizsi
misto z tohoto iseku nalezneme mezi 9 252. a 9 253. km, kde trat’ dosahuje pouhych 4
mn. m.

Nejdelsi tunel se nachazi pod fekou Amur, méfi 7 198 m a byl postaven jiz
béhem druhé svétové valky. Druhym nejdelSim tunelem je Tarmancukansky tunel o
délce 2 030 m, ktery se nachazi v Amurké oblasti v Archarinském rajonu.

Stejné tak 1 nejdel§i most vede pres feku Amur. Amursky most méii 2 612 m a
ptezdiva se mu ,,Amursky zazrak“. Nasleduji pak mosty pies feky Zeja (1 102 m),
Kama (945 m), Jenisej (934 m), Ob (820 m) a Irtys (734 m).

Nejrovnéjsi ¢ast Zeleznice se nachazi mezi fekou Ob a Irty§ — mezi mésty
Omsk — Novosibirsk. Na této trase nadmoiska vyska nepiekro¢i 100 m n. m. Vlaky
zde jedou 610 km témét po piimce bez jakékoli zatacky €i znatelného pievySeni. Na
této roving vlak dosahuje nejvétsi rychlosti a to az 140 km/hodinu.

Nejvétsim nadrazim je jednoznaéné Novosibirsk — Glavnyj. Toto nadrazi
vzniklo jiz v roce 1894 jako Zelezni¢ni stanice ,,Ob* na bfehu stejnojmenné feky. V
roce 1897 bylo ve stanici vystavéno dievéné nadrazi s ¢ekarnou, poStou bufetem.
Vroce 1906 knému byla dostavéna kamenna dvoupatrova piistavba a jesté jedna
vroce 1914. Obrat nékladni dopravy v této stanici prudce stoupl a bylo potieba
nadrazi podstatné zvétSit. Projekt prestavby byl schvalen roku 1929, stavba byla
dostavéna a predana do provozu 25. ledna 1939. V letech 1997 — 2000 byla budova
renovovana. Pro obloZeni stén a podlahy byly pouZity pfirodni materialy — Zula a
mramor. Dne$ni Novosibirské nadrazi — Glavnyj — se rozklada na plose téméi 29 000
m? a najednou miize pojmout az 3 900 pasazéri.

Transsibifska magistrala projizdi okolo nejhlubsiho jezera na svété — Bajkalu.
Trat’ Krugobajkalka vede po bajkalském biehu 207 km.

Nejstrméjsi klesani magistraly se odehravad mezi stanicemi Andrianovska a
Sljudjanka 2. Na piiblizn€ 35 km klesa zeleznice o 400 m. Zaroven se na tomto useku
nachazi nejvétsi, nejkrasnéjSi a nejdelSi smycka Transsibifské magistraly —

Angasolskd smycka, kterd méti 7 km.
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3. MESTA TRANSSIBIRSKE MAGISTRALY

Transsibifska magistrala projizdi velkym mnozstvim historickych a kulturné
unikatnich mést. Tato mésta jsou turisticky velmi vyhledavana predevsim diky svym
jedine¢nym architektonickym pamatkam, muzeim a riznym vystavam. Proto jisté stoji
za to se o n¢kterych u nich dozveédét par zajimavosti. Jejich krasu dolozim ptislusnymi
fotografiemi, které budou dostatecnou ilustraci toho, co je mozné vidét na trase

Transsibifské magistraly.

3.1 Moskva — MockBa

Je hlavnim méstem Ruské federace. Nachazi se v evropské Casti Ruska a s
poctem 12 380 664 obyvatel (2017) je taky nejvétsim méstem Evropy. Podle poctu
obyvatel patii Moskva do prvni desitky nejvétSich mést na svété. Rozkladd se mezi
fekami Oka a Volha na fece Moskvé, na rozloze 2 511 km?. V Moskvé se nachazi
vétSina federalnich orgdnl statni moci Ruské federace, vétSina nejvétSich ruskych
spole¢nosti.

Toto hospodarské, politické a kulturni centrum nejvétSiho statu na svété ma
dlouhou a bujnou historii, oplyvd mnoha piibéhy a muze se pysnit obrovskym
mnozstvim pamétihodnosti. V Moskvé najdeme mnoho zajimavych pamatek, muzei,
obrazaren, pomnikl a naddhernych mist. Unikétni zaZitkem je také moskevské metro.
Kdybychom méli popsat vSechna tato zajimava mista, byla by potieba o nich napsat
samostatnou praci, a proto se o mésté nebudu rozepisovat a jen fotografiemi uvedu

jeho nejvetsi pamatky.
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hlavy statu (MockoBckuit Kpemin)

Obr. ¢. 7: Chram Vasila Blazeného na Rudém namésti (Xpam Bacwius bnaxxennoro na

Kpacuoit nnoma,un)ze

Obr. &. 8: Novodevici klaster (HoBoeBrumii MOHACTBIPB)®

7droj: http://mos-holidays.ru/moscow-kremlin/
267droj: https://www.tripadvisor.ru/St_Basil_s_Cathedral-Moscow_Central_Russia.html
277droj: http://mosstreets.ru/devichego-polya/
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Obr. & 10: Stanice metra Majakovskaja (Cranmms Metpo — MaskoBckas)®

28 Zdroj: http://alldayplus.ru/design_art_photo/arch/
2% 7droj: http://russiakrasava.ru/dostoprimechatelnosti-moskvy/stanciya-metro-mayakovskaya
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Obr. ¢. 11: Moskevska statni univerzita M. V. Lomonosova (MoCKOBCKHIT TOCYIapCTBEHHBIIH

yunsepentér fimenn M. B. Jlomon6cosa )*°

Obr. &. 12: Velké divadlo (Bosioii Teatp)®

%0 Zdroj: http://tournavigator.net/
31 Zdroj: http://petrushanov.livejournal.com/53210.html
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3.2 Jaroslavl’ — slpociaBasb

Nachdazi se ve stejnojmenné oblasti a patii do Zlatého kruhu Ruska (3onotoe
konbio Poccun). Toto oznaceni nalezi méstlim, ktera se nachézeji severovychodné od
hlavniho mésta v regionu Zalesi, ktery je povazovan za kolébku ruské statnosti. Zlaty
kruh Ruska je oznaceni pro skupinu historickych ruskych mést, kterd nabizeji mnoho
moznosti turistickych vyletll. Jsou to centra narodnich femesel a jsou zde zachovany
jedine¢né pamatniky kultury a historie Ruska.

Mésto bylo zalozeno jiz zaatkem 11. stoleti na misté, kde jiz od roku 862 stala
osada ,,Medvjezhij Ugol“ (MenBexuii VYrom). Meésto bylo zaloZzeno kniZzetem
Jaroslavem Moudrym. Je jednim z nejstarS§ich mést v Rusku. Na pielomu 12. a 13.
stoleti byl Jaroslavl hlavni kulturni, obchodni a femeslnické centrum. NejvétSiho
rozvoje dosahlo v 17. stoleti, od roku 1612 zastavalo roli hlavniho mésta. Na soutoku
fek Kotorosl a Volha se nachdzi Historické centrum Jaroslavle. Toto centrum bylo

zavedeno do svétovych pamatek UNESCO v roce 2005.

Obr. &. 13: Chram proroka Eliase (Lepkoss Mibu ITpopoka)™

*2 Zdroj: http://geofotoput.ru/yaroslavl/yaroslavl-tsentr-tserkov-ili-proroka
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Obr. &. 16: Spaso-preobrazensky klaster (Craco-rpeobpakeHCKuii MOHACTEIPS)®

%3 Zdroj: https://www.tourister.ru/world/europe/russia/city/yaroslavl/museum/12057
34 Zdroj: http://www.kartinki24.ru/kartinki/yaroslavl/8989.html
% Zdroj: https://www.personalguide.ru/rossiyalyaroslavl/guide/kiseleva-nina-anatolevna
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3.3 Jekatérinburg — ExaTepunoypr

Je ¢tvrté nejveétsi mesto Ruska s poctem obyvatel témét 1,5 milionu obyvatel.
Nahazi se na Urale ve Sverdlovské oblasti, pfedstavuje hrani¢ni mésto mezi Evropou a
Asii. V letech 1924 — 1991 se mésto jmenovalo Sverdlovsk.

Mg¢sto je pomérné mladé, bylo zalozeno az v 18. stoleti. Roku 1723 zde byly
zalozeny huté a primyslovou osadu pojmenovali na pocest zeny cara Petra Velikého —
Katetiny I. Jekatérinburg roku 1796 ziskal status mésta. Tim se i stalo jednim z uplné
prvnich primyslovych mést Ruska.

Mésto je také znamé kvuli caru Mikulasi II. Po fijnové revoluci byl s jeho
rodinou nucen k pobytu v tomto mésté. 17. ¢ervence roku 1918 byla zde v Ipatjevove
domé cel4 carska rodina zabita bol3eviky z obav, Ze je blizici se Ceskoslovenské legie
osvobodi.

Pies Jekatérinburg vedla jiz na konci 18. stoleti Transsibifskd magistrala,
hlavni dopravni tepna Ruské federace, na Sibif a ddle do Asie. Proto, podobné jako
Sankt-Petérburg oznacovany ,,0kno do Evropy*, ziskal Jekatérinburg ptizvisko ,,0kno
do Asie*.

Roku 1960 se zde odehrala tzv. Aféra U-2. Nad Jekatérinburgem bylo
sestfeleno americké vyzveédné letadlo Lockheed U-2. Jeho pilot, Francis Gary Powers,
byl zajat a odsouzen k nucenym pracim. Po roce ve vézeni byl Powers vyménén za
Rudolfa Abela. Rudolf Abel byl agentem KGB a byl v USA v roce 1957 odsouzen za
Spionaz na Ctyfticet pét let.

O necelych dvacet let pozdéji doslo k dal§imu nehezkému incidentu. Nedaleko
mesta fungoval vojensky komplex, kde vyrabéli biologické zbrané na bazi antraxu.
V roce 1979 doSlo k uniku nékolika kilogrami prachu, ktery obsahoval antraxové
spory. Vitr odnesl prach k primyslové zoné, kde infikoval zejména pracovniky na

no¢ni sméné. VEtsina z nakazenych této nemoci podlehla.
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Obr. ¢. 21: Jeden z chramu v komplexu carského pohfebi§tréb Ganina Jama (Cauuna SIma)*

% zdroj: http://mikji.ru/

37 Zdroj: https://www.tripadvisor.ru/ Museum_of History of Stone_ Cutting_and_Jeweler Art-
Yekaterinburg_Sverdlovsk_Oblas.html

% Zdroj: http://geo.web.ru/druza/m-mus_7Ek_rezn.htm

% 7droj: http://greenbag.ru/kamennye-tsvety-ekatirinburga

0 7droj: http://gotoural.com/tours/77
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Obr. &. 24: Sevastjanova vila (Jlom CeBacTbsiHOBa)"

! 7droj: http://ru.wikipedia.org/wiki/Anekcanapo-Hesckuii_cobop (ExatepunGypr)
*2 7droj: http://wikimapia.org/29381241/ru/
3 Zdroj: https://kudago.com/ekb/place/dom-sevastyanova/
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3.4 Tumeii — Tiomenn

Je prvnim ruskym meéstem na Sibifi. Nazev mésta vznikl udajné podle Tatarské
legendy. Podle slova ,,tumen*, coz znamena ,,deset tisic” nebo ,,desetitisicové vojsko™.
V 14. — 16. stoleti se mezi fekami Tura a Tavda nachazel Tumerisky chandt. 29. Gervna
roku 1586 se zde zacala stavét prvni ruska stavba — Tumetiska pevnost. V soucasnosti
mésto lezi na fece Tura nedaleko od mista, kde diive stalo tatarské mésto Cingi-Tura.

Tume byla postavena na staré obchodni cesté, ktera vedla ze stiedni Asie do
Povolzi. V 17. stoleti se stala dilezitym mistem dal$i obchodni cesty — ze Sibife do
Ciny. Rozvoji obchodu napomahaly splavné feky, po kterych se dalo velmi daleko
doplout. Rozvijela se zde femesla: zpracovani kuzi, zvonaistvi, kovatstvi nebo
mydlafstvi. V 19 stoleti bylo mésto napojeno na Transsibifskou magistralu a spolecné
s tim pfisel 1 rozkvét mésta. Vyrobu zde nastartoval zejména kozedélny prumysl. Dale
tu také vznikl lodni, dfevozpracujici a rybi primysl.

K dalSimu vétSimu rozvoji mésta doSlo béhem obcanské valky, kdy se
evakuovala evropska ¢ast Ruska za Ural. Bylo sem také ptevezeno télo V. I. Lenina.
Avsak k nejvétsimu rozvoji zde dochdzi v 60. letech 20 stoleti, kdy byly v Tumenské
oblasti objeveny nalezisté ropy a zemniho plynu. V souvislosti s tézafskym pramyslem

se do mésta zacaly st€hovat davy lidi za praci.

Obr. & 25: Znamensky chram (3uamencknii codop)*™

# Zdroj: https://kvobzor.ru/news/i32199
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Obr. & 26: Spassky chram (Cracckast 1iepkoBb)™

I Yl

Obr. & 27: Paréik Sibitskych kotek (Cxep cubupcekux komrek)*

# Zdroj: http://anton-ermachkov.livejournal.com/28896.html
% 7droj: http://ntmn.ru/mesta/progulki/skver-sibirskikh-koshek-/
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3.5 Omsk — Omck

Meésto pojmenované po fece Om bylo zalozeno roku 1716 jako mal4 hrani¢ni
pevnost pro rozsSifovani Ruského impéria a upevnéni jizni hranice. V soucasnosti ma
1 166 092 obyvatel a rozklada se na fece Irty$ a usti feky Om. Je druhym nejvétSim
méstem Sibife a sedmym nejvétsim v Rusku. V letech 1850-1854 zde byl véznén
spisovatel Fjodor Michajlovi¢ Dostojevskij.

Tobolsku). K hlavnimu rozkvétu mésta doSlo také s pfichodem Transsibifské
magistraly.

V roce 1948 se ve mé&sté zacalo s rozsadhlou vysadbou zelené. Diky tomu bylo

meésto vroce 2008 ocenéno v soutézi o nejkrasnéjsi meésto SNG (Spolecenstvi

nezavislych statl, organizace tvofena nékterymi byvalymi staty SSSR).

- o ] e

Obr. &. 27: Omské statni divadlo (OMC_KI/Iﬁ a;neMI/IquKI/Iﬁ TeaTp APaMbl)

Obr. &. 28: Zelezniéni nadrazi v Omsku (Boxsan B Omcke)™®

*7 7droj: http://etosibir.ru/omskij-akademicheskij-teatr-dramy-foto-andrej-kudryavtsev/
#8 Zdroj: http://wowagni.locavan.com/af12e879-raspisanie-poezdov-omsk-rzhd-sayt-4dalb
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Obr. ¢ 30: Muzeum vytvarného uméni M. A. Brubjela (My3eli n300pa3uTesbHBIX UCKYCCTB

umenn M. A. Bpy6ers)™

* 7droj: http://www.rodon.cz/fotogalerie/Svata-mista/Nove-a-opravene-chramy-Rusko-1195
%0 Zdroj: https://aroundcard.com/ru/
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3.6 Novosibirsk — HoBocuoupck

Meésto vzniklo roku 1893 pfi stavbé mostu pfes feku Ob. Osada dostala na
pocest cara Mikulase II. nazev Novonikolajevskij. Roku 1904 byl nazev upraven na
Novonikolajevsk. Kone¢ny ndzev Novosibirsk dostalo mésto roku 1927 a zaroven
bylo povySeno na krajské mésto.

Hlavnimi primyslovymi obory v Novosibirsku jsou: strojirenstvi, hutnictvi,
elektrotechnicky a potravinarsky pramysl. S poctem obyvatel pfesahujici 1,5 miliénu

je nejvetsim méstem Sibife a tietim nejveétsim méstem Ruské federace.

Obr. ¢. 32: Novosibirské statni oblastni muzeum (HoBocubupckuii rocymapCTBEHHbIH

KPaeBeTUECKHUiT My3eii)°

51 Zdroj: http://www.ayda.ru/russia/novosibirsk/places/alexander-nevsky-cathedral-4845
52 Zdroj: http://ru.wikipedia.org/wiki/[ 0poCKOil_TOProBBIA_KOPITYC
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Obr. &. 34: Novosibitské divadlo opery a baletu (HoBocuGupckuit Teatp oneps! u 6anera)™

53 Zdroj: http://www.wikiwand.com/es/Estaci%C3%B3n_de_Novosibirsk
5 Zdroj: http://www.classicalmusicnews.ru/news/minkult-rf-obyazal-novosibirskiy-teatr-operyi-i-
baleta-uchityivat-mnenie-obshhestvennikov/
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3.7 Irkutsk — UpkyTck

Irkutsk je Sestym nejvétsim méstem na Sibifi. Pfimo ve mésté zije 623 424
obyvatel a v celé¢ aglomeraci 1,1 miliéona obyvatel (2016). Nachazi se ve Vychodni
Sibifi asi 66 km severné od jizniho cipu jezera Bajkal. Mésto lezi na misté, kde se do
Angary vléva tfeka Irkut, podle které ziskalo mésto ndzev. Za zakladatele mésta je
povazovan Jakov Pochabov, ktery zde roku 1661 se svym oddilem postavil pevnost.
Okoli pevnosti se zafalo brzy hojné osidlovat. Vznikaly prvni chrdmy a klastery a
koncem 17. stoleti vznikl velmi prosperujici obchod s Cinou.

V 19. stoleti se diky napojeni na Transsibifskou magistralu zacal nové rozvijet
primysl, t€zba zlata a drahokam a prudce rostl pocet obyvatel. AvSak jak rist pocet
obyvatel, zacaly se také zvétSovat socialni rozdily mezi bohatymi a chudymi. Proto
probéhla fada protesti a stdvek. Roku 1917 ve mésté doslo k bojim, vysledkem
kterého bylo ustaveni sovétské moci. Napjata atmosféra a nepokoje ve mésté panovali
do roku 1920, kdy do mésta vpochodovala Ruda armada a tim ukoncila tyto revoluéni
peripetie.

Ve mésté v minulosti dvakrat vypukl ohromny pozar, ktery znicil témét celé
historické¢ centrum. AvSak v pomérné kratkém case bylo mésto obnoveno a takeé
zna¢né zmodernizovano. v roce 1896 byl Irkutsk elektrifikovan, otevielo se prvni

divadlo, vybudovalo prvni nadrazi a diky Transsibu se spojilo se svétem. Proto

koncem 19. stoleti ziskal Irkutsk ptizvisko ,,Pafi§ Sibite®.

-y -

Obr. &. 35: dfevéné domky ve 130. rajonu (130-i kBaprain)™>

% 7droj: http://varandej.livejournal.com/436025.html

51



LLLLLLLLDY == SALLLILLLY
11

I‘J% i r W iiﬁ‘ "

T T |

Obr. & 37: Chram povyseni kiize (KpecToBo3BMKEHCKAs LIEPKOBB)>

%6 Zdroj: https://travel.rambler.ru/guide/europe/russia/poi/83415/media/
57 Zdroj: https://www.youtube.com/watch?v=wMb08-CFhP0
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Obr. & 39: Muzeum dékabristt (Myseit aexabpucros)>®

%8 Zdroj: http://rasfokus.ru/photos/photo853570.html
%9 Zdroj: https://www.smileplanet.ru/russia/irkutsk/muzey-dekabristov-v-irkutske/
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3.8 Sljud’janka — Cioasinka

Sljudjanka byla zalozena roku 1902 pfi stavbé obvodu Transsibitské magistraly —
Krugobajkalky. Lezi na jihozapadnim biehu jezera Bajkal a je diilezitym bajkalskym
stiediskem. Nachazi se zde velké nadrazi vychodosibifskych Zeleznic. Nazev dostalo mésto
podle slidy (cirona), ktera se t€zi v nedalekém lomu.

Jiz v roce 1914 mélo mésto vice nez 400 dievénych budov, cukrarny, pekarny,
uzenafstvi, pivni saly, hostince, jidelny, ¢ajovny a dokonce i 1azn€. AvSak v poslednich letech
pocet obyvatel klesa.

Hlavni zajimavosti v tomto malém mésté, kde Zije 18 300 obyvatel, je bezpochyby

jedine¢ny pamatnik, ktery zde postavili stavitelé Transsibifské magistraly. Pamatnik v podob¢

mramorového nadrazi svym vzhledem piedstavuje unikatni stavbu Krugobajkalky.

807zdroj: http://ervix.livejournal.com/569784.html
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3.9 Vladivostok — BiaaaguBocTok

Oblast, kde se nachazi Vladivostok, byla osidlena jiz ve 13. stoleti. V této dobé
tizemi nalezelo Cind. V roce 1858 na zakladé Ajgunské smlouvy Cina pienechala
Rusku cely levy bfeh Amuru, od jeho pramene az k Gsti. Nasledné Rusko uzavielo
roku 1860 Pekingskou smlouvu a tim si zajistilo izemi Piimotského (Ussurijského)
kraje. Piistav Vladivostok byl zaloZen roku 1860 na misté, kam doplul prvni rusky
moteplavec.

Jiz v roce 1865 byl ve mésté postaven kostel, lodénice a bylo sem piesunuto
vedeni ruskych jiznich pfistavl. Po dostaveni lodénice sem =zacali proudit
pfistéhovalci. Roku 1869 se navazalo spojeni telegrafem s Japonskem a Cinou. Roku
1880 mél Vladivostok jiz 7 000 obyvatel a stal se hlavnim méstem Ptimotského kraje.
Béhem dalSich let poCet obyvatel rychle rostl. Mésto se stalo jak obchodné tak
turisticky atraktivnim, a tak se zaklddaly prvni hotely, zacaly vychdzet noviny a
vzniklo i prvni divadlo. Do mést Kobe, Nagasaki a Sanghaj byly zavedeny prvni linky
lodni dopravy.

Roku 1918 bylo mésto zasazeno valkou a bolSevickou revoluci. Pfistav byl
obsazen vojsky Japonska a Dohody. V roce 1922 se sem ze zapadniho Ruska pied
ob&anskou vélkou stahovali bélogvardgjci a také sem dorazili Ceskoslovenské legie.
To zpusobilo ohromny nartst obyvatel z 97 000 na témét 410 000. Avsak po ustaveni
sovétské moci tito lidé uprchli do Ciny nebo USA. Poget obyvatel potom klesl na
105 000.

Dnes mé Vladivostok témét 607 000 obyvatel a jejich pocet stoupa. Televizni
vysilani probiha v rusting i v japonstin€ a sidli zde konzulaty cizich zemi. Ve méste se
vyrabi vojenské vybaveni a lod€. Je centrem rybolovu.

Vladivostok v piekladu znamena ,,V1adni vychodu®.
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Obr. €. 41: Luteransky chram svatého Pavla (Jltotepanckas niepkoBs Cestoro Ilasna
BJIaHBOCTOK)™
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)

Obr. €. 42: Pfimotské méstské muzeum V. K. Arsenéva (IIpumopckuii rocyqapcTBeHHbII
00beMHEHHBII My3eii umenn B. K. Apcennena®

81 Zdroj: http://www.vl.ru/lyuteranskaya-kirha-svyatogo-pavla
62 Zdroj: http://www.museum.ru/M1406
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Obr. &. 44: Oceanarium ve Vladivostoku (ITpumopckuii oxeanapuym)®

63 Zdroj: http://kfss.ru/object/obekty-vladivostokskoy-kreposti/vladivostokskaya-krepost
84 Zdroj: http://www.kavalerovo.com/primorskij-okeanarium-na-ostrove-russkom-otkroetsya-dlya-
posetitelej-6-sentyabrya
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Z.avér

Cilem bakalarské prace bylo sezndmit Ctenare s nejdelSi dopravni tepnou na
svété — Transsibifskou magistralou. Tato zeleznice nastartovala dalsi rozvoj Ruska a
zejména Sibife, kterd se diky ni zacala hojné osidlovat.

Bakalarska prace se sklada z téi hlavnich Casti. V prvni ¢asti prace je vénovana
pozornost celkovému vyvoji zelezni¢nich trati v Rusku. V této ¢asti se blize vénujeme
obdobi pred zacatkem vystavby Transsibifské magistraly. Zmintujeme se o prvnich
zeleznicich, kde se nachézely, kudy vedly a jaky predstavovaly piinos.

Ve druhé casti price jsme podrobné prozkoumali historii samotné
Transsibifské magistraly. Pozornost je zde vénovana zpisobu vystavby jednotlivych
obvodi magistraly, formovani jeji hlavni trati, elektrifikaci a jejim dulezitym
odbockam. Také se v této ¢asti vénujeme budovani nejslozitéjsich usekd a stavbam na
Transsibu. Dale uvadime informace o tom, jaké vlaky v soucasnosti jezdi po trase
Transsibu, jaké jsou typy vagond, jak jsou vybavené a Kolik piiblizn¢ stoji projet celou
trasu této nejdelsi dopravni tepny na svété. V neposledni fadé se zmitlujeme 0
soucasném vyuziti Transsibifské magistraly a o jejich vyhledech do budoucna.

Tteti ¢ast bakalarské prace je vénovana vybranym méstiim, kterd lezi na trase
Transsibifské magistraly. O vybéru mést rozhodovala nejen jejich velikost, ale také
vyznam a mnoZzstvi pamétihodnosti. O kazdém mésté uvadime zakladni informace.

Aby vsak neslo jen o holy popis, zaméfujeme se zejména na jejich zajimavosti.
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Pe3rome

Ienpro GakamaBpckoil pabOTHI OBLIIO 03HAKOMHTH YHUTATEIHM C CAMOM JVIMHHON
TPAHCIIOPTHON apTepuell B Mupe - TpaHCCHOMPCKOW MarucTpalibio. DTa JKejle3Has
Jopora Havajna JaanbHedinee pasButue Poccum u ocobenHo Cubupu, KoTOpas
Onmaropapst i, Hadajach OOraTo 3aceIUThCs.

bakanaBpckas paboTta cCOCTOMT M3 TpEX OCHOBHBIX 4acTedl. B mepBoi wacTu
paboThl BHUMaHUE YJeleHO 00IIeMy Pa3BUTHIO XKEJIEe3HOJOPOKHBIX MyTel B Poccum.
B 371011 yacTH KOHKPETHO yZesieM BHUMaHUE IEPUOAY IIEpe]] HauajioM CTPOUTEIbCTBA
Tpanccubupckoit Marucrpann. YTIOMHHAaeM O TMEPBBIX KENEe3HBIX JOpOrax, TIJie
HAaxXOJIUJIUCh, Ky/la BEJIM U KAaKOW BKJIAJI IPEACTABIISIIN.

Bo BrOpoii uyactu paboThl MBI MOAPOOHO PACCMOTPENN HMCTOPHUIO CaMOM
Tpanccubupckoit Mmaructpanu. BauManue 31ech yaenseTcs croco0y CTPOUTENbCTBA
OTIENBHBIX ~ YY4aCTKOB  Maructpaid, (opMupoBaHuio €€ TJIaBHOTO  IIyTH,
neKkTpuuKkauuu M €€ BaXHBIM BeTKaM. B 3TOH 4YacTH Takke 3aHUMAaeMCs
CTPOMTENBCTBOM CaMbIX CIIOXKHBIX Y4YacTKOB M coopyxkeHud Ha Tpanccube. B
JAbHEWIIEM MPUBOJIUTCS MH(OpMaLMsg O TOM, KaKue Ioe3[a B HACTOsIlee BpeMs
e314T Ha MapuipyTy TpaHccuOy, KaKOBBI THUIIBI BarOHOB, KaKOr0 UX 00OpYyJOBaHHE U
CKOJIBKO CTOMT IIpoexaTb Bechb MapwmpyT. He B mocienHioro odepenb yIOMHUHAEM O
COBpEeMEHHOM ymoTpebieHun TpaHccuOupcKoi MarucTpaiu 1 06 e€ nepcrneKkTuBax.

Tpers wacte OakanaBpckoil pabOThl MOCBSAIIEHA HEKOTOPHIM TOpoOJaM,
nexxauM Ha TpaHccuOupckoil Maructpanu. B BeIOOpy TopofioB okazaja BIHSHUE HE
TOJIbKO MX BEJIMYMHA HO M MX 3HAYEHHE U KOJIMYECTBO JOCTONMpHUMeuaTenbHocTe. O
KaXJIOM TopoJie MPUBOJUTCA OCHOBHas WMH(popMmanug. OnHaKo yTOOBI 3TO HE OBLIO

TOJIBKO I'0JIOC OITMCAaHUEC TOPOJOB, 3aHUMACMCS Oonee ux HHTCPCCHBIMU (I)aKTaMI/I.
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Pfiloha ¢. 1 — Zbytky dievénych koleji
Zdroj: http://uralmines.ru/stvol-straha-epizod-i/
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Ptiloha ¢. 2 — Prvni Zeleznice na Uralu
Zdroj: http://xn----8sbanercnjfnpns8bzb7hyb.xn--plai/index.php/
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A ETAPY VYSTAVBY TRANSSIBIRSKE MAGISTRALY
A uvedené letopotty: pocatek stavby - prvni viaky - normaini provoz

————1 ZAPADOSIBIRSKA TRAT 1892-1895-1896

——J STREDOSIBIRSKA TRAT 1893-1898-1899

_ ———— BAJKALSKA VETEV 1896-1898-1900

‘ | s— ZABAJKALSKA TRAT 1895-1900-1900 KOLYMA
f ———! VYCHODOCINSKA A MANDZUSKA DRAHA (CEL) 1897-1901-1903
| BN USURIJSKA TRAT 1891-1897-1897

| LENA
| 1' JENISEJ
5

4

| TRANSSIBIRSKA MAGISTRALA V LETECH 1892 - 1903

l

Pfﬂoa &. 4 — Useky Transsibiiské magistrly

Zdroj: Strouhal, M.: Svoboda pod bodem mrazu. Stity 2009.
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Piiloha ¢. 5 — Krugobajkalka
Zdroj: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Circum-Baikal_Railway.svg?uselang=ru
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Priloha ¢. 6 — Velka Sibirska zeleznice
Zdroj: http://www.ids55.ru/ais/articles/stroitelstvo/277----1891-1916-.html
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Ptiloha ¢. 9 — Transmongolsk4 magistrala
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Ptiloha ¢. 10 — Transmongolska magistrala (zelena linie)
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Piiloha ¢. 11 — Bajkalsko-amurska magistrala (BAM)
Zdroj: http://forum.polismi.org/index.php?/topic
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Ptiloha €. 12 — Amursko-jakutska magistrala
Zdroj: http://expert.ru/expert/2013/32/poezd-na-cever/media/203791/
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Ptiloha ¢. 13: Stavba Transsibifské magistraly — pokladani prazci.
Zdroj: http://diletant.media/excursions/25514146/

Priloha €. 14: Stavba Transsibifské magistraly — pokladani prazct.
Zdroj: http://pikabu.ru/tag/Tpanccubupckas%20maructpans/
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Priloha ¢. 15: Stavba kamenného mostu na Transsibu.
Zdroj: http://universe-tss.su/main/history/althistory/22837-esche-odna-zagadka-istorii.html

Ptiloha €. 16:Stavba Transsibitské magistraly — kopani zaklada.
Zdroj: http://vt-inform.ru/news/138/97454/



Ptiloha ¢. 17: Stavba Transsibifské magistraly — kopani zakladu.
Zdroj: http://www.kraskompas.ru/nash-gorod/istoriya/ist-zametki/item/1102-transsibirskaya-
magistral.html
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Ptiloha €. 18: Trat’ Transsibu na bfehu jezera Bajkal.
Zdroj: http://pikabu.ru/tag/Tpanccubupckan%20maructpais/
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Priloha ¢. 19: Most pies feku Ob.
Zdroj: http://pikabu.ru/tag/Tpanccudupckasn%20marucrpaiis/
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11020TH0 X3, 20p, NRA XAMCHNMXS OpRIMAX®, WA Gepery p. Xusoxw,
PAOAN UCCHAURIO XocOoTOPR WA 415 meperd.

"cc' '

LV

4 o o

Ptiloha €. 20: Transsibiiska magistrala — Zabajkalsky obvod
Zdroj: http://smartnews.ru/articles/17027.html
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Priloha ¢. 21: Transsibifska magistrala — Zabajkalsky obvo
Zdroj: http://alexxxey.gorod.tomsk.ru/index-1172593953.php
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Ptiloha €. 22: Stavba Transsibifské magistraly
Zdroj: http://alexxxey.gorod.tomsk.ru/index-1172593953.php
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Ptiloha ¢. 23: Transsibii'ska magistrala
Zdroj: http://diletant.media/excursions/25514146/
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Ptiloha €. 24: Transsibifska magistrala — Ussurijsky obvod.
Zdroj: http://diletant.media/excursions/25514146/
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Pfiloha ¢. 25: Slavnostni otevieni Amurského obvodu Transsibu.
Zdroj: http://www.rgo-sib.ru/news/79.htm

Ptiloha €. 26: Slavnostni vitani prvnio vlaku v Irkutsku.
Zdroj: http://logirus.ru/articles/raskopki/kon_nad_vodoy.html



Pfiloha ¢. 27: Nadrazi v Chabarovsku r. 1900.
Zdroj: http://transsib-ru.livejournal.com/9072.html

Ptiloha ¢. 28: Sanice ve mésté Sreténsk r. 1903.
Zdroj: http://logirus.ru/articles/raskopki/kon_nad_vodoy.html



Priloha ¢. 29: Stanice a pristav Bajkal na jezeie Bajkal.
Zdroj: http://logirus.ru/articles/raskopki/kon_nad_vodoy.html
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-Pfiioha ¢. 30: Peprava po zamrzlém Bajkalu.
Zdroj: http://logirus.ru/articles/raskopki/kon_nad_vodoy.html



Ptiloha ¢. 31: Chabarovsky most pfes feku Amur.
Zdroj: http://pikabu.ru/story/segodnya_ispolnilos_100_let so_dnya_otkryitiya_transsiba

Beauxiii Cubupeklin nyre,—Grand Chemin de la Sibérie. Ne 10.
Crauuis 06s.

Ptiloha ¢. 32: Stanice Ob (Novosibirsk)
Zdroj: https://ardexpert.ru/article/4325
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Pfiloha &. 33: Pteprava zeminy na stavbu Transsibu — Ussurijsky obvod.
Zdroj: http://trip-dv.ru/object/1273
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Priloha ¢. 34: Stavba tunelu — Krugobajkalka
Zdroj: http://thelib.ru/books/yudin_aleksandr/transsibirskaya_magistral_putevoditel-read.html
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Ptiloha ¢. 35, 36, 37: Stavba tuneli — Krugobajkalka.
Zdroj: http://humus.livejournal.com/2494803.html



