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ABSTRAKT

Tato bakalgska prace se zabyva vozidly pouzivanymi k odvoidui,dktera
se odbora nazyvaji odvozni soupravy. Zjidje jejich typy, které jsou v séasné
dok® pouzivany zvolenym panelem firem. Zjge jejich zakladni parametry
a porovnava je s parametry odvoznich souprav paogoh pro odvoz idvi
v minulosti. V praci je rovéZ obsazena specifikace odvoznich souprav a vSedbecn

popsana problematika odvoztid.

KLi COVA SLOVA

odvozni soupravy, odvoZigi, tah&, nakladni automobil

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the vehicles usedhe woods transport, which is
technically called the logging trucks. It identgfithe types that are currently used for
the panel of selected firms. It identifies the bgmrameters and compares them with
parameters of logging trucks used for log haulmghie past. The work also include
specifications of logging trucks and generally diégc the issue of the woods

transport.
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1. Uvod

Odvoz divi je faze &Zebniho procesu, kterd nésleduje po jeho salmvani
na odvoznim migt Surové kmeny nebo sortimenty surovéhivigsou dopravovany
piimo ke spdebitetiim ¢i do specialnich sklad K odvozu divi se pouZivaji

motorova a fipojna vozidla, ktera svym spojenim vyitea odvozni soupravy.

Odvozni soupravy jsouétsinou rozléné verze nakladnich automabityrobené
nebo upravené vyhradnk tomuto @elu. K nim je gipojen givés, na¥s nebo
poloprivés. Jejich nakladovy prostor je tem WtSinou rovnou loZznou plochou, ktera
je vybavena klanicovym oplenem, samostatnymi klemica ve ¥tSin¢ pripadi
i nakladacim zdzenim (hydraulickou rukou). Tyto automobily js@ktpro splgni
svého delu zcela samostatné, néljsou schopné naloZit i slozit naklad riamych
mistech a to bez dalSi asistence nebo pomaoci jingkladacich nebo manipdfdch
prostedki. Jsou schopny se pohybovat pa&ziych veéejnych asfaltovych
komunikacich i lesnich cestach, které jsouidppa¥ dieva paiticné uzpisobeny

a sphuji tak parametry pro jejich provoz.

V sowasné dob pii dopraw dieva ffevazuje transport rovnanych sortiment
v délkach od 1 m az po cca 4 m. DelSi sortimerdy j¢ dneSni dabprepravovany

spiSe vyjimeng.

2.  Cil prace

Cilem bakalgské prace je ,porovnat staré a nove typy odvozrsictprav”.
Zvolit panel firem zabyvajicich se autodopravdivid rozctlit je podle p@tu stroji,
zjistit technické specifikace stfojpouzivanych zvolenymi firmami a zpracovat
piehled v sotasnosti pouZivanych typ odvoznich souprav. Dale porovnat
parametry odvoznich souprav pouZivanych waenosti s parametry souprav

pouzivanych v minulosti.



3. Literarni reSerse

3.1 Historie odvozu d¢ivi

V pocéatcich se tlvi zpracovavalo v blizkostéi pfimo na mist jeho €Zby,
a proto nebylo nutné dopravovatdo na misto jeho zpracovani. V 16. a 17. stoleti
ale z&alo dochazet k rychlému rozvojikhiho a hutniho gmyslu a s tim vZrstala
i poptavka po tkw obecr. Vystavbou novych f@imyslovych podnil tak doslo
k rychlému vyerpani zdraj dieva v jejich okoli a fkvo bylo proto pdtba zait
dovazet z mist, kde se&zilo. Vznikla tak nova Zivnost — povoznictvi — odvdrivi
a kaiska sila se na dlouhou dobu stala jedinou moZodstizu deva na misto jeho
potreby (Chytry, 2006).

Jak piSe Lysy (1989),iidi bylo dopravovano iigdevsSim obgejnymi deevénymi
selskymi vozy pouzivanymi v zemlstvi, které se vSak pro odvoz kulatinovych
sortiment priliS nehodily. Hlavnim problémem byla jejich tectké stavba a to
vysoka kola s Uzkymi Zeleznymi oldemi, kterd se za deStivéhogasi pradezavala
do povrchu podmi#nych lesnich cest. Pouze lesni spravylderi povoznici, ktéi
se profesionakh vénovali dopra¥ diivi, meli vté dokE sprave konstruované
specialni vozy. Tyto vozy #&y masivrEjSi a nizSi kola s Sirokymi obtami
a ot&ivymi opleny, jejich &Zis& bylo orientovano blize u zema tim se razanin
snizovalo riziko pevraceni nakladu. Velikost nakladu zavisela zejméaastupni

zaschlosti #eva, jakosti cesty, plemeni a kondici koni.

Na konci 19. stoleti se pro dopravueda zg&al vyuZivat novy dopravni
prostedek — Zeleznice. Lesni Zeleznice byla v téédupbudovana v cel&ad
lesnatych oblasti. V prvni polowin20. stoleti se v lesich &y objevovat prvni
kolové a pasové traktory, kterymi bylo dopravovdaitevo z mista&by na pily.
Az po druhé sktové valce se do odvozuiidi za&aly prosazovat nakladni

automobily, které byly fvodre v univerzalnim provedeni (Chytry, 2006).

Peticek a kol. (1984) téZ pojednava o skumesti, Ze pro pdéeby lesniho
hospodéstvi byly dive dodavany &né typy nakladnich automobik univerzalni

10



valnikovou nastavbou, ktera bylaznymi zpisoby uzfisobovana pro odvoziidi.
Toto uzpisobeni bylo ale zpravidla spojeno i sed&mani konstruknimi Upravami

vozidel.

Lysy (1989) piSe, Ze aZz po roce 1945 u nas dofpoudtkému pechodu
od animalni dopravy kskymi potahy k mechanizované dopfauraktory
a nakladnimi automobily. V té souvislosti proto dypoteba vybudovat i zcela
novou organizaci odvozurigi. Z ekonomického hlediska bylo nutno odvoznitmis

co nejvice pblizit k mistu £Zby.

V 50. letech se zaly objevovat prvni specialni automobilycené vyhrada
k odvozu deva. revo se nakladalo &én¢ — navalovanim. Tyto automobily byly
postupemcasu vybavovany i navijadky na nakladani dlouhéhitvid Pro rychlé
a bezpéné nalozeni vSak i tak bylo geba znané zrinosti dvodlenné posadky.
Oproti pivodnimu rignimu navalovani i@sto Slo o znay pokrok, zjednodusSeni
a uletteni nakladky (Chytry, 2006).

Skapa a kol. (1987) uvadi, Ze mezi tyto automobpifily typy Praga V3S
a Skoda 706 RTP s automobilovymi navijaky TB a TBe¥bo Skoda 706 RTP
s automobilovymi navijaky ANNi Skoda 706 RTTNP s automobilovymi navijaky
TBV a ANN.

Lysy (1989) piSe i o pouzivanizSiho typu automobilu Tatra 111 s nosnosti 10 t,
u kterého bylo mozno pofipojeni jednooséhoifvésu zvysit pepravni kapacitu

aznalb5t.

V 70. letech doSlo k nastupu hydraulickychrajg. Jejich progednictvim
se podstath usnadnilo a zrychlilo nakladanirgyazeného iivi. S hydraulickymi
jetaby byly gevazre pouzivany nakladni automobily Tatra 138 a 148rétayly
vybavovéany hydraulickou rukou HIAB 670 pro odvoZtkeho divi a hydraulickou
rukou HIAB 970 pro odvoz dlouhéhgidi. V 80. letech se poté &y provozovat
razné verze Tatry 815 (Chytry, 2006).

11
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Obr. 2: Tatra 148 s HR Fiskars 9000 + DAV7 (foto AmikulR@16)

12



Rl
AT A - g A

e T Rbandd

Obr. 3: Tatra 815 P17 s HR HIAB 900 + DAV7 (foto nakladntobazac.cz, 2016)

Chytry (2006) dale piSe, Ze dopravievh byla dlouhou dobu zabezpgana
vyhradré lesnimi spravami a byla povazovana za zakladmidkg vykon. Cilem
dopravy byly vtéto dob pievazi podniky v lokalitach s relativni blizkosti
k odvoznimu mistu. Dopravaiidi na \tSi vzdalenosti nebo jeho nakladani
na Zeleznini vagony byla spiSe vyjimiaou zalezitosti. V 90. letech ale ¢aly
na ¢esky trh se surovymitvim vstupovat nadnarodni spétesti. Zarové vzniklo
mnoho soukromych dopravnich firem, které s&ahazabyvat dopravourdva a to

na podstatihivyssi urovni, nez byly v té délschopny zajistit lesni podniky.

JesSt v polovire devadesatych let se algedo stale dopravovalo étsinou
k regionalnim odérateiim nebo na vagoén. Proto byly pro dopravu sortirent
pouzivany malé odvozni soupravy v konfiguracidfiosd plnopohonna auta
s hydraulickou rukou a dvouosy oplen, daphn o klec umo#ujici dopravu
sortimenti. Tato konfigurace odvoznich souprav se vykazodalarymi terénnimi
schopnostmi, manévrovatelnosti a schopnostiitose na relativé malém prostoru
(Bercha, Prchal, 2006).

Jak ale podotykad Chytry (2006), v druhé polévitkevadeséatych let sefidi
zatalo dopravovat na velké vzdalenosti - 100, 200 krcé.

13



Bercha a Prchal (2006) nadale pisi, Ze doprdgeadna ¥tSi vzdalenosti timto
typem odvozni soupravy se pro jeji malou loZnouak#p stala ekonomicky
nevyhodna. Z tohotvodu z&aly koncem 90. let dopravni spétesti na dopravu
sortiment pofizovat dvanactimetrové&ibsé nawsy, které umaoiovaly vysSi lozeni,
a tim i niz&i naklady na dopravuiietta v flepaitu na loZeny m Handicapem
odvoznich souprav s néy se vSak stala horSi dostupnost v lese a to nejénni,
ale hlave smeérova. Vznikly problémy s projetim ékterych polondri zat&ek,
otocenim se se soupravou Vv lese, nebo édi@nim na kolmych a uzkych lesnich

cestach.

3.2 Sowasnost odvozu divi

Postupné ziny v drevaském zpracovatelskémupnyslu, zanik mnoha malych
regionalnich pil a vznik velkych zpracovatelskydphcit se sebouiipesl| i naftist
piepravnich vzdalenosti. S datem pepravnich vzdalenosti se proto na trhtiaha

objevovat noveé konfigurace odvoznich souprav (Barétichal, 2006).

Jedna sedtSinou o nawsové odvozni soupravy. Do kategorie odvoznich soupr
pronikla tazna vozidla moderniho provedeni a vykdtera se donedavna pouZzivala
pouze v mezinarodni kamionové dopfaWovy zpisob gepravy devni hmoty
znamena #Si objem pepravy @leného materidlu mezi manipdtdmi sklady, coz
je zpravidla ¥tSinou peprava po zpewmych komunikacich s nakladanim

a vykladanim velkokapacitnimi naklagddLukasova, 2006).

V odvozu divi se dnes navic upfatji stale ¥tSi odvozni soupravy se stale vysSi

nosnosti (Skoupy a kol. 2006).
Zacatek pouzivani¢chto velkych odvoznich souprav s gy vyvolal potebu
umistit odvozni mista v lese tak, aby byla dostufmdito velkymi soupravami

(Bercha, Prchal, 2006).

Prevoz devni hmoty po nezpe¥nych lesnich komunikacich proto dnes jiz

vétSinou zabezpwiji dalsi vozidla (LukaSova, 2006).
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Témito dalSimi vozidly je mySlen nastup harvestortaghnologie a vyvazecich
souprav, progednictvim kterych je umoZno giblizeni divi na vhodna odvozni
mista, kam mZe bez probléi zajet i velkd odvozni soupravaiidsé navsy
a soupravy s loZznou plochou na & tiosy @iveés proto doplnily jest tiiosé
teleskopické nassy, tiosé teleskopické ndsy s nadvaghou posledni napravou,
dvouosé nadvamé naésy a dvouosé teleskopické nad#dél na¥sy. Mnohdy se
ale @i nakladani soupravipstavalo hle&t na nejvyssi mozné povolené hmotnosti

dané legislativou (Bercha, Prchal, 2006).

Velkym prinosem pro dopravuiidi by byl jis€ i systémiizeni dopravy
v redlnémiase a minimalizace naklaea jednotku vyroby. To ale vyZaduje zejména
vybudovani sofistikovaného inforérgiho systému. Na trhu @eské republice sice
existuji mnohé informai systémy zahrnujici modul dopravy, avSakSina je
navrzena pro autobusovou nebo kamionovéepravu a tyto systémy tak neumi
pracovat se specifikem odvozuivd, kterym je vysoky podil ,prazdnych® jizd.
VétSina repravy deva je totiz uskutgiovana jednim sgmem a zptné vytizeni je

z ekonomického hlediska limitujicim faktorem. (Skgwa kol. 2006).

Doprava divi v sol# skryva i mnoho nevyhod, jako jsou #apyssSi finagni
naklady na piizeni i provoz dopravnich préstlki, vliivem €zSich podminek ip
provozu jejich ¥tSi opotebeni a kratSi Zivotnost. Jistym omezenim je také
specificky sortiment dopravovaného materialu, $&ii logistika a nutnost vyssi
odborné pipravy fidica. Dale je @i dopra¥ dieva vzhledem k povaze nakladu
a mistim, kde se soupravy pohybuji, nutno brat v ivaha ai§si riziko dopravnich
nehod (Bercha, 2006).

3.3  Systematika pros¥edka pro odvoz déivi
Silniéni automobily pro odvoz divi si vyst&i pouze jednoduchou konstrukci
podvozku, ktery umaiilje rychlou a bezpaou jizdu po zpewnych komunikacich.

Tyto automobily ale musi disponovat vysokdegravni kapacitou, ktera jedavana

praw nosnosti podvozku (Fiala, 2013).
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Terénni automobily pro odvoz divi ale musi byt konstruovany tak, aby byla
zajiS€na dostaténa hnaci sila na kolech automobilu, minimélni takeumatik
na vozovku, optimalni adhezni vlastnosti a zvladaafovnosti terénu. Byvaji
dvounapravové nebo i vicenapravové. Hnaci silanaoibdu se zvySuje pohonem
vSech napravgimz se lépe vyuziva celé tiha vozidla. ZmenSesingho tlaku
pneumatik na vozovku se dosahuje pouzitim Sirokymdumatik, pneumatik&tSino
praméru, pouZzitim ¥tSiho p&tu naprav, resp. pouzitin€tgiho pdétu kol s dvojitou
montazi pneumatik. Bchodnost automoliil terénem je zavisla na jejich &hé
vySce, pednim a zadnim najezdovém Uhluielrativosti a rozvoru néprav.
Automobily jsou vybaveny redgkimi pridavnymi gevodovkami, uzasrkami
napravovych a mezinapravovych diferential pneumatikami, které jsou pro jizdu
terénem pedukeny (Fiala, 2013).

Silni¢ni vozidla pro odvozidvi délime na:
- motorova vozidla (poharna vlastnim motorem)
- pripojna vozidla (nemaji vlastni motor a proto jsou neschopna wibhst
pohybu bez spojeni s taznym vozidlem)
- nemotorova vozidla(hag. potahové vozy pro odvoZisli)
- odvozni soupravy (jsou tva@ené taznym vozidlem +ifpojnym vozidlem

¢i vozidly) (Neruda, Simanov, 2006)

Motorova vozidla pro odvozitii délime na:

- traktory, které se pouzivaji pro odvoz malého mnozZstvi aoeho divi
na kratkou vzdalenost delnim rampova ¢i v Uvazku nebo jako tazna
vozidla @i odvozu «tSiho mnozZstvi fivi na @ivésu. Déle pro odvoz
dlouhého divi ve spojeni s klanicovym (oplenovymjiysem a pro odvoz
Sttpek ve spojeni s velkoobjemovyriygEsem.

- sortimentni vyvazeci traktory a vyvazeci soupravy jsou pouzitelné
pro odvoz rovnanéhorivi a kratkych vyezi na kratké odvozni vzdalenosti,
kdy ¢as na sloZeni a naloZzeni nakladu by byl delSigasbvy rozdil mezi
¢asem jizdy automobilu a vyvazeci soupravy.

- nakladni automobily, ty se podle schopnosti jizdy terénessi cha silncni
a terénni (terénni schopnosti jsowamy hlavé swtlou vyskou vozidla,

piedniho a zadniho n&jezdového Uhluctpohnanych néaprav, rozimi
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pneumatik, pétu prevodovych stuipi ¢i vybaveni uzasrkou diferencialu).
Ale protoZe v podminkach dopravyid v Ceské republice neni pouzivani
terénnich automoliilv lesnim hospodatvi nezbytné itdi se v lesnické praxi
na nakladni automobily pro odvoz dlouhéhidvida na nakladni automobily

pro odvoz rovnanéharibi, resp. vyezi (Simanov, Kohout, 2004).

Nakladni automobily glime podle konstruknihoieSeni na:

- valniky, ty jsou pouzitelné bez Upravy pro odvoz rovnanditinvi, po Gpra¥
(demontazi bénic) mohou byt dovybaveny klanicemi pro odvoz kyatk
vyiezi ¢i oplenem a ve spojeni s poldgisem pro odvoz dlouhéhdidi.

- ploSinové automobily ty jsou vybavené klanicemi pro odvoz rovnaného
diivi a kratkych vyezi, pro odvoz dlouhého ttvi musi byt vybaveny
oplenem.

- tahate nawsii, které nemaji vlastni loZnou plochu a proto nejsobopné
samy o sob prepravovat naklad. Taba jsou schopnéippravy nakladu
pouze ve spojeni s n&em. Proto je zadnéast jejich ramu op&tna
nawsnym zaizenim — tonici, do které B spojeni s n&sem zapadd&ep
nawsu. Rednicast na¥su tak dosedne naduici tah&e a tim je dosazeno
pienosu podstatn&sti hmotnosti nassu s nakladem na taha

- kontejnerové noste, nemaji vlastni loZznou plochu a proto nejsou sckopn
samostaté prepravovat naklad. Naklad se tak ddepgravovat pouze
pii pouziti kontejneru. Nakladaci iaeni nesené vozidlem je d&u

dvouramenné, lanové nebo jednoramenné (SimanowupB004).

Pripojna vozidla se roztlji podle provedeni lozné plochy na vozidla plosia,
valnikové a oplenova. Podletgmbu gipojeni k taznému vozidlu poté na:
- privésy, nesou naklad samostatifnadklad neni ani ¢sti nesen taznym

vozidlem),ieSeni obvykle byva vicenapravoveé (Simanov, Koh2@4).

[ Y

Obr. 4: Priveskova odvozni souprava (foto Neruda, Simanov, 2006)
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- poloprivésy slouzi k dopra¥ dlouhého materialu, nejsou vSak schopny nést
néklad samostatnV lesnické praxi se roztlji na:
» jednonapravoveé bez oje (rfaPpA5, DA7)
» jednonapravove s oji (nBDAV5, DAV7)
» vicenapravoveé (ndpDA10, DA12, DAPL12)

Naklad je umisin jednou ¢asti na tazném vozidle a druhotasti
na pologivésu. Spojeni mezi poléwésem a taznym vozidlem je tak
zprostedkovano pouze vlastnim nakladem. U péilasi s oji je oj pouzita pouze
k jeho tizeni, nevytvé tedy v Zadném fijpadt z pologivésu @iveés. Ri jizdé bez
nakladu je polofivés spojen s taznym vozidlem Z&wnym za@izenim, oji, nebo je

naloZen na tazném vozidle (Simanov, Kohout, 2004).

-+l

Obr. 5: Polopfivésova odvozni souprava (foto Simanov, Kohout, 2004)

- navésy, které jsou fednicasti ulozeny na tazném vozidle. Nenesou a ani

nejsou schopny nést naklad samosté8imanov, Kohout, 2004).

Obr. 6: Nawsova odvozni souprava (foto Simanov, Kohout, 2004)

Simanov a Kohout (2004) déle uvadi, ze odvozni sypvznikaji spojenim
tazného motorového vozidla Epojnym vozidlem, resp. vozidly. Podle moZznych
kombinaci dale rozliSuji:

- privésové soupravy (tazné vozidlo + 1 a vi¢e/§sh)
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- polopivésové soupravy (tazné vozidlo + poitdfEs)
- zawsové soupravy (tazné vozidlo + 1 B8y

- kombinované soupravy (tazné vozidlo + 1 ¢&a¥ 1 Fives

3.4 Rizeni a preprava polopfivési

Kysel a kol. (1988) uvadi, Zefipodvozu dlouhého idvi musime polofivésim
v prudkych zatékach pomahat s jejich {gezdem (nadvad je). Nadvadime je tak,
aby sledovaly stopu tazného vozidla. Nadvade rozliSuje na:

- nadvadni vysuvnou oji

- nadvadni rwni

- nadvadni elektrické

- nadvadni samginné

Pfi nadvadéni pomoci vysuvné ojeje vysuvna oj upnuta do z&su tazného
vozidla. Jeji délka se tak d&nit dle poteby a tim se dociluje dumensiho nebo

vétSiho nadvedeni poldipésu.

Pt ruénim nadvadéni je pologivés rozatlen na spodni a horr#ast. Ty jsou
vzajemré spojeny tonici. Pokud ob ¢asti nejsou #¢i sobd navzajem zajisnhy,
muze dochazet ke zn¢ jejich vzajemné polohy. Tato 2Zma je umoz#éna vodicim
Sroubem. Kdyz Sroubem d@féne, matice se posouva po jeho zavitech. Posurcenati
se [fendasi na spodiiast polopivésu a ta se vytd do ukené strany a timto pohybem

poloprivés nadvadi.

Elektrické nadvadéni je zaloZzeno na stejném principu, jakamninadvadni
pomoci vodiciho Sroubu. GE&ni Sroubu je vSak docileno pomoci elektromotoru,
ktery je schopen zajistit i Zmy chod. Na obou koncich vodiciho Sroubu jsou
umisgny stranoveé spie, které p maximalnim vytéeni vypnou proud a zabrani
piipadnému poSkozeni elektrickéhorizani. Elektromotor na stejnogmy proud
je napojen na baterii vozidla a je ovladan z jeabilky.
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Samainné neboli také automatické nadwdd byva c¢asto pouzito
u dvounapravovych poldjweési, u nichz pouziti elektrického nadvdd narazi
na konstrukni problémy. Existuje dvoji mozné provedeni:

- zktizenymi tahly

- automatickynrizenim od oplenu
Samd@inné nadva&ni je zabezpgeno pomoci ndkladu, ktery v zé&té natéi klanice
i soplenem. Pohyb oplenu jefgmaSen ozubenym fgvodem a pakovym

mechanismem nar@dni -fidici kola polopivésu.

Prazdny polofivés miZzeme pepravovat naloZzenyifimo na tazném vozidle nebo
vle¢eny za nim. Vyhodoutppravy na tazném vozidle je Uspora pohonnych hmot
diky sniZzeni celkového valivého odporu pneumatikipsavy o valivy odpor
pneumatik polofivésu. RoviZz se pneumatiky poldfvésu mér opotebovavaji.
Pologivésy je mozno fepravovat na nakladnich automobilech i tatla naesa.
Jejich nalozeni na tazné vozidlo, za&msti spousni zpit na vozovku, byva

obstarano lany.

3.5 Technické vybaveni odvoznich souprav

Rotator

Rotator je z#izeni, které umatje horizontalni ot&eni drapaku za$eného
na vylozniku. Otd je bul’ dhlow omezena, nebo ime byt v provedeni
tzv. nekoneéného rotatoru umaditijiciho ot&eni v obou swrech bez omezeni
(Simanov, Kohout, 2004).

Drapék
Drapak je z#zeni, které pracuje na principu klesti a slouzickopeni
a premig’ovani femen. Jetzre konstrukiné feSeny podle ¢elu, ke kterému slouZzi:

na rovnané ivi, na dlouhé tvi, na chaoticky material (Simanov, Kohout, 2004).

Zakladnim vybavenim odvoznich souprav byva univarade¥ovy drapak,

s pracovni plochou 0,4 - 0,55°mosnosti do 4000 kg, s dodavanym mnoZstvim
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hydraulického oleje 40 I/min, ktery je vhodny pma@ se surovymi kmeny, v§zy

i rovnanymi sortimenty o minimalni délce 1 m. Klegy drapak je sloZzen ze dvou
ramen uchycenych atoé v jeho ramu. Pracoviinnost drapaku je zaji8ha pomoci
hydraulického valce s vestawm tahlem. Pro snazSi uchopeni materialu jsou
ramena dvojitd. “Nekors@é” ot&eni drapaku nebo aténi v rozmezi 200 - 300°
umoziuje rotator. K nakladani rovnanéhéiwd je mozno pouzit i velkoobjemovych
drapéaki, které jsou diky své velikosti schopny uchogisv mnozstvi materialu a tim
podstats zrychlit nakladku (Dvéak, 2001).

Hydraulick& ruka

Hydraulickd ruka je z#&eni s vyloZznikovym ramenem, které slouzi ke
zvedani bemen. Na jeho konci je z&en rotator s drapakem. VSechny pohyby
hydraulické ruky jsou ovlddany pomoci tlaku hydické kapaliny (Simanov,
Kohout, 2004).

""

f“‘“‘ib

-
1) Podstavec; 2) Podpy; 3) Sloup; 4) Sedka; 5) Hlavni (zvedaci) rameno; 6) Zlamovaci ramef)d/ysuvné
rameno; 8) Rotator; 9) Drapak (klgst
Obr. 7: Hydraulicka ruka (foto Neruda, Simanov, 2006)
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Hlavnimi ¢astmi hydraulické ruky jsou zpesmy ram a podgry. Na sloup
jerabu, jehoz satésti je | sedé&a pro operatora, navazuje hlavni vykyvné rameno
ovladané hydromotory. Vykyvné rameno byva zalemo teleskopickym ramenem,
které zvySuje celkovy dosah hydraulické ruky a déoge tak nalozeniidvi z wtSi
vzdalenosti od lesni cesty, pgpadt sniZzujecetnost pojizdni mezi hromadamiidvi
na odvoznim migt To vSe ovdem na Ukor nosnosti hydraulické rdkyn vice je pi
praci teleskopické rameno ruky vysunuto a jeho kose nachazi dale od sloupu
jetabu, tim je moznost zatizenfelmenem nizsi a naopak. Hydraulickou ruku Ize
instalovat pimo za kabindidi¢ce nebo na konec ploSiny, coz je vyh&8nv pipads
pripojeni @ivésu, kdy se tak dosah ruky zdvojnasobuje a ta pruibe obsluhovat
ploSinu automobilu i fipojeny @ivés. Hmotnost hydraulické ruky se pohybuje okolo
2000 kg (Dveék, 2001).

Obr. 8: Zpisoby umighi hydraulické ruky na vozidle (foto Tésa006)

Hydrostaticky pohon

Hydrostaticky pohon vyuziva tlakovou energii kapgli(Simanov, Kohout,
2004).

Hydrodynamicky pohon

Hydrodynamicky pohon vyuziva pohybovou energii Kagya (Simanov,
Kohout, 2004).
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Hydrogeneratory

Hydrogeneratory (nebo tak&rpadla) byvaji neépsgji zubové a pistové
axialni, még casto Sroubové, pistové radialni a lopatkové. Meickan energii
prevadji na tlakovou energii kapaliny a jsou tak zdrojetiaku kapaliny
v hydraulickém obvodu (Simanov, Kohout, 2004).

Hydromotory

Hydromotory m&ni tlakovou energii na mechanickou. RozliSujeme
hydromotory pimocaré, roténi a kyvave. Hmocaré mohou byt bii jednainné

nebo dvodinné (Simanov, Kohout, 2004).

DalSi sowasti hydraulickych obvodi

Mezi dalSi sodéasti hydraulickych obvad pat#i nadrz hydraulického oleje
obvykle o objemu 60-100 I, hydraulicky rozwgdpojistné ventily, potrubi a hadice,
které mohou bytasténé vedeny rameny hydraulické ruky a tim chudy proti
posSkozeni ¥tvemi ¢i zlomy @i manipulaci s nakladem nebdi projizdeni lesnimi
porosty. Komplikova®jSi je vSak jejich fipadna opravai demontadz. Posledni
moznou sotasti modernich hydraulickych systéne chladé hydraulického oleje,
ktery do jisté miry zvySuje pzovaci naklady obvodu, ale umaje snizit celkovy
objem olejové nadrze a vede tak k Usparahych biologicky odbouratelnych
hydraulickych olej (Dvorak, 2001).

Klanice

Klanice jsou svislé konzole, které jsou od seliend vzdaleny a jsou
umiseény podél nebo na&fE okraji nosné plochy vozidla. Klanice jsou hlavnim
zaji¥ovacim prvkem nakladuriyi proti posunuti. Jejich horni konce se spojejbm
zaji¥uji rettzy, piipadré pomoci ocelovych lagi textilnich pad. Klanice mohou
byt pevné, vyklagci, vyhazovaci, zlamovaci a teleskopické. Jejitislgpsenstvim

jsou kladky a nastavce klanic (Simanov, Kohout,2200
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Klanicovy oplen

Klanicovy oplen je z#zeni pro neseni a upeim dlouhého kusového
materialu na vozidlo. Sklada se z oplenu (no&isti [Ficné orientované k podélné
ose vozidla) upewmého na ténici klanic, jednotlivych klanic a tznych
komponeni potrebnych k zaji&ni nakladu (nap ez, krity ¢i hroty zabraujici
sklouznuti nakladu atd.) (Simanov, Kohout, 2004).

1) Oplen; 2) Teénice; 3) Sklopna klanice; Betsz; 5) Hroty; 6) Objimka pro drzak kladky nebo n&staklanic
Obr. 9: Klanicovy oplen (foto Neruda, Simanov, 2006)

Nosnost hydraulické ruky
Nosnost hydraulické ruky je nejvySSi hmotnosterbene, kterou lze
hydraulickou ruku zatizit. Je zavisla na délce ¥glnii ramene (s &Si délkou

vyloZeni unosnost ruky klesa) a v prospektech savigia uvadi graficky jako tzv.

zagzovy diagram (Simanov, Kohout, 2004).
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Obr. 10: ZatZovy diagram hydraulické ruky (foto Neruda, Simar2®906)

Podpéry hydraulické ruky

Podgry hydraulické ruky jsou tv@ny @gi¢nym nosnikem s vysuvnymi valci
(nohami) zajigujicimi piicnou stabilitu vozidla $ praci s hydraulickou rukou
(Simanov, Kohout, 2004). i{8d zapdetim manipulace s ndkladem pomoci
hydraulické ruky je nutno podpy spravié vysunout a ukotvit k povrchu terénu,
jinak by nebyla dosaZzena pozadovana stabilita \@zmbtebna pi manipulaci

s nakladem pomoci hydraulické ruky.

Podstavec hydraulické ruky

Podstavec hydraulické ruky je zakladeast hydraulické ruky ukotvena
k vozidlu nebo pevné zaklaginByva vyuzivdn zarovei jako nadrz hydraulické
kapaliny (Simanov, Kohout, 2004).

Prostorovy dosah hydraulické ruky

Prostorovy dosah hydraulické ruky je definovan jatosah vyloZniku
hydraulické ruky p meznich délkovych a zdvihovych polohach. V prigeeh
hydraulické ruky byva znazofn diagramem (Simanov, Kohout, 2004) a tento
diagram by nil byt ve forn¢ piktogramu pipevrén i na dolse viditelném mist

piimo na hydraulické ruce, nejlépe v zorném poli gsluhy. Pozor je vSaketba
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dat na skuténost, Zze vyskové umisti hydraulické ruky na stroji tento dosah

vyrazre ovliviiuje (Simanov, Kohout, 2004).

?10

ngo
-

Obr. 11: Diagram prostorového dosahu hydraulické ruky (fderuda, Simanov, 2006)

Sloup hydraulické ruky

Sloup hydraulické ruky je svisla nosna konstrukcgiseujici ota&eni
hydraulické ruky na podstavci. Na sloupu hydradiakiky je upevén vyloznik
(Simanov, Kohout, 2004).

Vyloznik
VyloZznik je nosné rameno umiagici prostorovy dosah hydraulické ruky.

Tvoren byva nejastji zvedacim ramenem, sklopnym (zlamovacim) ramenem

a vysuvnym ramenem (Simanov, Kohout, 2004).
Zarizeni k zajis€ni nakladu
Zatizeni k zaji&ni nakladu je v zasadlvojiho druhu. Naklad dlouhéhdidi

a vyfezii musi byt uloZzen na oplenech (klanicich) a zabsapgoutacim zZé&enim

(fetzem, nebo ocelovym lanei textilnim pasem napinanym dnim r&novym
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navijdkem). Hraa rovnaného tivi mohou byt zajiginy stejré, nebo ochrannou siti
zabrawjici uvolreni jednotlivych polen. U vozidel proigpravu celych nebo
délenych stromd musi byt prostor mezi klanicemi (v koruno&dsti dopravovanych
stromi) zaplren tak, aby zabranil zasahovariwi do pfijezdniho prostoru vozovky
a naklad tak nemohl ohrozit siéimi provoz. Toho Ize docilit n&p vioZenim
plechové vany, nebo z&&enim gumovych péanezi klanice. ProtoZze naklad strdom
pruzi, byvaji klanice vybaveny kompaktém zd&izenim, které je schopné naklad

i béhem jizdy dotahovat (Simanov, Kohout, 2004).

Zdvihaci zafizeni

Zdvihaci zgizeni je soubor konstrdkich prviki a mechanizrn uréenych
ke zdvihdni a femig’ovani lemen (tedy nejen hydraulickd ruka, ale imap
I kladkostroj) (Simanov, Kohout, 2004).

Zdvihovy moment

Zdvihovy moment je saiin nosnosti a vodorovné vzdalenostieimene

od sloupu hydraulické ruky (Simanov, Kohout, 2004).

3.6 VSeobecna bezpmost pfi odvozu déivi

Pfi odvozu divi existuji gedpisy, které musi provozovatel vozidla dodrzovat.
Musi byt zardeno bezpéné ulozeni nakladu, kontrolovan stav a vybavenidlaz
(nag. pripustny stupe opotebeni vazacich prasdky). Fi jizdé je nutno dodrzovat
rizna pravidla, jako je na&p zajis€ni bezpéného vyjezdu vozidla na igjné
komunikace v neghledném Useku pomoci dalSi pané osoby a zaji&i

bezpeénosti i nakladce na vwejné pristupnych komunikacich (Radvan, 2010).

Tes& (2006) uvadi, ze vozidla pro odvo#wd se pohybuji po lesnich aiegnych
cestach a silnicich. Zajiti bezpénosti dopravy, ostatnich uZivaielerejnych
komunikaci, okoli i samotného nékladuiimaje zakon¢. 361/2000 Sb. — Zakon
0 provozu na pozemnich komunikacich. Posadky vbomesi bytfadre proSkoleny

a musi prokazat znalosti technickych, technologibky organizénich norem
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a snérnic pro odvoz #vi. Ridi¢ musi vlastnit fisludné&idicské opraviini, odpovida
za bezpény provoz vozidla, spréenulozeny naklad, zatizeni vozidla a celkové

dodrzovani bezpmosti @i pieprav.

Odvoz divi odvoznimi soupravami smi provd pouze fidi¢i s nejmér
dvouletou praxi Wizeni nakladnich automobil Z&voznikem musi byt pracovnik
starSi 18 let. Vozidlo pro tmi nakladku a vykladku musi byt vybaveno ikém
nebo stupadly a poutacimizzenim nakladu. Odvozni souprava pro dlouhi&id
musi byt vybavena klanicemi, které z&jig samotny naklad. #° praci soupravy
s hydraulickou rukou v blizkosti elektrického vetlenusi byt souprava vybavena
indikatorem vysokého nap. Ridi¢ je povinen denh kontrolovat stav vozidla,
klanic, opler, poutaciho zidzeni a hydraulické ruky. Za ulozeni, zajitnakladu
a bezpénost posadky i ostatnicltastnika silnicniho provozu fi piepra¥ odpovida
vzdyfidi¢ (Racek, Gross, 2000).

Pfi odvozu divi je zangstnavatel povinen zajistit organizaci prace a prato

postupy tak, aby zagstnanci:

- neprovadli nakladku na odvozni prastdek nebo vykladku z odvozniho

prostedku, ktery neni zaji&h proti pohybu afevraceni
- nepopojizdli s bremenem zassenym na hydraulické ruce
- nezdrzovali se v ohroZzeném prostoru nakladaného siddanéhoidlvi

- nepevazeli divi nezajis¢né proti pohybu a vypadnuti z odvozniho
prostedku

Na loZnou plochu odvozniho préstiku se #ivi uklada tak, aby néaklad u klanic
negresahoval vice nez polovinou obliny kmene iagtakladu nagsahoval vySku
klanic o vice nez 35 cm. Pro vystup na loZznou plogtusi byt odvozni prastdek

vybaven Zetiky nebo pevit zabudovanymi stupadly (Martinek, 2013).
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3.7 Odvozni lesni cesty

3.7.1 Sowéasny stav odvoznich lesnich cest

Stavaijici cestni 8ibyla paivodné vybudovana pro dopravu kmiemn transportnich
délkach, tedy pro odvoz dlouhéhdivd. Dnesni SirSi vyuZziti sortimentni metody
a metody standardnich délek tak nebude poZadowatemi narok smerovych
ponera cestni sif. Rovrez technické moznosti dneSnich odvoznich soupre, j@
jiz standardni pouziti elektronické kontroly blolém a prokluzovani kol apod.,
umo#iuje jistou zmdnu standardl pro stavbu lesnich cest. 8mvé i vySkové
oblouky mohou mit mensi polamy, v ¢lenitém terénu mohou byt pouZitytsi
sklony, cesta tak fitze lépe pimknout k terénu a jeji budovani tudiz nebude tak
narainé a nakladné. Tyto skdéteosti se ale tykaji pouze budovani novych cest.
Na stavajici cestni siti je hlavnim problémem spigeyhovujici Unosnost vozovky,
dimenzovani téen z divodu pouzivani delSich odvoznich souprav alikvyssi
hmotnosti dneSnich souprav bude muset dojit i k@pnekterych starSich cestnich

objekt, jako jsou mosty a propustky (Skoupy a kol. 2006).

Problémem sortimentni metody je tedyregevSim nedostatek prostoru
na odvoznich mistech, kterd byla v minulostiv@pdné dimenzovana pouze
na metodu kmenovou. Pro skladkovamnévh tak bude ptgba vyuzivat i fikopy
lesnich cest, kde se vyrobené sortimenty budou tmuldédat kolmo na podélnou
osu cesty, aby nedoslo ulozenim sortimentu k omeaeétocného profilu gikopu
u odvozni cesty. Timto provizornim igpbem je takiast&né vyireSen problém
nedostaténé kapacity skladek. Ztimou nevyhodou tohoto #pobu skladkovani je
vSak gimy kontakt spodnich wgz1 s pidou a riziko jejich znehodnoceni. Tyto
zmirgné nevyhody lze ale zmirnit vhodnym planovanim advdak, aby doba,

po kterou je tivi na skladce, byla pokud mozno co nejkratsi (pkaukol. 2006).
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3.7.2 Rozdleni odvoznich lesnich cest

Lesni cesty 1.itidy

Lesni cesty 1.ftdy jsou odvozni cesty umbdjici svym prostorovym
uspdadanim a technickou vybavenosti cetorioprovoz motorovych vozidel. Jsou
vzdy opateny vozovkou ziznych stavebnich matenial Minimalni Stka jizdniho
pruhu je 3,0 m, volna &a koruny minimald 4,0 m. Maximalni podélny sklon
nivelety trasy je 10%, v extrémnich polohach nakméh Usecich az 12% (Hanak
a kol. 2008).

Lesni cesty 2.itidy

Lesni cesty 2.ftdy jsou odvozni cesty umbdjici svym prostorovym
uspdadanim a nezbytnou technickou vybavenosti alespezonni provoz
motorovych vozidel. Povrch cesty se dopgmije podle Unosnosti podloznich zemin
opafit provoznim zpevénim nebo jednoduchou netuhou vozovkou — na Unosnych
podloZzich mohou byt i bez uvedeného zgenwn Minimalni Sfka jizdniho pruhu
je 2,5 m, volna $ka koruny cesty nejmér3,5 m. Maximalni podélny sklon nivelety
cesty je volen v zavislosti na morfologii terénuuttl podloznich zemin, jejich
anosnosti a typu zpewni povrchu, nema vSakgkratit 12%. U trubnich propustk
musi byt zabezgeno tleso cestyely pouze v mistechikeni trasy se stalymi
vodote&emi. U ostatnich propudiklze ¢ela nahradit jednoduchou Gpravou, hap

kamennou rovnaninou nebgesg€nou srubovou ghou (Hanak a kol. 2008).

3.8 Doprava drivi ve statnich a nestatnich lesich

Spolenost LesyCeska republika, ktera v séasné dob vlastni co do objemu
nejwétsi mnozstvi lesnich pordst Ceské republice, vypracovava podle LukaSové
(2006) programové vybaveni pro vyteai centralni evidenci lesni dopravniésit
Tato aplikace GIS v ramci datového skladu bude Krdatovych soubdrobsahovat
i grafickou ¢ast. V té budou bare¥nodliSeny jednotlivéifdy lesnich cest detns
jejich aktuélniho stavu, a databazové propojenistypem pro dopravni firmy tak

bude moci vyznamhprispét k feSeni optimalizace dopravniho procesu.
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V drobnych nestéatnich lesich v3ak dopravévidtrpi nizkou koncentraci
sortimentu a Spatnym stavem dopravrd sitnité i vné majetku. U majetk stedni
velikosti fadow ve stovkach ha) je vybavenost dopravnich siti wedjagici
klasickym technologiim, které dosudii ptézbé v téchto lesich jednoziaé
pievladaji. Bzba a piblizovani je zajifovano evazr s pomoci univerzalnich
kolovych traktofi, malotraktot, konmi apod. Odvoz ftva zde ¥tSinou zabezpelji
mali prepravci. Hlavnim problémem v odvozu je takSinou rekonani vzdalenosti
mezi lesem a wejnou komunikaci a to jak Zidodu mnoha vlastntk mensich
pozemkK, pies které by rmla byt doprava organizovana, tak i z hlediska &tadn
stavu dopravni sit(LukaSova, 2006).

U wvétSich majetls (fadow v tisicich ha) je vybavenost z hlediska dopravni
sit vcelku uspokojivad. Odvozu kulatiny dominuje odvea ose. Mnoho vlastnik
navic zajiuje zn&nou c¢ast dopravy tlvi ptimo vlastnimi vozidly (Luk&Sova,
2006).

3.9 Technicka kritéria odvoznich souprav

Technick&a kritéria odvoznich souprav jsou dana bgrovozidel a nastaveb
a tudiz je lze jenétko menit. KdyZz uz musi dojit ke zémé, tak je k tomu pdeba
zdsahu do konstrukce vozidla nebo néastavby. Pmtaapatebi tato technicka
kritéria zohledovat a dikladné analyzovat jiz ped samotnou koupi nové odvozni
soupravy (Tesa2006).

UzZite¢nd hmotnost vozidla (odvozni soupravy)
UzZitecnd hmotnost vozidla je rozdil mezi celkovou hmothogozidla

(odvozni soupravy) a pohotovostni hmotnosti vozigidvozni soupravy) (Tesa
2006).
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Pohotovostni hmotnost vozidla (odvozni soupravy)

Pohotovostni hmotnosti vozidla je hmotnost vozidla jeho vybavenim.
U odvoznich souprav se vybavenim rozumi htamakladaci zdzeni (hydraulicky
jerab) a zézeni na upewni nakladu (opleny) (Tega2006).

Celkova hmotnost vozidla (odvozni soupravy)

Celkova hmotnost jednotlivych vozidel a odvoznidugav musi byt brana
s ohledem na maximalni povolené hmotnosti jedngthwozidel a souprav (Tesa
2006).

Podil statického zatiZzeni z celkové hmotnosti iez@ipadajici na jednotlivé
napravy motorovych vozidel nesniegrait:
- U jednotlivé napravy 10t

- U jednotlivé hnaci napravy 10,5t

U dvojnapravy motorovych vozidel stet zatiZzeni obou ndprav dvojnapravy
nesmi pekratit pii jejich dilcim rozvoru:
-od 1,0 mamé&hnez 1,3 m 16t
-od 1,3maménhnez 1,8 m 18t
-od 1,3 ma meannez 1,8 m, je-li hnaci ndprava vybavena
dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym pérovanim

nebo pérovanim uznanym za rovnocenneé 19t

U dvojnapravy pipojnych vozidel sotet zatizeni obou naprav dvojnapravy
nesmi pekratit pi jejich diléim rozvoru:
-od 1,0 mameénnez 1,3 m 16t

-o0d 1,3 maméhnez 1,8 m ¥etns 18t

U trojnapravy pipojnych vozidel sotet zatizeniif naprav trojnapravy nesmi
pirekrctit pii jejich dilcim rozvoru jednotlivych naprav:

- od 1,3 m ¢etre 21t

-nad 1,3 m do 1,8 mcetre 24 t
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Celkova hmotnost smi byt nejvyse:

- u motorovych vozidel se dma ngpravami 18t
- u motorovych vozidel sédmi napravami 25t
- je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montaziymatik

a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim

uznanym za rovnocenné 26t
- u motorovych vozidel s&yimi a vice napravami 32t
- U priveést se déma napravami 18t
- U privésh se temi ndpravami 24 t
- U priveésh sectyimi a vice napravami 32t
- U jizdnich souprav 48 t

Celkovd hmotnost vozidla v provozuude byt z dvodu zneisténi (blato,
snih, voda apod.)ipkraiena nejvice 0 3% (Tes&2006).

Rozméry lozné plochy odvoznich souprav

Roznery loZné plochy jsou 8ta a vySka klanicového oplenu, a délka lozné
plochy u vozidel upravenych pro odvozieg a kratkého tlvi. Na roznérech lozné
plochy zavisi objem nakladu, ktery je mozno dopfawvrprostedkem odvézt.
Roznery loZzné plochy musi byt brdny s ohledem na maxaingbvolené rozgry
jednotlivych vozidel odvoznich souprav. Mezi ragové omezujici podminky
vozidel pati Sitka, vySka a délka vozidla (Tés2006).

Rozméry dopravnich prostiredki platné v Ceské republice:

- celkova Sika 2,55 m
- celkova Sika vozidla s tepekhizolovanou nastavbou,

jejiz tlou$’ka stn je WtSi nez 45 mm 2,6m
- celkova vyska 4 m
- celkova délka:

» jednotlivého vozidla s vyjimkou né&su 12,0 m
» soupravy motorového vozidla s gem 16,5 m
» soupravy motorového vozidla s jednitivgsem 18,75 m
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» soupravy motorového vozidla sedtdva givésy
nebo s n&sem a jednimifivésem 22m

Y

3.10 Nakladani drivi na odvozni soupravy

Evropska technologie odvozufiidi se vyznaéuje tim, Ze vzajmu lepSi
operativnosti odvozniho prégstdku a z dvodu nizSi koncentrace hmoty
na odvoznim mistje na vozidle ve &Sin¢ pripadi trvale gevazeno ziazeni utené
k nakladani #vi (hydraulickd ruka). Nespornou vyhodou tohoteSeni je,
Ze nakladat i skladatiidi je mozné v podstatkdekoliv. Nevyhodou je ale vySSi
porizovaci cena odvozniho proéstlku, ktera je navySena o cenu nakladaciho
zarizeni. DalSi velmi podstatnou nevyhodou je sniZebjemu gepravovaného
materialu, neb® trvalou montdzi nakladaciho izzeni dochézi ke zvySeni
pohotovostni a sniZeni uZiteéé hmotnosti odvozniho préstiku prd¢ o hmotnost

nakladaciho zézeni (Simanov, Kohout, 2004).

V n¢kterych g@ipadech, nap pii prevozu divi z manipuléniho skladu
k odkrateli (nakladani fivi naklad&em ¢i jefdbem) nebo ip nakladani sortimentu
na velkém a p#icné vybaveném odvoznim mést(nakladani nakladam),
lze vyuzivat k pepraw i levr€jSi vozidla bez nakladacihoizzeni, u kterych je tak

mozno plk vyuZit uzit€énou hmotnost vozidla a tim doséhnout vysSi efeitivi
dopravy (Simanov, Kohout, 2004).

S renesanci malovyrobnich technologii odvozu se lgaksetkat i s @&nim

nakladanim a skladanim a to zejmeéndiuidovnaného (Simanov, Kohout, 2004).

Pri nakladani dlouhéhoitVi na jizdni soupravu jédba soupravuipd nakladkou
spravre rozestavit (umishi pologivésu vici motorovému vozidlu), aby néaklad
po nalozeni rovnosminé zatzoval opleny podle nosnosti pouzitych vozidel.
Vzdalenost plen obou vozidel zélezi na¢#isti nakladu, nosnosti vozidel
a na pesahu silnych korickmeni pied oplenem na tazném vozidle ({Reatk a kol.

1984).
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Cim bliZze umistime poldfvés k taznému vozidlu, tim vice vzroste jeho zatiZeni
a i i dodrzeni celkové hmotnosi nakladuize dojit nevhodnym rozestavenim nebo
nalozenim k fetizeni jak polofivésu, tak i tazného vozidlaCelo naloZeného
kmenového teva musi viedu i vzadu fe¢nivat Fes osu oplenu alesp® 75 cm,
aby devo fi jizdé nevyklouzlo a kratSi kusytipskladani mezi opleny nepropadly
(Kostrai a kol. 1971).

3.10.1 R&ni nakladani drivi

Dlouhé divi nizSich hmotnosti Ize &a¢ nakladat ze zadni strany vozidla tim
zpiusobem, Ze budeme kmeny protahovat mezi zadnimickiam ve snéru od zadni
casti vozidla. Jeden pracovnikitpm stoji vedle vozidla a druhy za vozidlem.
(Simanov, Kohout, 2004).

Dlouhé divi vysSich hmotnosti je moznécén¢ navalovat na loZznou plochu
vozidla po lihach (navalkach)iifhavalovani &zSich kué ale pracovnici musi stat
jen ze strany (Zel), aby pi ndhodném z§tném pohybu kulatiny nedoslo k jejich
arazu. Nelze-li dosdhnout na loZnou plochu ze &emusi pracovnici pouZitiip

navalovani bezgaé laviky (Simanov, Kohout, 2004).

Pti rucnim navalovani dlouhéhaigi se v minulosti pouZzivaly tzv. speciélni lihy
s pérovymi zachytkami. Zachytky byly odpruzen#, gievaleni vyezu se sklopily
a po pevaleni opt postavily. Tim byl znemo&m zpitny pohyb vyezu
a pracovnikm umozrn i kratky odpe@inek v piibéhu navalovani &Sich vyezi
(Simanov, Kohout, 2004).

Obr. 12: Rwni nakladani dlouhého /i proviékanim mezi klanicemi (foto Neruda,
Simanov, 2006)
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Obr. 13: Rwni nakladani dlouhého/ i navalovanim po lihach (foto Neruda, Simanov,
2006)

Pt ru¢nim nakladani rovnanéhaidi probiha nakladaniipmo ze zers, dokud
Ize tento Ukon fyzicky zvladnout. Poté musi jedeacpvnik vystoupit na loZznou
plochu vozidla a druhy mu polena podava. V zadnéipagt nesmi byt polena
na loznou plochu hazena, aby nedoSlo ke émapracovnik (Simanov, Kohout,
2004).

3.10.2 Nakladani d@ivi dvoububnovymi navijaky

Pti nakladani dvoububnovym navijakem jde o to vyitvdvé na sok nezavislé
smyky lana, které jsou zkracovany navijenim na bubmyijdku @i pevre

ukotvenych koncich lan na vozidlo (Simanov, Koh@®04).

Pohon navijaku je zpragtdkovan motorem vozidla a hmotnost celéhidzemi je
tim padem vcelku zanedbatelna. Brzdy navijaku niusgj paticné dimenzovany,
protoze musi byt schopny zastavielmeno v jakékoliv poloze.iPnakladani timto
zpisobem se&fasto pouZzivaji zlamovaci klanice, které poté uimgiznaklad vzdy

zajistit vztytenim jejichc¢asti. Sklopena&ast klanice mize zarove poslouzit i jako

navalek, po kterém je wWen nakladany material. Posadka vozidla musi byt

vicetlenna, protoZze pohyb obsluhy s lany je fyzickiasow narany. Pro nakladani
touto metodou je nutno zajet s vozidlem rowio® k ose divi a maximalni moznou

vzdalenost skladky od vozidladuje délka lan navijak (Simanov, Kohout, 2004).
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Obr. 14: Nakladani dlouhého 7ivi dvoububnovym navijdkem na vozidle (foto Neruda,
Simanov, 2006)

3.10.3 Nakladani d@ivi hydraulickou rukou

Hydraulické ruky se €eské republice objevily koncem 60. let a velicehtgc
vytlacily do té doby dominujici metodu nakladani pomodvijaki. Pracuji
na principu pemeny tlakové energie kapalin na mechanickou pragicll@espornou
vyhodou je, Ze mohou slouzit fijako samostatna #iaeni (rozvalovaci a davkovaci
zarizeni na manipulmich skladech), nebo mohou dalSitizani nést (nakladaci
kleSg; kaceci, procesorové a harvestorové hlavice; #amapily; zvihaci ploSiny;
vyzinge atd.). B jejich pouZziti v odvozu fivi je nespornou vyhodou moznost
nakladani pouze v jedtlenné obsluze, vysoka rychlost nakladani i skdet,
Ze divi urcené k odvozu riize byt i nakladce umigho pod libovolnym Uhlemigi
odvoznimu prosedku. Hydraulicka ruka je na vozidle vzdy uréist v jeho podélné
ose. V sotasné dob se nejvice pouzivaji hydraulické ruky slozenéwdou pismene
.Z", které jsou umistny na vozidle gimo za kabinou, protoZe toto uloZeni nejlépe
rozklada hmotnost na napravy a &aaré vytvari Ocinnou ochranu kabiny
pii pripadném posunu nakladdi gizdé vozidla, ke kterému fZe dojit napiklad

pii prudkém brzdni (Simanov, Kohout, 2004).

37



Obr. 15: Nakladani divi hydraulickou rukou (foto Mascus, 2016)

Pri nakladani rovnanéhoridi a kratkych vyezi hydraulickou rukou se pouziva
speciélni nebo univerzalni drapak (na rozdil oghéka pro dlouhéidvi, ktery mize
byt jen dvouprsty). Rotator na hydraulické ruce ahuje nakladani materialu, ktery
je na odvoznim mistorientovan jak kolmo, tak podélvici ose vozidla. Proto se
odvozni soupravy s hydraulickou rukéasto pouzivaji i pro nakladani rovnaného
diivi na Zeleznini vagony. Klasick&€elni naklad&e totiz umo#uji nakladat pouze
hraré orientované podél lozné plochy, zatimco &dkelé ¢asto pozaduji lozeni
i pricné. Nakladani dlouhého fi¥i hydraulickou rukou se provadi uchopenim
v t¢zisti jen vtom pipads, kdy dana hydraulicka ruka vzhledem k hmotnosti
nakladaného materidlu tento bez prohiémvedne ze ze&n Je-li hmotnost
jednotlivych kudé vysSi, pouzivd se Hu technika nakladani rtvi s ogenim
0 opirku, provigenim mezi klanicemi, nebo zvazenigzist (Simanov, Kohout,
2004).
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Obr. 16: Univerzalni drapak na rovnané i

dlouhé divi (foto Neruda, Simanov, 2006) Obr. 17: Dvouprstovy drapak na dlouhéidi

(foto Neruda, Simanov, 2006)

3.11 Upevnéni nakladu

Jednou ze zakladnich podminek piepra¥ nékladu je jeho spravné uloZeni
a dostatené zajis¢ni na vozidle proti pohybu. Zigob zaji&ni ndkladu musi odolat
vSem obvyklym provoznim reZiiim a nesmi ohroZovat bezpest a plynulost
silnicniho provozu. K tomu je nutno pouzivat upevaci prostedky. Ochrana proti
pohybu nakladu v fjjpact pasobeni neobvyklych sil, tedy zejmén#& gopravnich
nehodach, je ve&sir¢ pripadi nemozna. Upewmi nakladu vSak musi byt schopno
co nejvice zmirnit nasledky jeho uvein praw i v piipadt nehody. Naklad je
rovnéz vystaven fisobenim setrvaych sil, které mohou #gobit jeho posouvani
nebo padani. Spravné upérn nakladu musi byt schopno tyto setiva sily zcela
eliminovat (Polak, 2013).

Mezi nefasgjSi upewovaci prostedky (i prepraw dieva pati:
- textilni popruhy s rénou

- ocelové poutaci pasy

- ocelova lana &etezy

Mezi nejoblibegjSi a nejvice pouzivany upgavaci prosiedek pati bezpochyby

textilni popruhy s rénou. Tyto popruhy se ro¥# nejvice vyuZivaji k zajishi
pavodni polohy kmenovéhotii na vozidle a zabtaji tak jeho pipadnému
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posunuti¢i padu z odvozni soupravy. Hlavni Ulohu vSak zaedale hraji klanice,
které drzi cely naklad pohromadPolak, 2013).

4. Metodika

V praktickécasti prace byl zvolen panel firem, které se zabiydapravou dvi.
Firmy byly vyhleddny pomoci internetu, priesdnictvim inzerce ¢asopisech a tisku
¢i objeveny pimo @i preprav diky firemnim logim na kabinach automohilVsem
témto firmam byl nasledn prostednictvim emailu zaslan dotaz, zda-li by
pro poteby bakal#ské prace poskytly daje o svém vozovém parku.Zvia®u jsou
uvedeny pouze ty firmy, které na zréy email odpowdély a poskytly tak paebné
informace. Nkteré firmy n& rovnéz zpstné kontaktovaly prosednictvim telefonu
a data mi byla sdena slovi. Specifikace a popis souprav pouzivanych dopravnim
firmami odpovida ddim, kterd byla obdrZzena jiz popsanymiigpby komunikace.
Nekteré firmy poskytly pouze typy taznych vozidehdi firmy poskytly typy jak
taznych tak i fipojnych vozidel a &které firmy typy taznych vozidel ifpmo
sparovanych s vozidly ffpojnymi. Firmy byly nasledh rozdileny podle poétu
provozovanych odvoznich souprav na malé (jedna¢aksquprav), sedni (Sest az
deset souprav) a velké (jedenact a vice soupralePtypi zjisttnych vozidel
pouzivanych v satasnosti byly nasledn pomoci internetu vyhledany jejich
technické parametry. Poté byla v odborné liteat{Majkat, 1973), (Skapa a kol.
1987) a pomoci internetu vyhledana vozidla odvdzngouprav pouzivanych
v minulosti Wetrg jejich technickych paraméir Technické parametry vozidel
pouzivanych v saiasnosti byly nasled@n porovnany s technickymi parametry

vozidel pouzivanych v minulosti.
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5.  Vysledky

5.1 Firmy zabyvajici se dopravou divi

Panel firem je tviien celkem dvaceti naho&ivybranymi spolénostmi, které se
zabyvaji dopravou idvi. Ty jsou rozdleny podle pétu souprav, které provozuii.
Mezi malé firmy, které provozuji od jedné d&tipsouprav, je z&@zeno 0Osm
spole&nosti, mezi sedni firmy provozujici Sest az deset souprav jzeno pt
spol&nosti a sedm spaleosti pati k velkym firmam, které provozuji vice nez
jedenact souprav. U vSech spwlesti je celkem v provozu 181 Ku®dvoznich

souprav.

5.1.1 Malé firmy od jedné do @ti souprav

Lesni statek TREMESEK, v.0.s.
Sidlo firmy: TremeSekp. 80
788 01 Oskava

Firma vlastni a provozuje 2 odvozni soupravy uvédetabulce:. 1.

Tab. 1: Odvozni soupravy firmy Lesni stated8eEMESEK, v.0.s.

ks tazné vozidlo pripojné vozidlo hydraulicka ruka

1 TATRA Tg)l(g ~280R23 privés LEMEX PKP-24 LOGLIFT 135 ZT
TATRA T815 — 200R12 privés oplenovy LEMEX

1 6x6 TR15 LOGLIFT F165 ZT93

LDF Roznov a.s.
Sidlo firmy: Zizkova 511

747 41 Hradec nad Moravici
Provozovna: Hamerska 3

756 54 ZublH

Firma vlastni a provozuje 4 odvozni soupravy uvédetabulce:. 2.
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Tab. 2: Odvozni soupravy firmy LDF RoZnov a.s.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka

| MANTES 33480 06 aves TOM NR 30.32.24  EPSILON E 165 295

g | MANTGS 334800561 naes ToM NR 39.24 | EPSILON Q 170 294

| MANTGS 33.4406x6| naws UMIKOVNPK | Log on 0 170 206
BB 30T

p | MANTGS 33440061 iives DOLLA 135 | EPSILON M 120 206

HEDERA ZIMA, spol. s r.o.
Sidlo firmy: Velwgty 10
415 01 Velgty — Teplice

Firma vlastni a provozuje 2 odvozni soupravy uvédetabulce:. 3.

Tab. 3: Odvozni soupravy firmy HEDERA ZIMA, spol. s r.o.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka
1 SCANIA N331 6x6 nags UMIKOV EPSILON
1 SCANIA N331 6x6 pivés UMIKOV EPSILON

LOKOQV, spol. s r.o.
Sidlo firmy: Pitin 185
687 71 Pitin

Firma vlastni a provozuje 2 odvozni soupravy uvédetabulce. 4.

Tab. 4: Odvozni soupravy firmy LOKOV, spol. s r.o.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka
1 MAN TGABngBO 6x6 naws UMIKOV EPSILON
1 TATRA Tg)l(g —280R23 naws LEMEX LOGLIFT
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DEBLICE - lesy s.r.o.
Sidlo firmy: Deblice 174
289 01 Dymokury

Firma vlastni a provozuje 1 odvozni soupravu uvedentabulce:. 5.

Tab. 5: Odvozni souprava firmy DEBLICE - lesy s.r.o.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka
1| SCANIAGa206x6 | M UMIKOVNPK | ) oGLIFT 265 2T

Lesni spolénost TRONEKO, s.r.o.
Sidlo firmy: Revoléni 376
357 33 Loket

Firma vlastni a provozuje 1 odvozni soupravu uvedentabulce:. 6.

Tab. 6: Odvozni souprava firmy TRONEKO, s.r.o.

ks tazné vozidlo pripojné vozidlo hydraulicka ruka
IVECO TRAKKER naws DIEBOLT
L1 AD380T45W 6x6 S354ED PENZ 16200HL

Lesni spolénost BECOV, s.r.0.
Sidlo firmy: Karlovarska 305
364 64 Beov nad Teplou

Firma vlastni a provozuje 4 odvozni soupravy uvédetabulce:. 7. Poskytla vSak
pouze seznam taznych vozidel.

Tab. 7: Tazna vozidla firmy
Lesni spolenost BE'OV, s.r.0.

ks tazné vozidlo
1 MAN TGA 6x4
1 MAN TGA 6x6
1 MAN TGS 6x6
1 MAN DF AK 6x6
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Colloredo-Mannsfeld spol. s r.o.
Sidlo firmy:  Svabinskéa 279
338 08 Zbiroh

Firma vlastni a provozuje 4 odvozni soupravy uvédetabulce:. 8. Poskytla vSak
pouze seznam taznych vozidel.

Tab. 8 TaZzna vozidla firmy
Colloredo-Mannsfeld spol. s r.o.

ks tazné vozidlo

1 MAN TGA 6x4

1 MAN TGS 6x6

1 TATRA 815 6x6

1 SCANIA P340 6x6

5.1.2 Stedni firmy od Sesti do deseti souprav

Opavska lesni a.s.

Sidlo firmy: Na pa#ic¢i 1041/12
110 00 Prahal

Provozovna: Masarykova 28
746 01 Opava

Firma vlastni a provozuje celkem 6 odvoznich soupredenych v tabulcg 9.

Tab. 9: Odvozni soupravy firmy Opavska lesni a.s.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka
5 MAN TGS 33.480 6x6| teleskopicky nass HNJ EPSILON
BLS UMIKOV Q170296
MAN TGS 28.480 o
1 6xAH-2BL privés GSODAM EPSILON M120Z96
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RM Forest lesni spolénost s.r.o.
Sidlo firmy: Pitinska 1015
687 71 Bojkovice
Firma vlastni a provozuje 6 odvoznich souprav umgde v tabulce. 10.

Tab. 10: Odvozni soupravy firmy RM Forest lesni spost s.r.o.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka
2 SCANIA R420 6x6 na¥s LEMEX NTZ 33 EPSILON 165 Z
1 SCANIA R500 6x6 n&ss TOM EPSILON 170 Z
1 VOLVO FM12 6x6 na¥s NKT EPSILON 170 Z
1 SCANIA R500 6x4 n&¥s EVERLIFT NK ne
1 VOLVO FH500 4x2 nags HS HK 3 ne

Ing. Nosek, s.r.o.
Sidlo firmy: Jiraskova 899
516 01 Rychnov nad Kanou

Firma vlastni a provozuje 9 odvoznich souprav umgde v tabulcet. 11. Poskytla
vSak pouze seznam taznych vozidel.

Tab. 11: Tazna vozidla firmy Ing. Nosek, s.r.o.

ks tazné vozidlo hydraulicka ruka
4 TATRA 815 6x6 ano
2 | TATRA PHOENIX 6x6 ano
1 SCANIA R420 6x6 ano
1 SCANIA G440 6x6 ano
1 VOLVO FH12 6x6 ano
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STOPR, s.r.o.

Sidlo firmy: U Jatek 77
592 31 Nové Nisto na Morav
Provozovna: Dukelska 77

592 31 Nové Msto na Moraw

Firma vlastni a provozuje 6 odvoznich souprav ungde v tabulce. 12.

Tab. 12: Odvozni soupravy firmy STOPR, s.r.o.

ks tazné vozidlo pripojné vozidlo hydraulicka ruka
MERCEDES-BENZ L,

1 ACTROS 3344 AK 6x6 teleskopicky nag&s TOM EPSILON 165 Z
MERCEDES-BENZ C L,

1 ACTROS 3346 AK 6x6 teleskopicky na&s TOM EPSILON 165 Z
MERCEDES-BENZ Loy

1 ACTROS 2264 L 6x4 privés DOLL A 135 EPSILON 120 Z

1| TATRAT815 6x6 d"ouosyﬁgf” TMWH - EpsILON 165 Z

dvouosy oplen LEMEX
1 TATRA T815 6x6 TR 15 + Klec OSTROJ 95 NT
1| TATRAT815 6x6 d"ouosyfﬂg’: UMIKOV\ kraN 21 2 8.9
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LST a.s.
Sidlo firmy:  Trhanov 48
345 33 Trhanov

Firma vlastni a provozuje 10 odvoznich souprav emgdh v tabulce. 13.

Tab. 13: Odvozni soupravy firmy LST a.s.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka
1 SCANIA P124 6x6 nas HUTTNER LOGLIFT

1 SCANIA P124 4x2 n&s SCHMITZ ne

1 SCANIA R490 4x2 na¥s UMIKOV ne

1 SCANIA R440 4x2, n&s EVERLIFT ne

3 SCANIA R480 6x6 nass UMIKOV EPSILON

1 SCANIA G480 6x6 pivés UMIKOV EPSILON

1 SCANIA R490 4x2 nass UMIKOV ne

1 SCANIA G450 6x6 polofivés DOLL EPSILON

5.1.3

PROGLES s.r.o.
Sidlo firmy: Pod KoZeluhy 70

Velké firmy od jedenacti souprav

506 01 Jin

Firma vlastni a provozuje 19 odvoznich souprav ewgdh v tabulce¢. 14.

Neposkytla ale typové ozéeni @ipojnych vozidel ani hydraulickych ruk.
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Tab. 14: Odvozni soupravy firmy PROGLES s.r.0.

ks tazné vozidlo @ipojné vozidlo hydraulicka ruka
8 SCANIA G480 6x6 nags ano

2 SCANIA R500 6x6 pivés ano

1 SCANIA G480 6x4 pivés ano

1 SCANIA G480 6x4 nass ne

1 SCANIA G450 6x4 pivés ano

1 SCANIA G450 4x2 nags ne

2 SCANIA R450 6x4 pivés ano

1 SCANIA R490 4x2 nags ne

2 SCANIA G450 6x6 nass ano

Jihozapadni drevaiské a.s.
Sidlo firmy: N&draZzni 351
342 01 Susice I

Firma vlastni a provozuje 11 odvoznich souprav emgdh v tabulce. 15. Poskytla
vSak pouze seznam taznych vozidel.

Tab. 15: Tazna vozidla firmy
Jihozépadni teva'ska a.s.

ks tazné vozidlo

2 MAN TGA 6x4

2 SCANIA LA 6x4

5 TATRA 815 6x6

2 | TATRA PHOENIX 6x6
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Lesostavby Frydek — Mistek a.s.
Sidlo firmy: Slezska 2766
738 32 Frydek — Mistek

Firma vlastni a provozuje 16 taZznych a ¥fppjnych vozidel uvedenych v tabulkach

¢. 16 a 17. Neposkytla vSak Udaje o sparovani seupragitomnosti hydraulickych

ruk.

Tab. 16: Tazna vozidla firmy Tab. 17: Pripojnéa vozidla firmy

Lesostavby Frydek — Mistek a.s. Lesostavby Frydek — Mistek a.s.

ks tazné vozidlo ks p¥ipojné vozidlo

2 VOLVO FMX 6x6 5 LEMEX NT 33

2 SCANIA R480 6x2 1 LEMEX TB 15

3 | TATRA PHOENIX 6x6 2 DOLL A135

2 VOLVO FH 6x2 1 HS NK3

3 TATRA 815 6x6 2 UMIKOV NP3

1 SCANIA R420 6x6 1 HS NKT 33

1 MAN E2000 6x6 1 SVAN TCH 24

1 MAN TGA 6x6 1 UMIKOV PN 3.24.1
MERCEDES-BENZ

11 ACTROS 3348 AK 6x6 1 BSS NV35

1. Pisecka lesni aikvarska a.s.
Sidlo firmy: Brloh 12
397 01 Pisek

Firma vlastni a provozuje 19 odvoznich souprav emgdh v tabulce. 18. Poskytla
vSak pouze seznam taznych vozidel.
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Tab. 18: Taznéa vozidla firmy
1. Pisecka lesni ardva’ska a.s.

ks tazné vozidlo

1| VOLVO FH500 6x4

6| VOLVO FH500 4x2

1 SCANIA G420 6x4

2 TATRA 815 6x6

2 | TATRA PHOENIX 6x6

1 MAN TGA 6x6

6 MAN TGX 4x2

Moravskoslezska lesni s.r.o.
Sidlo firmy: Ostravice 721
739 14 Ostravice

Firma vlastni a provozuje 13 taznych a ¥®ejnych vozidel uvedenych v tabulkach
¢. 19 a 20. Neposkytla vSak udaje o sparovani swupréechna jeji auta jsou
vybavena hydraulickou rukou nezjig€ho typu.

Tab. 19: Taznéa vozidla firmy Tab. 20: Pripojna vozidla firmy
Moravskoslezska lesni s.r.o. Moravskoslezska lesni s.r.o.
ks tazné vozidlo ks p¥ipojné vozidlo
5 TATRA 815 6x6 6 TOM NR 39
2 | TATRA PHOENIX 6x6 1 TOM NR 29
5 SCANIA G440 6x6 4 UMIKOV NPK 39T
1 MAN TGA 6x6 1 DOLL
1 NKT 33
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FORESTTRANS spol. sr.o.

Sidlo firmy: Rybn& 1278
358 01 Kraslice

Provozovna: Arealitelstvi
357 56 Citice

Firma vlastni a provozuje 24 odvoznich souprav emgdh v tabulce. 21. Poskytla
vSak pouze seznam taznych vozidel.

Tab. 21: Tazna vozidla firmy
FORESTTRANS spol. s r.o.

ks tazné vozidlo

3 MAN TGM 4x2

2 MAN TGA 6x4

8 MAN TGA 6x6

8 MAN TGS 6x6

3 TATRA T815 6x6

SOLITERA spol. sr.o.
Sidlo firmy: Palackého nam. 77
268 01 Haovice

Firma vlastni a provozuje 22 odvoznich souprav angdh v tabulc€. 22. Poskytla
vSak pouze seznam taznych vozidel.

Tab. 22: Tazna vozidla firmy
SOLITERA spol. s r.o.

ks tazné vozidlo

1 RENAULT MAGNUM
4x2

3 MAN TGS 6x4

6 MAN TGS 6x6

2 MAN TG 6x4

2 VOLVO FM 12 6x6

5 TATRA 815 6x6

3 | TATRA PHOENIX 6x6

51



5.2  Zastoupeni vyrobai a potet taznych vozidel

V tabulceé. 23 je uveden celkovy pet vozidel, které v s@asné dob vlastni

vSechny vySe jmenované firmy. Dale je zde uvedermkleni €chto vozidel dle
jednotlivych vyrobé.

Tab. 23: Celkovy péet vozidel a zastoupeni jednotlivych vyrabc

vyrobce vozidla paet vozidel [ks]

IVECO 1
MAN 61
MERCEDES 4
RENAULT 1
SCANIA 50
TATRA 48
VOLVO 16

celkem 181

vvvvv

souprav u sledovanych firem je Zka MAN s 61 vozidly, nasleduje SCANIA
s 50 vozidly a TATRA se 48 vozidly. Z ostatnich efjyai jeS€ stoji za zminku
VOLVO, které je zastoupeno 16 vozidly. Zbylé &kyase objevuji spiSe sporadicky.
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5.3  Typ pohonu taznych vozidel

Na obrazkuc¢. 18 jsou vSechna stasna vozidla vlastma firmami rozdlena
podle typu jejich pohonu.

140 - 131
120 -
100 -
3
'~ 804
o
>
@ 60 -
0
2
40 -
23 23
20 +
4
0
4x2 6x2 6x4 6x6
pohon vozidel

Obr. 18: Rozdleni vozidel dle typu pohonu (foto autor)

Dle obr. 18 provozuji sledované firmy nejvice ta@myozidel s pohonem naprav
ve variant 6x6 a to 131 kus Vozidla s timto typem pohonu jsou nejraegé|Si
predevsim diky univerzalnosti jejich pouZziti. Vzhledé wtSi trakci a vySSi silé
vySce lépe zvladaji ppezd narénym lesnim terénem po mnohdy nekvalitnich
lesnich cestach a firmam se i vzhledem k vysSinvgmoim nakladm pri jejich
jizdé po kEznych zpevanych asfaltovych komunikacich (vysSi valivy odpeyssi
spoteba) jejich provoz k#i lepSim jizdnim vlastnostem v terénu stale vyiplat
Pro jizdy @i preprag dieva fedevsim mezi jednotlivymi sklady neb# glouhych
jizdach nap pri prepraw dieva do zahragi, pri kterych neni nezbytné, aby vozidlo
zvladalo jizdu terénem, pot&které spolénosti kvili snizeni provoznich naklad
vyuzivaji i vozidla s variantou pohonu 4x2, coZuswee WtSineé pripadi béZna
silni¢ni vozidla bez Uprav pro jizdu terénetimz je dosazenoipdevsim Uspory
pohonnych hmot.
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5.4  Vykon motoru taznych vozidel

54.1 Tazna vozidla pouzivana v s@asnosti

V tabulcec¢. 24 je uveden zji8hy vykon motoru taznych vozidel pouzivanych

v sowasné dob danymi firmami.

Tab. 24: Vykon motoru v s@asnosti pouzivanych taznych vozidel.

typ vozidla vyko[rllvn\;]otoru
TATRA 815 235
SCANIA P340 250
SCANIA P124 308
VOLVO FM 12 308
SCANIA G420 309
SCANIA R420 309
MAN TGA 33.430 316
MAN TGS 33.440 316
VOLVO FH 323
SCANIA G440 324
SCANIA LA 324
SCANIA R440 324
MAN TGM 328
MAN TGX 328
IVECO TRAKKER AD380T45W 330
MERCEDES-BENZ ACTROS 330
SCANIA G450 331
SCANIA N331 331
SCANIA R450 331
VOLVO FMX 331
MAN DF AK 338
VOLVO FH12 338
TATRA PHOENIX 340
MAN TGS 28.480 353
MAN TGS 33.480 353
RENAULT MAGNUM 353
SCANIA G480 353
SCANIA R480 353
SCANIA R490 360
VOLVO FH500 367
SCANIA R500 368
MAN E2000 441
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Dle tabulky ¢. 24 se vykon motdr taZznych vozidel pouzivanych firmami
v sowasné dob pohybuje vrozmezi od 235 kW az po 441 kW. Neltesntji
specifikovat, jestli maji vysSi vykon automobilytypem pohonu 4x2 nebo 6x6.
VSe zalezi pedevSim na konkrétni valbmotoru i porizovani nového vozidla,
kterych je v nabidce kazdého vyrobce vzdkatik typid v riznych vykonovych
variantach. Tyto hodnoty vykonu zaji§i dostaténé velky potencial pro provoz
t¢zSich odvoznich souprav, které jsou v dneSni¢dobroti minulosti kzn¢

pouzivany.

54.2 Tazna vozidla pouzivana v minulosti

V tabulce¢. 25 je uveden zjihy vykon motoru taznych vozidel pouzivanych

pii dopraw drivi v minulosti.

Tab. 25: Vykon motoru v minulosti pouzivanych taznych ebzid

typ vozidla Vyko[rll w?toru
PRAGA V3S 72
SKODA 706 RT 117
TATRA 111 132
TATRA 138 132
TATRA 148 148

Podle tabulky¢. 25 se vykon motoru taznych vozidel pouzivanyahinulosti
pohyboval od 72 kW az po 148 kW.

Dle srovnéani tabule& 24 a¢. 25 je patrné, Ze tazna vozidla pouzivana pro ndvo
diivi v minulosti nedisponovala tak velkymi vykony tadi, jako vozidla pouzivana
v souwtasnosti. Je protorgimé, Ze nebyla schopnaepravovat tak velké mnoZzstvi

nékladu, jako v satasné dob pouzivané odvozni soupravy.
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5.5 Uzitny naklad p¥ipojnych vozidel

5.5.1 Ripojna vozidla pouzivana v sotiasnosti

V tabulce¢. 26 je uvedena uzited hmotnost fipojnych vozidel pouzivanych

v sowtasné dob danymi firmami.

Tab. 26: UZite'na hmotnost v s@asnosti pouZivanych#ipojnych vozidel.

typ p¥ipojného vozidla uZite&na hmotnost [kg]

LEMEX TB 15 14000
LEMEX NR15 14000
LEMEX TR15 14220
UMIKOV PO 2.18 18000
GSODAM V314 22760
UMIKOV PN 3.24.1 24000
BSS NV35 26400
DOLL A 135 28000
LEMEX NTZ 33 28500
LEMEX PKP-24 29800 - 30700
HUTTNER 30700
UMIKOV NPK 39T 32360 - 32870
TOM NR 39.32.24 32500
TOM NR 39 32850
TOM NR 39.24 32850

HS NKT 33 35370

Z dat v tabulcet. 26 je patrné, Ze uzited hmotnost se utipojnych vozidel
v sowasné dob pohybuje od 14000 az po 35370 kg. Odviji se havd pdtu
néprav a také zavisi na konstrukci konkrétniho fyfifypojného vozidla.

5.5.2 Ripojna vozidla pouzivana v minulosti

V tabulce¢. 27 je uvedena uzited hmotnost fipojnych vozidel pouzivanych

pii doprav drivi v minulosti.

Tab. 27: UzZite'na hmotnost v minulosti pouZivanydfippjnych vozidel.

typ pFipojného vozidla

uZitena hmotnost [kg]

DA-5 5000
DAV-5 5000
DA-7 7000
DAV-7 7400
DA-10 10000
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Dle srovnani hodnot z tabulek 26 a¢. 27 je patrné, Zeifpojna vozidla
pouzivana v saiasnosti odvezou &Si mnozstvi nakladu, neziipojnd vozidla
pouzivana v minulosti. To je dano jak celkovym tdackym feSenim fipojnych
vozidel, tak paebou odvozu &Siho mnoZstvi nékladu, ktery jsou schopny

VvV sowasné dob prepravit vykongjsi tazna vozidla.

5.6  Pocet naprav pripojnych vozidel

5.6.1 Ripojna vozidla pouzivana v sotiasnosti

V tabulce ¢. 28 je uveden p®t naprav fpojnych vozidel pouZzivanych
v sowtasneé dob danymi firmami.

Tab. 28: Pacet naprav v satasnosti pouzivanychipojnych vozidel.

typ pFipojného vozidla pdet naprav

LEMEX TB 15
LEMEX NR15

LEMEX TR15

UMIKOV PO 2.18

GSODAM V314

UMIKOV PN 3.24.1

BSS NV35

DOLL A 135

LEMEX NTZ 33

LEMEX PKP-24

HUTTNER

UMIKOV NPK 39T

TOM NR 39.32.24

TOM NR 39

TOM NR 39.24

wwwwwwwwwwwwml\)r\)l\)

HS NKT 33

Z dat v tabulkachs. 26 ac¢. 28 vyplyva, Ze fipojné vozidlo, které disponuje

vétSim pa@tem naprav, je schopndgpravit tSi mnozstvi nakladu.

5.6.2 Ripojna vozidla pouzivana v minulosti

V tabulce ¢. 29 je uveden p®t naprav fpojnych vozidel pouZzivanych
pii doprav drivi v minulosti.
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Tab. 29: Pacet naprav v minulosti pouzivanyckpgmojnych vozidel.

typ pFipojného vozidla pdet naprav
DA-5 1
DAV-5 1
DA-7 1
DAV-7 1
DA-10 2

Srovnanim pé&tu ndprav v tabulkach. 28 ac. 29 je patrne, Zeifpojna vozidla
pouzivana v saiasnosti disponuji vySSim @em naprav, nez ifpojna vozidla
pouzivana v minulosti. To je #pobeno pedevSim vySSimi naroky na mnoZzstvi

pievazeného materialu.

5.7  Zpusob pFipojeni pripojnych vozidel

5.7.1 Ripojna vozidla pouzivana v sotiasnosti

V tabulce ¢. 30 je uveden ZAfsob gipojeni gipojnych vozidel ktaznym

vozidiim pouZivany v satasnosti.

Tab. 30: Zpisob pipojeni v sodasnosti pouzivanychipojnych vozidel.

typ p¥ipojného vozidla zpisob pFipojeni
LEMEX TB 15 nNaw¥s
LEMEX NR15 givés
LEMEX TR15 gives
UMIKOV PO 2.18 giveés
GSODAM V31 4 pives
UMIKOV PN 3.24.1 pivés
BSS NV35 navs
DOLL A 135 privés
LEMEX NTZ 33 navs
LEMEX PKP-24 givés
HUTTNER Na¥s
UMIKOV NPK 39T naws
TOM NR 39.32.24 n&ss
TOM NR 39 navs
TOM NR 39.24 nass
HS NKT 33 navs

Z Udaji vtabulce ¢. 30 je patrné, Ze dnes se pouzivafip@na vozidla

v provedeni fivés a na¥s.
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5.7.2 Ripojna vozidla pouzivana v minulosti

V tabulce ¢. 31 je uveden ZAfsob gipojeni gipojnych vozidel ktaznym

vozidlam pouzivany v minulosti.

Tab. 31: Zpisob pipojeni v minulosti pouZivanyclhtipojnych vozidel.

typ p¥ipojného vozidla zpisob pFipojeni
DA-5 polopiveés
DAV-5 poloprivés
DA-7 polopivés
DAV-7 poloprivés
DA-10 polofFivés

Z tabulky ¢. 31 vyplyvd, Ze v minulosti byla pouzZivanaigmjnd vozidla
v provedeni polofivés.

Z porovnani uddj v tabulkach¢. 30 ac. 31 je patrné, Ze oproti minulosti doSlo
ke zmené typa pouzivanych fipojnych vozidel z polafivési na givésy a naisy,

coz je dano fedevSim zrénou skladby sortimentu dnesepravovanéhofiii.

6. Zavér

V souwasnosti pouzivané odvozni soupravy se sklad#&Sinou z Bzne
vyrakenych typn taznych vozidel v terénnindi silniénim provedeni, které jsou
ve WtSine pripadi dodaténé upraveny pro poeby gepravy divi. Tato tazna
vozidla disponuji patcné velkym vykonem motoru a typem pohonu étSimou
v provedeni 6x6, ktery jim umagje pohyb i po hfe upravenych lesnich cestach.
Jako pipojna vozidla jsou dnes pouZzivanyegevsSim nassy nebo pivésy, které
disponuji d¢mi nebo temi npravami. Jednonapravové pélegsy se oproti

minulosti jiZz tén&t nepouzivaji.

Tato zntna je vyvolana fedevsSim zrnou sortimentu dnes transportovaného
diivi na vytezy v ugitych presnych délkach. Nast patu naprav pipojnych vozidel
umoznil i zvySeni jejich uzitmé hmotnosti. Zarove se vSak oproti v minulosti
pouzivanym polofivésim zwtSila jejich délka, coZ do jisté miry komplikuje hpdp

odvoznich souprav po lese, nébdelSi vozidla bie prekonavaji oblouky uzkych

59



lesnich cest a je snimi ztiZzend manipulaée gt&eni na menSich odvoznich
mistech. Proto je v dneSni dobutné volit odvozni mista did pristupna &mto
typim odvoznich souprav, coz podstatgednodusSuje i staléastjSi pouzivani

vyvazecich soupravipsoustedovani divi.

DneSni odvozni soupravy jsou ale vzhledem ke stét8i mie pouzivani

wiINM st

Standardem jiz byva pouZzivani protiblokovaciho é&yst brzd, systému kontroly
trakce a objevuje se pouzivani sofistikovanych rinfgnich systém, které
informuji posddku soupravy o zékladnich parametngidhojného vozidla detre

aktualniho zatizeni naprav.
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