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Abstrakt

Bakal&ska prace se zabyva problematikou dopravniho hieusilnéni dopravy
v Sesti vybranych lokalitich #at Ceské Budjovice a Tebai. Ve vsech Sesti
lokalitach bylo provedeno &reni dle schvalené metodiky a vysledky byly porownan
s jiz nangrenymi znamymi daty zthto lokalit. Vysledky byly konfrontovany
s platnymi legislativnimi fedpisy a normami a byla navrzena moZna i@patpro

sniZzeni exponovanych hodnot.
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Abstract

This thesis deals with the issue of noise produmecbad traffic in six selected areas
of south bohemian communities Budweis anéebb. In all six areas the

measurements were carried out according to theoapdr methodology and the
results were compared with already known data mredsuom these locations. The
results were compared with relevant legislationsl atandards, and possible

measures were proposed in order to reduce the edpadues.

Keywords:

Noise, acoustic pressure, road transport, trad&eno



1 L6 Y@ ] T 10
1.1 DOPRAVA A JEJI CHARAKTERISTIKA. ..uttuttttiteetteetessssstteensesnsesnssenessneereeenseseeenns 10
1.2ROZDELENTI DOPRAVY ..euituiittttitttttttt st sttsssasesasssessnssttsensssnssssstasetaeensestresnrsenres 0.1
1.3MOZNOSTI SNIZENI HLUKU Z DOPRAWVY. ..ctutttnttteeteeteetsiaeeetessneesnsessssnsessasensesnsesnses 11

2 1 L | T 14
2. L HLUK JAKO EMISE .euiituiitniiteiteeettets et st et ettsesaesennes s s st s st sea et st s st s et eenresnseenns 14

P I I B 1< i o Tt a1 [ 1 TR 14

3. HLUK JAKO EYZIKALNI VELL  CINA oo veeeaeeee e, 15

B L MECHANICKE KIMITANI .« ettt et e ettt ettt et ettt e e e e et e e e e et e ent e et e e e e e eenaeenns 15
3oL SHENT ZVUKU ettt eee e e e e e e e e e e e e e e e aeeeennaen 15
3.1.2 Hodnoceni profNNEN0 NIUKU. .........c.uuiiiiiiiiiieeiee e 16

B 2HLUK KOLEM NAS .. .iet ittt ettt et ettt e et e eeee e e e e e e e e e e e ea s ea e eneeenreereaeernes 16

3.3VLIV HLUKU NA LIDSKY ORGANISMUS ...uiirneitieeeeeeeeee e ee e eeeaseaseaeemaasenasenseensennns 17
3.3.1 Hlukové limity obytnych a venkovnich prostar............ccccceiiiiiiiiiiiincnnne 18

3.4MOZNOSTI A METODY SNIZENI HLUKOVE ZATEZE ...uiieiieee e eeeee et eeeeeneaaeseeens 18
3.4.1 Vzdalenosti a modifikaci zdroje NUKU . ceeec-...ceeeiiiiiiic e 18
3.4.2 Vhodnym vzajemnym SItUOVANTM........cccoooerriiriiieeieeeeeeeeeeevveeeveeeveee e eeeeee 19
3.4.3 ZVUKOVOU IZOIACT ..evieiieeiieee ettt et e et e et e et e e eaeeremt s e eareeanees 19
3.4.4 ProStOrOVOU GKUSTIKOU .......vevniisieeemmmr et e et e et e e e e e e e e e s e et e e semeeesneeesans 19
3.4.5 PouZiti osobnich ochrannych pia@k ............cccoooeiieiniiiiiii e 19

3.5HLUK VZNIKAJICI PROVOZEM DOPRAVNIHO PROSREDKU ....ccvvivviieniireiieeieeenseenseenees 19
3.5.1 HIWnost prou@nim VZAUCKHU ..........uuuuiiieiiiiicmmmmmms e a e 20
3.5.2 HINOSt PNEUMALIK.......uueeiieiieiee i ees s ecmcccme e ee e ee e ee e nnnees 20

A, CILPRACE .. ..o e e et e e et e et e et e e et e e e e e aaeeeneeeeaaeeen 21

TR IV 1 1O ] ] 1 T 22
D LM ETODIKA MERENI vttt e et ettt e ettt ettt et e et e et e eaae e e e en s e e s eenrearea e enaeenseenrennreen 22
D 2 M e RICT PRISTROJIE .. et ettt ettt ettt ettt ettt et e e ee e e et e e e e e s eareaaeeneeenreenreeeeraes 22
5 A CHARAKTERISTIKA STANOV IS T 1 tttitti ettt ettt et et e et eeeee e e e e s ee e e e e e enaeenaeens 23

LY B ) 7= 1 0V =1 0 £ [0 T KRR 23
B5.4.2 SEANOVIBLEISIO 2 . oo e 24
B5.4.3 StaANOVIBLCISIO B ..o s 25

B.4.4 SANOVIBLEISIO 4 ...t 25



545 StANOVIBLCISIO B . oo 26

B5.4.6 SEANOVIBLEISIO B . .eeeeeeeeeeeee e e 26
5.4.7 Fotograficky fehled vybranych stanovis.............cccooeeiiiec, 27
6. VYSLEDKY VLASTNI PRACE A DISKUZE ..o oo et eeeeae e 30
6.1 POROVNANI NAMERENYCH VYSLEDKU HLUKU VYBRANYCH STANOVIST ...ccuvvvviveennns 30
T I S = 4 [0 V= Fad 1] [0 I R 30
ST 2 v Y 101/ ra 1= [0 31
B.1.3 STANOVIBIEISIO B aiieeiiei ittt eee et r e et e et e et e e e e e e e e e rnnas 32
T Y v Y (01 /=1 ra 1= [0 I ST 33
B.1.5 StANOVIBICISIO B iieeiieie ittt eee et r et e et e et e e e e e et e e e ranas 34
B.1.6 STANOVIBLEISIO B ..evneieieiee ettt eeeme et r e e et e et e e e e e e e e e rnnas 35
6.2DATA A TEPLOTNI PODMINKY MERENIT 1vutitniitiiieeiteeeeee e et et e eeee e e ssnsetsensesnsesnns 38
T ZAVER oottt 40
POUZITE ZDROUJE ...ttt e ettt et e et e e et et e et e et eeteees e e e e e enaes 41
SEZNAM OBRAZK U ..ottt ettt ettt e et et eeeeearanans 42
SEZNAM GRAF U .ot 43

SEZNAM TABULEK ... ettt 44



1. Uvod

1.1 Doprava a jeji charakteristika

Doprava vyviji tlak na obyvatelstvo a medu negativnich dopadZejména emise,
mezi kteréradime hluk i vibrace. VSechny zde uvedené aspeldy viiv na zdravi
obyvatelstva - zjsobuji stres, poruchy spanku, bolesti hlavyiamlu dalSich
problémi. Cilem této bakat&ké prace bylo dit miru hluku, které je obyvatelstvo
v zajmovych lokalitdch vystaveno. Hlaviast prace probihala v terénu, kde byla
méiena hladina hluku. DalSim cilem prace bylo porovnatrétené vysledky

s vysledky ngteni v danych lokalitdch, které byly poskytnuty sidti i soukromymi
subjekty a organizacemi a vipads stanovi&k ¢islo 1 i porovnani s hodnotami, které
jsem nandtil ve své maturitni praci v roce 2010. Vysledkyypbrovnany z hlediska

¢asoveého odstupu a pouzité techniky.

Podle pedpisi Evropské unie i podle N&eni vlady¢.272/2011 Sb. O ochran
zdravi ged nepiznivymi &inky hluku a vibraci nesmi hladina hlukuegrosit
limitni hladinu, jejiz hodnotatini 70 dB. Toto n#zeni plati pro komunikace
nachazejici se v obytnych zonach po celou denni d@novenou n&sovy interval
6°022°°. Limitni hladina stanovena pro celou¢nd dobu stanovenou n&asovy
interval 22°6% je 60 dB. Mseni hodnot pro tuto bakakkou praci probihalo
vyhradré béchem denni doby a je pro ni tedy stanovena limitadina hluku 70 dB.

V této praci jsou zhodnoceny vysledkyeimni a navrzeny mozné metody jejich
ovlivnéni.
Doprava je nedilnou soéasti naSeho Zivota. Jedna se & dmoziujici rychlou

piepravu osob, nakladu a dalSich komodit na velkélblerasti. Doprava je nedilnou

soutasti sodasného zivotniho stylu.

Jak jsem jiz zntioval vySe, doprava md#adu negativnich vlig jak na Zivotni
prostedi, tak na zdravi obyvatelstva. Mezi jiz z#rié@ problémy pdt zejména

produkce hluku, emisi a dalSi souvisejici problemy

1.2 Rozdleni dopravy

Dopravu nizeme rozdliit do nekolika druhi, zejména podle druhugpravovanych
komodit. Podle nich&ime dopravu takto.
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AUTOBUSOVA Uréena k peprav vétSiho p@tu osob najednou

OSOBNI Reprava mensiho ptu osob v horizontu 5-9 osob

Velkokapacitni prosedek dopravy osob, k jehoz
pohonu slouzi elektricky proud

NAKLADNI P feprava naklaii
Tabulka 1 Rozdleni dopravy dle druhi

TROLEJBUSOVA

Dle Gdaji Krajské spravyCeského statistickéhar@du vCeskych Budjovicich bylo
v Jihateském kraji k 31. 12. 2014 celkem 313 628 osobrdatomobiti, které
vyuzivaly celkem 6 149 kilometrsilnic a dalnic na tzemi Jibeského kraje. [1, 2]

1.3 Moznosti snizeni hluku z dopravy
Z hlediska priorit Ize protihlukova ogeni strukturovat nasledo¥m

1) Urbanisticko-architektonicka protihlukova ofexti — jedna se o ogeni, ktera
jsou provedena jiz v ramci tzemniho planovani.

2) Urbanisticko-dopravni protihlukova opahi — jednd se o ogahi, ktera jsou
provedena v ramci dopravniho systému.

3) Dopravré-organizani protihlukova opdaeni — do této kategorie opani jsou
zarazena opéaeni, jako jsou omezeni rychlosti, omezeni intenzitpravy
a dalsi.

4) Stavebg-technicka protihlukova opéni — jedna se o ogfahi u zdroje hluku,

na draze $éni hluku a op@éeni na budovach.

Prvni d¥ vySe zmidna opateni se pouzivaji zejménaimavrzich a koncepci

budovani novych komunikaci.

Mezi stavebi-technicka protinlukova opani pati akusticky dostatane
nepifizvuéné pekazky na draze #&ni zvukovych vin, sniZujici vytw@nim
zvukoveho stinu hladiny akustického tlaku z&ekazkou. VhodnymieSenim je
vytvareni gekazek, jako jsou: protihlukové éatly, zemni valy, hmotné objekty

a vegetace o nélezit&&.

Protihlukové stny mohou redukovat hlukovou hladinu az o 15 dB. 27 se

mnozstvi iznych druti materiah a existuje velka rozmanitost diukonstrukci.
Tato opaiteni vSak nelze realizovat v omezeném prostoru\etkych vysek.

DalSi moznosti je pouZziti nizkoldaych povrcli.
11



Nizkohluéné povrchy

Mezi stavebs-technické opdeni u zdroj hluku za delem jeho snizovani péat
nizkotwné povrchy, jejichZz pouziti ma vyznamnou roli uvmbci a ndst, ve kterych
casto nelze realizovat stavebni dpat, jako jsou protihlukové &ty, a to z dvodu

nedostaténého prostoru, zabezgeni @ijezdu,¢i ochrany estetického vzhledu.

SniZzovani hluku, vznikajiciho mezi pneumatikou aoakou, prostednictvim hluk
shiZujici povrchové vrstvy vozovkyrgdstavuje realné ogahi na stra# zdroje
hluku.

Protihlukové stny, pripadré protihlukové valy mohou dosahovat takovych rémim
které jsou z urbanistickych a estetickych hlediseXmi problematické. Jedna
Z moznosti, jak se vyhnout jejich stavje optimalizace povrchu vozovky. Emise

hluku, které nevznikaji, nemusi byt nakladgmizovany.

K efektu tisSiho povrchu dochazi okamizgo pokladce. Jelikoz v sdasnosti je
hluk generovany kontaktem pneumatiky s vozovkimyiadajicim zdrojem hluku jiz
od rychlosti zhruba 40 kilométrza hodinu pedstavuje aplikace nizkolsoych
povrchi velmi efektivni protihlukové opgni.

Mezi perspektivni kryty vozovek sniZujicich bihost pati:

- Asfaltovy koberec tenky — AKT,

- Asfaltovy koberec drendzni — AKD (jednovrstvy i dwostvy),

- Gumoasfaltovy koberec (Rubtop),

- Ruazné technologie provédi kryti na cementobetonovych vozovkach: iiklad

vymyvany cementovy beton (povrch s obnazenym kawveem). [3]

V nasledujici tabulce jsou uvedeny &m hladiny hlukové zé&Fe po aplikaci

nizkohlwnych povrcli.

Obrusna vrstva vozovky Zmeéna hladiny hluku v dB
Cementovy beton +2,0
Cementovy beton bezgbrouSeni ocelovymi kaktéa 20
s hlazenim v podélném gm vi&enim juty ’
Zdrsreny lity asfalt +2,0
Zdrsreny asfaltovy beton nebo AKM 0,0

12



AB zrnitosti <0/11 a AKM zrnitosti 0/8 a 0/11 bez

- obj.zrnitosti 0/11

dodaténého podrceni 2.0

Oteweny asfaltovy koberec s mezerovitosti min. 15 % 40
- obj.zrnitosti O/11 ’

Oteweny asfaltovy koberec s mezerovitosti min. 20 % 50

Tabulka 2 Ukazka funkce nizkohlwnych povrchii [3]
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2. Hluk

2.1 Hluk jako emise

Hluk také fradime mezi emise a v s@sné dob je hluk z dopravy velkym
problémem. Nej$tSim pivodcem hluku je jednoziieé automobilova doprava-
prevazre ndkladni automobilova doprava. V menstarjsou fivodci hluku i letecka

a Zeleznini doprava.

Natad mist vCeské republice iZeme zaznamenat problémy s hlukem a porusenim
piipustnych hladin hluku. Jedna se o aktualni probléery bude v nejblizSi deb
vyzadovatieSeni. Jako ZisobieSeni se nabizi rekonstrukce simiinfrastruktury,
odvedeni nad#rné dopravy z st a obci, fikladem niize byt vystavba obchwvat
Jednou z dalSich moznosti je i postupna &tarvozového parku. Podle poslednich
Seteni je pimérné stdi vozového parku Ceské republice 14 let. Jednim Zicihé
bakal&ské prace je i @eni opatteni pro snizeni hlukové zae, podrobé se o #m

zminim v jedné z nasledujici¢hsti této prace.
2.1.1 Definice hluku

Hlukem se obeanrozumi akusticky signal, jehoZigobeniclovéka rusi, obtzuje,

nebo poskozuje. [6]
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3. Hluk jako fyzikalni veli ¢ina

3.1 Mechanické kmitani

Podstatou slysitelného zvuku je mechanické kmitahé. o¢astice prosedi uvedené
do mechanického kmitani, to jeeplavano pruznym prdasdim okolnimgéasticim.
Castice se v prostoru nepohybuji walnkmitaji pouze kolem svych rovnovaznych
poloh. Frekvedni rozsah tohoto kmitani se nachazi v rozmezi 2@ 400 Hz,

to odpovida fblizné kmitoctovému rozsahu lidského ucha. [4]
3.1.1 Steni zvuku

Akustické vireni postupuje prostdim od zdroje ve vinoplochach (Obrazek 1).
Vinoplocha je takova myslena plocha, kdy vitém casovém okamziku je ve vSech
jejich bodech stejny akusticky stalelem viny nazyvame takové misto, kam dorazilo
vinéni ve stejném okamziku. Paprsky ogm@me kolmé srry, vnichZz se
vinoplochy dale &i. Pokud neuvazujeme okolni vlivy, |Z&i, Ze vinoplochy se Si

v soustednych kruznicich okolo zdroje hluku. Oscilé&stic vzduchu, fipadre jineého
plynného média dochéazi ke zliagani, neboiedni t€chtocéstic a tim nasledn ke
zmené tlaku vzhledem ke tlaku statickému. Toto zZtay&ni, gipadré ziedini ¢astic

je lokalni jev. Tuto zrénu charakterizujeme tzv. hodnotou akustického tI§ku

zdroj ‘ ) \ ‘
| ‘ rychlost $ifeni

vinoplochy

Obréazek 1 Steni zvuku od zdroje ve forn& vinoploch [4]
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3.1.2 Hodnoceni proninného hluku

Lpeqr =10.l0g nl > (ti .100’1-%) (1)
zTi i=1
i=1

VySe je uveden vzorec (1) ekvivalentni hladiny hiukde:

Lpai «enee. hladina akustického tlaku A v i-tétasovém intervalu; {(s) z celkového

poctu n intervai,
T.... cely¢asovy interval, tzn. doba, ke které se ekvivalenladina vztahuje (s).

Promenny hluk je hladina akustického tlaku Acase znminéna o vice nez 5 dB. Pro
jednatiselné hodnoceni takového hluku je nutné pouzibsgiekvivalentni hladiny
akustického tlaku A heqr, ktery udavéaciselny udaj simulujici ustalenou hladinu
hluku. Vypciitana hladina hluku A Aeqr ma stejny dinek nacloveéka kEhem

sledovaného obdobi jako préniiva hladina L pA za stejnyas.[4]

3.2 Hluk kolem nas

Hluk jako takovy je velice obtiZn definovatelny jev, zalezi zejména na
subjektivnim hodnoceni posuzujicititovéka. To, co pro jednoho jedinceuge
znamenat hluk, druhy vnima rfagen jako hlasitou hudbu. Obectze fici, Ze
hlukem je mozno nazyvat sluchové viemy @tovéka nepijemné, ale stejntak
I vjemy c¢lovékem nevnimané neboé¢dome potlaiované. Naist hlukove zave
v prostedi nepochybh ovliviiuje psychickou strankdloveka, ale @isobi veskrze
negative i na ostatni Zivé organismy. V programech ochrahiyotniho
prostedi zaujima hluk dalSi misto hned po &@#&ni ovzdusici ochrargé vod. Hluk
okolniho prostedi v poslednich desetiletich prudce vzrostl, zegne navaznosti
na stale se zvysujici frekvenci dopravy ol@echvireci potahy a parni stroje,
z hlediska hluku vitané, byly dnes v naprosté&sSiw piipadi nahrazeny
spalovacimi motory, se stéle se zvySujicimi vykquigstoZze mezi mechanickym
a akustickym vykonem existujefima ungrnost, ktera je v tomto ifpact dosti

nezadouci. [4]
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3.3 Vliv hluku na lidsky organismus

Ohledrg vlivu hluku na lidsky organismus jéeba podotknout, Ze vnimani hluku je
u kazdého lidského jedince subjektivni. Nikdo z nési stejny, a proto vnimame
rizné intenzity hluku rozdith Fyziologické dinky hluku na organismus iwieme

rozclit na 2 skupiny. Prvni skupinou jgimé pisobeni na sluchovy organ. Druhou

skupinou jsou potédinky psychickeé.

Pasobi-li hluk dlouhodod na organismus, pozorujeme ji£Zhem prvnich minut
posun hlukového prahu. Organismus se adaptuje kavmlima v mensi hlasitosti.
Tento adaptni &) rychle nastupuje i brzy odezniva. Druhym sttmnje tzv.
sluchova unava, ktera dosahuje svého vrcholu pd mibhutach. Je navic spojena se
zmeénénym rozliSovanim frekveimich zngn, hlasitosti a z&n maskovani. Odezniva
pomaleji-hodiny, #kdy i den. Za Skodlivou hranici hluku je povaZzovana
ekvivalentni hladina 85 dB.iPhladiné hluku pesahujici 110 dB je sluckZce
poSkozen. Rkladem osob, které jsou tomuto riziku vystavenghou byt pracovnici

v kotlarnach, nytarnach, klempirnach, v cidirnachitiod, lodénicich, zkuSebnach
leteckych motai, textilnich tovarnach a podobnych provozechidzeaich. Vysoké
tony jsou mnohem mdl&Si nez tény hlubokeé.

K poSkozeni sluchu fize dojit i kratkodobym akustickym pogtem-teskem,
vybuchemc¢i podobnym jevem. Houwdm zde o takzvaném akustickém traumatu,
ktery miZze zanechat i trvalé nasledky. Zviaskodlivé jsou hluky Uzkopasmové,
impulsové a hluky spojené s vibracemi. KrgommoSkozeni sluchu #Agobuje hluk

I zmény v psychice a nervovém systému. Tytoéagn mizZze zpisobit i hluk, ktery
nedosahuje Skodlivé uro¥tfjiz od 50 dB). Hluky siljSi nez 65 dB mohou ovlivnit
autonomni-vegetativni nervstvo, které ovlada regul@évniho, dychaciho,

zazivaciho, hormonalniho, termoreguléno a dalSich systénv naSem organismu.

Prib¢h poruchy je typicky. V prvni fazi nastava tzv. kadeni, pi némz se vyskytuji
symptomy, jako jsou: Reni v uSich, zalehlost, pocit nedoslychavosgkdy

i bolesti hlavy, nespavost, tleni srdce i jiné fiznaky. Tyto potize v8ak zmizi po
2-3 tydnech a exponovana osoba se dokori@ptsobuje hi¢gnému prosedi, nema
Zadné potiZze a nepozoruje snizeni kvality sluaikolik let — toto stadium nazyvame
stadiem latence. Paiar¢ dlouhé dob se z&ne objevovat zcela nepozorovateln

sluchova porucha, Zmajici ztrdtou sluchu pro vysoké tény. @by ji nemocny
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zpozoruje, az kdyz postoupi do oblasti ro2anteci a to byva jiz zné&ného stupé.

Pri setrvani v hluku dal&fasové obdobi (zpravidlatkolik let) se sluch zhorSuje az
do té miry, Ze rize vzniknout hluchota. Tato porucha je dd##na, nelze ji zadnym
zpasobem vyléit. Jeji @ic¢inou je zanik smyslovych bghk a nervovych vlaken, které
degeneruji nasledkem trvalého fegrazdni a chronické Unavy sluchu.

Z fyziologického hlediska neexistuje adaptace oigran na hldné prostedi. [6]
3.3.1 Hlukové limity obytnych a venkovnich prostor

V obytnych prostorech je nutné zajistit hladinukiiypronikajici zvedi v zavislosti
na druhu vyuziti stavby, obetnvSak uvazujeme hladinu abq 40 dB.
Ve venkovnich prostorech, tj. mimo budovy, jéippstna hladina Aeq 50 dB,

v naéni dokE 22.00 az 6.00 hod. jsou limity korigovany o -10. §i

3.4 Moznosti a metody sniZeni hlukové zé&ie

Jak jsem jiz zntioval, doprava je dnes jednim z nggich producerit hlukové
zagze. DalSim zdrojem hlukové zae je ptimysl, ale jeho vliv je znat pouze

v mistech jeho{sobeni a na osoby, které jsou jehocssti.
3.4.1 Vzdalenosti a modifikaci zdroje hluku

Miru hlucnosti a hlukové zéke zdroje je vyhodnéesSit uz i projektovani zdroje.
Vyhneme se tim nutnosti dalSich inveésich naklad na snizeni hlukové zfte

zdroje.
3.4.1.1 Omezeni hluku ve zdroji

Uprava zdroje hluku je velice efektivnite$enim, je v3ak nutné @tat s nim jiz
pii vyrob¢ stroje, z@éizeni ¢i strojni linky. Pistové spalovaci motory ageme
napiklad vybavit tluméi na sacim a vyfukovém potrubi. DalSi moznostirjeepeni
rezonance sa@asti a jejich nezadouciho pohybu a z toho plyndueilsraci pouzitim
tlumicich prvki, silentbloki atd. tluméa. DalSi moznosti ize byt napiklad pouziti
vyvazovaci hidele. Dalezitou roli hraje i vlastni material, ze kteréh® gouast

vyrobena, jeho poérovitost, viiti struktura i vysledna aroiigeho opracovani. [4, 5]
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3.4.1.2 Upravou okoli zdroje

T

Upravy okoli zdroje hluku byvaji investic nar@&né a je lepsi jim j@dejit jiz i
projektovani z#izeni. Rikladem niZe byt nap. dodaténé odizolovani kabiny

automobilu od hluku pohonné soustavy.
3.4.2 Vhodnym vzajemnym situovanim

Vzajemna poloha zdroje hluku a mista pobytu osobzdsadni zejménafip
planovani novych stalych vyrobnich provozDodaténa uUprava jiz nebyva

mozna nebo je provazena vysokymi fisaimi naklady. [5]
3.4.3 Zvukovou izolaci

Zakladnim pedpokladem je vhodny zvuk®vzolatni material vioZzeny hii mezi
prostor hl¢ny a prostor pobytu osobi u mobilnich z&izeni misto obsluhy,
zejména pak kabiny operatora. Mozné je wkterych gipadech casteéne
zvukow izolovat zdroj hluku od okolniho prdsdi uzavenim stroje do prostoru,
ktery je od okoli odélen kryty se specialnimi zvukopohltivymi materialjjimto

zpusobem je sekund&rmmezeno &ni hluku do okolniho prosdi.
3.4.4 Prostorovou akustikou

Zde je vyuzivadna zejména schopnost zvukové poktiivéznych material a jejich
pouziti v konstrukcich budov akusticky néngch. [5]

3.4.5 Pouziti osobnich ochrannych poicek

Pokud neni mozné omezit Bhost stroji vySe zmignymi metodami, je nutné, aby
pracovnici pouZzivali osobni ochranné paky, jako jsou naipklad chranie sluchu.
Pouziti osobnich ochrannych pirek je vymezené legislatin

3.5 HIuk vznikajici provozem dopravniho prostedku

Zakladnim zdrojem hluku spalovacich mdt@ kompresar, zejména pistovych, je
prace stoje s #micimi se tlaky Bhem provozu motorii kompresoru. Taktéz je
nutné uvazovat héinost ostatnich nezbytnyaiasti pro funkci motoru. U pistového
spalovaciho motoru se jedna zejména o hlulsapeny @iznymi provoznimi ulemi
klikového mechanismu. U v#tového motoru je vyraznym zdrojem hluku
vstiikovaci ¢erpadlo, u zadzehového seize jednat o jferuSové ¢i zapalovaci

magneto s odstdivym @Fesuvnikem zazehu. Motory vybavené ventilovym
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rozvodem je vhodné osazovatigusnym automatickym systémemiigevani
ventilové vile. Frephovani motoi skyté take jista rizika vzniku nezadouciho hluku,
zejména @ pouziti pephovani motoru turbodmychadlem, kde s&edpoklada
jeho prace p vysokych otékach, u menSich pméra casto i ges 100 000 ot.
min® a kde vznikd hluk zenami proudni plyni i pfipadnymi mechanickymi
vilemi v uloZzeni jeho iidele. U pistovych kompresorbyva nejvyraz&sSim
zdrojem hluku proughi vzduchu v potrubich. Zejména potrubi saci jené@udobe
izolovat a opdit tlumi¢em sani. Také druh chlazeni méa &@navliv na celkovou
hlu¢nost agregatu. Obeg&lize fici, Ze se pistové stroje chlazené kapalinou Wajha
vyrazre nizSi hladinou hluku v porovnani se strojiimppo chlazenymi proudem
vzduchu. B kapalinovém chlazeni jecast vyz@ovaného hluku pohlcovana
kapalinou i po¥tSinou dvojim pla&m teplot® namahanych ¢asti stroj.
Vzduchové chlazeni se jevi jako jednodussi a vyrdehii reSeni, avSak snaha
o dokonaly odvod tepla z namahanydsti zapicinuje tendenci z&tSovani chladici
plochy rozmanitymi Zebry, ktera mohou byt zdrojemizného ch¥ni a tim

zpasobovat zvySenou htnost gchto stroji. [4]
3.5.1 Hlwnost proudénim vzduchu

Tato hlEnost se fi nizké pojezdoveé rychlosti neuvazuje. BEtA spolu s vetinou

rychlosti.
3.5.2 Hlwnost pneumatik

Do rychlosti 25 kilomett za hodinu se htinost pneumatik nebere v potazi P
dosazeni vysSich rychlosti je jiz nutné s timtddru pditat. Tento hluk je zjsoben
jednak proudnim vzduchu kolem samotné rotujici pneumatiky, idgi§cinou
shleddvame ve vzniku rézkteré jsou tisledkem néaraz dezénu pneumatiky na
podklad. Pro sildini dopravu pracovnich stfojje z hlediska hlénosti &elné
pouziti pneumatik silgnich ¢i komunalnich, jejich dezén je podobny dezénu
silnicnich pneumatik, ma &Si okamzitou s@§nou plochu a je odo#jsi Vici
opotrebeni. HIgnost pneumatik obe¢rnvzrista s jejich klesajicim tlakem hest,

¢imz dochazi k deformacihounu aiteni o povrch vozovky.
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4. Cil prace

Cilem této prace bylo kompletni zhodnoceni hluke&Bze ve vybranych lokalitach
a zhodnoceni veSkerych aspekkteré s touto z&%i souvisi. V literarni reSersi se
zaneiit na problematiku dopravniho hluku a aspekty, &téento druh hluku

podmiiuji.

Pro neiené lokality vybrat d& mésta a v kazdém z nich sledovétmista (nejvice
zatizend), popsat je, fidit fotograficky zaznam spolu sdienim hlukové zé&te
a gitanim dopravy. B prekrateni limitni hladiny hlukové zé&Fe navrhnout

vhodna opdtni vedouci ke zlepSeni s@sného stavu.
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5. Metodika

5.1 Metodika méfeni

K méteni hlukové zé@#e z dopravy bylo vybrano celkem 6 lokalit véstechCeské
Budtjovice a Tebai. Tii lokality ve mis Tiebai a # lokality v Ceskych
Budkjovicich. Pro méteni byl pouZzit pistroj typového ozngeni Voltcraft SL-400.
Pred kazdym raenim byl hlukondr kalibrovan pomoci kalibratoru typového

ozna&eni Voltcraft 326.

Mikrofon pristroje byl nasrirovan kolmo proti zdroji hluku a umést ve vzdalenosti
1 metr od tohoto zdroje. \fipadt komunikace se jednalo o ungist ve vzdalenosti
1 metru od hrany komunikace, u niz byla hlukov&zatiend.Mezi mikrofonem
piistroje a zdrojem hluku nebyly Zadnéekazky. Obsluha fiistroje byla Bhem
probihajiciho msfeni ve vzdalenosti 2 metry odfigtroje. Samotny ifstroj byl
umiseén ve stabilni vySce 1,5 metru pomoci trojnohéhdivata Rozsah réiciho
pristroje byl nastaven v intervalu 50-100 dBisRoj byl nastaven pro ukladani dat
a ukladal hodnotu kazdych 59 sekuikieni nebylo provatho @i rychlosti wtru

veétsSi nez 5 m/s,ipteplo€ mensi nez 0°C, za mihy a dest

5.2 Mérici pristroje

K meéfeni hluku byly pouzity fistroje pro mifeni zvukové hladiny dle
EN 61672-1 typu Voltcraft SL 400 se zaznamem &amych hodnot. #stroj
SL 400 byl umisin na stativu (Obrazek x) proé¢beni hladiny hluku ve stabilni
vySce 1,5 metru nad terénem. Préemi rychlosti ¥tru, teploty a vihkosti vzduchu
byla pouZzita meteorologicka stanice typu WS 1606 FRgeieni dopordenych
vzdalenosti byl pouzit svinovaci metr. Samotné wytaceni bylo provedeno
notebookem typu Acer Aspire 5542G.
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Obrazek 2 Pouzity gristroj typu Voltcraft SL-400 na trojnohém stativu

5.4 Charakteristika stanovi®’

Pro &ely neteni byla zvolena stanovétkomunikaci 1. a 2.tid, stejé jako
komunikace ve sprévobci. VSechny komunikace byly se suchym asfaltovym
povrchem prostym régstot.

5.4.1 Stanovis¥ &islo 1

Stanovist ¢islo 1 bylo vybrano v katastru obceebai. Jedna se o Usek silnice
1. tidy 1/34 prochéazejici #stem TFebai a spojujiciCeské Budjovice a Jindichav
Hradec. V Teboni se tato komunikacegiki s vyznamnym tahensislo 1/24(E49),
ktery spojuje Tebai a Veseli nad LuZnici a umiaizje pokr&ovani do Prahy. Pro
méteni byl vybran usekipd vySe zmitnym kizenim, ktery je po obou stranach
vybaven protihlukovou shou.
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Obrazek 3 Situovani stanovist ¢. 1

5.4.2 Stanovisk ¢islo 2
Stanovist ¢islo 2 se nachazi v katastru obdeliai. Jedna se o Usek silnice #dy
[1/154 prochazejici ulici Novohradska weboni. Silnice 11/154 spojuje f€bai

s Novymi Hrady, Horni Stropnici, BeneSovem &nou a Kaplici.

Obrazek 4 Situovani stanovist ¢. 2
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5.4.3 Stanovis¥ &islo 3

Stanovist ¢islo 3 je posledni stanoviSte nest Tiebai. Jedna se o Usek silnice 2

tiidy 11/154 ped domem na adrese Braniislo popisné 101.

i ToRGs
-

et

Obrazek 5 Situovani stanovist ¢. 3

5.4.4 Stanovisk ¢islo 4

Stanovidt ¢islo 4 bylo vybrano eskych Budjovicich, ¢asti Mladé naproti
rodinnému domu na adrese Jana Masaryka 8/229.

Obrazek 6 Situovani stanovist ¢. 4
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5.4.5 Stanovisk ¢islo 5

Stanovidt ¢islo 5 se nachazi @eskych Budjovicich, ¢asti Suché Vrbné ipd
bytovym domem na adrese Druzstevni 129/2aloky silnic 11/156 a 11/157.

\ \ N 3
‘ . v
Obrazek 7 Situovani stanovist €. 5

5.4.6 Stanovis¥ ¢islo 6

Stanovist ¢islo 6 bylo zvoleno na Zizkevttidé pred budovou Pozemnich staveb
309/12.

Obrazek 8 Situovani stanovist €. 6
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5.4.7 Fotograficky p‘ehled vybranych stanovi®

Obrazek 9 Stanovist ¢. 1

Stanovidt ¢islo 1 — pohled ve sénu od Ceskych Budjovic, kousek od zriky

zatatku obce. Dopoitovana rychlost 70 kilometrza hodinu.

Obrazek 10 Stanovisk €. 2
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Pohled ze stanovistéislo 2 — Pohled ze sfru od obce Branna na {dtek
Novohradské ulice viEboni. V pozadi Ize vid vybudovanou protihlukovou &tu

jako sowéast ochrany RI3.p. 235.

Obrazek 12 Stanovisk ¢. 4
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Obrazek 13 Stanovisk €. 5

Obrazek 14 Stanovisk ¢. 6
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6. Vysledky vlastni prace a diskuze

Naméiené hodnoty byly zpracovany formou tabulekistoj ukladal hodnoty
kazdych 60 sekund, vyslednyapmér je tedy pimérem 60 hodnot hlukové intenzity.

6.1 Porovnani namnéirenych vysledka hluku vybranych stanovi&’

6.1.1 Stanovisk ¢islo 1

Stanovisé | prjjezd Prijezd Celkovy | procentualni Celkovs
” . elko
gislo 1 bliz§im | vzdalengjsim potet zastoupeni W

ocet

Silnice 1/34 | Jizdnim jizdnim vozidel dle | V celkovém P .

vozidel
Tiebai pruhem pruhem druhu poctu
Osobni 212 191 403 75,75% 403

Nakladni 14 13 27 5,07% 27

Dodéavkové 31 27 58 10,90% 58

Kamiony 13 28 41 7,70% 41

Autobus 2 1 3 0,56% 3
Motocykl 0 0 0 0% 0
Pramérny
64,6 dB 532
hluk
Tabulka 3 Vysledky 1. cyklu néfeni na stanovisti 1

StanoviS€ | prgjezd Prijezd Celkovy | Procentualni Celkovs
- elkov
Cislo 1 bliz8im vzdalengjsim pocet zastoupeni } ty

ofe

Silnice 1/34 | Jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovéem P _

vozidel
T¥ebai pruhem pruhem druhu poctu
Osobni 313 266 579 92,5% 579

Nakladni 2 2 4 0,64% 4

Dodéavkové 24 12 36 5,75% 36

Kamiony 0 0 0 0% 0

Autobus 2 5 7 1,11% 7
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Motocykl 0 0 0 0
Pramérny
65,5 dB 626
hluk
Tabulka 4 Vysledky 2. cyklu néfeni na stanovisti 1
6.1.2 Stanovisk ¢islo 2
Stanovisg
o Prajezd Prajezd Celkovy | Procentudlni
¢islo 2 _ _ Celkovy
bliz&im vzdalengjSim pocet zastoupeni 5
Ulice o o . i pocet
jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém ,
Novohradska y vozidel
pruhem pruhem druhu poétu
Tiebai
Osobni 81 42 123 81,45% 123
Nakladni 0 3 3 1,98% 3
Dodéavkove 9 10 19 12,58% 19
Kamiony 1 0 1 0,66% 1
Autobus 1 2 3 1,98% 3
Motocykl 1 1 2 1,32% 2
Pramérny
51,4 dB 151
hluk
Tabulka 5 Vysledky 1. cyklu néfeni na stanovisti 2
Stanovisg
” Prajezd Prajezd Celkovy | Procentualni
¢islo 2 Celkovy
bliz8§im vzdalengjSim pocet zastoupeni 5
Ulice o o . ) pocet
jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém _
Novohradska . vozidel
pruhem pruhem druhu poctu
Trebai
Osobni 34 44 78 92,85% 78
Nakladni 0 0 0 0% 0
Dodéavkové 1 1 2 2,38% 2
Kamiony 0 0 0 0% 0
Autobus 0 0 0 0% 0
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Motocykl 3 1 4 4,76% 4
Pramérny
50,2 dB 84
hluk
Tabulka 6 Vysledky 2. cyklu néfeni na stanovisti 2
6.1.3 Stanovisk ¢islo 3
StanoviS€ | prgjezd Prijezd Celkovy | Procentualni Celkon
o elkov
Cislo 3 blizs&im | vzdalengjsim potet zastoupeni Y
ocet
Branna jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém P el
vozide
102-Trebai | Pruhem pruhem druhu poctu
Osobni 81 42 123 81,45% 123
Nakladni 0 3 3 1,98% 3
Dodéavkové 9 10 19 12,58% 19
Kamiony 1 0 1 0,66% 1
Autobus 1 2 3 1,98% 3
Motocykl 1 1 2 1,32% 2
Pramérny
51,4dB 151
hluk
Tabulka 7 Vysledky 1. cyklu néfeni na stanovisti 3
StanoviS€ | prgjezd Prijezd Celkovy | Procentudini Celkon
v elkov
Cislo 3 bliz8im vzdalengjsim pocet zastoupeni 5 ty
ofe
Branna jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém P el
vozide
102-Trebai | Pruhem pruhem druhu poctu
Osobni 34 44 78 92,85% 78
Nakladni 0 0 0 0% 0
Dodéavkové 1 1 2 2,38% 2
Kamiony 0 0 0 0% 0
Autobus 0 0 0 0% 0
Motocykl 3 1 4 4,77% 4
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Pramérny

50,2 dB 84
hluk
Tabulka 8 Vysledky 2. cyklu néfeni na stanovisti 3
6.1.4 Stanovisk ¢islo 4
Stanovisg
tislo 4 Prajezd Prijezd Celkovy | Procentualni )
e . . Celkovy
CB-Suché bliz8im vzdalengjSim pocet zastoupeni <ot
oce
Vrbné- jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém P _
vozidel
Druzstevni | Pruhem pruhem druhu poctu
ulice
Osobni 189 121 310 93,09% 310
Nakladni 0 0 0 0% 0
Dodavkové 5 1 6 1,80% 6
Kamiony 0 0 0 0% 0
Autobus 0 0 0 0% 0
Motocykl 11 6 17 5,10% 17
Pramérny
60,6 dB 333
hluk
Tabulka 9 Vysledky 1. cyklu néfeni na stanovisti 4
Stanovisg
Cislo 4 Prijezd Prijezd Celkovy | Procentudini
.. R ) Celkovy
CB-Suché bliz8im vzdalengjSim pocet zastoupeni <ot
oce
Vrbné- jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém P _
vozidel
Druzstevni | Pruhem pruhem druhu poctu
ulice
Osobni 126 141 267 80,42% 267
Nékladni 9 8 17 5,12% 17
Dodavkové 21 20 41 12,34% 41
Kamiony 2 1 3 0,90% 3
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Autobus 0 1 1 0,30% 1
Motocykl 1 2 3 0,90% 3
Pramérny
62,3 dB 332
hluk
Tabulka 10 Vysledky 2. cyklu néfeni na stanovisti 4
6.1.5 Stanovisk ¢islo 5
Stanovise Prijezd Prijezd Celkovy Procentualni Celkovy
yc blizSim vzdalergjSim pocet zastoupeni
C|S|O 5 poéet
jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém _
CB-Mladé vozidel
pruhem pruhem druhu poétu
Osobni 90 101 191 94,55% 191
Nakladni 0 0 0 0% 0
Dodéavkové <) <) 6 2,97% 6
Kamiony 0 0 0 0% 0
Autobus 0 0 0 0% 0
Motocykl 4 1 5 2,47% 5
Pramérny
51,6 dB 202
hluk
Tabulka 11 Vysledky 1. cyklu n&feni na stanovisti 5
Stanovise Prajezd Prajezd Celkovy Procentualni Celkovy
o blizSim vzdalengjSim pocet zastoupeni
jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém _
¢B-Mladé vozidel
pruhem pruhem druhu poctu
Osobni 125 114 239 85,97% 239
Nakladni 2 0 2 0,71% 2
Dodéavkové 17 20 37 13,30% 37
Kamiony 0 0 0 0% 0
Autobus 0 0 0 0% 0
Motocykl 0 0 0 0% 0
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Pramérny

52,9 dB 278
hluk
Tabulka 12 Vysledky 2. cyklu néfeni na stanovisti 5
6.1.6 Stanovisk ¢islo 6
Stanovisg
o Prajezd Prajezd Celkovy Procentualni
blizSim vzdalengjSim pocet zastoupeni
CB- L o _ ] pocet
jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém _
pruhem pruhem druhu poétu
tirida
Osobni 120 153 273 83,74% 273
Nakladni 0 0 0 0% 0
Dodéavkové 7 4 11 3,37% 11
Kamiony 0 0 0 0% 0
Autobus 8 9 17 5,21% 17
Motocykl 1 1 2 0,61% 2
Trolejbus 11 12 23 7,05% 23
Pramérny
58,3 dB 326
hluk
Tabulka 13 Vysledky 1. cyklu néfeni na stanovisti 6
Stanovisg
” Prajezd Prajezd Celkovy Procentualni
¢islo 6 Celkovy
bliz8§im vzdalengjSim pocet zastoupeni
CB- o o _ ] poget
jizdnim jizdnim vozidel dle | v celkovém _
Zizkova vozidel
pruhem pruhem druhu poctu
t¥ida
Osobni 306 261 567 80,88% 567
Nakladni 1 1 2 0,28% 2
Dodéavkové 36 28 64 9,12% 64
Kamiony 0 0 0 0% 0
Autobus 11 17 28 3,99% 28
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Motocykl 3 1 4 0,57% 4
Trolejbus 17 19 36 5,13% 36
Pramérny
66,2 dB 701
hluk

Tabulka 14 Vysledky 2. cyklu néfeni na stanovisti 6

Diskuse

Nanmgiené i vypgitané hodnoty byly zpracovany formou tabulek. Hdgno
poskytnuté statnimi i soukromymi subjekty jsou w@g v nasledujici tabulce
(Tabulka 15). Ve druhém sloupci tabulky jsou hogriskané vypétem, ve vSech

zbylych sloupcich jsou hodnoty ziskané&emim k tomu ufenou technikou.

Stanovist . Stanovist | Stanovist .
¢islo 1 St;,lgl?) V'ZSé ¢islo 3 ) ¢islo 4 Stanovisé S?g% V%Sé
Stanovis Silnice Ulice Branna | CB-Suché 5 gislo 5 CB-
1/34 , 101- Vrbné- | CB-Mladé| ..
Trebai Novohradska Tiebai Druzstevni [10] Z,lzkova
Trebai [7] . tiida [11]
[1] [8] ulice[9]
Pramerny
hluk (dB) 66,6 62,2 60,7 67,9 65,2 63,0
Celkovy
pocet 8820 1362 2146 925 680 1628
vozidel

Tabulka 15 Vysledky méfeni poskytnuté statnimi a soukromymi subjekty

Pokud porovname vysledky deni, které jsem provedl pro tuto praci s vysledky
v predchazejici tabulce (Tabulka 15) zjistime, Ze hodrse liSi pouze vadu
jednotek decibel, v Zadném ze sledovanydfpaali rozdil nepekraiil hodnotu
10 dB. Vypdtené hodnoty pro stanowsi se v zasadneliSi od vysledk méreni
pomoci hlukomdru. Vysledky pro stanovi§t2 az 6 jsou odliSné diky¢kolika
faktorim. Pro n&feni jsem pouZzil hlukosr nizSi vykonovéiidy, dopravni situace
byla specifickd pro dany cyklus é&feni, stej@ tak i zvolenA metodika. Soéet
vozidel byl provadn pouze Bhem hodinového intervalu &feni, nikoliv po dobu
24 hodin jako u vySe poskytnutych vyslédR/ysledky na stanovistich 2 a 3 jsou
totozné diky vyrazné podeéhkiéchto stanovi§ jejich vzdalenosti a diky tomu, Ze
béhem ngEfeni nevjelo na i@dmetnou silnici 11/154 Zzadné vozidlo z vedlejsi

komunikace, které by ovlivnilo vysledné hodnoty.
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o Stanovist ¢islo 1

Stanovise Silnice 1/34 Tebai
Primérny hluk (dB) 78,6
Celkovy paet vozidel 582

Tabulka 16 Vysledky méfeni hlukové za¥ze na stanovisti¢. 1 v roce 2010 jako sotast mé
vlastni maturitni prace

Z porovnani nizeme vidt, Ze data se liSi o 14 decibel figact 1. meficiho cyklu

a 0 13,1 dB v fipadt 2. neticiho cyklu. Rozdilné vysledky jsou dany jasovym
odstupem r&eni, vtomto pipad 10-letym ¢asovym odstupem, tak provedenou
rekonstrukci povrchu komunikace, dale pouzityntistpojovym vybavenim
a zvolenou metodikou.

Pro n&teni této bakakské prace byl pouzit hlukoin nizsi vykonové iidy oproti

méienim, kterd byla provedena profesiogalySe zmignymi subjekty. Mieni bylo

provadno v rozsahu dvou cyk] kazdy cyklus réreni trval jednu hodinu.

Grafické zpracovani na@‘enych hodnot

Celkovy pocet vozidel ku namérenym
hodnotam hluku

800 -
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600 1

N

500

400
Celkovy pocet vozidel

AN

300 A

Nnlhil

65,5 51,4 50,2 51,4 50,2 60,6 62,3 51,6 52,9 58,3 66,2
dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

Graf 1 Hodnoty hladin hluku a po¢tu vozidel na stanovistich 1-6
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Graficky prehled celkovych vysledku
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Graf 2 Celkovy prehled stanovi§ a hodnot

Z porovnani nizeme viat rozdil v metodice &tani vozidel. Nejlépe je rozdil W
u druhého grafu (Graf 2), kde prvnich 12 hodnotitvonou ziskané vysledkyfip
tvorbeé této prace. Zbylych 6 hodnot tfodata poskytnuta statnimi i soukromymi

subjekty, u jejichZ rreni probihalo &tani vozidel po celych 24 hodin.

6.2 Data a teplotni podminky néreni

Stanovi&, den &as Teplota/Vihkost Rychlosttru Tlak
1,17.3.2016 14:00 12 °C/74% 3m/s 1023 HPa
Stanovist, den aas Teplota/VIhkost Rychlostiru Tlak
1, 20.3.2016 14:00
12 °C/61% 4 m/s 1023 HPa
Ne
Stanovist, den &as Teplota/VIhkost Rychlostiru Tlak
2,24.3.2016 14:00 8°C/71% 2m/s 1027,7 HPa
Stanovist, den &as Teplota/VIhkost Rychlostiru Tlak
2, 27.3.2016 14:00
N 16 °C / 68% 3m/s 1004,2 HPa
e
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Stanovist, den aas Teplota/Vlhkost Rychlosgtru Tlak
3, 24.3.2016 14:00 8°C/71% 2mls 1027,7 HPa
Stanovi, den &as Teplota/Vihkost Rychlosgtru Tlak
3, 27.3.2016 14:00
16 °C / 68% 3m/s 1004,2 HPa
Ne
Stanovig, den &as Teplota/Vihkost Rychlosgtru Tlak
4, 3.4.2016 14:00 N¢ 20 °C /58% 4 m/s 1005,5 HPa
Stanovist, den aas Teplota/Vlhkost Rychlosgtru Tlak
4,7.4.2016 14:00 16 °C/67% 3m/s 1004,2 HPa
Stanovig, den &as Teplota/Vihkost Rychlosgtru Tlak
5, 10.4.2016 14:00
19°C/76% 2mls 1005,5 HPa
Ne
Stanovi&, den &as Teplota/Vihkost Rychlosgtru Tlak
5, 14.4.2016 14:00 15°C/79% 4 m/s 1020 HPa
Stanovist, den aas Teplota/Vlhkost Rychlosgtru Tlak
6, 21.4.2016 14:00 17 °C/61% 2mls 1016,6 HPa
Stanovist, den aas Teplota/Vlhkost Rychlosgtru Tlak
6, 24.4.2016 14:00
9°C/69% 4 m/s 1015,0 HPa

Ne
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7. Zavér

Z vybranych 6 lokalit bylo nasteno dohromady 12 vysledkkteré byly nasledn
zpracovany a porovnany navzjem. Vysledné hodnsby jjasi porovnatelné
a nangiené hladiny hlukové z&te odpovidaji dopravni z&i dané komunikace.
Nejvétsi hodnota hlukové z&te byla nansfena na Zizkoy tiideé v Ceskych
Budtjovicich. Je to dano jak jejim umisim v Sirsim centru #sta Ceské
Budgjovice, tak pitomnosti zn&ného pétu osobnich, uzitkovych vozidel a vozidel
MHD, ktera touto ulici projizdi v pravidelnych imt&lech. Nejmensi hlukova zat
byla zaznamenana na stanovistigblo 2 a 3, kterA se nachazeji v katastru obce
Trebai na silnici Il. tidy ¢islo 154. Zde nagitené hodnoty odpovidaji tomu, Ze se
jedna o silnici Il. ¥idy spojujici Febai s blizkymi obcemi a na trase neni zadny
vyznamny piimysl vyzadujici dopravni obsluznost. Na vSech @éaistich byla
provedena rekonstrukce povrchu vozovky, ktera de tgiznivé projevila na
namérenych hodnotach. Na stanoviStich, ktera to digmdziumoziuji, byla
provedena protihlukova ogahi, jako jsou protihlukové &ty u stanovidt ¢islo

1 a 3 v TFeboni. Naopak u stanowstcislo 5 byla uz protihlukova opani
zakomponovana do navrhu komunikace. S@ob s €mito opatenimi probih&a
u komunikaci spravovanydkeditelstvim silnic a dalnic vyéma oken u doii, které
jsou situovany v blizkosti komunikaci a jejichZz whtelé jsou vystaveni hlukové
zaezi z pilehlych komunikaci. Na Zadném ze sledovanych si&tionebyla
piekratena limitni hladina ve vysi 70 dB. Nebylygkrateny hygienické limity dané
narizenim vlady¢. 272/2011 Sh. ze dne 24. srpna 2011, o o¢hminavi ed

negiznivymi &inky hluku a vibraci.
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