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Abstrakt

Tato bakalafska prace je zamétena na vyhodnoceni stietd motorovych vozidel
se zvéti v okrese Karlovy Vary v Karlovarském kraji v obdobi 2015-2020. Tato prace
analyzuje jednotlivé druhy ochran, které se pouzivaji k zabranéni srazky zvéte
s vozidlem na Gizemi Ceské republiky. Nasledné je kategorizovana vybrana volné Zijici
zveéf. Obsahem prace je predstavit okres Karlovy Vary a ochranné bariéry v tomto
okrese. V metodické ¢asti bakalaiské prace byla vyhodnocena statisticka data ziskana
ze zdrojti Policie CR a internetovych aplikaci, které eviduji srazky se zvéfi v CR, na
zaklad¢ kterych byly zjistény pocty stietd vozidel se zvéfi a vyhodnoceny
nejrizikovéjsi useky na pozemnich komunikacich v okrese Karlovy Vary. V zavéru

prace byla navrzena vhodna opatieni, kterd by mohla vést ke snizeni mortality zvéte a

zaroven prispéla ke zvyseni bezpecnosti silni¢niho provozu.

Klicova slova: Zv¢t, stiet, bezpe€nost silnicniho provozu, okres Karlovy Vary,

migracni bariéry

Abstract

This bachelor's thesis is focused on the evaluation of collisions between cars
and wild animals in district Karlovy Vary in Karlovy Vary region in the period 2015-
2020. This work analyzes individual types of protection, which are used to prevent
collisions between wild animals and vehicles in the Czech Republic. Then are wild
animals categorized. The aim of the thesis is to present the district of Karlovy Vary
and the protective barriers in this district. In the methodological part of the bachelor's
thesis are statistical informations obtained from the sources of the Police of the Czech
Republic and internet applications of collisions with wild animals in the Czech
Republic. There were numbers of vehicle collisions with wild animals determined and
the most dangerous sections of roads in Karlovy Vary district were evaluated. At the
end of the work, were appropriate measures proposed, which could lead to a reduction

in animal mortality and at the same time contribute to an increase in road traffic safety.

Keywords: wild animals, collision, road traffic safety, district of Karlovy Vary,

migration barriers
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1 Uvod

Kazdym rokem na ¢eskych silnicich zemfe nespocet divokych i domécich zvitat.
Mezi nejohrozenéjsi druhy divokych zvifat patfi srnci, jeleni, mufloni, bazanti, kuny,
lisky, divoka prasata nebo jezevci. (BESIP 2023) V bakalarské praci se budu zabyvat
predevsim srncem obecnym, prasetem divokym, jelenem sikou a dankem evropskym.
O zivot pfichazi na silnicich pii stfetu s motorovym vozidlem i domaci zvifata, mezi
ktera nejCastéji patii psi a ko¢ky. Pfi tomto stfetu se mnohdy stava, Ze neni usmrceno
jen zvite, ale bohuZzel vyhasne i lidsky zivot. Zvife neni schopno pfedvidat jako clovek,
ale kazdy tidi¢ by mél pfedvidat, Ze se zvéf na vozovkach pohybuje a mlze se objevit
na posledni chvili. Pro zvife i clovéka miize mit jeho vyskyt na vozovce fatalni nasledky,
nejvice Skody je napachano, pokud se jedna o zvife vétsiho vzristu. (BESIP 2023)
Z vétSiny statistik vyplyva, Ze je mnohem pravdépodobnéjsi stiet vozidla se zvéti nez
stfet vozidla s chodcem nebo technickd zdvada na komunikaci. (Statistiky PCR 2015-
2020) Ztohoto diavodu jsem si vybral toto téma bakalaiské prace, abych mohl
vyhodnotit stiety vozidel v okrese Karlovy Vary. Mezi hlavni cile mé prace patii ukazat
moznosti zamezeni stfetu motorovych vozidel se zvéii, charakterizovat okres Karlovy
Vary, vyhodnotit tyto stiety v obdobi let 2015-2020 a nasledné navrhnout opatieni, ktera

by vedla k eliminaci nebo alespon ke snizeni stfeti s motorovym vozidlem.

Dopravnim nehoddm v disledku stfetu se zv€fi nelze Gpln€ zabranit, je vSak
tieba snazit se o jejich minimalizaci. Srazka se zvéfi miZe fidice potkat v podstaté na
jakékoliv komunikaci. Zékladem je predvidat moZna nebezpeci, piizplsobit jizdu
aktualnim podminkam, respektovat rizikové useky, ro¢ni obdobi i denni dobu. (BESIP
2023) Ke snizeni mortality zvéfe a eliminaci stfeti s dopravnimi prostfedky jsou
vyuzivany ochranné prosttedky od dopravnich znacek, pachovych ohradniki, oploceni
az po migracni koridory (LiSkutin 2013), kterymi se ve své praci budu zabyvat. Kazdy
fidi¢ muze prispét k eliminaci stfetd se zveéti alesponl vEtsi ostrazitosti a respektovanim

dopravnich znacek, aby i nase dal$i generace mohla spatfit v lese voln¢ Zijici zvéfr.



2 Cile prace

Cilem prace je vyhodnoceni stietli motorovych vozidel se zvéfi v okrese Karlovy
Vary v obdobi 2015 — 2020 s uréenim rizikovych mist stfetli zvéfe s motorovymi
vozidly. Dale navrhnout efektivni feSeni, ktera povedou ke sniZeni rizika stiett zvéte s

motorovymi vozidly a zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.



3 Literarni reSerse

3.1 Stiet s Zivo¢ichem

Pokud vstoupi zivocich na silnici, okamzité se stane potencionalni piekéazkou.
Zda dojde ke stfetu s naslednym fatalnim disledkim rozhodne az fakt o velikosti a
hmotnosti zvifete. Chovéani zivo¢icha na vozovce miize mit riizné formy, zalezi na tom,
kli¢kuji pied vozidlem, srnci jsou ¢asto oslnéni svétly v noci a mohou se zastavit,
nékterd zvifata se pokusi o uték nebo navrat. Rozhodujici je v tomto okamziku jejich

rychlost, pfitomnost svodidel, sttedového pasu nebo raznych plota.

Z pohledu ftidi¢e musi kazdy c¢lovék za volantem tuto situaci vyhodnotit a
reagovat podle riznych faktorti. Zalezi na tom, zda fidi¢ uvid¢l zvife v€as nebo mu
vbéhlo piimo pted vozidlo. Je podstatné 1 vyhodnotit velikost zvitete, je rozdil mezi
zajicem a jelenem. A dilezitym faktorem jsou schopnosti a zkuSenosti fidice, ty jsou
odvislé 1 od denni ¢i no¢ni doby, pocasi, stavu vozovky, Cetnosti dopravy. Zplisoby
reakce fidice mohou byt dva, a to brzdéni nebo vyhybani se prekazce. Kazda tato reakce
muze mit nepiijemné nasledky. Pfi snizeni rychlosti nebo zastaveni mize dojit k narazu
jedouciho vozidla vzadu a pfi vyhybani se je dllezité vyhodnotit, zda v protisméru
nejede jiny vz nebo tam neni jind prekazka napiiklad svodidla nebo stromy. Pfi stfetu
se zvifetem mohou nastat riizné situace. Zivo¢ich miize byt usmrcen, Zivocich opusti
vozovku se zranénim a nasledné uhyne nebo opusti silnici bez zranéni poptipadé
S lehkym zranénim. Kazdy fidi¢ by mé&l po srdzce zhodnotit situaci, prohlédnout stav
vozidla a vyhodnotit, zda se stala néjaka Skoda. Pokud fidi¢ usoudi, ze se stala skoda,
nebo Ze doslo ke zranéni ¢i thynu zvifete, je fidi¢ povinen nehodu ohlasit policistim a

policie poté informuje mistniho zastupce myslivce. (BESIP 2022)

3.2 Migrace

Je dulezité, abychom zajistili priichodnost krajiny pro Zivocichy, pokud se vydaji
mimo puvodni teritorium. Jedna se o vztah mezi zivocichy a krajinou a pohyby volné
zijicich zivocichil v krajiné za potravou mimo své domovské okrsky. Divodem muze
byt boj o preziti, rozmnozovani, ptemnozeni nebo piitomnost predatort. Ale také lidsky

zéasah do krajiny. Pii planovani novych komunikaci by se mél brat ohled na zvitata, ktera



v dané lokalité trvale ziji. Migra¢n¢ vyznamna uzemi jsou Uzemi, ktera zajist'uji dalsi

existenci neékterych zivocicht, které v dané lokalité ziji.

Pro vyhodnoceni migrace zivoCichu se pouziva pifimé pozorovani zivocCichii a
vyhledavani stop, trusu, stop po konzumaci potravy, vyvrzky a jiné oznacovani teritoria.
Vyuzivaji se znalosti mistnich myslivc a rtizna technika jako naptiklad fotopasti.

(Martolos a kol. 2014)

3.3 Pozemni komunikace jako migra¢ni bariéra

Pozemni komunikace tvofi bariéru pro volny pohyb zvifat. Mira bariérového
efektu je dana intenzitou dopravy, technickym fesenim komunikace nebo rusenim. Tyto
faktory se mohou vzajemné ovlivilovat a na riznych mistech lisit. (And¢€l a kol. 2011)

Mezi hlavni technické parametry komunikace, které ovliviiuji bariérovy efekt, patii:

a) pocet jizdnich pruhd
b) technické prekazky, opérné zdi, svodidla, oploceni, protihlukové clony (mohou byt
pouzivany jako zabrana pro vstup na komunikaci)

C) mostni objekty (Andél a kol. 2011)

Vysoka intenzita dopravy brani zivo¢ichim v ptechodu jizdni komunikace.
Dulezita je zde prumérna Casova délka mezer mezi projizdéjicimi vozidly v obou
smérech. Nejcetn€j§i migrace zivoCichlli je zaznamendvana v ¢asnych rannich a
pozdnich vecernich hodinach. Intenzita dopravy neustdle stoupd a to ovliviluje 1 nasi
krajinu. Zivogichy omezuji v pohybu také vyfukové plyny automobilii, prach a solen.
Velice citlivi jsou na osvétleni a vizualni ruSeni. Od pftibliZzeni se ke komunikaci je
odrazuje hluk a vibrace. Ackoli je mozné bariéry Clenit, je nutné brat na védomi, ze
kazda z nich je trochu odlisnd a je nezbytné kazdou jednotlivou bariéru posuzovat

samostatné. (Andé¢l a kol. 2011))

Migraci zZivocichu lze zajistit 2 zpusoby:

a) Opatienimi, kterd zabranuji vzniku novych bariér — predev§im nepropojovani obci
do komplexu, eliminace vystavby v extravilanech obci, neotvirani novych

dopravnich komunikaci aj.



b) Opatienimi, ktera snizuji bariérovy efekt starych i planovanych dopravnich
komunikaci — v pfipadé¢ vystavby nové komunikace zajisténi minimalizace

bariérového efektu a s tim souvisejici mortality Zivo¢icht (Andél a kol. 2011).

Opatteni proti srazce se zveti je mnoho a lisi se podle toho, zda se jednad o novou
komunikaci, kde je zpravidla dostatek prostoru pro vybudovani vhodnych opatient,
nebo jestli se jedna o stavajici komunikaci, kde je naopak prostor limitovan a projektanti

tak museji Casto slozit¢ hledat vhodna a prostorové nenarocna feseni.

3.4 Charakteristika hlavnich typt migracnich bariér

Mezi zakladni krajinné bariéry patii:

o silnice a dalnice

o zeleznice

o vodni toky a vodni plochy
o ploty a ohradniky

o osidleni

o bezlesi (Andé¢l a kol. 2010)
Pozemni komunikace (silnice a dalnice)
Tato bariéra je dana kombinaci 3 prvki:

1) Vybérem trasy komunikace

- umisténi komunikace do krajiny
2) Technickym feSenim komunikace

- dle navrzené kategorizace komunikace a geomorfologického terénu
3) Dopravnim provozem

- dle intenzity provozu, hluku a vizualni ruSeni

U nové vybudovanych migracnich objektii by monitoring jejich G¢innosti mél

byt automatickou soucasti realizace. (And¢l a kol. 2010)
Zeleznice

Principy bariér jsou totozné s principy u silnic a dalnic. Vzdy je dilezity vybér
nové¢ trasy zeleznice. Tyto trasy se realizuji pfevazné na stévajicich Zeleznicich. Z

hlediska technického feSeni je patrné, Ze Zzeleznice jsou uzsi nez silnice a jejich
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ptekonani necini zivocichim problémy. Vystavba specialnich migrac¢nich objekti je
nutna jen u rychlostnich koridorti. U ostatnich trati je tieba dbat na rekonstrukce
mostnich objektl pfes vodni toky. Dopravni provoz na Zeleznicich je odliSny od
silni¢niho, vlaky nejezdi tak Casto a tim davaji zivo¢ichim dost ¢asu na pirekonani
zeleznice. Pro migraci zivoCichii pfedstavuji Zzeleznice mensi problém nez silnice a

dalnice.
Vodni toky a vodni plochy

Vodni toky napoméhaji migraci zivoc¢ichll. V ptipadé, Ze se jedna o velké vodni
plochy, napiiklad vodni nadrze nebo biehy vodnich toki, které maji betonové nebo
kamenné zdi, mohou se stat vodni toky bariérami. Téchto mist neni v Ceské republice

hodné¢ a z hlediska migrace nejsou podstatné.
Oplocené arealy

Do této kategorie patii obory, oploceni vinic, pastvin a dalSich arealt. Ploty a
ohradniky maji mnoho variant a mnoho zptisobt technického provedeni. Bariérovy
ucinek ohrad se 1isi podle typu plotu a typu zvifat. Lze je rozliSovat na draténé
oploceni, dievéné ohrady a elektrické ohradniky. Nektera zvirata, naptiklad vlk nebo
rys, jsou schopna bariéru vyhodnotit a najit misto, kde se ohradnik nebo plot da podlézt

nebo pieskocit.
Osidleni

Do této bariéry patii lidska sidla, primyslové, zemé&délské, téZebni, skladové,
komeréni aredly aj. Tuto bariéru je nutné zhodnotit individualn€ dle charakteru
zastavby, jeji rozlohy, hustoty a rozmisténi objektii. Problém miiZe nastat pfi zastavbé

podél fek nebo vystavby domi po stranich.
Bezlesi

Nebo také jinak fe¢eno, nevhodné biotopy. Pokud je biotop nevhodny pro urcity
druh Zivocicha, vyhyba se mu instinktivné. Nevhodné biotopy mohou zamezovat
volnému pohybu Zivoc¢ichd. DileZitou roli pfi piekonani bariéry bezlesi hraje struktura

krajiny. (And¢l a kol. 2010)



3.5 Migracni objekty

Migracni objekty jsou stézejnim opatfenim snizujicim bariérovy efekt silnic a
dalnic. Migracni objekt je stavebni objekt na pozemni komunikaci realizovany za
ucelem migrace zivoc€icht, je mozné ho charakterizovat jako ekologicky mostni objekt,

ekologicky most, priuchod, ptechod nebo ekodukt. (Martolos a kol. 2014)

Zakladni rozdéleni objektu:

o podchody
o nadchody

Dulezitym faktorem pro migracni objekty jsou jejich rozméry, kde uréujeme
délku, sitku a vysku objektu. Dal§im faktorem je zptisob zaclenéni migracnich objekti
do okoli, kde rozliSujeme povrch objektu, terénni Upravy blizkého okoli, upravu
vegetace a navadéci prvky. Tyto projekty piisobi i na ochranu proti ruSivym vliviim

provozu na komunikaci, mezi které patii hluk, osvétleni nebo vizualni kontakt.

Neni spravné hodnotit migra¢ni objekty pouze z hlediska rozmérovych
parametrQ, protoze je zde dulezitd cela komplexnost stavby a navaznost objektu na

upravy v okoli stavby. (Andé¢l a kol. 2011)
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Obrazek 1: Schéma faktort ovliviiujicich u¢innost migra¢niho objektu

(Andé¢l a kol. 2011)



3.5.1 Podchody

Mezi dulezité migracni objekty patii podchody. U podchodii probihd migrace

pod trovni dopravy a déli se na:

e  propustky

e mosty na komunikaci

Propustky slouzi k migraci drobnych Zivo€ichtl, zejména savcd stfedni
velikosti (liska obecnda, kuna lesni), obojzivelnikll (skokan hnédy, ropucha obecnd),
plazti (slepyS kiehky) a drobnych savci (jezek) nebo mize pievladat jejich
vodohospodatska funkce (pritok srazkovych vod ¢i drobnych stalych vodoteci). (Andél
a kol. 2011)

Rozlisuji se 3 zakladni typy propustku:

- trubni s kruhovym profilem (Obr. 2)
- ramovy s obdélnikovym profilem

- tlamovy s klenbovym profilem s plochym dnem.

Propustky se vytvaii z betonu s vhodnymi prefabrikaty. Jejich rozméry zavisi na
délce podchodu, ale obecné plati, ze ¢im jsou Sirsi, tim vétsi druhy Zivoéichu jimi mohou

projit. Pokud odpovidaji rozmériim pro velké savce, mize jimi projit i mensi zivocich.

Obrazek 2: Propustek s kruhovym profilem (dél a kol. 2011)



Mosty na komunikaci (podchody pro migraci zivocichti)

Mosty se stavi na komunikacich pro piekonavani tdoli, vodnich ploch, vodoteci,
lesnich a polnich cest, silnic vSech kategorii, zeleznic a sidel. Velka ¢ast zivocichu tak

zdola pozemni komunikace pomoci podchodii, piekonavaji tak bariérovy efekt.

Zde se rozlisuje most piimo pojizdény (Obr. 3), po jeho betonovém stropu jezdi
vozidla, je hlu¢ngjsi, ale prostoroveé vyhodnéjsi, kratsi) a most piesypany (Obr. 4), mezi
stropem a vozovkou je vrstva zeminy, je méné hlucny, ale vyzaduje prostorove

naro¢né&jsi konstrukci). (And¢l a kol. 2011)

Obrazek 3: Most piimo pojizdény (Andé¢l a kol. 2011)
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Rozméry jsou vzdy zavislé na konkrétnim terénu. K obecnym doporucenim patii
minimalizace ruseni (protihlukové stény), uprava podmosti (preference piirozeného
povrchu, instalace ukryt), napojeni na okolni krajinu (vegetaéni upravy) a premosténi

komunikace (feSeni polnich a lesnich cest, navadéci koridory). (And¢l a kol. 2011)

3.5.2 Nadchody

U nadchodt je migrace vedena vrchem, nad Grovni dopravy. Rozeznavame 2

druhy nadchodu:

1) mosty pfes komunikaci

2) tunely

3.5.3 Mosty pres komunikaci

Tyto mosty poskytuji moZznost migrace jen pro omezené mnozstvi zivo¢ichtl. Do
této kategorie mizeme zaclenit mosty prevadéjici polni a lesni cesty a realizujici kiizeni

se silnicemi riznych tiid.

Specialni mosty pro Zivo¢ichy v korunach stromi (Obr. 6) jsou zvlastnim typem

nadchodt pro veverky, plchy a dalsi drobné Zivocichy.
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Obrazek 6: Specialni mosty pro 2oéicy v korunach stromt (Andél a kol. 2011)

3.5.4 Tunely

vvvvvv

nebo osidleni. Migrace zivocichi je vedlejSim produktem. Svou velikosti jsou vhodné

pro migraci vSech druhti zivocichi.

Tunely rozliSujeme na:

1. razené (s navadécim oplocenim)

2. hloubené (povrch je upraven stejné jako u mostt pies komunikaci)
(Andé¢l a kol. 2011)

Obrazek 7: Stavba migrac¢niho tunelu (Andé¢l a kol. 2011)
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Nadchody a podchody jsou z finan¢niho hlediska velmi naro¢né. Tyto objekty
neslouzi pouze k migraci, ale také k udrzeni genetického kontaktu populace, respektive
k péteni v ptipad¢€, ze by se ocitly rizné generace zivocCichli na opacnych stranach

pozemni komunikace. (Hlavac a Andé¢l 2001)

3.5.5 Oploceni

Hlavnim opatfenim k redukci mortality zvéfe na pozemnich komunikacich je
oploceni. ZvySuje bariérovy efekt komunikace, je dilezit¢é ho zkombinovat
s migra¢nimi objekty. Pro funkénost tohoto opatieni je dulezité udrzovat oploceni ve

funkénim stavu. Pro efektivitu této bariéry je nutné spliovat zakladni funkce:

- vysku (zabranéni preskoceni)
- vhodnou velikost ok (zabranéni prolezeni skrz oka)
- vhodné ukotveni (zabranéni pralezu pod nim)

- vhodné ukonceni (zamezeni obchazeni plotu)

Pted vybudovdnim plotd by méla byt prozkoumana okolni krajina, aby
nedochazelo k tvofeni paralelnich linii, které¢ by tvoftily pasti. Oploceni by mélo byt
postaveno predev§im na mistech s vysokou mortalitou. Nebezpecnym mistem je vzdy
konec plotu, ktery mohou zvifata obejit a dostat se tak na pozemni komunikaci.

(Martolos a kol. 2014)

Vyska plott se stanovuje podle cilovych druhti zvitat a je prizptisobena terénu.
Pletivo musi byt z nerezavéjiciho materidlu a mélo by byt zafixovano z vnéjsi strany
pozemni komunikace, aby pfi narazech zvéfe nedochédzelo k jeho uvolnéni. Plotové
sloupky se pouZzivaji kovové nebo dievéné a musi byt dostatecné odolné proti ndrazim
zvete. VSechny tyto ploty musi spliiovat urcité pozadavky na material, Sitku nebo

hloubku pro zapusténi do zemé.
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Obrazek ¢. 8. Oploceni silnice 1/50. (Martolos a kol. 2014)
3.5.6 Pachové ohradniky

Princip pachového ohradniku je zaloZen na specialni péné o velikosti tenisového
micku, ktera je na bazi chemického prostiedku. Obsahuje ti¢innou latku, ktera se chova
jako pachovy repelent. Funkce spoc¢iva v uvoliiovani zapachu predatora, ktery je u zvéie
geneticky zakodovan. Péna se aplikuje pomoci spreje v linii podél komunikace na
stromy, patniky, svodidla nebo dfevéné kiily. Udévand ucinnost pachového ohradniku
jsou 2-3 mésice v zavislosti na pocasi. Tato u¢inna latka funguje spolehlivé na srnci a
jeleni zvéi a omezené napiiklad na zajice a bazanty. V praxi pachovy ohradnik zpisobi,
ze zvet po detekei zdpachu zpozorni a bud’ se takto oSetfenému mistu zcela vyhne nebo
je pfi pfekonavani této bariéry mnohem pozorngjsi a opatrnéj$i nebo piekona misto
maximalni rychlosti. Pachové ohradniky jsou vhodné pro nepiehledné useky silnic
niz§ich tiid, ty mohou posunout migracni koridor zvifat na prehlednéjsi tisek, kde ma
fidi¢ pfi pfechdzeni zvére dostatek Casu na reakci. Funkci pachovych ohradnika
ovliviiyje také vitr, v jehoz sméru je pach unasen. Tento fakt je nutny brat v potaz
zejména v oblastech, kde pachovy plot zacinda a kon¢i. Nutné je také
zminit, ze napiiklad na rozdil od oploceni nejsou pachové ohradniky stoprocentni
zarukou odrazeni zvéfe od vstupu do vozovky. (Liskutin 2013) Zaroven nejsou pachové

ohradniky vhodné pro oplocovéni dlouhych rovnych tsekli bez preruseni.
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Zvet pak nema moznost silnici prebéhnout. Pro dlouhé rovné useky je

211

bezpecnéjsi vystrazna znacka ,, Pozor zvei* se snizenim rychlosti.

4 A
Obrazek ¢ 9. Pachovy ohradnik. (

Y

¥

Katedra myslivosti a lesnické zoologie CZU 2022)

3.5.7 Odrazky proti zvéri

Projizdéjici svétlo svymi prednimi svétly vytvoii okolo komunikace opticky
vystrazny plot. Vytvaii tak docasné znepriichodnéni komunikace pouze v okamziku,
kdy dopravni prostiedek jede. Odrazky neplni svou funkci stale a nevytvareji tak trvalou
bariéru. Funguji pouze v noci, kdy dopravni prostiedek sviti a odrazi svétlo kolmo k ose.

Tim je zvét opticky odrazovéana od vstupu na komunikaci. (LiSkutin 2013)

Dle odrazného efektu délime odraZede na:

e Typ A — odrazi svétlo horizontdlnim smérem a pouzivaji se v rovinatém terénu
e Typ B — odrazi svétlo Sikmo nahoru nebo Sikmo dolli a pouzivaji se v kopcovitém

terénu (ve svahu, na ndspu, v zafezu) (LiSkutin 2013)
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Odrazece se pouzivaji nejcastéji pro migraci danku, jelent, kralikd, lost,
muflonil, které fadime mezi sparkatou zver. Pii vybéru lokalit pro umisténi odrazect
spolupracuje spravce komunikace s policii CR a zastupci mysliveckého sdruZen.
V béZné praxi se odrazece umist'uji na mista se zvySenou nehodovosti. Alarmujici je
pokud se béhem 1 roku na daném useku dlouhém 1 km stanou minimalné 2 nehody.

sparkaté zvére nebo 5 nehod ostatni zvére. (Liskutin 2013).

Zabezpedeny prostor

Zabezpeceny prostor

Obrazek 10. Prostor zabezpedeny odrazedi (Liskutin 2013)

3.5.8 Opatreni pro Fidice

Dopravni znaceni na silnicich je pro fidi¢e nejdulezitéjsi, protoze vede k jejich
ostrazitosti. Podle dopravniho znaceni, které upozoriiuje na stiet se zveéti, by mél kazdy
fidi¢ ptizplsobit svou jizdou. Upozornujici dopravni znacky se umist'uji do mist, kde
dochazi k nejCastéjSim nehodam zveéfe s motorovymi vozidly. Dopravni oznaceni

,Pozor zvei patii mezi nejcastéji instalované. Pouziva se trvale nebo sezoné v urcitém
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tiseku, kde je zvysené riziko vyskytu zvéte. Uinnost této znacky neni vysokd, protoze
si fidi€i pfi trvalém umisténi a neménnosti fidict na znacku zvykaji a ignoruji ji. VEtsi
ucinnost maji, pokud se zkombinuji s termosenzory pohybu, které v ptipadé¢ pohybu
zvere na okraji silnice spusti doplitkové varovné svétlo pod znackou nebo mohou také

dopravni znacku rozsvitit. (Martolos a kol. 2014)

(211

Obrazek ¢. 11. Dopravni znacka ,,Pozor zvét* (dopravni-znaceni.eu)

3.5.9 Systémy detekce pohybu zvéfe a varovné znacky

Mezi dal$i opatfeni pro nevhodny pohyb zvéfe patii systém detekce pohybu
zvéfe a varovné znacky. Senzory detekuji vstup jedince na silnici nebo jeho blizkost
v okoli komunikace a vySlou signal. Tento signal zaktivuje znacku a varuje tim fidice.

Senzory délime na infracervené, optické a seismické. (Martolos a kol. 2014)
3.5.10 Opatieni zvySujici viditelnost a prehlednost komunikace

Uprava biotopu

Toto opatteni predstavuje v prvni fad¢ vykaceni stromt a ke, které jsou kolem
komunikace. Diky tomuto opatfeni by mél fidi¢ rychleji zaregistrovat zvéf v okoli
silnice. U dalnic a rychlostnich silnic je toto opatfeni soucasti technickych podminek
pro vystavbu. VEtsi problém byva u silnic nizsich kategorii, kdy vegetace zasahuje ¢asto

az k vozovce.
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Osvétleni

Toto opatfeni se pouziva pro zlepSeni viditelnosti, osvétleni neni mozné
aplikovat ve volné krajin€, protoze ptitahuje hmyz, netopyry a dalsi drobny hmyz, coz

je nezadouci. (Martolos a kol. 2014)

Jelikoz se vtomto okrese nachazi mnoho druhd zvifat, neni mozné se
konkrétnimi moznostmi ke konkrétnim zvifatim zabyvat podrobné. Tato doporuceni

jsou popisovana tedy vSeobecné.

Mezi dalsi opatfeni mtizeme fadit sezonni uzavieni silnice, naptiklad v dobé
jarniho tahu obojzivelnikd, detektory pohybu zvéfe ve vozidlech a hlavné osvéta a
vychova. Toto téma byva sklonovano pti vyuce v autoskolach a pfi informacnich

kampanich koordinaéniho subjektu bezpeénosti silniéniho provozu v CR - BESIP.

3.6 Kategorizace Zivocichii ve vztahu k migraci

Toto rozdé€leni je vyhodnocené na zakladé¢ dlouhodobého prizkumu. Kazdy
zivocich ma rozdilné naroky na velikost a kvalitu svého prostoru, jiné zdroje potravy
nebo také rizné socialni chovéani. Tento prizkum byl vytvofen na zakladé pfimého
pozorovani zivocichil a podle pobytovych znaki jako jsou stopy, trus, optické, akustické
a pachové oznaovani teritoria, stopy po konzumaci potravy, vyvrzky a elektronicka
zafizeni. Pro zjednoduseni bylo zavedeno 7 kategorii zivo¢ichu dle jejich citlivosti na
fragmentaci krajiny dopravnimi stavbami a migracni aktivity. V této praci se budu

zabyvat pouze 3 kategoriemi, které se tykaji zvéfe. (Martolos a kol. 2014)

Kategorizace Zivo¢ichu dle migracni aktivity:

Kategorie A - Velci savci a druhy nejnaro¢néjsi na parametry prechodu (jelen, rys,

medveéd, vik, los, kocka divoka)
- migrace je liniova dalkova celorepublikového a evropského formatu
Kategorie B - Stiedni savci, kopytnici (srnec, prase divoké)

- migrace je lokalni, zahrnuje cesty mezi zimnimi a letnimi stanovisti,
mezi zdroji potravy, vodou a misty odpocinku

- prasata divoka - delsi nepravidelné piesuny
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Kategorie C — Stiedni savci, Selmy (liska, jezevec, vydra, drobné lasicovité selmy).

- migrace je mezi zdroji potravy, vody a riznymi ¢astmi obyvaného

teritoria a migrace osamostatiujicich se mlad’at

V dalsich kategoriich najdeme obojzivelniky, plazy, drobné savce, ryby, ptéky,

spolecenstva rostlin, bezobratlé Zivo¢ichy a drobné obratlovce. (Martolos a kol. 2014)

V metodické ¢asti se budu vénovat pouze kategoriim A, B a C. Tyto kategorie
se tykaji samotné zvéte, kterd mize zplsobit dopravni nehodou. Pro tyto zivocichy je

mozné vytvaret ochranu a jejich pohyb je mozné usmérnovat.

Jako hlavni druhy v CR, které jsou ohroZeny na silnicich, jsou oznatovany srnéi
zvéf, jelen sika, jelen evropsky, prase divoké, muflon obecny, zajic polni a jezevec lesni.
Dale shrnu nejdtlezitéjsi informace o téchto zivocisich pro predstavu o vaze, délce,

pareni a veéku pro ptipadny stiet s vozidlem.
Srnec obecny

Patii mezi nejbézné&jsi sparkatou zvéf. Vyska v kohoutku je 80 - 90 cm, délka
téla dosahuje 90 - 140 cm a vazi 20 - 32 kg. Srny jsou vZdy mensi neZ srnci. Letni
zbarveni je cervenohnédé, zimni Sedohnédé. Srncata jsou do veéku dvou mésicii skvrnita.
Partizky srcti maji jednoduchy tvar. Rije srncti probiha od poloviny ¢ervence do

poloviny srpna. Tato zvéf se mize dozit 12 a vice let. (Cerveny 2003)
Prase divoké

Dospély samec dosahuje vysky v kohoutku 63 — 120 cm a délky 90 - 200 cm a
vazi az 200 kg. Samice jsou mnohem mensi. Prasata divokd maji zvIasté vyvinuté
viditelné $picaky, jejich barva je rezavohnéda aZ Cerna. Zimni srst je obvykle tmavsi a
je slozena z husté podsady a dlouhych tuhych stétin. V 1ét€ podsada vétSinou vypadava.
Jejich fije probiha za boji samci o samice vétSinou od listopadu do ledna. Dozivaji se

obvykle 8-10 let, vyjimeéné az 20 let. (Cerveny 2003)
Jelen Sika

Jelen dosahuje vysky az 120 cm, délky az 145 cm a vazi az 55 kg. Lané jsou
vyrazn¢ mensi nez jeleni. Letni srst maji jeleni kaStanové hnédou s bilymi skvrnami a
tmavym pruhem na hibetu, v zimnim Sedohnédém az ¢erném zbarveni neni skvrnéni tak

vyrazné. Samctim vyrista pomérne jednoduché parozi a v dobé tije maji kratkou hiivu.
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U tohoto jelena fije zacind az v druhé poloving fijna. Samci v fiji netroubi, ale piskaji.
Zajimavosti je, ze na rozdil od ostatni sparkaté zvéte, je sika agresivni a vyhani ostatni

ze svych stavanist. (Cerveny 2003)
Jelen evropsky

Vyska téla v kohoutku je az 150 cm, délka t€la samct dosahuje az 250 cm a vaha
dosahuje az 250 kg. Lang jsou o tfetinu mensi. Myslivcei je vzneSené nazyvan vysokou
zveéti. Charakteristicky je nazloutly obfitek, letni srst je pfevazné ¢ervenohnédd, zimni
Sedohnéda. Jeleni maji na rozdil od lani mohutné parozi. V dobé fije od poloviny zati
do konce fijna a v zim& maji vyraznou hiivu. Maximalné se dozivaji 20 let. (Cerveny

2003)
Muflon obecny

Muflon se tvarem téla a postavou podoba domacim ovcim. V kohoutku je jeho
vyska 65 - 75 cm. Délka téla dosahuje 100 - 125 cm a vazi az 50 kg. Samice jsou
vyrazné¢ mensi, samci nosi mohutné, vrubované rohy, muflonky nemaji Zadné rohy.
Letni srst je kratkd, rezavohnédd s tmav§im odstinem na hibeté. Svétlé jsou pouze
kresba okolo nosu, bticho, obfitek a dolni ¢ast koncetin. N&ktefi berani maji na bocich
1 svétlé sedlo neboli ¢abraku. Na zimu srst muflonim zhoustne a ztmavne, samctum
vyrtista na krku i hifva neboli rouno. Rije probiha od #ijna do listopadu. N&kteii mufloni

se mohou dozit az 15 let. (Cerveny 2003)
Zajic polni

Zajic je dlouhy az 70 cm a vazi az 7 kg. Srst na hibet¢ je okroveé hnéda, na bocich
svétlejsi, bficho je téméf bilé. Dlouhé usi dortstaji délky 12-14 c¢cm a na $picce maji
cerné skvrny. Samice mize mit za jednu sezonu 3-4 vrhy, kromé obdobi od fijna do

prosince se mize rozmnozovat témer cely rok. Zajici se dozivaji 10-12 let. (Cerveny

2003)
Jezevec lesni

Délka téla dosahuje az 70 cm, hmotnost je riizna 5-20 kg. Srst je na vétSing téla
Sedohnéda, méa tmavé drapy. Bficho a béhy jsou tmavohnédé az cerné. Bila hlava
s dvéma charakteristickymi pruhy vytvaii charakteristickou masku. Jezevci se mohou

pafit od jara do podzimu, doZivaji se az 15 let. (Cerveny 2003)
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3.7 Prevence stietu se zveéri

Pro prevenci nehod se zvéii by fidi¢ mél predevsim snizit rychlost v mistech,
kde je mozny vyskyt zvére. Dllezité je zrakova kontrola obou stran silnice a soustfedéni
se na moznost nahlého objeveni zvifete. Varovnym signalem jsou zéblesky o¢i zvirat
Vv okoli cesty. Pfi zjisténi pfitomnosti zvifete bychom méli okamzité zpomalit a vypnout
dalkova svétla. Nektefi odbornici dale doporucuji zatroubit a pokusit se tak zvife

vyplasit. Je pravdépodobné, ze zviie na komunikaci nebude samo a bude ho nasledovat

dalii. (BESIP 2023)

V ramci ochrany zvifat je diileZité planovat opatfeni soucasné se stavbou silnic
a dalnic. Toto planovani je ekonomictéjsi nez dodatecné vybavovani silnic technickymi
opatienimi. Po nainstalovani opatieni by bylo vhodné provést studii, zda tato opatieni

eliminuji srazky se zvéii a ptipadné najit jiné feSeni pro dany usek.
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4 Metodika

Pro tento vyzkum bylo ve sledovaném useku provedeno dikladné zmapovani
okoli. K samotnému zmapovani byly pouzity mapy okresu, ale také vlastni znalosti
Z policejni praxe a vyjezdu k nehoddm. Pro navrzeni opatieni byly napomocny vlastni
znalosti z vlastni myslivecké ¢innosti. Tato problematika je mnou sledovana z vice
pohledi. Provedl jsem nékolik vyjezdi za ucelem monitoringu této oblasti a pro
identifikaci pouzitych opatieni na tomto useku. Pro ziskdni dat byly pouzity i
internetové zdroje. Mezi tyto zdroje patii statistky z portalu Policie Ceské republiky,

besip.cz, srazenazver.cz a také portal ¢eského statistického ufadu a mnohé dalsi.

Tato prace se bude zabyvat nehodami v letech 2015 — 2020 v okrese Karlovy
Vary. Nejdiive zmapuji cely okres Karlovy Vary, poté se zaméfim na frekventovanou
silnici 1/6. Udaje jsou ziskany z databaze dopravni policie, tyto udaje obsahuji
vSeobecné informace o druhu nehody a zavinéni nehody. Pro vyzkum byl pouzit
jednoduchy vycet nehod. Policejni databaze a statistiky neobsahuji konkrétni druh
nehody, zda doslo k pfimému kontaktu zvéte s vozidlem nebo zda se jedna se o nehodu,
kdy fidi¢ zZivocicha na vozovce pouze zahlédl a strhnul fizeni a tim doslo k dopravni

nehodg.

Soucasné byl provadén prizkum vyuZivanych opatieni v daném tseku. Tento
prizkum byl zaznamenavan v podob¢ fotodokumentace, viz obrazky ¢. 12-14. Ziskana
data srazek zvéte jsou poté srovnavana s vysledky této analyzy a prizkumu. Nésledné
byla na zaklad¢ ziskanych vysledkii a informaci navrZena opatieni pro silnici 1/6 v tseku

Andélska Hora a BoSov.

Pro identifikaci rizikovych usekd jsou analyzovany mapy z portalu
www.srazenazver.cz podle jednotlivych druhti zvéfe. Vzhledem k tomu, Ze stiet s mensi
zvéti neni obvykle evidovan, prace je zaméfena na prase divoké, srnce obecného, lisku

obecnou a zajice polniho.

Problematikou stfetii s domdcimi zvifaty se v této praci nebudu zabyvat,
z davodu zaméteni na zveét. Mluzeme usoudit, ze domaci zvifata jsou nékdy chytiejsi
nez zver a opatfeni Casto prekonaji jinym zplisobem, zabranit stfetu neni tedy uplné

mozné.
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Pro tuto praci jsem oslovil n€kolik odbornikii, ktefi mi poskytli veSkeré
informace tykajici se statistik, ochran proti srazce se zvéfi v okrese Karlovy Vary a

myslivecké ¢innosti.

4.1 Charakteristika okresu Karlovy Vary

Okres Karlovy Vary je jednou ze tii ¢asti Karlovarského kraje. Dal$imi okresy
jsou Sokolov a Cheb. Okres Karlovy Vary dale sousedi S plzeniskym okresem Plzen-
sever, usteckymi  okresy Chomutovalounya na severozapadni  hranici
sousedi s Némeckem. Celkova rozloha &ini 1 511 km?. V okrese Karlovy Vary Zije
piiblizné 110 000 obyvatel, nachazi se zde 54 obci. Karlovarsko se vyznacuje mirnym
horskym klimatem a rozsahlymi lesy. Velky pfirodni vyznam maji karlovarské termalni
prameny a jachymovska radioaktivni voda. Z hlediska hospodatstvi mé nejvétsi vyznam

primysl, zemé&d&lstvi a také cestovni ruch s vyznamnym podilem lazetistvi. (CSU 2022)

Sokolov
Karlovy Vary

Obrazek ¢. 12. Mapa okresu Karlovy Vary (CSU)
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Okres Karlovy Vary nalezi do tizemi Krusnohorské soustavy. V této oblasti
najdeme Slavkovsky les, Doupovské hory, Tepelskou vrchovinu, Karlovarskou
vrchovinu a také Krusné hory. Jejich nejvyssi bod Klinovec (1 244 m. n. m.) lezi v
nachdzi na fece Ohii na hranici kraje. Nejvyssim vrcholem Karlovarské vrchoviny
(Slavkovského lesa) je Lesny o nadmotiské vysce 983 m. Do Karlovarské vrchoviny
spadaji geomorfologické celky Slavkovsky les a Tepelska vrchovina. Nejvyssim bodem
Doupovskych hor je Hradi§té, 934 m. n. m. 43,1 % plochy je pokryto lesy. Uzemi
Slavkovského lesa bylo vyhlaseno chranénou krajinnou oblasti. Najdeme zde hlavné

smrkové porosty. V celém okrese nachazi lest a porostil. (CSU 2022)

vewr

v Bavorsku a protéka Karlovymi Vary. Mezi dal$i vyznamné ptitoky Ohfe patii Rolava,
Svatava, Libocky potok, Odrava a Bystfice. Dalsi vyznamnou fekou je tfeka Stiela.
V okrese Karlovy Vary najdeme 2 velké nadrze, které slouzi jako zasobarny pitné vody,
a to vodni nadrz Stanovice na Lomnickém potoce a Zlutice na fece Stfele. Najdeme zde

hodné rybnikii, mezi nejvétsi patii Velky rybnik. (CSU 2022)

Z klimatického hlediska tato oblast odpovida spise mirné teplé oblasti s cca 30

letnimi dny. Chladné oblast se nachdzi na hfebenech Krusnych hor. Primérny ro¢ni thrn

srazek je 700 mm. (CSU 2022)

Charakteristika z pohledu komunikaci a myslivosti

Délka silni¢ni sité v okrese Karlovy Vary k 1.7.2022 ¢&inila:

o Délnice — 2493 m.

o Silnice L. tfidy — 118 528 m.
o Silnice II. tfidy — 191 330 m.
o Silnice Ill. tfidy — 552 787 m.

CELKEM: 845 138 m. (Reditelstvi silnic a dalnic CR 2023)

V porovnani se sousednim okresem Sokolov, ktery ma celkovou sit’ komunikaci
515 125 km, je rozdil veliky. Z hlediska délky silni¢ni sité, mizeme Kkonstatovat, ze

riziko stietu se zv¢fi je tu vyssi nez V jinych okresech.
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Les

Karlovarsky kraj ma rozlohu 331.446 ha, z toho je 140.156 ha lesa, coz predstavuje 42,3

% Uzemi kraje.

Celkova plocha pro vykon prava myslivosti je o Vymeéte 255 699 ha, z ¢ehoz Cini
zemédelska puda 109 935 ha, lesni ptida 128 835 ha, vodni plocha 2 834 ha a ostatni
pozemky 14 095 ha.

Celkem je v Karlovarském kraji uznano 188 honiteb, z toho je 15 obor a 1
samostatnd bazantnice. Pfevdzna c¢ast honiteb (147) je vlastnich. Statni sprava
myslivosti je vykonavéana Krajskym tradem Karlovarského kraje a 7 obecnimi ufady
obci s rozsifenou ptsobnosti. V Karlovarském kraji ptisobi 3 okresni myslivecké spolky
(Karlovy Vary, Sokolov, Cheb). (www.kr-karlovarsky.cz)

Dle tidaji mysliveckeé statistiky byly v honitbach na izemi Karlovarského kraje
loveny v roce 2020 tyto druhy zvéte - jelen evropsky, jelen sika, zveér danci, zver
mufloni, srnéi, zvEeF Cernd, zajici, bazanti, kachny divoké, lisky a kuny.

Ze zvéte se nejvice vyskytuje srnéi. Graf €. 1 znazoriuje zvirata, kterd se nejvice
vyskytuji na tomto Gizemi a dochézi tak k jejich imrti ne honitbou, ale v dusledku stfetu

s vozidlem. (CSU 2022)

Grafové znazornéni vyskytu zvéfe v Karlovarském kraji
pro rok 2020

m jeleni danci srnéi mufloni

Graf &. 1. — Vyskyt zvéfe v Karlovarském kraji. (Vlastni CSU 2023)

Pro svou praci jsem oslovil institut Reditelstvi silnic a dalnic v Karlovarském
kraji a také pouzil své vlastni znalosti Z myslivecké a policejni praxe, které jsem ucelil
spole¢né se ziskanymi informacemi. Pracovnikem dispecinku a zaroven ekologem mi

byly zodpovézeny kladené otazky ohledné okresu Karlovy Vary a pouziti ochran proti
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srazeni zvéfe. Pro informace, kde se nachazeji ochranné prvky na silnicich II. a III. tfidy
v Karlovarském kraji, jsem oslovil provozni naméstkyni feditele Krajské spravy a

udrzby silnic pro Karlovarsky kraj.

Na dalnici D6 byly v minulosti instalovany bariérové prostiedky proti vniknuti
zvéte formou plotl. Jsou velice napomocny, ale problém nastava v okamziku, kdy se za
n¢ dostane zvife (napf. v kiizovatce) a nemiize ven. Prase divoké bohuzel tento
bariérovy prostiedek pirekona kdykoliv si zamane. Nepomuze ani plot s podezdivkou,
nebezpeci je o to vEétsi, ze prasata chodi vétSinou ve vétsim poctu a malokdy chodi jen
jedno.

Z téchto divodi byl v radmci vystavby dalnice D6 zfizen nadchod u JeniSova.
Zde najdeme i zacatek oploceni na D6, které zacind jiz od kfizovatky u ndkupniho centra
Globus smérem na Sokolov.

Dle informaci vedouciho provozniho useku Reditelstvi silnic a délnic je na
oploceni. Na silnicich niz§ich tfid je pouziti téchto bariérovych prostfedki prakticky
nemozné. Ultrazvukové odpuzovace zvéfe nejsou v Karlovarském kraji pfiliS rozsifeny.
Jednou z lokalit, kde bylo jejich vyuziti zkusebné nainstalovano je usek silnice 1/6 od
101. km po 107. km, od ktizovatky na obec Zalmanov k odbocce ke Golf resortu
Andélska Hora, viz obrazek ¢. 13. Jelikoz se jedna o velmi nakladnou zaleZitost a navic
dochazi ke kradezim téchto zatizeni, nejsou pfili§ vyuzivany. Dale byl v roce 2021 na
silnici 1/6 pied obci Andélska Hora zrekonstruovan na 104. km podchod, tzv. zoodukt.
Silnice 1/6 je velmi vytizena a zvéii hodné vyuzivana k pfesunu. Proto jsem si ji vybral
pro svou praci.

Na silnicich II. a III. tfidy v okrese Karlovy Vary nejsou vzhledem k jejich
cenové narocnosti a nizké ucinnosti nainstalovany zadné prvky ochrany.

Jedinym prostiedkem, ktery je vyuzivan, je dopravni znacka ,,POZOR ZVER*. Tato
znacka je na nebezpeény usek instalovana pouze z podnétu PCR nebo Mysliveckého
sdruzeni, na jehoz uzemi se nebezpecny Usek nachazi. V soucasné¢ dob¢ nejsou nikde

instalovany pachové ohradniky.
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Na ochranu zvéfe byly v minulosti podnikany i rizné dobrovolnické projekty.
Mezi né patii naptiklad prendseni zab v dobé pareni dobrovolniky v Karlovych Varech,

dokonce zde doslo 1 k Gprave jizdniho fadu autobusové linky.

SN

& % 7

SRl & B NGA SR
Obrazek ¢. 13. An. Hora ultrazvukovy Obrazek ¢. 14 Ultrazvukové plasice na

plasi¢ na silnici 1/6. (Fotografie vlastni) 101-107 km sil. 1/6 (Fotogravie vlastni)
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4.3 Dotaznikové Setieni

Z policejnich statistik je mozné ziskat mnoho udaji, ale ne vSechny. Nehody, pfi
kterych fidi¢i nevznikne viditelnd hmotna Skoda, nejsou vzdy hlaseny. V pfipad¢, ze
srazend zveér odbéhne, nejsou zpravidla hlaSeny vibec. Proto bylo uskute¢néno
dotaznikové Setfeni zabyvajici se chovanim fidica v pfipadé srazky se zvéfi.
V dotaznikovém Setfeni bylo osloveno nahodné 100 osob z fad myslivet a béznych
f1idich. V rozsahlé vékove skupiné od 25 — 78 let. Jednalo se o myslivce a fidice z okresu
Karlovy Vary. Dotaznik byl vypliiovan od fijna roku 2022 do ledna roku 2023. Ridi¢i
byli dotazovani, zda byli nékdy ucastnikem nebo svédkem dopravni nehody zptisobené
zveii, zda vi jakou instituci k nehodé pfivolat, a dale se otazky tykaly délky jejich

fidi¢ského opravnéni a zkuSenostmi s fizenim.
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Vysledky dotaznikového sSetreni:
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Graf €. 2. Vysledky dotaznikového Setfeni.
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5 Vysledky

Z vysledki bakalafské prace je zfejmé, ze nehodovost na pozemnich
komunikacich je stdle vaznym problémem, a proto je nutné se touto problematikou
stfetll zvéte s motorovymi vozidly zabyvat a sezndmit s ni 1 okoli. Za sledované obdobi,
tedy od roku 2015 az 2020, doslo celkem k 980 nehodam, kde byla nehoda zptisobena
zveri, a to pouze v okrese Karlovy Vary. Ve své praci jsem se zaméfil na silnici 1/6
Andélskd hora — BoSov. Tento sledovany usek je dlouhy 22.6 km. Na této konkrétni
silnici doslo celkem k 170 nehoddm. Za sledované obdobi byl v Karlovarském kraji
pocet usmrcenych osob na nule, tii osoby byly téZce zranéné. Srazka s lesni zvéfi hrozi
béhem celého roku, i kdyZ je jejich vyskyt Castéjsi na jafe a v zimnim obdobi, mohou

nas prekvapit kdykoliv.

Vvhodnoceni stireta dopravnich prostiredku za obdobi 2015-2020

Pro kazdy rok za obdobi 2015-2020 je znazornéna mapa s vyobrazenim nehod
formou tec¢ky, pod mapou je vzdy uveden vyéet nechod za sledovany rok pro okres
Karlovy Vary a stejné tak pro tisek And¢lska Hora — BoSov. Dale je vzdy formou grafu
znazornén pocet nehod v obdobi béhem celé¢ho roku (od ledna do prosince) pro okres

Karlovy Vary a sledovany tsek Andé€lska Hora — BoSov.
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Obr ¢. 16 Stiety motorovych vozidel s lesni zveéti v Okrese Karlovy Vary za rok 2015

V okrese Karlovy Vary 196 dopravnich nehod, v uvedeném roce nedoslo ke zranéni

osob. https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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pocet nehod

Graf ¢. 3 Vyvoj poc¢tu nehod béhem roku za rok 2015 v okrese Karlovy Vary

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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_Centrum dopravniho vyzkumu, v. . i.

Obr c‘ 17 Strety motorovych vozidel na“sﬂmc1 I/6 Andelska hora Bosov \% roce 2015

Ve sledovaném tseku doslo k 39 dopravnim nehodam se zvéfi.

Stiety se zvéfi na silnici 1/6 za rok 2015
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Graf ¢. 4 (vlastni z dat z portalu https://nehody.cdv.cz/statistics.php)
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Obr. ¢. 18 Stiety motorovych vozidel s lesni zveéii v okrese Karlovy 'Vary zarok 2016

V okrese Karlovy Vary 128 dopravnich nehod, v uvedeném roce doslo v dasledku
dopravni nehody stfetu vozidla se zveéfi Klehkému zranéni 1 osoby.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

pocet nehod

Graf ¢. 5 Vyvoj po¢tu nehod béhem roku 2016 v okrese Karlovy Vary
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Obr. ¢. 19 Stety motorovych vozidel na silnici 1/6 And&lska hora — BoSov v roce 2016

ntrum d|

Ve sledovaném tseku doslo k 27 dopravnim nehodam se zvéfi.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Strety se zvéri na silnici I/6 za rok 2016
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Graf ¢. 6 (vlastni z dat z portalu https://nehody.cdv.cz/statistics.php)
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Obr. €. 20 Stiety motorovych vozidel s lesni zveti v okrese Karlovy Vary za rok 2017

V okrese Karlovy Vary doSlo v uvedeném roce ke 262 dopravnim nehoddm stietu
vozidla se zvéfi, pifi  kterych doSlo klehkému zranéni 3  osob.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Graf ¢. 7 Vyvoj po¢tu nehod béhem roku 2017 v okrese Karlovy Vary

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Obr. ¢. 21Strety motorovych vozidel na silnici 1/6 Andglské hora — Bogov v roéé 2017

Ve sledovaném tseku doslo k 47 dopravnim nehodam se zvéti.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Strety se zvéfi na silnici I/6 za rok 2017
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Graf ¢. 8 (vlastni z dat z portalu https://nehody.cdv.cz/statistics.php)
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Obr. 22 Stiety motorovych vozidel s lesni zv&ii v okrese _:E;l'rlovy Vary za rok 2018

V okrese Karlovy Vary 259 dopravnich nehod, v uvedeném roce doslo v dasledku
dopravni nehody stfetu vozidla se zvéfi klehkému zranéni 2  osob.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

pocet nehod

Graf ¢. 9 Vyvoj poc¢tu nehod béhem roku 2018 v okrese Karlovy Vary

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Obr. ¢. 23 Stiety motorovych vozidel na silnici 1/6 Andélska hora — Bogov v roce 2018

Ve sledovaném useku doslo k 35 dopravnim nehodam se zvéfi.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Strety se zvéfi na silnici I/6 za rok 2018

leden unor brezen duben kvéten Ccerven Cervenec srpen zafi fijen listopad prosinec

»

w

N

=

o

Graf ¢. 10 (vlastni z dat z portalu https://nehody.cdv.cz/statistics.php)
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Obr C. 24 Stfety motorovych vozidel s lesni zv&ti v okrese Karlovy Vary za rok 2019

V okrese Karlovy Vary 95 dopravnich nehod, v uvedeném roce doslo v disledku

dopravni nehody stfetu vozidla se zvéfi Klehkému zranéni 1 osoby.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

potet nehod

Graf ¢. 11 Vyvoj poétu nehod béhem roku 2019 v okrese Karlovy Vary

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Obr. 25 Stiety motorovych vozidel na silnici 1/6 Andélska hor — Bosov v roce 2019

Ve sledovaném tseku doslo k 18 dopravnim nehodam se zvéfi.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Strety se zvéfi na silnici 1/6 za rok 2019
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Graf ¢. 12 (vlastni z dat z portalu https://nehody.cdv.cz/statistics.php)
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¢. 26 Stiety motorovych vozidel s lesni zvéii v okrese Karlovy Vary za rok 2020
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V okrese Karlovy Vary 40 dopravnich nehod, v uvedeném roce nedoslo ke zranéni osob.

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Graf ¢. 13 Vyvoj poétu nehod béhem roku 2020 v okrese Karlovy Vary

https://nehody.cdv.cz/statistics.php
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Ve sledovaném tseku 4 dopravni nehody. https://nehody.cdv.cz/statistics.php

Strety se zvéfi na silnici I/6 za rok 2020
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Graf ¢. 14 (vlastni z dat z portalu https://nehody.cdv.cz/statistics.php)

Pro objektivni posouzeni sledovaného useku bylo vyuzito zakladnich
statistickych metod, na jejichz zakladé byly vyhodnoceny pocty nehod srazené zvéie na
silnicich okresu Karlovy Vary. Poté se srovnani zaméfilo na usek And€lskd Hora —

Bosov.
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Za analyzované obdobi 2015-2020 doslo na tzemi Ceské republiky celkem
k 602 885 dopravnim nehodam, viz tabulka ¢. 1. Stiet vozidla se zvéti se v tomto obdobi
vzdy zatadil na prvni ¢tyfi pricky typu dopravni nehody, kdy v Karlovarském kraji

nedoslo k usmrceni zadné osoby.

Dopravni nehody v CR za obdobi 2015-2020
Rok Celkovy pocet Pocet nehod Pocet nehod
dopravnich nehod | v Karlovarském | v okrese Karlovy
v CR kraji v disledku | Vary v disledku
stietu se zveéri stietu se zveri

2015 93 067 415 196
2016 98 864 395 128
2017 103 821 516 262
2018 104764 480 259
2019 107 572 240 95
2020 94 797 124 40
Celkem 602 885 2170 980

Tabulka ¢. 1. Dopravni nehody v CR za obdobi 2015-2020. (Policie CR)

Pro porovnani v roce 2021 pocet nehod stoupnul na 99 332, z toho 15 349 bylo
zavinéno stietem se zv&ii. Nejvice nehod se stalo na uzemi kraje Hlavni mésto Praha
17 510 a dale ve Stfedo¢eském kraji 14 954 nehod, v Karlovarském kraji se stalo 2 466
nehod, coz je velice pozitivni oproti ostatnim krajim. V Okrese Karlovy Vary doslo

k 1089 nehodam a 52 jich z toho bylo zptisobeno stfetem se zvefi.

Z vySe uvedenych grafti je vidét, ze v roce 2017 byla nehodovost zplisobena
stietem se zveti v Karlovarském kraji nejvyssi (516 nehod) a celkova zptisobend skoda
¢inila 18 780 900 K¢, stejné tak byla nehodovost nejvyssi v okrese Karlovy (262). | na
sledovaném tseku Andé€lska hora — BoSov byl pocet dopravnich nehod zpisobenych
srazkou se zveéii 47 opét nejvyssi. Naopak v roce 2020 byl pocet dopravnich nehod
v Karlovarském kraji pouze 124. V okrese Karlovy Vary pouze 40 nehod a na
sledovaném useku Andélskd hora — BoSov jen 4 nehody. Coz je velice pozitivni, ale
tento snizeny pocet nehod miizeme piisoudit disledkiim z rozsiteni epidemie Covid-19.
V tomto roce byl statem omezeny pohyb, nemohlo se piejizdét mezi okresy a

nedoporucovalo se jakékoliv cestovani a navstévy, vétsSina obcanti CR v tomto obdobi
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pracovala z domova a nepodnikali tak cesty do prace. V roce 2021 pocet vSech
dopravnich nehod opét stoupnul, v roce 2020 byl celkovy pocet nehod 94 797 a v roce
2021 byl celkovy pocet nehod 99 332, v samotném okrese Karlovy Vary byl pocet
nehod 1089, kdy v roce 2020 byl pocet nehod 977, coz znaci opét stoupajici ¢isla v poétu

dopravnich nehod.

Dle grafti Ize konstatovat, Ze velky poCet nehod s lesni zvéii se stdva na ptimych
usecich komunikaci, dale pak v zatackach a na piimych usecich po projeti zatdCkou a
malokdy v kiiZovatce. Jedna se pouze o nehody, které byly Policii CR nahlaseny, ve
skutecnosti jsou Cisla o poctech stfetli se zveéfi vyssi. Mnoho fidi¢t srazku se zveéfi
Policii CR neohlasi z diivodu Zzadné $kody na majetku nebo nesjednaného pojisténi proti
srazce vozidla se zvéti. Z pohledu doby stietl bylo zjisténo, ze nejrizikovej$imi mésici

jsou fijen a listopad a doba mezi 18.00 h. a 6:00 h. ranni.

Z téchto statistik lze usoudit, ze pocet nehod je stale vysoky a Cisla naristaji.
Tento problém je celosvétovy, poéty nehod rostou nejen v Ceské republice. Diivodii pro
zhorSovani situace muze byt nékolik, je mozné tyto nardsty spojovat i s vetsi
frekventovanosti nebo vyssi povolenou rychlosti na sinicich. Problém vysoké mortality
zvéte se bohuzel neda ipln€ odstranit, jelikoz zabranéni téchto uhynu je velice narocné
a nakladné, ale vyskytuji se n¢kterd feseni, kterd by mohla tyto stfety se zvéii alespon
minimalizovat. Jedna se napfiklad o instalaci dopravnich znaéek ,,Pozor zveéi*
s kombinaci svételnych plasi¢i a sniZeni rychlosti na rizikovych tsecich. Tento problém

neni jediny, bohuZzel na silnicich nékdy vyhasne i lidsky Zivot nebo dojde ke zranéni

0soby v osobnim automobilu, coz by mohlo byt pii pouziti dal§ich zabran eliminovano.

Na prvni pfice v poctu mortality pti dopravnich nehodéch ve vSech statistikach
je srnec obecny, kdy nejvetsi umrtnost je v mésicich duben a listopad. Poté prase divoké,
kdy nejvice zaznamenanych srazek je v mésicich fijen a listopad, dale jsou nejcastéji

usmrcovany jeleni, dafici a zajici. (Statistika www.srazkysezveri.cz 2023)
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6 Diskuze

cey

Z vysledki mé bakalatfské prace je patrné, ze srazky volné Zijici zvéte
s dopravnimi prostiedky kazdy rok naristaji a vefejnost by méla byt stouto

problematikou sezndmena.

Dle statistik Policie CR ve sledovaném obdobi let 2015 — 2020 3etiila na
tizemi CR 602 885 dopravnich nehod sucasti lesni zvéfe (tab. &.1). Ztoho 980
dopravnich nehod $etfila Policie CR Vv tomto obdobi pouze na Gizemi okresu Karlovy
Vary. V roce 2020 byl celkovy pocet dopravnich nehod na tizemi CR 94 797 oproti

tomu v roce 2021 policie setfila 99 332 dopravnich nehod. Tato ¢isla jsou velice vysoka.

Cerveny a kolektiv (2016) uvadgji, e nejrizikovéj§imi druhy pro srazku
s dopravnimi prostfedky jsou zajic polni, liska obecnd, prase divoké a srnec obecny.

Mezi dalsi ohrozené druhy patii jelen sika, jelen evropsky a muflon.

BESIP (2013) uvadi, ze ke srazce se zvifetem muze dojit v kteroukoliv denni
dobu. Ptesto bychom si méli uvédomit, Ze naptiklad vysoka zvet mé tendenci pohybovat
se V blizkosti silnic predevSim za svitani a za soumraku. Zvife je pii nocnim oslnéni
sveétlomety vozidla dokonale zmateno a zlistava strnule stit na vozovce a neutiké. Prave
u vysoké zvére bychom méli byt obzvlasté pozorni v obdobi, kdy dochézi k pareni, tedy
v fijnu aZ prosinci. A také bychom méli davat vzdy pozor v jarnich mésicich se zménou
¢asu ze zimniho na letni, a to pfedevSim v rannich hodinach a také v mistech, kde lesni
zvet prechazi vozovku pfi cesté za potravou. Zvifata totiz nasi zmeénu €asu neregistruji
a za pastvou chodi ve stale stejnou dobu. Z tohoto diivodu by ¢lovék mohl predvidat
tuto situaci a snazit se ji vyhnout. S velikym nebezpeé¢im bychom méli pocitat u lesa,
kde nevidime zadné prvky ochrany. Zvé&f je nevyzpytatelnd a jeji chovani nelze dopfedu
pfedvidat. Dle BESIPU (2023) by clovék mél byt informovdn o dusledcich a
moznostech chovani v takové situaci. Dllezité je nepanikafit a zachovat chladnou hlavu
a reagovat adekvatné k aktualni situaci. Zadné chovani zvéfe ani ¢lovéka se neda
pfedem naplanovat a predvidat, kazdy fidi¢ musi vyhodnotit situaci a brat zietel na
velikost zvifete, pfekazky kolem komunikace, pfitomnost dalSich fidict a poté jednat
dle vyhodnoceni nejnizsiho rizika ijmy na zdravi svém, ostatnich fidich, zvéie a také
na zpusobeni, co nejmensich Skod. Z vlastni policejni a fidi¢ské praxe bych doporucil

nesnazit se zveti vyhnout, ale zacit intenzivné brzdit. Dnesni vozidla jsou vybavena
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ochrannymi prvky, které fidice a posaddku vysoce chrani proti ¢elnimu stfetu. VE&tsina
pokusti 0 vyhnuti se stfetu, z mé 14 leté praxe, kon¢i ve vétsiné pripadt horSimi
nasledky, nez kdyby se fidi¢ se zvéii stietl Celné. Andél a kol. (2011) uvadi technicka
opatteni, ktera se déli do tfech zékladnich skupin: migracni objekty, migracni bariéry a
opatfeni pro fidice. Hlavnimi efektivnimi opatfenimi by mély byt piemosténi,

podchody, nadchody, ploty, znacky nebo také pachové ohradniky.

Pro tuto praci jsem pouzil nejen vlastni informace z policejni praxe a myslivecké
praxe. Sesel jsem se také s kolegy myslivci, ktefi maji honitbu v okrese Karlovy Vary.
Na zaklad¢ zjisténych poznatkli v ramci spole¢né diskuse si dovoluji uvést par navrhu,

jak predejit takovym srazkam.

Uginnym technickym opatienim, které by mohlo zabranit stfetim zvéie s
motorovymi vozidly, konkrétné¢ na silnici 1/6 by mohlo byt vyuziti oploceni na
nejrizikovéjSich mistech na kazdé strané komunikace. Andél a kol. (2011) navrhuje
zkombinovat oploceni s jinymi migra¢nimi objekty a provadét pravidelnou kontrolu a
udrzbu plott, aby nedochazelo ke zranéni zvéfe a bylo stale funkéni. Oploceni je ale
nakladné, stejn¢ jako jeho udrzba. Ja navrhuji pro budouci mensi néklady vyséazet
navadéci zelen podél ploti, kterd by poté slouZzila jako nasledné oploceni. Dale navrhuji
Vv usecich, kde neni moZné postavit oploceni nainstalovat odrazece svétla, sniZit
rychlostni limit na 70 km/h a nainstalovat zde dopravni znacky ,,Pozor zvé“. Snizeni
rychlostniho limitu bych doporucil zavést na vSech rizikové vyhodnocenych usecich
silnice 1/6. Dale bych doporucil pofadat pravidelné¢ besedy s preventistickymi
organizacemi pro fidice, které se zabyvaji bezpe¢nosti na silnicich. Vhodnou prevenci
by mohlo byt absolvovani kurzu bezpecné jizdy pod dozorem instruktora a vyzkousSet si
krizové brzdéni a Skolu smyku. Dle mého nézoru je vhodnym ,,technickym opatienim
také informovanost v mediich, kterou bohuZzel postraddm. Hlavné v obdobi, kdy zver
nejvice migruje, bych doporucil promitat kratka videa v televizi a na internetu, jak se
ma fidi¢ zachovat, kdyZ na silnici spatii zvE€f nebo jak se ma zachovat, kdyZ uz ke srazce
doslo a koho ma zavolat, pokud doslo k dopravni nehodé. Informovanost ¢lovéka

Vv tomto ohledu by zaslouzila urc€ité vice pozornosti.

46



1 Zavér

V bakalarské praci byla vyhodnocena statistickd data tykajici se stietd
motorovych vozidel se zvéfi v okrese Karlovy Vary za obdobi 2015 — 2020.
Vyhodnocenim ziskanych dat byly zjistény poéty stfet motorovych vozidel se zvéfi.
Prace byla zaméfena na silnici 1/6 na usek od And¢lské hory do BoSova. Zde byl
proveden terénni prizkum za Gcelem zjisténi instalace opatfeni proti zamezeni vstupu
zvéte do komunikace. V tomto useku jsou nainstalovany pouze ultrazvukové plasice od
101. km do 107. km a na 104. km se nachazi zoodukt. Na tomto chranéném tseku neni
evidovan ve sledovaném obdobi vysoky pocet nehod, stavaji se jen ziidka. Na
sledovaném tuseku se nenachédzi zadna dopravni znacka, kterd by upozoriiovala na
vyskyt zvéte na silnici. Nejrizikovéjs$i mista silnice 1/6 jsou mezi obcemi Andé€lska Hora
— Bosov od 107. km po 106. km v tseku And¢lské Hory, od 104. km po 103. km u
kiizovatky na Zalmanov, od 99,5. km po 97,5. km u kfizovatky na Horni Tasovice, u
odpocivadla na 94,5. km — Udré. Dale na 93. km — Herstosice, kiizovatka Budov na
88,5. km, ktizovatka Cichalov - 87. km a 85,5. — 85. km - odboc¢ka Skiipova. Toto jsou
dle vyhodnoceni nehod znazornénych ve statistikdich na nehody.cdv.cz, stiety se
zvéfi.cz a Policie CR nejrizikovéjsi mista na stfety vozidel se zvéii. Na téchto mistech
bych doporucil osadit dopravni znacku ,,Pozor zveéi s kombinaci odraze¢u svétla. Na
useku Andélska Hora u lesa na 106. — 107. km bych doporudil také nainstalovat dopravni
znacku ,,Pozor zvér*, dale odrazece svétla a doporucil bych sniZeni rychlosti na 70 km/h.
Stejny zpusob pro eliminaci stietd se zvéii bych doporucil od Hornich Tasovic po
Bochov. Na ostatnich usecich bych navrhoval alespon upozornéni znackou ,,Pozor zveéi*
a odrazece svétla.

Soucasti mé bakalarské prace je 1 dotaznikové Setfeni, ze kterého vyplyva, zZe
velka vétSina respondentl se jiz setkala s nehodou tohoto typu, at’ uz jako fidi¢ nebo
svédek. Dotazovani zarove védi, Ze pii sraZce se zvéii je nutné piivolat Policii Ceské

[ 211

republiky a znacka ,,Pozor zveéi* je ve vétsing piipadt zpomali.

V zavéru jsem dosel k tomu, Ze tyto Useky jsou minimaln¢ vybaveny
technickymi opatfenimi. Mezi hlavni diivody patii nedostatek financi, kradeze, ale také
naroc¢nost pro udrzbu téchto opatfeni. Byl bych rad, kdyby ma bakalétské prace donutila
kazdého tidi¢e se nad touto problematikou alespon trochu zamyslet a dbat vice na

dopravni znacku ,,Pozor zveéi.
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Piiloha ¢. 1. Dotaznik k dotaznikovému Setieni

Dotaznik k bakalarské praci
» Problematika stietu motorovych vozidel se zvéii v okrese Karlovy Vary
v letech 2015 — 2020
Zakrouzkujte jednu odpoved.

CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Jak dlouho vlastnite Fidi¢sky prikaz?

a) do 10 let b) 11 - 20 c) 21-30let  d) 31 avice let

Kolik kilometrii ro¢né najezdite?
a) do 5000 km b) do 10 000 km c) nad 10 000 km

Jste Fidi¢ profesional?
a) ANO b) NE

Ovliviiuje V4§ zpiisob jizdy znatka ,, POZOR ZVER “? Jakym zpisobem?
a) neovliviiuje
b) zpozornim, nadale pokracuji stejnou rychlosti

C) zpomalim

Stal jste se nékdy ucastnikem nebo svédkem dopravni nehody se zvE&ri?
a) ANO b) NE

Vite, koho je nutné privolat v pripadé opravni nehody se zvéri?

a) myslivce b) hasici ¢) policie

Pfedem dékuji za vyplnéni!
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Ptiloha ¢. 2. Statistika dopravnich nehod pro Karlovarsky kraj zaslana Policii CR

Stiety se zvéri,

téZce lehce
2015-2020, usmrceno hmotna
pocet nehod zranéno zranéno

Karlovarsky osob skoda v K¢

) 0sob 0sob
kraj
2015 415 0 0 2 12 373 600
2016 395 0 0 5 11 290 800
2017 516 0 1 5 18 780 900
2018 480 0 0 5 14 275 800
2019 240 0 2 7 7771200
2020 124 0 0 1 3558 100

Piiloha ¢&. 3. Statistika dopravnich nehod pro okres Karlovy Vary zaslana Policii CR

V Karlovarském kraji $etiila Policie CR v 2015 — 2021 letech nehody se zvéii, jejichz
pocty a nasledky jsou uvedeny v tabulce nize:

Strety se zvéfi, okres Karlovy DN U 17 L7 hmotna %koda v
Vary Ké

2015 213 0 0 0 6 790 500
2016 197 0 0 1 6 002 000
2017 273 0 0 3 10 143 900
2018 282 0 0 4 8443 300
2019 100 0 0 2 3651 000
2020 46 0 0 0 1 040 600
2021 53 0 0 1 1766 100
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