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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva navrhem pfemosténi udoli na silnici I/38 v Casti
obchvatu obce Havlicklv Brod. Prace zahrnuje studii pfemosténi daného Gzemi.

Ze t¥i variant byl vybran k podrobnému posouzeni dvoutramovy nosnik o Ctyfech
polich. Nosna konstrukce je navrzena jako monoliticka, dodatecné predpjata,
betonovana na pevné skruzi bez postupné vystavby. Bylo provedeno posouzeni dle
meznich stavl pouZitelnosti a tnosnosti. Kromé statického vypoctu jsou soucasti
prace vykresy a vizualizace mostu.

KLICOVA SLOVA

Betonovy most, dodatecné predpjaty beton, dvoutramovy prirez, spojity nosnik,
pevna skruz, mezni stavy, Casove zavisla analyza, TDA

ABSTRACT

The final thesis is focused on design of valley bridging on 1/38 road at the Havlickuv
Brod bypass. The thesis contains study of the bridging area. For detailed
assessment was chosen, from three variants, a two-beam cross-section girder of

4 spans. Load-bearing structure is designed as cast-in-place, post-tensioned,
concreted at fixed falsework without phased construction. The serviceability limit
state and the ultimate limit state were assessed. The thesis contains, apart from
structural design, drawings and visualizations of the bridge.

KEYWORDS

Concrete bridge, post-tensioned concrete, two-beam cross-section, continuous
beam, fixed falsework, limit states, time dependent analysis, TDA
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1. UVOD

Pfedmétem této diplomové prace je navrh mostniho objektu na silnici 1/38
v Useku obchvatu obce Havlickdv Brod. U€elem mostu je prevedeni
komunikace pres polni cestu, Stfibrny potok a bezejmennou vodotec.

Soucasti navrhu jsou tfi varianty pfemosti. Cilem prace je zvolit vhodné
technické FeSeni, které by mélo byt dle zadani betonovano na pevné skruzi
a které bude posouzeno na mezni stavy dle platnych norem.
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2. ZADANI A VARIANTY RESENI

2.1. Podklady a zadani

Zadani pro navrh mostni konstrukce sestava pouze z pficného Fezu
mostnim svrskem a podélnym fezem s vyznacenou niveletou a terénem
v 0ose komunikace. Z pficného fezu je patrné Sirkové usporadani prevadéné
komunikace a také smérové vedeni trasy v oblouku o poloméru R = 1700 m.

Viz pfiloha P1.1. Zadani - podélny rez

P1.2. Zadani - pficny rez

2.2. Varianty

* Varianta A

Spojitd konstrukce o 3 polich komorového prlrezu s Sikmymi st&nami.
Rozpéti poli 42,0 + 53,0 + 42,0 m. Celkova délka pfemosténi je 136,7 m.
Konstrukéni vyska nosniku je 2,3 m a je po délce konstantni.

Vyhodou je relativné nizka vlastni tiha konstrukce a pfedevsim dobra tuhost
prufezu v krouceni. Vzhledem k charakteru prUfezu Ize navrhnout pole
vétSich rozpéti a tim redukovat pocet mezilehlych podpér.

vvvvvv

konstrukce.

Viz pfiloha P1.3.Varianta A - podélny fez

P1.4. Varianta A - pricny fez

-10 -
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* Varianta B

Spojitd konstrukce o 4 polich dvoutramového prirezu. Rozpéti poli 27,0 +
2x34,0 + 27,0 m. Celkova délka pfemosténi je 120,3 m. Konstruk¢ni vyska
nosniku je 2,0 m a je po délce konstantni.

Vyhodou je relativné nizka vlastni tiha konstrukce a predevSim
jednoduchost vystavby, ktera by byla mozna i na pevné skruzi.

Mezi nevyhody patfi zejména nizkad tuhost prifezu v pficném sméru, kdy
zatizeni dopravou vyznamné namaha vice zatizeny nosnik.

Viz pfiloha P1.5. Varianta B - podélny fez

P1.6. Varianta B - pfi¢ny fez

* Varianta C

Spojitd konstrukce o 6 polich deskotramového prarezu. Rozpéti poli 22,5 +
4x30,0 + 22,5 m. Celkova délka pfemosténi je 163,6 m. Konstruk¢ni vyska
nosniku je 1,6 m a je po délce konstantni.

Vyhodou je jednoduchost vystavby. Vétsi délka konstrukce snizuje objem
nasyplu prevadéné komunikace, ovsem za cenu vétSiho objemu praci
na spodni stavbé.

Mezi nevyhody patfi zejména velka vlastni tiha konstrukce. Celkova délka
mostu a objem betonu neumozZnuji vystavbu na pevné skruzi.

Viz pfiloha P1.7.Varianta C - podélny fez

P1.8. Varianta C - pfi¢ny fez

o Zavér

Z vySe uvedenych byla vybrana k podrobnému posouzeni varianta B,
dvoutram o 4 polich. Tuto konstrukci bude mozné provést na pevné skruZi
bez postupné vystavby, byt za cenu vétSiho objemu nasypl. Konstrukce
bude jednoducha na vystavbu i na naslednou udrzbu, navic jde o hojné se
vyskytujici typ mostu.

-11 -
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3. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby 1738 Havlicklv Brod, JV obchvat

Objekt SO 210

Nazev objektu Most na sil. I/38 prfes polni cestu a potok
Obec Havlickdav Brod

Katastralni Gzemi Havlickdv Brod [637823]

Kraj Vysocina

Objednatel stavby Reditelstvi silnic a dalnic CR

Na Pankraci 546/56
145 05 Praha 4

659 933 90
NadFizeny organ Ministerstvo dopravy CR
UvaZovany spravce mostu Reditelstvi silnic a dalnic CR

Sprava Jihlava
Kosovska 10a
586 01 Jihlava
Projektant Bc. Tomas Novotny
Nova Ves 98
592 31 Nové Mésto na Moravé
Druh prevadéné komunikace Silnice 1/38
Kategorie komunikace S11,5/70
Druh prfemostované prekazky Polnicesta
Stribrny potok
Bezejmenna vodotec
Staniceni na pfevadéné silnici  km 3,126 006 opéra 1
km 3,141 306 polni cesta
km 3,153 006 podpéra 2
km 3,187 006 podpéra 3
km 3,195 430 Stribrny potok
km 3,221 006 podpéra 4
km 3,228 930 bezejmen. vodotec
km 3,248 006 opéra 5
Uhly kfizeni 98,76g - polni cesta
50,85g - Stribrny potok
94,11g - bezejmenna vodotec

-12 -
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4. ZAKLADNI UDAJE

4.1. Charakteristika mostu

Most lezi na obchvatu obce Havlickiv Brod na silnici 1/38. Prevadéna
komunikace je kategorie S11,5/70. Smérové vedeni trasy je v levostranném
oblouku o poloméru R=1700 m. VySkové nosna konstrukce stoupa smeérem
od Havlickova Brodu proménnym sklonem od 1,0 % po 1,9 %. V pficném
sméru je NK v jednostranném sklonu 2,5 % smérem vlevo k fimse
s nouzovym chodnikem. Osa pfevadéné komunikace lezi v ose mezi tramy,
fimsa s nouzovym chodnikem se nachazi na vice vyloZzené konzole tak, aby
dopravni zatizeni bylo rozlozeno co nejvice symetricky.

4.2. Zakladni parametry mostu

Délka mostu 136,7 m
Délka NK 123,7m
Délka premosténi 120,3m
Rozpéti poli 27,0+2x34,0+27,0m
Sikmost mostu kolmy

Vyska mostu nad terénem 11,2m
Stavebni vySka 2,14 m

Druh prevadéné komunikace 1738, 511,5/70
Sifka mostu 13,85 m

Sitka NK 13,35m
Volna Sirka 14,1 m

Sitka nouzového chodniku
Podélny sklon

PFicny sklon

Smérové vedeni trasy

4.3. Prevadéna komunikace

0,75 m (vlevo)

prom. 1,0-2,2%
jednostranny 2,5 %

V oblouku 0 R=1700 m

Kategorie pfevadéné komunikace je S11,5/70

Smérové pomery
VySkové poméry

PFicny sklon

levostranny oblouk R=1700 m
sklon proménny od 1,0 % po 1,9 %
castecné v udolnicovém oblouku
(R=10 000m)

jednostranny 2,5 %

-13 -
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« SiFkové usporadani

Zpevnéna krajnice 2,00 m
Vodici prouzek 0,25m
Jizdni pruh 3,50 m
Jizdni pruh 3,50 m
Vodici prouzek 0,25m
Zpevnéna krajnice 2,00 m
Celkem 11,50 m

4.4. Premostované prekazky

Mostni konstrukce premostuje polni cestu, Stfibrny potok a dalsi
bezejmenny vodni tok. Stfibrny potok zlstane v plvodni poloze, pouze
dojde k odlazdéni koryta v misté krizeni. Dalsi dvé prekazky, polni cesta a
bezejmenna vodotec, budou preloZeny.

4.5. InZenyrsko-geologické poméry

Pro ucely mostu byl proveden podrobny geologicky pomér, kdy byla
provedena série vrtQ. V adoli Stfibrného potoka se nachazi zvodnélé
zeminy, proto bude nutné pfi zakladani podpér pouzit pazeni. Pod vrstvami
zemin tfidy - F4, F5, S3 a S4 se nachazi silné zvétralé skalni podloZi R6.

V oblasti opéry 5 byla opét blizko povrchu narazena podzemni voda, avsak
blizko u povrchu se nachazi silné zvétralé horniny R6 a v hloubce cca 10 m
zdrava hornina R3-R2.

V oblasti opéry 1 nebyla naraZzena podzemni voda vibec a v hloubce cca
4 m se jiz nachazi zdrava hornina R3-R2.

Z prizkumu vyplyva, Ze piloty pod pilifi budou vétsi délky a budou vrtany po
celé délce s pazenim, piloty na opérach budou kratsi a v paté budou min.
1 m vetknuty do zdravych hornin R3-R2. Vetknuti pilot bude provedeno bez
zarazeni paznice a jeho délka bude v zavislosti na moZnostech vrtaci
soupravy.

-14 -
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5. TECHNICKE RESENI

5.1. Konstrukce mostu

» Zemni prace

Na celém Uzemi ohraniceném docasnym zaborem pozemku bude sejmuta
ornice v minimalni tloustce 0,20 m. Ornice bude skladovana na mezideponii
a po dokonceni stavebnich praci bude pouZita na zpétné ohumusovani
pfilehlych  ploch. Prebytek ornice bude rovnomérné rozprostien
v zajmovém a jemu prilehlém Uzemi.

Obé vodotece budou docasné zatrubnény pomoci trub DN 600 a tésnéného
hrazeni.

Stavebni jamy u podpér P2, P3 a P4 jsou navrhnuty z dGivodu vysoké hladiny
podzemni vody jako pazené pomoci ocelovych Stétovnic. Vodu ze stavebni
jamy bude nutné Cerpat.

VSechny vzniklé stavebni jamy byly zpétné zasypavany vhodnym materialem
a hutnény po vrstvach min. 300 mm. Vhodnost zemin do zasypu je urcena
dle CSN 73 6244 a CSN 73 6133.

» Zalozeni

ZaloZeni mostniho objektu bylo navrZzeno na hlubinnych velkopriimérovych
Zelezobetonovych pilotach. Shodné 8 ks pilot pod kazdou podpérou. Piloty
pod pilifi budou provedeny jako hlubinné vetknuté do zvétralého skalniho
podloZzi (pfedpokladand délka 13,0 m). Pod opérami budou piloty
provedeny jako hlubinné vetknuté do zdravych skalnich hornin R3
(pfedpokladana délka 6,0-10,0 m).

Piloty budou provedeny o prdméru 770 mm v paté piloty o délce minimalné
1,00 m. Drik a hlava piloty budou provedeny o prdméru 880 mm.

Piloty budou vyhotoveny z monolitického betonu tfidy C25/30-XA1, XF2, XC3
a vyztuzené betonarskou vyztuzi 10 505 (R), B500B.

Vyztuz bude vyvedena nad uroven piloty v minimalni stanovené délce pro
provazani s vyztuzi zakladu.

Po zbudovani zdkladové spary budou zhotoveny zakladové pasy. Pod
opérami rozmér 14,35 x 4,10 m, pod podpérami 10,70 x 3,80 m. Zakladové
pasy budou vyhotoveny z monolitického betonu tfidy C25/30-XA1, XF2, XC3

-15 -
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a vyztuzené betonarskou vyztuzi 10 505 (R), B500B. Vyztuz bude vyvedena
nad Uroven zakladl v minimalni stanovené délce pro provazani s vyztuzi

diiku opér a podpér. Horni povrch zadkladovych past bude proveden
ve sklonu 4,0 % pro zajisSténi odtoku vody.

* Spodni stavba

Drik obou opér byl proveden jako monoliticky zelezobetonovy z betonu
tridy C30/37-XF2,XD1,XC3. Betonarska vyztuz byla pouZita 10 505 (R), B500B.
TlouStka dfiku opér byla navrZzena jako konstantni 2,90 m ve sméru osy
komunikace. Vyska driku opér je 3,40 m shodné u obou dfikd. Délka opér je
shodné 13,35 m.

Spole¢né s drikem opér bude zfizen Ulozny prah a podloZiskové bloky.
Zavérna zidka tl. 0,6 m bude betonovana aZz po provedeni predpéti a
dobetonovani cela NK. Ulozny prah je v pFi¢ném spadu 4,0 % smérem
k zavérné zidce a v podélném sméru spad 2,5 % kopiruje sklon vozovky.

Na opéry navazuji zavésena kridla o tloustce 1,3 m.

U opéry 1 je navrZzena prechodova deska tl. 250 mm a délky 3,0 m. U opéry
5 vzhledem k vysSimu nasypu pfechodova deska tl. 300 mm a délky 4,5 m.

Mezilehlé podpéry jsou navrZeny jako sloupoveé, samostatné pro dvojici
loZisek. Sloupové podpéry jsou Sestiuhelnikového prirezu, v paté vetknuté
do zakladového pasu, v hlavé na né navazuji ulozné prahy a podloZiskové
bloky. Ty jsou navrZzeny tak, aby bylo mozné na zbyvajici plochu pilifd umisit
hydraulické lisy pro vyménu lozZisek.

* Nosna konstrukce

Hlavni vodorovnou nosnou konstrukci tvofi spojity monoliticky
dvoutramovy nosnik o 4 polich. Dvojice trdm0 ma po délce konstantni vysku
2,0 m. Osova vzdalenost trdmU je 6,6 m. Rozpéti je 27,0 + 2x34,0 + 27,0 m.
Konstrukce je navrZzena z dodatecné predpjatého betonu C35/45-XF2, XD1,
XC3, predpinaci vyztuz Y1860-S7-15,7 a betonarska vyztuz 10 505 (R), B500B.
Predpéti je navrzeno z celkem 152 lan (2 tramy x 4 kabely x 19 lan). Kabely
jsou vedeny v korugované ocelové hadici o vnéjSim prdméru 100 mm. Lana
budou napnuta z opéry 1 a nasledné dopnuty z opéry 5.

Horni Zelezobetonova deska pulsobi v pficném sméru jako prosty nosnik
s previslymi konci. Konzola desky s nouzovym chodnikem na fimse ma
délku 3,1 m, druha konzola pak pouze 2,35 m. Obé konzoly maji na konci
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tloustku 250 mm a ve vetknuti 500 mm. Deska mezi tramy ma rozpéti 5,3 m,
jeji tloustka u trdmU je 500 mm, ve stfedni ¢asti pak 300 mm. PFicny sklon
konstrukce je 2,5 % smérem k levé fimse, kde je 4,0% protispad. Celkova
Sirka NK je 13,35 m.

UlozZeni NK je prfimé na hrncovych loziscich. PFi¢niky jsou pouze na koncich.
UloZeni na mezilehlych podpérach je pfimé, bez prFi¢niku. Koncové pricniky
maji tloustku 1,7 m.

Betonarské prace, instalace betonarské a predpinaci vyztuze, injektaz
kanalk( a dalsi prace budou v souladu s pfislusSnymi normami a TKP.

* LoZiska

UloZeni nosni konstrukce na spodni stavbu je navrZzeno pomoci hrncovych
loZisek typu TETRON od firmy Freyssinet. Na podpére 3 vlevo je umisténo
pevné loZisko FX 10000 - 500, vpravo pak jednosmérné pricné pohyblivé
GG 10000 - 500 - 50. Na podpérach 2 a 4 jsou vlevo umisténa jednosmérné
podélné pohybliva loziska viz vySe, vpravo pak vsesmérné pohybliva
GL 10000 - 50 - 20. Na obou opérach jsou vlevo umisténa jednosmérné
podélné pohybliva loZziska GG 5000 - 500 - 50, vpravo pak vSesmérné
pohybliva GL 5000 - 50 - 20.

LoZiska budou uloZzena na podloZiskovych blocich do plastbetonu min.
tl. 20 mm. Mezi loZiskem a NK bude proveden nalitek min. tl. 20 mm.

* Mostni zavéry

Mezi nosnou konstrukci a opérou jsou navrzeny hifebenové mostni zavéry
s elastomerovou odvodnovaci membranou od firmy Freyssinet typu CIPEC
WP120. Mostni zavéry budou osazeny do pfipravenych kapes na NK a
zavérnych zidkach.
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5.2. Mostni svrSek

* |[zolace

Povrch spodni stavby bude izolovan dle TP 124 proti zemni vihkosti a
stékajici vodé pomoci NAIP tl. 5 mm s ochrannou geotextilii (min. 600 g/m2)
v souladu s CSN 73 6244.

Povrch opér a kridel v misté styku s okolnim terénem (licni strana) bude
opatfen ALP+2xALN. Pracovni spary budou feSeny podle detailu ve VL-4
(208.03) s pretazenim NAIP dané Sifky a ochranou izolace.

CeloploSna izolace bude provedena jak na povrchu nosné konstrukce, tak
na povrchu drikd kridel a na délce 1,0 m na prechodovych deskach.

Samotna izolace na povrchu mostu se sklada z:
- pecetici vrstva dle CSN 73 6242,

- celoplodna izolace dle CSN 73 6242 z asfaltovych natavovanych
izola€nich pasu. Kvalitativni pozadavky dle tabulky 4. CSN 73 6242.

Ochrana izolace na okrajich nosné konstrukce pod konstrukcemi Fims je
provedena dle VL-4 z NAIP s Al vloZzkou.

« Rimsy

Na mosté budou zfizeny fimsy z monolitického betonu C30/37-XF4, XD3,
XC4 a vyztuZzeny betonafskou vyztuzi 10 505 (R), B500B. Sitka levé Fimsy je
1,55 m a pravé 0,80 m. Sitka okapového nosu fims je 250 mm, vy3ka pak
650 mm. Sklon povrchu fimsy je smérem k vozovce 4,0 %. VySka hrany
prilehlé k vozovce je 150 mm, hrana je nepfejizdna a je uklonéna ve sklonu
5:1. Vnitfni hrana prilehla k vozovce je zkosena 30/30 mm, ostatni hrany
budou zkoseny 20/20 mm. Zkoseni bude provedeno vloZzenim liSty do
bednéni. Rimsy budou opatfeny ochrannym natérem S4 na vrchni a boéni
hrané dle TP 31. Rimsy budou kotveny do nosné konstrukce a do
konstrukce mostnich kridel pomoci kotev vlepenych do vrtu priméru 28
mm, minimalni délka vrtu je 220 mm. Kotvy budou rozmistény po 1,00 m.
Rimsy budou po délce déleny na dilata¢ni celky. Dilatacni spara bude
provedena na hornim a vnitfnim povrchu bez zkoseni, na vnéjSi strané se
zkosenim 15/15 mm, dilatace bude tvofena pénovym nebo extrudovanym
polystyrenem tl. max. 20 mm, opatfena predtésnénim, penetracnim
natérem a utésnéna tésnicim elastickym tmelem. lIzolace fimsy bude
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dotazena k hrané nosné konstrukce a ukoncena bentonitovym paskem.

Podél Fimsy bude proveden odvodnovaci prouzek z litého asfaltu v Sifce
500 mm.

* Chodnik

Na levé fimse se nachazi revizni chodnik o Sifce 750 mm. Povrch Fimsy
v misté chodniku bude v pficném sklonu 4 % a bude opatfen striazi.

» Vozovka

Skladba vozovkového souvrstvi na mosté

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO11+ tl. 40 mm
Spojovaci postrik PSE 0,35 kg/m2
Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACL16+ tl. 60 mm
Spojovaci postrik PSE 0,3 kg/m2
Ochrana izolace modif. asfaltem MAT1IV tl. 35 mm
Celoplosna izolace NAIP tl. 5mm
Pecetici vrstva specialni epoxidovou pryskyfici tl. - mm
Celkem tlouStka vozovky tl. 140 mm

Uprava spar t&snénim zélivkovou hmotou z modifikovaného asfaltu s
dlouhodobou funkci a trvalou soudrznosti, které jsou slucitelné se vSemi
izolacnimi systémy a materialy na jejich styku.

5.3. Mostni vybaveni

» Svodidla

Na mosté vlevo bude osazeno ocelové mostni svodidlo vySky 0,75 m
s urovni zadrZzeni H2. Vpravo pak ocelové zabradelni svodidlo se svislou
vypIni vysky 1,1 m s drovni zadrzeni H2. Svodidla budou kotvena
mechanicky do konstrukce fimsy pres patni desku. V pfedmostich budou
navazovat silni¢ni svodidla s Urovni zadrzeni H1.

« Zabradli

Na okraji levé fimsy je navrZzeno ocelové mostni zabradli se svislou vyplIni
vysky 1,1 m.
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» Odvodnéni

Povrch vozovky bude odvodnén pomoci pficného a podélného sklonu a
mostnich odvodrovacl s mrizi o rozméru 500x300 mm. ZatiZzeni mfize
odvodniovace musi vyhovovat D400. Osazeni a rektifikace mostnich
odvodnovacd bude provedeno podle technickych podminek dodavatele.
Z odvodriovacli bude voda svedena do podélného svodu pod konzolou a
dale k opére 1, kde bude svedena svislym svodem ke skluzu a do vyvafriste.

Celoplos$na izolace bude odvodnovana pomoci trubicek z nerezové oceli.
Podél levé mostni fimsy v ose UZlabi bude po celé délce proveden drenazni
prouzek z drenazniho plastbetonu o Sifce 150 mm. TlouStka drenazniho
prouzku bude pres tloustku ochrany izolace. V prostoru nad odvodnovaci
celoplosné izolace bude tloustka zvétSena o hloubku vtoku do odvodnovace
celoplosné izolace a rozsSifena na 0,5 m.
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6. MATERIALY PRO STAVBU

6.1. Beton

Byly navrzeny nasleduijici tfidy betont a odolnosti proti vliviim prostfedi.
Podkladni C16/20
Piloty C25/30-XA2
Zaklady C25/30-XF1
Pilife, opéry, kfidla C30/37-XF2
UloZzné prahy C30/37-XF4
Zavérné zidky C30/37-XF4
Podloziskové bloky C35/45-XF2
Nosna konstrukce C35/45-XF2
Rimsy C30/37-XF4
Prechodové desky C25/30-XF2

6.2. Betondarfska vyztuz

VSechny casti objektu budou vyztuZeny betonarskou vyztuzi 10 505 (R),
B500B. Provadéni vyztuzi bude v souladu s platnym TKP a bude dodrZzeno
predepsané kryti.

6.3. Predpinaci vyztuz

Predpinaci lana jsou navrzena typu Y1860-S7-15,7. UvaZuje se holymi lany a
injektdzi cementem. Ze statického navrhu vyplynulo pouziti 4 kabell po 19
lanech v kazdém tramu (celkem 152 lan). Lana budou vedena
v korugovanych ocelovych hadicich o vnéjSim prdméru 100 mm a jejich
poloha bude nastavena pomoci svarovanych mrizek z betonarské oceli.
Kotveni je navrZzeno pomoci aktivnich kotev Freyssinet fady C pro vnitfni
predpéti se soudrznosti s holymi lany a injektdzi cementem.
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7. VYSTAVBA MOSTU

Zhotovitelem budou provedeny nasledujici etapy vystavby:

- VytyCeni a pfiprava stavenisté, skryvka ornice, zatrubnéni vodoteci
- Pfiprava pilotaznich rovin a Sablon

- Vrtani a betonaz pilot

- Vykopy pro zaklady opér a podpér

- Bednéni a betonaz zakladovych pasU

- Bednéni a betonaz opér a podpér

- Osazeni lozisek a montaz pevné skruze

- Betonaz NK a zavedeni predpéti

- Odstranéni skruze a dobetonovani zavérnych zidek

- Provedeni izolaci spodni stavby, drenaze, zasyp, prechodové desky
- Osazeni mostnich zavér(, izolace mostovky

- Betonaz fims, provedeni vozovky a osazeni mostniho vybaveni

- Terénni Upravy a prace pod mostem

- Dokoncovaci prace

- Uvedeni do provozu
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8. STATICKY VYPOCET

8.1. Modely

Pro statické posouzeni konstrukce byly programem Scia Engineer 18.1
vytvoreny dva modely.

Prvni deskoprutovy, kde byla vymodelovana deska proménného prirezu a
dvojice prutll na excentricité, které predstavuji jednotlivé tramy. Na tomto
modelu bylo zjisténo rozloZeni ucCink( zatiZzeni na jednotlivé tramy,
posouvajici sila a kroutici moment na tramu a také ucinky zatizeni na desku
v pficném sméru.

Druhy model prutovy pro TDA (Casové zavisla analyza), na kterém byly
sledovany ucinky predpéti v Case. Tento model zohlednuje dlouhodobé
ztraty predpéti vcetné dotvarovani a smrstovani betonu.

8.2. Zatizeni

Ve vypoctu bylo uvazovano zatizeni dle platnych EN. Stalé zatiZzeni - vlastni
tiha, ostatni stalé (vozovka, Fimsy, mostni vybaveni) a pokles podpor.
Proménné zatizeni - doprava (TS, UDL, chodci, LM3) a teplota, proménné
zatizeni vétrem a snéhem béhem vystavby nebylo uvazovano.

8.3. Predpéti

PfedbéZzny navrh predpéti byl proveden pomoci metody vyrovnani Gcink(
stalého zatizeni. Poté byl v prutovém modelu s podporou TDA vymodelovan
teoreticky parabolicky kabel, ktery byl nasledné rozdélen na jednotlivé
kabely, a draha byla upravena dle skute¢ného vedeni kabel(.

8.4. Posouzeni

Navrh konstrukce byl posouzen v podélném sméru na mezni stav
pouzitelnosti (omezeni napéti v betonu, omezeni trhlin, omezeni napéti
v pfedpinaci vyztuzi a omezeni deformace) a mezni stav unosnosti (ohyb,
smyk a krouceni). V pficném sméru byla konstrukce posouzena na mezni
stav Unosnosti (ohyb a smyk). Dale byly posouzeny pricnik, kotevni oblast a
oblast nad loZisky metodou S&T.
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9. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVi PRI PRACI

PFi realizaci mostniho objektu je nutné seznameni vSech zucastnénych osob
s bezpecnostnimi zakony, vyhlaskami, narizenimi vlady a souvisejicimi
pravnimi normami v oblasti bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Zakladni
povinnosti dodavatele stavebnich praci upravuje Zakonik prace v uplném
znéni €.262/2006 ve sveé hlavé ,Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci”.

Stavebni prace se fidi predevSim uvedenymi vyhlaSkami, nafizenimi vlady
s dopIlné&nim o dané CSN
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10. ZAVER

Dle zadani byly vypracovany tfi varianty premosténi daného Uzemi,
ze kterych byla vybrana varianta B - dvoutramova konstrukce o 4 polich
betonovana na pevné skruZi. Tato varianta byla posouzena dle meznich
stavl pouZitelnosti a Unosnosti, v obou posouzenich navrzend konstrukce
vyhovuje. Soucasti prace je vykresova dokumentace a vizualizace.
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11. SEZNAM POUZITYCH PODKLADU

11.1. Normy

[1] €SN EN 1991-1-1 ZatiZeni konstrukci: Obecnéa zatizeni - Objemové tihy,
vlastni tiha a uZitna zatiZzeni pozemnich staveb.

[2] CSN EN 1991-1-5 Zatizeni konstrukci: Obecna zatizeni - Zatizeni teplotou.
[3] CSN EN 1991-2 ZatiZzeni konstrukci: Zatizeni mostd dopravou.

[4] CSN EN 1992-1-1 Navrhovani betonovych konstrukci: Obecna pravidla a
pravidla pro pozemni stavby.

[5] CSN EN 1992-2 Navrhovani betonovych mostnich konstrukci. Betonové
mosty - Navrhovani a konstrukéni zasady
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