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Souhrn

Diplomova prace zachycuje vyvoj dopravni nehodtvasnasledi téchto nehod
v obdobi 2003 az 2014. Pomoci analgagovychiad a indexni analyzy zkouma nehodovost
naceskych silnicich pro jednotliva obdobi a naskefiiko celek. Sotasti prace je zachyceni
vyvoje vozového parku €R, vyvoje struktury silnic a dale se zabyvéa analydopravnich
nehod rozdinou do ditich obdobi. Kazdé obdobi je analyzovano zylasetns trendovych
funkci, pomoci kterych je mozZno predikovat vyvop pgednotliva obdobi, kdyby nebyla
zmeénéna hodnota ohlaSovaci povinnosti. Naskegnanalyzovana dopravni nehodovost jako
celek, ve které je mozno \tvyvoj nasledk dopravnich nehod, zavislost meanito nasledky
a dalecasové rozloZzeni dopravnich nehodet sezonnosti pro stanovené periody. Dle
provedenych analyz jsou navrhnuta dogeni pro zlepSeni situace v oblasti beresti
silniéniho provozu. Navrhy se tykaji dopravni vychovyydawani narénosti tesh v autoskole

a obecnych op#ni.
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Cil prace

Cilem diplomové prace je zhodnotit vyvoj dopravehadovosti pro celé Gzerdeské
republiky v obdobi 2003 — 2014. Prace bude zkowthatbodového systému jako jednim
z nastroji bezpenosti silnéniho provozu na snizeni nehodovosti a jejich n&sletlavni
hlavniho cile prace je nezbytné rélahi do ditich ¢asti, které jsou analyzovany zwaaby
bylo mozné posoudit vyvoj z hlediska celku. Sasti praktick&asti budecasove rozlozeni
dopravnich nehod a vyhodnoceni statisticky nejlohrébdobi. Na zay¥ prace jsou navrhnuta
ieSeni ke zlepSeni stavajici situace a dafsoriu

Metodika

Pomoci metod analyzyasovychiad bude provedenullladny rozbor jednotlivych
faktori ovliviwujici patet nehod a jejich nasledkna ceskych silnicich. Za pomoci indexni
analyzy budou zobrazeny vyvoje faktavliviujici dopravni nehodovost gaskych silnicich.
VSechny podkladové Gdaje jsou ziskany z databéaiiiPolicieCeské republiky, Ministerstva

dopravyCeské republiky, Ministerstva vniti@eské republiky a dle pi@by z Centra sluzeb



pro silniéni dopravu(eského statistickéhdadu, akeditelstvi silnic a dalni€eské republiky.
Analyzovani a grafické zobrazeni jednotlivych vyivbjude zobrazeno softwarem Statistica 12
a dle poteby Microsoft Excel.

Vysledky prace

Nejprve byl analyzovan vozovy parkeské republice. Na zakladledovaného vyvoje
a naslednych vypba Ize fici, Ze nejrychleji rostoucim druhem vozidel jsa@kiadni vozidla,
kterd vykazovala gmeérné tempo istu 5,73 %, oproti tomu osobni vozidla vykazovaly
pramérné tempo tstu pouhych 2,47 %. Celkovy &t registrovanych osobnich vozidel byl
v roce 2003 na hodnbB 706 012 automotiila v roce 2013 byl 4 729 185 automébiPaet
osobnich automotiilse za dobu 10 let zvySil 0 27,61 %. DalSi anakeaykala struktury a
celkového pstu kilometti komunikaci. V roce 2003 byl ¢R celkovy p@et komunikaci
55 447 km a v roce 2013 byl na hodnbb 761 km. NavySeni bylo tedy o 314 km, aléchto

314 km bylo 258 km dalnic, coz Ize povaZovat zanvgliznivy vysledek.

Pomoci statistickych analyz byly posouzeny vyvoprdvni nehodovosti a vyvoje
poctu usmrcenych osob rodéné celkem do 3asti, nebo to bylo nezbytné, aby nedoslo ke
skresleni vyp&ti. Vzajemnym porovnanim dvou hlavni fakiofpocet usmrcenych osob a
pocet dopravnich nehod) Ize zhodnotit, jaky byl sté&ghto prongnnych ged bodovym
systémem a po jeho zavedeni, ddemuz Ize hodnotit dopad zavedeni bodového systému.
Prvni obdobi (1. 1. 2003 — 30. 6. 2006) bylo zvolproto, Ze se jedna o obdobé@ zavedenim
bodového systému, dale aby se mohla nehodovosttaashnateskych silnicich porovnavat
s obdobimi nasledujicimi: 1. 7. 2006 — 31. 12. 2808 1. 2009 — 30. 9. 2014, tedy obdobimi

po zavedeni bodového systému.

Ve vSech sledovanych obdobich byl jedn@mainik dopravnich nehod lidsky faktor
- fidi¢: 1. obdobi 83,43 %, 2. obdobi 83,9 % a 3. obd8BB%. Pro vSechna obdobi byly
vypocitany prognozy pro gt dopravnich nehod pouze jako informativni ukajkiey by byl
vyvoj, kdyby nebyla zrména hodnota ohladovaci povinnosti PolicR. K vypasteni gchto
progndz bylo vyuzito grafické analyzy — proloZergtodou nejmensSiattverai, elementarnich
a popisnych charakteristik a indexu korelace, kteygel pro vSechna obdobi velmi maly
(0,1987, 0,3036 a 0,2838), avSak malé hodnoty tohmatexu byly zfsobeny nedostateou
délkoucasovérady, ktera bohuzel neSla prodlouzit, jelikoZz by yleldodrzena srovnatelnost

casové&ady.



Po analyzovani celkové nehodovosti a jejich nasledk tici, Ze zatimco paet
dopravnich nehod pro jednotliva obdobi byl na zékfaimérného koeficientutistu rostouci:
1. obdobi 0,286 %, 2. obdobi 0,357 %, 3. obdol®D Wb, pé&et nehod z hlediska celku byl
klesajici s pkmérnych tempemtrstu (v tomto pipact poklesu) o 0,515 %. Tento pokles je
zpisoben metodikou $hu dat, tedy zvy$enim ohlaSovaci povinnosti Politi. JelikoZ je
pocet dopravnich nehod pro vSechna obdobi rostoucjakb celek klesajici, Iaéci, Ze padet
nehod by se za stejnych podminek neustale zvySovalmize byt zfisobeno zvysujicim se
poctem registrovanych vozidel. Vzajemny p&m nasledk dopravnich nehod se
z dlouhodobého hledisk&ips nenmeni. NejwtSi podil 84,56 % maji v pmeru lehka zraani,
12,37 % maji v piméru téZka zrargni a 3,06 % pdtv praméru usmrcenym osobam. Na zakiad
puvodnich hodnotichto proménnych byla vypeitana koreldni matice rezidui, kterd zobrazuje
silu zavislosti mezi pfet dopravnich nehod, usmrcenymi osobami, lehcetayan osobami a
téZce zranymi osobami. Nejvyssi vygitana zavislost (I = 0,88) byla vygithna pro vztah

mezi €Zce a lehce zr&nymi osobami.

Specificky faktor pro dopravni nehodovost je sex&bin Dle grafické analyzy
meésiéniho vyvoje nebyla znatelna, proto bylgMedni Gdaje fepaiitany na udajétvrtletni, ze
kterych je sezonnost znatelna ihned. Nejvy3Si sddndex vysel pro f@dpokladané &tvrtleti
se zvySenou hodnotou 0 5,43 %, coz bude gaodbbr zpisobeno ¥tSi intenzitou dedi ¢i
prvnim sghem. Zajimava hodnota vysla proctvrtleti, kdy je p@et dopravnich nehod snizen
0 4,59 % od pmméru. Toto sniZzeni ii¥e byt z@isobeno strachem lidi ze&mw na vozovkach
skreslovat. Zajimavych hodnot sezonnich indesi lze vSimnout u sezoénnosti o
usmrcenych osobtvrtletré. Pro nEsicecervenec, srpen a ige charakteristické, ze lidé si
snazi vzit v praci volno a jet na dovolenou. Zwiasti gitom je, Ze zatimco get dopravnich
nehod pro tot@tvrtleti je snizen 0,94 % od{yméru, patet usmrcenych osob je zvySen o 16,64
% nad pémér. Mnoho lidi povaZzuje péatek jako nejhorSi den dnty, co se provozu na
pozemnich komunikacich dg. Sezénni index vySel skdit€ nejvysSi pro patek se
zvySenou hodnotou o 21,47 % oduperu. Pro sobotu je sniZzen & dopravnich nehod o
19,42 % od prméru a nedli dokonce snizen o 34,58 %. Z dlouhodobého hledsk peéadi
dni priliS neneni. Patek si za poslednich 10 let udrzuje statjtiongiho dne v fipacs
dopravnich nehod, nél@ statut nejlepSiho dne, dalSi je sobot&aBiokchto drii se nezrénilo
mezi lety 2003 a 2013, ostatni dny se prolinaly68eost v pipad denni doby nevykazovala
Zzadné extrémy krotnl6. hodiny, kdy byl sezonni index zvySeny o 2084,3edy trojndsobny



od piiméru. Ze statistik vyplyva, Ze vinikem dopravnich oehe z 83,47 %idi¢. Na zaklad
této hodnoty bylo vyp&itdno procentudlini zastoupeni dopravnich nehodepwkovych
kategorii. Mnoho lidi se domniva, Ze nejhor&{avou kategorii v fipadt dopravnich nehod je
mladsi kategorie do 25 let, kigezdi velmi agresivh Na zaklad analyzy dat z let 2007 — 2013
Izetici, Ze nejvyssi podil na dopravnich nehodach ptakvapiw fidi¢i ve veku 30 — 39 let se
zvySenou hodnotou o 165,74 % odup&ru. Druhou nejnebezpegjsi vékovou kategorii na
geskych silnicich jsotidici ve viku 40 — 49 let, takéipkvapivé zjidni. Ridi¢i ve wku 18 —
20 let, které by spotmost odhadovala na nejvice nebezdidice, zmsobuji 0 30,65 % mén
dopravnich nehod nez jeipnér. Zajimavosti je, Ze zatimémli¢i ve veku 18 — 20 let, zjssobuji
o 30,65 % mék dopravnich nehodidic¢i ve wku 21 — 24 let zfisobuji o 17,18 % vice
dopravnich nehod.

Dle vysledKi praktickeé ¢asti vyplyva, Ze zavedeni bodového systémuceskeho
pravnihoradu nenglo tak @riznivy vysledek, jaky byl v &ekavani. Bodovy systém byl pouze
casténym piinosem pro bezgaost silnéniho provozu a jeho vliv se nedd povazovat za
vyznamny. P&et nehod z dlouhodobého hlediska neustale klesahkarapidni zrény ve
snizeni nehodovosti nejsoutdobeny zavedenim bodového systému, ale zvySovasinév
Skody i dopravnich nehodach. Na zaktad/voje patu usmrcenych osob neni znatelny rozdil
pied zavedenim a po zavedeni bodového systému. WteuEho sytému se tedy neprojevil

v oblasti pétu dopravnich nehod a @t usmrcenych osob jako pozitivni.
Navrhy a doporuceni

Dopravni vychova

Neustéle se zvysujici pet registrovanych vozidel ¢eské republice je spojeny se
zvySenou z&bi ridica a vysSimi naroky nédi¢ské schopnosti. Rostouci objem dopravnich
prostedki vSak nebude mit linearniho tvaru, al€égtaegistrovanych vozidel se bude zvySovat
do ukitého bodu, na kterém se ustali nebénezeoggt klesat, nebtbbude nasycen vozovy park.
Zacateeni tidic¢i jsou ve zvysSujicim se silémim provozu vystavovani stal€tgimu stresu. A
protoze jeridi¢ nejdilezitejSim prvkem v oblasti bezpeosti silnEniho provozu, rél by byt
kladen hlavni draz na vychovu mladydtdi¢u a to nejen v autoskole, ale uz adistivi. Snahou
spol&nosti by ntlo byt zvySovani preventivnich opahi na zvySovani kvality ffpravy
budoucichridica. V z&i roku 2013 byla do Skolnich v&dvacich prograti povinrg zavedena
dopravni vychova. Do dopravni vychovy je v &asné dobzapojeno 71,6 % Skol, avSak Skoly

maji moznost zdenit dopravni vychovu do ostatnictepnméta, coz neni dostataym prvkem.



Dopravni vychova by se #fa stat povinnym fednmétem pro vSechny zakladni Skoly sifou
zavedeni 2 let, aby bylo mozné vytisknotitygky pro Zaky i @ditele wetre jejich kvalifikace.
Soutasti dopravni vychovy by &y byt prednasky host nag. policisti.

AutoSkola

Povinnosti pro usgné slozeni testz autoskoly by se &ho rozsfit o odborné praktické
dovednosti za volantentgd ziskanintidicského opravéni. Souasti tesi by mela byt Skola
smyku a jizda po vSech druzich povichcetrg jizdy v kazdou denni dobu. Déle by se&lan
zamezit nesmysinémurgrkiitani pravnich fedpisi zakim, ale n¢la by se prodlouzit doba
praktického vycvikuidi¢a z 28 hodin (jako hodina se rozumi 45min) na mitimcé 50 hodin
veetre jizdy v iznou denni dobu a ndznych druzich povrdh VétSi diraz by nél byt kladen
i na prvni pomoc v ramci autoskolyjgulevSim na jeji praktickou stranku. Povinnosti pro
nastavajiciiidice by n€lo byt UsgsSné slozeni nejen téstio autoSkoly, ale spaieé s nimi
psychologickych tefit které se nyni skladaji pouze tigac, prijde-Ii fidi¢ o fidi¢sky piikaz.
Kazdy tidi¢ by meél byt schopen nejen velmi di#b ovladat dopravni prasidek za vSech
okolnosti, ale il by umét ovladat i své emoce v provozu, protoZe sgernstat potencionain
nebezp&nym pro vSechny dastniky silnéniho provozu. Se zvySujicim sekem fidic¢a
dochéazi ke zhorSovatidi¢skych vlastnosti, n@pzraku, sluchu a rychlosti reakce. V ramci
zpasobilosti k fizeni motorovych vozidel by seé¢hg stat pravidelné prohlidky u léka
samozejmosti a to nejen pouze u starSich generaciejadnju doposud, ale i u vSeatkavych
kategorii s pravidelnou iitou 5 let. V gipact starSich generaci se sniZujici sdl. Vekova
hranice pro povinnou zdravotni prohlidku byla deu@013 60 let, poté 65 let.

Obecna opééni

Bezpeénost silnEniho provozu je slozitym systémem sgeleskych vztah a prvia,
jejichz fungovani jeieba stale upravovat. Neustalé zvySovani hampsti neni mozné zvysovat
zavedenim jednoradzovych opei, kterd fisobi pouze kratkod@éb Prioritou by se o stat
kontinualni pedstavovani naySich a nowjSich prvki zaji¥ujicich zvySovani Urovh
bezpeénosti naceskych silnicich. Zavedeni bodového systému je @gednim z dchto
regulativnich opdéeni, které dle vysledktéto prace ndmeslo zadné zemy v piipact poctu
dopravnich nehod i usmrcenych osob. Stalym apelovaaiidicovo podeédomi by se rélo
pomoci &chto opaiteni stimulovat chovartidi¢i. Konkrétnimi giklady regulativnich op&tni
jsou nap. zvySovani p&tu zpomalovacich prdhv obcich, zavedeni vysSihogho sledovanych

kamerovych usakna nejfrekventovaiSich komunikacichgetré znaek na jejich upozormi,



které ovliviuji fidicovo chovani. DalSim op&nim by mohlo byt ndp vybudovani siluet

policisth na Usecich ne&enych kamerovym systémem.

Je dilezité, aby spoknost jako celek &novala dostataou pozornost bezpeosti

Mriviw s

Pro zlepSeni situaceirhe ispet kazdy &astnik silnkniho provozu.
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