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Abstrakt

Tato prace je vysledkem reserSe soucasného stavu v dané problematice a méfenim reakci
fidi¢u a jejich chovani pomoci zatizeni eyetracker, béhem doby, kdy projizd¢€li pies prechody
pro chodce, na nichz prechazel chodec. Pfedmétem meétfeni bylo posouzeni konstrukéniho

uspotadani piechodu pro chodce a jeho nasledny vliv na reakce fidi¢i a jejich chovani.
Abstract

This work is a result of the current state of the art and the measurement of drivers' reactions
and their behavior through the eyetracker during the passage through pedestrian crossings on
which the pedestrian crossed. The subject of the measurement was the assessment of the
design of the pedestrian crossing and its subsequent influence on the reactions of drivers and

their behavior.
Klic¢ova slova

Ptechod pro chodce, technické usporadani ptechodu pro chodce, chovani fidice, reakéni doba,

pozornost, technicky prvek, eyetracker
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1 UVOD

U dopravnich nehod, pfi kterych dochazi ke stfetu mezi chodcem a vozidlem, vznikaji
zpravidla vazna zranéni, néktera byvaji i pro chodce smrtelnd. K témto nehoddm dochazi
pievazné na piechodech pro chodce nebo v jejich tésné blizkosti. Tyto nehody jsou nejcastéji
zavinény fidi¢i motorovych vozidel, jsou ale i situace, kdy je vinikem samotny chodec.
V porovnani s ostatnimi evropskymi vysp&lymi staty je Ceska republika na konci pomysIného
zebiicku bezpecnosti chodcti na piechodech. Jednou z moznosti zlepSeni této situace je
pouziti vhodnych technickych opatfeni a Uprav Vv okoli pfechodu pro chodce. Predevs§im
ty upravy a opatieni, které se uz pouzivaji v zahranici a jejich funkénost je jiz odzkouSena
a jdou pouzit v nasSich podminkach. Mohou to byt vysazené chodnikové plochy, retardéry

pted piechodem pro chodce, délici ostritvky, moderni LED svételna signalizace, atd.

2  PROBLEMOVA SITUACE

V Ceské republice dochazi stale &asto k dopravnim nehoddm na piechodech
pro chodce. Ceska republika si vtomto sméru vede hodné $patné v porovnani s ostatnimi
vyspélymi evropskymi staty. (11),(12) Velké mnozstvi téchto nehod je i smrtelnych nebo
kon¢i vdznym zranéni osoby piechdzejici ptes ptrechod pro chodce. Je to dano z velké
podstaty i tim faktem, ze lidské télo je ve srovnani s karoserii vozu mnohonasobné
nachylngjsi na zranéni (poskozeni) nez karoserie automobilu. U modernich aut je v posledni
dob¢ trend zvySovat pasivni bezpe¢nost vozidla viici chodctiim, je toho dosahovano naptiklad
pomoci airbagli pod kapotou, které¢ brani narazu lidské hlavy do ,,A sloupku®, pouZivanim
meékcich a deformovatelnéjSich materidlli na pfedni ¢ast vozu, vhodnym tvarovanim masky
vozu, atd. Z pohledu konstrukce vozidel uz neni v podstaté co zlepSovat. VSechny vzniklé
nehody na pfechodech pro chodce jsou zpravidla zpisobeny neukaznénosti fidict vozidel
I neukaznénosti prechazejicich chodct. Neukaznénost nejde bohuzel ovlivnit technickym
opatfenim nebo piedpisem, jako je tomu Vv konstrukci automobili. Moznym feSenim je
dislednéjsi a pravidelnéjsi vycvik vSech fidict, a to nejenom tidic¢l z povolani. Technickymi
predpisy, normami a opatfenimi muzeme ovlivnit provedeni pfechodu pro chodce a jeho
blizké okoli, tim napomiizeme ke sniZeni rizika vzniku stfetu chodce a vozidla. Vhodné
technické uspofadani piechodu pro chodce miiZe toto riziko i Gplné eliminovat. V Ceské

republice byla bohuzel prevence snizeni poctu dopravnich nehod na ptechodech pro chodce,
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pomoci vhodnych technickych, pfedevs§im stavebnich opatfeni a norem, hodné opomijena.
V posledni dobé se ale i u nas objevilo par firem a instituci, které se touto problematikou
zaCaly zaobirat. V ostatnich vyspélych evropskych statech je této moznosti, snizeni vzniku

dopravnich nehod na ptechodech pro chodce, vénovéana uz dlouhodobé¢ pattfi¢na pozornost.

3  CIL PRACE

Cilem prace je dikladna reserSe soucasného stavu poznani dané problematiky. DalSim
cilem je realizace dostate¢ného poctu meéfeni v redlném silninim provozu na ruznych
ptechodech pro chodce pomoci zafizeni eyetracker. Tyto pfechody pro chodce budou rizného
konstrukéniho uspotfadani. Na zikladé¢ vyhodnoceni dat z téchto jizdnich zkouSek budou
porovnany rozdily v chovani fidi¢l,, zejména jejich prvni optické reakce na prechazejiciho
chodce, znaceni a konstrukci pfechodu pro chodce a dalsi prvky v okoli. Dal$im cilem je

vhodnym zpiisobem tyto vysledky zpracovat a prezentovat.

4  ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

4.1 ANALYZA CHOVANI RIDICE

Rizeni vozidla je proces, ktery se sklada zftady dil¢ich &asti: senzomotorické
koordinace, reakéni doby, usuzovani, pozornosti, emoci, motivace a schopnosti vytvaret
dovednosti pomoci u€eni. VSechny tyto ¢asti ovliviiuji chovani samotného fidice a nasledné
vyhodnocovani konkrétnich situaci. (5) Samotny proces fizeni vozidla z pohledu fidice

probiha v téchto etapach: pifijem informaci, zpracovani informaci a vhodné korekce v fizeni.

(16)

4.2 VYHODNOCOVANI CINNOSTI RIDICE

V poslednich letech se vyhodnocovani chovéani fidi¢e dosti zjednodusilo. Dfiive
se takové vyhodnocovani provadélo zkuSenym a zaskolenym pozorovatelem, jizdou
na simulatoru, métenim a vyhodnocovanim ovladani volantu a pedalu fidicem. Velkou vahu

m¢élo 1 méfeni frekvence srde¢ni ¢innosti. (5)

43 ZRAKOVE VNIMANI

vvvvvv

tak vétSinu podnétl ze silnicniho provozu, které mtzu poté vyhodnotit a nésledné na né
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vvvvvv

I patfién¢ zareagovat. Vizualni chapani provozu je pro fidiCe nejdulezitéjsim aspektem
samotného vnimani. Ridi¢ vnima pomoci zraku 90 % vsech potiebnych informaci pro Fizeni
Diky tomu je ztrata zraku zatim jedinym diivodem k odepieni fidi¢ského opravnéni. Podstatné
je, jak c¢loveék dokaze rychle a dobtfe vidét a spravné rozpoznat co vlastn¢ vidi. Rychlost
vnimani je ovlivnéna stupném pozornosti, vyhledavanim urcitych cildi, paméti, zkusenosti,
velikosti zorného pole fidice, perifernim vidénim, zdravotnim stavem nervové a zrakové
soustavy, individualitou kazdého fidice. Doba rozpoznani urcitych podméti se miize i zkratit,
pokud bude tidi¢ svij zrak vhodné trénovat. Pro zvySeni pozornosti béhem fizeni, je tfeba,
aby fidi¢ stale ménil smér pohledu (pravidelna kontrola zpétnych zrcatek), diky tomu se fidic¢i

roz§ifi rozsah zorného pole a je schopen rychleji reagovat na jednotlivé podnéty.(5),(3),(9)

4.3.1 Oc¢ni pohyby

Diky zdokonaleni metod méfeni pohybu lidského oka se d& podrobnéji popsat
reagovani na jednotlivé okamziky béhem jizdy a nésledné¢ i odvodit, co na fidi¢e plsobi
nejvice a co vnima jen okrajové. Diky témto metodam lze i konstatovat, ze méné¢ zkuSeni
fidi¢i se vice soustfedi jen na pohyb pfimo ptfed sebou na rozdil od zkuSengjsich tidicu, ktefi
¢ast pozornosti vénuji 1 sledovani pohybu ve zpétném zrcatku. Negativnim ovlivnénim ocnich
pohybii jsou nezadouci podnéty, které rozptyluji pohyby oka fidice. Mezi tyto negativni
podnéty patii vonné stromec¢ky umisténé na zpétném zrcatku spolu s hybajicimi se ozdobami
a piiveésky, které jsou na tom zrcatku umistény, nevhodné umisténa GPS navigace apod. Diky
tomu se jim zmenSuje rozsah zorného pole a utlumuje to i schopnost piedvidat dalsi situace
a naslednou reakci na n€é. Mezi nejpouzivanéjsi a v soucasné dob¢ 1 nejvérohodnéjsi metodou

sledovani pohybu lidského oka je méfeni pomoci metody eyetracking. (5),(3),(4)

4.3.2 Vnimani pohybu a rychlosti jizdy

Velkym problémem pro lidské oko je rozpoznani pohybujicich se véci a urceni
intenzity pohybu. Lidské oko je schopné&j$i v zaostieni se na staticky cil neZ na pohyblivy.
Schopnost lidského oka zaosttit na pohybujici se predméty tméme klesa se zvysujici rychlosti
pohybujicich se pfedméti. Je prokazano, ze u fidi¢u starsich 40 let se tato schopnost projevuje
vice nez u mladsich fidict (3). Nejcastéjsim divodem vzniku dopravnich nehod je podle
statistik nepfiméfena rychlost a jeji $patny odhad. V zahrani¢i i v Ceské republice jsou
piredepsany na konkrétnich komunikacich rychlostni limity, je ale jen na fidiCich jak je

dodrzuji. Jestli dokézou konkrétni situaci spravné vyhodnotit a podle toho pfizpisobit
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aktualni styl jizdy. ZkuSeni fidi¢i dokdZou vhodn¢ odhadnout svou vlastni rychlost
a dynamiku a nasledn€ i odvodit vyvoj konkrétni situace. Problém ale nastava s odhadem
protijedoucich vozidel. Tento odhad je velice nepiesny a mnoho fidi¢ na to ¢asto doplaci.
ovlivnén i kvalitou periferniho vidéni (podvédomé sledovani rychlosti mihani prvka kolem
silnice), vnoci je toto vnimani hodn¢ omezeno a kvili odhadu rychlosti musi fidi¢

kontrolovat osvétleny tachometr, a tudiz se naplno nevénuje sledovani pohybu pied sebou.

(5),(17)
4.3.3 Vnimani barev

Lidské oko vnima barvy jako svételné paprsky o riznych vinovych délkach, v rozmezi
od 400 do 900 nm (rozmezi mezi ¢ervenou a modrou barvou). Paprsky o krat$i nebo delsi
vlnové délce uz nedokaze lidské oko rozpoznat. Jednou z vad zrakového vnimani mize byt
schopnosti sitnice vnimat svételné paprsky o rtiznych svételnych délkach. Zuzi se ji rozsah
rozpoznatelné vinové délky a to zapiidini vznik barvosleposti (3). Clovék, ktery ma uplnou
barvoslepost, je schopen rozeznat jen polohu svételnych signalti a nasledné se naucit, co ktera
poloha znamena. Clovék, ktery trpi &aste¢nou barvosleposti, miize mit problém se splyvanim
cervené a zelené barvy. Ob¢ tyto barvy se nasledné jevi jako odstin Sedé barvy. Plno lidi ale
0 tomto postiZzeni ani nevi, Zze ho ma. Za normalnich svételnych podminek nemusi mit tento
hendikep zasadni vliv na vnimani a vyhodnoceni dopravni situace, za zhorSenych podminek

ale muZze zpusobit kolizi v doprave. (5),(4)

4.3.4 Vnimani za Spatné viditelnosti

Pfi jizdé v noci je citlivost na oslnéni velice velka a schopnost rozeznani barev a jast
mald, stejn¢ tak 1 odhad rychlosti a vzdalenosti. Pokud se ale ¢lovék bude pohybovat
pravidelné v tmavém prostifedi, mize se mu zrak adaptovat na tmu a diky tomu ma vétsi
schopnost rozeznani tvart a jast (ne barev) i za snizené viditelnosti.(3) Hlavnim problémem
této Casti je viditelnost chodcli v noci a za sniZzené viditelnosti. Velky vliv na to ma oblecent
chodct a pouziti reflexnich prvki. Chodec, ktery je obleCen v tmavém oblecenti, je pfi pouziti
tlumenych svétel vidén pfiblizné na 26 m, chodec v sSedém obleCeni je pii stejnych
podminkach vidén na vzdalenost 31 m a chodec ve svétlém obleCeni na vzdalenost 38 m.
Pro fidice je mnohem horsi jizda v mlze nez za tmy. Na mlhu se totiz fidi¢c nedokaze

adaptovat, ten si to jen vsugerovava. Je to jen jeho zdani, Ze v mlze dostate¢né véas a piesné
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rozpozna podstatné podnéty, které muize mit ale dale fatidlni nasledky. Jizda v mlze fidice

unavuje jak fyzicky, tak i dusevné. (5)

4.4 SLUCHOVE VNIMANI

Cast podnétt z okoli vnima i fidi¢ pomoci sluchu. Z pohledu bezpeéného provozu jsou
to predev§im zvukové signdly, které vydavaji vozidla bezpecnostni slozek (Policie, Hasici,
Zachrannd sluzba atd.). Spornym zvukovym signalem muize byt pouziti klaksonu ve vozidle.
Nékdy muze fidiCe upozornit na piipadny problém a nékdy jej muze naopak vylekat
a zpusobit naslednou kolizi. Velice dulezité jsou i zvuky, které vychazi piimo z vozidla, jako
je zvuk motoru, pievodovky, huceni pneumatik, klepani jednotlivych ¢asti vozu,
aerodynamicky hluk, stiileni do vyfuku. Ridi¢i, ktefi maji sluchovy hendikep, jsou schopni
tento nedostatek kompenzovat. Avsak pii nékterych situacich mutize nastat problém (dopravni

zacpa, husty provoz, piejezd pies zelezni¢ni piejezd atd.). (5)

45 POZORNOST RIDICU

Pfi vzniku nebezpeéné situace se nestava to, ze by ji nékdo nevid€l. Tuto situaci vidi
vSichni Ucastnici provozu, ale jen néktefi si ji dokazi uvé€domit a néasledné i vyhodnotit
a vhodné zareagovat. Nebezpecna situace miiZze mit 1 pficinu v soustfedéni se na informaci,
kterd je z hlediska aktudlnich podminek na silnici méné dualezitd. Dal§im aspektem je
i rychlost jak se méni dopravni situace a nasledna dulezitost jednotlivych informaci. Je jen na
fidi¢i v jaké rychlosti dokaze jednotlivé podnéty rozdélit mezi dulezité a méné dulezité
a nasledné je spravné vyhodnotit. Vybérem toho, co ma byt vnimano, je pfedev§im diisledkem
funkce pozornosti. To ovliviiuji predevsim fidicské zkuSenosti a ptredchozi dusevni
rozpolozeni. Béhem jizdy ftidi¢ nékteré podnéty registruje vice a nékteré jen okrajové.
Tak vznikd nepozornost k ur€itym podnétim na ukor pfiliSnému vénovani se jinym
podnétim. Jedna se o velice nebezpecny jev, ktery je dle statistik jednim z nejcastéjSich
davodt selhani tidi¢h pi1 dopravnich situacich. Pozornost mize snizovat poslech hlasité
hudby, rozhovor se spolujezdcem, telefonovani pomoci hands-free nebo mobilniho telefonu,
dusevni rozpoloZeni, stresové situace, atd. Ridi¢ by mél dokazat rozdélovat svou pozornost

rovnomérné mezi jednotlivé podnéty. (5),(18)

45.1 Aspekty pusobici na pozornost fidicia

Ridi¢ neustalé pfijima a zpracovava rtiznorodé informace z tizeni, sledovani provozu,

a chovani samotného vozidla. Na toto vnimani ptsobi i lidské faktory: osobnostni
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pfedpoklady, mentalni rozpolozeni fidice, v€k a fidi¢ské zkuSenosti, okolni prostiedi

a informacni pretizeni.(16)

4.5.2 Zdroje primarni informacni zatéZe piisobici na Fidice

Vozidlo: Dnes$ni moderni vozidla, ktera jsou vybavena velkou S$kalou
informacnich systémt, komfortnich funkci a ovladacich prvki, se stavaji
pro fidice hodné¢ nebezpecné, a to z divodu, ze fidiCova pozornost je vice
zaméfovana na ovladani vozidla a pfijimani informaci od vozidla nez
na sledovani provozu a dopravnich situaci.

Pracovni ¢innost: Velky podil na rychlost rozhodovani fidi¢e ma i druh
a naro¢nost prace, kterou fidi¢ vyviji a vykonava. Pokud se jedna o zpravidla
fyzicky nebo psychicky narocnou praci, je pochopitelné, ze jeho rozhodovani
bude pomalejsi nez u fidice s méné narocnou praci.

Mentalni zatéz: Kazdy fidi¢ je jinak mentalné vybaven, a to ovliviiuje jeho
schopnost identifikovat mozny vznik nebezpeci, schopnost spravné rozhodnout
naroc¢nou situaci a zvladat monotonni jednotvarné ¢innosti.

Informacéni zatéz: Na fidice pusobi velka $kala informaci, véetné vysokého
vyskytu dopravniho znaceni ve vétsich méstech, naro¢nosti dopravnich situaci,
dopravni prostiedi v zévislosti na vlastni poloze vozidla, sledovéani ostatnich
ucastnikt provozu atd. To vSe je velky informacni tok, ktery néktefi fidici
nemusi byt schopni spravn¢ zpracovat a nasledné vhodné zareagovat.

Zrakova zatéz: Na lidsky zrak plsobi vjeden moment velké mnoZstvi
zrakovych informaci, ztizend viditelnost, naro¢nost zrakového rozliSovani,
velky pocet sd€lovacich prosttedki, slozitost dopravnich situaci. Diky tomu
se miiZe stat, Ze fidi¢i unikne nebo ptehlidne podstatnou informaci.

Emo¢ni zatéZ: Ridi¢e a jeho reakce ovliviiuji i jeho osobni kontakty
a konflikty s ostatnimi lidmi, pocit ohrozeni a pud sebezachovy, pocit opojeni

St€stim a Casovy stres. (16)

45.3 Zdroje sekundarni informa¢ni zatéZe piisobici na fidice

Zakonné: elektrické ovladani komfortniho vybaveni vozidla (okna, zrcatka,
svétlomety, stéraCe, klimatizace), kontrola signaliza¢nich prvkd na pfistrojové
desce, ovladani radia, poslouchani hudby a zpravodajstvi, sledovani navigace,

pouzivani hands-free, jidlo, piti, koufeni, komunikace se spolujezdcem.
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e Nezakonné: sledovani filmi béhem fizeni, telefonovani bez hands-free,
surfovani po internetu a socialnich sitich, psani SMS zprav, chatovani,

pofizovani fotografii a videozaznami, ¢teni novin, uprava zevnéjsku atd.

(8),(16)
4.5.4 Psychicka zatéz zptasobena vybavou vozidla

V soucasnosti jsou vozidla vybaveny Sirokou S$kalou technickych vymozenosti
a doplnkovych funkci, v jednom vozidle se muze objevit az 100 ukazateld a svételnych
signalizatord, pricemz pramérny c¢as odvraceni pohledu z ukazatele zpét na silnici lezi
vintervalu 0,5 az 1,5 s, vozidlo jedouci rychlosti 100 km/h za tuto dobu ujede vzdalenost
27,7 m. ZvySovani frekvence, popiipadé doby sledovani komfortnich funkci muze, zvysit
riziko vzniku nebezpeénych dopravnich situaci, které jsou zplsobeny nepozornosti fidice,

od hlavniho ukolu tizeni vozidla. (1),(16)

455 Psychicka zatéz zplisobena rizenim automobilu

Na fidi¢e mlze 1 negativné plsobit samotny jizdni vykon, naro€nost projizdéné trasy,
prekazky a komplikace v provozu, konflikty s ostatnimi ¢astniky provozu, pocit ohrozeni,
nepfiznivé povétrnostni podminky, stfidani teplot béhem cesty, nepfimétena klimatizace

Vv kabin¢ automobilu, pfetahovani povolené doby fizeni. (16)

4.5.6 Psychicka zatéz zptusobena dopravnim prostredim

Psychickéd zatéZ miize vzniknout i hustym dopravnim znafenim nebo nevhodnymi
reklamnimi prvky, velké mnozstvi ptijimanych informaci nuti fidice rozhodovat se v kratkych
Casovych intervalech. Nepfiznivé na fidi¢e pusobi i nejednoznaéné vedeni cesty vlivem
nedostate¢ného znaCeni a nevyrazného okoli, S$patna organizace dopravy Vv rozporu
S pfirozenym vedenim komunikace a vniméanim jeji kvality (pfednost zprava) a nevhodné
technické feseni komunikace, které nasledné nuti fidice vice riskovat a spoléhat na spolupraci
a toleranci ostatnich fidici (omezeny vyhled do kiiZzovatky, najezd na hlavni silnici

po pruds$im stoupani, kratké najezdné pruhy na rychlostnich komunikacich, atd.). (16)

WYV We

4.5.7 Vhodna opatreni sniZujici zatéz ridici

e Vozidlo: Vybaveni palubni desky vozidla musi spliiovat uznavané standardy,

vypracované v rdmci ¢innosti normaliza¢nich skupin a norem CEN a ISO,
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které berou v potaz nejen ergonomické pozadavky, ale i zasady nepietézovani

a neobtézovani fidi¢e nadbyte¢nymi informacemi.

46 PAMET

., Pameét’ je psychicky proces odrazu minulého proZivani a chovani ve védomi cloveka.

Proces paméti se déli na tri casti:

1. Zapamatovani nebo vstipeni do pameéti.
2. Pamatovani neboli uchovani v pameéti.

3. Vybavovani.* (5, str. 66 az 67)

Jo 4 W

Cely proces zacina vlastnim zapamatovanim, vytvaii se pamétové zaznamy, na které muze
staCit i jedno proziti. Pokud se toto proziti ale opakuje, je velice pravdépodobné, ze se zvysi
moznost zapamatovani. Toto mlze byt naruseno napiiklad otfesem mozku, proto je velice
Castym jevem, ze Fidi¢ pti dopravni nehod¢, ktery utrpél zranéni hlavy, si nepamatuje prubéh
samotné nehody. Podle délky uchovani informaci se pamét déli na kratkodobou
a dlouhodobou. Kratkodobd pamét uchovava informace v rozsahu nékolika sekund az jedné
minuty (zapamatovani si dopravni situace a nasledné vyhodnoceni, dopravni znacka,
provedeni ktizovatky, atd.). Dlouhodoba pamét uchovava informace v rozmezi minut

az po cely Zivot (pravidla silniéniho provozu, trasu jizdy do prace atd.). (5)

47 ROZHODOVANI

Rozhodovani fidice ovliviiuji predev§im piedchozi zkuSenosti, znalosti a konkrétni
situace, které porovnava s tim, co uz zazil. Na fidi¢e Casto ptisobi velké mnozstvi vnéjSich
vlivi, bohuzel fidi¢ ma ¢asto velice malo ¢asu, aby mohl vzit v potaz vSechny ptsobici vlivy.
ZkuSeny fidi¢ je schopen brat zfetel jen na podstatné podnéty a diky tomu se i rychleji
rozhoduje a voli vhodné feSeni dané situace. Podle vnimani podnéti mohou nastat tyto

situace:

1. ,, Objevi se podneét, ktery ridic spravné rozpozna.
2. Objevi se podnet, ale Fidi¢ ho nerozpozna.

3. Podnét se neobjevi a Fidic to spravné rozpozna.
4

Podnét se neobjevi a Fidic se domniva, ze ho rozpoznal.* (5, str. 68)

Za podnét se muze povazovat dopravni znacka, zvukovy nebo svételny signal, chodec,
protijedouci vozidlo. Podnét upozornuje fidi¢e k tomu, ze by mél néjak zareagovat. (5),(9)

Diky vyzkumlim bylo zjisténo, Ze reakcéni doba fidice na jednotlivé podnéty, ma velky vliv

19



na jeho rychlost rozhodovani a pfipadny vznik dopravnich nehod. Velmi pomalé reakce
a nasledna pomalé rozhodovani maji vliv predevsim pti nehodach, které se stanou pfi vysSich

rychlostech. Obecné lze Fici, ze reakéni doba fidi¢e se pohybuje v rozmezi 0,8 az 1 s. (1)

4.8 JEDNANI

V dopravé se nejCastéji rozeznavaji dva zakladni druhy jednani: ptizptisobené
a nepiizptisobené. Pfizpiisobené jednani spocivd v tom, ze fidi¢ patiicné a vhodné reaguje
na konkrétni situaci. Nepfizplisobené jednadni mitize byt dvojiho typu: zkratova reakce
a prodlouzena reakce. Jednani fidict ovliviiuji také emoce, strucné lze fici, ze fidici se déli
na agresivni a spolupracujici. Tyto dvé skupiny fidict se od sebe zasadn¢ 1iSi. Agresivni fidi¢
neni ochoten dobrovolné zpomalit, zménit styl své jizdy popiipad¢ i zastavit. Snazi se naopak
za kazdou cenu této situaci vyhnout (nedani pfednosti na ptfechodu pro chodce, zbrklé
objizdéni vozidel autoskoly, zipovani, atd.) Naopak piizptsobivy fidi¢ se snazi jet tak,
aby ptedvidal vyvoj dopravni situace a vCas dokazal zareagovat a spravné vyhodnotit

konkrétni situaci. (5)

4.8.1 Zkratové reakce

Jsou to reakce ovladané instinktem fidige. Casto jsou velice nevhodné k danym
situacim. Castou reakci nezkuSenych Fidi¢ii byva strzeni volantu na opa¢nou stranu, nez je
potieba, skréeni se za volantem, zavieni oci a puSténi volantu, prudké seslapnuti pedalu brzdy
nebo akceleratoru. Takto vzniklé situace jsou velice nebezpetné pro ostatni ucastniky

provozu, mohou vést az k smrtelnym tGraztum. (5)

4.8.2 ProdlouZené reakce
Prodlouzené reakce se u fidict vyskytuji pfedevsim pii zacatku vycviku v autoskole,

psychické a fyzické unavé, jinych myslenkovych pochodi, pokud se nevénuje plné fizeni.

(1),(5)
49 CHYBY PRI VNIMANIi, ROZHODOVANI A JEDNANI

Za chybu je povazovano chovani fidice, které vzniké pii jeho rozhodnuti a jeho reakce
neodpovidd optimalni pozadované reakci. ,, Diisledkem chyby je odchylka pozorovaného
Jednani od optimdlniho jednani. Projev chyby pozorujeme tedy V jejim disledku. (5, str. 74)
Podstatné je vzdy urCeni optimdalni reakce, optimalnich podminek (optimalni rychlost).

Objektivni chyba se projevi neschopnosti fidice splnit pozadované optimalni reakce, které
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jsou vyzadovany. Osobni chyba popisuje selhani fidi¢e pii tom, jak by se mohl chovat, kdyby
vhodné zareagoval na danou situaci. Nezamérné chyba vznikd selhanim fidice pfi vlastnim
vnimani vnéjsich podminek, které ovliviiuji jeho nasledné jednani. Je disledkem nepozornosti
a nedostate¢né informovanosti fidi€e. Zamérna chyba je zpiisobena rozhodnutim fidice

reagovat na danou situaci jinak, nez je zadouci (nezastaveni pted ptrechodem pro chodce). (5)

410 NEHODOVOST NA PRECHODECH PRO CHODCE

Na piechodech pro chodce je v Ceské republice mnohem vice Girazti a imrtni neZ
v jinych vyspélych statech Evropy (Némecko, Holandsko, Svédsko, atd.). Je to zapfi¢inéno
I chybnym vykladem zékona ¢. 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich komunikacich. Ten
pfinesl zménu pravniho vztahu fidi¢t a chodct, ale diky tomu Si chodci mysli, Ze maji
absolutni pfednost za jakékoliv situace. Bohuzel tomu ale tak neni. Chodec nesmi vstoupit na
pfechod pro chodce bezprostiedné pied blizicim se vozidlem, protoZe nesmi omezit fidice
a v ptipad¢ potieby je i fidi¢ povinen zastavit vozidlo pfed pfechodem pro chodce v takové
dostatecné vzdalenosti, aby neohrozil chodce. Chodci by proto méli mit na paméti, Ze nestaci,

vvvvvvvv

Velmi vhodnou pomitckou je i navazani o¢niho kontaktu mezi chodcem a fidicem. Pokud

k tomuto o¢nimu kontaktu dojde, mutize si byt chodec jisty, ze byl fidicem spatien. (2),(11)

L nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky 97
2, fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla 87
3. jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru 86
4. nepfizptsobeni rychlosti stavu vozovky 41
5 nezvladnuti fizeni vozidla 34
6. nepfizptsobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu 31
y & jiny druh nepfimérené rychlosti 27
8. nedéni prednosti proti pfikazu dopravni zna¢ky ,DEJ PREDNOST" 23
9. nedani prednosti chodci na vyznac¢eném prechodu @
10. | nepfizplsobeni rychlosti viditelnosti 20

Obr. 1: Priciny nehod ridicii za rok 2015 (3, str. 13)
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Pfi porovnani statistik nehodovosti, kterou vede Policie CR, si mizeme v§imnout,
ze nehody na ptechodech pro chodce se fadi na 9. pticku co se tyce tragi¢nosti dopravnich
nehod za rok 2015. V tab. 1 muZzeme vidét vyvoj poctu nehod v letech 2010 az 2015

a nasledné poradi zavaznosti v jednotlivych letech. (6)

Tab. 1: Pocet usmrcenych na prechodech v letech 2010-2015

Rok |Pocet usmrceni na pi‘echodu pro chodce | Poiadi dle zavaZznosti v konkrétnim
roku
2010 23 8
2011 16 13
2012 23 7
2013 18 10
2014 13 14
2015 21 9

4.11 PRAVNI UPRAVA

4.11.1 Pravni uprava Vv ¢eské republice o provozu na pozemnich komunikacich

V Ceské republice se chovanim na piechodech pro chodce zabyva pravni Uprava
ve smyslu zakona ¢. 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich komunikacich, ktery zménil
pravni vztah fidi¢h a chodct. Zakon ptesné fika, Ze povinnosti fidiCe je: ,,sniZit rychlost jizdy
nebo zastavit vozidlo pred prechodem pro chodce, snizi-li rychlost jizdy nebo zastavi-li
vozidlo pred prechodem pro chodce i Fidici ostatnich vozidel jedoucich stejnym smérem* (T)

Zdkon ale 1 mysli na povinnosti chodcti a to v tomto ohledu:

. (1) Je-li blize nez 50 m krizovatka s Fizenym provozem, prechod pro chodce, misto
pro prechdzeni vozovky, nadchod nebo podchod vyznaceny dopravni znackou "Prechod
pro chodce"”, "Podchod nebo nadchod", musi chodec prechazet jen na téchto mistech.

Na prechodu pro chodce se chodi vpravo.

(2) Mimo prechod pro chodce je dovoleno prechdzet vozovku jen kolmo k jeji ose.
Pred vstupem na vozovku se chodec musi presvedcit, zdali mizZe vozovku prejit, aniz by

ohrozil sebe i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Chodec smi prechazet

vvvvvvvv

Jjejich Fidice k nahlé zmeéné smeéru nebo rychlosti jizdy.
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(3) Jakmile vstoupi chodec na prechod pro chodce nebo na vozovku, nesmi se tam
bezdiivodné zastavovat nebo zdrzovat. Nevidomy chodec signalizuje umysl prejit vozovku
mavnutim bilou slepeckou holi ve sméru prechazeni. Chodec nesmi vstupovat na prechod
pro chodce nebo na vozovku, prijizdeji-li vozidla s pravem prednostni jizdy, nachdzi-li se
na prechodu pro chodce nebo na vozovce, musi neprodlené uvolnit prostor pro projeti téchto
vozidel. Chodec nesmi vstupovat na prechod pro chodce nebo na vozovku bezprostredné

pred blizicim se vozidlem. Chodec musi dat prednost tramvaji.

(4) Chodec nesmi prekonavat zabradli nebo jiné zabrany na vozovce. *“ (8)
4.11.2 Pravni Gpravy v zahranici

Némecko

V Némecku se pravni upravou v oblasti pfechodd pro chodce zabyva zejména § 26

Ptechody pro chodce a Zékon o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich ¢. 293.

1. Na ptechodech pro chodce musi vozidla, s vyjimkou kolejovych vozidel,
umoznit pfechod chodciim i uzivatelim vozikd pro invalidy, ktefi ptfechod
zjevné chtéji pouzit pro prechazeni vozovky. Pfitom sméji ptijizdét jen mirnou
rychlosti, je-li to nutné, musi zastavit.

2. V ptipad¢ dopravni zacpy nesméji vozidla na ptrechod pro chodce vjizdét,
jestlize by na ném musela zastavit.

3. Na ptechodech pro chodce se nesmi predjizdét

4. Jestli vodorovné znafeni prechodu pro chodce vede pres cyklostezku

pro cyklisty nebo jinou soucast komunikace, plati tato ustanoveni adekvatné.
(17)

Rakousko

Pro Rakousko je nejzasadnéjSim ptedpisem § 26 Ptrechody pro chodce, Zakonu
0 pravidlech provozu na pozemnich komunikacich ¢. 293. V Rakousku je timto i oSetfen
vztah cyklisti vici automobiltim, feSi to pomoci tzv. ptechodl pro cyklisty, které jsou casto
sluGovany i s piechody pro chodce. Ridi¢ vozidla, které neni kolejovym vozidlem, musi
chodci nebo uzivateli invalidniho voziku, ktery se jiz nachéazi na pfechodu pro chodce nebo
ho zjevné chce pouzit, umoznit nerusené a bezpecné piejiti vozovky. Z tohoto divodu smi
fidi¢ vozidla ptijizdét jen takovou rychlosti, aby mohl vozidlo pied pfechodem vcas zastavit.

Stejnym zptsobem se musi chovat fidi¢ nekolejového vozidla i na ptechodu pro cyklisty (plati
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i pro uzivatele koleckovych brusli). V tomto paragrafu je uvedena i jedna zajimavost, a to ze

chodec, cyklista nebo bruslat se svého prava pirednosti nemohou vzdat. (14)

Svycarsko

Svycarsko se fidi Zakonem o silni¢nim provozu ¢. 741.1, ktery mimo jiné obsahuje

i tato ustanovent:

1. Chodciim ma byt pfiméfenym zptisobem umoznéno prechazeni vozovky.
2. Pred ptechodem pro chodce musi fidi¢ motorového vozidla jet obzvlasté
opatrné a v nutném piipad¢ zastavit, aby dal pfednost chodclim, kteii se jiz

nachazeji na pfechodu nebo na né&j hodlaji vstoupit.(14),(21)

4.12 BEZPECNOST PRECHODU

Ptechody pro chodce se zfizuji za ucelem snizeni nehodovosti chodcti s vozidly
a zabranéni nekontrolovanému ptechdzeni chodcti ptes vozovku. Ptechody by se mély
ziizovat predevSim v mistech, kde je dostate¢na rozhledova vzdalenost jak pro fidice, tak i pro
chodce a je zde i zvySeny vyskyt piechazejicich chodcti. Pokud tomu tak neni a je potfeba
V daném misté prechod ziidit, musi se komunikace upravit tak, aby rozhledové vzdalenosti
vyhovovaly pfedepsanym normam. Mira bezpecnosti ptechodl pro chodce je dana piedev§im
samotnou konstrukci pfechodu a vhodnym umisténim. Pfiklady vhodného konstrukéniho

uspofadani mohou byt:

1. Vyskyt ochrannych ostravki.

2. ZvétSeni dohledovych vzdalenosti pro chodce, pfedev§im doleva z pohledu
chodce a to minimaln¢ na 100 m.

3. Umisténi svislé dopravni zna¢ky ,,Pfechod pro chodce.

4. Zvétseni viditelnosti svislé dopravni znacky ,Pfechod pro chodce®

5. Vedeni prechodu pro chodce maximdlné pies dva jizdni pruhy, pokud je
ptechod veden pies dva a vice jizdnich pruhd, je vhodné pouziti dé€liciho

ostruvku. (14),(17)
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4.12.1 Vhodna doporuceni pro technické a dopravni usporadani prechodi pro

chodce

Z analyz, které provedla spole¢nost BESIP, byla formulovana tato doporuceni

pro technické uspotfadani a provozovani prechodd pro chodce:

Ztizeni stfediciho ochranného ostrivku. Musi se ale respektovat prostorové
moznosti a je-li to nutné a mozné, upravi se prubéh okraje vozovky.

Minimélni rozhledové poméry, které jsou definovany v piisluiné normé CSN
73 6110, musi byt sméfovany a zaokrouhlovany smérem nahoru (lepsi je vice
nez méng).

Kazdy ptechod pro chodce musi byt oznacen svislou dopravni znackou
,Prechod pro chodce®. Znacka musi byt umisténa v zorném poli fidi¢e a musi
byt viditelnd ze vzdalenosti vétsi nez 100 m.

Ptechody, které vedou pies vice nez dva jizdni pruhy, musi byt oznaceny
svételnou signalizaci.

Vsechny prechody musi byt kvalitné osvétleny, aby byli chodci vidéni i1 za tmy

a desté a to i na ¢ekacich plochach. (14)

413 ZASADY PRO ZRIZOVANI PRECHODU V ZAHRANICI

V zahrani¢i je kladen veliky diraz na zmirnéni nehodovosti chodct na prechodech

pro chodce, proto jejich spravni ufady a instituce dbaji na spravné formulovani dopravné-

inZzenyrskych doporuceni a dodrZzovéani zasad v oblasti umistovani a technického uspotadani

piechodt pro chodce. Ceska republika by se tim méla hodné inspirovat. (14)

4.13.1 Némecka smérnice R-FGU

Pieklad zkratky R-FGU znamena: Smérnice pro zfizovani a vybaveni prechodt

pro chodce. Je to velice zdafila norma, kterd se mize povazovat za evropsky standard. Hlavni

uvadéné predpisy a pozadavky v této smeérnici jsou pro dalsi vyspé€lé staty Evropské unie

prevazné spolecné. (16)

VSeobecné principy dle Smérnice pro zFizovani a vybaveni piechodii pro chodce

Ptechody pro chodce se smi zfidit jen v:

1. Obcich,

2. Na utsecich komunikaci, kde nejvyssi dovolena rychlost ¢ini nejvyse 50 km/h.
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3. Na mistech, kde chodec ptechazi v kazdém sméru jizdy jen jeden jizdni pruh.
4. Na mistech, kde na obou stranidch vozovky existuje chodnik nebo stezka
pro pési.
Ptechody pro chodce se nesmi zfidit:

V blizkosti svételnych signalizacnich zatizeni.
Na tsecich s koordinaci svételn¢ho fizeni.
Ptes vyhrazené jizdni pruhy pro autobusy.

Ptes komunikace s provozem tramvaji bez samostatného drazniho télesa.

o B~ W D

Na komunikacich s pfednosti v jizdé¢ pies kiizovatky stzv. ,,zalomenou
prednosti‘.

6. Na spolecné stezce pro pesi a cyklisty.

7. Piechody pro chodce se nezfizuji v zonach, kde je stanovena rychlost 30 km/h.
17)

Mistni piredpoklady

Ziizenim ptrechodu pro chodce se predpoklada jeho dostatecna rozliSitelnost pro fidice
vozidla a dostateCny prostor pro navazani o¢niho kontaktu mezi fidi¢em a chodcem.
V mistech, kde neni dostate¢né rozhledova vzdalenost, kterou napiiklad omezuji zaparkované
vozidla, stromy, autobusové zastavky, Se musi zajistit dobry rozhled vhodnou technickou
upravou, nejjednodussi je odstranéni prekazky, poptipad¢ rozsiteni chodniku a vytvoreni tzv.

,»Vysazené chodnikové plochy. (17)

Obr. 2: Priklad vysazené chodnikové plochy (17)

Pokud se musi zfidit pfechod pro chodce v blizkosti autobusové zastavky a jednd se
0 zastavku, kde musi fidi¢ zastavit na vozovce, tak se zfizuje ve sméru jizdy az

za autobusovou zastavku. Jestli ale muze tidi¢ zajet do autobusové zastavky, tak se prechod
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ziidi pfed autobusovou zastavkou ve sméru jizdy, aby autobus nezmenSoval rozhled

Vv blizkosti pfechodu. (17)

Dopravni piedpoklady

Ptechody pro chodce by se mély zfizovat jen v mistech, kde je zvySeny vyskyt chodct
a je 1 zvySena koncentrace projizdéjicich vozidel. Pfechod pro chodce by se mél ztidit, pokud
v daném misté projede 200 az 300 vozidel za hodinu a zaroven se zde bude pohybovat 50
az 100 chodct za hodinu. Jinak je zbyte¢né zde zfizovat plnohodnotny piechod pro chodce.

Staci pouze stavebni opatifeni napt. sttedni délici ostravky. (17)

Dopravni znaceni

Ptechody pro chodce se oznacuji ptisluSnou vodorovnou a svislou dopravni znackou.
Svisla dopravni zna¢ka se musi umistit po pravé i levé stran¢ komunikace tak, aby byla
viditelnd minimalné ze vzdalenosti 100 m. Nékdy je potieba kvili malé rozliSitelnosti tuto
znacku i opakovat. VSechny pouzité znacky na pirechodu musi byt i dobfe viditelné za tmy,
pokud tomu tak neni, musi se dodatecn¢ osvétlit, popfipadé doplnit reflexni folii.
Ve vzdalenosti 30 az 50 m pted pfechodem pro chodce musi byt na vozovce plna délici ¢ara,
aby nedochazelo v blizkosti ptechodu pro chodce k ptedjizdéni. Podélné znaceni pfechodu
pro chodce musi byt znaceno v Sifce 3 az 4 m, pokud je zvySeny vyskyt chodcli, mize byt
uzito SirSiho znaceni. V mistech stfednich délicich past nebo sttednich délicich ostrivkl musi

byt znaéeni pieruseno. (17)

Osvétleni pirechodi

Piechod pro chodce musi byt osvétlen vhodnym osvétlenim, aby byli chodci vidéni
i za tmy a mokra. Provedeni musi spliiovat normy DIN 5044 a DIN 67523. A to jak
na pfechodu pro chodce, tak i na ¢ekacich plochach v obou smérech jizdy. Osvétlenim musi
byt zaruCena i1 viditelnost vodorovného znaceni. Vhodné je napojit na osvétleni 1 svislé

dopravni znaceni piechodu pro chodce. (17)

4.13.2 gvycarské normy SN 640 241, SN 640 863

V roce 2011 byla ve Svycarsku vydana nova norma SN 640 241, ktera se zaméfila
na pesi dopravu a prechody pro chodce, a doplituje jiz stavajici normu SN 640 863a. Z téchto

norem piedevs§im vychazi tyto zasady:
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1. Ptechody se zfizuji na takovych mistech, aby se staly soucdsti komunikaci pro
pesi.

2. Piechod nesmi byt chapan jen jako vodorovné znaceni na vozovce, musi byt
chapan jako plnohodnotné stavebni dilo a podle toho se musi pfistupovat
k jeho planovani a projektovani. Musi se brat v potaz provozni a technické
podminky a charakteristické rysy dané oblasti.

3. Prechody by se meély umistovat do mist, kde je vyssi frekvence pohybu
chodcti. Pfedevsim pokud se jedna o komunikace, kde je maly provoz vozidel.
U komunikaci s intenzivnim provozem je pochopitelné, ze prechod bude
na okrajovém miste.

4. Ptechody pro chodce se musi zfizovat pfedev§im na mistech, kde dochézi
k velké frekvenci pohybu chodcl a je zde i zaroven husty silni¢ni provoz.
Je vhodné do téchto oblasti sméfovat vice zdjmovych mist pro chodce

(ptechody pro chodce, zastavky MHD atd.). (21)

4.14 PRECHODY V CESKE REPUBLICE

Nehodovosti na piechodech pro chodce se Ceské republika fadi mezi nejhorsi staty
Evropské unie. Je zde snaha vyuzivat zahrani¢nich znalosti a zkuSenosti, velka ¢ast prechodu
se predélava dle zahrani¢nich vzord, tj. instalace dé€licich ostruvkii a vysazenych délicich
ploch, zlepSeni rozhledovych vzdalenosti. Potad u nés ale zlstava velké mnozstvi ptechodu,
které tato piisnd kritéria nemohou splnit ani po technické Upraveé. Jedna se predevSim

0 ptechody pfes vice jizdnich pruht. (6)

4.14.1 Zajisténi bezpe¢ného prechazeni

V soucasné dobé¢ je jen pouziti vodorovného a svislého znaceni pfechodii pro chodce
nedostacujici. Kvuli zvysujicim se pozadavklim na bezpecnost se do konstrukénich feseni

ptechodl zacinaji zakonponovavat rizné technické a stavebni prvky, jedna se naptiklad o:

1. Mista k ptechdzeni, kde je vodorovné znafeni doplnéno o stfedni délici
ostruvek, ktery chodce zaroven i chrani a déli samotné piechazeni na dvé
etapy, chodec diky tomu muze sledovat jen pohyb vozidel v jednom sméru.
Moderné feSend mista k pfechazeni jsou 1 casto doplnéna 0 vysazené

chodnikové plochy, které zlepSuji rozhled chodcii a zaroven 1 jejich viditelnost

vvvvvvvv
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2. V obytnych zoénach nebo zoénédch, kde je stanovena maximalni rychlost
na 30 km/h, se velice Gasto vyuziva i zvysenych ploch pro piechazeni. Ridi¢
musi pfingjezdu na takto zvySenou plochu automaticky snizit rychlost
a chodec natakto zvySeném misté je i mnohem vice vidén. Takto zvySena
mista se nemusi ani oznacovat ,,zebrou®, vétSinou se totiz jedna o komunikace,
kde neni pfili§ intenzivni provoz.

3. Na silné zatizenych dopravnich komunikacich lze také instalovat mista
k pfechazeni. V¢tSinou se jednd o kombinaci vice délicich ostruvki
a vysazenych chodnikovych ploch. Predpoklada se ale, ze instalace prob&hne
na komunikacich, kde je maximalni rychlost do 50 km/h. Pokud se jedna
0 komunikaci, ktera pfesahuje tuto rychlost, musi se piechod pro chodce
doplnit o svételné signaliza¢ni zafizeni. Dal§im feSenim je mimourovioveé
kiizeni. Toto feSeni je ale finan¢n¢ velmi narocné.

4. V mistech, kde nelze soustiedit piechdzeni chodcti pouze do jednoho mista
aneni zde velka intenzita pohybu vozidel, je mozné zfizovat stiedni délici
pasy, které umoznuji chodclim svévolné ptechazeni jizdnich pruhti ve dvou

fazich.

Vhodnym pouzitim stavebnich prvkl na pfechodech pro chodce miizeme dosadhnout
zkraceni Casu potiebného k piechazeni, zlepSeni rozhledovych vzdélenosti, sniZeni rychlosti
vozidel, zkraceni doby c¢ekani chodcti pted piechody, zvySeni pozornosti Fidicu.

Pf#i kombinaci vice téchto prvki na jeden ptechod se i zvySuje jejich nasledna ucinnost. (20)

Sti‘edni délici ostritvky

Tento stavebni prvek pomahd zvySovat pozornost fidich vozidel a snizovat jejich
rychlost pfi piijezdu k pfechodiim. Napoméhaji chodciim pfi rozhlizeni se pti piechéazeni,
chodec sleduje jen jeden jizdni pruh, misto dvou. Diky dvoufizovému prechézeni se zkrati

I doba ¢ekani chodcti na piejiti celé vozovky. (20)

Vysazené chodnikové plochy

Pouzitim vysazené chodnikové plochy se pfedevSim zvysi pravdépodobnost o¢niho
kontaktu mezi fidi¢em a chodcem. Tim, Ze je chodnik vysazen vice do vozovky, se 1 zmens$i
vzdalenost, kterou musi chodec urazit k ptejiti vozovky, tudiz se i zkrati Cas potiebny
K prejiti. Vysazeni do silnice zabranuje také neukaznénym fidi¢im parkovat na piechodu

pro chodce a zlepSuje pohyb chodcu v blizkosti pfechodu. KdyZz se vysazena plocha
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dostate¢né¢ predimenzuje, mize poskytovat i prostor pro vysazeni zelené¢ nebo umisténi

stojant na kola.(19)

Zvysené plochy

Napomahaji k vyraznému sniZzeni rychlosti motorovych vozidel a automaticky
upozornuji fidice na misto, kde se vyskytuji chodci. Napomahaji v pfechazeni chodctm,

kterym délaji problémy vyskové rozdily. (20)
Osvétleni pirechodu

Pokud se pfechod nenachdzi v osvétlené¢ Casti intravilanu nebo jeho osvétleni
Z pouli¢nich svétel neni dostateéné. Je potiebné prechod dodate¢né osvétlit, aby se zvysila
jeho viditelnost v noci i za snizené viditelnosti, je vhodné, aby dodate¢né osvétleni mélo jinou
barvu nez svétla vetejného osvétleni. Tim dojde ke znaénému zvyraznéni (bilé svétlo/zluté

svétlo) Je vhodné toto osvétleni spojit i s osvétlenim svislého znaceni. (20)

Obr. 3: Rozdilné osvétleni prechodu (11)

Zvyraznéni podélného znaceni

Velka ¢ast fidi¢t uz klasické provedeni podélného znaceni (,,bila zebra®) bere jako
automatické a mize se stat, ze je sice spatii, ale nasledn€ uz na n¢ patfi¢né nezareaguji. Proto
je vhodné podélné znaceni inovovat. Napiiklad doplnénim bilé barvy cervenou barvou,
pridani riznych geometrickych obrazcl pfed podélné znafeni. PoloZenim cerveného asfaltu,
ktery ma mimo jiné 1 lepSi adhezni vlastnosti nez klasicky Cerny asfalt, na kterém Iépe
vynikne bilé¢ provedeni podélného znafeni. Pouziti reflexnich prvka a reflexniho osvétleni,

které je zabudovano ve vozovce v blizkosti piechodu. (20)
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Svételné signalizacni zaiizeni

Svételna signalizace se umistuje predev§sim na ptrechody, které vedou pies vice nez
dva jizdni pruhy, je zde vysoka hustota provozu a nelze provést zadné jiné technické opatieni,
aby se zvysila bezpecnost piechazejicich chodcti. Nejcastéji se pouziva svételné signalizacni
zafizeni, které je doplnéno tlac¢itkem pro chodce. To znamend, ze svételné signalizacni
zafizeni zastavi automobily pouze tehdy, stiskne-li chodec tlacitko, které je umisténo

na sloupu u piechodu. Diky tomu dojde k minimalnimu ovlivnéni rychlosti provozu. (20)

4.15 NEUKAZNENOST CHODCU NA PRECHODECH PRO CHODCE

Mira nehodovosti na pfechodech pro chodce neni vzdy zavinéna jen nepozornosti
a nedbalosti fidi¢d motorovych vozidel, ¢asto je to ovlivnéno i neukaznénosti samotnych
chodcli na prechodech a v jejich bezprostfedni blizkosti. Chodci by méli k pfechédzeni
vozovky vyuzivat piedev§im prechody pro chodce, pokud ale v daném misté nebo v jeho
blizkosti neni, muize pfejit vozovku i mimo ptrechod, musi ale pfejit jen kolmo k ose vozovky.
Pfed vstupem na vozovku se musi chodec ptesvédcit, zdali neohrozi projizd&jici vozidla.

Chodec smi piejit vozovku, ale nesmi ohrozit sebe ani ostatni ucastniky provozu. (11)

Pti prechdzeni pfechodi pro chodce a pohybovani se v jejich blizkosti by méli chodci

dodrzovat tato pravidla:

1. Jakmile vstoupi chodec na ptechod pro chodce, m¢l by co nejrychleji prejit
na druhou stranu, rozhodné si nesmi piejiti rozmyslet a vratit se na pivodni
stranu vozovky, zkteré vychazel. Piejiti by mélo byt co nejrychlejsi

a bez zastavovani (vyjma zastaveni na délicim ostrivku).

pfednosti jizdy. Pokud se zrovna nachazi na pfechodu, musi okamzité opustit
ptechod pro chodce a wumoznit vozidlu sprdvem prednosti jizdy
€O nejsnadnéjsi projeti.

3. Pii prechazeni pies prechod pro chodce by se mél pohybovat chodec vzdy
po pravé stran¢ prechodu.

4. Chodec nema piednost na prechodu pro chodce pfed tramvaji.

vozidlem. (11)

31



4.15.1 Piiklady neukaznénosti chodcii na pitechodech pro chodce

1. Chodec jde mimo pifechod pro chodce, ktery je ve vzdélenosti do 50 m
od mista kde se zrovna rozhodl piechazet, nebo na néj neptichazi piimo kolmo

z chodniku, ale vchazi nebo vychazi z n¢j pod jinym thlem. (11)

Q

UL

Obr. 4: Chodec jde mimo prechod pro chodce (11)

2. Chodec se na ptechodu pro chodce nepohybuje po pravé strané prechodu a tim
se jeho draha pohybu stfetava s protijdoucim chodcem. Chodci se kviili tomu
musi navzajem vyhybat a vznikaji prodlevy v samotném pifechazeni, které se

timto i prodluzuje. (11)
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Obr. 5: Chodec nejde po pravé casti prechodu (11)

l

3. Vyrazné zpomaleni chodce na pfechodu miize zpomalit plynulost provozu.
Ridi¢ totiz pfedpoklada uréitou konstantni rychlost piechazeni a podle toho
pifijizdi 1 on k pfechodu. Pokud ale chodec nahle zastavi nebo zpomali, musi
totéZ provést i fidi€ s ur€itym casovym zpozdénim. Toto Casové zpozdeéni miiZe
zpusobit naslednou kolizi. (11)

4. Vstoupeni chodce na piechod bezprostiedné pied blizicim se vozidlem je

Vv
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K témto situacim muze dojit, bud’ z nepozornosti a nerozvéznosti chodce nebo

vvvvvvvv
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Obr. 6: Vbéhnuti chodce v bezprostiedni blizkosti jedouctho automobilu (11)

5. Chodci casto zapominaji, ze musi davat prednost tramvaji, i kdyZz jsou
na prechodu pro chodce. Pokud chodec vbéhne pted projizdéjici tramvaj, mize
vzniknout dopravni nehoda s tézkymi nasledky. Tramvaj ma totiZz mnohem

del$i brzdnou draha nez vozidla.(11)

Ll

Obr. 7: Neddni prednosti projizdejici tramvaji (11)

6. Pokud se chodec rozhodne piechazet zaroven pies silnicni jizdni pas a
kvili pravé projizdéjici tramvaji, mél by ziistat stat na chodniku, protoze pokud
se zastavi na ,,zebie®, kterd vede pies silni¢ni pruh a ¢ekd, az projede tramvaj,

je zaroven ohrozovan jak od vozidla, tak i od projizd&jici tramvaje. (1),(11)

TRAM | TRAM

Obr. 8: Zastaveni na prechodu pred projizdéjici tramvaji (11)
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7.

Jednim z nejCastéjSich neSvart chodcli, pfevazné seniorti, je postavani
Vv blizkosti ptfechodl pro chodce, aniz by méli timysl piejit na druhou stranu
komunikace. Timto dochazi ke zbytecnému zpomalovani a zastavovani

silni¢niho provozu. (11)

==

Obr. 9: Postavani v tésné blizkosti prechodu pro chodce (11)

4.16 NEUKAZNENOST RIDICU NA PRECHODECH PRO CHODCE

Mezi Casté neSvary a prestupky, které zavini fidi¢i vozidel na ptechodech pro chodce

nebo v jejich tésné blizkosti, patii predevsim:

1.

Ridi¢i vozidel nerespektuji nafizeni zakona, které fidi¢tim piikazuje, Ze musi
dat chodci, ktery je na prechodu pro chodce nebo v jeho tésné blizkosti
a chysta se ho pfejit, pfednost a umoznit mu bezpeéné piejiti vozovky. (11)

Nezastaveni vozidla v dostatecné vzdalenosti pfed podélnym znaenim,
popiipad€ zastaveni az na podélném znacCeni oznacujici piechod pro chodce

v okamziku kdy, se chodec chystd piejit. Je to opét zplusobeno

=

4]

—

nerespektovanim zakona ¢.361/2000 Sb. (11)
]
]
]

Obr. 10: Nezastaveni v dostatecné vzdalenosti od prechodu pro chodce (11)

3.

Neumoznéni bezpecného a klidného ptejiti pfechodu, ktery zpisobi fidici, ktefi
sice daji prednost a umozni chodciim vstup na ptechod a jejich pfejiti, ale
vzapéti se ale hned rozjedou a projedou v tésné blizkosti vétSinou nic

netusicich chodcu. (11)
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Obr. 11: Projeti v tésné blizkosti chodce (11)

4. Nerespektovani zakazu piedjizdéni pomalejSich vozidel na piechodech
pro chodce a Vv jejich té€sné blizkosti (min 50 m) nebo objizdéni vozidel, ktera
uz pred prechodem stoji a davaji prednost prechazejicim chodctim. Béhem

tohoto prestupku dochazi k jedném z nejhorsich dopravnich nehod. (11)

4.17 PRAVNI PREDPISY A NORMY V CESKE REPUBLICE

U nas v Ceské republice se problematikou chovéani na piechodech pro chodce zaobira
zakon €. 361/2000 Sb. 0 provozu na pozemnich komunikacich. Tento zékon uz byl probran
v kapitole 3. Technickymi ptedpisy a pozadavky se zaobird norma CSN 76 6110 Projektovani
mistnich komunikaci. Pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni se zfizuji na komunikacich

podle charakteru zastavby, intenzity pohybu chodct a hustoty dopravniho provozu.
Uspotadani prechodti pro chodce a mist pro prechazeni dle CSN 76 6110:

1. Mimouroviiové usporadani
1.1. Podchody
1.2. Lavky
2. Uroviiové uspofadani
2.1. Mista pro piechdzeni: Délici ostrivky a pasy, vysazené chodnikové plochy, zizeni
jizdnich pruhti, zvyseni ploch
2.2. Ptechody pro chodce bez fizeni pomoci svételné signalizace

2.2.1. Bez stavebnich opatieni: Pfechody pro chodce oznacené svislym
a vodorovnym dopravnim znacenim.

2.2.2. Se stavebnimi opatfenimi: Pfechody pro chodce vyznafené dopravnimi
znackami a doplnéné o: stfedni délici ostriivky, vysazené chodnikové plochy,
zuzené jizdni pruhy, zvysené plochy, pfipadné jina stavebni opatieni.

2.3. Prechody pro chodce fizené pomoci svételné signalizace
2.3.1. Bez nebo i se stavebnimi opatienimi: Pfechody pro chodce se svételnou

signalizaci vyznaCené dopravnimi znackami a piipadné¢ doplnéné o: délici
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ostrivky a pasy, vysazené chodnikové plochy, zuzeni jizdnich pruhti, poptipadé

jina technicka provedeni. (20)
Ptechody pro chodce a jejich nasledné technické usporfadani by se mélo fidit
pfedevS§im poctem vyskytu chodcli a mnoZstvim projizdéjicich aut v daném useku.

To popisuji obr. 12 a 13.

pole typ opatfeni

opatfeni nejsou nuina; v zavislosti na mistnich podminkach se doporutuje pouZit néktera opatieni
usnadriujici pfechazeni

misto pro prechazeni/piechod pro chodce podie potieby se stavebnimi opatienimi (vysazené chodnikové
plochy, stfedni d&leni, z(UZeni jizdnich pruhl, zvy3ené plochy — kombinace prvki je moZna)

pfechod pro chodce se stfednim délenim

pfechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci

Obr. 12: Vhodnost technickych opatreni (12)

potet chodel
ve dpickove
hodiné 500

400

300

200

100
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pocet vozidel
ve Spickevé hodiné
v obou smerech

Obr. 13: Intenzita vyskytu chodcii a automobilit (12)

4.17.1 Predpisy pro budovani piechodii pro chodce a mist k prechazeni
Ptechod pro chodce nebo misto pro pfechazeni:

e Piechod pro chodce nebo misto k pfechazeni, musi kiizit kolmo jizdni pruhy.
e Musi se umistit v takovém misté, kde jsou dobré rozhledové podminky.

e Na ktfizovatce nesmi byt odsunut vice nez 5 m od ptimého sméru chiize.

e Buduyji se jako bezbariérové véetné nutnych hmatovych tprav.

e Musi byt zarucena bezpecnost provozu.
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e Musi byt vybaven vhodnymi ¢ekajicimi plochami pro chodce.

e Nesmi byt pfekrocena doporucena délka piechodu.

e Budovani na dopravnich komunikacich, kde je maximalni dovolena rychlost
50 km/h.

e Muzou se ziidit na mistnich komunikacich bez chodniki, v mistech

kde existuji pii¢né p&si vztahy (autobusové zastavky, kiizovatky). Musi byt ale

zajistén dostatecny prostor k bezpecnému vyckavani chodcti mimo jizdni pas.

e Piechody pro chodce, poptipadé¢ mista k pfechdzeni se nesmi zfizovat

na mistech kde:

o

Neni zajisténa dostatecna vzdalenost pro rozliSitelnost pfechodu nebo
mista k pfechazeni.

Je v pfidruzeném prostoru veden provoz cyklisti a nelze zfidit
vyckavaci prostor pro chodce.

Je v blizkosti zatizeni, které brani v rozhledu (zastavky, stanky, trafiky,
atd.).

e Piechody pro chodce bez fizeni pomoci svételné signalizace:

o

o

Muze se zfidit jen pfes dva jizdni pruhy.
Ptred kiiZovatkou piipustné pfes dva stejnosmérné jizdni pruhy, z nichz

je jeden odbocovaci.

o Siika piechodu:

o

o

o

Standartni $itka pruhu jsou 4 m, nejmensi mozna jsou 3 m.

Pti vétsi intenzité vyskytu chodct se Sitka zvétSuje po 1 m.

Musi byt stejny pocet pruhtll, jako ma navazujici chodnik, pas nebo
stezka pro pési.

Cekaci plocha pied prechodem musi byt podle intenzity chodct
0,50 m? (nejméné 0,30 m?) na 1 chodce.

e Délka ptechodu pro chodce-nedéleného:

©)

Maximalni délka mezi obrubami je u novostaveb 6,5 m, pii provozu
linkové dopravy nebo rekonstruketi je Sitka dovolena 7 m.

Na narozi kiizovatky je pfipustné zvétSeni délky o 1 m,
v odivodnénych piipadech az o 3 m.

oW

Pti vétsi Sifce komunikace se musi zfidit vysazené chodnikové plochy

37



o Lokélné zle zlzit jizdni pruh na 2,5 m, to nelze ale provést v useku,

kde je pravidelna autobusova doprava.

e Pokud je sitka mezi obrubami vétsi nez 8,5 m, musi se zfidit ochranné délici

ostrivky o standartni Sifce 2,5 m, ve stisnénych prostorach minimalné 2 m.

Pokud neni technicky mozné zifidit dé€lici ostrivky, musi byt pfechod fizen

pomoci svételného signaliza¢niho zatizeni. (20)

4.17.2 Priklady uspoiadani piechod pro chodce a mist k pfechazeni dle normy

CSN 73 6110 a zmény Z1

e Piechod pro chodce, ktery je chranény délicim ostrivkem a piedfazenymi

uzkymi zpomalovacimi prahy, viz obr. 14.
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Obr. 14: Prechod s délicimi ostritvky a zpomalovacimi prahy (20)

e Piechod pro chodce zvyraznény vysazenou chodnikovou plochou, viz obr. 15.
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Obr. 15: Prechod pro chodce s vysazenou chodnikovou plochou (20)

e Piechod pro chodce chranény ochrannym ostruvkem, viz obr. 16.
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Obr. 16: Prechod s ochrannym ostrivkem (20)
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e Piechod pro chodce umistény na Sirokém zpomalovacim prahu a chranény
ochrannym ostrvkem, viz obr. 17.
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Obr. 17: Prechod se Sirokym zpomalovacim pasem a ochrannym ostritvkem (20)

Piechod pro chodce, viz obr. 18.
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Obr. 18: Prechod pro chodce (20)
e Misto pro ptechazeni, viz obr. 19.
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Obr. 19: Misto pro prechdzeni (20)

e Misto pro piechazeni s délicim ostriivkem na komunikaci s nizkou intenzitou
dopravy, viz obr. 20.
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Obr. 20: Misto pro prechdzeni s délicim ostriivkem (20)
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e Piechod pro chodce chranény délicim ostrivkem, viz obr. 21.
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. Obr. 21: Prechod pres ctyrproudou komunikaci (20)

e Ptechod pro chodce na ¢tyfproudové smerove rozdélené komunikaci s délicim

ostravkem, viz obr. 22.
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Obr. 22: Prechod pro chodce s délicim ostritvkem (20)

4.18 MODERNE RESENE PRECHODY PRO CHODCE (BEZPECNE
PRECHODY)

Hlavnim ukolem bezpecnych ptechodl pro chodce je predev§im zvySeni bezpecnosti
chodcti na piechodech a v jejich tésné blizkosti. Cela studie je zaloZena na principu ,, Videt
a byt viden “ (13). Toto opatieni plati pro chodce i fidi¢e, bohuzel postaveni chodct z hlediska
vzniku zranéni vici fidi¢im dopravnich vozidel je mnohonasobné vyssi. Pro chodce je toto
mnohem zdsadngjsi. Pokud fidi¢ uvidi chodce v¢as, mize i v€as zareagovat a prizpusobit styl

jizdy tak, aby chodci neublizil. Podstatou téchto ptechodli neni pouzivani svételnych
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signalizaCnich zafizeni za uc¢elem podminecného zastaveni, podstatou je pozitivni motivace.
Tyto piechody se snazi fidice pomoci vhodné svételné signalizace upozornit na svou existencli
a na vyskyt chodcli na pfechodu pro chodce. Toho je docileno pouzitim zapuSténych LED
naveéstidel pfimo do vozovky, které je umisténo do stiedit vodorovného dopravniho znaceni
(zebra). Tim dojde k vyraznému zviditelnéni prechodu pro chodce. Dle pouzitych technickych

a konstrukénich prvka se tyto ptechody deli do tfech kategorii:

1. Piechody I. Generace
2. Piechody II. Generace
3. Ptechody III. Generace (13)

4.18.1 Prechody I. generace

Obr. 23: Prechod I. generace (13)

I. generace je zakladni verzi bezpecnych pirechodi. Je zalozena na principu
zapusténych LED navéstidlech pfimo do prostoru piechodu. Tim dochéazi ke zvyraznéni
prechodu v celé jeho délce. Pasivita tohoto systému spociva v neptetrzitém fungovani. Funkce
spo¢iva v naprogramovani vhodné kombinace barev a frekvence blikani. To znamena,
ze pfechod nebude ovlivnén ptitomnosti/nepfitomnosti chodct. Jediny proménny faktor
v tomto technickém uspofddani je automaticka regulace svitivosti navéstidel v zavislosti

na okolnich svételnych podminkach. (13)
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4.18.2 Prechody II. generace
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Obr. 24: Prechod Il. generace (11)
Il. generace bezpeénych ptechodd méni pasivitu I. Generace. Pasivni systém je zde

nahrazen aktivnim systémem, ktery upozorni na vyskyt chodcid, ktefi hodlaji vstoupit
do vozovky. O upozornéni se postara sam chodec stisknutim tlacitka, které zméni rezim LED
navéstidel. Muze se zménit barva svétla poptipadé zvySeni frekvence blikani zabudovanych
navéstidel. Ridi¢ vozidla je tak vEasné upozornén na vyskyt chodce na piechodu pro chodce
a Vv jeho tésné blizkosti. Cely systém je doplnén i 0 zpétnou vazbu, ktera rozpozna, zdali je
jesté chodec na piechodu nebo ho uz opustil. Diky tomu je spolehlivé detekovana i pomalu

jdouci osoba po celou dobu, co vyuziva pfechodu. (13)

4.18.3 Prechod III. generace

I1l. generace rozviji Il. generaci predevSim o automatické rozpoznani chodce
na prechodu pro chodce a v jeho té€sné blizkosti. UZ zde neni pouZito ovladaciho tlacitka,
které chodci nemuseli vzdy zaregistrovat. O upozornéni na piitomnost chodct na piechodu
pro chodce nebo v jeho tésné blizkosti se stard dynamicky detektor. Kazdy detektor je
»origindl“, je vzdy naprogramovan a ptizpisoben pro jeden konkrétni ptechod. Indikace
upozornéni pro fidie je opét dana zménou rezimu LED navéstidel (barva, frekvence).

Soucasti je opét chodecky detektor, ktery kontroluje pohyb chodcti na samotném piechodu
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a zajist'uje, aby navéstidla upozornovala po celou dobu, co je pirechod vyuzivan. To zabezpeci

I detekci starSich a pomalejSich chodci. (13)

Obr. 25: Prechod IlI. generace (13)

4.18.4 Dynamicka detekce chodcii

e Umoznuje véasné upozornéni fidice na prechazejiciho chodce.

e Funguje non-stop, bez zpozdéni a prodlev.

e Doba indikace je pfesné imérna aktudlnimu vyskytu chodcti v zoné prechodu
pro chodce.

e Upozornéni o vstupu chodce na prechod je poskytnuto tidi¢i dfive, nez chodec
skute¢né vstoupi do vozovky.

e Upozornéni o aktualnim vyskytu chodce je signalizovano po celou dobu jeho
pohybu po piechodu. I velmi pomalu jdouci osoba malého vzristu je
spolehlivé detekovana po celou dobu piekondvani vozovky.

e Vyznamné zvySeni bezpeCnosti chodcii na viceproudych komunikacich,

kde ¢asto dochazi ke koliznim situacim vlivem nepozornosti fidi¢i.(13)

4.18.5 LED navéstidla

Stavebnim kamenem vSech generaci bezpe¢nych piechodil jsou vsazena zemni LED
navéstidla PDS-400. Jedné se o Cesky vyrobek, ktery je dimenzovan az na zatizeni 90 tun.
Zaroven je i odolné vuci pilisobeni slané vody. LED navéstidlo je tvofeno Ctyfmi vysoce

svitivymi LED diodami, které zarucuji dostate¢nou viditelnost vV obou dvou smérech.
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Samoziejmosti je 1 dynamickd regulace osvétleni v zdvislosti na okolnich svételnych
podminkach. Navéstidlo je vybaveno i vnitini zpétnou vazbou, ktera kontroluje stafi

a funkénost jednotlivych komponenti.(13)
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Obr. 26: LED névéstidlo PDS-400 (13)

4.19 EYETRACKING A JEHO HISTORIE, PRINCIP A POUZITI

Jedna se o metodu, ktera je urcena ke sledovani pohybu oc¢i. Prvni zminka o sledovani
pohybu o&i je uz zroku 1879, kdy Louis Emile Javal popsal své pozorovani tenafe, pii
kterém zpozoroval nepravidelné trhavé o¢ni pohyby, které Ctenaf pii Cteni vykondval, misto
oc¢ekavaného plynulého pohybu. Dochazelo tak k relativnimu zastaveni oka (fixaci)
a preskoku k dal§imu zastaveni (sakad¢€). Postupem casu se vyhodnocovaci techniky, urcené
k zaznamu pohybu lidského oka, zna¢né zdokonalovaly. L. J. Javal poprvé pouzil pouhé
zrcatko, které umistil pred ctenare. Dalsi vyvoj sméfoval k mechanickym zatizenim, kde se
pouzivaly nepruhledné desticky na principu kontaktnich cocek, kde byl pruhled jen pro
zornicku. Tato CocCka byla nasledné¢ mechanicky spojena se zapisovacim perem. S timto
mechanizmem piisel Edmund Huey roku 1911. Tato metoda ale nebyla vibec piijemna.
Soucasné s mechanickymi metodami se zaCalo pracovat i na optickych metodach, které se
nasledné uchytily a v soucasné dobé¢ je na nich zalozen cely princip eyetrackingu. Ze zacatku
se pracovalo jen s pouzivanim fotografii a teprve potom i s videozaznamy. V soucasné dobé
se tato metoda jest¢ doplnila o vypocetni techniku. Soucasny eyetracking je zalozen
na nasvécovani lidského oka pomoci infracerveného svétla, které neovlivituje velikost

zorni¢ek. Tato metoda pracuje na principu odrazu infracerveného svétla od velkého mnozstvi

44



odrazovych ploch, ze kterych je lidské oko tvoteno. Pti pohybu lidského oka se tyto odrazové
plochy méni a optické sbérné zatizeni odrazenych paprski tyto paprsky néasledné sbira a poté
vyhodnocuje. Diky vypocetni technice mizeme takto posbirané paprsky s vysokou piesnosti
a Cetnosti spravné¢ vyhodnotit a nasledné¢ wurcit sledované objekty. Piesnost takto
vyhodnocenych dat je az 0,5 ° zorného uhlu oka. Pfi¢emz zorny uhel ve vodorovné ose je
zhruba 140 ° a ve svislém sméru zhruba 100 °. V zavislosti na kvalité¢ snimaciho optického
zafizeni a rychlosti vypocetniho zafizeni se miize dosahovat vyssi piesnosti sbéru informaci,
nez poskytuje samotné lidské oko. Toho je pfedevSim vyuZzivano v armadnim letectvi, kde je
eyetracker soucasti pilotovy helmy a pouziva se pro automatické zamétovani raket na cil.
V civilnim sektoru se tato metoda pouzivd v marketingu, tvorbé webovych stranek,

vyhodnocovani zaznami z externich kamer atd. (19),(10)

Nejznaméjsim vystupem z eyetrackingu jsou tzv. ,,Heat maps®. Na tomto vystupu jsou
zobrazeny shluky fixaci v zavislosti na predem uréeném ¢asovém okamziku. Zvyseny vyskyt
fixaci v dané oblasti je prezentovan rozdilnou barvou, nez maji ostatni fixace. Oblast
s vysokym vyskytem fixaci je zndzornéna pomoci ¢ervené barvy, ktera s klesajicim vyskytem
fixaci prechazi do zelené barvy postupné az do ztracena. Zakladnim zédznamem jsou fixace
asakady (pfechody mezi fixacemi). Clovék je schopen udélat béhem jedné sekundy
az 6 fixaci, eyetrackery dokazi vyhodnotit od 30 (eyetracker bryle) az do 1000 fixaci
(laboratorni pftistroje). Takto sesbirand data jsou pomoci datovych vystupil piendsena

do vypocetnich programt (MS Excel, Matlab, Meaple). (19)

e

Obr. 27: Heat map (10)
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Na obr. 27 je znazornéno pravé vyhodnoceni pomoci Heat map, kde pomoci cervené
zvyraznénych oblasti mizeme vidét vyssi vyskyt pozorovanych boda (fixaci) a tim
I pfipadnou uroven zajmu (v tomto piipadé zajmu o reklamu). Dal§im grafickym vystupem
mize byt ,,Fixation sequences®, to v piekladu znamena fixa¢ni sekvence neboli sakadova
sekvence. Tato sekvence je vytvarena v zavislosti na ¢asu a konkrétni fixa¢ni polohy, kde je
Vv zavislosti na mistech pohledu a ¢asu trvani pohledu sestavena sakadova sekvence, ktera nam

fika, kam se respondent podival diiv. Toto je nejcastéjsi ukazatel ve vyzkumu a pozorovani

pohybu lidskych o¢i. (19), (10)

Obr. 28: Fixation sequences (10)

5 REALIZACE JiZDNICH ZKOUSEK

Jizdni zkousky se provadély za ucelem splnéni cili této diplomové prace. Podstatou
Jizdnich zkouSek bylo zjiténi vlivu technického uspotfadani ptfechodu pro chodce na reakce
fidict a jejich nasledné chovani. Diplomant se aktivné podilel na realizaci téchto jizdnich

zkousek z pozice chodce na pfechodu u vlakového nadrazi v Kralové poli.

51 POPIS MERENI

V ramci této diplomové prace se celkem vyhodnocovaly tii piechody pro chodce
nauzemi mésta Brna v méstské ¢asti Kralovo pole. A to na ulici Her¢ikové, Rosického
namésti a u vlakového nadrazi v Kralové poli. Podstatou experimentu bylo projeti vozidlem,

které tidil fidi¢ se zafizenim eyetracker, ptes tyto pfechody, na nichz ptfechazel chodec.
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Vsichni fidi¢i byli muzi ve véku 19 az 30 let, zadny z fidi¢h nepouzival béhem méteni
dioptrické bryle. Pomoci rozsviceni LED diody, ktera byla béhem méfeni upevnéna
na palubni desce vozidla, byl zjistovan okamzik aktivace brzdového pedalu. LED dioda byla

napojena na signaliza¢ni soustavu vozidla.

52 POUZITA VOZIDLA A MERICI ZARIZENI

Pro méfeni byla pouzita tyto vozidla: Skoda Octavia II. generace a Ill. generace.
Skoda Octavia Il. generace byla pouzita pro méfeni jizd pies piechod u vlakového nadrazi
v Kralové poli, toto vozidlo bylo vybaveno automatickou pevodovkou. Skoda Octavia III.
generace byla pouzita pro méfeni jizd ptes piechody na ulici Her¢ikové a Rostislavove

namesti, toto vozidlo bylo vybaveno manualni pfevodovkou. Pouzita zatizeni:

e Notebook pro zpracovavani dat béhem jizdy a kontrolovani funkénosti
eyetrackeru béhem méfeni.

e LED dioda, ktera signalizovala se§lapnuti brzdového pedalu.

e Eyetracker svysokou rychlosti nahravani a dvéma kamerami pro méfeni
u vlakového nadrazi v Kralové poli, obr. 30.

e Eyetracker s vysokym rozlisenim pro méfeni na ulici Heré¢ikové a Rostislavove

nameésti, obr. 29.

Zatizeni eyetracker, které bylo pouzivano pfi méfeni, je zkonstruovano podobné jako
sportovni bryle, aby respondentovi dobfe sed€ly na hlavé a neomezovaly ho béhem méteni.

Zarizeni se sklada z:

. obroucek,

. datového kabelu,

. kamery zachycujici d&j pred fidiCem,

. LED diod, které slouzi jako zdroj infracervené¢ho svétla, pro kazdé oko je
jedna,

. kamery, které sbira odrazené infracervené paprsky od lidského oka

Technické specifikace eyetrackeru s nahravanim ve vysokém rozliseni:

. Pohledova kamera: rozliseni 1 910 x 1 080 pti 30 snimcich za sekundu,

objektiv s automatickym ostienim,
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. Oc¢ni kamera: rozliSeni 640 X 480 pti 120 snimcich za sekundu, snimani

pomoci infra¢ervené kamery s infraCervenym osvétlenim,

. hmotnost 48 g (15)

Obr. 29: Eyetracker s nahravanim ve vysokém rozliseni (15)

Technické specifikace eyetrackeru s vysokou rychlosti nahravani a dvéma kamerami:

. Pohledovéa kamera: rozliSeni — 1 920 x 1 080 pfi 30 snimcich za sekundu;
1280 x 720 pii 60 snimcich za sekundu; 640 x 480 pfi 120 snimcich za
sekundu,

. Oc¢ni kamera: rozliSeni 640 x 480 pii 120 snimcich za sekundu, snimani

pomoci infraervené kamery s infracervenym osvétlenim,

. hmotnost 48 g (15)

m*k

Obr. 30: Eyetracker s vysokou rychlosti nahravani (zdroj: viastni)
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6 METODA VYHODNOCOVANI

Vyhodnoceni se provadi analyzou video zaznamu ze zatizeni eyetracker a nasledného
zpracovani dat do programu MS Excel a vygenerovani pfislusnych grafickych pohledi a
diagramut na zaklad¢ vyskytu sakadovych sekvenci v zavislosti na potfadi a dob¢é pozorovani
jednotlivych bodl. Pro stanoveni prvni optické reakce byl vzdy zvolen pohled fidice na
vyznamny prvek v okoli pfechodu (vodorovné znaceni ptechodu, kruhové retardéry, znacka
Ptechod pro chodce, znacka Piikdzany smér jizdy, protijedouci vozidlo, atd.). Od této prvni
optické reakce se vyhodnocovala cela jizda az do okamziku, kdy tidi¢ piejel pres prechod pro

chodce.

7  PREZENTACE VYSLEDKU

Na jednotlivych grafickych zaznamech jsou zakresleny pétithelniky o riznych
velikostech. Velikost pétiuhelniku je ddna urovni zdjmu pozorovani jednotlivych prvka
vyjadienych v procentech, z celkové doby projizdéni ptes konkrétni pfechod pro chodce,
na které¢ fidi¢ zameéfil svlj zrak b&hem casového useku, ve kterém projizdél pies dany
pfechod. Kazdy pétithelnik je opatfen konkrétnim ¢islem, tato ¢isla oznacuji poradi, v jakém
se fidi¢ dival na jednotlivé prvky. VSechny pétitthelniky jsou pospojovany oranzovymi
pfimkami, které napomahaji k lepsi orientaci na jednotlivych vyhodnocenich. Kazda jizda je
vyhodnocovana pomoci jednoho diagramu a dvou grafickych zaznami. Cisla pouzita
na grafickém zdznamu z pohledu fidiCe, 1 ze satelitniho pohledu a nasledné 1 v pfislusném
diagramu jsou identicka. To znamend, ze pétitihelnik s ¢islem 4 na zdznamu z pohledu fidice
je ten stejny pétithelnik s c¢islem 4, jako je pétitthelnik ze satelitniho pohledu a zaroven
vV diagramu je pod cislem 4 vyjadiend pfislusna intenzita pohledu pro ten konkrétni
petiuhelnik. Cely tento dynamicky d¢j pohybu vozidla a pfechéazejiciho chodce je zndzornén
na dvou statickych pohledech, pro dany ptechod. To znamena, ze pohyb chodce po piechodu
a v jeho tésné blizkosti, je symbolicky zakreslen do grafickych zdznamii. To stejné plati

I 0 fidi¢ove pozorovani jednotlivych prvkd béhem jizdy.
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7.1 PRECHOD PRO CHODCE ULICE HERCIKOVA
A VP T ‘

Obr. 31: Fotografie ul. Hercikova (zdroj: viastni)

Ptechod se nachdzi v méstské ¢asti Brno- Kralovo pole na ulici Hercikova, GPS
soufadnice piechodu jsou 49.230370943 a 16.584516764. Poloha pfechodu se nachazi
V zastavéné Casti prevazné bytovymi domy. Po obou strandch komunikace stoji ¢asto velky
pocet vozidel, tudiz je komunikace mén¢ piehledna a i hiife prijezdna. Silnice ma sice siiku
9 m, ale kdyz po obou stranach stoji vozidla, jeji itka se zmensi na cca 5 m, toto nasledné
zOzeni nuti projizdéjici fidice jet mensi rychlosti, dle provedenych méfeni + 30 km/h.
Zajimavym konstrukénim prvkem na tomto pfechodu jsou kruhové retardéry umisténé v tésné
blizkosti pied piechodem pro chodce. Ridi¢i si jich v8imnou ¢ast&ji mnohem difv nez svislé
znacky oznacujici pfechod pro chodce. Jak mizeme vidét na obr. 32, zlutd barva se uz na
nich ale hodn¢ ztraci. Nedostatkem tohoto pfechodu je pferuSovand Céra, ktera umoznuje
piedjizdéni 1 v tésné blizkosti pfechodu pro chodce, spravné by méla byt v tésné blizkosti
pfechodu pro chodce plna ¢ara. Dal§im nedostatkem je i1 umisténi zpomalovacich retardéri.
Svou soucasnou polohou spi§ funguji jako optické zatizeni nez zpomalovaci, kdyby byly
umistény ve vétsi vzdalenosti pted pfechodem, zajistily by s vétsi pravdépodobnosti i mensi
rychlost vozidel v blizkosti pfechodu pro chodce a ne az v jeho tésné blizkosti. Castym
neSvarem chodctl, je totiz zkracovani si cesty kolem ptechodl pro chodce, vchazi na néj pod
jinym thlem, a tudiz jejich prvni kroky nemusi vZdy vést po podélném znaceni pfechodu pro

chodce.
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Obr. 32: Fotografie ul. Hercikova (zdroj: viastni)

7.1.1 Vyhodnoceni jizd na prechodu Hercikova

Z méteni na ulici Heréikova je k dispozici celkem 7 zaznami, ze dvou dni méfeni.
Casova osa jednotlivych diagramii za¢ina vzdy od prvni optické reakce fidi¢e na vyznamny
podnét v okoli ptechodu (kruhové retardéry, znacka Piechod pro chodce, vodorovné znaceni
prechodu, atd.) a kon¢i v momenté, kdy tidi¢ piejel pres prechod. Na ¢asové ose jsou uvedeny
jednotlivé doby sledovani podnéti vcetné miry pozornosti, kterou konkrétnimu podnétu
vénoval. Mira pozornosti je vyjaddfena v procentech i v konkrétnim casovém Udaji.
Procentualni zaklad je vzdy tvotfen dobou od vychoziho bodu méteni az po dobu prijezdu

pres piechod.

Jizda é. 1

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 1 ma délku 7 sekund.

Obr. 33: Vyhodnoceni jizdy ¢. 1a ul. Hercikova (zdroj: viastni)
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Obr. 35: Vyhodnoceni jizdy ¢. 1b ul. Hercikova (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

3_11,93% ; 0,85s
1.27,1%;1,93s 6_16,01% ; 1,14s
2.2,240; 0r16 7_13,34% ; 0,95s
4 1,82%;0,13 s

m 1_Ridi¢ spatfil kruhové retardéry

® 2_Ridi¢ se podival na znacku Pfechod pro chodce

m 3_Ridi¢ se diva na figuranta na hrané pfechodu

M 4_Diva se na Fabii zaparkovanou pred pfechodem

m 5_Ridi¢ se diva na vchézejiciho figuranta

W 6_Ridi¢ se diva na figuranta, ktery prechazi pies prechod
m 7_Ridi¢ se diva vpravo, jestli nepfijizdi auto

m 8_Ridic se diva jestli uz figurant presel jeho jizdni pruh

W 9_Ridi¢ se diva dopfedu a rozjizdi se

8_12,92%;0,92s

5_12,78% ;0,91
_12,78% 0,915 9.1,82%;0,13s

Obr. 34: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod — jizda ¢. 1 ul. Hercikova
(zdroj: viastni)
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Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢iv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti piechodu pro chodce. V této jizdé se jednd o pohled
na kruhovy retardér. To je mozné vidét na obou grafickych vyhodnocenich a nasledné
i na diagramu, Ze fidi¢ovu pozornost jako prvni upoutaly kruhové retardéry (27,1 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 1,93 s; vzdalenost
60 m od ptechodu; pii rychlosti 35 km/h), poté zménil sviij pohled na znacku oznacujici
ptechod pro chodce (2,24 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod,
tj. doba pohledu 0,16s; vzdalenost 50 m od piechodu; pii rychlosti 34 km/h). Nasledn¢ se fidi¢
podival, jestli se v blizkosti pfechodu nevyskytuje chodec (11,93 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd pies prechod, tj. doba pohledu 0,85 s; vzdalenost 30 m
od pfechodu; pfi rychlosti 30 km/h), které¢ho pak sledoval béhem ptechazeni. Po piejiti chodce
se tidi¢ ujistil, jestli mu z pravé strany nepfijizdi néjaké vozidlo a nasledné pokracoval dal

V jizdé. Pohled fidie se zaméfil i na vozidlo Skoda Fabia, které stalo v t&sné blizkosti

.....

Jizda ¢. 2

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 2 ma délku 5 sekund.

Obr. 36: Vyhodnoceni jizdy ¢. 2a ul. Hercikova (zdroj: viastni)
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Obr. 38: Vyhodnoceni jizdy ¢. 2b ul. Hercikova (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

1_0,28%;0,02s 8_13,65%;0,96s

6_12,8%;0,9s

3_15,36% 4_12,8%;0,9s 10_16,35%;1,15s

0o/« o/ .
2.113%008s| |5 1armois] | 7.1,28%0,008 9_11,94%;0,84s 11_12,94%;0,91s

m 1_Ridi¢ vidi kruhové retardéry

m 2_Ridi¢ se diva na protijedouci auto

m 3_Ridi¢ se diva na stojici Fabii u krajnice

m 4_Ridi¢ vidi znacku Piechod pro chodce

m 5_Ridi¢ se diva na figuranta, ktery stoji na hrané piechodu
m 6_Ridi¢ sleduje figuranta jdouciho ptes ptechod

m 7_Ridi¢ se diva do zpétného zrcatka

m 8_Ridi¢ se diva na figuranta jdouciho pies prechod
m9_Ridi¢ se diva do protisméru v oblasti prechodu

m 10_Ridi¢ se diva za jak dlouho opusti figurant jeho jizdni pruh
m 11_Ridi¢ se diva ve sméru jizdy a rozjizdi se

Obr. 37: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod - jizda ¢. 2 ul. Hercikova
(zdroj: viastni)
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Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidiciv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti pfechodu pro chodce. V této jizdé se jednd o pohled
na kruhovy retardér. Toje mozné vidét na obou grafickych vyhodnocenich a nasledné
i na diagramu, Ze fidi¢ovu pozornost jako prvni upoutaly kruhové retardéry (0,28 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,02 s;
ve vzdalenosti 50 m od piechodu; pfi rychlosti 29 km/h), jeho pozornost ale vyrusilo
protijedouci vozidlo (1,13 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies piechod,
tj. doba pohledu 0,08 s; ve vzdalenosti 48 m od piechodu; pii rychlosti 29 km/h). Potom
pohled fidi¢e sméfoval na stojici vozidlo Skoda Fabia, které mu branilo v pohledu na oblast
kolem piechodu pro chodce a nasledné tomuto pohledu vénoval i vyssi pozornost (15,36 %
z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies ptechod, tj. doba pohledu 1,08 s;
ve vzdalenosti 20 m pied ptrechodem; pii rychlosti 26 km/h). Teprve potom si fidi¢ v§iml
znacky upozornujici na prechod pro chodce (12,8 % z doby od prvniho vychoziho bodu az
po prujezd ptes piechod, tj. doba pohledu 0,9 s; ve vzdalenosti 17 m od piechodu;
pti rychlosti 24 km/h), pod kterou uvidél stat chodce, ktery hodla piejit pies prechod pro
chodce (1,42 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba
pohledu 0,1 s; ve vzdalenosti 15 m od pfechodu; pii rychlosti 23 km/h). Nasledné pak fidi¢
vénuje svou pozornost sledovani chodce béhem prechazeni (26,45 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 1,86 s; ve vzdéalenosti 5 m
od pfechodu; pfi rychlosti 3 km/h ). Po piejiti chodce se ubezpeéi, zdali mize bezpeéné

pokracovat v jizd¢ a jede dal.

Jizda C. 3

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 3 ma délku 9 sekund.

& s -

ol 2
s —

Obr. 39: Vyhodnoceni jizdy ¢. 3a ul. Hercikova (zdroj: viastni)
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Obr. 41: Vyhodnoceni jizdy ¢. 3b ul. Hercikova (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

4_9,16%; 0,93s
3_10,64%; 1,08s

m 1_Ridi¢ sleduje protijedouci auto

m 2_Ridi¢ vidi kruhové retardéry

m 3_Ridi¢ se diva doprava, jestli z tama nepfijizdi auto

B 4_Ridi¢ se diva pred sebe ve sméru jizdy

B 5_Ridi¢ pozoruje figuranta béhem prechazeni

B 6_Ridi¢ se diva pied sebe ve sméru jizdy a pokracuje v jizdé

2_8,57%; 0,87s

1.31,92%; 3,24s

5_39,11%;3,97s
6_0,59%; 0,06s

Obr. 40: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod- jizda ¢. 3 ul. Hercikova
(zdroj: viastni)
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Jako zacatek Casové osy a vyhodnocovani byl zvolen pohled fidi¢e na protijedouci
vozidlo v blizkosti pfechodu pro chodce. To je vidét na obou grafickych vyhodnocenich
anasledné i na diagramu, jak protijedouci vozidlo upoutalo jeho pozornost (31,92 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 3,24 s; vzdalenost
30 m od ptechodu; pii rychlosti 29 km/h ). Teprve potom se zaméfil na kruhové retardéry pied
prechodem (8,57 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba
pohledu 0,87 s; ve vzdalenosti 20 m od piechodu; pii rychlosti 29 km/h). Ridi¢ potom prohlizi
dopravni situaci v okoli kfizovatky. Potom se jeho pohled zamécfuje na chodce béhem
prechazeni, kterému vénuje nejveétsi pozornost (39,11 % z doby od prvniho vychoziho bodu
az po prujezd pres prechod, tj. doba pohledu 3,97 s; ve vzdalenosti 10 m od ptechodu;
pti rychlosti 21 km/h).

Jizda ¢. 4

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 4 ma délku 7 sekund.

—

]

Obr. 42: Vyhodnoceni jizdy ¢. 4a ul. Hercikova (zdroj: viastni)
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Obr. 44: Vyhodnoceni jizdy ¢. 4a ul. Hercikova (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

3_15,3%; 1,09s 4_39,04%; 2,78s 5_16,85%; 1,2s W 6_14,04%; 1s

1_12,5%; 0,89s
2_2,24%; 0,165

m 1_Ridi¢ si véiml zpomalujiciho auta pred retardérama

m 2_Ridi¢ se diva na zadni dolni pravy roh auta, ktery jede pied nim
= 3_Ridi¢ vidi figuranta na zacatku prechodu pro chodce

m 4_Ridi¢ sleduje figuranta p¥i chiizi pies prechod

m 5_Ridi¢ se diva pred sebe do prostoru kiizovatky

m 6_Ridic se diva do prava, jestli z tama nepfijizdi auto a rozjizdi se

Obr. 43: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod — jizda ¢. 4 ul. Hercikova
(zdroj: vlastni)

Jako zacatek ¢asové osy a vyhodnocovani byl zvolen pohled fidi¢e na vozidlo, jedouci
pied nim, které zacalo zpomalovat pied retardéry. To je mozné vidét na obou grafickych
vyhodnocenich a nasledné¢ i na diagramu, jak tidi¢ zpozoroval vozidlo pfed sebou, které

zacalo zpomalovat pted retardéry (12,5 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd

pies piechod, tj. doba pohledu 0,89 s; ve vzdalenosti 60 m pied prechodem; pii rychlosti 37

58



km/h), nasledné se diva, jak toto vozidlo piejelo pies piechod (2,24 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,16 s; ve vzdalenosti 50 m pted
ptechodem; pii rychlosti 37 km/h). Nasledné se pohled fidice zamétil na chodce u piechodu
(15,3 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes piechod, tj. doba pohledu 1,09
s; ve vzdalenosti 20 m pted piechodem; pii rychlosti 34 km/h) a nasledné ho sledoval béhem
prechazeni (39,04 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies prechod, tj. doba
pohledu 2,78 s; ve vzdalenosti 4 m pted pfechodem; pti rychlosti 15 km/h). Po piejiti chodce

zkontroloval fidi¢ dopravni situaci a pokracoval v jizdé.
Jizda &. 5

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 5 ma délku 8 sekund.

Obr. 46: Vyhodnoceni jizdy ¢. 5b ul. Hercikova (zdroj: viastni)
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Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

1_10]94%; 0,885 3_10,19%,‘ 0,825

- I 5_24,37%; 1,96s l 6_24,62%; 1,98s - 8_25,87%; 2,08s .

4_1,49%;0,12s

2.2,36%; 0,195 . )
m 1_Ridi¢ vidi kruhové retardéry 7.0,12%; 0,01s

m 2_Ridi¢ se diva na predni ¢ast Fabie
3_Ridi¢ vidi figuranta na za¢atku prechodu
B 4_Ridi¢ se diva na vkracejiciho figuranta
5_Ridi¢ sleduje figuranta pfi prechazeni
m 6_Ridic se diva doprava, jestli nepfijizdi auto ke kfizovatce
m 7_Ridi¢ se diva kolik zbyva figurantovi k fejiti Fidi¢ova jizdniho pruhu
m 8_Ridic se diva do prava a rozjizdi se

Obr. 47: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod — jizda ¢. 5 ul. Hercikova
(zdroj: viastni)
Jako zacéatek ¢asové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢iv prvni pohled na technicky prvek
v blizkosti pfechodu pro chodce. V této jizdé¢ se jedna o pohled na kruhovy retardér
pted pifechodem pro chodce (10,94 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies
ptechod, tj. doba pohledu 0,88 s; ve vzdalenosti 50 m od ptechodu; pii rychlosti 25 km/h),
potom se podival na vozidlo Skoda Fabia zaparkované pred prechodem (2,36 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd ptes piechod, tj. doba pohledu 0,19 s;
ve vzdalenosti 28 m piechodem; pfi rychlosti 24 km/h). Poté svij pohled zamétil na chodce,
ktery stal na zacatku ptechodu (10,19 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd
ptes ptrechod, tj. doba pohledu 0,82 s; ve vzdalenosti 35 m; pfi rychlosti 24 km/h) a pak ho
sledoval pfii ptechazeni (24,37 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd ptes
ptechod, tj. doba pohledu 1,96 s; ve vzdalenosti 26 m; pti rychlosti 23 km/h). Dale fidi¢
kontroloval pravou stranu kiizovatky, zdali nepfijizdi dal$i auto ke kiizovatce (24,62 %
z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes piechod, tj. doba pohledu 1,98 s;

ve vzdalenosti 3 m od prechodu; pii rychlosti 5 km/h) a rozjizdi se.
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Jizda ¢. 6

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 6 ma délku 9 sekund.

Obr. 49: Vyhodnoceni jizdy ¢. 6b ul. Hercikova (zdroj: viastni)
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Doba pozorovani jednotlivych prvka pfi jizdé pres prechod

I 2_20,76%; 1,84s . 4_20,65%; 1,83s I 5_44,92%; 3,98s -

6_11,85%; 1,05s

1.1,12%;0,1s 3_0,67%; 0,06s

m 1_Ridi¢ spatfil znacku Pfechod pro chodce m 2_Ridi¢ se diva na bytovku v pozadi
m 3_Ridi¢ se diva na strom na konci kizovatky m 4_Ridi¢ se diva na vkracejiciho figuranta
5_Ridi¢ sleduje figuranta na prechodu W 6_Ridic se diva pred sebe ve sméru jizdy a rozjizdi se

Obr. 50: Doba pozorovani prvkii pri jizdeé pres prechod — jizda ¢. 6 ul. Hercikova
(zdroj: viastni)

Jako =zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidiciv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti pfechodu pro chodce. V této jizde¢ se jednd o znacku oznacujici
ptechod pro chodce (1,12 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies piechod,
tj. doba pohledu 0,1 s; ve vzdalenosti 30 m pied ptechodem; pfi rychlosti 29 km/h), potom
jeho pozornost upoutala oranzova bytovka v pozadi a strom na konci kfizovatky (21,43 %
z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 1,89 s;
ve vzdalenosti 29 m pted prechodem; pti rychlosti 30 km/h). Poté jeho pohled sméfuje na
chodce, ktery stoji na zac¢atku ptrechodu (20,65 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po
prijezd pies prechod, tj. doba pohledu 1,83 s; ve vzdéalenosti 8 m pied prechodem;
pti rychlosti 8 km/h) a nasledné ho sleduje béhem ptechazeni (44,92 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 3,98 s; ve vzdalenosti 2 m
pted piechodem; pii rychlosti 2 km/h). Po pfejiti chodce se fidi¢ podiva pied sebe ve sméru

Jizdy a rozjizdi se.

Jizda & 7

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 7 ma délku 10 sekund.

Obr. 51: Vyhodnoceni jizdy ¢. 7a ul. Hercikova (zdroj: viastni)
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Obr. 53: Vyhodnoceni jizdy ¢. 7b ul. Hercikova (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

2.20,17%; 2,065 3_47,6%; 4,865 4_31,24%; 3,19s
1.0,97%; 0,1s

m 1_Ridi¢ vidi znacku PFechod pro chodce
m 2_Ridi¢ sleduje vkradejiciho figuranta
m 3_Ridi¢ sleduje figuranta jdouciho po piechodu

m 4_Ridi¢ se diva vpravo jestli nepfijizdi auto ke kiizovatce a rozjizdi se

Obr. 52: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod - jizda ¢. 7 ul. Hercikova
(zdroj: viastni)
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Jako zacatek cCasové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢hv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizd¢ se jedna o znacku oznacujici
piechod pro chodce (0,97 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijjezd pies prechod,
tj. doba pohledu 0,1 s; ve vzdalenosti 30 m od pfechodu; pti rychlosti 29 km/h), potom si
vS§iml chodce, ktery vchazel na piechod (20,17 % z doby od prvniho vychoziho bodu
az po prujezd ptes prechod, tj. doba pohledu 2,06 s; ve vzdalenosti 25 m od piechodu;
pii rychlosti 26 km/h) a nasledné ho i béhem piechazeni sleduje (47,6 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 3,19 s; ve vzdalenosti 6 m
od prechodu; pii rychlosti 12 km/h). Po piejiti chodce fidi¢ zkontroloval, jestli z pravé strany

vvvvv

7.1.2 Zhodnoceni jizd z prechodu na ulici Herc¢ikova.

Pies piechod jelo celkem 7 fidicd, ztoho celkem pét fidica si jako prvniho
technického vybaveni pfechodu v§imlo kruhovych retardérd, které jsou umistény v tésné
blizkosti pted prechodem pro chodce. Dva fidi¢i si vSimli dopravni znacky Piechod
pro chodce. Z vyhodnoceni si mizeme vSimnout, Zze celkem 3 fidi¢i zamé&fili svij zrak na
vozidlo Skoda Fabia, které bylo zaparkované pied piechodem. Teprve potom nasledovaly
pohledy tidi¢t na chodce na ptechodu nebo tésné okoli ptechodu pro chodce. V tabulce nize
mizeme vidét i potadi, v jakém se fidi¢i divali na jednotlivé dulezité prvky v okoli pfechodu
béhem jizdy, vcetné doby, jak dlouho dany prvek pozorovali, vzdéalenosti Vv jaké se zrovna
nachéazeli od ptechodu pro chodce a rychlosti, kterou se zrovna ten okamzik pohybovali.
Rychlost v téchto okamzicich byla zjisténa z rychloméru vozidla. V tab. 2 jsou vybrany
pouze technické prvky, které jsou spojeny s pfechodem, pohled na chodce a oblasti, na které

fidi¢i Casto upirali svou pozornost.
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Tab. 2: Vyhodnoceni jizd na ulici Hercikova

Souhrnna tabulka vyhodnoceni jizd na pfechodu v ulici Hercikova

. Znacka Zaparkované | Pohled na
Kruhové » Chodec na . y s
. Piechod y vozidlo pied | pravou ¢ast
jizda €. retardery pro chodce pfechodu pifechodem | kiizovatky
vzdalenost 60 m 50 m 30m 28 m 3m
rychlost 35 km/h 34 km/h 30 km/h 28 km/h 7 km/h
1 [potadi 1 2 3 4 5
doba 1,93s 0,16s 0,85s 0,13s 0,95s
pohledu (27,1%) | (2,24 %) (11,93 %) (1,82 %) (13,34 %)
vzdalenost 50m 17m 15m 20 m X
rychlost 29 km/h 24 km/h 23 km/h 26 km/h X
2 |pofadi 1 3 4 2 X
doba 0,02s 09s 10s 1,08s x
pohledu (0,28 %) | (12,8 %) (14,22 %) (15,36 %)
vzdalenost 20m X 10m X 18 m
rychlost 29 km/h X 21 km/h X 26 km/h
3 |[potadi 1 X 3 X 2
doba 0,87s x 3,97s X 1,08
pohledu (8,57 %) (39,11 %) (10,64 %)
vzdalenost 60 m X 20m X 3m
rychlost 37 km/h X 34 km/h X 12 km/h
4 |potadi 1 X 2 X 3
doba 0,89s x 1,09s X 1,2s
pohledu (12,5 %) (15,3 %) (14,04 %)
vzdalenost 50m X 26 m 28 m 3m
rychlost 25 km/h X 23 km/h 24 km/h 5 km/h
5 |poradi 1 X 3 2 4
doba 0,88s « 29s 0,19 1,96 s
pohledu (10,94 %) (36,0 %) (2,36 %) (34,37 %)
vzdalenost X 30m 8m X X
rychlost X 29 km/h 8 km/h X X
6 potadi X 1 2 X X
doba " 0,1s 5,81s « x
pohledu (1,12%) (61,57%)
vzdalenost X 30m 25m X 5m
rychlost X 29 km/h 26 km/h X 11 km/h
[ |potadi X 1 2 X 3
doba 0,15s 0,1s 6,92 s X 3,19s
pohledu (1,5 %) (0,97 %) (67,77 %) (31,24 %)

* Vzddlenosti se mysli vzdalenost ridice v dobé prvni optické reakce na dany prvek od
prechodu pro chodce, procentualni zaklad pro kazdou jizdu je tvoren vidy casovou délkou
vyhodnocované jizdy.
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7.2  PRECHOD PRO CHODCE ROSTISLAVOVO NAMESTI
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Obr. 54: Fotografie prechodu na Rostislavové namésti (zdroj: vlastni)

Ptechod se nachazi v méstské ¢asti Brno- Kralovo pole na Rostislavoveé namésti, GPS
soufadnice prechodu jsou 49.223616566 a 16.597498655. Poloha ptechodu je v celkem rusné
Casti mésta, projizd€jici vozidla zde jezdila béhem méfeni rychlosti kolem 40 km/h.
Specifickym konstrukénim prvkem tohoto ptechodu je stiedni délici ostrivek, ktery umoziuje
casti uprostied ostrivku mohou pifedev§im star§i chodci vyuzit 1 ,,mensiho odpocinku
anemusi tudiz piejit prechod co nejrychleji bez jakéhokoliv zastaveni. Sitka prechodu je
10 m. Ridiéi, ktefi piijizdi k prechodu ze stejného sméru, jako je pofizena fotografie, mohou
mit problém s rozpoznanim chodcti, ktefi jsou zrovna v tésné blizkosti pfechodu pro chodce.
Fotografie je pofizena ze vzdalenosti 25 m a ukazuje nam, ze koruna stromu zasahuje do
pohledu na vstup na prechod pro chodce. K neptehlednosti pfispiva 1 vyssi ¢etnost dopravnich
znacek u prechodu. Mizeme vidét znacku oznacujici hlavni komunikaci, zna¢ku oznacujici
piechod pro chodce a i znacku oznacujici objizdnou trasu. Ke vSemu znacka pro ptechod
pro chodce je umisténa na Sirokém sloupu vetejného osvétleni, ktery je na kraji ptfechodu
a chodec, ktery stoji vtésné blizkosti tohoto sloupu. Ztoho divodu muze fidi¢ chodce

piehlédnout, protoze vznika oblast zakrytého vyhledu.
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Obr. 55: Fotografie na Rostislavové namésti 2 (vlastni zdroj)

7.2.1 Vyhodnoceni jizd na prechodu Rostislavovo namésti

Z méfeni na Rostislavové namésti je celkem k dispozici 9 zaznami ze dvou dni
méteni. Casova osa jednotlivych diagramt zagina vzdy od prvni optické reakce fidice na
vyznamny podnét v okoli pfechodu (znacka Piikdzany smér jizdy, znacka Prechod pro
chodce, vodorovné znaceni ptechodu, atd.) a kon¢i v moment¢, kdy fidi¢ ptejel pies prechod.
Na casové ose jsou uvedeny jednotlivé doby sledovani podnétd vcetné miry pozornosti,
kterou konkrétnimu podnétu fidi¢ vénoval. Mira pozornosti je vyjadiena v procentech
I Vv konkrétnim Casovém tudaji. Procentualni zaklad je vzdy tvofen dobou od vychoziho bodu

méfeni az po dobu prijezdu pres prechod

Jizda é. 1

Vyhodnocovany usek ledy c. 1 ma delku 15 Seku nd.

Obr. 56: Vyhodnoceni jizdy ¢. 1a Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
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Obr. 58: Vyhodnocené jizdy ¢. 1b Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

1_12,16%; 1,79s | | 4_6,05%; 0,89s 6_6,66%; 0,98s 8 12,37%; 1,825 10_14%; 2,06s

5.19,71%; 2,9s

- 9 13,46%; 1,985
2.0,74%; 0,11s 3.0,33%; 0,055 7_13,73%; 2,025
11_0,74%; 0,11s

B 1_Sledovani znacky pfikdzany smér jizdy

B 2_Pohled na pravou krajnici

H 3_Pohled pred své vozidlo

B 4 _Pohled na pravou krajnici

B 5_Pohled na délici ostrivek

B 6_Pohled na figuranta jdouciho po prechodu

B 7_Pohled na pravou stranu kfizovatky na pfijizdéjici vozidlo
m 8 Pohled na znacku na konci kfizovatky Zakaz stani

B 9_Pohled na figuranta jdouciho pres prechod

B 10_Pohled na znacku Jednosmérna komunikace

B 11_Diva se na vozidlo pfijizdéjici z prava do krizovatky

Obr. 57: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod — jizda ¢. 1 Rostislavovo nam.
(zdroj: viastni)
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Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢iv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizd¢ se jedné o znacku Ptiikézany
smér jizdy, ktera se nachdzi na délicim ostrivku (12,16 % z doby od prvniho vychoziho bodu
az po prujezd ptfes ptrechod, tj. doba pohledu 1,79 s; ve vzdalenosti 30 m od ptechodu;
pti rychlosti 39 km/h), potom fidi¢ kontroloval prostor pted vozidlem (7,12 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 1,05 s;
ve vzdalenosti 25 m pted pifechodem; pii rychlosti 37 km/h). Poté se jesté jednou podival
na délici ostrivek (19,71 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod,
tj. doba pohledu 2,9 s; ve vzdalenosti 20 m od piechodu; pfi rychlosti 33 km/h) a teprve potom
si v8iml jiz jdouciho chodce ptes piechod pro chodce (6,66 % z doby od prvniho vychoziho
bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,98 s; ve vzdalenosti 18 m od piechodu;
ptirychlosti 31 km/h). Dale se ftidi¢ dival na pravou Cc¢ast kiizovatky, kde se dival
tj. doba pohledu 2,02 s; ve vzdalenosti 12 m od ptechodu; pii rychlosti 23 km/h). Nasledujici
pohled sméfoval na znacku Zékaz stani, kterd je umisténa na konci kiiZzovatky (12,37 %
z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes piechod, tj. doba pohledu 1,82 s;
ve vzdalenosti 8 m od piechodu; pii rychlosti 15 km/h). Dale jeho pohled sméfoval opét
na chodce, ktery piechazel po piechodu (13,46 % z doby od prvniho vychoziho bodu az
po prijezd ptes ptechod, tj. doba pohledu 1,98 s; ve vzddlenosti 2 m od piechodu; pii
rychlosti 5 km/h), aby si mohl ovétit, Ze muze bezpecné projet pies piechod, aniz by chodce

ohrozil.

Jizda ¢. 2

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 2 ma délku 12 sekund.

Obr. 59: Vyhodnoceni jizdy ¢. 2a Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
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Obr. 60: Vyhodnoceni jizdy ¢. 2b Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
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Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

11_0,25%; 0,03s

4_1,48%; 0,175 10_1,27%; 0,155
5_7,24%; 0,855 : )
1.0,85%; 0,1s - . 7_0,34%; 0,04s 13_6,22%;0,73s || 15_9,71%; 1,14s
6._30,17%; 3,35 14_15,34%; 1,735
3 8,95%; 1,055 o
=0 8_1,75%; 0,25 12_8,95%; 1,055 16_7,58%; 0,895
2_7,24%; 0,855 9_6,47%; 0,765

B 1_Pohled na vodorovné znaceni pfechodu

B 2_Pohled na znacku Hlavni komunikace

B 3_Zpozorovani figuranta v blizkosti pfechodu

H 4_Pohled na sloup vefejného osvétleni za kterym je figurant

m 5_Ridi¢ sleduje figuranta, ktery stoji na kraji prechodu
6_Ridi¢ sleduje vchazejicicho figuranta na prechod

m 7_Ridi¢ se diva na parkovisté vpravo za kfizovatkou

m 8_Ridi¢ se diva do zpétného zrcétka
9_Ridi¢ se diva na sloup veiejného osvétleni vpravo za kfizovatkou
10_Ridi¢ se diva vpravo jestli nepfijizdi auto ke kfizovatce

m 11_Ridi¢ se podival doprostfed piechodu
12_Ridi¢ se podival na zna¢ku Jednosmérna komunikace
13_Ridi¢ se podival na figuranta, ktery presel pfechod

W 14_Ridi¢ se podival na znac¢ku jednosmérna komunikace

m 15_Ridi¢ se podival pred sebe do kiizovatky

m 16_Ridi¢ kontroluje prostor k¥izovatky a rozjizdi se

Obr. 61: Doba pozorovani prvkii pri jizdeé pres prechod- jizda ¢. 2 Rostislavovo ndam.
(zdroj: viastni)

Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢iv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizdé€ se jedna o pohled na podélné
znaceni pfechodu pro chodce (0,85 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies
ptechod, tj. doba pohledu 0,1 s; ve vzdalenosti 30 m od ptechodu; pii rychlosti 44 km/h).
Dale se tidi¢ podival na zna¢ku Hlavni komunikace (7,24 % z doby od prvniho vychoziho
bodu az po prijezd pies prechod, tj. doba pohledu 0,85 s; ve vzdalenosti 28 m od ptechodu;
pii rychlosti 44 km/h) a nasledné si v8iml chodce na zacatku ptechodu (7,24 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 0,85 s;
ve vzdalenosti 25 m od ptechodu; pii rychlosti 42 km/h), kterého potom sledoval béhem
prechazeni (30,17 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba
pohledu 3,3 s; ve vzdalenosti 12 m od piechodu; pfi rychlosti 19 km/h). Dalsi pohledy fidice
smétovaly na prostor a okoli kiizovatky: parkovisté za ktizovatkou, sloup vetejného osvétlent,
prava Cast kfizovatky, znacka Jednosmérnd komunikace (42,8 % z doby od prvniho
vychoziho bodu aZz po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 5,02 s; ve vzdalenosti 2 m
od prechodu; pfi rychlosti 5 km/h). Potom se ujistil, zdali uz chodec ptesel pies piechod (6,22
% z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes piechod, tj. doba pohledu 0,73 s;
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prostor kiizovatky a rozjizdi se. Muze se fict, Ze tohoto fidice zajimalo nejvic okoli prechodu

nez samotny chodec, ktery po tomto ptfechodu prochazel.

Jizda ¢ 3

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 3 ma délku 8 sekund.

Obr. 62: Vyhodnoceni jizdy ¢. 3a Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)

A\ \ ¥

Obr. 63: Vyhodnoceni jizdy ¢. 3b Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
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Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

6 1.14% 0,095 |8 0.63% 0.05 11_12,11%; 0,95s
4 2,42%;0,19s —r 0 _0,63%; 0,05s 10 1.91%: 0,155

I 1_22,8%;1,79s I I 3_23,31%; 1,83s .

2_1,14%; 0,09s 5_12,86%; 1,01s 7_10,95%; 0,86s 9 10.7%: 0 84s

m 1_Ridi¢ spatfil znacku Pfechod pro chodce
2_Ridi¢ se diva na zna¢ku Hlavni komunikace
m 3_Ridi¢ se diva pred sebe ve sméru jizdy
B 4_Ridi¢ se divé na figuranta, ktery stoji na kraji prechodu
5_Ridi¢ se diva na prechézejiciho figuranta
W 6_Ridi¢ se diva na znacku Jednosmérnd komunikace
B 7_Ridi¢ se diva do protisméru na piechod, ktery je za k¥izovatkou
m 8_Ridi¢ se diva na figuranta, ktery je uprostfed prechodu
m9_Ridi¢ se diva do zpétného zrcatka
W 10_Ridi¢ se diva, jak figurant vkraci na délici ostrivek
m 11_Ridi¢ se diva do protisméru a zacina odbocovat

Obr. 64: Doba pozorovani prvkii pri jizde pres prechod- jizda ¢. 3 Rostislavovo ndm.
(zdroj: viastni)

Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢iv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizd¢ se jedna o znacku Prechod
pro chodce (22,8 % z doby od prvniho vychoziho bodu aZ po prijezd pies prechod, tj. doba
pohledu 1,79 s; ve vzdalenosti 35 m od piechodu; pii rychlosti 49 km/h)a nasledné se podival
na znacku Hlavni komunikace (1,14 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies
piechod, tj. doba pohledu 0,09 s; ve vzdalenosti 30 m od ptechodu; pii rychlosti 42 km/h).
Potom se fidi¢ dival opé&t pted sebe ve sméru jizdy (23,31 % z doby od prvniho vychoziho
bodu az po prijjezd pies prechod, tj. doba pohledu 1,83 s; ve vzdalenosti 25 m od pfechodu;
pti rychlosti 32 km/h). Nasledné si v§iml chodce na zacatku ptechodu (2,42 % z doby
od prvniho vychoziho bodu aZz po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,19 s;
ve vzdalenosti 14 m od prechodu; pfi rychlosti 22 km/h), kterého pak béhem piechazeni
pozoroval (12,86 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba
pohledu 1,01 s; ve vzdalenosti 8 m od pfechodu; pfi rychlosti 12 km/h). Dalsi pohledy fidice
sméfovaly na prostor a okoli kiizovatky: znacka Jednosmérna komunikace, ¢ast ptrechodu,
ktera se nachazi v protisméru za hranici kiizovatky (12,09 % z doby od prvniho vychoziho
bodu az po prijezd ptes ptechod, tj. doba pohledu 0,97 s; ve vzdalenosti 4 m od ptechodu; pti
rychlosti 5 km/h). Pak se fidi¢ podival na chodce, ktery vkro¢il na délici ostrivek (1,91 %
z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,15 s;
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ve vzdalenosti 1 m od ptechodu; pfi rychlosti 3 km/h). Potom se fidi¢ diva do protisméru a

zacina odbocovat.

Jizda é. 4

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 4 ma délku 8 sekund.

Heosm T

—

Obr. 66: Vyhodnoceni jizdy ¢. 4a Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
Doba pozorovani jednotlivych prvkd pfi jizdé pres prechod

9 11,17%; 0,91 s
7_10,93%; 0,895 11_11,67%; 0,95s

1.0,98%; 0,08s 5_2,33%; 0,195

3_22,35%; 1,82s

2_12,89%; 1,055 4 12.4%: 101
~124%; 1,01 8 2,45%; 0,2s | |10_1,84%;0,15s
6_10,93%; 0,89s | ——

m 1_Ridi¢ sleduje protijedouci Fabii

m 2_Ridi¢ spatfil znacku Prikazany smér jizdy

m 3_Ridic se diva levou ¢ast prechodu ve svém pruhu

m 4_Ridi¢ se diva do protisméru na prechod na konci kfizovatky
m 5_Ridi¢ se diva na levou ¢ast prechodu ve svém pruhu

W 6_Ridi¢ se diva na prechod v protisméru na konci kfizovatky
B 7_Ridi¢ se divé na znacku Jednosmérnd komunikace

W 8_Ridi¢ se diva na figurantku, ktera vchazi na délici ostrivek
W 9_Ridi¢ se divéa do prodtoru k¥izovatky v protisméru

W 10_Ridi¢ se diva jak figurant piechazi pfechod v protisméru
m 11_Ridi¢ se diva do jednosmérné komunikace a odbocuje

Obr. 65: Doba pozorovani prvkii pri jizde pres prechod - jizda ¢. 4 Rostislavovo nam.
(zdroj: viastni)
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Jako zacatek Casové osy a vyhodnocovani byl zvolen pohled fidi¢e na projizdéjici
vozidlo (0,98 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po priujezd pies piechod, tj. doba
pohledu 0,08 s; ve vzdalenosti 32 m od piechodu; pii rychlosti 48 km/h), poté si v§iml znacky
Piikazany smér jizdy, ktera je umisténa uprostfed déliciho ostravku (12,89 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 1,05 s;
ve vzdalenosti 30 m od piechodu; pii rychlosti 48 km/h). Jeho pohled nasledné pokracoval
nalevou cast vodorovného znaCeni ptechodu ve svém jizdnim pruhu (22,35 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 1,82 s;
ve vzdalenosti 16 m od ptechodu; pii rychlosti 44 km/h). Dale se pohled fidice soustiedil

na prostor kfizovatky ajeho okoli: pfechod na konci kiizovatky, znacka Jednosmérna
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komunikace (36,59 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies ptechod, tj. doba

pohledu 2,98 s; ve vzdalenosti 8 m od piechodu; pti rychlosti 15 km/h), potom se teprve

podival na chodce, ktery vchazel na délici ostrivek (2,45 % z doby od prvniho vychoziho

bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,2 s; ve vzdalenosti 4 m od ptrechodu;

ptirychlosti 9 km/h). Potom fidi¢ zkontroloval prostor v kiizovatce a odbocuje

do jednosmérné komunikace.

Jizda ¢. 5

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 5 ma délku 13 sekund.

Obr. 69: Vyhodnoceni jizdy ¢. 5a Rostislavovo nam. (zdroj: viastni

Doba pozorovani jednotlivych prvkl pfi jizdé pres prechod

4_7,53%; 0,98s

2_8,46%; 1,01s

6_1,46%; 0,19s 8_8,46%; 1,1s | | 10_7,53%; 0,98s

- - 11_15,3%; 1I995 12_29’15%; 3’795

3_0,38%; 0,055 | 5_6,53%; 0,855 | 7_6,92%; 0,95 | 9_7,84%; 1,025

1_0,38%; 0,05s

m 1_Ridi¢ sleduje auto pred sebou, které je na zacatku ostrdvku
2_Ridi¢ si prohlii interiér auta
m 3_Ridi¢ se diva na auto pred sebou
m 4_Ridi¢ se diva na znacku Hlavni komunikace
m 5_Ridif sleduje dolni pravy roh auta pted sebou
W 6_Ridi¢ se diva doprava jestli nepfijizdi auto ke kfiZovatce
7_Ridi¢ si prohlizi interiér auta
m 8_Ridi¢ sse diva na figuranta, ktery jde pres prechod
9_Ridi¢ si prohlizi interier auta
B 10_Ridi¢ sleduje dolni pravy roh auta pted sebou
m 11_Ridi¢ se diva na znacku prechod pro chodce v protisméru na konci kiizovatky
m 12_Ridi¢ sleduje figuranta jak opousti pfechod pro chodce a za¢ind odbocovat

Obr. 68: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod — jizda ¢. 5 Rostislavovo ndm.

(zdroj: vlastni)

76



Obr. 70: Vyhodnoceni jizdy ¢. 5b Rostislavovo nam. (zdroj:

Pti této jizde tidil vozidlo nejspis ,,nepozorny fidic¢*, protoZe nezanedbatelnou cést
¢asu, béhem kterého se blizil k ptechodu pro chodce, ho zajimal vic interiér vozidla nez déni
kolem né&j. Béhem této situace si prohlizel interiér vozidla celkem tiikrat a zabralo mu to
dohromady 3 s (17,6 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod). Jako
zacatek Casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢lv prvni pohled na technicky prvek
Vv blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizdé to je znacka Hlavni komunikace (7,53 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pres prechod, tj. doba pohledu 0,98 s;
ve vzdalenosti 20 m od piechodu; pfi rychlosti 29 km/h). Dale fidi¢ pozoroval vozidlo pred
sebou (6,53 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd ptes ptechod, tj. doba
pohledu 0,85 s; ve vzdalenosti 15m od ptechodu; pfti rychlosti 27 km/h), potom se podival
doprava, jestli ke kfizovatce nepiijizdi né&jaké dalsi vozidlo (1,46 % z doby od prvniho

vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,19 s; ve vzdalenosti 10 m
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od pfechodu; pii rychlosti 24 km/h). Potom se fidi¢ podival doprostied piechodu
na ptrechazejiciho chodce (8,46 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd ptes
ptechod, tj. doba pohledu 1,1 s; ve vzdalenosti 5 m od piechodu; pfi rychlosti 8 km/h). Poté
fidi¢ zkontroloval prostor v kfizovatce (22,88 % z doby od prvniho vychoziho bodu az
po prijezd ptes piechod, tj. doba pohledu 2,97 s; ve vzdalenosti 2 m od prechodu pii rychlosti
4 km/h) a naposledy se podival na chodce, ktery uz opousti prechod pro chodce a zacina
odbocovat (29,15 % z doby od prvniho vychoziho bodu aZ po prijezd pies piechod, tj. doba
pohledu 3,79 s; ve vzdalenosti 1 m od piechodu; pfti rychlosti 7 km/h).

Jizda ¢. 6

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 6 ma délku 10 sekund.

Obr. 72: Vyhodnocenl Jizdy é. 6b Rostislavovo nam. (zdrOJ vlastnl)
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Doba pozorovani jenotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

4_12,66%; 1,24s 6_9,39%; 0,925

El_lgllo/:’ 1,875 2_39’35%, 3,855 _

5_10,21%; 1s

3_12,66%; 1,24s

B 1_Ridi¢ sleduje pravou krajnici
2_Ridi¢ zpozoroval figuranta, ktery pfichazi k prechodu
m 3_Ridi¢ leduje figuranta, jak jde po piechodu
m 4_Ridi¢ se diva na vozidlo p¥ijizdéjici z prava
W 5_Ridic¢ se divé na figuranta, jak vchézi na délici ostrivek
W 6_Ridi¢ se diva na auto po pravé strané a chysta se odbocit

Obr. 73: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod- jizda ¢. 6 Rostislavovo nam.
(zdroj: viastni)

Jako zacatek Casové osy a vyhodnocovani byl zvolen prvni pohled fidi¢e na prvek
Vv blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizdé se jedna o pohled na krajnici po pravé strané
ve sméru jizdy (19,1 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod,
tj. doba pohledu 1,87 s; ve vzdalenosti 34 m od piechodu; pii rychlosti 31 km/h), potom
si v§iml chodce, ktery pfichazel k pifechodu (39,35 % z doby od prvniho vychoziho bodu
az po prijezd pres prechod, tj. doba pohledu 3,85 s; ve vzdalenosti 14 m od piechodu;
pti rychlosti 21 km/h) a nasledné ho pozoruje i pfi samotném piechazeni (12,66 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 1,24 s;
ve vzdalenosti 7 m od piechodu; pii rychlosti 12 km/h). Dale se fidi¢ podival na vozidlo
po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 1,24 s; ve vzdélenosti), potom se ujistil, jestli uz je
chodec na délicim ostravku (10,21 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd
pies prechod, tj. doba pohledu 1 s; ve vzdalenosti 3 m od piechodu; pii rychlosti 8 km/h) a pak
se jeste jednou podival na auto po pravé stran¢ kiizovatky a zacina odbocCovat do jednosmérné

komunikace.

79



Jizda C. 7

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 7 ma délku 9 sekund.

> g'—-‘

——

Obr. 74: Vyhodnoceni jizdy ¢. 7a Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
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Obr. 75: Vyhodnoceni jizdy ¢. 7b Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
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Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

1 11.02%: 0,995 4_10,13%; 0,91s 6_12,13%; 1,095 8 13,14%; 1,18s

2_10,57%; 0,95s 7_10,13%; 0,91s
5_11,58%; 1,04s

m 1_Ridi¢ uvidél znacku Hlavni komunikace
2_Ridi¢ se diva ve sméru jizdy a7 za konec kiizovatky

m 3_Ridi¢ se diva na znacku Pfechod pro chodce

m 4_Ridi¢ se diva na figuranta, ktery stoji na hrané prechodu
5_Ridi¢ se diva na prechézejiciho figuranta

W 6_Ridic se diva do protisméru na prechod za kiizovatkou

m 7_Ridi¢ se divé na figuranta jak vchazi na délici ostrivek

m 8_Ridi¢ se divé pred sebe a rozjizdi se

Obr. 76: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod- jizda ¢. 7 Rostislavovo nam.
(zdroj: vlastni)

Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidiciv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti prechodu pro chodce. V této jizd€ se jedna o pohled na znacku
Hlavni komunikace (11,02 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies prechod,
tj. doba pohledu 0,99 s; ve vzdalenosti 28 m od ptechodu; pfi rychlosti 33 km/h) a nasledné
se podival ptfed sebe ve sméru jizdy az na konec kfizovatky (10,57 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,95 s; ve vzdalenosti 24 m
od pfechodu; pfi rychlosti 27 km/h). Pohled fidi¢e potom sméfoval na znacku Piechod pro
chodce (21,26 % z doby od prvniho vychoziho bodu aZz po prijezd ptes prechod, tj. doba
pohledu 1,91 s; ve vzdalenosti 16 m od piechodu; pii rychlosti 18 km/h) a pak na chodce,
ktery stal na hran¢ ptechodu (10,13 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po priujezd pies
ptechod, tj. doba pohledu 0,91 s; ve vzdalenosti 10 m pied pfechodem; pfi rychlosti 14 km/h).
Figuranta pak pozoroval béhem piechazeni (11,58 % z doby od prvniho vychoziho bodu az
po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 1,04 s; ve vzdalenosti 7 m od piechodu; pfi
rychlosti 6 km/h). Potom se fidi¢ podival do protisméru na piechod pro chodce na konci
ktizovatky (12,13 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba
pohledu 1,09 s; ve vzdalenosti 3 m od ptechodu; pfi rychlosti 4 km/h), zkontroloval, jestli
uz chodec vesel na délici ostriivek (10,13 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd
pies prechod, tj. doba pohledu 0,91 s; ve vzdalenosti 1 m od piechodu; pii rychlosti 4 km/h)

a pak se podival pied sebe ve sméru jizdy a zacal se rozjizdét.
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Jizda C. 8

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 8 ma délku 7 sekund.

3 - o

Obr. 78: Vyhodnoceni jizdy ¢. 8b Rostislavovo nam. (zdroj: viastni)
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Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod
2_1,12%; 0,08s
1_13,76%; 0,98s 4_3,09%; 0,22s 8_1,82%; 0,13s

- - 5_25,14%I 1l7gs 6_28'51%' 2'035

0/ .
3 13,76% 0,985 7_12,78%; 0,91s

m 1_Ridi¢ vidi zna¢ku Hlavni komunikace

2_Ridi¢ se diva na prichazejiciho figuranta

m 3_Ridif se diva na prostifedek podélného znaceni prechodu

m 4_Ridi¢ se diva na figuranta, ktery stoji na hrané prechodu
5_Ridi¢ se diva na figuranta, ktrey jde po piechodu

m 6_Ridi¢ se diva doprava jestli nepfijizdi auto ke kfizovatce

m 7_Ridi¢ se diva do zpétného zrcétka

m 8_Ridic¢ se diva pred sebe a rozjizdi se

Obr. 79: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod - jizda ¢. 8 Rostislavovo nam.
(zdroj: viastni)

Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢iv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti pfechodu pro chodce. V této jizd€ se jedna o pohled na znacku
Hlavni komunikace (13,76 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies prechod,
tj. doba pohledu 0,98 s; ve vzdalenosti 25 m od piechodu; pii rychlosti 32 km/h), nasledné se
podival na ptichazejiciho chodce (1,12 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd
ptes prechod, tj. doba pohledu 0,08 s; ve vzdalenosti 16m od ptechodu; pii rychlosti 30 km/h).
Poté se fidi¢ podival na prostfedni ¢ast vodorovného znaceni ptechodu (13,76 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,98 s;
ve vzdalenosti 15 m od prechodu; pii rychlosti 29 km/h) a nasledné se diva zpét na chodce,
ktery uz stoji na zacatku ptrechodu (3,09 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd
ptes prechod, tj. doba pohledu 0,22 s; ve vzdalenosti 13 m od pfechodu; pii rychlosti 22
km/h). Ridi¢ chodce pozoruje b&hem prechazeni (25,14 % z doby od prvniho vychoziho bodu
az po prajezd pres piechod, tj. doba pohledu 1,79 s; ve vzdalenosti 12 m od ptechodu; pii
rychlosti 18 km/h) a pak se podiva doprava, jestli nepfijizdi néjaké auto z pravé strany
ktizovatky (28,51 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba
pohledu 2,03 s; ve vzdalenosti 5 m od pfechodu; pii rychlosti 10 km/h). Potom se podival

do zpétného zrcatka a dopiedu ve sméru jizdy a zacal se rozjizdét.
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Jizda ¢. 9

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 9 ma délku 7 sekund.

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

1.11,23%; 0,78s 3_13,4%; 0,93s 6_1,58%;0,11s

2_15,7%; 1,09s 4_28,09%; 1,95s 5_29,97%; 2,08

m 1_Ridi¢ vidi znacku Prikdzany smér jizdy

m 2_Ridi¢ se diva na zna¢ku Pfechod pro chodce

m 3_Ridi¢ se divé na figuranta, ktery stoji na hrané prechodu
m 4_Ridi¢ se diva na vchazejicicho figuranta

B 5_Ridi¢ se divéa na &ast prechodu v protisméru

B 6_Ridic se diva pred sebe a rozjizdi se

Obr. 82: Doba pozorovani prvkii béhem jizdy pres prechod - jizda ¢. 9 Rostislavovo nam.
(zdroj: vlastni)
Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidiciv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizd€ se jedna o pohled na znacku

Piikazany smér jizdy, kterd je umisténa uprostfed déliciho ostrivku (11,23 % z doby
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od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,78 s;
ve vzdalenosti 18 m od piechodu; pfi rychlosti 33 km/h), pak se podival na znacku Piechod
pro chodce (15,7 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba
pohledu 1,09 s; ve vzdalenosti 15 m od piechodu; pii rychlosti 30 km/h). Nasledné zpozoroval
chodce, ktery stal na zacatku ptechodu (13,4 % z doby od prvniho vychoziho bodu az
po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 0,93 s; ve vzdalenosti 10 m od ptechodu;
pii rychlosti 22 km/h) a pak chodce pozoroval, jak piechazi pies piechod (28,09 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies piechod, tj. doba pohledu 1,95 s;
ve vzdalenosti 5 m od piechodu pii rychlosti 7 km/h). Ridi¢ se jesté podival na &ast prechodu
Vv protisméru (29,97 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes piechod, tj. doba
pohledu 2,08 s; ve vzdalenosti 1 m od piechodu; pfi rychlosti 5 km/h) a pak pied sebe a zacal

se rozjizdet.
7.2.2 Zhodnoceni jizd na prechodu na Rostislavové namésti

Ptes ptechod projelo celkem 9 tidict, z toho 3 fidici si jako prvniho technického prvku
vSimli znacky Ptikazany smér jizdy, kterd se nachazi uprostied déliciho ostrivku. Dalsi tii
fidi¢i si jako prvniho technického prvku vSimli znacky Hlavni komunikace. Zbyvajici dva
fidi¢i si v§imli prvki znacka Piechod pro chodce a vodorovného znaeni oznacujici prechod
pro chodce. Jeden fidic si vSiml hned chodce, ktery ptichazel k ptechodu. Celkem
na 6 vyhodnocenich si mizeme v§imnout vyssiho vyskytu zakreslenych pétithelniki (vic nez
10 pétiahelniktl). To vypovida o tom, Ze tato kiizovatka plisobi na fidi¢e rusivym dojmem a
fidi¢ ma tudiZ tendenci pozorovat nepodstatné prvky: prechod na konci kiizovatky, znacku
Zakaz stani, znatka Jednosmérna komunikace, atd. Diky tomu nasledné opomiji sledovat
chodce na piechodu pro chodce a v jeho té€sné blizkosti a prvky, které jsou tzce spjaty
s konstrukci pfechodu s naleZitou pozornosti. V tabulce nize miizeme vidét i potadi, v jakém
se fidi¢i divali na jednotlivé dualezité prvky v okoli pfechodu béhem jizdy, vcetné doby, jak
dlouho dany prvek pozorovali, vzdalenosti, v jaké se zrovna nachdzeli od pfechodu pro
chodce a rychlosti, kterou se zrovna v ten okamzik pohybovali. Rychlost byla zjisténa
z rychloméru vozidla. V tab. 3 jsou vybrany pouze technické prvky, které jsou spojeny

s prechodem, pohled na chodce a oblasti, na které fidici ¢asto upirali svou pozornost.
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Tab. 3: Vyhodnoceni jizd na prechodu na Rostislavové namésti

Souhrnné tabulka vyhodnoceni jizd na pfechodu na Rostislavové ndmésti

jizda Pfiké%any Znaék'c} pzfréiﬁléz PS?;?/?JS& VOdO{OV}’lé
& smer Hla\{m oro Chodec cast znaceni
jizdy | komunikace chodce Kizovatky piechodu

vzdalenost| 30m X X 18 m 12m X
rychlost 39 km/h X X 31 km/h | 23 km/h X

1 |[potadi 1 X X 2 3 X
doba 1,79s " " 0,98 s 2,02s «
pohledu | (12,16 %) (6,66 %) | (13,73 %)
vzdalenost X 28 m X 25m 4m 30m
rychlost X 44 km/h X 42 km/h | 15 km/h 44 km/h

2 |potadi X 2 X 3 4 1
doba X 0,85s " 1,05s 0,15s 0,1s
pohledu (7,24 %) (8,95 %) | (1,27 %) | (0,85 %)
vzdalenost X 30m 35m 14 m X X
rychlost X 42 km/h 49 km/h | 22 km/h X X

3 |potadi X 2 1 3 X X
doba X 09s 1,79s 0,19s X %
pohledu (1,14 %) | (22,8 %) | (2,42 %)
vzdalenost | 30m X X 4m X 16 m
rychlost 48 km/h X X 9 km/h X 44 km/h

4 |poradi 1 X X 3 X 2
doba 1,05s x x 0,2s « 1,82s
pohledu | (12,89 %) (2,45 %) (22,35 %)
vzdalenost X 20m X 5m 10 m X
rychlost X 29 km/h X 8 km/h 24 km/h X

5 [poradi X 1 X 3 2 X
doba X 0,98 s " 1,1s 0,19s «
pohledu (7,53 %) (8,46 %) | (1,46 %)
vzdalenost X X X 14 m 3m X
rychlost X X X 21 km/h 8 km/h X

6 poradi X X X 1 2 X
doba 3,85s 0,91s
pohledu X X X (39,35 %) | (9,39 %) X
vzdalenost X 28 m 16 m 10m X X
rychlost X 33 km/h 18 km/h | 14 km/h X X

/ poradi X 1 2 3 X X
doba X 0,99s 191s 0,91s X X
pohledu (11,02 %) | (21,26 %) | (10,13 %)
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vzdalenost X 25m X 16 m 5m 15m

rychlost X 32 km/h X 30 km/h | 10 km/h 29 km/h

8 |[potadi X 1 X 2 4 3
doba " 0,98s X 0,08s 2,03s 0,98s
pohledu (13,76 %) (1,12 %) | (28,5 1%) | (13,76 %)
vzdalenost| 18 m X 15m 10m X X
rychlost 33 km/h X 30 km/h | 22 km/h X X

9 |potadi 1 X 2 3 X X
doba 0,78 s " 1,09s 0,93s % «

pohledu | (11,23 %) (15,7 %) | (13,4 %)

* Vzdalenosti se mysli vzdadlenost ridice v dobé prvni optické reakce na dany prvek od
prechodu pro chodce, procentudlni zdaklad pro kazdou jizdu je tvoren vzdy casovou délkou
vyhodnocované jizdy.

7.3 PRECHOD PRO CHODCE U VLAKOVEHO NADRAZI
KRALOVO POLE

Obr. 83: Fotografie prechod u vlakového nadrazi Krdlovo pole (zdroj: viastni)

Ptechod se nachédzi v méstské ¢asti Brno- Kralovo pole v blizkosti vlakového néadrazi.
GPS soufadnice piechodu jsou 49.230110 a 16.596451. Umisténi tohoto ptechodu je velice
nevhodné, protoze vSechna auta, kterd na néj ptijizdi, sjizdi z rychlostni komunikace, ktera
vede smérem na Svitavy. Na zacatku sjezdu je stanovena maximalni rychlost na 50 km/h,
mnozi fidi¢i ale tuto rychlost nedodrzuji. Pfed ptechodem pro chodce je sice zrcadlo, které
fidi¢i umoznuje vidét na auta, ktera piijizdi z levé strany od mostu, ale v tomto zrcadle fidi¢
nevidi chodce, ktefi pfichazi od mostu a nasledné se chystaji k ptejiti prechodu z levé strany

vvvvvvvv

jizdy, je husta zelen, kvili které je chodec vidén az na posledni chvili, vznika zde oblast
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vozidla.

7.3.1 Vyhodnocovani jizd na prechodu u vlakového nadrazi Brno- Kralovo pole

Z méfeni na piechodu u vlakového nadrazi jsou celkem k dispozici 4 méfeni z jednoho
dne. Casova osa jednotlivych diagrami za¢ind vzdy od prvni optické reakce fidi¢e na
vyznamny podnét v okoli prechodu (znacka Ptechod pro chodce, vodorovné znaceni
ptechodu, atd.) a kon¢i v momenté, kdy fidi¢ piejel ptes prechod. Na ¢asové ose jsou uvedeny
jednotlivé doby sledovani podnéti vcetné miry pozornosti, kterou konkrétnimu podnétu
vénoval. Mira pozornosti je vyjaddfena v procentech i1 v konkrétnim casovém Udaji.
Procentualni zaklad je vzdy tvofen dobou od vychoziho bodu méfeni az po dobu prijezdu

fidice pres prechod.
Jizda C. 1

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 1 ma délku 5 sekund, béhem tohoto méteni fidi¢ vibec

nezaregistroval chodce na pfechodu nebo mu odmitl dat pfednost a malem ho béhem

prechazeni piejel.

Obr. 84: Vyhodnoceni jizdy ¢. 1a nddrazi Krdlovo pole (zdroj: viastni)
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Obr. 86: Vyhodnoceni jizdy ¢. 1b ndadrazi Krdlovo pole (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

0/ .
1_1,58%; 0,08s 4.2,96%; 0,153 6_3,16%; 0,165

2_40,71%; 2,06s 3_15,61%; 0,79s 5_17,58%; 0,89s 7_18,37%; 0,93s

B 1_Ridi¢ spatfil zna¢ku Prechod pro chodce 35m m 2_Ridi¢ se diva dopredu ve sméru jizdy
m 3_Ridi¢ se diva na levy kraj prechodu pro chodce m 4_Ridi¢ se diva vlevo na chodnik pred pfechodem
® 5_Ridi¢ se diva na vodorovné znaceni prechodu m 6_Ridic se diva doleva pod most

W 7_Ridi¢ se divé rovné pied sebe a jede dal

Obr. 85: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod- jizda ¢. 1 nadrazi Krdalovo pole
(zdroj: vlastni)
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Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢tiv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizde se jedna o pohled na znacku
upozorhujici na ptechod pro chodce ve vzdalenosti 35 m (1,58 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd pies prechod, tj. doba pohledu 0,08 s; ve vzdalenosti 80 m
od pfechodu), nasledn¢ fidi¢ pozoroval komunikaci ve sméru jizdy (40,71 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pres pirechod, tj. doba pohledu 2,06 s;
ve vzdalenosti 50 m). Potom se fidi¢ postupné podival na levy okraj ptechodu ve sméru jizdy
(15,61 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu
0,79 s; ve vzdalenosti 30 m od piechodu) a na chodnik pied pfechodem (2,96 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes piechod, tj. doba pohledu 0,15 s;
ve vzdalenosti 25 m pied pfechodem). Nasledn€ se podival na vodorovné znaceni pfechodu
(17,58 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies ptrechod, tj. doba pohledu
0,89 s; ve vzdalenosti 15 m od ptechodu). Nakonec se fidi¢ podival doleva pod most (3,16 %
z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,16 s;

ve vzdalenosti 2 m od piechodu) a pokracuje dal rovné ve sméru jizdy.

Vyhodnoceni jizdy ¢. 2

Vyhodnocovany usek jizdy ¢. 2 ma délku 8 sekund.

Obr. 87: Vyhodnoceni jizdy ¢. 2a nadrazi Kralovo pole (zdroj: viastni)
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Obr. 89: Vyhodnoceni jizdy ¢. 2b ndadrazi Krdlovo pole (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

1.1,71%; 0,14s | | 3_10,29%; 0,84s 5_1,71%;0,14s

6_36,27%,; 2,96s 7_24,75%; 2,02s

2_13,11%; 1,07s 4_12,13%; 0,99s

B 1_Ridi¢ spatfil znacku pfechod pro chodce 35m m 2_Ridi¢ pozoruje zadni ¢ast vozu, ktery jede pred nim
m 3_Ridi¢ se diva na konec svodil vpravo B 4_Ridi¢ se divéa na vysoky smrk vpravo vedle prechodu

5_Ridi¢ zpozoroval figuranta na levé strané prechodu W 6_Ridi¢ sleduje figuranta jak jde po pfechodu
m 7_Ridi¢ se divd pod most a pokracuje v jizdé

Obr. 88: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod - jizda ¢. 2 nddrazi Krdlovo pole
(zdroj: vlastni)
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Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢iv prvni pohled na
technicky prvek v blizkosti pfechodu pro chodce. V této jizdé se jednd o pohled na znacku
upozorhujici na vyskyt piechodu pro chodce ve vzdalenosti 35 m (1,71 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,14 s; ve vzdalenosti 60 m
od piechodu). Potom fidi¢ pozoroval zadni ¢ast vozidla, které jelo pfed nim (13,11 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 1,07 s;
ve vzdalenosti 40 m od ptechodu). Nasledné¢ se pohled fidi¢e soustiedil na pravou stranu,
kde se dival na konec svodidla (10,29 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd
pies prechod, tj. doba pohledu 0,84 s; ve vzdalenosti 30 m od piechodu) a pak na vysoky smrk
vpravo vedle pfechodu (12,13 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes
ptechod, tj. doba pohledu 0,99 s; ve vzdalenosti 20 m od piechodu). Poté fidi¢ zpozoroval
chodce na zaatku prechodu a sledoval ho b&hem piechazeni (37,98 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prujezd ptes prechod, tj. doba pohledu 3,1 s; ve vzdalenosti 10 m

od prechodu). Po pfejiti chodce se Fidi¢ podival pod most a pokracoval dal v jizdé.

Jizda ¢. 3

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 3 ma délku 8 sekund.

Obr. 90: Vyhodnoceni jizdy ¢. 3a nadrazi Kralovo pole (zdroj: vlastni)
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Obr. 92: Vyhodnoceni jizdy ¢. 3a nadrazi Kralovo pole (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod

2_12,84%,; 1,05s 4 12,39%; 1,01 6_10,55%; 0,865

8_35,09%; 2,86s

1_0,85%; 0,07s

5 2,69%; 0,22 7_0,73%; 0,065 9_14,72%; 1,25
3_10,06%; 0,82s
B 1_Ridi¢ spatfil zna¢ku Pfechod pro chodce 35m m 2_Ridi¢ pozoruje zadni ¢ast vozu pied sebou
m 3_Ridi¢ se diva na vysoky smrk vpravo u piechodu ® 4_Ridi¢ pozoruje zadni ¢ast vozu pred sebou
® 5_Ridi¢ se divéa do levého zrcétka W 6_Ridi¢ pozoruje odbocujici auto pod most
W 7_Ridi¢ zpozoroval figuranta u prechodu W 8_Ridi¢ sleduje prechazejiciho figuranta

m9_Ridi¢ se divd pod most a zadina se rozjizdét

Obr. 91: Doba pozorovani prvkii béhem jizdy pres prechod- jizda ¢. 3 nddrazi Kralovo pole
(zdroj: vlastni)
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Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢tiv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti pfechodu pro chodce. V této jizdé se jedna o pohled na znacku,
upozoriuji na vyskyt pfechodu pro chodce ve vzdalenosti 35 m (0,85 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd pies prechod, tj. doba pohledu 0,07 s; ve vzdalenosti 65 m
od prechodu). Potom se fidi¢ dival na zadni ¢ast vozidla, které jelo pfed nim (12,84 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd pies prechod, tj. doba pohledu 1,05 s;
ve vzdalenosti 50 m). Nasledné se jeho pohled zaméfil na vysoky smrk po pravé strané vedle
ptechodu (10,06 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po priijezd ptes prechod, tj. doba
pohledu 0,82 s; ve vzdalenosti 40 m od piechodu) pak se znova dival na zadni ¢ast vozidla
pred sebou (12,39 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba
pohledu 1,01 s; ve vzdalenosti 30 m od piechodu). Ridi¢ dale sledoval auto pied sebou, které
zacalo odbocovat vlevo pod most (10,55 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prujezd
ptes piechod, tj. doba pohledu 0,86 s; ve vzdalenosti 20 m od pifechodu). Poté si v§iml
figuranta na zacatku pifechodu, kterého pak sleduje béhem piechazeni (35,82 % z doby
od prvniho vychoziho bodu az po prujezd ptes piechod, tj. doba pohledu 3,98 s;
ve vzdalenosti 15 m od piechodu). Po piejiti chodce ptes piechod se fidi¢ podival pod most

a pokracuje dal v jizde.

Jizda ¢. 4

Vyhodnocovany tsek jizdy ¢. 4 ma délku 10 sekund.

Obr. 93: Vyhodnoceni jizdy ¢. 4a nadrazi Krdlovo pole (zdroj: viastni)
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Obr. 95: Vyhodnoceni jizdy ¢.4b nadrazi Kralovo pole (zdroj: viastni)

Doba pozorovani jednotlivych prvk( pfi jizdé pres prechod
1 1,5%;0,15s 8 1,5%; 0,15s
4_10,6%; 1,06s

2_19%;1,9s 6_30%; 3s
. o/ - .
3_9,6%; 0,965 5_9,8%; 0,98s 7_9,2%;0,92s | | 9_8,8%; 0,88s
m 1_Ridi¢ spatfil znacku Pfechod pro chodce 35m m 2_Ridi¢ se divad mezi veiejné osvétleni a vysoky smrk
m 3_Ridi¢ se diva na vstup do letni zahradky m 4_Ridi¢ se diva pred sebe ve sméru jizdy
m 5_Ridi¢ zpozorval figuranta u prechodu m 6_Ridi¢ pozoruje pfechazejiciho figuranta
m 7_Ridi¢ se diva doleva pod most m 8_Ridic se divd po figurantovi, ktery opustil prechod

m9_Ridic se diva pod most aodbocuje

Obr. 94: Doba pozorovani prvkii pri jizdé pres prechod- jizda ¢. 4 nadrazi Krdlovo pole
(zdroj: vlastni)
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Jako zacatek casové osy a vyhodnocovani byl zvolen fidi¢tiv prvni pohled
na technicky prvek v blizkosti ptechodu pro chodce. V této jizdé se jedna o pohled na znacku
upozoriujici na vyskyt pfechodu pro chodce ve vzdalenosti 35 m (1,15 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,15 s; ve vzdalenosti 70 m
od pfechodu). Nasledn¢ se pohled fidi¢e soustfedil na oblast chodniku mezi vefejnym
osvétlenim a vysokym smrkem po pravé strané (19 % z doby od prvniho vychoziho bodu az
po prujezd pres prechod, tj. doba pohledu 1,9 s; ve vzdalenosti 60 m pted piechodem). Potom
se fidi¢ podival ke vstupu do letni zahradky (9,6 %; doba pohledu 0,96 s; ve vzdalenosti 52 m
od prechodu). Nésledn¢ se tidi¢ podival pied sebe ve sméru jizdy (10,6 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 1,06 s; ve vzdalenosti 30 m
od piechodu). Potom fidi¢ uvidél chodce na prechodu, kterého pak i pozoroval b&hem
ptechazeni (39,8 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd pies prechod, tj. doba
pohledu 3,98 s; ve vzdalenosti 15 m pied piechodem). Dale se fidi¢ podival vlevo pod most
(9,2 % z doby od prvniho vychoziho bodu az po prijezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,92 s;
ve vzdalenosti 10 m pied pfechodem). Nez se fidi¢ rozjel a zacal odbocovat, tak se jeste
podival na chodce, aby se ujistil, ze uz opustil pifechod pro chodce (1,5 % z doby od prvniho
vychoziho bodu az po prujezd ptes prechod, tj. doba pohledu 0,15 s; ve vzdalenosti 1 m

od prechodu) a svou jizdou ho neohrozi.

7.3.2 Zhodnoceni jizd na pirechodu u vlakového nadrazi v Kralové poli

Pies pfechod jeli celkem 4 fidi¢i a prvni opticka reakce vSech fidi¢h vzdy sméfovala
na dopravni znacku upozoriujici na vyskyt pfechodu pro chodce ve vzdalenosti 35 m.
most po levé strané prechodu, konec svodidel, chodnik v okoli pfechodu, vodorovné znaceni
pfechodu. Nebo pozorovali auta, ktera jela ped nimi. Zadny z Fidi¢a si ale neviml znacky
Ptechod pro chodce, kterd je umisténa po pravé stran¢ prechodu pro chodce ve sméru jizdy.
Pohled na chodce byl vétSinou vzdy az potom, co se fidi¢ podival do prostoru pod mostem.
V jednom piipadé fidi¢ chodce viibec nevidél a nedal mu pfednost. V tabulce niZe miiZzeme
vidét 1 poradi, v jakém se fidi¢i divali na jednotlivé dilezité prvky v okoli pfechodu béhem
jizdy, vcetné doby, jak dlouho dany prvek pozorovali a vzdalenosti v jaké se zrovna nachazeli
od prechodu pro chodce. V tab. 4 jsou vybrany pouze technické prvky, které jsou spojeny

s pfechodem, pohled na chodce a oblasti, na které fidi¢i Casto upirali svou pozornost.
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Tab. 4: Vyhodnoceni jizd na prechodu u viakového nadrazi v Kralové poli

Souhrnné tabulka vyhodnoceni jizd na prechodu u vlakového nadrazi v Kralove poli

. , Leva
Pre(;hod Vodorovné Vysii) ky Oblast Cast Chodec Ko dn'((ej(;
pro znaceni smr PO pod prechodu na svod 6}
jizda chodce ptechodu prave mostem pro piechodu PO prave
< 35m strané chodce strané
vzdalenost| 80 m 15m X 2m 30m X X
1 poradi 1 3 X 4 2 X X
doba 0,08s 0,89 X 0,16s 0,79s X X
pohledu |(1,58 %) | (17,58 %) (3,16 %) | (15,61 %
vzdalenost| 60 m X 20m Im X 10m 30m
poradi 1 X 3 5 X 4 2
2 doba 0,14 s X 0,995 2,2 X 3,1s 0,84s
pohledu | (1,71 %) 12,13 %) | (24,75 %) (37,93 %) | (10,29 %)
vzdalenost| 65m X 40m 20m X 15m X
poradi 1 X 2 3 X 4 X
3 doba 0,07 s X 0,82s 0,86 s X 2,92s X
pohledu | (0,85 %) (10,06 %) | (10,55 %) (35,82 %)
vzdalenost| 70 m X 60 m 10 m X 15m X
poradi 1 X 2 4 X 3 X
4 doba 0,15s « 19s 0,92s « 3,985 x
pohledu (1,5 %) (19 %) (9,2 %) (39,8 %)

*Vzdalenosti se mysli vzdalenost Fidice v dobé prvni optické reakce na dany prvek od prechodu
pro chodce, procentualni zdklad pro kazdou jizdu je tvoren vidy casovou délkou vyhodnocované
Jizdy.

8 SHRNUTI VYSLEDKU

8.1 SHRNUTI VYSLEDKU PRECHODU PRO CHODCE NA ULICI
HERCIKOVA A NAVRHY NA ZLEPSENI

Ptechod se nachdzi v ulici, kterd vede ptes zastavbu s bytovymi domy. Z toho diivodu
je po obou strandch komunikace zaparkovdno velké mnoZstvi vozidel. Tento ptfechod je
osazen technickymi prvky: znacka Ptrechod pro chodce, vodorovné dopravni znaceni
a zpomalovaci kruhové retardéry. K prvni optické reakci na technicky prvek ptechodu
dochazelo primérné ve vzdalenosti 45 m od ptfechodu. Pét fidi¢t ze sedmi si vSimlo jako

prvniho technického prvku kruhovych retardérii, které jsou umistény pred prechodem pro
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chodce. Tyto retardéry byly pivodné zluté barvy, piejizdéjici vozidla uz ale tuto barvu
Casteéné odstranila a zadina pievazovat barva Cerna nad pavodni Zlutou barvou. Z toho
davodu by bylo vhodné tento natér obnovit a pfipadné 1 zvysit Cetnost téchto retardért
technického prvku znacky Piechod pro chodce. Podrobnéjsi shrnuti jednotlivych jizd
s poradim sledovanych prvki je uvedeno v tab. 2. Zasadnim problémem tohoto pfechodu jsou
ale zaparkovana vozidla v jeho té€sné blizkosti, viz obr. 31. Tento problém by bylo mozné
odstranit stavebni upravou v okoli piechodu, a to zfizenim vysazené chodnikové plochy.
Touto Gpravou by se chodec v blizkosti piechodu posunul blize k pohledu fidi¢e a uz by
nehrozilo, ze ho fidi¢ vlivem zaparkovaného vozidla pichlédne. V misté piechodu je
komunikace Sirokd 9 m, takze by po technické strdnce nemél byt problém tuto vysazenou
plochu zfidit. Ziizenim tohoto prvku by se odstranilo jen jedno parkovaci misto na ukor

znacného zvyseni bezpecnosti ptechazejicich chodct.

8.2 SHRNUTI VYSLEDKU PRECHODU PRO CHODCE
NA ROSTISLAVOVE NAMESTI A NAVRHY NA ZLEPSENI

Pfechod se nachazi ve frekventované oblasti a Vv jeho tésném okoli je mnoho
rozptylujicich prvki, jako je obchod po levé stran€, parkovist¢ na konci kiizovatky, dalsi
pfechod za kiiZzovatkou a velké mnozstvi dopravnich znacek v blizkosti piechodu. Tento
pfechod je osazen technickymi prvky: znafka Piechod pro chodce, vodorovné dopravni
znaCeni a stfedni délici ostriivek. K prvni optické reakci na technicky prvek ptechodu
dochazelo primérn¢ ve vzdalenosti 30 m od ptechodu, to je ovlivnéno predevsim
rozptylujicim okoli pfechodu. Z deviti fidicd, ktefi béhem méteni pies dany ptechod
projizdéli, si pouze jeden z nich vS§iml jako prvniho technického prvku znacky Ptechod pro
chodce a jen jeden vodorovného dopravniho znaceni. Tti fidi¢i si vSimli znacky Ptikdzany
smér jizdy, ktera je soucasti stfedniho déliciho ostruvku. Dalsi tfi fidi¢i si prvné v§imli znacky
Hlavni komunikace, kterd je umisténa pred znackou Ptechod pro chodce. Podrobnéjsi shrnuti
jednotlivych jizd s pofadim sledovanych prvka je uvedeno v tab. 3. Problémem tohoto
ptechodu je velky vyskyt dopravnich znacek, a proto fidi¢ nevi, kam se dfiv divat. Toto velké
mnozstvi znacek rozptyluje fidice od sledovani ptfechodu a chodct, kteti ho zrovna pouzivaji
nebo ho chtéji pouzit. V misté, kde je znaCka Prechod pro chodce, je i v tésné blizkosti
umisténa znaCka Hlavni komunikace. Na konci kiiZzovatky je velkd znacka oznacujici st
komunikace, kde je zakaz stani. Na tuto znacku se také hodné¢ fidi¢ti zamétovalo. Dal§$im

problémem je umisténi samotné znacky na sloup vefejného osvétleni, ktery je na kraji
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ptechodu. Tento sloup ma svou dolni ¢ast moc Sirokou a pti méfeni bylo zjisténo, ze muze
nastat okamzik, kdy za timto sloupem neni chodec spatien a fidi¢ ho pak miize piehlédnout,
vznika tak oblast zakrytého vyhledu. Vhodnym opatfenim pro tento piechod by bylo
aplikovani barevného nastiiku znacky Prechod pro chodce i na vozovku a zvazit zménu
poradi znacek Hlavni pozemni komunikace a Pfechod pro chodce. Déle zvazit i podstatnost
velkych rozmérti znacky Zakaz stani, ktera je umisténa na konci ktizovatky, popftipad¢ ji
presunout dal od kiizovatky a nahradit stary silny sloup vetfejného osvétleni novym modernim

sloupem, ktery by nebyl v té€sné blizkosti ptechodu pro chodce.

8.3 SHRNUTI VYSLEDKU PRECHODU PRO CHODCE
NA NADRAZI KRALOVO POLE A NAVRHY NA ZLEPSENI

Ptechod se nachézi v blizkosti vlakového nadrazi v Kralove poli a je umistén na sjezdu
z rychlostni komunikace. Tento ptechod je osazen celkem tfemi konstrukénimi prvky: znacka
Ptechod pro chodce, vodorovné znaceni piechodu a znacka upozornujici na vyskyt prechodu
za 35 m. K prvni optické reakci na technicky prvek pfechodu dochédzelo primérné ve
vzdalenosti 65 m od ptechodu. Béhem ¢tyi jizd si fidi¢i vzdy v§imli znacky upozorfiujici na
blizici se pfechod a jen jeden fidi€ si v§iml vodorovného znaeni. Potadi dalSich sledovanych
prvki je podrobné popsano v tab. 4. Znacky Piechod pro chodce si nev§iml zadny fidi¢. Proto
by bylo vhodné tuto znacku zviditelnit, napfiklad ji nahradit znackou se zelenym reflexnim
misté nainstalovat v dostate¢né vzdalenosti zpomalovaci retardéry nebo nechat aplikovat
barevny nastiik znacky Pfechod pro chodce 1 na vozovku pied prechodem. Poslednim
problémem je $patna viditelnost chodct, ktefi prichazi z levé strany ve sméru jizdy. Ridi¢ vidi
chodce az na posledni chvili. To je zptsobeno ¢lenitosti terénu a vyskytu kef, které rostou na
valu pied pifechodem. Re$enim by bylo minimalné tyto kefe vyiezat, nejlépe provést i terénni

upravy a tento val zmensit, popfipad¢ ho upln¢ odstranit.
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9 ZAVER

Cilem diplomové prace bylo provedeni dikladné reserse soucasného stavu poznani
dané problematiky. V resersni ¢asti bylo zjisténo, ze podstatny vliv na vnimani jednotlivych
technickych prvka ma rychlost, jakou se fidi¢ pohybuje a pocet technickych prvkl na které
se méa Fidi¢ soustiedit v dany okamzik. Nehodovost na prechodech pro chodce se v Ceské
republice fadi mezi jedny z nejcastéjSich dopravnich nehod, a to z diivodu nedédni ptednosti
chodci na ptechodu pro chodce. Zna¢ny podil na tomto vzniku nehod maji i technicky
zastaralé nebo nevhodné fe§ené piechody pro chodce. Ceska republika by se v tomto ohledu
méla inspirovat od sousednich vyspélejSich stati Rakouska a Némecka, kde se touto
problematikou zabyvaji mnohem delsi dobu nez u nas. Zvyseni bezpecnosti na ptechodech se
d4 dosdhnout vhodnymi stavebnimi upravami, doplnénim o moderni bezpe¢nostni prvky,
zvétSenim rozhledovych vzdalenosti a viditelnosti jednotlivych prvka, atd. Zajimavou
mySlenkou jsou moderné feSené konstrukce pfechodli pro chodce, které jsou vybaveny
senzory, které automaticky zjistuji vyskyt chodcti na ptrechodu a v jeho tésné blizkosti.
Nasledné pomoci LED navéstidel upozornuji ptijizdéjici fidice na chodce, ktery chce piechod

pouzit.

Praktickd cast této prace je zameéfena na vyhodnoceni zaznami jizd, které byly
pofizeny pomoci zafizeni eyetracker. V ramci méfeni této prace bylo zméfeno celkem 20 jizd,
které se uskutecnily na tfech piechodech pro chodce, na nichz pfechazel chodec: na ulici
Her¢ikové, Rostislavové namésti a u vlakového nadrazi v Kralové poli. Na ptechodu v ulici
Her¢ikové bylo provedeno celkem 7 méfeni. Tento prechod je osazen kruhovymi retardéry,
které jsou umistény v t€sné blizkosti vodorovného znaceni. Problémem tohoto ptechodu jsou
prehlédnout. Na pirechodu na Rostislavové namésti probéhlo celkem 9 méfeni. Tento piechod
je doplnén o stfedni delici ostrivek, ktery usnadiuje chodcim ptechdzeni, zvySuje jejich
tohoto piechodu ale hodné rozptyluje piijizdéjici fidi¢e. Na piechodu u vlakového nadrazi
v Kralové poli byly provedeny celkem 4 méfeni. Tento ptechod je vybaven jen znackou
Ptechod pro chodce, vodorovnym znacenim a znackou, ktera upozorfiuje na prechod
pro chodce ve vzdalenosti 35 m. Leva ¢ast prechodu ve sméru jizdy, je ale z pohledu fidice
nepiehledna a ptichazejiciho chodce vidi fidi€ aZ na posledni chvili. Jeden fidi€ ptichazejiciho
chodce nevidél vibec, Zpohledu bezpecnosti je prechod u vlakového nadrazi

24
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Vysledek této prace poukazuje na odlisné chovani fidica pfi prijezdu pies tii rozdilné
konstrukéné fe§ené piechody pro chodce. Ridi¢i jedouci v ulici Heréikové zpozorovali
piechod pro chodce v dostate¢ném piedstihu a nasledné se pfi prajezdu vénovali pozorovani
chodce na piechodu a prvki, které jsou konstrukéné uzce spjaty s prechodem. Ridi¢i jedouci
na Rostislavové namésti pres pfechod pro chodce, tento prechod také vcas zpozorovaly,
ale béhem prijezdu pres tento prechod se vice zajimaly o okoli pfechodu nez o chodce, ktery
Sel po prechodu. Pfechod v Kralove poli je umistén na sjezdu z rychlostni komunikace, fidici
si diky dopravnimu znaceni vCas vSimli tohoto pfechodu, bohuzel ale kviili ¢lenitosti terénu
Vv okoli, po levé strané prechodu, fidi¢i videli chodce az na posledni chvili. Tyto zjisténi by
mohly slouzit jako podnét pro Radu mésta Brna a jiné organy, které rozhoduji a zadavaji
projekty na zvyseni bezpeénosti chodcti na piechodech. Zpracovani téchto méfeni je vzdy pro
kazdé méfeni prezentovano pomoci dvou grafickych pohledil a jednoho diagramu. Grafické
pohledy a diagram jsou vzdy propojeny pomoci stejného Ciselného oznaceni, diky tomu je
zajisténa vyssi prehlednost a orientace v jednotlivych vyhodnocenich. Vyhodnoceni nasledné
popisuji, v jakém potadi se fidi¢ dival na jednotlivé prvky béhem jizdy pies piechod a jak
velkou pozornost konkrétnim prvkim vénoval. To je vyjadfeno v grafickych pohledech
prislusnou velikosti jednotlivych znaéek u pozorovanych prvkl a v diagramu je to popsano
¢asovym udajem a procentudlnim vyjadienim pro jednotlivé pozorované prvky. Tento zplisob
vyhodnocovani by bylo moZné dale rozvijet a nasledné pouzivat pfi analyze silni¢nich nehod
vozidel s chodci, zjistovani bezpecnosti piechodl pro chodce, atd. Pro dalsi pouziti by bylo
potieba sesynchronizovat fidici jednotku vozidla se zafizenim eyetracker z divodu piesného
zjisténi aktudlni rychlosti a seSlapnuti brzdového pedéalu. Zdokonalit by se mohla samotna
metoda prezentace vysledku méfeni. V této praci se pouzilo zobrazeni dynamického pohybu
vozidla a chodce do dvou statickych pohledll a jednoho diagramu. Dal§im cilem vyvoje této
metody by mohlo byt pouziti vice pohledt a diagrami za ucelem lepsiho znazornéni tirovné

z4jmu pozorovani jednotlivych prvki.
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