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UvOoD

DneSni moderni $t klade z hlediska vyuziti dopravy na pozemnich koikacich
vysoké naroky na Zivoty vSech nas. Doprava je vdwadem, je to neodmyslitelna siast
dnesni doby. Bez ni bychom si jeizko predstavili snadnyigsun do Skoti zamestnani bez
dopravnich hromadnych préstiki, nebo bez vyuZziti osobniho automobilu. | potrayiktgré
bézné kupujeme, musi projit dopravnitettzcem od dodavatele ke kam&mu zakaznikovi.
A do supermarkétse jen tak nedostanou bez vyuZiti sifidopravy. Zivotni Groveobsani
stoupd, zvysuji se nasSe naroky na zivot, zalibdopdtraveni volnéh@&asu, a tim spojeny co
nejrychlejSi pesun z jednoho mista na druhy. Jednotlivé orgaeizaisobici v silnéni
dopra¥ se ndm, zakaznikn, snazi vyhost vysSim komfortem v pod@blsporycasu i
cestovani a nasazeni optimalnih@tpadopravnich progedka tak, aby byly zkracenyekaci
doby na jednotlivé spoje. Kazda tato snaha &ileapi i negativa, meziéd mizemeiadit
zatizenost dopravy na jednotlivych pozemnich kowagich, nebo i zhorSeni drayn
Zivotniho progtedi. To je nebezgaé pro lidské zdravi v podslvysokych emisi vyfukovych
plyni, nadnérné hladiny hlukw&i zneiistovani odpadnich vod.

Pri kazdé cest dopravnim progedkem vznika riziko vzniku dopravnich nehod. Na
fidi¢e jsou mnohdy kladeny vysoké naroky, jako je stiesyva, aastokrat jsou od ostatnich
Gcastniki nuceni nechat se vyprovokovat k hazardnimu stigdyj kdy nize byt ohroZzen
provoz na pozemni komunikaci, nebo vzniknout dopravehoda. To dokazuji i statistiky
nehodovosti \Ceské republice. Ty jsou ii@s to, kdy v nasi zemi od roku 1961 Zeln
vroce 2010 nejmeénlidi na silnicich, stale vysoké. K nehodam zkratkachazi, a diky
neustéle se zvysuijici intenzilopravniho provozu do budoucna neie&at zasadni zénu.
Kazdy rok umiraji stovky lidi a &ktefi z rartnych se z nasledk dopravnich nehod
nevzpamatuji za cely Zzivot. Je tedy nutné, aby dleomici zabyvali dalSimi otdzkami
z hlediska bezpmosti silntniho provozu, a vyzyvali Wejnost k opatrnosti. Nejvice
zpasobenych nehod ma totiz na&demi selhani lidskéhdnitele.

Diplomova prace se zabyva analyzou kritickych maistasled& zvySenim dopravni
bezpénosti silntniho provozu v regionu VySkovsko. Jejim cilem jevrhaout takova
opateni, ktera povedou ke snizenichodopravnich nehod na jednotlivych mistech a zrov

budou finagné prijatelna.
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3. ZAKLADNI TERMINOLOGIE

Prvni kapitola diplomové prace popisuje zakladnbrapé pojmy, vztahujici se k
provozu na pozemnich komunikacich &blfuje legislativni ramec, tykajici se této
problematiky. Pojmy jsou rozteny do tech podkapitol, které se tykajéastniki silnicniho

provozu, silnénich vozidel a pozemnich komunikaci a dopravnidiodevosti

3.1 UCASTNICI SILNI CNiHO PROVOZU

Tato podkapitola je za#hena na zakladni pojmy, které se vztahujickginikKim silnicniho
provozu. Tyto zakladni pojmy vymezuje Zakén361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich takto: [8]

Uc¢astnik provozu na pozemnich komunikaciche kazdy, kdo seifmym zpisobem dastni

provozu na pozemnich komunikacich.

Provozovatel vozidlaje vlastnik vozidla nebo jina fyzick& pravnickd osoba zmoeéna

vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem.

Pravodce vedenych nebo hnanych ztdt je (Gastnik provozu na pozemnich komunikacich,
ktery doprovazi zwata jdouci jednotli¥ nebo ve stadech po pozemni komunikaci;

pravodcem vedenych nebo hnanychiavineni chodec vedouci psa.

Chodecje téZ osoba, ktera tlhnebo tdhne si&y, détsky katarek, vozik pro invalidy, nebo
ruéni vozik o celkové &e nepevySujici 600 mm, pohybuje se na lyZich, kk@asych
bruslich anebo pomoci ¢miho ¢i motorového voziku pro invalidy, vede kolo, motkkcgo
objemu vélce 50cfy psa a podokin

Ridi¢ je tGastnik provozu na pozemnich komunikacich, kieymotorové nebo nemotorové
vozidlo anebo tramvafidi¢cem je i jezdec na zkgti

Vozka je fidi¢, kteryiidi potahové vozidlo.

3.2 SILNI CNi vOzIDLO

Zakladni pojmy tykajici se silémich vozidel upravuje Zakoti 56/2001 Sb., o podminkéach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a @rgnmzakonac.168/1999 Sb., o poji&i
odpowdnosti za Skodu Zgobenou provozem vozidla a o @#my nékterych souvisejicich
z&koni (zékon o pojidini odpovdnosti z provozu vozidla), ve &ni zakonas. 307/1999 Sb.
Z&kladni pojmy jsou vymezeny takto: [9]
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Silniéni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je bgmé za &elem provozu
na pozemnich komunikacich prégepravu osob, ziét nebo ¥ci. Silniéni vozidla se roz#uji
na tyto zakladni druhy: motocykly, osobni automgbiautobusy, nakladni automobily,

specialni vozidla, ifpojna vozidla, ostatni silémi vozidla.
Motorové vozidlo je nekolejoveé vozidlo pohé&né viastni pohonnou jednotkou a trolejbus.
Nemotorové vozidloje vozidlo pohybujici se pomoci lidské neboieui sily, zejména pak

jizdni kolo, r«&ni vozik, nebo potahové vozidlo.

3.3 POZEMNIi KOMUNIKACE

Zakladni pojmy tykajici se pozemnich komunikaciawvpje Zakon:. 361/2000 Sb., o

provozu na pozemnich komunikacich. [8]

Pozemni komunikaceje dopravni cesta &ena k uziti silninimi i jinymi vozidly a chodci,

véetns pevnych z&zeni nutnych pro zaji&i tohoto uziti a jeho bezpreosti.

Silnice je vearejre pristupna pozemni komunikacetana k uziti silninimi a jinymi vozidly a

chodci.
Podle dopravniho vyznamu,deni a stavelintechnického vybaveni séléina:
- silnice I. ¥idy ugena pro mezistatni a dalkovou dopravu
- silnice Il. #idy ukena pro dopravu mezi jednotlivymi mistgt$inou v ramci kraje,

- silnice lll. tidy ukena pro spojeni obci nebo jejich napojeni na dsfadzemni

komunikace.

Dalnice je silnicni komunikace, wena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu &ilimni
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Giovych Kizeni s oddlenymi misty napojeni

pro vjezd a vyjezd a ktera ma &mwve oddtlené jizdni pasy.

Mistni komunikace je veejré pristupna pozemni komunikace, ktera slouEvazrE mistni
dopraw na Uzemi obce.

Podle dopravniho vyznamu,deni a stavelintechnického vybaveni séltna tidy:

- mistni komunikace litdy — jedna se zejména o rychlostni mistni komwakaené
pro silniéni motorovou dopravu, jejichZz nejvysSi povolenahtgst neni nizsi, nez

stanovi zvlasniiedpis.
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- mistni komunikace Il.fidy — jednd se fpvazr o dopravi vyznamné skrné

komunikace s omezenintipojeni sousednich nemovitosti.

- mistni komunikace Ill.f{dy — jedna se ifevazre o ostatni komunikace s mozZnosti

piimého gipojeni sousednich nemovitosti

- mistni komunikace IV.ifdy — jedna se o komunikace, které jsou ifstppné

silniénimu provozu, nebo umadji smiseny provoz.
Podle urbanisticko-dopravni funkce se mistni korkace @li na funkéni skupiny:
- rychlostni (A), s funkci dopravni
- skérné (B), s funkci doprawrobsluznou
- obsluzné (C), s funkci obsluznou

- komunikace se smiSenym provozem (D1) nebo se zgdtaicenym motorovym

provozem (D2)

Uéelova komunikaceslouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti proipby viastnik téchto
nemovitosti nebo ke spojerchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikaceetio k

obhospod&vani zenmidélskych a lesnich pozemk

K¥izovatka je misto, v 8Bmz se pozemni komunikace udorysném piméru protinaji nebo
stykaji a alesppdvé z nich jsou vzajemhpropojeny. Za KzZovatku se nepovazuje vydst
polni nebo lesni cesty nebo jingelové komunikace na jiny druh komunikace.

Prechod pro chodceje misto na pozemni komunikacicané pro pechazeni chodg

vyznaeneé pislusnou dopravni zikou.

3.3.1 Vlastnictvi a ozndovani pozemnich komunikaci

Vlastnikem dalnic a silnic Iridy je zpravidla stéat, vlastnikem silnic Il. a Hitidy jsou
kraje, vlastnikem mistnich komunikaci je obec, spmjz Uzemi se mistni komunikace
nachazeji a vlastnikent€iovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka osqBa]

Silnice I. ¥idy jsou ozn&eny¢isly od 1 do 99, silnice llxidy jsou ozn&eny ¢isly od
100 do 999 a silnice llIfitdy jsou oznéenyisly od 1000 do 9999.

3.3.2 Navrh pozemnich komunikaci

Navrh a usptadani pozemni komunikace musfispivat k rozpoznatelnosti a

srozumitelnosti trasy. Komunikace musi mit Gipk@ntinuity, coz umoznfidi¢i predvidat,
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co hoceka v nésledujicich Usecich trasy. To totiZ awje volbu rychlosti a @wuje atekavani

vaéi ostatnim dastnikim silnicniho  provozu. Usp@dani samotné silnice i jejiho
bezprostedniho okoli ma podle zahrénich vyzkuni vliv na vice nez 30% vSech nehod.
Bezpe&né utvdeni pozemnich komunikaci a jejich okoli nabizicz@amoznosti pro snizovani

nehodovosti a zmiovani nasledk dopravnich nehod.

Pfi ndvrhu pozemni komunikace hrajé@lefitou roli kontinuita, rozpoznatelnost a

srozumitelnost trasy. Proto jé pitvareni silnic vyuzivano nasledujicich komponent
- navrhové prvky pozemni komunikace (np. patoyrsnmerovych oblouki, pricny sklon),

- vybaveni pozemni komunikace (bezpaestni a zachytna #aeni, osvtleni, dopravni

znaeni),
- bezprogedni okoli trasy.

[3]

3.4 DOPRAVNI NEHODOVOST
Pro &ely metodiky jsou definovany nasledujici pojmy: [1]
Dopravni nehoda (DN)je:

- udalost v silninim provozu (havarie, srdzka apodij, iz dojde k usmrceni nebo zegui
osoby nebo ke Skécha majetku v imé souvislosti s provozem vozidla.

- mimoradna udalost, ip niz vznikne Ujma na zdravi osob nebo Skoda &@ech v pime

souvislosti s provozem dopravniho preslku nebo dopravniho iZaeni.
Nehodové mistde takové misto, kde dochazi k dopravnim nehodam.

Nehodovy Usekje takovy, kde na vzdélenost&tsi nez 250 m dochazi ke kumulaci

nehodovych mist.

Misto €astych dopravnich nehod (MCDN) je takové, na kterém doslo ESimu pdtu

dopravnich nehod, nez je stanoveno vesugem kritériu.

Usek ¢astych dopravnich nehodje takovy, kde na vzdalenostt¥i nez 250 m dochéazi ke

kumulaci mistastych dopravnich nehod.

Nebezp€né misto je takoveé, jehoz nehodovost sice lezi pod stanguerhrantnimi
hodnotami vybrového kriteria, ale i@sto vykazuji potencidnstejna rizika mozného vzniku
nehody.
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Vybérové kriterium je souborem limitujicich ukazateti hraninich hodnot slouZicich ke
stanoveni mist&astych dopravnich nehod.

Typ nehody je zjednoduSeny popis charakteristickych vlasinasbkolnosti nehodového

déje. Kazdému jednotlivému typu nehody jsauigzeny charakteristické jizdni manévry.

Typologie dopravnich nehodpiedstavuje zjednoduSeny systéffddni dopravnich nehod
podle jejich uéitych vlastnosti a okolnosti majicich zasadni wivjejich vznik.

Typologicky katalog dopravnich nehod (TKDN) je grafické zpracovani kompletniho
souboru tyf nehod. Typy nehod jsou ¥m za&lenény do skupin a podskupin a vyjag
vSechny okolnosti vzniku nehodovéhged

Dopravné — bezpé€nostni opafeni je soubor op#éni sn&iujicich ke snizeni dopravni

nehodovosti nehodovych mist.

Identifikace nehodovych mist a mistastych dopravnich nehode proces jejich &ného a

polohového (mistniho) seni.

Evidence mistéastych dopravnich nehodje vytvaeni a vedeni jejichiphled (grafické

nebo tabulkové zpracovaniglenénim dle mista &asu.

Usmrcena osobge osoba, ktera zam @i dopravni nehogina mist, nebo do 30 dihod data
nehody. Statistiky nehod vytiené 'R se eviduji do 24 hodin od vzniku nehody).

Ucastnik nehodyje kazda osoba, ktera sérpym zpisobem dastni na nehad

3.4.1 Podil na vzniku dopravnich nehod

Bezpe&nost dopravy je wezitym ukazatelem a ipdpokladem kvality dopravy.
V kazdém dopravnim oboru zavisi beapest dopravy natréch elementech. Na vzniku
dopravnich nehod se veétgine pripadi podili vice faktoi ve vzajemné kombinaci. Kazda
nehoda vznika narusenim rovnovahy meeim slozkami systém&IDIC — PROSREDI —
VOZIDLO. Z tohoto divodu roz@lujeme faktory na: [3]

- lidsky faktor -¢lovek
- technicky faktor — dopravni prastiek

- pozemni komunikaci — dopravni cesta
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/.--/ 3% Vliv technického stavu vozidla
¥
/_/ 4-6%  Spolupusob. ridi¢e a techn. stavu vozidla _.
/[ =
{ 1:3% Spolupiisobeni fidi¢e, pozemni komuni-
| *  kace a technického stavu vozidla
|'
‘ 1-29% Spolupiisobeni pozemni komunikace
'. ®  atechnického stavu vozidla
\ 3% Pozemni komunikace
\'-\_\ 24-27% Spoluptsobeni fidice a poz. komunikace
\
\ 57-65% Pouze chybovéni fidice
\\\m.___‘
Graf¢. 1 — Podil jednotlivycRiniteli na vznik dopravnich nehod [2]
Lidsky faktor

Rozhodujicim faktorem vzniku dopravni nehody jé&el lidskéhainitele. To mize
nastat p fizeni dopravniho prastdku i @ fizeni dopravy.Ridi¢ je &astnik provozu
charakterizovany fyziologickymi a psychologickymastnostmi. Zejména se jedna o ré&ak

doby, vnimani, poznavaci schopnosti, chovani, eficitst atd.
Rozhodovanfidi¢u Ize rozdlit na & Urovré: [3]

- strategické <idi¢ se rozhoduje o volbcesty a dopravniho prestiku, ty vSak mohou byt
ne@imo ovliviiovany zjisénim aktualnich dopravnich informaci, podminkachdoearavni
siti, pripadré 0 moznosti zrény trasy.

- taktické —fidi¢ se rozhoduje na zaklagmerodatnych podminek. Tyiieme definovat jako
zmenu jizdnich manéwr, nag. rozhodnuti zrmnit jizdni pruh ¢i rozhodnuti zahajeni
predjizceni.

- provozni —idi¢ se rozhoduje poddone, automaticky. Jedna se zpravidla oémon snéru,

akceleraci, apod.
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Psychologicka hlediskaidi¢a

Charakteristika osobnostidice a jeho postoje jsou povazovany za tlegitejSi
faktory v gic¢inach dopravnich nehod a naslédkrazi. Vysledky studii ukazuji, Zédici,
ktefi jsou casto viniky, nebo jendastniky silnénich nehod, jsodasto osoby, které nemaji
respekt k autoré jsou ve svém chovani trvale nebadasr® emocionals nestali. Tyto osoby
se vSak v pibéhu Zivota mohou igrazovat do dznych skupin, jejich chovani seuie
v krizovych otazkach postuprmmeénit. Nekteri se zlepsi vlivem svych nabytych zkuSenosti,

jinym se chovani zhorSuje vlivem priedi a nezvladnutim emoci.

Skupiny osobnostni skupiny¥idi¢a a jejich jednani [5]

Skupina Jednaniridi ¢a pri Fizeni vozidla
Dobie gizpasobeni; jsou vyvedeni z miry jen| VétSinou nemaji nehodu ani négobuji
ziidka a rychle se vzpamatuji poruseni fedpisi

Maji duSevni problémy; jsou vSak spi#asky | VEtSinou nemaji nehody ani negobuji
odpowdni a ovladaji se poruseni fedpisi

Maji duSevni problémy; spaiensky V urcitych obdobich (tydny, gsice)
odpowdni, byvaji vSak vyvedeni z miry po |budou mit nehody a dopravniestupky
dlouhacasova obdobi

Spoleensky odpovdni, maji duSevni Maji vysoky p@et nehod a dopravnich
problémy a sklon k ustasnému rozruseni prestupki

Maji stalou tendenci k nesponskému a Stali naruSovatelé dopravnicrefdpigi,
asocialnimu chovani ktefi mohou mit velkou nehodovost

Razné (epileptici, diabetici, duSe¥ndefektni Chovani nefedvidatelné; jednaniip
atd.) fizeni se mze pohybovat mezi velmi
Spatnym a velmi dobrym.

Tabulka¢. 1 — Osobnostni skupiridict

Podle ptizkumu nejvySsi arovebezpeénosti dopravy vykazuji ty druhy dopravy, kde
lze rozhodovackinnosti ¢lovéka nahradit nebo omeziidici a kontrolni technikou, jako
nagiklad u leteckéci Zeleznéni dopravy, a tim vyraznsnizit riziko vzniku dopravnich
nehod. Opén¢ plati, Ze tam, kdéizeni dopravniho pragtdku zavisi na schopnostoveka,

je stup@ bezpeénosti vyrazg nizsi, tj. u silnéni dopravy. [12]

19



Technicky faktor

U technického faktoru hraje rozhodujici vlivepevsim technicky stav vozidla, které
je provozovano na pozemni komunikaci. Jedna se adh kterd nemaji schvalenou
technickou zpsobilost, ale také vozidla, ktera jsou provozovérmddobi mezi jednotlivym
schvalenim technické #pobilosti. Jednotlivé zavady mohou nastat na breédseusta¥,
fizeni, u naprav, kol, pérovani, ramu a karoséri&temého ztizeni a s¥telné signalizaci,
ostatnich Ustroji a t&eni.

V sowasnosti pohled posuzovani technického stavu s dstifiou zjiséného stavu
vozidla feSi pravni Oprava Zakon& 56/2001 Sh., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o & zakonac¢. 168/1999 Sb., o poji&ti odpo¥dnosti za
Skodu zfisobenou provozem vozidla a o @my nékterych souvisejicich zakén(zakon o

pojisttni odpowdnosti z provozu vozidla), ve &mi zakona:. 307/1999 Sb.
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4. DOPRAVNI NEHODY

4.1 VYMEZENi PROBLEMATIKY DOPRAVNICH NEHOD

Silni¢ni dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemkomunikacich, najklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo bylaatpoa pozemni komunikaci, & piz dojde
k usmrceni nebo zréni osoby nebo ke Skécha majetku v fimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. [6]

Za dopravni nehodu vSak nepovazujeme, vzniklatiddknebo zrami pfi opraw
vozidla, pozaru vozidla (pokud nebyl vyvolan doprawmehodou), manipulaci s nakladem,
jako nasledek padurgdmetu (sréhu, krytiny) ze stechy domu na stojici vozidlo apod. Do
dopravnich nehod nelze takéiadit Urazy chodt zpisobené narazem chodce na pevnou
piekazku, srazka dvou chadaupadnuti chodce na chodniku apod., fietebyly zgisobeny
v souvislosti s provozem vozidla. Pokud je vSakddwporazen,igjet vozidlem, je takova

udélost (pi splreni ostatnich podminek) dopravni nehodou. [7]

4.1.1 Povinnosti @astnika dopravnich nehod

Ugastnici nehody, ipadré osoby podilejici se na zachrannych pracichipagt
nehody maji zabranit vzniku dalSich Skod, zajimtini pomoc a splnit povinnosti shajici k
fadnému vyséeni nehody. V &kterych typech fipadi jsou &astnici povinni pivolat k
nehod polici. Kazda dopravni nehoda je charakterizovahgma komponenty, a to
nehodovym jednanim a nehodovou udalosti. Za nel®dednani je pokladano jednani
Ucastnika dopravy, ktery svym konanién opomenutim zfisobil nehodovou udalost. Za
nehodovou udalost je pokladan konkrétni projev dapir nehody (nap srazka, naraz, pad,

havarie, obecné nebezpapod). [13]

4.1.2 Samotné hlaSeni dopravnich nehod

Informaci o dopravni nehédhahlasuji Bastnici PoliciiCeské republiky na bezplatnou
telefonni linku 158, nebo v ramci integrovanéhohzanného systému na bezplatnou linku
jednotného evropského titsvéhocisla volani 112, ktera zajisti v ramci kooperaépaané
vyslani dalSich zachrannych slozek fasgji hasicského zachranného sboru, zdravainik
rychlé z&chranné sluzby).
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Volani na tigsovou linku s sebou nese dopdeny postup, podle kterého byehbyt hovor
veden v &chto zakladnich intervencich:

- oznamit, co a v jak velkém rozsahu se stalo Zdostl

Je nutné oznamit, o jakou dopravni nehodu se j¢dedoda automohi| stet s chodcem,
cyklistou), p@et zragnych osob, fedkEzny rozsah zrami. V pripadd nehody vozidla
s vybavenim ADR nutno oznangitsla uveden& na oranzovyeétvercovych deskachdernym

pruhem).

- 0znamit pesné misto nehody
(podrobré popsat, na které adresegigadré ¢islu silnice, kilometru, siru jizdy, popisu
krajiny se nehoda stala)

- 0znamit své jméno aipmeni, na vyzadaniislo telefonu

- vyckat na pokyny vyskoleného operatora

(napiklad pro oeieni udalosti nebo dopini Gdaji mizZe byt uskuténéno z@tné volani)

- pokratovat v poskytnuti prvni pomoci a zaraveyckat na pijezd zachrannych slozek

4.1.3 Seftteni na mist dopravni nehody

Po oznameni dopravni nehody vysle integrovany aéctyr systém na misto dopravni
nehody sluzbu dopravni policie. Ta je sloZzena mahihze dvou policigt, ktefi provadi nize
uvedené&innosti k Seteni dopravni nehody. Ihned péijpzdu zjisti zakladni Udaje @ipiné
vzniku dopravni nehody, o fdiéhu nehodového &k, o nasledcich dopravni nehody. Zjisti
také prvotni Ukony (zajisti poskytnuti prvni pomaziravotnické oS&tni zragnych osob,
technickou pomoc) a neodkladné ukony. Nasledujex@m mista dopravni nehody, pokud
uz tak nedinil fidi¢ nebo jiny @¢astnik dopravni nehody. \fipad, Ze to situace umadaje,
uzawe zmirgné misto dopravni nehody, aby nedochazelo k Unikazi. DalSi postup je
takovy, Ze dojde k identifikacicastniki a swdka, zjiStni pritomnosti alkoholu v krvi u
zWastrénych, zajis¢ni dokladi k vozidlu a ndsledné lustraci osob v infotmian systému.

Samotné ohledani mista dopravni nehody¢isdov zjiSEni a zajisni dikazl a
skute&nosti rozhodnych pro posouzedtigmn, podminek a okolnosti dopravni nehody, it
poruseni pravidel sildniho provozu na pozemnich komunikacich jednotlivyi@astniky
dopravni nehody. i ohledani mista nehody s€nuje pozornost dopravni situaci na rist

nehody zejména vyznamu jednotlivych komunikactsgbuiizeni provozu, povrchu, stavu a
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povaze vozovky, okoli mista dopravni nehodkghtednosti, umighi dopravnich zngk a
zaizeni, jejich viditelnosti, ¢itelnosti, maximalni povolené rychlosti, pgnostnim
podminkdm, stopam na misdopravni nehody a v okoli, poloze vozidekegneta,
usmrcenych osob, technickému stavdaairénych vozidel ¥etné kone&ného stavu a polohy
ovlddacich prvic vozidla, postaveni kol, charakteru poskozeni, tst&astniki dopravni

nehody.

Jestlize dosSlo k dopravni nelodlivem technické zavady vozidla nebo takovou
zavadu uplatuje &astnik dopravni nehody, vyrozumi se o tafislpSny spravni organ, ktery
je opraven piibrat znalce, a to v co nejkratsi @dobK dopravni nehafl poridi
fotodokumentaci, planek mista dopravni nehody &2eyti astniki a s\w¥dka. Dojde-li g
dopravni nehodl k usmrceni osoby, ipbird si misto dopravni nehody pracovnik sluzby
kriminalni policie a vySé&bvani, ktery ve ¥ci zahajuje ukony trestiiizeni.

Vyjezdové skupina u dopravnich nehod dale zjedremrd zgisobem dokumentuje i
nagiklad stet vozidla se zi, ktery sepisuje na zaznam o dopravni nélmaisobené zfi.
Dokumentuje Skodné udalosti, pod kterymi Ize roZumezavigné jednani &astniki v
silnicnim provozu. Ve #sSin¢ pripadi pijde o posSkozenielnich, béni a zadni skel,fiednich
a zadnich sstlometi, zpetnych zrcatek a laku na vozidle, ke kterému doSlvemn
odlétnutym pednétem od pneumatik projizfcich vozidel. Tato udalost se sepisuje na
protokol o Skodni udalosti argdava se zastupci sjednané pjidy poskozeného vozidla.
[14]

Zavaznym pokynem policejniho prezident&220/2008 je upraven zvlastni postup p
Seteni dopravnich nehod vozidetgpravujicich nebezpeé Wci v souladu s Evropskou
dohodou, Séeni dopravni nehody séasti FisluSnika bezpmostnich sbar, Gradu pro
zahranéni styky a informace, dasti gisluSnika ozbrojenych sil,casti pouzivajici vysad a
imunit podle mezinarodniho pravagasti poslance Parlamentbeské republiky, €asti

cizince.

4.1.4 Evidence dopravnich nehod

Na zaklad Vyhlasky Ministerstva dopravy a sp@og. 32/2001 Sb. O evidenci
dopravnich nehod, ktera vstoupila v platnost 3DA12mé& PolicieCeské republiky povinnost
vést o kazdé hldSené nekiodeSkeré informace, které ra#die do rekolika skupin. Tyto

informace jsou nahlaseny do centralni evidencealaych nehod. [10]
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Do Gdaji o dopravni nehagdzaznamenava®R kroms ¢asu a pesného mista vzniku dopravni

nehody néasledujici:
- druh nehody:

» srazka, nap s jedoucim nekolejovym vozidlem, s chodcem, déeim, s pevnou

piekazkou atd.,
* havarie,
* jiny druh nehody.
- zavirgni nehody:
« fidicem motorového vozidla,
* fidicem nemotorového vozidla,
* lesni z¢ii, domacim zvectvem,
» chodcem,
» technickou zavadou vozidla,
» zavadnou komunikaci,
* jiné zavireni.
- alkohol u vinika nehody:
* pritomen,
* negitomen,
* nezji¥ovano.
- hlavni gi¢iny nehody — existujitizné giciny, ale nejvice vyskytované jsou:
* negiméiena rychlost jizdy,
* nespravnéiedjizcni,
* nedani pednosti v jizd,
* nespravny zjsob jizdy,

 technicka zavada vozidla.
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Kazda z uvedenychiigin se déletleni na podrob¥si divody nehod, nap negizptisobeni
rychlosti hustat provozu, pedjizdni vpravo, pi vjizdéni na silnici, nezvladnutfizeni

vozidla, nespravné ulozeni nakladu, atd.
- nasledky nehody:
* usmrceni dastnika,
o t&Zké zramni,
* lehké zramani.
- priciny, na které nema vliv lidsky faktor:
* stav povrchu vozovky — nagpovrch mokry,
* powtrnostni podminky — napsrezeni,
» viditelnost — nap ve dne - zhorSena viditelnost vlivem powmostnich podminek.
- misto nehody:
* mimo Kizovatku,
* na Kizovatce,
* v raiznych zonach silnic.
- druh vozidla, které secastnilo nehody:
* osobni automobil (beZpésu, s pivésem),
* nakladni automobil (s ndsem, s fivésem),
* jizdni kolo,
* autobus,
* trolejbus,
¢ (maly) motocykl,
* nezjistno, fidi¢ ujel
4.1.5 Hlavni @i¢iny dopravnich nehod

Klasifikace podle ficiny dopravni nehody je uspmmana podle sledovanych a

vydavanych celostétnich statistickyckepledi. Cleréni je hierarchicky usgédané podle
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statistické ¢etnosti, ktera je uz po¥mé dlouhé obdobi ne#mna. Clenéni nehod podle

hlavnich icin:

nepiFiméiena rychlost— nefastji je zastoupeno népasobeni rychlosti vozidla stavu a
povrchu vozovky, tj. mokry povrch, snih, namrazaledi apod.. Dale néasleduje
negizpasobeni rychlosti vozidla dopragstechnickému stavu vozovky, tj. zaka,
kiizovatka apod.. Néjzpusobeni rychlosti vozidla viditelnosti tj. mlha, degizda na

potkavaci s#tla v noci anebo ¢ase snizené viditelnosti aj.,

nespravné predjizdéni — nefastji jsou zastoupeny nehody zawiré gedjizcnim vlevo
vozidla, které odbiuje vlevo, pedjizgni bez dostatmého béniho odstupu, ohrozeni
protijedouciho vozidla, fedjizdni bez dostatemého rozhledu, fedjizcni vpravo,

prechazeni v mistech, kde je to zakazané dopraviikanatd.,

nedani prednosti v jizd — ze statistickych zpracovani vyplyva, Zegui podle pétu u
tohoto druhu dopravnich nehod je: nerespektovar&cksn,,Dej prednost”, nedani
prednosti na komunikaci, nedaniednosti pi predjiz&ni z jednoho pruhu do druhého,
nerespektovani dopravni zkg ,,STOP*, nedanifednosti projizdjicimu vozidlu zprava
atd.,

nespravny zpisob jizdy — zde pevladaji nehody zavémé v disledku nedodrzeni
bezpeéné vzdalenosti, nénovani patebné pozornostiizeni vozidla, nespravné o¢eni

anebo couvani, jizda po nespravné sti@munikace apod.,
technicka zavada vozidla zaviéna ridi¢em — jedna se &Sinou o nespravné ulozeni
nakladu, uvolani kola, zavadu na zésu pro pivés, nezaji&né b@&nice atd.

4.1.6 Typologie dopravnich nehod

Typologie dopravnich nehod se uzivaidentifikaci mistéastych dopravnich nehod a jejich
analyze. Typologie dopravnich nehod poukazuje nanmst tidéni dopravnich nehod podle
jejich uckitych spol€énych znak. Systém i#idéni se uskut@uje pomoci specifickych

privodnich vlastnosti, které se navzajem lisi. [1]

Typologicky katalog nehod obsahuje 10 fambnych hlavnich skupin se 107 typy: [1]
Hlavni skupina 0 — nehody individualni

Hlavni skupina 1 — nehody mezi vozidly stejnéh@&msnmimo oblast kZzovatky

Hlavni skupina 2 — nehody mezi vozidly épého smiru mimo oblast kZovatky
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Hlavni skupina 3 — nehody ndiZovatkach p odba:ovani, couvani, ot&ni a najeti zezadu

(sner ze stejného ramene)

Hlavni skupina 4 — nehody néiZovatkach p odbaiovani a otéeni (ve smiru z protilehlych

stran)

Hlavni skupina 5 — nehody n@iovatkadch p odbaiovani vozidel vjizdjicich ze sousednich
ramen Kizovatky a pi vyjizdéni od kraje vozovky

Hlavni skupina 6 — nehody s chodci
Hlavni skupina 7 — nehody se stojicimi nebo padkugi vozidly
Hlavni skupina 8 — nehody se&tva Zeleznini dopravou

Hlavni skupina 9 — jiné nehody

4.1.7 ldentifikace mist ¢astych dopravnich nehod1]
Aby mohla byt @inn¢ snizovana dopravni nehodovost, je nutnostftumistacastych

dopravnich nehod na sitmii siti identifikovat, a poté je spr&vevidovat.

Mistacastych dopravnich nehod musi byt popsany alesgomto rozsahu:
- zarazeni typu nehod podle typologického katalogu dopch nehod,
- popis umisini vSech dastniki nehod, tzn. sir jizdy, nat@eni vozidel, délka a sin
brzdnych stop),
- stanoveni okolnosti nehodovehged(v ramci denni doby, gasi apod.),
- pravni posouzeni vzniku nehod,
- dopravr - inZenyrské charakteristiky mistastych dopravnich nehod,
- staveb® — technicky stav mist&astych dopravnich nehod,

- nasledky dopravnich nehod.

Polohow musi byt mist&astych dopravnich nehod popsany alésptomto rozsahu:
- Cislo a kategorie silnice (v extravilanu a v mengibhich)
- stanoveni stateni (v extravilanu a v mensich obcich),

- polohopis dle ulic (v fipac meést a \tSich obci).

Pri stanoveni metody identifikace nehodovych lokgitlileZité dbat na to, aby doslo
k rozcEleni zkoumanych komunikaci na Useky a vyhodnocdwizateli nehodovosti byl

proveden zvlas pro kazdy zdchto Usek. Hodnoty pak mohou byt dale porovnavany a
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posuzovany dle zvoleného kritériaulBzité je i nasledné stanoveniipdi naléhavostieSeni

jednotlivych mistastych dopravnich nehod.

Za mistocastych dopravnich nehod s€eské republice povaZzuje misto, kde dojde na
useku 0,5 km za obdobi 2 fokninimalre k:
- 10 nehodam na silnici titly,

- 7 nehodam na silnici Ikidy.

Kiizovatky nebo Useky o délkach az 250 m se posjakgi mistatastych dopravnich
nehod, pokud se na nich staly:
- nejmér 3 nehody s osobnimi nasledky za rok, nebo
- nejmér 2 nehody s osobnimi nasledky stejného typu z& reebo

- nejmeér 5 nehod stejného typu za 1 rok

Jako nehody vikZovatce jsou povazovany nehody, které se stalyaddlenosti mensi nez
125 m od sedu KiZzovatky.

4.1.8 Stavebni charakteristika mistatastych dopravnich nehod1]

Na nehodovych mistech je nutné posoudit i stavalspdadani, porovnat je
s normami a formulovat, zda mohou byt nedostatk¢imé souvislosti s moznym vlivem

dopravnich nehod. Posuzuje se zejména:

Prostoroveé posouzeni trasy silnice

Kombinace srrovych a vySkovych oblouk a Stkové usp#adani jsou zakladnimi
charakteristikami sil@ni komunikace, jez vnima kazdydi¢ pohybujiciho se vozidla a
prizpusobuje jim svou jizdu. Je tedy nutnéCitgprostorovym usp@danim trasy sildni

komunikace.

Smérove a vySkové poniry

Patet dopravnich nehod je ovlign smérovym a vyskovym usgddanim, a jejich vzajemnou
kombinaci. Statisticky je dokazano, Zecé¢gbnehod je vysSi ve vySkovych obloucich a
v klesani, coz je to dano rozdilem rychlosti peatgucich vozidel. Sénové uspoadani

v extravilanu musi byt ve vztahu k navrhové ryctijosnerové oblouky o malych

polomgrech by se ®ly pouZivat pouze ve vyjintaych gipadech. Rlezité je zamezit
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negiznivé kombinaci s@rovych a vySkovych uspadani, ktera mohou vést k vizualnim
klamam.

Pri¢né uspdaradani

DalSim z faktoi, které ovliauji bezpénost dopravy na pozemnich komunikacich, jéep@
Sitka jizdnich prub, zpevna krajnice a gedni dlici pas. Statisticky je dokadzano, zeteb
dopravnich nehod roste s intenzitou siiho provozu, ale s@asreé klesd s pétem jizdnich
pruhi. Komunikace by @y byt navrhovany s&tSi rezervou kapacity, nez je opodst#n
v souwtasneé dob a na dvoupruhové komunikaci v extravilanu by smdhe navrhovat jizdni

pruhy o minimalni §te. Stedni dlici pas, umisiny na vozovce, oddlujici oba smgry jizdy,
vyrazre snizuje poet dopravnich nehod. Je nutné analyzovetlevsim:

- pricné uspsadani vzhledem k navrhované zakladni kategorigmnpricného usptadani,

- Sitkové uspadani koruny silriini komunikace,

- rozcEleni priéného profilu,

- Sitku cklicich pad a pidatnych pruf,

- pcet, Skku a sndrovani jizdnich pruinve vztahu k intenzitam a rychlosti vozidel, rdegi
jizdnich pruli.

Povrch vozovky, protismykové vlastnosti

Z&kladem vhodnych podminek bezpé jizdy je kvalita povrchu vozovky. Povrch vozovky
hraje spolufisobici roli u ¥tSiny dopravnich nehod. Na drsném povrchu vozoekkratsi
brzdna dradha, sénové oblouky lze projiz&t vySSi rychlosti, rovny povrch figpiva

k plynulosti silnéniho provozu.

Pfi hodnoceni povrchovych vlastnosti vozovkyifba zansrit se na:
- druh a kvalitu povrchu vozovky,

- protismykové vlastnosti povréhvozovek,

- pricné a podélné nerovnosti a vytluky,

- reflexi povrchu vozovky.

Dale je zapdtbi zangiit se na spravnou funkci odvagii povrchu vozovky, zjistit mikro-

texturu povrchu vozovky, a stinitele adheze povrchu vozovky.
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Zachytna bezpeénostni za‘izeni

U téchto zaizeni je nutné dbatiedevSim na vhodné umist svodidel, zabradli a simovych
sloupki. Svodidla maji za Ukol zabranitistu nejen protijedoucich vozidel, ale ¥edt
s tuhymi gredmsty mimo komunikaci. Ukolem zébradli je ochranit doe od vozidel na
vozovce.

Dopravni zn&eni

Ukolem dopravniho zmani je ovliwiovani chovanifidi¢a pfi jizdé na pozemnich

komunikacich. Dopravni ztiani musi nést tyto znaky:
- vystiznost, Uplnost, srozumitelnost,
- viditelnost,

- soulad svislého a vodorovného dopravnihaena

4.1.9 Dopravni charakteristiky [1]

Z pohledu analyzy nehodového mista musi byt pravedezbor dopravé — inZenyrskych
charakteristik.

Dopravni zatizeni

- porovnani planovanych a skégych intenzit dopravy

- porovnani zji&tnych intenzit dopravy s navrhovymi parametry korkaoce

Rychlosti projizdéjicich vozidel

Rychlost jizdy paf k zakladnim ud&m o kazdém nehodovém niis je teba ji porovnat
s rychlosti navrhovou, dovolenoufimpérenou atd. Ktomu je zapebi provést meni
rychlosti a zji&tni 85% rychlosti, prmérné rychlosti, rychlosti dle drahvozidel.
Rozhledové pondry

Vzhledem k dosahovanym rychlostem je nutné posaaditledové vzdalenosti, a to:

- zjisténi rozhledu na mezikkovatkovém useku silnic pragdjizdEni a pro zastaveni,

- Zjisteni rozhledovych trojuhelrkna KiZovatkach, Zelezanich gejezdech.
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Kolizni body
- zakresleni jizdnich drah (pohy)ovozidel,

- zjiSténi koliznich bod (bodi mozného setu).

4.1.10 Néavrhy opateni na pozemnich komunikacictl]

Dopravié — bezpeénostni opdaeni jsou stZejnim bodemieSeni mistéastych
dopravnich nehod. Navrhy opani musi byt velmi uvazené, aby véamemuselo dochazet
k jeho radikalnim zmmam. V gipac navrhu Gprav mistnimi organy (R, SUS,RSD), je
Ucelné gizvat nezavislé odborniky jiz ve stadiu analyzpiacovani navrhu op@ni.

Stavebni opateni

- navrh zasadnich stavebnich Uprav daantypu KiZzovatky, zngna trasy silnice, roz&ni

vozovky),

- navrh stavebnich opgani mensiho rozsahu (instalace svodidla, instalaé&bradli,
vybudovani sedniho dliciho pasu),

- navrh stavebnich Uprav minimalniho rozsahu (edSti nebo naopak osazeni zelen
instalace zrcadla).

Stavebni opateni

- opateni organizace dopravy,

- posouzeni funkce telematiky,

- uziti s\wetelné — signalizéniho zdizeni,

- Upravy dopravniho zgani.

4.1.11 Sledovani &innosti realizovanych opateni[1]

Mista, na nichz doslo v minulosti k aplikaci dopmév bezpénostniho opdéeni, musi byt
dale sledovana a vyhodnocovana. Zpstvysledki ma slouzit k pipadnému uziti ip feSeni

na dalSich nebezpeych mistech. K tomu slouzi:
- statistika dopravni nehodovosti,
- porovnani statistikyiied a po realizaci dopra¥r bezpénostniho opaent,

- periodické owtrovani a kontrola &innosti opaiteni,
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- doporuteni pro aplikaci poznaikpri feSeni dalSich migastych dopravnich nehod.

4.1.12 Ekonomicka zhodnoceni realizovanych op@ni[1]

Vzhledem k tomu, Ze lze ¥islit veSkeré Skody Zisobené dopravnimi nehodami
daného mistaastych dopravnich nehod &t$inou lze i vyislit ekonomickou narmost
navrzenych opéeni, je mozné ziskat tzv. navratnost égait K tomu slouzi:

- vycisleni Skod vzniklych vigsledku dopravni nehodovosti¢@tns amrti, €Zce a lehce
zrarénych) red a po realizaci dopra¥r bezpeénostniho opdeni,
- vyjadreni ekonomické nasmosti realizovanych dopravn— bezpénostnich opdéeni a

porovnani uspory Skod z dopravni nehodovastdm po realizaci opani.
4.1.13 Ukazatelé dopravni nehodovosfi]

Pro objektivni posouzeni nehodovych mist na pozeilmkémunikacich jsoutidezité veltiny
— hustota nehodovosti, relativni nehodovost, zaestZznnasledk a stupé relativni

bezpénosti.

Hustota nehodovosti— posuzuje nehodovost nacité délce pozemni komunikace a je

vyjadiena vztahem:
H = LN*Ot (patet nehod / km komunikace a rok)
kde:
N celkovy pa@et nehod za sledované obdobi
L délka useku
t sledované obdobi (roky)

Relativni nehodovost— jedna se o n&stjSiho ukazatele pro hodnoceni bexpesti nebo
naopak nebezgaosti ukité pozemni komunikace. Ukazatel vyfag paet nehod
vztaZzenych k celkovému dopravnimu vykonu na dansekuil

Pro mezikizovatkoveé Useky plati:

NO

R=—2%  *10° (pccet osobnich nehod / mil.vozkm a rok)
36E* | *L*t
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Pro KiZzovatky plati:

NO

R=—2_*10° (pctet osobnich nehod / mil.voz a rok)
36E* | *t

No  celkovy pa@et (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi
I pramérna denni intenzitgarovozu
L délka useku (km)
t sledované obdobi (roky)
Velikost ukazatele se obvykle pohybuje vrozmezérdm 0,1 — 0,9. krateni

hodnoty ukazatele 1,6 jiz signalizuje zasadni neadek useku silnice.

Zavaznost nasledki nehod— predstavuje zavaZznost naslédkehod a z nich plynouci ztréaty.
Je vyjadenacislem, které je konstruovana jako &eunasledik kazdé nehody nasobenych

koeficienty, zohledujici jejich vahu. Konkrétni hodnotyni:

- usmrcentlovéka 130

- t8Zka zragni 70
- lehké zranni 5
- hmotna Skoda 1

Z=(@130*N,)+ (70* N,) +(B* N,) +(@* N,)
kde:

Ny pacet nehod s usmrcenim

Ntz patet nehod séZkym zragnim

N,  patet nehod s lehkym zranim

Nps  pocet nehod s hmotnou Skodou

Dosazenim parametru do vySe uvedenych vz@xziskanatislo vyjadujici index nasledk
nehod na 1 mil. vozkm a rok, respektive index hyst@sledk nehod na 1 km komunikace a
rok.

Stiredni zavaznost nehod- zji¥'uje se jako podil zavaznosti nehod a celkoveéhbypeehod.

_ Z
B celkensledovanyk.nehod

st
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Relativni stupeai bezp&nosti — slouzi ke zji&ni relativniho stupfibezpénosti, kdy se&islo
zavaznosti nehod da do pém k intenzi¢ dopravy. Timto ziskame zavaznost nehod na 1 mil.
vozidel).

_Z*10°

" 36E* |

kde:
Z zavaznost nasledinehod
I pramérna denni intenzita provozu (voz./24hod)

Na zéaklad vypcctu uvedenych vetin se pro kazdé nehodové misto sestaviaghio
naléhavosti

4.2 OPATRENI KE SNiZENi DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Je nutné podotknout, Ze v jednotlivych letech md&eskych silnicich Ministerstvem
dopravy schvélena a fiaena opaeni, kterd mlla mit zasadni vliv na snizeni staledstnjici
dopravni nehodovosti.

Doprovodny program zajisje ve spolupraci s Ministerstvem dopravy spotest
BESIP, ktera ve sledovaném obdotdqgstavila mimo jiné kampan[15]
- Kampaii ,Domluvme se“ — zangieno ffedevsim na mladédic¢e a proti jizé pod vlivem
alkoholu
- Kampain NemysliS, zaplatis- zangtené na vkovou skupinuidic¢a do 25 let a népstjsi
pric¢iny jejich dopravnich nehod. Kampge drasticky a fitom redl®& zobrazena v dennim
tisku, na billboardech i v televiznich spotech ldamach.
- The Action — projekt zamsreny pro mladé ¢astniky silnéniho provozu, kté jeS€ nevlastni
fidicské opravani. Reald ukazuje moznost trvalé invalidity a smrti mladyietica, ktei
precaiuji své schopnosti a chovaji se nezodpiokw. Akci dophuji pravdivé vypodi
Gcastniki vSech sloZek zachranného systému @ngsolicisté, zachrarfg i obéti nehod.

4.3 NOVELIZACE ZAKONA

Dnem 1.¢ervence 2006 bylipat novelou zdkon&. 361/2000 Sb. — Z&kon o provozu
na pozemnich komunikacich a o &rach rekterych zékon tzv. Bodovy systém. Jeho cilem
je pokutovat za pachanégstupky, trestnéiny, ¢i neukazgné chovaniidic¢a. DalSim z cik

je moznost sledovani opakovani pachangiditem. Bodovy systém byl €eské republice
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zaveden na zakladvzoru z rkterych stai Evropy, ale jeho funinost je oéfena i na
ostatnich kontinentech.

Dnem 1. ledna 2009 nabyl&ianost novela zakona o sitmim provozu¢. 274/2008
Sh., kterd s sebouripesla znény v ohlaSovaci povinnosti nehod. Cilem tétoémyn bylo
obtemenit PoliciiCR od 3eteni banalnich dopravnich nehod a umoznit ji, abyésevala
vicecinnosti nad silninim provozem. Podle statistik, které jsou pouzityalsich bodech této
prace, ma novela za nasledek razantni snizeniangoh nehod.
Dopravni nehoda se tedy musi neprodl@znamit PoliciiCR v pouze v nasledujicich
piipadech: [16]

- pokud g dopravni nehogldojde na skterém z vozidel ke Sk@édha vozidle vySSi nez

100.000,- K (v¢etre prepravovanych &ci)
- pokud g nehod doslo ke zragni nebo umrti
- pokud se &astnici nedohodnou na za#m

- pokud g dopravni neho& dojde ke Skod v jakékoli vySi na majetkuréti osoby

(poskozeni plehlé nemovitosti, poskozeni zaparkovaného voyidla

- pokud g dopravni neho#ldojde k poSkozeni pozemni komunikatée zneni nebo

posSkozeni jeji sai@sti nebo fisluSenstvi (np. dopravni ztky, svodidel, apod.)

- pokud g dopravni neho#l dojde k poSkozeni obetnprosgsného z#izeni (np.
piejezdového zabezpavaciho z#&zeni), nebo Zivotniho prdasdi (np. Uniku provoznich

kapalin z vozidla)

- pokud po dopravni neh&adhejsou tito dastnici nehody sami schopni obnovit plynulost

provozu.

Ve v3ech ostatnichifpadech je oznameni dopravni nehodyRPtaké mozné, nepodléha

zadnému zpoplatmi ani Zadné sankci.
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5. ANALYZA SOU CASNEHO STAVU NA OKRESE
VYSKOV

5.1 CHARAKTERISTIKA OKRESU VYSKOV

Okres VysSkovsko s okresnim éstem VysSkov je polozen ve vychodriasti
Jihomoravského kraje, o celkové rozloze 87.605 ha.

VySkovsko sousedi se Sesti okresy — vychodnim slemsge Krondiiz, severs se
nachazi Prosgjov, zapads Brno-venkov, severozipatiBlansko, na jihu Hodonin ar&clav.

Do Uuzemi okresu VySkokadime na 80 obci, a dale pak XE&ti obci. Jen 5 obci ma
statut n¢sta — (Bdovice, Ivanovice na Hané, Rousinov, Slavkov u Bxfgkov).

Dle nového spravniho usfgmani obci z roku 2003 na Uzemi okresu VySkisopi 3
obce s roz&énou misobnosti (ORP). Jedna se otBuice, Slavkov u Brna, a VySkov. Spravni
obvod Vyskovska o rozloze 547 kmahrnuje 42 obci, Bovic o rozloze 171 kfzahrnuje
20 obci, Slavkov u Brna o rozloze 158%mahrnuje 18 obci. [19] [22]

5.1.1 VySkov

Lezi v severngasti Jihomoravského kraje, protéka tudiga Hana. Vyskov se nachazi
na historicky vyznamné obchodni egesedouci z Brna do Pra@gpva a Olomouce, kterd zde
mé& odbgku snérem na Krondiiz. Krajské nésto Brno je vzdaleno cca 30 km j&po dalnici
D1, respektive po silnici 11/430, Prégbv je dosazitelny rychlostni silnici R46, respekti
[11/0462. Spojeni s Krowftizi zajifuje silnice 11/430 s pokkmvanim 1/17. Silnini st
doplhiuji silnice 11/379 smirem na Drnovice a silnice 11/431 s vazbou nat®udce. Mesto
Vyskov leZi téndi uprosted Moravy na rozhrani Drahanské vrchoviny, Lifekych vrchi a
niziny Hornomoravského Uvalu. K datu 1.1.2011 a@ovano 23.756 obyvatel.

Do spravniho obvodu Vyskovska jsodazeny nasledujici obcei&ina, Bohdalice —
Pavlovice, [@tkovice, Drnovice, Drysice, Habrovany, Hluamy, HoStice — Heroltice,
Hvézdlice, Ivanovice na Hané, Jezkovice, Kaamy, Kozlany, Krasenko, #Zanovice u
VySkova, Ki&erov, Lul&, Lysovice, Medovice, Moravské Malkovice, NemojahNypvé Sady,
Olsany, Orlovice, Podkzice, Podivice, Podomi, Prusy-Béasky, Pustingét, R&ice-
Pistovice, Radslavice, Reégsice-Zvonovice, Rousinov, Ruprechtov, Ryak, Studnice,

Svébenice, Topolany, Fapy, Vazany, Vyskov, Zelena Hora. [18] [22]
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5.1.2 Slavkov u Brna

Historické ne#sto Slavkov u Brna, péti do okresu VySkov, lezi vrownna
jihovychodt Ceské republiky, asi 15 km vychodnim &em od Brna, na pravéntdhuieky
Litavy. Mésto Slavkov u Brna je turisticky velmi naggbvané midsto z divodu castych
navstv narodni kulturni pamatk§eské republiky - Slavkovského zamku a parku v bairok
stylu. Déle je misto znamé Bitvou u Slavkova, kterda se v roce 1808hrala wkolik
kilometri zapads od zmigného n¢sta. K datu 1.1.2011 bylo evidovano 6.303 obyvatel.

Do spravniho obvodu Slavkova u Brna jsodazeny nasledujici obce: BoSovice,
HerSpice, Hodice, Holubice, Hostradky-ReSov, Hrusky, Kolsee u Brna, Kenovice,
Lovéicky, MileSovice, Nmeany, Nizkovice, Otnice, Slavkov u Brna, Saraticézahy nad

Litavou, VeleSovice, ZvySov. [18] [22]

5.1.3 Bwovice

Mésto, lezici v Gdoli na pravémidhu feky Litavy, na severnim okraji Zdanického
lesa, od Brna vzdaleno 28 kmé&dem prochazi mezinarodni silnice E50, vedouci mmégty
Brno a Uherské Hradi&t Ma také Zeleziini spojeni na trati Brno — Veseli nad Moravou.
Mésto m& nadmiskou vySku 226 meirnad mdem. Nav&vnici mohou vyuzit aktivniho
odpaiinku poznanim pagtihodnosti nésta, nebo vyuzit §i ¢i cyklistické turistiky.
K 1.1.2011 zde byl evidovany et obyvatel 6.413 obyvatel Katastralni vynsra obcecini
31 knt.
Do spravniho obvodu Bovic jsou z#azeny nasledujici obce: Bohaté Malkovice,
Brankovice, Budovice, Dobr@kovice, DraZovice, Chvalkovice, Kojatky, KoZzuSice,
Kiizanovice, Letnice, Malinky, Milonice, M@inov, Nemochovice, Nemotice, Nesovice,
Nevojice, RaSovice, Snovidky, Ebe. [18] [22]
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Obrazek¢.1 — Rozdleni obci dle spravniho obvodu na Uzemi okresu by3$k8]
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5.2 DOPRAVNI SiT VYSKOVSKA

Zeleznini sit

Vlakové nadrazi ve Vysk@ve umiséno v dosahu §i dochazkoveé vzdalenosti centra
meésta. Rimeéstskou a regionalni dopravu z&j§ predevsSim osobni vlaky vypravovany mezi
stanicemi Brno-hlavni nadrazi, Ostrava, Jesenikierol. V ramci piméstské dopravy
zaji¥uji spojeni VySkova s okolnimi ¢ty a obcemi, zejména s kil Rousinovem a

lvanovicemi na Hané. Uzemimesta prochazi elektrifikovana jednokolejna Zeléantra .

Letecka st’

V piepraw osob se letecka doprava prakticky neuplp, je to dano zejména nedostatEm
poétem zakaznik a blizkou polohou mezinarodniho dopravniho l&ti&to-Turany. Resto
se letis¢ ve Vyskow, jez provozuje spotmost Aeroklub VySkov, podili na vyuzivani tohoto

letiSt pro komeéni a podnikatelské aktivity, pro rekega a sportovni Eely.

Vodni sit’
Na okrese Vyskov nema uplami.

Silniéni si’

Silni¢ni st na okrese Vyskov je v sdasné dob protkana celkem 494 km silnic a délnic,
z ¢ehoz 31 km (6,28%)ifpada na dalnici, 60 km (12,15%) na silnictity, z¢ehoz 9 km je
rychlostni silnice, dale 112 km (22,46%idigada na silnici Iliidy, 292 km (59,11%) na
silnici ll.t¥idy. [23]

Silni éni sit’

IIl.tFida 7

II.tfida ]

|.trida

hlostni silni -
rycniostni siinice
dalnice
0 50 100 150 200 250 300
dalnice rychlostni .tfida Il.tfida lll.tfida
@ Radal 31 9 60 112 292

Graf¢.2 - Rozdéleni silniéni si€ na okrese Vyskov
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Vynikajici dopravni dostupnost zdjife VySkovsku pistup na dalnici D1 vedouci
z Prahy do Hulina (D1/1km — D1/265km), a tofippjeni na 210 km Holubice, 216 km

Rousinov, 226 km VySkov-zapad, 230 km Vyskov-vyciz®6 km lvanovice na Hané.

OKRES VYSKOV
silniéni mapa

B g g C

Obrazelke. 2: Silniéni mapa okresu VySkov [23]
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Vy¢éet nejvyznamrgjSich pozemnich komunikaci |. £idy na okrese VySkov:

Silnice 1/50 vedouci obchvaty u obci Holubice - Slavkov u BmBuwovice — snir
Uherské Hradigt Na celém Uzemi okresu VySkov je jeji délka 32,kdR2 Na silnici

navazuje silnice 1/54 a silnice 1/55.

Rychlostni silnice R46vedouci od obce VysSkov smem po rychlostni komunikaci
pies Prosfjov, Olomouc, Opava aZ na statni hranice do obckc8uNa Uzemi okresu
VySkov méa délku 9,637 km.

Silnice 1/47 vedouci od obce VySkov smem @es Rerov do Ostravy. Na Uzemi
okresu Vyskov ma délku 10,164 km.

Silnice 1/54 vedouci od obce Slavkov u Brna — NiZkovice <ithh— ZaroSice — sén

Kyjov.

Vy¢éet nejvyznamrgjSich pozemnich komunikaci Il. #¥idy na okrese VySkov:

Silnice 11/430 vedouci od obce Brno — Rousinov —éswySkov. Na celém uzemi
okresu VySkov je jeji délka 18,228 km. Na silnia jji délce navazuje n#glad
silnice ¢. 3839 vedouci do obce Pdi®, silnice¢.4314 vedouci do obci Lulenebo

Rostnice,¢i silnice ¢.431, kterd vede strem do Buovic.
Silnice 11/429 o délce 16,442 m vedouci od obce Bohdalice — Kxyzia Milonice —
Nesovice — LetoSov — Snovidky — Nemotice — Mouochnie Korygany — smndr

Oswtimany.

Silnice 11/416 o délce 10,789 m vedouci od obce Slavkov u Brr&fenovice —
Hrusky — Saratice — Hastidky-Re3ov — Ujezd — smZidlochovice.

V¢étSina silnic je zpewnych a nenachazi se v kvalitnim technickém stavofamaci

zjisténych na Sprava udrzl silnic Jihomoravského kraje, konkrétpracovis¢ VySkov jsem

byla obeznamena s tim, Z&sina z havarijnich silnic, které po letoSni Zimvlivem neustéle

zatizewjSi dopravy pdtbuji nutnou rekonstrukci, jsou silnice druhéretittidy. Sprava a
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adrzba silnic Jihomoravského kraje régnvaruje, Ze naplanovano je pro letoSni obdobi
opravit @iblizné jen 35 km z celkovych 115 km cest, jeZ rutddaji rekonstrukci.

5.3 INTENZITA DOPRAVY

Rostouci intenzita dopravy je dan&egevSim ¥tSi usgchanosti a pozadatrktéto
doby, kdy od roku 1995 doslo k prudkémuisdn silnEni dopravy. Rozvoj intenzity silémi
dopravy lze dokumentovat pomoci statistickych deaditelstvi silnic a dalnic, které
v pravidelnych intervalech zaznamenavajfana data.

V analyze intenzity dopravy, jak ukazuje tabutk@, se mista nejzatizgBich pozemnich

komunikacich nerni, ve vSech fipadech vSak intenzita dopravydehto Usecich roste.

sprévni | PK s nejzatizejsim usekem | YUTEMA Inenzia dopravy
obvod
2005 2010 2005 2010
11/430 11430 12990 14037,
Vyskov R46 R46 19870 21679
Bucovice /50 1/50 10904 13025
Slavkov /50 /50 15486 17693

Tabulkac. 2 - Analyza intenzity dopravy na hlavnich dopratrtepnach[17]
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Obrazelg. 3 — Intenzita dopravy na okrese Vyskov v roce(2(17]
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5.4 REGISTR SILNICNICH VOZIDEL

S vySSi intenzitou dopravy je spojeny i rozvdjhfaSenych vozidel evidovanych
dopravnimi gady, jak ukazuje tabulka3.

Kazdym rokem fislusné Odbory dopravy na okrese VySkov zaznamg@ngoset
evidovanych osobnich a nékladnich automiplail autobus, coZz jednoznéné ukazuje, ze
rozvoj automobilové fepravy se kazdym rokem zvySuje a roste tak nejdierd na

silni¢nich pozemnich komunikacich, ale i zvySena mozvsku dopravnich nehod.

rok evidqvané osobn( nékladn.i autobusy
vozidla automobily | automobily

2000 39 252 23 764 1838 134
2001 40 223 24 571 1947 129
2002 41 211 25 381 2175 149
2003 42 003 26 231 2239 148
2004 43 288 27 238 2 456 145
2005 45 067 28 471 2 680 138
2006 46 986 29 640 3028 137
2007 49 363 30 994 3454 132
2008 51 675 32 290 3852 130
2009 52 509 32921 3 863 199
2010 53 642 33 654 3955 213

Tabulka¢.3 - Rozvoj registrovanych siknich vozidel [24]
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6. STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD V CR

Provedena statistika dopravni nehodovostieské republice se tyk& obdobi deseti let,
tedy od 1.1.2001 do 31.12.2010. Ve sledovaném dbdoblo na Uzemi Jihomoravského
kraje celkem ke 1.649393 dopravnim nehodam, zZri€h8500sob si vyzadalo lidsky Zivot,
43.630 osob utio t¢Zka zrarni, 264.915 osob utéo lehka zragni.

Z uvedené tabulky.4 je patrné, Ze nejvice dopravnich nehod se statwe 2005,
nejmért v roce 2009. Nejhorsi bilance vdto usmrcenych je v roce 2003, nejraéamiticky

v tomto snéru byl rok 2010.

Nehody |Usmrcené Zragné osoby
Rok
celkem osoby t&7ce lehce

rok 2001 185 664 1219 5493 28 297
rok 2002 190 718 1314 5492 29 013
rok 2003 195 851 1319 5 253 30 312
rok 2004 196 484 1215 4 878 29 543
rok 2005 199 262 1127 4 396 27 974
rok 2006 187 965 956 3990 24 23]
rok 2007 182 736 1123 3 960 25 382
rok 2008 160 376 992 3 809 24 776
rok 2009 74 815 832 3536 23 777
rok 2010 75 522 753 2 823 21 610

Tabulka¢.4 — Nehodovost ¢R v letech 2001 — 2010 [11]

Presr¥j3i statistika byla provedena pro rok 2010. Poli€ie Sefila v tomto roce
75.522 nehod, ipkterych bylo usmrceno 753 osob, 2.823 osob bgbny zraréno a 21.610
osob bylo zraéno lehce. V ldaském roce byla dopravni nehodaiéet kazdych 7 minut.
Kazdych 11 hodin a 36 minut zéeh pi nehoa ¢loveék. Odhadnuta hmotna $kod&€'R na
mistech dopravnich nehod byla 4.924.987 ntil.K

Co se tye zavirgni nehod, nejvice jich bylo apobendidici motorovych vozidel, a to
89,3% vSech nehod. Druhym &a$gjSim vinikem je lesni a domaci &y tretim fidici

nemotoroveého vozidla a dale pak chodci a ostatni.

negimérena rychlost, na zakladkteré gislo o Zivot nejvice osob. Pod vlivem alkoholu bylo

zpasobeno 5.015 nehodkikterych zahynulo 102 osob.
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NejcastjSim dnem dopravnich nehod byl patek a druhym mgjho dnem bylo
stanoveno poridi. Nejvice osob fiSlo o Zivot v sobotu #hem vikendu. Nejtragié¢jSim
mesicem roku by€ervenec.

Nejvice nehod bylo S&ino na Uzemi Prahy (18.190 nehod) a wedsteskem kraji
(9.870 nehod), nejménnaopak na Uzemi Karlovarského kraje (1.737 nelaod)inského
kraje (1.780 nehod)

6.1 STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD NA OKRESE VYSKOV

V nasledujicim grafu jsou zobrazena statisticky rdepi nehody od roku 2000 do
roku 2010. Na okrese Vyskov doslo v tomto obdoliRk84 nehodam. Nejvice dopravnich
nehod bylo evidovano v roce 2005, u nicliBlp o Zivot 147 osob. KEEkému zrasni doslo
u 494 osob, lehka forma zram byla zaznamenana u 2.479 osob.

Nejmére kritickym byl rok 2009, kde i nehodach fslo o Zivot pouze 8 osob, a 31
osob bylo &Zce zragno.

K vaznému stavu fizeme pirovnat rok 2000, zdefpnehodach nagzilo 20 osob, a
38 osob bylo zramo €zce. Tomuto mizeme pirovnat rok 2004, kdy u 1 368 nehod zeto
na silnicich 17 lidi a 52 osob byl&Zte zragno.

Poéet nehod

Poéet nehod
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200+

rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

@ pocet nehod 1271|1119 | 1256|1174 | 1368 | 1432 | 1305 | 1339 | 1088 | 315 517

Graf¢. 3 — P@et nehod v letech na okrese Vyskov [11]
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Nasledky nehod

Nasledky nehod
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O usmrcené osoby 20 16 14 12 17 16 10 12 13 8 9
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Graf¢. 4 — Vyvoj nasledi nehod v letech na okrese VysSkov [11]

Hmotna Skoda

Hmotna Skoda (v miLK ¢€)
2010
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2007 ] u] hmo_tnévékoda
‘ : (v mil.K¢&)
0 20 40 60 80
2007 2008 2009 2010
@ hmotna Skoda 72 61 31 40
(v mil.K¢)

Graf¢. 5 — Hmotna Skoda v letech na okrese Vyskov [11]

Vyskyt nehod
Pfi pohledu na nehodovost z hlediska vyskytu, je vy8RoZstvi nehod pravidein
zaznamenano mimo obec. NejvysSi nehodovost mime bl evidovana v roce 2007,

nejmensi v roce 2009, kdy bylo sasré evidovano nejmensi mnozstvi nehod v obci.
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Vyskyt nehod

2010
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@ mimo obec
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2007 2008 2009 2010
E mimo obec 737 616 175 328
@ v obci 602 472 140 189

Graf¢. 6 — Vyskyt nehod v letech na okrese VySkov [11]

Vyvoj nasledki nehod

Vyvoj nasledki v obci

Vyvoj nasledk nehod v obci je v jednotlivych letech velmi podgbiNekritictéjSim rokem
vlivem néasledi nehod v obci byl rok 2007, kdy doslo ke 2 usmroerfi7 osob bylo zramo
téZce a 77 osob utéo lehké zragni.

Nésledky nehod v obci
100
—e— usmrceno
50 —m—téZce zranéno
lehce zranéno
— @@ o o
0 * * * *
2007 2008 2009 2010
—&— usmrceno 2 1 1 1
—&— tézce zranéno 17 13 13 11
lehce zranéno 7 76 85 58

Graf¢. 7 — Nasledky nehod v obci na okrese VySkov [11]

Vyvoj nasledki mimo obec
Co se tye nasledik nehod mimo obec, nejmérkriticky byl rok 2009, kdy si nehody
vyzadaly 5 smrtelnych aréza 21 osob bylo zr&no €Zce. Nejvice tragickym byl rok 2008,

ve kterém fsSlo o Zivot 12 osob a 30 osob bytdte zragno.
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Néasledky nehod mimo obec
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150 ~
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—e&— usmrceno 10 12 5 8
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Graf¢. 8 — Nasledky nehod mimo obec na okrese Vyskoy [11

6.2 ZAVINENI NEHOD NA OKRESE VYSKOV

Z celkového pétu nehod, tj. 3.259, které se na okrese VySkovledosané obdobi
roku 2007 do roku 2010 udaly, bylo dopravnimi pstic CR stanoveno weni zavigni
jednotlivych subjekt. Tohle se provadi jiz na mésa vychazi z poruSentiplusného fedpisu
dle legislativy. Nejvice nehod #pobili fidi¢ci motorovych vozidel, s celkovym ptem
nehod 2.860. Ze statistiky jsou ranziskany udaje, kdy 51 nehod bylo zawia ridicem
nemotoroveého vozidla, 23 nehod bylo zavio chodcem, 233 nehod&1. V 70 gipadech se

dopravni nehoda stala diky zagath komunikaci nebo technickou zavadou vozidla.

Zavinéni DN ridi¢éem motorového vozidla
Pfi pohledu na jakeékoliv statistiky fi{gin nehodovosti je &nym faktem, Ze
pievazujicim vinikem dopravnich nehod jgadi¢i motorovych vozidel. Podle mych statistik

doslo k zavigni lidskym faktorem u 88,3% nehod.

Ridi € motorového vozidla

2010

2009

2008 P

2007 ] @ fidi¢ motorového vozidla

6 260 460 660 860 1600 1500
2007 2008 2009 2010

@ fidi¢ motorového 1194 990 272 404
vozidla

Graf¢. 9 — Zavirni dopravni nehodkidicem motorového vozidla [11]
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Zavinéni DN Fidi éem nemotoroveho vozidla
Ridi¢i nemotorovych vozidel zavinili nehodu celkem v&padech, tj. 1,5 %. Nutno

podotknout, Ze do této skupitgdime cyklisty, jezdce na zaiech a vozku.

Ridi ¢ nemotorového vozidla

2010 |}

2000 P

2008

@ fidi¢ nemotorového vozidla

2007

2007 2008 2009 2010

@ fidi¢ nemotorového 18 6 12 15
vozidla

Graf¢. 10 — Zavigni dopravni nehodgidicem nemotorového vozidla [11]

Zavinéni DN chodcem

Dopravni nehody, které bylyfipazeny zavisni chodd, jsou v celkovém pfu 23
nehod, tj. 0,7%. Do kategorie chddpaki osoba, kterd tahneigd, détsky katarek nebo
ru¢ni vozik o celkové &te nepevysSujici 600 mm, osoba pohybujici se na lyZiclonednba
pohybujici se pomoci voziku pro invalidy. Déle étotskupiny podle § 2 , pismeno j) zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika@oh zndnach rgkterych zakon ve
zreéni pozdjSich predpisi fadime i jezdce na kalkovych in-line bruslich, u kterych
atraktivita tohoto sportu neustale roste.
Chodci by nerdli piechazet vozovku, kde se ve vzdalenosti blizSi n@znb nachazi
kiizovatka gizenym provozem, oztiany gechod pro chodce, podchod nebo nadchod, nebo
jiné misto utené k pechazeni vozovky. S tim je spojena i dopravni vyahatani, ktera se
z&ina vyuwovat od utlého &ku rodiéi déti a v matéské Skolce. Doprovod dodp osoby by
mel ditéti vyswetlit, jakym zpisobem vybirat misto proigchazeni s davanimiqanosti
piechodi pro chodcei v fizenych kizovatkach. Rovée je dilezité dit upozornit, Ze k hrani
a kEhani musi vyuzit itiSté a parky, misto toho, aby si hralo na zastaveéstshé hromadné
dopravy apod. Dosfa osoba jako doprovod by tedyia byt za kazdych okolnosti kladnym

piikladem pro dit v otazkach spravného chovani na pozemnich komcitka
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Graf¢. 11 — Zavirni dopravni nehody chodcem [11]

Zavinéni DN zwéri

Na uzemi okresu doslo ve sledovaném obdobi k ndbateinému p&u dopravnich
nehod, zfisobenych z&ti. V této kategorii je zahrnuta jak &vZijici prevazr v lesich, tak
doméci zviata. Za sledované obdobi¢tvzpasobila 233 nehod, tj. 7,1% vSech zjisich

nehod.
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Graf¢. 12 — Zavigni dopravni nehody 2vi [11]

Zavinéni DN zavadou

Z hlediska zavady komunikace doSlo wimihu sledovaného obdobi celkem k 6
nehodam, z hlediska technické zavady vozidla k édral/nim nehodam. Celkéwnledisko

zavad tvai 2,4% vSech nehod.
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Zavada

2010

2009

2008

2007 Ojiné
° 5 n 5 » B tech. zé&vadla vozidla
2007 2008 2009 2010 @ zavada komunikace
Ojiné 0 0 0 0
m tech. zavadla wzidla 25 21 8 10
o zavada komunikace 4 1 0 1

Graf¢. 13 — Zavigni dopravni nehody zavadou [11]

Prehled DN zavirgnych vSemi &astniky

V nasledujicim grafu je zobrazen celkovyelpled zavigni dopravnich nehod
jednotlivych &astniki v letech. Opt mohu konstatovat, Ze nejvice zanihnehod fipada na
fidice motorového vozidla. Jinyastnik naopak v Zadném roce dopravni nehoduiisebl.

Prehled zavin éni dopravni nehody
2010
]
2009
—]
2008
/] o zavada komunikace,
tech.zavada vozidla
2007
il B 2\ef
\' T 1
1 100 10000
2007 2008 2009 2010 Ojiny Ucastnik
0 zavada komunikace, 29 22 8 11
tech.zavada vozidla 0O chodec

B 2\8F 83 60 15 75
O jiny Gcastnik 0 0 0 0 | fidi¢ nemotorového
0O chodec 5 5 6 vozidla
| fidi¢ nemotorového wvozidla 18 6 12 15 @ fidi¢ motorového vozidla
@ fidi¢ motorového vozidla 1194 990 272 404

Graf¢. 14 — Celkovy pehled zavignych dopravnich nehod jednotlivymiastniky

51



6.3 RRICINY VZNIKU NEHODOVOSTI NA OKRESE VYSKOV

U analyzy pi¢in dopravnich nehod je nutné Poli€iR na mist nehody zjistit, zda a
jakym zpisobem seidi¢ motorového vozidlaip fizeni vozidla dopustil chyby, a zda na jeho

chybné rozhodnuti &ha vliv pozemni komunikace.

Nedani prednosti

Nedani pednosti v jizd bylo v mé statistice zaznamenano celkem u 4dfad,
tj. 16,9% nehod.

Nedani pednosti v jizd pati k zavaznym festupkim proti pravidim silnicniho
provozu. K jejimu nedodrZzeni dochazi daejgji na kiizovatkach formou jizdy nacgrveny
signal“, na pikazu dopravni zriky ,Dej prednost”, na fikazu dopravni zriky ,Stij, dej
piednost”, pi odbatovani vlevo, pi prejizcni z jednoho pruhu do druhéhdj pt&eni nebo
couvani, nebo na vyzdeném pechodu pro chodce.

Nedani p rednosti
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2008 7

2007 7 @ nedani prednosti

6 éO 4‘0 éO E;O 160 1‘20 14‘1-0 léO léO
2007 2008 2009 2010
@ nedani prednosti 169 141 52 49

Graf¢. 15 — Ri¢ina nedani fednosti [11]

Nespravny zpisob jizdy

Nespravny zfisob jizdy souvisi s plynulosti dopravy &t8inou je zavisly na
nedostaténé informovanostitidica. S tim je spojené &kdy i nedostattné uspoadani
dopravniho prostoru, kteréte v reékterych situacich byt preéidice matouci a dojde tedy
k nehod, na ktery nize mit vliv i pozemni komunikace. Do nespravnéhésmpu jizdy
mohou byt fazeny tyto situace: nedodrzeni beape vzdalenosti za vozidlem, nahlé
bezdivodné snizZeni rychlosti jizdy, vjeti na nezp&wu Kkrajnici, jizda po nespravné sttan

vjeti do protisndru, vyhybani bez dostatecho béniho odstupu.
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Nespravny zp usob jizdy
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Graf¢. 16 — Ricina nespravny Zjsob jizdy [11]

Nepiimérena rychlost

Neprimétena rychlost se podilela na dopravnich nehodadpdpadi, coz je druha
nejastjsi pricina. Cim vy3ssi rychlost, timatsi pravaépodobnost vedouci ke vzniku dopravni
nehody. Je to danorgdevsSim narokem na sotexknostfidici. K rychlosti jizdy je vSak
nutné pistupovat v extravilanu a intravilanu rozdijrjediné tak je moznost posuzovat je ve
vazl® na konkrétni technické a provozni podminky. Dopn@aného zfisobu jizdy nizeme
fadit: nepizpasobeni rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu, fimpfisobeni rychlosti
viditelnosti, v Uzkém siru s komunikaci pak négpasobeni rychlosti stavu vozovksi

dopravrt technickému stavu vozovky, nebo fieptsobeni rychlosti hust®dprovozu.

NepfFimérena rychlost

2010

2009

2008

W ——— / ‘ @ nepfiméFena rychlost
0 50 100 150 200 250 300 350
2007 2008 2009 2010

@ nepfiméfena| 324 207 85 133
rychlost

Graf¢. 17 — Ri¢ina negiméiena rychlost [11]

Nespravné gredjizdéni
Nespravné fedjizEni se v nehodovosti podilelo v 93fipadech. Jednalo se
piedjizdEni v negehlednych mistech,f@devSim o Spatny odhad a rozhled vzdalendsti p

piredjizdEni” vyslovre zakazano.
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Nespravne p fedjizd éni
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Graf¢. 18 — Ricina nespravnéipdjizcni [11]

Piehled hlavnich gri¢in nehod

Hlavni gric¢iny nehod jsou vyobrazeny v graéu 19. Shrnutim mohu konstatovat, Ze
prvni misto v piciné nehodovosti zaznamenava nespravnyisep jizdy a nasleduje
nespravna rychlost. Nedanepdnosti a nespravnéquljizani ma klesajici tendenci.

Je také nutno podotknout, Ze hladina alkoholu v kyla uftidica zjiStena u 206 dopravnich

nehod.
Hlavni p fi€éiny dopravnich nehod
2010
2009
2008 O zpUsob jizdy
O rychlost
i m prednost
2007 F—' @ predjizdéni
I T T T T T T 1
0 100 200 300 400 500 600 700
2007 2008 2009 2010
O zplsob jizdy 657 169 138 221
O rychlost 324 207 85 133
@ prednost 169 141 52 49
@ predjizdéni 43 25 9 16

Graf¢. 19 — Celkovy pehled nehorlivych fi¢in [11]
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7. ANALYZA KRITICKYCH MIST

V prakticke ¢asti této diplomové prace jeSeno #skolik mist, které jsou prdidice
kritické. Jednotliv&eSena mista jsou roddna nejen podle vysoké dopravni nehodovosti na
celém okrese Vyskov, ale i na zalkigohizkumu mistnich obyvatel, kiejednozn&né tyto
silni¢ni mista zminili jako nejvice nevyhovujici, mnoHulylo fe¢eno az smrtici.

Je nutné zminit se o tom, Ze okres VySkov jako wgkoema vyloZe& kritické
nehodovd mista, netos roce 2010 byl okres evidovan 18. okresem s nefindopravni
nehodovosti v roce.

Uvedené statistiky dopravnich nehotkgevsim z dvou minulych let, se kterymi je
v praci také péitano, nelze pouzit za skted a realé vypovidajici. Jsou zde uvedeny pouze
dostupné statistiky zpracovan€R. Od roku 2009, kdy byla diky zme legislativy znénéna
ohlaSovaci povinnost v jednom z ligglsou totiz statistiky mnohdy az o 70% nizsi, ez

tomu bylo v gedeSlych letech.
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7.1 KRITICKE MiSTO C.1

meésto Vyskov, ul. Nadrazni

NavrhieSeni k tomuto kritickému mistu byl zgitpozorovanim a aktivni rozpravou s chodci,
kteri pres zmigny prechod pro chodcefechazeji vozovku na jednom z frekventovanych mist
stredu nésta Vyskova. Dale mi byl tenta'gchod pro chodce dopaen kieSeni i odd8lenim
Dopravniho inzenyrstvi Polici€R, atkoli na zmigném gechodu pro chodce nedoslo zatim

k Z&dné evidované dopravni netod

Obrazeke. 4 — Nahled na kritické mistol [Zdroj: autorka]
7.1.1 Sodasny stav

Jedno z nefjemnych mist prdidice a chodce nachézi seghodu pro chodce v centru
mésta VySkova. Rechod je umigh na ulici Nadrazni na silnigéi. 431, a spojuje okrajovou
¢ast nanisti se dedem, na Masarykévnanesti. Fechod pro chodce je ozfem z obou
sméri jizdy dopravni zngkou All ,Pozor, pechod pro chodce®, z obou &m jizdy
dopravni zn&kou IP6 ,Rechod pro chodce, vodorovnym dopravnim ¢emém V7
tzv.“zebra".

Prechod je svym poloZzenim velmi frekventovany, jelikig tento pechod hlavni
spojnici na narsti. Zmiovany fechod se totiz nachazi u obchodniho domu Kojéatykee
prodejnim mistem asi 40 firem a hned vedle obchHuddiomu je umigha zékladni Skola,
kterd v pracovnich dnech wuwje 700 zak od 1. do 9.1idy, ktei taktéz vyuZzivaji tento
piechod. Vybornym bezpgaym prvkem ped zakladni Skolou je instalované zabradli, které

znemo#uje prechod Zak na nevhodném misvozovky mimo vyzné&eny gechod.
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7.1.2 Analyza kritického mista

Jak mizeme vidt na obrazku.5, g'echod je nebezpry z vice dvodi. Podle chodi
na zmiovaném pechodu neni dostatey vyhled, pokud jsou v bezprostni blizkosti vedle
piechodu zaparkovana vozidla v odstavnych pruziclEk®ysky dopravni inspektorat vSak
toto nepovazuje za nedodrzovéani pravidel &ilitio provozu. Pokud toti#di¢ odstavi své
vozidlo do odstavného pruhu kousek @dghodu a stoji-li ve vzdalenosti minim&lh meth
od prechodu. Problém nastava, kdyZ osoba veélskyl kaiarek. Bez toho, aniz by se
dostateén¢ rozhlédla bez vstoupeni do vozovky, neméagiédanci vidt prijizdéjici automobil
zleva.

Takeé fidici nemaji tento fechod v oblik. Chodci se totizasto vrhaji vstupem na
vozovku dosti riskanth VétSina chodé se mylig domniva, Ze fechazeni naipchodu pro
chodce je pro & absolutni pednosti ped ostatnimi €astniky silnéniho provozu. Podle
sowasné legislativy maji chodciigdnost na ifechodech pro chodce, aleélimby si
uvédomovat, Ze v ramci bezgejich samotnych a bezpeosti silntniho provozu by ri
vstupovat do vozovky s gdomenim jisté opatrnosti bez laxnosti. Tomu vyzng&npomize
piehledné rozhlédnuti séqu vstupem na vozovku.

Od roku 2007 na tomto méhedoslo k Zadné evidované dopravni néhadijm na
zdravi zmisobené chodcem. Podle mistnich obyvatel a déale @adleni dopravniho
inzenyrstvi PolicieCR ve Vyskow jsem v3ak byla upozo¥na na moznost nebezfgch
situaci na tomto iechodu pro chodceCasto zde totiz dochazi k chvilim, kdy chodec
bezmyslenkovit vstoupi do pechodu &idi¢ motorového vozidla na posledni chvili zareaguje
rychlym brzanim.

7.1.3 Vypdiet hodnot ukazateti dopravni nehodovosti

Na tomto pipac nebude pé&itano vzhledem k tomu, Ze se na tomto kritickémtémigstala

dosud Zadna dopravni nehoda s chodcem.
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7.1.4 Navrhovana Uprava

Obrazeké. 5 — Fotomontaz navrhu kritického migta [Zdroj: autorka]

Jelikoz mym cilem neni vtéto prageSeni vychovy chodg¢ navrhuji protoieSeni pro
piehledrjSi upozorgni na gechod pro chodce.

Do stavajiciho fechodu pro chodce byla navrzena nasledujicirepat

- Dopravni znaéka A1l ,Pozor, pechod pro chodce”, ktera je undisa cca 20 meirod
piechodu byla ponechdna na stejném énist

- Dopravni zn&ka IP6 ,Rechod pro chodce” je nahrazena &t stejného vyznamu
s pridanim prosvtleného symbolu, dale pak giganim indikatoru vstupu chodce
zajiSeénym LED indikadtorem ve tvaru chodce. £ka je ohraniena tzv. retro-
reflexnim ramem, ktery zajisti vybornou viditelnoshaky. VSechny parametry
dopravni znéky IP6 jsou vhodné pro denni i ¢rd pouziti. Detail této zriky

znazotiuje nasledujici obrazek.
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Retrorefl exni rim
zelenodlubé barwy

Prosvétleni symbol
dopravni zratky IP6 2
PHHA

LED biika€ = oran#ové LED 2droje +
optick} element z PHKA dle CSN EN
12966 -1 “M005

Svitidlo 5 asym elrickou vyzafovad
charakteristikou bilé barwy,
hal ogenidovi vibojka

Obrazeke. 6 — Novéa generace dopravni ZkylP6 [27]

- Pred umistnim dopravni zn&ky V7 ,zebra“ je ve sriéru jizdy instalovan specialni

povrch ROCBINDA, v délce 10 méitr[28]

7.1.5 Zhodnoceni opateni

Instalaci dopravni zr&y IP6 ,Prechod pro chodce” dochazi k vidit&j§imu upozorani na
riskantni misto fechodu pro chodce, a protoijdi¢ Iépe vizuald upozorgn a mize se tive
piipravit na danou situaci nargtchodu pro chodce a rychleji tim reagovat na bexid
chovéani chodi. Umocrénim tohoto upozomrmi na riskantni misto na vozovce je instalace
cerveného povrchu ROCBINDA, ktery ma vlastnost #&ho povrchu vozovky, které
zaji¥uje zvyseni brzdnych¢inka vozidel a zkréati brzdnou drahu az o 33% za mdRedSi
vlastnosti je barevného odliSeni, kteréfiice pisobi psychologicky, &di¢i tak mnohdy i
newdomky snizi rychlost svého motorového vozidla.

Celkova navrhovana ztna ma za €inek zklidréni dopravni situace a zvySeni beapesti

Gcastnila silnicniho provozu.
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7.1.6 Ekonomicka nar@&nost realizovanych opakeni

- 2 ks bezpény pas ,ROCBINDA [28] v délce 10 métr kazdém z jizdnich pruh
Cena & 1 850,- K bez DPH (i 60 nt) = 51.000,- K bez DPH

- 2 ks dopravni znka IP6 — ,Rechod pro chodce” s LED indikatorem vstupu chodce
s ohrantenim tzv. retro-reflexnim ramem
Cena: 2x 5.500,- &bez DPH = 11.000,- Kbez DPH

Cena celkem: cca 62.000,- Kbez DPH
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7.2. KRITICKE MIiSTO C.2

Ktizovatka silnic 1/50 a 111/429 v obci Nesovice

e " 1 B
Bl —_——

Obrazeke. 6 — Nahled na kritické misto2 [20]

7.2.1 Sowasny stav

Tato phsena, ¢étyframenna KZovatka v Nesovicich, protinajici vedlejSi silni¢i429
z VySkova do Koryan, a hlavni silnici I/50 z Biovic do Uherského HradiStje casto
nazyvana ,kizovatkou smrti“. Ve zmitné Kizovatce se nachazi Zelezmi draha, ktera

znan¢ komplikuje rozhled v dopravni situaci. Obzviagti smeru od Koryan, kdefidi¢ ma

zkomplikovany vyhled doiikZovatky.

Obrazeke. 7 — Rijezd od Korgan [Zdroj: autorka]
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Obrazeke. 8 — Hlavni silnice 1/50, sén od Buwovice [Zdroj: autorka]
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Oh¢ vedlejSi cesty, jsou opgany dopravnimi zrgkami A7a ,Nerovnost vozovky",
A31a,(b,c) ,Na¥stni deska“, upozaujici na blizici se Zelezmii tra’, dopravni znéka A32b

.Vystrazny Kiz pro Zeleznini prejezd vicekolejny” s retro-reflexnim zvyragmm a sotasré

se s¥telnym signalizanim zd&izenim. Dale je zde umésta dopravni znka P6 ,Stij, dej

prednost v jizd!"“ bez retro-reflexniho zvyrazmi.

Hlavni silnice je na z@tku obce Nesovice ogaha dopravni zi&aou B20a ,Omezeni
rychlosti na 50 km /hod a stasr® je zde umisina dopravni znka B2la ,Zakaz
predjizc€ni“. Tento Usek je dale ogah dopravnimi zrikami A7a ,Nerovnost vozovky",
A31a,(b,c) ,Na¥stni deska“, upozaujici na blizici se zZelezmii tra’. Ve snéru od BwEovic

v tésné urovni zazovatkou, se nachazferhod pro chodce. Ten je vyzeay jak dopravni
znakou A1l ,Pozor, pfechod pro chodce!”, tak i dopravni zkau IP6 ,Rechod pro
chodce®. OB dopravni zn&ky jsou zvyraziny retro-reflexnim podkladem.i€hod pro

chodce na hlavni silnici je vyzéen vodorovnou dopravni zélou V7 ,Zebra®, kterd je zde

v barevném provedegiérveno-bilé barvy.

Obrazeks. 10 — Rechod pro chodce na hlavni silnici tidovatky [Zdroj: autorkal]

Na uvedeném obrazku je nazéukazano, v jak nedostétem stavu je fechod pro chodce.
Ten je nedostate¢ vybarveny, a navic nedost&eu viditelnost pechodu pro chodce
umoaiuji nerovnosti na vozovce. Je zdgejmé, Ze pechod pro chodce byl v minulosti
vyzna&en na mist blize do KiZovatky, coZ je mnohem nebezpgsi pro &astniky silnéniho
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provozu. V roce 2010 byla provedena rekonstrukdezh&niho frejezdu a stim spojeny
piechod pro chodcer@s vozovku a tta Na obrazku je izjmé velké opdiebeni dopravniho
znaeni V7 ,zebra®, ke kterému doSlo za jediny rok. Jasre ukazuje na vysokou
frekventovanost jizdy motorovych vozidel po tétarkmikaci. Ke zvySenému bezjiehodd

bylo navrhnuto zabradli, které chodce n&sne k bezpéngjSimu pgechodu pes tra a

vozovku.

Obrézeks.11 — Spatna viditelnost dopravniho &exai na hlavni silnici [Zdroj: autorka]

Na hlavni silnici majitidici tendenci jezdit vySSi rychlosti nez je dovolea, toho dvodu

jsou nachylgjsi k vétSimu a tim i riskan@)Simu zpisobu pedjizcni. Tato silnice je hlavni
dovoleno a pedjizdEni ¢asgjSi. | kvili této kiiZzovatce a stavu vozovky je zdeelne

zakazano fedjizeEni. Na obrazku¢.11l je Zzejmé, Ze dopravni ztka B2la ,Zakaz
predjizcEni* je pro fidice malo viditelna zdvodu gekryti zna&ky jinou zna&kou, v tomto
piipadt prekryti zn&kou IP6 ,Rechod pro chodce”. | z tohotaiebdu je Usek v blizkosti
kiizovatky nebezp#y, nebd mnoho fidi¢t tuto dopravni zrnigku v poZzadovanou chuvili

nezaregistruje.
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Obrazeks.12 - Silnice 11/429 ke #zZovatce smrem od VySkova [Zdroj: autorka]

Na obrazku¢. 12 je pohled na silnici sirem od VySkova, kterad stfuje ke zmigné
nehodové kZovatce. V mist nedalekém fed kKiZovatkou je umisina dopravni zrika P2
.Hlavni silnice”, kter& symbolizuje vztah k vedlgjSilnici, nachazejici se 30 m od této
znaky. Tato znaka je zde umisha (telr¢ tak, aby séidi¢ spravnym zppgsobem zachoval na
kiizovatce ve vzdalenosti 30 m od tohotoéard. K ukité pochybnosti iize, na zaklagltéto
dopravni znéky, dojit v gipact uvaZzované nehodovérikovatky, jelikoz je fidi¢ od
nehodové kiZzovatky blizko a navic z tohoto pohledu nezriat nevi, Ze za okamzik dojede
na Kizovatku, na které bude ve vztahu ki&Z&vatce na vedlejsi silnici. Protouie lehce
dojit k prehlédnuti dopravni ziky P6 ,Stij, dej prednost v jizd" a naslednému vjeti do

kiizovatky a zfisobeni dopravni nehody.

DalSi nebezp#d této Kizovatky, viz. obrazek.7 u gijezdu od Korgan na kiZovatku je
nevhodné umighi Zeleznéni trati, ktera je vodorovna s hlavni silnici. Aimphlfidi¢ vozidla
zastavit a dostate¢ se rozhlédnout dofiZovatky, je nutné fejet Zelezrini prejezd. Ten je
vSak od KiZzovatky vzdalen pouhych 10 me&tmproto se za Zelezfii prejezd postavi pouze
jeden automobil. Je tedy nutné dbat na to, abyi ddigi za autem v KZovatce nevjizéli na

Zeleznéni prejezd, pokudiidi¢ pred nimi z mista #zovatky neodjel. Mohlo by totiz dojit
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k situaci, kdy na hlavni silnici bude rusny provétery fidici nedovoli opustit kZzovatku, a
dalSi zridict na vedlejSi silnici sirem od Korgan Zistane stat na Zelezni trati

v okamziku, kdy bude do stanice Nesovitgzdét viak.

7.2.2 Analyza kritického mista

nehodam zfisobenych vinouidice motorového vozidl&i chodcem, ale i vlivem nehod
zpasobenych diky umismhi Zelezniniho ejezdu v obci. V roce 2007 se zde stalo 5 nehod,
kde 4 z nich byly identifikovany jako srazka s jadon nekolejovym vozidlem. Veé&tsing
piipadi se jednalo o dopravni nehoduugpbenou na suchém, nezis&&ném povrchu.
Pricinou dopravni nehody bylo ¥dhto gipadech nespravnéigajizcni, nedodrzeni
piikazové znaky ,Sij, dej prednost v jizd“ a nespravny zjsob jizdy. VZzdy Slo o nehody
pouze s hmotnou Skodou. Ve zimvaném obdobi doSlo také kjedné dopravni n&hod
s chodcem, ktery sityodil lehké zragni.

V roce 2008 se na tomto mistidalo celkem 5 nehod, z nichZz 2 nehody bylyisgbeny
piekazkou na silnici a se zaparkovanym vozidlem. {@st@ehody byly zfisobenytidicem
motoroveho vozidla, kde hlavnfipinou byl ogt nespravny zjsob jizdy.

Nejc¢astjSim dnem vSech uvedenych nehod bylo @tiralpatek v dopolednich hodinach.

Od roku 2009 doslo na uveden&Zkvatce pouze k jedné evidované dopravni nghkdy
doSlo k poSkozeni t@eni na Zeleztinim prejezdu, kdy seidi¢ vyhybal bez dostatee

bocni vale a z mista nehody ujel.

7.2.3 Vypdet hodnot ukazateti dopravni nehodovosti
- pccet nehod celkem : 11 [11]
- intenzita provozu: 1691 [17]

Vypocet relativni nehodovosti
N, 11

R=z——9% *10°=———— *10°= 1,114 nehod / mil.vozidel a 1 rok
36E* | *t 36E*1691* 4
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7.2.4 Navrhovand Uprava
Na vedlejSi silnici¢. 429 z obou st bylo z divodu Spatného vyhledu dorikovatky
navrhnuto nasledujici ogahi:
- stavajici dopravni zika P6 ,Stj, dej prednost v jizd" byla nahrazena dopravni
znakou stejného vyznamu, oviem s reflexnim podkladem
- na urovni vyhledu do iovatky bude umigho vodorovné dopravni zéeni

s napisem STOP, ktery bude znoviiradiiovat nutné zastaveniqr KiZovatkou.

Na hlavni silnici¢. 1/50 dojde v drovni fed gechodem k optickému zdzZeni pozemni
komunikace instalaci vodorovného dopravniho¢ena v podob ostiivku, na kterém bude
z kazdého skru umistna informativni dopravni zgka C4a ,Rikdzany smir‘. Dale pak
bude u hranicefiechodu v jizdnich pruzich instalovan beapepas ROCBINDA, v délce 20
metii pred frechodem u kazdého gm jizdy na pechod.

L l7!|,
| o s R Y = z

— = [ B S

Obrazeks.13 — Fotomontaz navrhu ze &m od Koryan [Zdroj: autorka]
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Obrazek.14 — Fotomontdz navrhu mistaieghodu pro chodce na silnici 1/50
[Zdroj: autorka]

7.2.5 Zhodnoceni opateni

Instalaci bezpmého pasu &ervenym povrchem ROCBINDA dojde k viditg&imu
upozorrni na gechod pro chodce, ktery se nachazi na hratizokatky. Rovez vhodnym
vyznaenim optického zUzeniigd gechodem pro chodce dojdé¢edevSim ze sénu od
Uherského Hradistk vyraznému zpomalewi dodrzeni rychlosti 50 km/h v obci u jedoucich
vozidel.

Co se tge umiséni dopravniho zrngeni STOP na vedlejsi silnici, bylo t&&Seno z éivodu
jistéjSi nutnosti zastaveni wikovatce. V tomto mistbych volila je& umistni dopravni
znaky nebo dodatkové tabulky, kde bude jednémideceno, Zze v mistkiizovatky a mezi
Zeleznénim prejezdem miZe zastavit v danou chvili pouze jedno vozidlo,oatd tehdy,
opustilo-li vozidlo ged nim kizovatku.
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7.2.6 Ekonomicka nar@&nost realizovanych opakeni
- 2 ks bezpény pas ,ROCBINDA [28] v délce 20 métv kazdém z jizdnich prdh
Cena 4 1rh 850,- K bez DPH (i 120 nf ) = 102.000,- K bez DPH

- ZUzZeni jizdnich pruhpomoci vodorovného dopravniho 2eai
Cena & 250,- &/m = 2.500,- K bez DPH

- 2 ks dopravni zritka C4a ,Rikazany snar”
Cena 4 1.850,- K= 3.700,- K bez DPH

- vodorovné dopravni ztani STOP
Cena a 500,- Kbez DPH

- dopravni znéka P6 ,Stij, dej prednost v jizg* s retro-reflexnim povrchem
Cena a 1.900,- Kbez DPH

Cena celkem: cca 110.000,-&bez DPH
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7.3 KRITICKE MiSTO C.3

Usek silnices 1/50, za obci Malinky

HOVJ' ny.
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Obrazeks.15 — Pohled na silnici 1/50 za obci Malinky [20]

7.3.1 Sowtasny stav

Tato hlavni silnice 1/50 vedouci snem od Uherského Hradé&smerem do Béovic u obce
Malinky je po rovném Useku z&ena do srirového oblouku. Praidice tato silnice fisobi
piehlednym dojmem, proto majidic¢i tendenci v tomto Usekurgdjizdst, jelikoZz maji pocit,
Ze maji dokonaly ifghled o budouci situaci na vozovce. Silnice je gvohova, v sotasné
dohs ve vyborném technickém stavu. Jizdni pruhy nagétaci jsou rozdleny ve sndru od
Uherského Hradist preruSovanowarou. ProtoZe v minulosti zde bylo mnoho dopravnich
nehod, bylo rozéleni jizdniho pruhu doptmo o ukazatele Sipky, sffujici do pravého
jizdniho pruhu, abyfidi¢i byli véas upozoréni na blizici se plnowaru v mist pred
smérovym obloukem.

Zminovany Usek je op&gn dopravni znkou B2la ,Z&kaz fedjizcni“, kterd je zde &eln¢
umistna. Na obrazki.16 je vSak patrné, Ze okolni stromy, které jsorostté u krajnice
vozovky, tuto dopravni zi&u zakryvaji. Timfidicam neumo#uje Wasné upozomi na

mozny vznik nehody, vzniklé zidledku gedjizcni.
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Obrazeké.16 — Fotomontaz navrhu Useku za obci Malinky [Zdratorka]

7.3.2 Analyza kritického mista

Na uvedeném nehodovém ndidtteré je dlouhé 600 métrdoSlo od roku 2007 celkem k 21
nehodam.

V roce 2007 doslo k 7 nehodam, z nichz 3 nehodyn#daviesni z¥r, a 4 nehody bylo
zpiasobeno nespravnym agobem jizdy, z nichz dominovalo poruSeni zakaadjwdEni na
vyznaeném mist V tomto roce byl nasledek nehod 1 usmrcend osBbasob nebylo
zrareno lehce anidzce.

V roce 2008 na tomto méstosSlo k 6 nehodam a jedné havarii. Pouze jednodel tomto
roce zavinila lesni a%. Zbytek, tj. 5 nehod bylo Zgobeno b&nim nebocelnim narazem,
C0Z znamena, Zidic¢i opét nerespektovali dopravni zteni. Nasledkeméthto nehod byly 2
usmrcené osoby, 1 osoli@de zrarng, 2 osoby lehce zrame.

V roce 2009 a 2010 doSlo na tomto rise 3 dopravnim nehodamigmbenych lesni 2¥i,
1 nehod, kdy byla gecertna rychlost s ohledem na stav vozovky, a je evidavgedna

havarie. V &chto letech doSlo pouze k hmotnym Skodam, nikdylretarén ani usmrcen.
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7.3.3 Vypdiet hodnot ukazateli dopravni nehodovosti
- pccet nehod celkem : 16 [11]
- intenzita provozu: 8 077 [17]

Vypocet relativni nehodovosti (rok 2007-2010)

N, 16— 16

R=———— =———*10°= 1.35 nehod / mil.vozkm / rok
36E* | *L*t 36E*8077* 4

Zavaznost nasledki nehod (rok 2007-2010)

Z = (30" N,) + (70" N, ) +(* N, ) +(@* N, ) =

(L30*3)+ (70*1) +(5*2) + (1*11) =390 + 70 + 10 +11 = 481

Stredni zavaznost nehod

_ Z ' _481_ 3006
celkensledovanya.nehod 16

st?

7.3.4 Navrhovana uprava

Doporwtuji umiseni dopravni zné&ky Z3 ,Vodici tabule”, ktera upozorridice ve vhodny
¢as na blizici se levativy smerovy oblouk. Tato dopravni ztika rovréz podwdong piasobi
na snizeni rychlostidi¢e a tim vede k bezpeému zvladnuti projeti tohoto Useku.

Na obrazkwt. 16, jak jiz bylo uvedeno vyse, je Spatnditelna dopravni znka B21a ,Zakaz
predjizcEni“. Tato dopravni zrika je vSak svym umi&im na spravném mistk ohledu
moznosti ukoteni edjiz&Eni na tomto Useku. Pro spravné zachovani funkae 2é&ky
doporuiuji v co nejkratSim terminu pfez vzrostlych stroin k Gplné viditelnosti dopravni
znaky.

Z davodu castych gtett s lesni z¥ii bude za obci Malinku ve €nu na Bwovice umistna
dopravni zn&a Al4 ,Zwi“. Souwasré navrhuji aplikaci pipravku HUKINOL, ktery je
v koncentrovaném roztoku lidského potu na bumaivou vatu v igelitovém obalu z&en na
sloupky ve vySce 50 cm po obvodu komunikace v BD-metrovych intervalech.ifpravek
velmi spolehli¥ odpuzuje volg Zijici zwt a gitom je vici ni neSkodny. Rpravek se riize
pouzivat Bhem celého hospotikého roku, neaplikuje se v3ak na rostliny i@vahy.
Vzhledem k sil&jSi pachové intenzit ptipravku by nerdl byt aplikovan v obyvatelné
zastavk. [25]
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Moznd& aplikace tohotoffpravku byla konzultovana s panem Ladislavem Kuchktery jiz
mnoho let @sobi v Mysliveckém sdruzeni Hgie a myslivost je pro ¢ho velkym

konickem.

7.3.5 Zhodnoceni opateni

Cena nov umisenych dopravnich ziak a préezu stroni je zanedbatelnati vzniklym
dopravnim nehodaméasto kritickymi nasledky.

S dirazem na pri@z stroni apeluji na vedeni #st a obci WCeské republice, kieby mgli
pravidelr® sledovat, zda je dopravni zmemi viditelné, a zda &ve jednotlivych stror
nezasahuji do pozemnich komuniké&cinezpisobuji vrhani stilh na komunikaci tak, aby

nedochézelo ke zbyteému nebezpt vzniku dopravnich nehod.

7.3.6 Ekonomicka nar@&nost realizovanych opakeni
- kontrolu fistu listnatych stroih a s tim spojené zakryti dopravniho &va mize byt
provadgno SUS JMK.

- aplikaci gipravku HUKINOL v Useku o délce 1 km za obci Malinkopor@uji provadt
kvartalrg, tj. 4x rainé. Na tento Usek budedoi spoteba gipravku cca 10 lahvi.

Cena 1 ks fipravku HUKINOL: a 950,- K bez DPH = cca 10.000,<kbez DPH / rok

- pridanim dopravni zriky Al4 ,Zvéi* budoutidici opatrrgjSi pii jizdeé v tésné blizkosti lesa
a rekteri i snizi rychlost své jizdy, cozibe byt vyhodné i z hlediska snového oblouku,
ktery se na dané komunikaci nachazi.

Cena dopravni zitley A14 ,Zvéi: cca 1.600,- K bez DPH

Cena celkem: cca 11.600,- Kbez DPH
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7.4 KRITICKE MiSTO C.4

Protihlukova stna u obce Rousinov

7.4.1 Sowdasny stav
b 3
?":@ yh‘\%\"

s

Na obrazku¢. 17 je znazorna frekventovana vozovka, ktera spojuje silnici4lfe ze
Slavkova u Brna. Déle je tato cesta vyjezdovoulrmidé D1, konkréts se jedna o dalamni
sjezd na 216 km sfrem na Vyskov. Vzhledem k nedalekému osidleni mgth doni je
silnice 111/476 ve smru na Rousinov opg&na protihlukovou ghou na drovni pravé krajnice
vozovky. Ucela protihlukové shy ve smdru od dalnéniho givadéée chybi zadrzny systém.
Protihlukova stna je po celé své délce viz. abt8 nezabezgena zachytnym systémem.
Timto vznikéd dvoji nebezpé a to moznosti vzniku dopravni nehodisinim nebo bé&nim
narazem. Vzhledem k tomu, Ze uvedena silnice vdddacobce Rousinov je v Useku u
protihlukové stny na za&atku klesani, je riziko vzniku dopravni nehody vioezné.
Obzvlas¢ v zimnim obdobi, kdy pairnostni podminky nejsou pialice piiznivé a na silnici

se mohou nachazet zmrazky.
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7.4.2 Analyza kritického mista

Od roku 2007 do roku 2010 zde nedoSlo k Zadné gsitl dopravni nehéd Na vyse
uvedeny problém je vSak upo#orvano nejmé# 3 roky, a do satasnosti nedoslo k Zzadné
apraw.

il
i

| e i ‘I
s

Obrazeks.18 — Protihlukova gha u Rousinova. [Zdroj: autorka]

7.4.3 Vypdet hodnot ukazateli dopravni nehodovosti

Na tomto pipadt nebude p&itano vzhledem k tomu, Ze se na tomto kritickémtdnigstala
dosud Za&dné dopravni nehoda s chodcem.

7.4.4 Navrhovana Uprava

Navrh a aplikace svodidel byl proveden na z&kl&dmunikace s Utvarem dopravniho
inZzenyrstvi Polici€’R ve Vy3kow.

Umisgnim ocelového svodidlaied protihlukovou $hu a gedevsim na okraje ukoeni této
stény dojde ke zmenSeni nasléditipadnych nehod.

Pred protihlukovou hu navrhuji po celé jeji délce umist svodidel, které budou vho&n
zakorteny ve vzdalenosti 5 métipied a za protihlukovou &tou. Jedna se o jednostranné
ocelové svodidlo KB1 RH1 B, které je v obou koncizékorgeno tvarovanim svodidla
k zemi. Z estetického hlediska pak mohou byt Keéstzasazeny okrasné plazivé rostliny,
které vizualni dojem &hy zlepSi a zamaskuiji tak grafity spréjer
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Obrazelke. 19 - Ukéazka svodidla KB1 RH1 B. [26]

Obrazek:.20 - Fotomontaz instalovaného svodidiagprotihlukovou snu. [Zdroj: autorka]

7.4.5 Zhodnoceni opateni

Domnivam se, Ze tim, Ze je silnice vedouci do oRoeisinov v mirném kopci dal je
umisgni svodidel nezbytnéipvazre diky negijemnym okolnostem, které mohou nastat
pievazi v zimnim obdobi.
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7.4.6 Ekonomicka nar@&nost realizovanych opakeni

- umisgni jednostranného ocelového svodidla v délce 10@ime
cena: cca 100.000,-ckbez DPH

- osazeni nevzhledné protihlukovérst plazivymi rostlinami
cena: cca 2.000,-&Kbez DPH

Cena celkem: cca 102.000,-&bez DPH
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7.5 KRITICKE MISTO C.5

Kfizovatka za obci Drnovice

1 3 A0S *
Obrazek.21 — Pohled naikovatku silnic 11/379 a 111/37365 [Zdroj: autorka]

7.5.1 Sowasny stav

Tato stykova,iframenna kzovatka se nachazi za obci Drnovice. Hlavni s#ti879 vede ze
smeéru od obce Drnovice do obce Blansko. Na hlavnigike v popisovaném usekiigojuje
vedlejSi silnicec. 37365, vedouci strem na Pistovice. Hlavni silnice je v néigkizovatky

lomena do nefghledné zatky.

Obrazeks.22 —Krizovatka z pohledu od obce Drnovice. [Zdroj: au&drk
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Nejcastjsi dopravni problémy vznikaji v situaci, kdigli¢ jedouci po hlavni silnici od obce
Drnovice chce odhiit na vedlejsi silniciRidi¢ v této situaci nema dostaty prehled, zda ve
sméru od Blanska jede automobil, kteryahe jet v maximalni dovolené rychlosti az 90
km/hod, Navic pro neznalého volba jet od Drnovicésam na Pistovice se zda byt
jednoduchou, nelbovedlejsi silnice fisobi, Ze rové navazuje v mistvjeti do KiZzovatky.
Ridi¢ si timto cestu uleluje bez bezpmého rozhledu a zn#&emiuje dopravni situaci
ostatnim dastnikim silnicniho provozu.

DalSi nebezpgm této Kizovatky je nejvyssi dovolena rychlost mimo obeto #0 km/hod.
V piipact, Zefidi¢ jede od Blanska a navazuje z&&vatkou na hlavni silnici ve sfiru na
Drnovice, nemusiipfizeni zvladnout levotavou zat&ku.

Vozovka je opticky rozélena stedovou c¢arou, ale vlivem pouzivani a pgrnostnich
podminek je sedovéacara acara znazatujici krajnici velmi Spaté viditelna.

Kiizovatka se nachazi na lesnim Useku a vzrostlémgtrpredevSim v letnim obdobi

znemo#uji dobry rozhled.

7.5.2 Analyza kritického mista

V roce 2008 byly na tomto mésevidovany 4 nehody, kdy 3 z nich byly zauiy fidicem
motorového vozidla, a 1 nehoda byla z&wim fidicem nemotorového vozidla. Vzdy se
jednalo o nehodu na suché, neidskné komunikaci. 2 nehody byly za¥imy v nanich
hodinach, 2 nehody v dennitase, po¥trnostni podminky nebyly ztizeny.iBledkem &chto
nehod byly 3 osoby zré&ny lehce.

V roce 2010 byly evidovany pouze 2 nehody, z nigltha z nich ila na s¢domi Zivot a
druha jedno lehké zrani. Ridi¢ motorového vozidla, ktery byl ip jizde usmrcen,
negizpusobil na suchém, neztisténém povrchu v dopoledni hodimychlost jizdy, a narazil
do pevné pekazky svodidla. Druhda nehoda v zimnim obdobi i quibaiovani fidice

motorového vozidla vlevo vyZzadala pouze lehké aman

7.5.3 Vypdiet hodnot ukazateti dopravni nehodovosti
- pccet nehod celkem : 6 [11]
- intenzita provozu: 5 649 [17]
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Vypocet relativni nehodovosti (rok 2008, 2010)

NO * 6 _ 6

R=——F"— =—  —  *10°=1,45 nehod / mil.vozkm / rok
36E* | *t 36E*564¢* 2

Zavaznost nasledk nehod (rok 2008, 2010)
Z = (30" N,) + (70* N,) +(5* N,,) +(1* N, ) = (30*1]) + (70*0) +(5*4) + (1*3) =153

Stredni zavaznost nehod

Z 153

= _ = =255
celkensledovanylb.nehod 6

St

7.5.4 Navrhovana Uprava

V¢étsSi prehlednost danétiZovatky byla vyeSena tak, jak je znazeémo na obrazkuw.23
zUzenim jizdniho pruhu na konci silniée 37365 od obce Pistovice pomoci vodorovného
dopravniho zngni. Ri piijezdu ke KiZovatce z vedlejSi silnice od obce Pistovice nayrh
umisgni dopravni znéky P6 ,Stij, dej prednost v jizd!", z divodu toho, aby sédi¢ mohl

v dané situaci naikzovatce bezpsné zorientovat.

DalSi upravou bude vgSena rychlost jizdy vozidel jedoucich po hlavimisi ¢.379 ze sréru

od Blanska na Drnovice. Rychlost na hlavni sillgia stanovena na 90 km/hod, coz je
v tomto Useku riskantnim Useku riskantni nejenmgresamotné z vodu snérového oblouku

v kiizovatce, ale také pracastniky silnéniho provozu, ki8¢ do KiZzovatky vjizdji z vedlejsi
cesty od obce Pistovice, a priagatniky silnéniho provozu na hlavni silnici ve $mi od obce
Drnovice, ktéi na této kizovatce odbéuji na silnici vedlejSE. 37365.

Proto v blizkosti kzZovatky na hlavni silnici navrhuji umisti dopravni znéy B20a
.Nejvyssi dovolena rychlost® na sniZeni nejvySSvalené rychlosti z 90 km/hod na 50
km/hod.

Navrh novéhdaeseni byl konzultovan na DI ve VysSkov
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Obrazeké.23 — Fotomontaz znazami navrhu opdeni [Zdroj: autorkal]

7.5.5 Zhodnoceni opateni

S navrhnutymi Upravami se vySe owana kiZzovatka stane viceighlednou a tim i
bezpengjSi pro &astniky silnéniho provozu. Je nutné se zminit o tom, BesEmhovanou
kiizovatku projizdi pedevsim v letni sezén cyklisté, ktéi pres tuto kizovatku dorazi na
nedaleké cyklistické stezky. | z tohotdvibdu je nutné, aby bylaiiZovatka bezpaa pro
vSechny dastniky silnéniho provozu.

K vyraznému vylepSeni dojde zejména u snizeni ogthl/ Useku fed KiZovatkou na hlavni
silnici, a to na 50 km/hod. Touto Upravou bud&dvatka bezp@gjSi pri vjezdu do ni ze
vSech snarg.

Taktéz umisini dopravni znéky P6 ,Stij, dej prednost v jize* donutitidi¢e jedouci srrem
od Pistovic zastavit v mistozhledu do kZovatky. S timto je spojené i vodorovné dopravni

znaeni, kteréreSi vylepSeni dopravni situace hned ze dvoérism to i jizdé smérem od

viv s
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zhodnoceni situace naikovatce.Ridi¢i jedouci smirem od Drnovic na Pistovice taktéz
nabudou bez@e¢jSiho dojmu v kiZovatce, protoZe vodorovné zeai umistné u vedlejSi

silnice je donuti k lepSimu najeti a vyhleduriz&vatce.

7.5.6 Ekonomicka nar@&nost realizovanych opakeni

- umistni 2 ks nové dopravni ztley B20a ,Nejvyssi dovolena rychlost” omezuijici jizda
nejvyssi povolenou rychlost, tj. 50 km /hod

Cena: 4 1.680,- Kbez DPH = 3.360,- Kbez DPH

- umiseni 1 ks nové dopravni zéley P6 ,Stij, dej prednost v jizdt"
Cena & 1.900,- Kbez DPH

- optické zUzeni komunikace pomoci vodorovného alapiho zn&eni
Cena: cca 3.000,-Kbez DPH

Cena celkem: cca 8.260,- Kbez DPH
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7.6 KRITICKE MISTO C.6

Najezd na rychlostni silnice R46

Obrazeks.24 — Pohled na rychlostni silnici R46 u VysSkov@][2
7.6.1 Sowasny stav

Nehodové misto na vjezdu rychlostni silnice R4Ghaehazi jiz ve sirovém oblouku a na
pocatku rychlostni silnice 1/46, na kterou Iz#jgt titemi sngry. Prvni moznost je odlenim
z dalnice D1 sgrem na rychlostni silnici sén Olomouc, dalSi moZznost po silni&i 1/430

piimo od VySkova nebo ze $m lvanovice na Hané.

VVVVVVVV

casto pekvapeni tahlym smovym obloukem, ktery vSak v tomto misteni zn&en. Déle
musi svou jizdu ifed bezprosednim vjetim na 1/46 dopravni afte P4 ,Dej pednost
v jizde". Jiz pii brzdni a po vjeti na silnici kktdy zjisti, Ze vtomto mi&tneni vymezen
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piipojovaci pruh, aby mohli bezfa vijet na silnici, ktera v s@asné dob neméa zadné
omezeni rychlosti. Mnozi timto isekem dvoupruhdiréce jezdi rychlosti cca 130 km/hod,

coz je nejvysSi dovolena rychlost.

AT e e
L e T s s PR odzrm

Obrazeke.25 - Nahled na provoz komunikace béippjovaciho pruhu [Zdroj: autorka]

7.6.2 Analyza kritického mista

Z dostupnych statistik jsem zjistila, Zze v leted@®?2 az 2010 doSlo na tomto Useku k celkem
k 12 koliznim situacim, z nichZ 8 bylo havérii,iiace se tykaly srazky s pevnotekazkou

a 2 situace vznikly zidvodu srazky s jingym motorovym vozidlem. V zadnémgchto gipadi
v3ak zazrakem nedoslo k lehkéivaznému zragni, nebo dokonce smrtelnému z¥an
Domnivam se vSak, ze chyfei pripojovaci pruh na této komunikaci, na které je dema
rychlost jizdy 130 km/hod. je vice nez hazard setéim. Podle gizkumu mezi vySkovskymi
fidi¢i byl tento Usek jako velmi nebezjmg ¢asto zmiovan.
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7.6.3 Vypdiet hodnot ukazateli dopravni nehodovosti
- pccet nehod celkem : 12 [11]
- intenzita provozu: 3 114 [17]

R= No *10°= 12 *10°= 0,66 nehod / mil.vozkm / rok

365* 1 *t 365*3114* 4

7.6.4 Navrhova uprava

Obrazeke. 26 - Fotomontaz navrhu Obrazelkk7 — Fotomontaz navrhu

Obrazelke.28 — Fotomontaz navrhu
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V navrhované zrmn¢ jsem umistila dopravni z8lu ,Piikazand rychlost” na 70 km/ho&imz
sniZuji sodasnou rychlost o 50 km/hod. Tato dopravni¢kaabude umigha uz 250 meir
na gipadném ohrozujicim #Zatku Useku rychlostni silnice, kde v tomto miseni na silnici
umisgn pripojovaci pruh.

Pfi najezdu je umigha dopravni zn&ka Z3 ,vodici tabule” a dopravni ztle P4 ,Dej
piednost v jizd"“ byla nahrazena dopravni ztk@u P6 ,Stij, dej prednost v jizg*

Navrh tohoto opdéni areSeni mista samotného byl proveden pipgminkach mistnich

obyvatel VySkova, ki pri jizdé smerem do Olomouce vyuZzivaji tuto rychlostni komunikac

7.6.5 Zhodnoceni opateni

| pies to, Ze na uvedené komunikaci a ndjezdu na wStedlivem neumighi pripojovaciho
pruhu k Zadné vazné neltode domnivam, Ze nahrazeni dopravnickpa@4 ,Dej gednost
Vv jizde" dopravni zn&kou P6 ,Stij, dej prednost v jizd" je pro fidi¢e jedouci do rychlostni
komunikace vhod¥Si. Musi na kritickém mistzastavit a nez se znovu rozjedoietpedré
se mohou feswdcit, Ze maji dostateou vzdalenost mezi ostatnimiastniky na bezpgaé

vjeti do vozovky.

7.6.6 Ekonomicka nar@&nost realizovanych opakeni
- umiseni dopravni znéy Z3 ,vodici tabule”
Cena: 1.250,- Kbez DPH

- umiseni dopravni zn&y P6 ,Stij, dej prednost v jizd*
Cena: 1.900,- Kbez DPH

- umiseéni 2 ks dopravnich zdak B20a ,NejvysSi dovolena rychlost* omezuijici jizda
nejvyssi povolenou rychlost 70 km /hod

Cena: 4 1.680,- Kbez DPH = 3.360,- Kbez DPH

Cena celkem: cca 6.510,- Kbez DPH
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8. ZAVER

Cilem prace bylo provést analyzu kritickych missimi¢cni dopra¥ z hlediska
nehodovosti na okrese Vyskov, a navrhnout orgéniza staveb# technicka opdteni, které
povedou ke zvySeni bezfosti silntniho provozu.

Prace byla rozflena na obecnoucéast, ktera pojednavala o vymezeni
nejpouzivagjSich termii z hlediska silnini dopravy i nehodovosti, a praktick@ast, ve
které jsem nejiive analyzovala okres VySkov &znych pohled statistik. Poté jsem vybrala
6 silnicnich Usel, které jsou nejvice rizikové. Nejednalo se vSalkzaoo Useky, které jsou
podlozeny statistikou vysokych dopravnich nehodlebjsem v Gvahu i ndzory osob, které
tento region znaji a jakfidi¢i se zde kazdodewrpohybuji. Na &chto Usecich pozemnich
komunikaci byla navrzenargdevsim organizai opateni, ktera podle mého nazoru mohou
prispet ke snizeni tragickych nasladlopravnich nehod, které se stavaji diky ehydskeho
faktoru téndi kazdy den. Jsem sédoma toho, Ze kalkulace Zadné ze mieienych navih
nedosahuje obrovskyatisel. Ve své praci jsem kladl@rmz gedevsim na vyuziti moderniho
dopravni zné&eni, tzv. ,nové generace".

Jsem vSak i@swdcena i o tom, Ze wdezit¢jSi nez jakakoliv stavekntechnicka
opateni na pozemnich komunikacich je mimo prevenci &srsti také ukazmé chovani
vSech dastniki silnicniho provozu. V dnesni usthané dob vSak agresivita za volantem
strmé stoupd, ocemz jsmecasto informovani v mediich. Stale doufam, Ze v levapi
sieSenim mistastych dopravnich nehodilpude na silnicich vice policejnich hlidek, které

budoucastji trestat neukazméfidice. Jedid tak se bude n&eskych silnicich jezdit klidgi.
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10. POUZITE SYMBOLY A ZKRATKY

DI Dopravni inspektorat
DN Dopravni nehoda

PCR PolicieCeské republiky
RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SUS JMK Sprava a udrzba silnic Jihomoravskéhaekraj
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