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ABSTRAKT

Tato prace analyzuje kritickd mista na pozemnich komunikacich v oblasti Vyskovska. Cilem
je navrhnout organizani a stavebné technickd opatfeni, kterd povedou ke zvySeni bezpe€nosti

silniénfho provozu ve vybranych usecich pozemich komunikaci.

ABSTRACT

This master thesis analyzes the bottlenecks on the terrestrial communications in the area
Vyskovsko. The aim is to suggest organizational and engineering measures which lead to

increase traffic safety in selected road sections of terrestrial communications.
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UvVoD

DneSni moderni svét klade z hlediska vyuziti dopravy na pozemnich komunikacich
vysoké nédroky na Zivoty vSech nds. Doprava je vSude kolem, je to neodmyslitelnd soucést
dnesni doby. Bez ni bychom si jen téZko pfedstavili snadny ptesun do Skol ¢i zamé&stnédni bez
dopravnich hromadnych prostfedkd, nebo bez vyuZiti osobniho automobilu. I potraviny, které
bé&Zn€ kupujeme, musi projit dopravnim fetézcem od dodavatele ke kone€nému zdkaznikovi.
A do supermarketi se jen tak nedostanou bez vyuZiti silniéni dopravy. Zivotni drovei ob&ant
stoupd, zvysuji se naSe naroky na Zivot, zalib v podob¢ traveni volného Casu, a tim spojeny co
nejrychlej$i pfesun z jednoho mista na druhy. Jednotlivé organizace pusobici v silni¢ni
dopravé se ndm, zdkaznikiim, snazi vyhovét vys§im komfortem v podobé dspory Casu pfi
cestovani a nasazeni optimdlniho poctu dopravnich prostiedku tak, aby byly zkraceny Cekaci
doby na jednotlivé spoje. Kazd4d tato snaha ale pfindsi i negativa, mezi néz muZeme fadit
zatizenost dopravy na jednotlivych pozemnich komunikacich, nebo i zhorSeni drovné
zivotniho prostiedi. To je nebezpecné pro lidské zdravi v podobé vysokych emisi vyfukovych
plynti, nadmérné hladiny hluku ¢i znecistovani odpadnich vod.

Pti kazdé cesté dopravnim prostfedkem vznikd riziko vzniku dopravnich nehod. Na
fidice jsou mnohdy kladeny vysoké naroky, jako je stres, tinava, a Castokrat jsou od ostatnich
ucastnikd nuceni nechat se vyprovokovat k hazardnimu stylu jizdy, kdy mize byt ohroZen
provoz na pozemni komunikaci, nebo vzniknout dopravni nehoda. To dokazuji i statistiky
nehodovosti v Ceské republice. Ty jsou i pres to, kdy v na§i zemi od roku 1961 zemfelo
vroce 2010 nejméné lidi na silnicich, stidle vysoké. K nehoddm zkritka dochdzi, a diky
neustdle se zvysujici intenzité dopravniho provozu do budoucna nelze ¢ekat zdsadni zménu.
Kazdy rok umiraji stovky lidi a néktefi zranénych se zndsledki dopravnich nehod
nevzpamatuji za cely Zivot. Je tedy nutné, aby se odbornici zabyvali dal§imi otdzkami
z hlediska bezpecnosti silniéntho provozu, a vyzyvali vefejnost k opatrnosti. Nejvice
zpusobenych nehod ma totiz na svédomi selhani lidského ¢initele.

Diplomova prace se zabyva analyzou kritickych mist a ndsledn€ zvySenim dopravni
bezpecnosti silnicniho provozu v regionu VySkovsko. Jejim cilem je navrhnout takova
opatieni, kterd povedou ke sniZeni po€tu dopravnich nehod na jednotlivych mistech a zdroven

budou financné pfijatelna.
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3. ZAKLADNI TERMINOLOGIE

Prvni kapitola diplomové price popisuje zdkladni vybrané pojmy, vztahujici se k
provozu na pozemnich komunikacich a pfiblizuje legislativni rdmec, tykajici se této
problematiky. Pojmy jsou rozdé€leny do tfech podkapitol, které se tykaji tcastnikti silni¢niho

provozu, silni¢nich vozidel a pozemnich komunikaci a dopravnich nehodovosti

3.1 UCASTNICI SILNICNIHO PROVOZU

Tato podkapitola je zameéfena na zakladni pojmy, které se vztahuji k d¢astnikiim silni¢niho
provozu. Tyto zdkladni pojmy vymezuje Zdkon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich takto: [8]

Ucastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se pfimym zpiisobem tcastni

provozu na pozemnich komunikacich.

Provozovatel vozidla je vlastnik vozidla nebo jind fyzickd Ci prdvnickd osoba zmocnénd

vlastnikem k provozovani vozidla vlastnim jménem.

Pruvodce vedenych nebo hnanych zvirat je Gcastnik provozu na pozemnich komunikacich,
ktery doprovdzi zvifata jdouci jednotlivé nebo ve stddech po pozemni komunikaci;

pruvodcem vedenych nebo hnanych zvitat neni chodec vedouci psa.

Chodec je téZ osoba, kterd tlaci nebo tdhne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy, nebo
rucni vozik o celkové S§ifce nepifevySujici 600 mm, pohybuje se na lyZich, koleckovych
bruslich anebo pomoci ruéniho ¢i motorového voziku pro invalidy, vede kolo, motocykl do
objemu vélce 50cm’, psa a podobné.

Ridi¢ je ucastnik provozu na pozemnich komunikacich, ktery fidi motorové nebo nemotorové
vozidlo anebo tramvaj; fidiCem je i jezdec na zviteti

Vozka je tidic¢, ktery fidi potahové vozidlo.

3.2 SILNICNI VOZIDLO

Zakladni pojmy tykajici se silni¢nich vozidel upravuje Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o zméné zdkona ¢.168/1999 Sb., o pojisteéni
odpovédnosti za Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zméné nekterych souvisejicich
zakont (zdkon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb.

Zakladni pojmy jsou vymezeny takto: [9]
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Silni¢ni vozidlo je motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené za ticelem provozu
na pozemnich komunikacich pro ptrepravu osob, zvitat nebo véci. Silni¢ni vozidla se rozdéluji
na tyto zdkladni druhy: motocykly, osobni automobily, autobusy, ndkladni automobily,

specidlni vozidla, pfipojnd vozidla, ostatni silni¢ni vozidla.
Motorové vozidlo je nekolejové vozidlo pohdanéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus.
Nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zviteci sily, zejména pak

jizdni kolo, ru¢ni vozik, nebo potahové vozidlo.

3.3 POZEMNI KOMUNIKACE

Zakladni pojmy tykajici se pozemnich komunikaci upravuje Zakon €. 361/2000 Sb., o

provozu na pozemnich komunikacich. [8]

Pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti silni¢nimi i jinymi vozidly a chodci,

vCetn€ pevnych zafizeni nutnych pro zajiSténi tohoto uZiti a jeho bezpecnosti.

Silnice je vefejné pfistupnd pozemni komunikace urcend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a

chodci.
Podle dopravniho vyznamu, ureni a stavebné technického vybaveni se déli na:
- silnice L. tfidy urend pro mezistitni a ddlkovou dopravu
- silnice I tfidy urend pro dopravu mezi jednotlivymi misty, vétSinou v rdmci kraje,

- silnice III. tfidy urCend pro spojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni pozemni

komunikace.

Dalnice je silni¢ni komunikace, ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd je budovédna bez troviiovych kiiZeni s oddélenymi misty napojeni

pro vjezd a vyjezd a kterd ma smeérove oddelené jizdni pasy.

Mistni komunikace je vetejné pristupnd pozemni komunikace, kterd slouzi prevazné mistni

doprave na tzemi obce.
Podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického vybaveni se déli na tridy:

- mistni komunikace I. tfidy — jedna se zejména o rychlostni mistni komunikace uréené
pro silni¢ni motorovou dopravu, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni niz$i, nez

stanovi zvlasni predpis.
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- mistni komunikace II. tfidy — jednd se pfevdZn€ o dopravné vyznamné sbérné

komunikace s omezenim pfipojeni sousednich nemovitosti.

- mistni komunikace III. tfidy — jednd se pfevdZné o ostatni komunikace s moZnosti

piimého pfipojeni sousednich nemovitosti

- mistni komunikace IV. tfidy — jednd se o komunikace, které jsou nepfistupné

silniénimu provozu, nebo umoZiuji smiSeny provoz.
Podle urbanisticko-dopravni funkce se mistni komunikace dé€li na funkéni skupiny:
- rychlostni (A), s funkci dopravni
- sbémé (B), s funkci dopravné-obsluznou
- obsluzné (C), s funkci obsluznou

- komunikace se smiSenym provozem (D1) nebo se zcela vylouCenym motorovym

provozem (D2)

Ukelova komunikace slouZi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnika téchto
nemovitosti nebo ke spojeni t€chto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k

obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemka.

KriZovatka je misto, v némz se pozemni komunikace v ptidorysném primeéru protinaji nebo
stykaji a alesponl dvé€ z nich jsou vzdjemné propojeny. Za kiiZovatku se nepovazuje vyusténi
polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové komunikace na jiny druh komunikace.

Pirechod pro chodce je misto na pozemni komunikaci urCené pro prechazeni chodcu,

vyznacené ptisluSnou dopravni znackou.

3.3.1 Vlastnictvi a oznacovani pozemnich komunikaci

Vlastnikem délnic a silnic I. tfidy je zpravidla stat, vlastnikem silnic II. a III. tfidy jsou
kraje, vlastnikem mistnich komunikaci je obec, na jejimz dzemi se mistni komunikace
nachdzeji a vlastnikem tucelovych komunikaci je pravnicka nebo fyzicka osoba. [21]

Silnice I. tfidy jsou oznaceny Cisly od 1 do 99, silnice II. tfidy jsou oznaceny ¢isly od

100 do 999 a silnice II1. tfidy jsou oznaceny ¢isly od 1000 do 9999.

3.3.2 Navrh pozemnich komunikaci

Né4vrh a uspofdddni pozemni komunikace musi pfispivat k rozpoznatelnosti a

srozumitelnosti trasy. Komunikace musi mit droven kontinuity, coZ umozni fidi¢i pfedvidat,
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co ho ¢ekd v néasledujicich dsecich trasy. To totiZ ovliviiuje volbu rychlosti a ur¢uje ocekdvani
vici ostatnim dcastnikim silnicniho provozu. Uspofdddni samotné silnice i jejiho
bezprostiedniho okoli ma podle zahrani¢nich vyzkumi vliv na vice nez 30% vSech nehod.
Bezpecné utvareni pozemnich komunikaci a jejich okoli nabizi zna¢né moZnosti pro sniZovani

nehodovosti a zmirfiovani nasledka dopravnich nehod.

Pfi ndvrhu pozemni komunikace hraje dilezitou roli kontinuita, rozpoznatelnost a

srozumitelnost trasy. Proto je pfi utvafeni silnic vyuZivano nasledujicich komponentu:

- navrhové prvky pozemni komunikace (np. poloméry smérovych obloukd, pti¢ny sklon),

- vybaveni pozemni komunikace (bezpeCnostni a zdchytnd zafizeni, osvétleni, dopravni

znaceni),

- bezprostiedni okoli trasy.

(3]

3.4 DOPRAVNINEHODOVOST
Pro ucely metodiky jsou definovany nésledujici pojmy: [1]
Dopravni nehoda (DN) je:

- udélost v silnicnim provozu (havdrie, sraZka apod.), pfi niZ dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby nebo ke Skod€ na majetku v pifimé souvislosti s provozem vozidla.

- mimofddnd uddlost, pfi niZ vznikne djma na zdravi osob nebo Skoda na vécech v pfimé

souvislosti s provozem dopravniho prostfedku nebo dopravniho zatizeni.
Nehodové misto je takové misto, kde dochazi k dopravnim nehodam.

Nehodovy tusek je takovy, kde na vzdalenost vétsi nez 250 m dochazi ke kumulaci

nehodovych mist.

Misto &astjch dopravnich nehod (MCDN) je takové, na kterém doslo k vétsimu podtu

dopravnich nehod, nez je stanoveno ve vybérovém kritériu.

Usek ¢&astych dopravnich nehod je takovy, kde na vzdédlenost vétsi neZ 250 m dochdzi ke

kumulaci mist Castych dopravnich nehod.

Nebezpecné misto je takové, jehoz nehodovost sice lezi pod stanovenymi hrani¢nimi
hodnotami vybérového kriteria, ale pfesto vykazuji potencidln€ stejnd rizika moZzného vzniku

nehody.
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Vybérové Kkriterium je souborem limitujicich ukazateld ¢i hrani¢nich hodnot slouZzicich ke

stanoveni mista Castych dopravnich nehod.

Typ nehody je zjednoduSeny popis charakteristickych vlastnosti a okolnosti nehodového

d¢je. Kazdému jednotlivému typu nehody jsou pfifazeny charakteristické jizdni manévry.

Typologie dopravnich nehod predstavuje zjednoduseny systém tiidéni dopravnich nehod

podle jejich urcitych vlastnosti a okolnosti majicich zdsadni vliv na jejich vznik.

Typologicky katalog dopravnich nehod (TKDN) je grafické zpracovani kompletniho
souboru typtu nehod. Typy nehod jsou v ném zaclenény do skupin a podskupin a vyjadiuji

vSechny okolnosti vzniku nehodového déje.

Dopravné — bezpecnostni opatreni je soubor opatieni sméfujicich ke sniZeni dopravni

nehodovosti nehodovych mist.

Identifikace nehodovych mist a mist ¢astych dopravnich nehod je proces jejich vécného a

polohového (mistniho) urceni.

Evidence mist ¢astych dopravnich nehod je vytvareni a vedeni jejich prehledtu (grafické

nebo tabulkové zpracovani) s ¢lenénim dle mista a Casu.

Usmrcena osoba je osoba, kterd zemfe pii dopravni nehodé na misté, nebo do 30 dnti od data

nehody. Statistiky nehod vytvotené PCR se eviduji do 24 hodin od vzniku nehody).

Ucastnik nehody je kazda osoba, kterd se piimym zpusobem tc¢astni na nehodé.

3.4.1 Podil na vzniku dopravnich nehod

Bezpecnost dopravy je dualezitym ukazatelem a predpokladem kvality dopravy.
V kazdém dopravnim oboru zdvisi bezpeCnost dopravy na tfech elementech. Na vzniku
dopravnich nehod se ve vétSin€ piipadu podili vice faktord ve vzdjemné kombinaci. Kazda
nehoda vznikd naruSenim rovnovéhy mezi tiemi slozkami systému RIDIC — PROSTREDI —

VOZIDLO. Z tohoto divodu rozd€lujeme faktory na: [3]
- lidsky faktor - lovek
- technicky faktor — dopravni prostredek

- pozemni komunikaci — dopravni cesta

17



3% Vliv technického stavu vozidla

4-6%  Spolupusob. ridice a techn. stavu vozidla

| 135  Spoluptisoben idice, pozemni komun
3% kacea technického stavu vozidla

i-Z% Spolupﬁsobeni pozemni komunikace
a technického stavu vozidla

3% Pozemni komunikace ]

24-27% Spolupiisobeni fidice a poz. komu@

57-65% Pouze chybovéni fidice

Graf ¢. 1 — Podil jednotlivych ¢initeld na vznik dopravnich nehod [2]

Lidsky faktor

Rozhodujicim faktorem vzniku dopravni nehody je selhdni lidského cinitele. To miize
nastat pfi fizeni dopravniho prostfedku i pfi fizeni dopravy. Ridi¢ je ucastnik provozu
charakterizovany fyziologickymi a psychologickymi vlastnostmi. Zejména se jednd o reak¢ni

doby, vnimdni, pozndvaci schopnosti, chovani, viditelnost atd.
Rozhodovani fidi¢u 1ze rozdélit na tii tdrovné: [3]

- strategické — Fidi¢ se rozhoduje o volbé cesty a dopravniho prostfedku, ty vSak mohou byt
nepiimo ovliviiovany zjisténim aktudlnich dopravnich informaci, podminkdch na dopravni

siti, pfipadné€ o moZnosti zmény trasy.

- taktické — fidi¢ se rozhoduje na zakladé smérodatnych podminek. Ty miZeme definovat jako
zménu jizdnich manévrli, napf. rozhodnuti zménit jizdni pruh &i rozhodnuti zahdjeni
predjizdéni.

- provozni — fidi¢ se rozhoduje podvédomé, automaticky. Jednd se zpravidla o zménu sméru,

akceleraci, apod.
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Psychologicka hlediska ridicu

vvvvvv

Charakteristika osobnosti fidi¢e a jeho postoje jsou povazovany za nejdulezitéjsi
faktory v pfiCinach dopravnich nehod a nasledka drazt. Vysledky studii ukazuji, Ze fidici,
ktefi jsou Casto viniky, nebo jen ucastniky silni¢nich nehod, jsou Casto osoby, které nemaji
respekt k autorité, jsou ve svém chovdni trvale nebo do€asn€ emociondlné nestéli. Tyto osoby
se vSak v pribéhu Zivota mohou piefazovat do rtiznych skupin, jejich chovani se muze
v krizovych otdzkach postupné ménit. Nékteti se zlepsi vlivem svych nabytych zkuSenosti,

jinym se chovéni zhorSuje vlivem prostfedi a nezvladnutim emoci.

Skupiny osobnostni skupiny Fidi¢u a jejich jednani [5]

Skupina Jednani ridic¢a pri rizeni vozidla
Dobfe ptizptsobeni; jsou vyvedeni z miry jen | VEtSinou nemaji nehodu ani nezptsobuji
ztidka a rychle se vzpamatuji poruseni predpisu

Maji dusevni problémy; jsou vsak spolecensky | VéEtSinou nemaji nehody ani nezptsobuji

odpovédni a ovladaji se poruseni predpisu
Maji duSevni problémy; spolecensky V urcitych obdobich (tydny, mésice)
odpovédni, byvaji v§ak vyvedeni z miry po budou mit nehody a dopravni prestupky

dlouh4 ¢asova obdobi

Spolecensky odpovédni, maji duSevni Maji vysoky pocet nehod a dopravnich
problémy a sklon k ustavi€énému rozruSeni prestupku

Maji stalou tendenci k nespolecenskému a Stali naruSovatelé dopravnich predpisu,
asocidlnimu chovéni ktefi mohou mit velkou nehodovost

Ruzné (epileptici, diabetici, dusevné defektni | Chovani nepredvidatelné; jednani pti
atd.) fizeni se muZe pohybovat mezi velmi
Spatnym a velmi dobrym.

Tabulka ¢. 1 — Osobnostni skupiny fidicu

Podle pruzkumu nejvyssi droven bezpecnosti dopravy vykazuji ty druhy dopravy, kde
lze rozhodovaci Cinnosti ¢lovéka nahradit nebo omezit fidici a kontrolni technikou, jako
napiiklad u letecké Ci Zelezni¢ni dopravy, a tim vyrazn€ sniZit riziko vzniku dopravnich
nehod. Opacné plati, Ze tam, kde fizeni dopravniho prostfedku zdvisi na schopnosti Cloveka,

je stupenl bezpecnosti vyrazné nizsi, tj. u silnicni dopravy. [12]
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Technicky faktor

U technického faktoru hraje rozhodujici vliv predev§im technicky stav vozidla, které
je provozovano na pozemni komunikaci. Jednd se o vozidla, kterd nemaji schvilenou
technickou zpusobilost, ale také vozidla, kterd jsou provozovana v obdobi mezi jednotlivym
schvélenim technické zpusobilosti. Jednotlivé zavady mohou nastat na brzdové soustavé,
fizeni, u ndprav, kol, pérovani, rdmu a karosérie, svételného zafizeni a svételné signalizaci,
ostatnich tustroji a zafizeni.

V soucasnosti pohled posuzovani technického stavu s diagnostikou zjiSténého stavu
vozidla feS$i prdvni dprava Zikona ¢. 56/2001 Sb., o podminkdch provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zmé&né zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za
Skodu zpusobenou provozem vozidla a o zmén€ nékterych souvisejicich zdkonu (zdkon o

pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zdkona ¢. 307/1999 Sb.
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4. DOPRAVNI NEHODY

41 VYMEZENI PROBLEMATIKY DOPRAVNICH NEHOD

Silniéni dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad
havérie nebo srdzka, kterd se stala nebo byla zapoc€ata na pozemni komunikaci, a pfi niZ dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skod€ na majetku v piimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. [6]

Za dopravni nehodu vSak nepovaZzujeme, vznikla-1i Skoda nebo zranéni pfi opravée
vozidla, pozédru vozidla (pokud nebyl vyvoldn dopravni nehodou), manipulaci s ndkladem,
jako nésledek pddu predmétu (sne¢hu, krytiny) ze stfechy domu na stojici vozidlo apod. Do
dopravnich nehod nelze také zaradit drazy chodcli zpisobené ndarazem chodce na pevnou
prekazku, srazka dvou chodct, upadnuti chodce na chodniku apod., nebot’ nebyly zptisobeny
v souvislosti s provozem vozidla. Pokud je vSak chodec porazen, piejet vozidlem, je takova

uddlost (pfi splnéni ostatnich podminek) dopravni nehodou. [7]

4.1.1 Povinnosti ucastnika dopravnich nehod

Ucastnici nehody, piipadné osoby podilejici se na zdchrannych pracich v piipadé
nehody maji zabranit vzniku dalSich Skod, zajistit prvni pomoc a splnit povinnosti sméfujici k
fadnému vySetfeni nehody. V nékterych typech pfipadd jsou udcastnici povinni pfivolat k
nehod¢ policii. Kazdd dopravni nehoda je charakterizovdna dvéma komponenty, a to
nehodovym jedndnim a nehodovou udélosti. Za nehodové jednédni je pokldddno jedndni
ucastnika dopravy, ktery svym kondanim ¢i opomenutim zpusobil nehodovou udailost. Za
nehodovou uddlost je poklddan konkrétni projev dopravni nehody (napf. srdzka, ndraz, pad,

havérie, obecné nebezpeci apod). [13]

4.1.2 Samotné hlaseni dopravnich nehod

Informaci o dopravni nehod& nahlasuji d&astnici Policii Ceské republiky na bezplatnou
telefonni linku 158, nebo v rdmci integrovaného zdachranného systému na bezplatnou linku
jednotného evropského tisnového Cisla volani 112, kterd zajisti v rdmci kooperace piipadné
vyslani dal§ich zachrannych sloZek (nejcastéji hasi¢ského zachranného sboru, zdravotniki,

rychlé zachranné sluzby).
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Voléni na tisiovou linku s sebou nese doporuceny postup, podle kterého by mél byt hovor

veden v téchto zdkladnich intervencich:
- ozndmit, co a v jak velkém rozsahu se stalo za udalost

Je nutné ozndmit, o jakou dopravni nehodu se jedna (nehoda automobild, stfet s chodcem,
cyklistou), pocet zranénych osob, pfedb&€Zny rozsah zranéni. V pifipadé nehody vozidla
s vybavenim ADR nutno ozndmit ¢isla uvedend na oranzovych Ctvercovych deskach s Cernym

pruhem).

- ozndmit presné misto nehody
(podrobné popsat, na které adrese, pfipadné Cislu silnice, kilometru, sméru jizdy, popisu
krajiny se nehoda stala)

s s N2

- ozndmit své jméno a ptijmeni, na vyzaddni Cislo telefonu

- vyckat na pokyny vySkoleného operatora

(napftiklad pro oveéfeni udalosti nebo doplnéni tidaji maze byt uskutecnéno zpétné volani)

- pokracovat v poskytnuti prvni pomoci a zdroven vyckat na ptijezd zachrannych sloZzek

4.1.3 Setieni na misté dopravni nehody

Po ozndmeni dopravni nehody vysle integrovany zachranny systém na misto dopravni
nehody sluzbu dopravni policie. Ta je slozena minimalné ze dvou policista, ktefi provadi nize
uvedené Cinnosti k Setfeni dopravni nehody. Ihned po piijezdu zjisti zdkladni ddaje o pficiné
vzniku dopravni nehody, o pribéhu nehodového déje, o nasledcich dopravni nehody. Zjisti
také prvotni dkony (zajisti poskytnuti prvni pomoci, zdravotnické oSetfeni zranénych osob,
technickou pomoc) a neodkladné tkony. Nésleduje oznaceni mista dopravni nehody, pokud
uz tak neucinil fidi¢ nebo jiny Gcastnik dopravni nehody. V piipadé, Ze to situace umoziuje,
uzavie zminéné misto dopravni nehody, aby nedochazelo k dniku dikazt. Dalsi postup je
takovy, ze dojde k identifikaci dcCastnikii a svédki, zjiSténi piitomnosti alkoholu v krvi u
zucastnénych, zajisténi dokladt k vozidlu a nasledné lustraci osob v informa¢nim systému.

Samotné ohledani mista dopravni nehody spoCiva v zjisténi a zajiSténi dikazi a
skute¢nosti rozhodnych pro posouzeni pficin, podminek a okolnosti dopravni nehody, zjiSténi
poruSeni pravidel silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich jednotlivymi ucastniky
dopravni nehody. Pfi ohleddni mista nehody se vénuje pozornost dopravni situaci na misté

nehody zejména vyznamu jednotlivych komunikaci, zpisobu fizeni provozu, povrchu, stavu a
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povaze vozovky, okoli mista dopravni nehody, pfehlednosti, umisténi dopravnich znacek a
zafizeni, jejich viditelnosti, Citelnosti, maximdlni povolené rychlosti, povétrnostnim
podminkdam, stopam na misté dopravni nehody a v okoli, poloze vozidel, predméti,
usmrcenych osob, technickému stavu zicastnénych vozidel véetné kone€ného stavu a polohy
ovladacich prvka vozidla, postaveni kol, charakteru poSkozeni, stavu ucastnikd dopravni

nehody.

Jestlize doSlo k dopravni nehodé vlivem technické zdvady vozidla nebo takovou
zavadu uplatiiuje ucastnik dopravni nehody, vyrozumi se o tom piisluSny spravni organ, ktery
je opravnén piibrat znalce, a to v co nejkrat§i dob& K dopravni nehod€ potidi
fotodokumentaci, planek mista dopravni nehody a vytéZeni ucastnika a svédku. Dojde-li pfi
dopravni nehod¢ k usmrceni osoby, pfebird si misto dopravni nehody pracovnik sluzby
krimindlni policie a vySetfovdni, ktery ve véci zahajuje tkony trestni fizeni.

Vyjezdova skupina u dopravnich nehod déle zjednodusenym zptuisobem dokumentuje i
napfiklad stet vozidla se zvéri, ktery sepisuje na zdaznam o dopravni nehod€ zpuisobené zvéii.
Dokumentuje Skodné udalosti, pod kterymi lze rozumét nezavinéné jednani ucastnikd v
silni¢nim provozu. Ve vétsiné piipada pajde o poskozeni Celnich, bo¢ni a zadni skel, prednich
a zadnich svétlometl, zpétnych zrcatek a laku na vozidle, ke kterému doslo vlivem
odlétnutym predmétem od pneumatik projizdéjicich vozidel. Tato uddlost se sepisuje na
protokol o Skodni udélosti a preddva se zdstupci sjednané pojistovny poskozeného vozidla.
[14]

Zéavaznym pokynem policejniho prezidenta €. 220/2008 je upraven zvIlasStni postup pii
Setfeni dopravnich nehod vozidel prepravujicich nebezpecné véci v souladu s Evropskou
dohodou, Setfeni dopravni nehody s tucasti prisluSnika bezpe¢nostnich sbord, tfadu pro
zahrani¢ni styky a informace, Gcasti piisluSnika ozbrojenych sil, u€asti pouzivajici vysad a
imunit podle mezindrodniho prava, ulasti poslance Parlamentu Ceské republiky, d&asti

cizince.

4.1.4 Evidence dopravnich nehod

Na zédkladé Vyhlasky Ministerstva dopravy a spoju €. 32/2001 Sb. O evidenci
dopravnich nehod, kterd vstoupila v platnost 31.1.2001 mé4 Policie Ceské republiky povinnost
vést o kazdé hlaSené nehodé veskeré informace, které rozd€luje do né€kolika skupin. Tyto

informace jsou nahldSeny do centrélni evidence dopravnich nehod. [10]
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Do ddaju o dopravni nehodé zaznamenava PCR kromé €asu a pfesného mista vzniku dopravni

nehody nasledujici:
- druh nehody:

e srdazka, napt. s jedoucim nekolejovym vozidlem, s chodcem, se zvifetem, s pevnou

prekazkou atd.,
* havarie,
¢ jiny druh nehody.
- zavinéni nehody:
« fidi¢em motorového vozidla,
* fidiCem nemotorového vozidla,
e lesni zvéfi, domacim zvifectvem,
e chodcem,
* technickou zavadou vozidla,
¢ zavadnou komunikaci,
* jiné zavinéni.
- alkohol u vinika nehody:
* pfitomen,
* nepiitomen,
* nezjiStovano.
- hlavni pfi¢iny nehody — existuji rizné pfiiny, ale nejvice vyskytované jsou:
* nepfimérend rychlost jizdy,
* nespravné predjizdént,
* neddni prednosti v jizdg,
* nespravny zpusob jizdy,

* technickd zavada vozidla.
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Kazd4 z uvedenych piicin se dale ¢leni na podrobnéjsi divody nehod, napf. nepfizptisobeni
rychlosti hustoté provozu, predjizdéni vpravo, pii vjizdéni na silnici, nezvlddnuti fizeni

vozidla, nespravné uloZeni ndkladu, atd.
- nasledky nehody:
e usmrceni ucastnika,
e t€zké zraneéni,
* lehké zranéni.
- pri¢iny, na které nema vliv lidsky faktor:
* stav povrchu vozovky — napf. povrch mokry,
* povétrnostni podminky — napft. snéZeni,
* viditelnost — napf. ve dne - zhorSend viditelnost vlivem povétrnostnich podminek.
- misto nehody:
e mimo kfizovatku,
* na kfiZovatce,
* v ruznych z6ndch silnic.
- druh vozidla, které se dc¢astnilo nehody:
* osobni automobil (bez pfivésu, s piivésem),
* ndkladni automobil (s ndvésem, s piivésem),
* jizdni kolo,
e autobus,
* trolejbus,
* (maly) motocykl,
* nezjisteéno, fidi€ ujel
4.1.5 Hlavni pric¢iny dopravnich nehod

Klasifikace podle priCiny dopravni nehody je uspofdddna podle sledovanych a

vyddvanych celostitnich statistickych prehledu. Clenéni je hierarchicky uspofddané podle
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statistické Cetnosti, kterd je uz pomé&mé& dlouhé obdobi neménnd. Clenéni nehod podle

hlavnich pfi¢in:

neprimérena rychlost — nejcastéji je zastoupeno nepiizptsobeni rychlosti vozidla stavu a
povrchu vozovky, tj. mokry povrch, snih, ndmraza, ndledi apod.. Ddle nésleduje
nepfizpisobeni rychlosti vozidla dopravné-technickému stavu vozovky, tj. zaticka,
ktizovatka apod.. Nepfizpusobeni rychlosti vozidla viditelnosti tj. mlha, dést, jizda na

potkdvaci svétla v noci anebo v Case sniZené viditelnosti aj.,

nespravné predjizdéni — nejCastéji jsou zastoupeny nehody zavinéné predjizdénim vlevo
vozidla, které odbocuje vlevo, predjizdéni bez dostatecného bo¢niho odstupu, ohroZeni
protijedouciho vozidla, pfedjizdéni bez dostateCného rozhledu, piedjizdéni vpravo,

pfechédzeni v mistech, kde je to zakdzané dopravni znackou atd.,

nedani prednosti v jizdé — ze statistickych zpracovani vyplyva, Ze potadi podle poctu u
tohoto druhu dopravnich nehod je: nerespektovdni znacky ,,Dej pfednost®, neddni
pfednosti na komunikaci, neddni ptrednosti pfi predjizdéni z jednoho pruhu do druhého,
nerespektovani dopravni znacky ,,STOP*, nedani prednosti projizdéjicimu vozidlu zprava

atd.,

nespravny zpusob jizdy - zde prevladaji nehody zavinéné v dusledku nedodrZeni
bezpecné vzdalenosti, nevénovani potiebné pozornosti fizeni vozidla, nespravné otdceni

anebo couvani, jizda po nespravné stran€ komunikace apod.,
technicka zavada vozidla zavinéna ridicem — jedna se vétSinou o nespravné uloZen{
ndkladu, uvolnéni kola, zdvadu na zavésu pro piives, nezajisSténé bocnice atd.

4.1.6 Typologie dopravnich nehod

Typologie dopravnich nehod se uziva pfi identifikaci mist Castych dopravnich nehod a jejich
analyze. Typologie dopravnich nehod poukazuje na moznost tfidéni dopravnich nehod podle
jejich urcitych spoleénych znakt. Systém tifidéni se uskuteCiiuje pomoci specifickych

pravodnich vlastnosti, které se navzajem 1isi. [1]

Typologicky katalog nehod obsahuje 10 nadfazenych hlavnich skupin se 107 typy: [1]
Hlavni skupina O — nehody individudlni

Hlavni skupina 1 — nehody mezi vozidly stejného sméru mimo oblast kiizovatky

Hlavni skupina 2 — nehody mezi vozidly opa¢ného sméru mimo oblast kfiZovatky
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Hlavni skupina 3 — nehody na kfizovatkdch pfi odboCovani, couvéni, oticeni a najeti zezadu

(smeér ze stejného ramene)

Hlavni skupina 4 — nehody na kiiZzovatkdch pti odboCovani a otdeni (ve smeru z protilehlych

stran)

Hlavni skupina 5 — nehody na kfiZovatkéch pfi odboCovéni vozidel vjizdéjicich ze sousednich

ramen kfiZovatky a pfi vyjizdéni od kraje vozovky

Hlavni skupina 6 — nehody s chodci

Hlavni skupina 7 — nehody se stojicimi nebo parkujicimi vozidly
Hlavni skupina 8 — nehody se zvéii a Zelezni¢ni dopravou

Hlavni skupina 9 — jiné nehody

4.1.7 Identifikace mist ¢astych dopravnich nehod [1]
Aby mohla byt Gic¢inn€ sniZovdna dopravni nehodovost, je nutnosti umét mista Castych

dopravnich nehod na silni¢ni siti identifikovat, a poté je spravné evidovat.

Mista Castych dopravnich nehod musi byt popsdny alesponi v tomto rozsahu:
- zafazeni typu nehod podle typologického katalogu dopravnich nehod,
- popis umisténi v§ech tcastniki nehod, tzn. smér jizdy, natoCeni vozidel, délka a smér
brzdnych stop),
- stanoveni okolnosti nehodového dé€je (v rdmci denni doby, pocasi apod.),
- pravni posouzeni vzniku nehod,
- dopravng - inZenyrské charakteristiky mista Castych dopravnich nehod,
- stavebné — technicky stav mista astych dopravnich nehod,

- nasledky dopravnich nehod.

Polohové musi byt mista astych dopravnich nehod popsdny alespoii v tomto rozsahu:
- Cislo a kategorie silnice (v extravildnu a v menSich obcich)
- stanoveni staniCeni (v extravildnu a v mensich obcich),

- polohopis dle ulic (v pfipad€ meést a vétSich obci).

Pti stanoveni metody identifikace nehodovych lokalit je dilezité dbat na to, aby doslo
k rozd€leni zkoumanych komunikaci na dseky a vyhodnoceni ukazateld nehodovosti byl

proveden zvlast pro kazdy z téchto useki. Hodnoty pak mohou byt dédle porovnavany a
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posuzovany dle zvoleného kritéria. Dulezité je i nasledné stanoveni pofadi naléhavosti feSeni

jednotlivych mist astych dopravnich nehod.

Za misto &astych dopravnich nehod se v Ceské republice povaZuje misto, kde dojde na
useku 0,5 km za obdobi{ 2 rokti minimélné k:
- 10 nehoddm na silnici Ltfidy,

- 7 nehoddm na silnici ILtfidy.

KftiZzovatky nebo tseky o délkach az 250 m se posuzuji jako mista ¢astych dopravnich
nehod, pokud se na nich staly:
- nejméné 3 nehody s osobnimi ndsledky za rok, nebo
- nejméné 2 nehody s osobnimi ndsledky stejného typu za 3 roky, nebo

- nejméné 5 nehod stejného typu za 1 rok

Jako nehody v kfiZovatce jsou povazovany nehody, které se staly ve vzdalenosti mensi nez

125 m od stfedu kiiZovatky.

4.1.8 Stavebni charakteristika mista c¢astych dopravnich nehod [1]

Na nehodovych mistech je nutné posoudit i stavebni uspofdddni, porovnat je
snormami a formulovat, zda mohou byt nedostatky v pfimé souvislosti s moZnym vlivem

dopravnich nehod. Posuzuje se zejména:

Prostorové posouzeni trasy silnice

Kombinace smérovych a vyskovych obloukd a S$itkové uspofadani jsou zakladnimi
charakteristikami silni¢ni komunikace, jeZ vnimd kazdy fidi¢ pohybujiciho se vozidla a
prizpasobuje jim svou jizdu. Je tedy nutné zalit prostorovym uspoiadanim trasy silni¢ni

komunikace.

Smérové a vyskové pomeéry

Pocet dopravnich nehod je ovlivnén smeérovym a vySkovym uspotfdddnim, a jejich vzdjemnou
kombinaci. Statisticky je dokdzdno, Ze pocet nehod je vyS§i ve vySkovych obloucich a
v klesani, coZ je to ddno rozdilem rychlosti protijedoucich vozidel. Smérové uspofadini
v extravilinu musi byt ve vztahu kndvrhové rychlosti, smérové oblouky o malych

polomérech by se mély pouzivat pouze ve vyjimecnych piipadech. Dulezité je zamezit
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nepfiznivé kombinaci sme€rovych a vySkovych uspotfddani, kterd mohou vést k vizudlnim
klamam.

Pii¢né usporadani

Dalsim z faktort, které ovliviiuji bezpecnost dopravy na pozemnich komunikacich, je pocet a
Sitka jizdnich pruhti, zpevnénad krajnice a stfedni délici pds. Statisticky je dokazano, Ze pocet
dopravnich nehod roste s intenzitou silni¢niho provozu, ale soucasné klesa s poctem jizdnich

pruhti. Komunikace by mély byt navrhovany s vétsi rezervou kapacity, nez je opodstatnéla

v soucasné dobé€ a na dvoupruhové komunikaci v extravilanu by se nemé&ly navrhovat jizdni

pruhy o miniméln{ §ifce. Stfedni délici pas, umistény na vozovce, odd¢€lujici oba smeéry jizdy,
vyrazné snizuje pocet dopravnich nehod. Je nutné analyzovat predevsim:

- pticné uspotfddédni vzhledem k navrhované zdkladni kategorii, zmé&ny pii¢ného uspofddani,

- §itkové uspofadani koruny silni¢ni komunikace,

- rozdéleni pficného profilu,

- §itku délicich pasu a piidatnych pruhd,

- pocCet, Sitku a smérovani jizdnich pruhti ve vztahu k intenzitam a rychlosti vozidel, rozsiten{
jizdnich pruht.

Povrch vozovky, protismykové vlastnosti

Zékladem vhodnych podminek bezpecné jizdy je kvalita povrchu vozovky. Povrch vozovky
hraje spoluptisobici roli u vétSiny dopravnich nehod. Na drsném povrchu vozovky je kratsi
brzdnd drdha, smérové oblouky lze projizdét vysSi rychlosti, rovny povrch prispiva

k plynulosti silniéniho provozu.

Pti hodnoceni povrchovych vlastnosti vozovky je tfeba zaméfit se na:
- druh a kvalitu povrchu vozovky,

- protismykové vlastnosti povrchi vozovek,

- pficné a podélné nerovnosti a vytluky,

- reflexi povrchu vozovky.

Dale je zapotiebi zaméfit se na spravnou funkci odvodnéni povrchu vozovky, zjistit mikro-

texturu povrchu vozovky, a soucinitele adheze povrchu vozovky.

29



Zachytna bezpec¢nostni zarizeni

U téchto zafizeni je nutné dbat pfedev§im na vhodné umisténi svodidel, zdbradli a smérovych
sloupkt. Svodidla maji za dkol zabranit stfetu nejen protijedoucich vozidel, ale i stietu
s tuhymi prfedméty mimo komunikaci. Ukolem zabradli je ochrdnit chodce od vozidel na
vozovce.

Dopravni znaceni

Ukolem dopravniho znaCeni je ovlivilovani chovani fidich pfi jizdé na pozemnich

komunikacich. Dopravni zna¢eni musi nést tyto znaky:
- vystiznost, Uplnost, srozumitelnost,
- viditelnost,

- soulad svislého a vodorovného dopravniho znaceni.

4.1.9 Dopravni charakteristiky [1]

Z pohledu analyzy nehodového mista musi byt proveden i rozbor dopravné — inZenyrskych
charakteristik.

Dopravni zatizeni

- porovndni planovanych a skutecnych intenzit dopravy

- porovndni zjiSténych intenzit dopravy s ndvrhovymi parametry komunikace

Rychlosti projiZzdéjicich vozidel

Rychlost jizdy patii k zakladnim ddajim o kazdém nehodovém misté a je tfeba ji porovnat
s rychlosti ndvrhovou, dovolenou, pfiméfenou atd. K tomu je zapotiebi provést méfeni
rychlosti a zjisténi 85% rychlosti, primérné rychlosti, rychlosti dle druht vozidel.
Rozhledové poméry

Vzhledem k dosahovanym rychlostem je nutné posoudit rozhledové vzdélenosti, a to:

- zjiSténi rozhledu na mezikfiZovatkovém tuseku silnic pro pfedjiZdéni a pro zastavend,

- zjisténi rozhledovych trojihelnki na kiizovatkach, Zelezni¢nich piejezdech.
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Kolizni body
- zakresleni jizdnich drah (pohybt) vozidel,

- zjisténi koliznich bodl (bodli mozného stietu).

4.1.10 Navrhy opatieni na pozemnich komunikacich [1]

Dopravné — bezpecCnostni opatfeni jsou stéZejnim bodem feSeni mist Castych
dopravnich nehod. Navrhy opatfeni musi byt velmi uvdZené, aby vzapéti nemuselo dochazet
k jeho radikdlnim zméndm. V piipad& ndvrhu dprav mistnimi organy (PCR, SUS, RSD), je
ucelné ptizvat nezdvislé odborniky jiz ve stadiu analyzy i zpracovani ndvrhu opatfeni.
Stavebni opatreni

- ndvrh zdsadnich stavebnich dprav (zména typu kfiZovatky, zména trasy silnice, rozsiteni

vozovky),

- ndvrh stavebnich opatfeni menSiho rozsahu (instalace svodidla, instalace zdbradli,

vybudovani stfedniho dé€liciho pésu),

- ndvrh stavebnich dprav minimdlniho rozsahu (odstranéni nebo naopak osdzeni zeleng,
instalace zrcadla).

Stavebni opatreni

- opatfeni organizace dopravy,

- posouzeni funkce telematiky,

- uziti svetelné — signaliza¢niho zafizeni,

- upravy dopravniho znaceni.

4.1.11 Sledovani ucinnosti realizovanych opatieni [1]

Mista, na nichZ doSlo v minulosti k aplikaci dopravné — bezpecnostniho opatfeni, musi byt
déle sledovédna a vyhodnocovana. Zjisténi vysledkti ma slouzit k ptipadnému uziti pfi feseni

na dalSich nebezpecnych mistech. K tomu slouZzi:

- statistika dopravni nehodovosti,

- porovndni statistiky pted a po realizaci dopravné — bezpecnostniho opatient,
- periodické ovefovdni a kontrola tc¢innosti opatfent,
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- doporuceni pro aplikaci poznatku pfi feSeni dalSich mist Castych dopravnich nehod.

4.1.12 Ekonomicka zhodnoceni realizovanych opatreni [1]

Vzhledem k tomu, Ze lze vycislit veSkeré $kody zpusobené dopravnimi nehodami
daného mista Castych dopravnich nehod a vétSinou lze i1 vycislit ekonomickou ndroc¢nost
navrzenych opatfeni, je moZné ziskat tzv. navratnost opatreni. K tomu slouZi:

- vycisleni Skod vzniklych v dasledku dopravni nehodovosti (vCetné tmrti, té€Zzce a lehce
zranénych) pfed a po realizaci dopravné — bezpe€nostniho opatfend,
- vyjadfeni ekonomické ndrocnosti realizovanych dopravné — bezpecnostnich opatfeni a

porovnéni dspory Skod z dopravni nehodovosti pfed a po realizaci opatieni.
4.1.13 Ukazatelé dopravni nehodovosti [1]

Pro objektivni posouzeni nehodovych mist na pozemnich komunikacich jsou dulezité veliCiny
— hustota nehodovosti, relativni nehodovost, zavaznost nasledki a stupen relativni

bezpecnosti.

Hustota nehodovosti — posuzuje nehodovost na urcité délce pozemni komunikace a je

vyjadfena vztahem:

p =2
L*t

(pocet nehod / km komunikace a rok)

kde:

N celkovy pocet nehod za sledované obdobi
L délka dseku

t sledované obdobi (roky)

Relativni nehodovost — jednd se o nejcCastéjstho ukazatele pro hodnoceni bezpecnosti nebo
naopak nebezpecnosti urCité pozemni komunikace. Ukazatel vyjadiuje pocet nehod

vztaZzenych k celkovému dopravnimu vykonu na daném tseku.

Pro mezikfizovatkové useky plati:

Ny

=—20 _*10° (pocet osobnich nehod / mil.vozkm a rok)
365*FI* L*t
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Pro kfizovatky plati:

R= L *10° (pocet osobnich nehod / mil.voz a rok)
365* [ *t

kde:

No celkovy pocet (osobnich) nehod ve sledovaném obdobi

I prumérna denni intenzita provozu

L délka tseku (km)

t sledované obdobi (roky)

Velikost ukazatele se obvykle pohybuje vrozmezi hodnot 0,1 — 0,9. Ptekroceni

hodnoty ukazatele 1,6 jiZ signalizuje zdsadni nedostatek useku silnice.

Zavaznost nasledki nehod — predstavuje zdvaznost nasledkti nehod a z nich plynouci ztraty.
Je vyjadrena cCislem, které je konstruovana jako soucet néasledkti kazdé nehody nasobenych

koeficienty, zohlediiujici jejich vdhu. Konkrétni hodnoty Cini:

- usmrceni ¢lovéka 130

- tézka zranéni 70
- lehké zranéni 5
- hmotna Skoda 1

Z=(130*N,)+(70*N,_)+(5*N,)+(A*N,,)
kde:

Nu pocet nehod s usmrcenim

N pocet nehod s t€Zkym zranénim

N;;  pocet nehod s lehkym zranénim

Nis  pocet nehod s hmotnou Skodou

Dosazenim parametru do vySe uvedenych vzorct je ziskano Cislo vyjadiujici index nasledku
nehod na 1 mil. vozkm a rok, respektive index hustoty nasledkti nehod na 1 km komunikace a

rok.

Stiredni zavazZnost nehod — zjist'uje se jako podil zavaznosti nehod a celkového poctu nehod.

Z
B celkem.sledovanych.nehod

sti

33



Relativni stupen bezpecnosti — slouZi ke zjisténi relativniho stupné bezpecnosti, kdy se Cislo
zévaznosti nehod dd do poméru k intenzit€ dopravy. Timto ziskdme zdvaznost nehod na 1 mil.

vozidel).

_Z*10°
"365%]

kde:
Z zavaznost nasledku nehod
I primérnd denni intenzita provozu (voz./24hod)

Na zédkladé vypoCtu uvedenych veli€in se pro kazdé nehodové misto sestavi pofadi
naléhavosti

4.2 OPATRENI KE SNiZENI DOPRAVNI NEHODOVOSTI

Je nutné podotknout, Ze v jednotlivych letech byla na Ceskych silnicich Ministerstvem
dopravy schvalena a nafizena opatieni, kterd méla mit zasadni vliv na sniZen{ stdle vzrustajici
dopravni nehodovosti.

Doprovodny program zajiStuje ve spoluprdci s Ministerstvem dopravy spolecnost
BESIP, ktera ve sledovaném obdobi predstavila mimo jiné kampané: [15]

- Kampar ,,Domluvme se‘ — zaméfeno predevsim na mladé fidiCe a proti jizdé pod vlivem
alkoholu

- Kampan Nemyslis, zaplati§ — zamérené na vékovou skupinu fidi¢t do 25 let a nejCastéjsi
ptiCiny jejich dopravnich nehod. Kampan je drasticky a pfitom redln€ zobrazena v dennim
tisku, na billboardech i v televiznich spotech a reklaméch.

- The Action — projekt zamé&feny pro mladé dcastniky silnicniho provozu, ktefi jest€ nevlastni
fidi¢ské opravnéni. Redlné ukazuje moznost trvalé invalidity a smrti mladych fidica, ktefi
pfeceniuji své schopnosti a chovaji se nezodpovédng. Akci dopliuji pravdivé vypoveédi

ucastnikt vSech slozek zachranného systému (hasici, policisté, zachranari) i obéti nehod.

43 NOVELIZACE ZAKONA
Dnem 1. Cervence 2006 byl pfijat novelou zdkona €. 361/2000 Sb. — Zdkon o provozu

na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdakonu tzv. Bodovy systém. Jeho cilem
je pokutovat za pachané prestupky, trestné Ciny, ¢i neukdznéné chovani fidi¢u. Dal$im z cila

je moZnost sledovani opakovani pachanych fidi¢em. Bodovy systém byl v Ceské republice
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zaveden na zdkladé vzoru z nékterych statd Evropy, ale jeho funkénost je ovéfena i na

ostatnich kontinentech.

Dnem 1. ledna 2009 nabyla tc¢innost novela zdkona o silni€énim provozu €. 274/2008
Sb., kterd s sebou pfinesla zmény v ohlaSovaci povinnosti nehod. Cilem této zmény bylo
obfemenit Policii CR od 3etfeni bandlnich dopravnich nehod a umoZnit ji, aby se vénovala
vice Cinnosti nad silniénim provozem. Podle statistik, které jsou pouZzity v dalSich bodech této
prace, mé novela za nésledek razantni sniZeni evidovanych nehod.
Dopravni nehoda se tedy musi neprodlené ozndmit Policii CR v pouze v nésledujicich

piipadech: [16]

- pokud pfi dopravni nehod¢ dojde na nékterém z vozidel ke Skod€ na vozidle vyssi nez

100.000,- K¢ (vCetné piepravovanych véci)
- pokud pfi nehodé doslo ke zranéni nebo umrti
- pokud se ucastnici nedohodnou na zavinéni

- pokud pfi dopravni nehodé¢ dojde ke Skod€ v jakékoli vySi na majetku tfeti osoby

(poskozeni ptilehlé nemovitosti, poskozeni zaparkovaného vozidla)

- pokud pfti dopravni nehod€ dojde k poskozeni pozemni komunikace ¢i ke zni¢eni nebo

poskozeni jeji soucdsti nebo piislusenstvi (np. dopravni znacky, svodidel, apod.)

- pokud pfi dopravni nehod€ dojde k poskozeni obecné€ prospéSného zafizeni (np.
piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni), nebo Zivotniho prostiedi (np. tniku provoznich

kapalin z vozidla)

- pokud po dopravni nehodé nejsou tito tcastnici nehody sami schopni obnovit plynulost

provozu.

Ve viech ostatnich piipadech je ozndmeni dopravni nehody PCR také mozné, nepodléhd

Zaddnému zpoplatnéni ani Zadné sankci.
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5. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU NA OKRESE
VYSKOV

5.1 CHARAKTERISTIKA OKRESU VYSKOV

Okres VySkovsko s okresnim meéstem VySkov je poloZzen ve vychodni Césti
Jihomoravského kraje, o celkové rozloze 87.605 ha.

VysSkovsko sousedi se Sesti okresy — vychodnim sousedem je Kroméfiz, severné se
nachdzi Prost&jov, zdpadn€ Brno-venkov, severozapadné Blansko, na jihu Hodonin a Bfeclav.

Do tzemi okresu Vyskov fadime na 80 obci, a ddle pak 118 ¢4sti obci. Jen 5 obci ma
statut mé&sta — (Bucovice, Ivanovice na Hané, Rousinov, Slavkov u Brna, Vyskov).

Dle nového spravniho usporadani obci z roku 2003 na tzemi okresu VySkov pasobi 3
obce s rozsifenou pusobnosti (ORP). Jedna se o Bucovice, Slavkov u Brna, a Vyskov. Spravn{

obvod Vyskovska o rozloze 547 km? zahrnuje 42 obci, BuCovic o rozloze 171 km? zahrnuje

20 obci, Slavkov u Brna o rozloze 158 km? zahrnuje 18 obci. [19] [22]

5.1.1 VySkov

LeZi v severni Casti Jihomoravského kraje, protékd tudy feka Hand. VySkov se nachdzi
na historicky vyznamné obchodni cesté vedouci z Brna do Prostéjova a Olomouce, kterd zde
ma odbocku smérem na Kroméfiz. Krajské mésto Brno je vzdaleno cca 30 km jiZné po délnici
D1, respektive po silnici 1I/430, Prostéjov je dosazitelny rychlostni silnici R46, respektive
doplfiuji silnice 1I/379 smérem na Drnovice a silnice I1I/431 s vazbou na Bucovice. Mésto
Vyskov lezi téméf uprostied Moravy na rozhrani Drahanské vrchoviny, Litencickych vrcha a
niziny Hornomoravského dvalu. K datu 1.1.2011 bylo evidovano 23.756 obyvatel.

Do spridvniho obvodu Vyskovska jsou zatazeny nésledujici obce: Bfezina, Bohdalice —
Pavlovice, Détkovice, Drnovice, Drysice, Habrovany, HluboCany, HoStice — Heroltice,
Hvézdlice, Ivanovice na Hané, Jezkovice, Komotany, Kozlany, Krisenko, Kfizanovice u
Vyskova, Kucerov, Lule¢, Lysovice, Medovice, Moravské Malkovice, Nemojany, Nové Sady,
Olsany, Orlovice, Podbfezice, Podivice, Podomi, Prusy-Boskuvky, Pustiméf, Racice-
Pistovice, Radslavice, Rosténice-Zvonovice, Rousinov, Ruprechtov, Rybnicek, Studnice,

Svébenice, Topolany, Tuéapy, Vazany, Vyskov, Zelend Hora. [18] [22]
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5.1.2 Slavkov u Brna

Historické mésto Slavkov u Brna, patfici do okresu VySkov, lezi v roviné na
jihovychodé Ceské republiky, asi 15 km vychodnim smérem od Brna, na pravém bichu feky
Litavy. Mésto Slavkov u Brna je turisticky velmi navs§tévované mésto z divodu castych
navitév narodni kulturni pamatky Ceské republiky - Slavkovského zdamku a parku v baroknim
stylu. Ddle je mésto zndmé Bitvou u Slavkova, kterd se vroce 1805 odehrdla nékolik
kilometrt zdpadné od zminéného meésta. K datu 1.1.2011 bylo evidovano 6.303 obyvatel.

Do spravniho obvodu Slavkova u Brna jsou zatfazeny ndsledujici obce: BoSovice,
HerSpice, Hod¢jice, Holubice, Hostérddky-ReSov, Hrusky, Kobefice u Brna, Kfenovice,
Lov¢icky, MileSovice, Némcany, Nizkovice, Otnice, Slavkov u Brna, Saratice, Viézany nad

Litavou, VeleSovice, ZvySov. [18] [22]

5.1.3 Bucovice

Meésto, leZici v tdoli na pravém biechu feky Litavy, na severnim okraji Zdanického
lesa, od Brna vzdaleno 28 km. Méstem prochdzi mezindrodni silnice E50, vedouci mezi mésty
Brno a Uherské HradiSt€. Ma také ZelezniCni spojeni na trati Brno — Veseli nad Moravou.
Meésto ma nadmoiskou vysku 226 metri nad mofem. Navstévnici mohou vyuzit aktivniho
odpoCinku pozndnim pamétihodnosti meésta, nebo vyuzit p&§i Ci cyklistické turistiky.
K 1.1.2011 zde byl evidovany pocet obyvatel 6.413 obyvateld. Katastralni vyméra obce ¢ini
31 km”.
Do sprdvniho obvodu Bucovic jsou zafazeny nésledujici obce: Bohaté Mailkovice,
Brankovice, Bucovice, Dobrockovice, DraZzovice, Chvalkovice, Kojitky, KoZusSice,
Kfizanovice, Letnice, Malinky, Milonice, Moufinov, Nemochovice, Nemotice, Nesovice,

Nevojice, Rasovice, Snovidky, Uhfice. [18] [22]
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Obrézek. ¢€.1 — Rozdéleni obci dle spravniho obvodu na dzemi okresu Vyskov [18]
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5.2 DOPRAVNI SIT VYSKOVSKA

Zelezniéni sit’

Vlakové nadrazi ve Vyskove je umisténo v dosahu pesi dochdzkové vzdalenosti centra
meésta. Pfiméstskou a regiondlni dopravu zajistuji predevs§im osobni vlaky vypravovany mezi
stanicemi Brno-hlavni nddrazi, Ostrava, Jesenik a Prerov. V ramci piimé&stské dopravy
zajistuji spojeni VySkova s okolnimi mésty a obcemi, zejména s Lulci, Rousinovem a

Ivanovicemi na Hané. Uzemim mésta prochdzi elektrifikovana jednokolejnd Zeleznicni trat.

Letecka sit’

V pieprave osob se leteckd doprava prakticky neuplatiiuje, je to ddno zejména nedostateCnym
poctem zakaznika a blizkou polohou mezinarodniho dopravniho letis§té Brno-Tufany. Piesto
se letiSté ve VysSkové, jez provozuje spolecnost Aeroklub Vyskov, podili na vyuZivani tohoto

letiSté pro komercni a podnikatelské aktivity, pro rekreacni a sportovni dcely.

Vodni sit’

Na okrese VySkov nema uplatnéni.

Silniéni sit’

Silni¢ni sit na okrese Vyskov je v souCasné dobé protkdna celkem 494 km silnic a délnic,
z ¢ehoz 31 km (6,28%) pfipada na ddlnici, 60 km (12,15%) na silnici Ltfidy, z ¢ehoz 9 km je
rychlostni silnice, dale 112 km (22,46%) pfipadd na silnici ILtiidy, 292 km (59,11%) na
silnici IILtridy. [23]

Silniéni sit’
lll.tfida 7
IL.tiida D
l.tfida
rychlostni silnice @
dalnice
0 50 100 150 200 250 300
délnice rychlostni .tfida Il.tfida lll.tFida
@ Radaft 31 9 60 112 292

Graf C.2 - Rozdé€leni silni¢ni sité na okrese VySkov
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Vynikajici dopravni dostupnost zajistuje Vyskovsku pfistup na ddlnici D1 vedouci
z Prahy do Hulina (D1/1km — D1/265km), a to v pfipojeni na 210 km Holubice, 216 km
Rousinov, 226 km VySkov-zdpad, 230 km VySkov-vychod, 236 km Ivanovice na Hané.

OKRES VYSKOV
silni¢ni mapa

Bgoec v

Obrézek €. 2: Silnicni mapa okresu Vyskov [23]
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Vycet nejvyznamnéjSich pozemnich komunikaci I. tFidy na okrese Vyskov:

Silnice I/50 vedouci obchvaty u obci Holubice - Slavkov u Brna — Bucovice — smér
Uherské Hradisté. Na celém tdzemi okresu Vyskov je jeji délka 32,112 km. Na silnici

navazuje silnice 1/54 a silnice I/55.

Rychlostni silnice R46 vedouci od obce Vyskov smérem po rychlostni komunikaci
pies Prostéjov, Olomouc, Opava az na statni hranice do obce Sudice. Na tizemi okresu

Vyskov mé délku 9,637 km.

Silnice 1/47 vedouci od obce Vyskov smérem pies Prerov do Ostravy. Na tdzemi

okresu VySkov ma délku 10,164 km.

Silnice 1/54 vedouci od obce Slavkov u Brna — NiZkovice — Uhfice — ZaroSice — smér

Kyjov.

Vycet nejvyznamnéjSich pozemnich komunikaci II. tFidy na okrese Vyskov:

Silnice I1/430 vedouci od obce Brno — Rousinov — smér Vyskov. Na celém tdzemi
okresu Vyskov je jeji délka 18,228 km. Na silnici po jeji délce navazuje napiiklad
silnice €. 3839 vedouci do obce Pozorice, silnice ¢.4314 vedouci do obci Lule¢ nebo

Rosténice, ¢i silnice ¢.431, ktera vede smérem do Bucovic.
Silnice 11/429 o délce 16,442 m vedouci od obce Bohdalice — Kozlany — Milonice —
Nesovice — LetoSov — Snovidky — Nemotice — Mouchnice — Kory€any — smeér

Osvétimany.

Silnice I1/416 o délce 10,789 m vedouci od obce Slavkov u Brna — Kfenovice —

Hrusky — Saratice — Hostéradky-Resov — Ujezd — smér Zidlochovice.

Vétsina silnic je zpevnénych a nenachdzi se v kvalitnim technickém stavu. Z informaci

zjisténych na Spravé a udrzbé silnic Jihomoravského kraje, konkrétné pracovisté Vyskov jsem

byla obezndmena s tim, Ze vétSina z havarijnich silnic, které po letoSni zimé a vlivem neustéle

Yev s

zatizen€jsi dopravy potiebuji nutnou rekonstrukei, jsou silnice druhé a treti tfidy. Sprava a
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udrzba silnic Jihomoravského kraje rovnéz varuje, Ze napldnovdno je pro letoSni obdobi

opravit pfiblizné€ jen 35 km z celkovych 115 km cest, jeZ nutné Z4daji rekonstrukci.

5.3 INTENZITA DOPRAVY

Rostouci intenzita dopravy je ddna predev$im vétsi uspéchanosti a pozadavki této
doby, kdy od roku 1995 doslo k prudkému nartstu silnicni dopravy. Rozvoj intenzity silnicni
dopravy lze dokumentovat pomoci statistickych dat Reditelstvi silnic a dalnic, které
v pravidelnych intervalech zaznamendvaji s¢itana data.

V analyze intenzity dopravy, jak ukazuje tabulka €.2, se mista nejzatizené€jSich pozemnich

komunikacich nemeéni, ve vSech pifipadech vSak intenzita dopravy v téchto usecich roste.

L s Prumérna intenzita dopravy
spravni PK s nejzatizenéjSim tsekem (vozidel za 24 hodin)
obvod

2005 2010 2005 2010

11/430 1/430 12990 14037

Vyskov R46 R46 19870 21679

Bucovice 1/50 1/50 10904 13025

Slavkov 1750 I/50 15486 17693

Tabulka €. 2 - Analyza intenzity dopravy na hlavnich dopravnich tepnach[17]
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Obrézek €. 3 — Intenzita dopravy na okrese Vyskov v roce 2010 [17]
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5.4 REGISTR SILNICNICH VOZIDEL

S vysS§i intenzitou dopravy je spojeny i rozvoj piihldSenych vozidel evidovanych
dopravnimi tfady, jak ukazuje tabulka ¢.3.

Kazdym rokem pfislusné Odbory dopravy na okrese VySkov zaznamendvaji pocet
evidovanych osobnich a ndkladnich automobilti a autobusi, coZ jednoznacné€ ukazuje, Ze
rozvoj automobilové piepravy se kazdym rokem zvySuje a roste tak nejen zatiZzeni na

silni¢nich pozemnich komunikacich, ale i zvySend moZnost vzniku dopravnich nehod.

rok evidovana osobni nakladni autobusy
vozidla automobily | automobily
2000 39 252 23764 1 838 134
2001 40 223 24 571 1947 129
2002 41 211 25381 2175 149
2003 42 003 26 231 2239 148
2004 43 288 27 238 2 456 145
2005 45 067 28 471 2 680 138
2006 46 986 29 640 3028 137
2007 49 363 30994 3454 132
2008 51 675 32290 3852 130
2009 52 509 32921 3863 199
2010 53 642 33654 3955 213

Tabulka €.3 - Rozvoj registrovanych silni¢nich vozidel [24]
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6. STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD V CR

Provedend statistika dopravni nehodovosti v Ceské republice se tykéa obdobi deseti let,
tedy od 1.1.2001 do 31.12.2010. Ve sledovaném obdobi doSlo na tzemi Jihomoravského
kraje celkem ke 1.649393 dopravnim nehoddm, z nichz 10.850 osob si vyZzadalo lidsky Zivot,
43.630 osob utrpélo tézka zranéni, 264.915 osob utrpélo lehkd zranéni.

Z uvedené tabulky C.4 je patrné, Ze nejvice dopravnich nehod se stalo v roce 2005,
nejméné v roce 2009. Nejhorsi bilance v po€tu usmrcenych je v roce 2003, nejméné kriticky

v tomto sméru byl rok 2010.

Nehody | Usmrcené Zranén¢ osoby
Rok
celkem osoby t&7ce lehce

rok 2001 185 664 1219 5493 28 297
rok 2002 190 718 1314 5492 29013
rok 2003 195 851 1319 5253 30312
rok 2004 196 484 1215 4 878 29 543
rok 2005 199 262 1127 4396 27974
rok 2006 187 965 956 3990 24 231
rok 2007 182 736 1123 3960 25 382
rok 2008 160 376 992 3 809 24776
rok 2009 74 815 832 3536 23777
rok 2010 75 522 753 2 823 21610

Tabulka &.4 — Nehodovost v CR v letech 2001 — 2010 [11]

Piesn&jsi statistika byla provedena pro rok 2010. Policie CR 3etfila v tomto roce
75.522 nehod, pfti kterych bylo usmrceno 753 osob, 2.823 osob bylo vaZzné zranéno a 21.610
osob bylo zranéno lehce. V lofiském roce byla dopravni nehoda Setfena kazdych 7 minut.
Kazdych 11 hodin a 36 minut zemfel pii nehod& ¢lovék. Odhadnutd hmotnd $koda PCR na
mistech dopravnich nehod byla 4.924.987 mil.K¢.

Co se tyCe zavinéni nehod, nejvice jich bylo zptisobeno fidi¢i motorovych vozidel, a to
89,3% vsech nehod. Druhym nejCastéjSim vinikem je lesni a domdci zvér, tfetim fidici
nemotorového vozidla a dale pak chodci a ostatni.
nepiimétend rychlost, na zaklad¢ které pfislo o Zivot nejvice osob. Pod vlivem alkoholu bylo

zpusobeno 5.015 nehod, pfi kterych zahynulo 102 osob.
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NejcCastéjsSim dnem dopravnich nehod byl patek a druhym nejhorSim dnem bylo
stanoveno pondéli. Nejvice osob pfiSlo o Zivot v sobotu béhem vikendu. NejtragictejSim
meésicem roku byl Cervenec.

Nejvice nehod bylo Setfeno na dzemi Prahy (18.190 nehod) a ve StfedoCeském kraji
(9.870 nehod), nejméné naopak na tzemi Karlovarského kraje (1.737 nehod) a Zlinského
kraje (1.780 nehod)

6.1 STATISTIKA DOPRAVNICH NEHOD NA OKRESE VYSKOV

V nésledujicim grafu jsou zobrazena statisticky dopravni nehody od roku 2000 do
roku 2010. Na okrese Vyskov doslo v tomto obdobi k 12184 nehoddm. Nejvice dopravnich
nehod bylo evidovédno v roce 2005, u nichz pfislo o Zivot 147 osob. K téZkému zranéni doslo
u 494 osob, lehka forma zranéni byla zaznamendna u 2.479 osob.

Nejméne kritickym byl rok 2009, kde pfi nehodéch pfiSlo o Zivot pouze 8 osob, a 31
osob bylo téZce zranéno.

K vaznému stavu miZeme piirovnat rok 2000, zde pfi nehodach nepfezilo 20 osob, a
38 osob bylo zranéno téZce. Tomuto muzZeme prirovnat rok 2004, kdy u 1 368 nehod zemfielo

na silnicich 17 lidi a 52 osob bylo t&Zce zranéno.

Pocet nehod

Pocet nehod

1600
1400
1200
1000
800
@ pocet nehod
600

400

200

rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 2005 | 2006 @ 2007 | 2008 | 2009 @ 2010

O pocet nehod 1271 | 1119 | 1256 | 1174 1368 | 1432 | 1305 | 1339 | 1088 | 315 517

Graf €. 3 — Pocet nehod v letech na okrese VysSkov [11]
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Nasledky nehod

Nasledky nehod
300
250 (7 (7
=
N —
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O usnrcené osoby
B zranéno téZce
100 O zranéno lehce
50
0 -
rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok rok
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 & 2008 | 2009 | 2010
O usmrcené osoby 20 16 14 12 17 16 10 12 13 8 9
@ zranéno tézce 38 62 65 49 52 46 23 53 43 31 32
O zranéno lehce 232 188 252 261 252 281 204 240 223 162 184

Graf €. 4 — Vyvoj nasledkd nehod v letech na okrese Vyskov [11]

Hmotna Skoda

Hmotna Skoda (v mil.K¢)
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@ hmotna $koda 72 61 31 40
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Graf €. 5 — Hmotn4 Skoda v letech na okrese VySkov [11]

Vyskyt nehod
Pfi pohledu na nehodovost z hlediska vyskytu, je vyS$i mnoZstvi nehod pravidelné
zaznamendno mimo obec. Nejvy$§i nehodovost mimo obec byla evidovdna v roce 2007,

nejmensi v roce 2009, kdy bylo sou€asné evidovano nejmensi mnozstvi nehod v obci.
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Vyskyt nehod
2010
2009
2008
@ mimo obec
2007
= : : : ‘ @ v obci
0 100 200 300 400 500 600 700 800
2007 2008 2009 2010
® mimo obec 737 616 175 328
@ v obci 602 472 140 189

Graf €. 6 — Vyskyt nehod v letech na okrese Vyskov [11]

Vyvoj nasledku nehod

Vyvoj nasledku v obci
Vyvoj néasledkti nehod v obci je v jednotlivych letech velmi podobny. Nekritictéj$im rokem
vlivem nasledkid nehod v obci byl rok 2007, kdy doslo ke 2 usmrcenim, 17 osob bylo zranéno

téZce a 77 osob utrpé€lo lehka zranéni.

Nasledky nehod v obci
100
—e— usmrceno
50 —m— t&7ce zranéno
lehce zranéno
L= —= O =
0 * . * -
2007 2008 2009 2010
—e— usmrceno 2 1 1 1
—m— téZce zranéno 17 13 13 11
lehce zranéno 77 76 85 58

Graf €. 7 — Nasledky nehod v obci na okrese VySkov [11]

Vyvoj nasledku mimo obec
Co se tyce nasledkii nehod mimo obec, nejméné kriticky byl rok 2009, kdy si nehody
vyzadaly 5 smrtelnych drazi a 21 osob bylo zranéno téZce. Nejvice tragickym byl rok 2008,

ve kterém pfiSlo o Zivot 12 osob a 30 osob bylo té€Zce zranéno.
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Nasledky nehod mimo obec

200
150 —e— usnrceno
100 —=m— téZce zranéno
50 lehce zranéno
—_— L =
2007 2008 2009 2010
—&— usnrceno 10 12 5 8
—m— téZce zranéno 36 30 21 21
lehce zranéno 163 147 92 126

Graf €. 8 — Nésledky nehod mimo obec na okrese Vyskov [11]

6.2 ZAVINENI NEHOD NA OKRESE VYSKOV

Z celkového poctu nehod, tj. 3.259, které se na okrese VySkov za sledované obdobi
roku 2007 do roku 2010 udily, bylo dopravnimi policisty CR stanoveno ur&eni zavinéni
jednotlivych subjektt. Tohle se provadi jiz na mist€ a vychazi z poruseni prislusného predpisu
dle legislativy. Nejvice nehod zpusobili fidi¢i motorovych vozidel, scelkovym poctem
nehod 2.860. Ze statistiky jsou rovnéZz ziskany ddaje, kdy 51 nehod bylo zavinéno fidi¢em
nemotorového vozidla, 23 nehod bylo zavinéno chodcem, 233 nehod zvéfi. V 70 piipadech se

dopravni nehoda stala diky zdvad¢€ na komunikaci nebo technickou zdvadou vozidla.

Zavinéni DN ridi¢em motorového vozidla
Ptfi pohledu na jakékoliv statistiky pfi¢in nehodovosti je béZnym faktem, Ze
pievaZzujicim vinikem dopravnich nehod jsou fidi€i motorovych vozidel. Podle mych statistik

doslo k zavinéni lidskym faktorem u 88,3% nehod.
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Graf €. 9 — Zavinéni dopravni nehody fidi¢em motorového vozidla [11]
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Zavinéni DN ridicem nemotorového vozidla
Ridi&i nemotorovych vozidel zavinili nehodu celkem v 51 piipadech, tj. 1,5 %. Nutno

podotknout, Ze do této skupiny fadime cyklisty, jezdce na zvifatech a vozku.

Ridi¢ nemotorového vozidla

2010 ]
2009 P
2008
2007 /] O fidi¢ nemotorového vozidla
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
2007 2008 2009 2010
@ fidi€ nemotorového 18 6 12 15

wvozidla

Graf €. 10 — Zavinéni dopravni nehody fidi¢em nemotorového vozidla [11]

Zavinéni DN chodcem

Dopravni nehody, které byly pfifazeny zavinéni chodcu, jsou v celkovém poctu 23
nehod, tj. 0,7%. Do kategorie chodcti patii osoba, kterd tdhne sariky, détsky kocarek nebo
rucni vozik o celkové Sifce neprevySujici 600 mm, osoba pohybujici se na lyZich nebo osoba
pohybujici se pomoci voziku pro invalidy. Déle do této skupiny podle § 2 , pismeno j) zdkona
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zdkona ve
znéni pozdejsich predpisi fadime i jezdce na koleckovych in-line bruslich, u kterych
atraktivita tohoto sportu neustéle roste.
Chodci by neméli prechdzet vozovku, kde se ve vzddlenosti bliz§i nez 50 m nachdzi
kfiZzovatka s fizenym provozem, oznafeny prechod pro chodce, podchod nebo nadchod, nebo
jiné misto urcené k prechazeni vozovky. S tim je spojend i dopravni vychova ob¢ant, ktera se
zaCind vyucovat od dtlého véku rodici déti a v matefské Skolce. Doprovod dospélé osoby by
mel ditéti vysvétlit, jakym zptsobem vybirat misto pro pfechdzeni s davanim pfednosti
prechodt pro chodce ¢i v fizenych kiizovatkach. Rovnéz je dulezité dit€ upozornit, Ze k hrani
a béhani musi vyuZzit hfist€ a parky, misto toho, aby si hrdlo na zastidvce méstské hromadné
dopravy apod. Dospéla osoba jako doprovod by tedy méla byt za kazdych okolnosti kladnym

piikladem pro dité v otazkéach spravného chovdni na pozemnich komunikacich.
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Graf €. 11 — Zavinéni dopravni nehody chodcem [11]

Zavinéni DN zvéri

Na tzemi okresu doslo ve sledovaném obdobi k nezanedbatelnému poctu dopravnich
nehod, zpusobenych zveéfi. V této kategorii je zahrnuta jak zver Zijici prevazné v lesich, tak
domaci zvitata. Za sledované obdobi zvér zpusobila 233 nehod, tj. 7,1% vSech zjisténych

nehod.

2vér
2010 '
2009
xce P
o zver
2007 I
0 1b 26 30 40 50 60 70 E;O éO
2007 2008 2009 2010
o zver 83 60 15 75

Graf €. 12 — Zavinéni dopravni nehody zvéii [11]

Zavinéni DN zavadou
Z hlediska zdvady komunikace dosSlo v pribéhu sledovaného obdobi celkem k 6
nehoddm, z hlediska technické zdvady vozidla k 64 dopravnim nehoddm. Celkové hledisko

zavad tvori 2,4% vsech nehod.
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Graf €. 13 — Zavinéni dopravni nehody zdvadou [11]

Piehled DN zavinénych vSemi acastniky
V néasledujicim grafu je zobrazen celkovy piehled zavinéni dopravnich nehod
jednotlivych ucastniku v letech. Opét mohu konstatovat, Ze nejvice zavinéni nehod pripada na

fidi¢e motorového vozidla. Jiny tcastnik naopak v Zddném roce dopravni nehodu nezpusobil.

Prehled zavinéni dopravni nehody
2010
—
2009
—1
2008
O zavada komunikace,
tech.zavada vozidla
2007
| zvef
; 100 10(‘)00
2007 2008 2009 2010 Qjiny Geastnik
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tech.zavada vozidla O chodec
W zvéF 83 60 15 75
O jiny uCastnik 0 0 0 | fidi¢ nemotorového
O chodec 5 5 6 zidla
@ fidi¢ nemotorového vozidia 18 12 15 @ fidié motorového vozidia
O fidi¢ motorového vozidla 1194 990 272 404

Graf €. 14 — Celkovy piehled zavinénych dopravnich nehod jednotlivymi tcastniky
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6.3 PRICINY VZNIKU NEHODOVOSTI NA OKRESE VYSKOV

U analyzy pfi¢in dopravnich nehod je nutné Policii CR na mist& nehody zjistit, zda a
jakym zplsobem se fidi¢ motorového vozidla pfi fizeni vozidla dopustil chyby, a zda na jeho

chybné rozhodnuti méla vliv pozemni komunikace.

Nedani prednosti

Nedani prednosti v jizdé bylo v mé statistice zaznamendno celkem u 411 pfipadu,
tj. 16,9% nehod.

Nedani prednosti v jizdé patii k zdvaznym prestupkiim proti pravidlim silni¢niho
provozu. K jejimu nedodrzeni dochdzi nejcastéji na kiiZovatkdch formou jizdy na ,,Cerveny
signal“, na piikazu dopravni znacky ,,Dej prednost®, na pfikazu dopravni znacky ,,Stij, dej
pfednost®, pti odboCovani vlevo, pfi pfejizdéni z jednoho pruhu do druhého, pfi otdCeni nebo

couvani, nebo na vyznaceném piechodu pro chodce.

Nedani pfednosti
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2007 ) @ nedani prednosti

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

2007 2008 2009 2010
@ nedani pfednosti 169 141 52 49

Graf €. 15 — Pficina nedéni pfednosti [11]

Nespravny zpusob jizdy

Nespravny zpusob jizdy souvisi s plynulosti dopravy a vétSinou je zavisly na
nedostate¢né informovanosti fidi¢h. S tim je spojené né€kdy i nedostate¢né usporadani
dopravniho prostoru, které muze v nékterych situacich byt pro fidi¢e matouci a dojde tedy
k nehodé, na ktery muZe mit vliv i pozemni komunikace. Do nespravného zpusobu jizdy
mohou byt fazeny tyto situace: nedodrZzeni bezpecné vzdélenosti za vozidlem, ndhlé
bezduvodné sniZeni rychlosti jizdy, vjeti na nezpevnénou krajnici, jizda po nespravné strané,

vjeti do protisméru, vyhybéni bez dostatecného bo¢niho odstupu.
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Nespravny zpusob jizdy
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Graf €. 16 — PfiCina nespravny zpusob jizdy [11]

Neprimérena rychlost

Nepfimefena rychlost se podilela na dopravnich nehodach u 504 piipadu, coz je druha
nejast&jsi pii¢ina. Cim vys3i rychlost, tim vét§i pravd&podobnost vedouci ke vzniku dopravni
nehody. Je to ddno predev§im ndrokem na soustfedénost fidicu. K rychlosti jizdy je vSak
nutné pfistupovat v extravildnu a intravildnu rozdilng, jedin€ tak je moZnost posuzovat je ve
vazbé na konkrétni technické a provozni podminky. Do nespravného zpiisobu jizdy mizZeme
fadit: nepfizptisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a ndkladu, nepfizptsobeni rychlosti
viditelnosti, v dzkém smeéru s komunikaci pak nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky ¢i

dopravne technickému stavu vozovky, nebo nepfizptisobeni rychlosti hustoté provozu.

Nepiimérena rychlost
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Graf €. 17 — Pricina nepfimeétend rychlost [11]
Nespravné predjizdéni
Nespravné predjizdéni se v nehodovosti podilelo v 93 piipadech. Jednalo se
piedjizdéni v neptehlednych mistech, pfedev§im o Spatny odhad a rozhled vzdélenosti pfi
pfedjizdéni, nebo dokonce o piedjizdéni v mistech, kde je to dopravni znackou ,,Zdkaz

pfedjizdeéni* vyslovné zakdzano.
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O nespravné predjizdéni

Nespravné predjizdéni
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Graf €. 18 — PriCina nespravné predjizdéni [11]

Viwve

Prehled hlavnich pricin nehod

Hlavni pfi¢iny nehod jsou vyobrazeny v grafu ¢. 19. Shrnutim mohu konstatovat, Ze

prvni misto v pii¢in€ nehodovosti zaznamendva nespravny zpusob jizdy a nasleduje

nespravnd rychlost. Nedani ptednosti a nespravné piedjizdéni m4 klesajici tendenci.

Je také nutno podotknout, Ze hladina alkoholu v krvi byla u fidic¢t zjisténa u 206 dopravnich

nehod.

Hlavni pFi¢iny dopravnich nehod
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Graf €. 19 — Celkovy piehled nehorlivych pficin [11]
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7. ANALYZA KRITICKYCH MIST

V praktické casti této diplomové priace je feSeno n€kolik mist, které jsou pro fidice
kritické. Jednotliva feSend mista jsou rozde€lena nejen podle vysoké dopravni nehodovosti na
celém okrese Vyskov, ale i na zdklad€ prazkumu mistnich obyvatel, ktefi jednoznaéné tyto
silniéni mista zminili jako nejvice nevyhovujici, mnohdy bylo feceno aZ smrtici.

Je nutné zminit se o tom, Ze okres VySkov jako takovy nemd vyloZené kritickd
nehodovd mista, nebot” vroce 2010 byl okres evidovdn 18. okresem s nejmensi dopravni
nehodovosti v roce.

Uvedené statistiky dopravnich nehod predev§im z dvou minulych let, se kterymi je
v praci také pocitano, nelze pouzit za skutecné a redln€ vypovidajici. Jsou zde uvedeny pouze
dostupné statistiky zpracované PCR. Od roku 2009, kdy byla diky zméné legislativy zmé&n&na
ohlasovaci povinnost v jednom z bodu, jsou totiz statistiky mnohdy az o 70% niz$i, nez jak

tomu bylo v ptedeslych letech.
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7.1 KRITICKE MISTO C.1

meésto VysSkov, ul. NddraZni

Névrh feSeni k tomuto kritickému mistu byl zjiStén pozorovanim a aktivni rozpravou s chodci,
ktefi pfes zminény prechod pro chodce ptechdzeji vozovku na jednom z frekventovanych mist
stftedu mésta VySkova. Dale mi byl tento pfechod pro chodce doporucen k feSeni i oddé€lenim
Dopravniho inZzenyrstvi Policie CR, adkoli na zminéném prechodu pro chodce nedoslo zatim

k Zadné evidované dopravni nehodé.

' / b
5 B

W ;

‘Obrézek &. 4 — Nahled na kritické misto &.1 [Zdroj: autorkal

7.1.1 Soucasny stav

Jedno z nepiijemnych mist pro fidi€e a chodce nachdzi u pfechodu pro chodce v centru
meésta VySkova. Pfechod je umistén na ulici Nadrazni na silnici €. 431, a spojuje okrajovou
Cast ndmésti se stredem, na Masarykové ndmésti. Pfechod pro chodce je oznacen z obou
sméru jizdy dopravni znackou All ,Pozor, pfechod pro chodce“, z obou sméra jizdy
dopravni znackou IP6 ,Ptrechod pro chodce, vodorovnym dopravnim znafenim V7
tzv.“zebra®.

Prechod je svym poloZzenim velmi frekventovany, jelikoZ je tento pfechod hlavni
spojnici na ndmésti. Zmifiovany prechod se totiZ nachdzi u obchodniho domu Kojél, ktery je
prodejnim mistem asi 40 firem a hned vedle obchodniho domu je umisténa zakladni Skola,
ktera v pracovnich dnech vyucuje 700 zdkt od 1. do 9. tfidy, ktefi taktéZ vyuzivaji tento
pfechod. Vybornym bezpecnym prvkem pied zédkladni Skolou je instalované zabradli, které

znemoznuje prechod zaka na nevhodném misté vozovky mimo vyznaceny piechod.
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7.1.2 Analyza kritického mista

Jak miZeme vidét na obrazku ¢.5, pfechod je nebezpecny z vice divodi. Podle chodct
na zminovaném piechodu neni dostatecny vyhled, pokud jsou v bezprostredni blizkosti vedle
pfechodu zaparkovand vozidla v odstavnych pruzich. VySkovsky dopravni inspektorat vSak
toto nepovazuje za nedodrzovani pravidel silni€niho provozu. Pokud totiz fidi¢ odstavi své
vozidlo do odstavného pruhu kousek od prechodu a stoji-li ve vzdéalenosti minimalné 5 metra
od pfechodu. Problém nastdvd, kdyZ osoba vede détsky kocCdrek. Bez toho, aniZ by se
dostatecné rozhlédla bez vstoupeni do vozovky, neméa téméef Sanci videt prijizdéjici automobil
zleva.

Také tidii nemaji tento pfechod v oblibé. Chodci se totiZ Casto vrhaji vstupem na
vozovku dosti riskantn€. VétSina chodct se mylné domnivd, Ze prechdzeni na prechodu pro
chodce je pro né absolutni pfednosti pred ostatnimi dcastniky silnicniho provozu. Podle
souCasné legislativy maji chodci prednost na ptechodech pro chodce, ale méli by si
uvédomovat, Ze v ramci bezpeli jich samotnych a bezpecnosti silnicniho provozu by méli
vstupovat do vozovky s uvédoménim jisté opatrnosti bez laxnosti. Tomu vyznamné pomuze
piehledné rozhlédnuti se pfed vstupem na vozovku.

Od roku 2007 na tomto misté nedoSlo k Zddné evidované dopravni nehodé€ a Gjme na
zdravi zpusobené chodcem. Podle mistnich obyvatel a dile pak Oddéleni dopravniho
inZenyrstvi Policie CR ve Vyskové jsem vSak byla upozornéna na moZnost nebezpe&nych
situaci na tomto prechodu pro chodce. Casto zde totiz dochdzi k chvilim, kdy chodec
bezmyslenkovité vstoupi do prechodu a fidi€ motorového vozidla na posledni chvili zareaguje

rychlym brzdénim.

7.1.3 Vypocet hodnot ukazatelu dopravni nehodovosti

Na tomto pfipad€ nebude pocitdno vzhledem k tomu, Ze se na tomto kritickém misté nestala

dosud Zadné dopravni nehoda s chodcem.
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7.1.4 Navrhovana dprava

Obrézek €. 5 — FotomontdZ névrhu kritického mista ¢€.1 [Zdroj: autorka]

JelikoZz mym cilem neni v této praci feSeni vychovy chodct, navrhuji proto feSeni pro

piehledné&j$i upozornéni na pfechod pro chodce.

Do stdvajiciho ptrechodu pro chodce byla navrZzena nasledujici opatfeni:

- Dopravni znacka A11 ,,Pozor, pfechod pro chodce®, ktera je umisténa cca 20 metrti od
pfechodu byla ponechédna na stejném misté

- Dopravni znacka IP6 ,Pfechod pro chodce* je nahrazena znaCkou stejného vyznamu
s pridanim prosvétleného symbolu, ddle pak s pfidanim indikdtoru vstupu chodce
zajiStenym LED indikdtorem ve tvaru chodce. Znacka je ohraniCena tzv. retro-
reflexnim rdmem, ktery zajisti vybornou viditelnost znacky. VSechny parametry
dopravni znaCky IP6 jsou vhodné pro denni i nocni pouZziti. Detail této znacky

zndzorfuje nésledujici obrazek.

58



Retrorefl exni rim
zelenoZluté barwy

ProsuBtieni symbol
doprauni znatky IP6 z
PHHA

LED biikat = oranZové LED zdroje +
optick} element z PHKA dle CSN EN
12966 -1 2005

Svitidlo s asym etrickou vyzafovaci
charakteristikou bilé barvy,
hal ogenidovi vibojka

Obrézek €. 6 — Nova generace dopravni znacky IP6 [27]

- Pfed umisténim dopravni znacky V7 ,,zebra* je ve smeéru jizdy instalovdn specidlni

povrch ROCBINDA, v délce 10 metru. [28]

7.1.5 Zhodnoceni opatreni

Instalaci dopravni znacky IP6 ,,Pfechod pro chodce* dochdzi k viditeln€jSimu upozornéni na
riskantni misto pfechodu pro chodce, a proto je fidi¢ 1épe vizualn€ upozornén a muze se diive
pfipravit na danou situaci na prechodu pro chodce a rychleji tim reagovat na bezohledné
chovéani chodci. Umocnénim tohoto upozornéni na riskantni misto na vozovce je instalace
cerveného povrchu ROCBINDA, ktery ma vlastnost drsnéjSiho povrchu vozovky, které
zajistuje zvySeni brzdnych acinka vozidel a zkrati brzdnou drahu aZ o 33% za mokra. Dalsi
vlastnosti je barevného odliseni, které na fidiCe pisobi psychologicky, a fidi¢i tak mnohdy i
nevédomky sniZi rychlost svého motorového vozidla.

Celkova navrhovand zména ma za Gcinek zklidnéni dopravni situace a zvySeni bezpecnosti

ucastnikd silni¢niho provozu.
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7.1.6 Ekonomicka naro¢nost realizovanych opatieni

- 2 ks bezpeény pds ,,ROCBINDA [28] v délce 10 metrd v kazdém z jizdnich pruht
Cena 4 1m?%: 850,- K& bez DPH (pii 60 m* ) = 51.000,- K& bez DPH

- 2 ks dopravni znaCka IP6 — ,Pfechod pro chodce” s LED indikdtorem vstupu chodce
s ohrani¢enim tzv. retro-reflexnim rdmem
Cena: 2x 5.500,- K¢ bez DPH = 11.000,- K¢ bez DPH

Cena celkem: cca 62.000,- K¢ bez DPH
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7.2. KRITICKE MISTO C.2

Kfizovatka silnic I/50 a 111/429 v obci Nesovice

Obrazek €. 6 — Nahled na kritické misto ¢.2 [20]

7.2.1 Soucasny stav

Tato pruseCnd, Ctyframenna kfizovatka v Nesovicich, protinajici vedlejsi silnici ¢.429
z VySkova do KoryCan, a hlavni silnici /50 z BucCovic do Uherského Hradisté je Casto
nazyvana ,kfiZzovatkou smrti“. Ve zminéné kfiZovatce se nachdzi Zelezni¢ni drdha, kterd

znacn¢ komplikuje rozhled v dopravni situaci. Obzvlasté pti sméru od Koryc€an, kde fidi¢ ma

zkomplikovany vyhled do kiizovatky.

Obrézek €. 7 — Piijezd od Kory€an [Zdroj: autorka]
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Obrézek €. 8 — Hlavni silnice I/50, smér od Bucovice [Zdroj: autorka]

KORYCANY 9 |
NEMOTICE 5§

e ‘ 35 UK HRADISTE .m

. |erNO 38
A ¢ . | |BUCOVICE 7

A b

Obrézek €. 9. — Ptijezd od VySkova po silnici 11/429 [Zdroj: autorka]
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Obe¢ vedlejsi cesty, jsou opatfeny dopravnimi znaCkami A7a ,Nerovnost vozovky*,
A3la,(b,c) ,,Naveéstni deska®, upozoriujici na bliZici se Zelezni¢ni trat’, dopravni znacka A32b
,»Vystrazny kiiZ pro Zeleznicni pfejezd vicekolejny* s retro-reflexnim zvyraznénim a soucasné
se svételnym signalizacnim zafizenim. Ddle je zde umisténa dopravni znacka P6 ,,Stdj, dej
pfednost v jizde!* bez retro-reflexniho zvyraznéni.

Hlavni silnice je na zaciatku obce Nesovice opatfena dopravni znackou B20a ,,Omezeni
rychlosti na 50 km /hod a soucasn€ je zde umisténa dopravni znacka B2la ,,Zdkaz
piedjizdéni*. Tento usek je dile opatfen dopravnimi znackami A7a ,Nerovnost vozovky*,
A31la,(b,c) ,,Navéstni deska“, upozoriujici na blizici se Zeleznicni trat. Ve sméru od Bucovic
v tésné urovni za kiiZovatkou, se nachdzi ptechod pro chodce. Ten je vyznaceny jak dopravni
znaCkou All ,Pozor, prechod pro chodce!*, tak i dopravni znackou IP6 ,Piechod pro
chodce®. Ob¢ dopravni znacky jsou zvyraznény retro-reflexnim podkladem. Pfechod pro
chodce na hlavn{ silnici je vyznacen vodorovnou dopravni znackou V7 ,,Zebra®, kterd je zde

v barevném provedeni Cerveno-bilé barvy.

o o - o s

it

Obrézek €. 10 — Prechod pro chodce na hlavni silnici u kfizovatky [Zdroj: autorka]

Na uvedeném obrizku je ndzorné ukdzéano, v jak nedostateCném stavu je pfechod pro chodce.
Ten je nedostateCné vybarveny, a navic nedostateCnou viditelnost pfechodu pro chodce
umociiuji nerovnosti na vozovce. Je zde zfejmé, Ze prechod pro chodce byl v minulosti

vyznacen na misté bliZze do kfiZovatky, coZ je mnohem nebezpecnéjsi pro ucastniky silni€niho
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provozu. V roce 2010 byla provedena rekonstrukce Zelezni¢niho pfejezdu a s tim spojeny
pfechod pro chodce pies vozovku a trat’. Na obrdzku je ziejmé velké opotifebeni dopravniho
znaCeni V7 ,zebra“, ke kterému doSlo za jediny rok. To jasn€ ukazuje na vysokou
frekventovanost jizdy motorovych vozidel po této komunikaci. Ke zvySenému bezpeci chodct

bylo navrhnuto zdbradli, které chodce nasméruje k bezpecné&jSimu piechodu pres trat a

vozovku.

Obrizek &.11 — Spatnd viditelnost dopravniho zna&enf na hlavnf silnici [Zdroj: autorka]

Na hlavn{ silnici maji fidi¢i tendenci jezdit vyssi rychlosti neZ je dovoleno, a z toho divodu
jsou nachylnéjsi k vétSimu a tim i riskantné€jSimu zpusobu predjizdéni. Tato silnice je hlavni
spojkou mezi i vzdalenymi mé&sty, proto je na této komunikaci nebezpeci rychlejsi jizdy nez je
dovoleno a predjizdéni cCast&jsi. I kvuli této kiiZovatce a stavu vozovky je zde tucelné
zakdzdno predjizdéni. Na obrazku ¢.11 je zifejmé, Ze dopravni znacka B2la ,,Zdkaz
predjizdéni je pro fidi¢e malo viditelnd z diivodu prekryti znacky jinou znackou, v tomto
piipade prekryti znackou IP6 ,,Prechod pro chodce®. I z tohoto divodu je usek v blizkosti

kiizovatky nebezpe¢ny, nebot mnoho fidict tuto dopravni znaCku v poZadovanou chvili

nezaregistruje.
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Obrézek €.12 - Silnice 11/429 ke kfizovatce smérem od VySkova [Zdroj: autorka]

Na obrazku ¢. 12 je pohled na silnici smérem od VySkova, kterd sméfuje ke zmineéné
nehodové kiiZzovatce. V misté nedalekém pred kiiZovatkou je umisténa dopravni znacka P2
~Hlavni silnice®, kterd symbolizuje vztah k vedlejsi silnici, nachédzejici se 30 m od této
znaCky. Tato znacka je zde umisténa tcelné tak, aby se fidi¢ spravnym zpusobem zachoval na
ktizovatce ve vzdalenosti 30 m od tohoto znaceni. K urcité pochybnosti muze, na zaklad¢ této
dopravni znacky, dojit v piipadé uvazované nehodové kfiZzovatky, jelikoz je ftidi¢ od
nehodové kiizovatky blizko a navic z tohoto pohledu neznaly fidi€ nevi, Ze za okamzik dojede
na kfizovatku, na které bude ve vztahu ke kfiZovatce na vedlejsi silnici. Proto maze lehce
dojit k prehlédnuti dopravni znacky P6 ,,Stij, dej prednost v jizdé“ a ndslednému vjeti do

ktizovatky a zptisobeni dopravni nehody.

Dal$i nebezpeci této kfiZzovatky, viz. obrdzek ¢.7 u pfijezdu od KoryCan na kfiZovatku je
nevhodné umisténi ZelezniCni trati, kterd je vodorovna s hlavni silnici. Aby mohl fidi¢ vozidla
zastavit a dostatecné se rozhlédnout do kifiZovatky, je nutné piejet Zelezni¢ni prejezd. Ten je
vSak od kfizovatky vzdélen pouhych 10 metrd, proto se za Zeleznicni prejezd postavi pouze
jeden automobil. Je tedy nutné dbat na to, aby dalsi fidi€i za autem v kfiZovatce nevjizdéli na

ZelezniCni prejezd, pokud fidi€ pfed nimi z mista kiizovatky neodjel. Mohlo by totiZ dojit
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k situaci, kdy na hlavni silnici bude rusny provoz, ktery fidi¢i nedovoli opustit kfiZovatku, a
dalsi zftidich na vedlejsi silnici smérem od KoryCan zlstane stit na Zeleznicni trati

v okamzZiku, kdy bude do stanice Nesovice prijizdét vlak.

7.2.2 Analyza kritického mista

nehodam zpusobenych vinou fidice motorového vozidla ¢i chodcem, ale i vlivem nehod
zpusobenych diky umisténi Zelezni¢niho piejezdu v obci. V roce 2007 se zde stalo 5 nehod,
kde 4 z nich byly identifikovdny jako srdzka s jedoucim nekolejovym vozidlem. Ve vétSiné
ptipadid se jednalo o dopravni nehodu zpusobenou na suchém, neznecisténém povrchu.
Pri¢inou dopravni nehody bylo v téchto piipadech nespridvné pfedjizdéni, nedodrzeni
piikazové znaky ,,Stdj, dej prednost v jizd€* a nespravny zpusob jizdy. VZdy Slo o nehody
pouze s hmotnou Skodou. Ve zmifiovaném obdobi doSlo také k jedné dopravni nehodé
s chodcem, ktery si pfivodil lehké zranéni.

V roce 2008 se na tomto misté¢ udalo celkem 5 nehod, z nichz 2 nehody byly zpiisobeny
prekazkou na silnici a se zaparkovanym vozidlem. Ostatni nehody byly zptsobeny fidi¢em
motorového vozidla, kde hlavni pii¢inou byl opét nespravny zpusob jizdy.

NejcCastéjsim dnem vSech uvedenych nehod bylo pondé€li a patek v dopolednich hodinédch.

Od roku 2009 doslo na uvedené kiiZovatce pouze k jedné evidované dopravni nehodé, kdy
doSlo k poSkozeni zafizeni na Zeleznicnim pfejezdu, kdy se fidi€¢ vyhybal bez dostatecné

bocni vile a z mista nehody ujel.

7.2.3 Vypocet hodnot ukazatelu dopravni nehodovosti
- pocet nehod celkem : 11 [11]

- intenzita provozu: 1691 [17]

Vypocet relativni nehodovosti

N, £10° = 11

R=——"— =—— —— %10%°=1,114 nehod / mil.vozidel a 1 rok
365*1 *¢ 365*%1691*4
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7.2.4 Navrhovana aprava
Na vedlejsi silnici ¢. 429 z obou smért bylo z divodu Spatného vyhledu do kfiZovatky
navrhnuto nésledujici opatfeni:
- stavajici dopravni znacka P6 ,,Stj, dej prednost v jizdé“ byla nahrazena dopravni
znackou stejného vyznamu, ovSem s reflexnim podkladem

- na urovni vyhledu do kfiZovatky bude umisténo vodorovné dopravni znaceni

s napisem STOP, ktery bude znovu zdaraziiovat nutné zastaveni pred kfizovatkou.

Na hlavni silnici ¢. 1/50 dojde v drovni pfed prechodem k optickému ziZeni pozemni
komunikace instalaci vodorovného dopravniho znaceni v podobé ostrivku, na kterém bude
z kazdého sméru umisténa informativni dopravni znacka C4a ,Ptikdzany smeér'. Déle pak
bude u hranice pfechodu v jizdnich pruzich instalovan bezpecny pds ROCBINDA, v délce 20

metru pred prechodem u kazdého sméru jizdy na piechod.

Obrézek €.13 — Fotomont4z navrhu ze sméru od Kory€an [Zdroj: autorka]
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Obrézek €.14 — FotomontdZ ndvrhu mista u pfechodu pro chodce na silnici I/50

[Zdroj: autorka]

7.2.5 Zhodnoceni opatreni

Instalaci bezpecného pdsu s Cervenym povrchem ROCBINDA dojde k viditeln€jsimu
upozornéni na prechod pro chodce, ktery se nachdzi na hranici kfiZovatky. RovnéZ vhodnym
vyznaCenim optického ziZeni pfed prechodem pro chodce dojde pfedev§im ze sméru od
Uherského HradiSté€ k vyraznému zpomaleni €i dodrZeni rychlosti 50 km/h v obci u jedoucich
vozidel.

Co se ty¢e umisténi dopravniho znaceni STOP na vedlejsi silnici, bylo tak feSeno z duvodu
Jist&j$i nutnosti zastaveni v kfizovatce. V tomto misté bych volila jest€¢ umisténi dopravni
znacky nebo dodatkové tabulky, kde bude jednoznaéné€ fecCeno, Ze v misté kfiZzovatky a mezi
Zelezni¢nim prejezdem muZe zastavit v danou chvili pouze jedno vozidlo, a to to tehdy,

opustilo-li vozidlo pted nim kfiZovatku.
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7.2.6 Ekonomicka narocnost realizovanych opatieni
- 2 ks bezpecny pas ,,ROCBINDA [28] v délce 20 metrtu v kazdém z jizdnich pruht
Cena 4 1m>: 850,- K& bez DPH (pfti 120 m> ) = 102.000,- K¢ bez DPH

- ZiZeni jizdnich pruhti pomoci vodorovného dopravniho znaceni

Cena 4 250,- K& /m = 2.500,- K¢ bez DPH

- 2 ks dopravni znacka C4a ,,Pfikdzany smér*

Cena 4 1.850,- K& =3.700,- K¢ bez DPH

- vodorovné dopravni znaceni STOP

Cena 4 500,- K¢ bez DPH

- dopravni znacka P6 ,,Sttij, dej pfednost v jizd€* s retro-reflexnim povrchem

Cena 4 1.900,- K¢ bez DPH

Cena celkem: cca 110.000,- K¢ bez DPH
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7.3 KRITICKE MISTO C.3

Usek silnice ¢ 1/50, za obci Malinky

¥ o

Obrézek €.15 — Pohled na silnici I/50 za obci Malinky [20]

7.3.1 Soucasny stav

Tato hlavni silnice I/50 vedouci smérem od Uherského HradiSté smérem do Bucovic u obce
Malinky je po rovném useku zatoCend do smérového oblouku. Pro fidiCe tato silnice ptsobi
piehlednym dojmem, proto maji fidi¢i tendenci v tomto useku ptredjizdet, jelikoZ maji pocit,
Ze maji dokonaly piehled o budouci situaci na vozovce. Silnice je dvoupruhova, v soucasné
dobé& ve vyborném technickém stavu. Jizdni pruhy na této silnici jsou rozd€leny ve sméru od
Uherského HradisSté prerusovanou cdrou. ProtoZe v minulosti zde bylo mnoho dopravnich
nehod, bylo rozdéleni jizdniho pruhu doplnéno o ukazatele Sipky, smétujici do pravého
jizdniho pruhu, aby fidi¢i byli v€as upozornéni na bliZici se plnou caru v misté pied
smérovym obloukem.

413
1

Zminovany usek je opatfen dopravni znackou B21a ,,Zdkaz predjiZdéni“, kterd je zde ucelné
umisténa. Na obrdzku ¢.16 je vSak patrné, Ze okolni stromy, které jsou vzrostlé u krajnice
vozovky, tuto dopravni znaCku zakryvaji. Tim fidiCim neumoziuje v¢asné upozornéni na

mozny vznik nehody, vzniklé z disledku predjizdéni.
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Obrézek ¢€.16 — Fotomont4z navrhu dseku za obci Malinky [Zdroj: autorka]

7.3.2 Analyza kritického mista

Na uvedeném nehodovém miste, které je dlouhé 600 metrti, doslo od roku 2007 celkem k 21
nehodam.

V roce 2007 doSlo k 7 nehoddm, z nichZ 3 nehody zavinila lesni zvér, a 4 nehody bylo
zpusobeno nespravnym zpusobem jizdy, z nichz dominovalo poruSeni zdkazu pfedjizdéni na
vyznaCeném misté. V tomto roce byl ndsledek nehod 1 usmrcend osoba, 0 osob nebylo
zranéno lehce ani téZce.

V roce 2008 na tomto misté doSlo k 6 nehoddm a jedné havarii. Pouze jednu nehodu v tomto
roce zavinila lesni zvéf. Zbytek, tj. 5 nehod bylo zptsobeno bo¢nim nebo Celnim nérazem,
coZ znamend, Ze fidi¢i opét nerespektovali dopravni znaceni. Ndsledkem té€chto nehod byly 2
usmrcené osoby, 1 osoba téZce zranénd, 2 osoby lehce zranéné.

V roce 2009 a 2010 doslo na tomto misté ke 3 dopravnim nehoddm zptisobenych lesni zvéri,
1 nehodé, kdy byla pfecenéna rychlost s ohledem na stav vozovky, a je evidovdna jedna

havérie. V téchto letech doslo pouze k hmotnym Skoddm, nikdo nebyl zranén ani usmrcen.
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7.3.3 Vypocet hodnot ukazatelu dopravni nehodovosti
- pocet nehod celkem : 16 [11]
- intenzita provozu: 8 077 [17]

Vypocet relativni nehodovosti (rok 2007-2010)

No  aygoo_ 16

R=——— =— —  *10°=1.35 nehod / mil.vozkm / rok
365*%1*L*¢t 365*%8077*4

Zavainost nasledku nehod (rok 2007-2010)

Z=(130*N,)+(T0*N_)+(5*N, )+(1*N, )=

130*3)+ (70* D)+ (5*2)+ (1*11)=39% + 70 + 10 + 11 = 481

Stiedni zavaznost nehod

_ Z _ 481 30,06
celkem.sledovanych.nehod 16

Str

7.3.4 Navrhovana dprava

Doporucuji umisténi dopravni znacky Z3 ,,Vodici tabule®, kterd upozorni fidice ve vhodny
Cas na blizici se levotoCivy smérovy oblouk. Tato dopravni znacka rovnéz podvédomé pusobi
na sniZeni rychlosti fidice a tim vede k bezpe¢nému zvlddnuti projeti tohoto dseku.

Na obrédzku €. 16, jak jiz bylo uvedeno vyse, je Spatn¢ viditelnd dopravni znaCka B21a ,,Zdkaz
piedjizdeéni. Tato dopravni znacka je vSak svym umisténim na spradvném misté k ohledu
moznosti ukonCeni predjizdéni na tomto dseku. Pro sprdvné zachovéni funkce této znacky
doporucuji v co nejkrat§im terminu profez vzrostlych stromt k dplné viditelnosti dopravni
znacky.

Z divodu cCastych stietd s lesni zvéfi bude za obci Malinku ve sméru na BucCovice umisténa
dopravni znacka Al4 ,Zvér”. Soucasné navrhuji aplikaci pripravku HUKINOL, ktery je
v koncentrovaném roztoku lidského potu na buniinovou vatu v igelitovém obalu zavéSen na
sloupky ve vySce 50 cm po obvodu komunikace v 10 — 20 metrovych intervalech. Piipravek
velmi spolehlivé odpuzuje volné Zijici zveér a pfitom je vici ni neSkodny. Pripravek se muze
pouzivat béhem celého hospoddiského roku, neaplikuje se vSak na rostliny a dieviny.
Vzhledem k siln€j$i pachové intenzité pifipravku by nemél byt aplikovdn v obyvatelné

zastavbe. [25]
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MozZn4 aplikace tohoto piipravku byla konzultovédna s panem Ladislavem Kuchtou, ktery jiz
mnoho let plsobi v Mysliveckém sdruzeni Hodg&jice a myslivost je pro ného velkym

konickem.

7.3.5 Zhodnoceni opatreni

Cena nové€ umisténych dopravnich znacek a profezu stromu je zanedbatelnd vici vzniklym
dopravnim nehoddm s Casto kritickymi nésledky.

S dirazem na profez stromd apeluji na vedeni mé&st a obci v Ceské republice, kteii by méli
pravidelné sledovat, zda je dopravni znaCeni viditelné, a zda vétve jednotlivych stromu
nezasahuji do pozemnich komunikaci ¢i nezpusobuji vrhani stini na komunikaci tak, aby

nedochézelo ke zbyte¢nému nebezpeci vzniku dopravnich nehod.

7.3.6 Ekonomicka narocnost realizovanych opatieni
- kontrolu rustu listnatych stromd a s tim spojené zakryti dopravniho znafeni muZe byt

provadéno SUS JMK.

- aplikaci ptfipravku HUKINOL v dseku o délce 1 km za obci Malinky doporucuji provadét
kvartdlng, tj. 4x rocné&. Na tento tsek bude ro¢ni spotieba piipravku cca 10 lahvi.

Cena 1 ks ptipravku HUKINOL: 4 950,- K¢ bez DPH = cca 10.000,- K¢ bez DPH / rok

- pfidanim dopravni znacky A14 ,,Zvé* budou fidi¢i opatrnéjsi pfi jizde€ v t€sné blizkosti lesa
a nektefi i sniZi rychlost své jizdy, coz mize byt vyhodné i z hlediska smérového oblouku,
ktery se na dané komunikaci nachdzi.

Cena dopravni znacky A14 ,,Zvei*: cca 1.600,- K¢ bez DPH

Cena celkem: cca 11.600,- K¢ bez DPH
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7.4 KRITICKE MISTO C.4

Protihlukova sténa u obce Rousinov

7.4.1 Soucasny stav

>

- -

Obrézek €.17 — Pohled na silnici 11I/476 vedouci do Rousinova. [Zdroj: autorka]

Na obrdazku €. 17 je zndzornéna frekventovand vozovka, kterd spojuje silnici 1II/476 ze
Slavkova u Brna. Déle je tato cesta vyjezdovou z dédlnice D1, konkrétné€ se jednd o délni¢ni
sjezd na 216 km smérem na Vyskov. Vzhledem k nedalekému osidleni rodinnych domu je
silnice I11/476 ve sméru na Rousinov opatfena protihlukovou sténou na drovni pravé krajnice
vozovky. U cCela protihlukové stény ve sméru od dalni¢niho ptfivadéce chybi zadrzny systém.
Protihlukovd sténa je po celé své délce viz. obr.C.18 nezabezpecend zachytnym systémem.
Timto vznikd dvoji nebezpeci, a to mozZnosti vzniku dopravni nehody Celnim nebo bo¢nim
narazem. Vzhledem k tomu, Ze uvedend silnice vedouci do obce Rousinov je v dseku u
protihlukové stény na zacfatku klesani, je riziko vzniku dopravni nehody vice moZné.
Obzvlasté v zimnim obdobi, kdy povétrnostni podminky nejsou pro fidie pfiznivé a na silnici

se mohou nachédzet zmrazky.
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7.4.2 Analyza kritického mista
Od roku 2007 do roku 2010 zde nedoSlo k Zddné evidované dopravni nehodé. Na vySe

uvedeny problém je vSak upozorfiovdno nejméné 3 roky, a do soucasnosti nedoslo k Zddné

Uprave.

Obrézek ¢.18 — Protihlukova sténa u Rousinova. [Zdroj: autorka]

7.4.3 Vypocet hodnot ukazatelu dopravni nehodovosti

Na tomto pfipad€ nebude pocitdno vzhledem k tomu, Ze se na tomto kritickém misté nestala

dosud Zadné dopravni nehoda s chodcem.

7.4.4 Navrhovana aprava

Névrh a aplikace svodidel byl proveden na zdkladé komunikace s Utvarem dopravniho
inzenyrstvi Policie CR ve Vyskové.

Umisténim ocelového svodidla pted protihlukovou sténu a predevsim na okraje ukonceni této
stény dojde ke zmenSeni nasledkd piipadnych nehod.

Pred protihlukovou sténu navrhuji po celé jeji délce umisténi svodidel, které budou vhodné
zakonCeny ve vzdélenosti 5 metrti ped a za protihlukovou sténou. Jedna se o jednostranné
ocelové svodidlo KB1 RHI B, které je v obou koncich zakoneno tvarovdnim svodidla
k zemi. Z estetického hlediska pak mohou byt ke sténé zasazeny okrasné plazivé rostliny,

které vizudlni dojem stény zlepsi a zamaskuji tak grafity sprejera.
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Obrazek ¢. 19 - Ukazka svodidla KB1 RH1 B. [26]

Obrézek €.20 - Fotomontdz instalovaného svodidla pted protihlukovou sténu. [Zdroj: autorka]

7.4.5 Zhodnoceni opatieni
Domnivam se, Ze tim, Ze je silnice vedouci do obce Rousinov v mirném kopci doli, je
umisténi svodidel nezbytné prevazné diky nepiijemnym okolnostem, které mohou nastat

pfevazné v zimnim obdobi.
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7.4.6 Ekonomicka narocnost realizovanych opatieni

- umisténi jednostranného ocelového svodidla v délce 100 metrt
cena: cca 100.000,- K¢ bez DPH

- osdzeni nevzhledné protihlukové stény plazivymi rostlinami
cena: cca 2.000,- K¢ bez DPH

Cena celkem: cca 102.000,- K¢ bez DPH
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7.5 KRITICKE MISTO C.5

KfiZovatka za obci Drnovice

F ae=]

1 - a8 »
Obrazek ¢.21 — Pohled na kfizovatku silnic 11/379 a I1I/37365 [Zdroj: autorka]

7.5.1 Soucasny stav

Tato stykova, tiframennd kiizovatka se nachazi za obci Drnovice. Hlavni silnice €.379 vede ze
sméru od obce Drnovice do obce Blansko. Na hlavni silnici se v popisovaném useku pfipojuje
vedlejsi silnice €. 37365, vedouci smérem na Pistovice. Hlavni silnice je v misté kiiZovatky

lomend do nepiehledné zatacky.

Obrazek ¢.22 —Kftizovatka z pohledu od obce Drnovice. [Zdroj: autorka]
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Yev s

Nejcaste€jsi dopravni problémy vznikaji v situaci, kdy fidi¢ jedouci po hlavni silnici od obce
Drnovice chce odboéit na vedlejii silnici. Ridi¢ v této situaci nem4 dostateny piehled, zda ve
sméru od Blanska jede automobil, ktery muZe jet v maximalni dovolené rychlosti az 90
km/hod, Navic pro neznalého volba jet od Drnovic smérem na Pistovice se zdd byt
jednoduchou, nebot’ vedlejsi silnice puasobi, Ze rovné navazuje v misté vjeti do kiiZovatky.
Ridi¢ si timto cestu ulehéuje bez bezpeéného rozhledu a znepiijemiiuje dopravni situaci
ostatnim ucastnik(im silni¢niho provozu.

Dals$i nebezpecim této kiiZovatky je nejvyssi dovolend rychlost mimo obec, a to 90 km/hod.
V ptipadé, Ze fidi¢ jede od Blanska a navazuje za kfiZovatkou na hlavni silnici ve sméru na
Drnovice, nemusi pii fizeni zvlddnout levotoc€ivou zatacku.

Vozovka je opticky rozdélena stfedovou Cdrou, ale vlivem pouZivdni a povétrnostnich
podminek je stfedovd ¢dra a Cara zndzorfiujici krajnici velmi Spatné viditelna.

KfiZzovatka se nachdzi na lesnim udseku a vzrostlé stromy pfedev§im v letnim obdobi

znemoznuji dobry rozhled.

7.5.2 Analyza kritického mista

V roce 2008 byly na tomto misté evidovdny 4 nehody, kdy 3 z nich byly zavinény fidi¢em
motorového vozidla, a 1 nehoda byla zavin€na fidi¢em nemotorového vozidla. Vzdy se
jednalo o nehodu na suché, neznecisténé komunikaci. 2 nehody byly zavinény v nocnich
hodinach, 2 nehody v dennim Case, povétrnostni podminky nebyly ztizeny. Dusledkem téchto
nehod byly 3 osoby zranény lehce.

V roce 2010 byly evidovany pouze 2 nehody, z nichZ jedna z nich méla na svédomi Zivot a
druhd jedno lehké zranéni. Ridi¢ motorového vozidla, ktery byl pii jizdé usmrcen,
nepfizpusobil na suchém, neznecisténém povrchu v dopoledni hodin€ rychlost jizdy, a narazil
do pevné prekdazky svodidla. Druhd nehoda v zimnim obdobi si pfi odboCovdani fidice

motorového vozidla vlevo vyzadala pouze lehké zranéni.

7.5.3 Vypocet hodnot ukazatelu dopravni nehodovosti
- pocet nehod celkem : 6 [11]
- intenzita provozu: 5 649 [17]
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Vypocet relativni nehodovosti (rok 2008, 2010)

No  wygoe 6

R=——"— =— —  #10°= 1,45 nehod / mil.vozkm / rok
365*1*t 365%5649 *2

Zavainost nasledku nehod (rok 2008, 2010)

Z=(130*N,)+(T0*N_)+(G*N.)+(1*N, )= (130*1)+(70*0)+ (5*4)+ (1*3)=153

Stiedni zavaznost nehod

_ Z _ 153 _255
celkem.sledovanych.nehod 6

Str

7.5.4 Navrhovana dprava

Vétsi prehlednost dané kfiZzovatky byla vyfeSena tak, jak je zndzornéno na obrdzku .23
zuzenim jizdniho pruhu na konci silnice €. 37365 od obce Pistovice pomoci vodorovného
dopravniho znaceni. Pfi piijezdu ke kiiZovatce z vedlejsi silnice od obce Pistovice navrhuji
umisténi dopravni znacky P6 ,,Stj, dej prednost v jizdé!“, z davodu toho, aby se fidi¢ mohl
v dané situaci na kfiZovatce bezpe¢n¢ zorientovat.

Dalsi dpravou bude vyfeSena rychlost jizdy vozidel jedoucich po hlavni silnici €.379 ze sméru
od Blanska na Drnovice. Rychlost na hlavni silnici byla stanovena na 90 km/hod, coZ je
v tomto tseku riskantnim dseku riskantni nejen pro né samotné z diivodu smérového oblouku
cesty od obce Pistovice, a pro ucastniky silni¢niho provozu na hlavni silnici ve sméru od obce
Drnovice, ktefi na této kfizovatce odbocuji na silnici vedlejsi €. 37365.

Proto v blizkosti kfiZzovatky na hlavni silnici navrhuji umisténi dopravni znacky B20a
,INejvyssi dovolend rychlost na sniZeni nejvysSi dovolené rychlosti z 90 km/hod na 50
km/hod.

Névrh nového teSeni byl konzultovdn na DI ve VySkové.
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smeér Blansko

smér Vyskov

smeérPistovice

Obrézek ¢€.23 — Fotomontdz zndzornéni ndvrhu opatfeni [Zdroj: autorka]

7.5.5 Zhodnoceni opatreni

S navrhnutymi dpravami se vySe zminovand kfiZzovatka stane vice pifehlednou a tim i
bezpecnéjsi pro dcastniky silni€niho provozu. Je nutné se zminit o tom, Ze pfes zmifilovanou
kiizovatku projizdi predevSim v letni sezoné€ i1 cyklisté, ktefi ptes tuto kfizovatku dorazi na
nedaleké cyklistické stezky. I z tohoto divodu je nutné, aby byla kiizovatka bezpetnd pro
vSechny ucastniky silni¢niho provozu.

K vyraznému vylepSeni dojde zejména u sniZeni rychlosti v dseku pfed kfiZovatkou na hlavni
silnici, a to na 50 km/hod. Touto tpravou bude kiiZovatka bezpecné&jsi pfi vjezdu do ni ze
vSech smeéru.

TaktéZz umisténi dopravni znacky P6 ,,Staj, dej prednost v jizde€* donuti fidice jedouci smérem
od Pistovic zastavit v misté rozhledu do kfiZzovatky. S timto je spojené i vodorovné dopravni
znaCeni, které fesi vylepSeni dopravni situace hned ze dvou smérd. A to pfi jizdé smérem od

Pistovic, kdy bude fidi¢ donucen sprdvnému vjezdu do kfizovatky a tim i bezpecnéjSimu
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zhodnoceni situace na kfizovatce. Ridi¢i jedouci smé€rem od Drnovic na Pistovice taktéz
nabudou bezpecnéjsiho dojmu v kiizovatce, protoZze vodorovné znaceni umisténé u vedlejsi

silnice je donuti k lepSimu najeti a vyhledu v kfiZovatce.

7.5.6 Ekonomicka naro¢nost realizovanych opatreni
- umisténi 2 ks nové dopravni znacky B20a ,,Nejvyssi dovolend rychlost* omezujici jizdu na
nejvyssi povolenou rychlost, tj. 50 km /hod

Cena: 4 1.680,- K¢ bez DPH = 3.360,- K¢ bez DPH

- umisténi 1 ks nové dopravni znacky P6 ,,Sttj, dej prednost v jizdét*

Cena a 1.900,- K¢ bez DPH

- optické ztuzeni komunikace pomoci vodorovného dopravniho znaceni

Cena: cca 3.000,- K¢ bez DPH

Cena celkem: cca 8.260,- K¢ bez DPH
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7.6 KRITICKE MISTO C. 6

N4§jezd na rychlostni silnice R46

Obrézek ¢.24 — Pohled na rychlostni silnici R46 u Vyskova [20]
7.6.1 Soucasny stav

Nehodové misto na vjezdu rychlostni silnice R46 se nachézi jiz ve smérovém oblouku a na
pocatku rychlostni silnice 1/46, na kterou lze pfijet tfemi sméry. Prvni moZnost je odboCenim
z ddlnice D1 smérem na rychlostni silnici smér Olomouc, dal§i moZnost po silnici ¢. 1/430

piimo od VySkova nebo ze sméru Ivanovice na Hané.
Vozidla ptijizd€jici na silnici 1/46 ve sméru od silnice 430, jsou pii ndjezdu na tuto silnici
Casto prekvapeni tdhlym smérovym obloukem, ktery vSak v tomto misté neni znaCen. Ddle

musi svou jizdu pred bezprostfednim vjetim na [/46 dopravni znalce P4 ,Dej piednost

v jizd€“. Jiz pfi brzdéni a po vjeti na silnici Ltfidy zjisti, Ze v tomto misté neni vymezen
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pfipojovaci pruh, aby mohli bezpecné vjet na silnici, kterd v souasné dobé nema zadné
omezeni rychlosti. Mnozi timto disekem dvoupruhové silnice jezdi rychlosti cca 130 km/hod,

coZ je nejvyssi dovolena rychlost.

ST e
Loy i e T e

Obrézek €.25 - Ndhled na provoz komunikace bez ptipojovaciho pruhu [Zdroj: autorka]

7.6.2 Analyza kritického mista

Z dostupnych statistik jsem zjistila, Ze v letech 2007 az 2010 doSlo na tomto useku k celkem
k 12 koliznim situacim, z nichZ 8 bylo havdrii, 2 situace se tykaly srdZky s pevnou piekdzkou
a 2 situace vznikly z divodu srazky s jinym motorovym vozidlem. V Zadném z téchto pripada
vSak zazrakem nedoslo k lehkému ¢i vaZnému zranéni, nebo dokonce smrtelnému zranéni.
Domnivdm se vSak, Ze chybéjici pfipojovaci pruh na této komunikaci, na které je dovolena
rychlost jizdy 130 km/hod. je vice neZ hazard se Zivotem. Podle prizkumu mezi vySkovskymi

fidici byl tento dsek jako velmi nebezpecny €asto zminovan.
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7.6.3 Vypocet hodnot ukazatelu dopravni nehodovosti
- pocet nehod celkem : 12 [11]

- intenzita provozu: 3 114 [17]

Mo 10°= 12 *#10°= 0,66 nehod / mil.vozkm / rok

R= =
365* 1 *t 365*%3114*4

7.6.4 Navrhova dprava

Obrazek €. 26 - Fotomontaz navrhu Obrazek ¢. 27 — Fotomontaz navrhu

Obrazek ¢.28 — Fotomontaz navrhu
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V navrhované zméné jsem umistila dopravni znacku ,,Pfikdzand rychlost* na 70 km/hod, ¢imz
sniZuji soucasnou rychlost o 50 km/hod. Tato dopravni znacka bude umisténa uz 250 metrti
na pfipadném ohroZujicim zacatku dseku rychlostni silnice, kde v tomto misté neni na silnici
umistén pripojovaci pruh.

Pfi ndjezdu je umisténa dopravni znacka Z3 ,,vodici tabule* a dopravni znacka P4 ,,Dej
prednost v jizdé* byla nahrazena dopravni znackou P6 ,,Stdj, dej prednost v jizde*

Névrh tohoto opatfeni a feSeni mista samotného byl proveden po pfipominkdch mistnich

obyvatel Vyskova, ktefi pfi jizdé smé€rem do Olomouce vyuzivaji tuto rychlostni komunikaci.

7.6.5 Zhodnoceni opatieni

I pfes to, Ze na uvedené komunikaci a ndjezdu na ni nedoslo vlivem neumisténi pfipojovaciho
pruhu k Zddné vazné nehod€ se domnivam, Ze nahrazeni dopravni znacky P4 ,.Dej pfednost
v jizd€* dopravni znaCkou P6 ,,Stidj, dej prednost v jizdé“ je pro fidi¢e jedouci do rychlostni
komunikace vhodn¢jsi. Musi na kritickém mist& zastavit a neZ se znovu rozjedou, prehledné
se mohou presveédcit, Ze maji dostateCnou vzdalenost mezi ostatnimi ucastniky na bezpecné

vjeti do vozovky.

7.6.6 Ekonomicka narocnost realizovanych opatreni
- umisténi dopravni znacky Z3 ,,vodici tabule*

Cena: 1.250,- K¢ bez DPH

- umisténi dopravni znacky P6 ,,Stdj, dej prednost v jizde*

Cena: 1.900,- K¢ bez DPH

- umisténi 2 ks dopravnich znafek B20a ,,Nejvys$si dovolend rychlost omezujici jizdu na
nejvyssi povolenou rychlost 70 km /hod

Cena: 4 1.680,- K¢ bez DPH = 3.360,- K¢ bez DPH

Cena celkem: cca 6.510,- K¢ bez DPH
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8. ZAVER

Cilem priace bylo provést analyzu kritickych mist v silnicni dopravé z hlediska
nehodovosti na okrese VysSkov, a navrhnout organizacni a stavebné technickd opatfeni, které
povedou ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Prace byla rozdé€lena na obecnou Cast, kterd pojedndvala o vymezeni
nejpouzivangjSich termint z hlediska silni¢ni dopravy i nehodovosti, a praktickou Cast, ve
které jsem nejdiive analyzovala okres Vyskov z raznych pohledu statistik. Poté jsem vybrala
6 silni¢nich useku, které jsou nejvice rizikové. Nejednalo se vSak pouze o useky, které jsou
podloZeny statistikou vysokych dopravnich nehod, brala jsem v tivahu i ndzory osob, které
tento region znaji a jako fidi¢i se zde kaZdodenné pohybuji. Na téchto dsecich pozemnich
komunikaci byla navrZzena pfedevSim organizacni opatieni, kterd podle mého ndzoru mohou
prispét ke snizZeni tragickych nésledkd dopravnich nehod, které se stdvaji diky chybé lidského
faktoru téméf kazdy den. Jsem si védoma toho, Ze kalkulace Zadné ze mnou feSenych navrha
nedosahuje obrovskych Cisel. Ve své praci jsem kladla diraz predev§im na vyuziti moderniho
dopravni znaceni, tzv. ,,nové generace*.

Jsem vSak presvédCena i o tom, Ze dulezité&j$i neZ jakdkoliv stavebné technicka
opatfeni na pozemnich komunikacich je mimo prevenci bezpecnosti také ukdznéné chovani
vSech ucastnika silni¢éniho provozu. V dnesni uspéchané dobé vSak agresivita za volantem
strm& stoupd, o CemZ jsme Casto informovdni v mediich. Stdle doufdm, Ze v kooperaci
s feSenim mist Castych dopravnich nehod pfibude na silnicich vice policejnich hlidek, které

budou casté&ji trestat neukdznéné fidice. Jediné tak se bude na Ceskych silnicich jezdit klidnéji.
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10. POUZITE SYMBOLY A ZKRATKY

DI Dopravni inspektorat
DN Dopravni nehoda

PCR Policie Ceské republiky
RSD Reditelstv{ silnic a ddlnic

SUS JMK Spréva a udrzba silnic Jihomoravského kraje

90



PRILOHA A

SEZNAM GRAFU, TABULEK A OBRAZKU

Seznam grafi
Graf €. 1 — Podil jednotlivych Cinitelt na vznik dopravnich nehod
Graf €. 2 - Rozdéleni silnicni sité na okrese Vyskov
Graf €. 3 — Pocet nehod v letech na okrese VySkov
Graf €. 4 — Vyvoj nasledka nehod v letech na okrese Vyskov
Graf €. 5 — Hmotn4 Skoda v letech na okrese VySkov
Graf €. 6 — Vyskyt nehod v letech na okrese VySkov
Graf €. 7 — Nésledky nehod v obci na okrese VySkov
Graf €. 8 — Nasledky nehod mimo obec na okrese Vyskov

Graf €. 9 — Zavinéni dopravni nehody fidicem motorového vozidla

Graf €. 10 — Zavinéni dopravni nehody fidi¢em nemotorového vozidla

Graf €. 11 — Zavinéni dopravni nehody chodcem
Graf €. 12 — Zavinéni dopravni nehody zveri

Graf €. 13 — Zavinéni dopravni nehody zdvadou

Graf €. 14 — Celk. pfehled zavinénych dopravnich nehod jedn. ucastniky

Graf €. 15 — PriCina nedéni prednosti

Graf €. 16 — PriCina nespravny zpusob jizdy
Graf €. 17 — PriCina nepfimétend rychlost
Graf €. 18 — PriCina nespravné predjizdeni

Graf €. 19 — Celkovy piehled nehorlivych pficin

SEZNAM TABULEK

Tabulka ¢. 1 — Osobnostni skupiny fidicu

Tabulka €. 2 - Analyza intenzity dopravy na hlavnich dopravnich tepnach

Tabulka €. 3 - Rozvoj registrovanych silni¢nich vozidel

Tabulka &. 4 — Nehodovost v CR v letech 2001 — 2010

91

18
39
45
46
46
47
47
48
48
49
50
50
51
51
52
53
53
54
54

19
42
43
44



SEZNAM OBRAZKU

Obrézek €. 1 — Rozdéleni obci dle spravniho obvodu na dzemi okresu VySkov
Obrézek €. 2: Silnicni mapa okresu Vyskov

Obrézek €. 3 — Intenzita dopravy na okrese Vyskov v roce 2010
Obrézek €. 4 — Ndhled na kritické misto €.1

Obrézek €. 5 — FotomontaZ ndvrhu kritického mista ¢.1

Obrézek €. 6 — Ndhled na kritické misto ¢.2

Obrézek €. 7 — Piijezd od KoryCan

Obrazek ¢. 8 — Hlavni silnice 1/50, smér od Bucovice

Obrézek €. 9. — Piijezd od Vyskova po silnici 11/429

Obrazek €. 10 — Pfechod pro chodce na hlavni silnici u kiizovatky
Obrazek &.11 — Spatnd viditelnost dopravniho znagenf na hlavn{ silnici
Obrézek €.12 - Silnice 11/429 ke kfizovatce smérem od Vyskova

Obrazek €.13 — FotomontdZz ndvrhu ze sméru od KoryCan

Obrézek ¢.14 — Fotomontdz navrhu mista u pfechodu pro chodce na silnici I/50

Obrazek €.15 — Pohled na silnici I/50 za obci Malinky

Obrazek €.16 — Fotomontdz ndvrhu dseku za obci Malinky

Obrazek €.17 — Pohled na silnici I1/476 vedouci do Rousinova
Obrazek €.18 — Protihlukov4 sténa u Rousinova

Obrézek ¢.19 - Ukédzka svodidla KB1 RH1 B.

Obrézek ¢€.20 - FotomontdZ instalovaného svodidla pfed protihlukovou sténu
Obrazek ¢€.21 — Pohled na kiizovatku silnic 1I/379 a 111/37365

Obrézek ¢.22 —KfiZovatka z pohledu od obce Drnovice

Obrazek €.23 — FotomontdZz zndzornéni navrhu feSeni

Obrazek ¢€.24 Pohled na rychlostni silnici R46 u VySkova

Obrazek €.25 - Nahled na provoz komunikace bez pfipojovaciho pruhu
Obrazek €.26 - FotomontdZ navrhu

Obrazek €.27 — FotomontdZ navrhu

Obrazek ¢.28 — Fotomontaz navrhu

92

38
40
42
56
58
61
61
62
62
63
64
65
67

70
71
74
75
76
76
78
78
81
83
84
85
85
85



PRILOHA B Intenzita dopravy Vyskov, rok 2010
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