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Abstrakt

V bakalaiské praci je vypracovany piehled dopravniho vyménného systému
Grand Super od firmy ZDT. Ptehled obsahuje rizné technické parametry a jejich
investi¢ni naklady na pofizeni. Prace je zaméiena na vyuziti vymeénného dopravniho
syst¢tmu Grand Super. K tomuto dopravnimu systému jsou uvedeny jednotlivé
technické parametry a rozbor jednotlivych nastaveb (vanova korba, rozmetadlo,
cisterna). Dale je prace zaméfena na rozbor investiCnich a provoznich nakladi.
V neposledni fad¢ je v ni predstaven podnik, ve kterém se systém vyrabi a také

podnik zemédélské prvovyroby, kde je tento systém vyuzivan.

Kli¢ova slova

Traktorovy dopravni systém, vyuziti nastaveb, rozmetadlo, cisterna, vanova

nastavba, podvozek.

Abstract

In the bachelor thesis there is worked the survey of traffic exchangeable
systém Grand Super by the company ZDT. The survey includes various technical.
Parametrs and their investment costs of purchase. The thesis is concerntrated on the
use of the traffic systém Grand Super. Here to traffic systém there are introduced
individual technical parametrs, analysis of individual additions (a bath, body, a
spreader and cistern). Further the thesis is aimed on the analysis of investment and
operating costs. Finally, there is introduced the company, where the systém is

manufactured and primary agriculture enterprise where the systém is used.

Keywords

Tractor traffic system, the use of additions, the spreader, the cistern, the bath

body, a chassis.
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1. Uvod

Zakladnim prvkem lidského konani je néco vytvaret, tedy vyrabét. Vyroba cili
produkce, kterou se ¢loveék rozhodl tvofit, ale nutné narazi na spojitost s dopravou.
Jedna se o dopravu materidlu, ktery je nezbytny k vyrobé a nasledné o dopravu
hotovych vyrobkil k odbératelim nebo i do vlastnich skladovacich prostor. Tento
problém musi fesit i zemedélska prvovyroba. V soucasné dobé, kdy hraje velkou roli
cena dopravni techniky, naklady na udrzbu stroji a faktor lidské prace, se jako velice
pfinosny jevi syst¢tm vyménnych ndstaveb. Jedna se o systém, ktery vychazi
z multifunkéniho podvozku a raznych nastaveb jako jsou napiiklad cisterna,
rozmetadlo hnoje, velkoobjemova nastavba a dal$i. Vyhodu nachazime v tom, Ze
pokud aktudlné pouzivana nastavba jiz neni potieba, Ize ji jednoduse odstavit a na
multifunkéni podvozek miizeme nasadit nastavbu jinou. Takto 1ze podvozek vyuzivat

celoro¢né.
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2. Literarni prehled

2.1. Historie zemédélstvi a mechanizace

Snaha zemédélstvi je od nepaméti najit zpiisob jak ho zproduktivnit. Nejstarsi
»mechanizované prostfedky” pouzivané v zemédélstvi jsou zname od davnovéku.
S postupem casu a s rozvojem technického pokroku se objevuji stidle dokonalejsi

mechanizaéni prostiedky (SPELINA, 1996).

V Ceskoslovenském zemédélstvi v rozvoji mechanizace je vyznamny rok
1948. Do roku 1948 se zavadéla mechanizace stejna jak u nds, tak v okolnich

vyspélych statech. Stroje se do zeméd¢lstvi zavadély tak, Ze si je potizoval:
- Statkar nebo soukromé hospodafici rolnik.
- Skupina rolnikti sdruzenych v ur¢itou organizaci.

- Podnikatel, ktery se hospodafenim na orné pidé nezabyval, nebo jen

okrajov¢ a stroj pronajimal.

Kolektivizace, kterd probihala v padesatych letech, je spojena s nucenym
»Vykoupenim‘ mechaniza¢nich prostfedkii statem za symbolické ceny a to v§e vedlo

k likvidaci soukromého vlastnictvi a podnikani.

V dobé, kdy se zakladdaly jedny zprvnich JZD a Statnich statkd, se
mechanizacni prostfedky pridélovaly zejména rychle ztizenym STS, ktera ptsobily

zejména pro jeden tehdejsi okres (SPELINA, 1996).
2.2. Charakteristika zemédélské vyroby a zemédélstvi

Zakladni funkci zemédélskych podnikii je zabezpecit potraviny pro
obyvatelstvo, ale také suroviny pro vyrobni primysl. Zemédélstvi se dale stara o
dalsi dilezité funkce jako jsou péce o krajinu a péce o zivotni prostredi, tzv. socialné

kulturni, krajinai'skd, rekreacni funkce a jiné.

Zemédelstvi  lze  charakterizovat jakozto kvalifikované obdélavani
zem&delské pidy za ucelem ziskavani Grody v rostlinné vyrobé, ale také chov
hospodaiskych zvitat v zivo€isné vyrobeé vcetné dalSich pfidruzenych Ccinnosti.
Zemédélskou vyrobu vykonavaji zeméde€lské podniky, které jsou jednou ze
zakladnich vyrobné—ekonomickych a technicko—organiza¢nich jednotek (SYNEK,

2010).
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2.3. Obecné trendy v zemédélstvi

V dnesni dobé se ve svétovém zemédelstvi hovoti o urcitych disciplinach, ze
kterych 1ze urcit hlavni trendy vyvoje zemédélské techniky pro rostlinou vyrobu.

Hlavni trendy jsou:

- Precizni zeméd¢lstvi.

- Kvalita produktu.

- Bezpecnost a pohodli pracovnikii.
- Nové, vykonné prostredky.

- Nové technologie.

Velkd pozornost je vénovana ménicimu se svétovému trhu, diraz je zde
kladen zejména na nové evropské zakony, které se tykaji bezpe€nosti a zdravi,
kvalitu produktu a omezovani zneCisténi Zivotniho prostfedi. Tato hlavni kritéria
budou vymezovat budoucnost vyroby zemédélskych stroji a povedou k metodam

respektujici Zivotni prostiedi (STASTNY, 1997).
2.4. Rostlinna vyroba

Zakladnim ukolem rostlinné vyroby je vyuzivani pidy k ziskdvani rostlinnych
produkti jak k pfimému prodeji na trhu, tak i1 k dal§$imu moznému zpracovani.
Nejdilezit€jSim a tudiz i hlavnim faktorem v rostlinné vyrobé¢ je puda. Zemédélska
puda neni pouze mistem, kde se rostliny péstuji, ale je i vyrobnim prostfedkem
s vlastnim biologickym potencidlem pro rist plodin. Mezi zemédé€lskou plidu

zahrnujeme ornou pldu, travni porosty a trvalé kultury (SYNEK, 2002).
2.5. Zivoti§na vyroba

Hlavnim ukolem Zivocisné vyroby je vyZivovaci uloha tj. vyroba
plnohodnotnych  zZivociSnych  produktl. Nejdalezitéjsi Cinnosti je  chov
hospodarského zvitectva tj. produkce masa, vajec, mléka aj. produktii. Mezi vedle;jsi
produkty muzeme zatadit vinu, kizi, pefi a dalsi. Dale sem patii sekrety, které jsou
zuzitkované v rostlinné vyrobé¢. Intenzita chovu hospodarského zvifectva se méfi
objemem produkce na 1 ha zemé&délské pidy. Mezi dllezité ukazatele zivociSné
vyroby fadime ukazatele uzitkovosti hospodaiského zvifectva, napt. primérny pocet

snesenych vajec na jednu nosnici (SYNEK, 2002).
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2.5.1. Technologicka a technicka uroven v Zivoc¢iSné vyrobé

Ucelné zavadéni vyrobnich postupti v Zivodisné vyrob& ¢asto zavisi na
koncentraci stavu zvifat. Podstatou velkovyrobnich technologii v zivo¢isné vyrobé
jsou kromé nezbytnych opatieni zootechnickych, veterindrnich a krmivarskych nové
pracovni postupy zajiStované strojnimi linkami. Tyto postupy musi respektovat
mistni podminky, které jsou dané vyrobnim zaméfenim vyrobniho podniku,
klimatickymi a pfirodnimi podminkami a druhem zvitat. Je zapotiebi, aby pocet
zvitat chovanych na farmé byl provozné vyhodny a ze vSech hledisek zdivodnény.
Pracovni postupy se potom v ramci stdje nebo farmy navzéajem prolinaji, kombinuji a
doplnuji. Naptiklad pracovni postupy v chovu skotu tvofi tfi zékladni skupiny podle
usekli pracovniho procesu. To je krmeni, dojeni, odkliz hnoje. Vyrobni proces na
farm¢ je tfeba hodnotit v celé jeho problematice. Je nutné chapat komplexné
mechanizovanou vyrobu mléka na farm¢ nejen jako proces probihajici uvniti farmy,
ale jako proces se spolecenskym dopadem, ktery ovliviiuje i zivotni prostiedi a
pfinds$i zmény v sociologické struktufe venkova. Jednotlivé pracovni postupy nelze
volit ndhodné, ale jsou vzdy zéavislé na struktufe rostlinné vyroby, pfirodnich
podminkach, slozeni krmné davky a druhu zvirat. Pro zavedeni automatizac¢nich
prvki je nutno zajistit i vhodna zvifata. Dale musi byt kladen diiraz na kvalifikaci
pracovnikl a dokonalou organizaci prace. Naptiklad zavedeni pracovniho postupu
Vv dojirn€ s automatizacnimi prvky u nevyselektovaného stada dojnic by vedlo
K tomu, Ze automatiza¢ni prvky by se zamérné vyfazovaly z Cinnosti a byly by
nahrazovany ru¢ni praci, ¢imz by doslo k tomu, Ze by se technika neuZivala a tim

klesala produktivita prace (SPELINA,1980).

2.6. Doprava v zemédélstvi

vewr

s manipulaci nedilnou soucasti vyrobniho procesu. Na kazdy hektar zemé&délské pidy
se dopravi v primeéru 28 t s piepravni vzdalenosti ve vnitropodnikové dopraveé 4 km,
s pfimymi naklady 3500 K¢ a s primérou spotiebou 50 1 motorové nafty.
Nadpoloviéni vétSina dopravnich operaci se provadi v terminu kvéten az fijen.
Z celkového objemu piepravovaného materidlu se 86 % pirepravi na vlastnim
zemedélském podniku a zbytek je tvofen dopravou, kterd je vétSinou spojena se

zasobovanim, odbytem, popiipad¢ dopravou na zakazku.
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Sou¢asna spotieba p¥imé energie v zemédélstvi CR se pohybuje okolo 45-50
mil. GJ za rok. Tato spotieba je tvoiena operacemi v rostlinné vyrobé okolo 47 %,
zivocisné vyrobé 37 %, a dale manipulace s materidlem a ostatni ¢innost 16 %.
Velmi dilezitou ¢ast spotieby energie (zhruba 50 %) tvoti spotifeba pohonnych hmot.
Rocné se v Ceském zemédelstvi spotiebuje 475—615 tis. tun nafty motorové. Spotieba
v tomto odvétvi ukazuje v pribéhu roku na zna¢nou nerovnomérnost. Na manipulaci
a dopravu je vénovano okolo 60 % z celkové pracovni doby pracovnikl a 33—43 %

nafty motorové z celkové spotieby v zemédélstvi (SVATOS, FROLIK, 2000).
2.6.1. ZvlaStnosti zemédélské dopravy

Doprava v zeméd¢lstvi ma specifické zvlastnosti, do kterych lze zatadit:

Vewr

naseho narodniho hospodarstvi.

- Velky rozsah objemovych hmotnosti piepravovaného materialu v rozsahu
20-2000 kg.m3. To ma znaény vliv na vyuziti nosnosti a vykonosti
dopravniho prostfedku a jeho konstrukénim provedeni.

- Zékladni materidly dopravované Vv zeméd¢€lstvi se nejcastéji tiidi podle
fyzikalné mechanickych vlastnosti na kusové, objemové a sypké materialy.
Velkou c¢ast prepravovaného materialu tvofi Zivé organismy a to vyzaduje
velky pocet druhti dopravnich prostiedkil, zejména jejich nastaveb.

- Doprava je Casto spjata s praci jinych stroji, jako jsou napt. sklizeci mlaticky,
fezacky, sklizece brambor a cibule s mnoho dal$ich strojt.

- V zemé&délské dopravé nejcastéji prevladaji jednosmérné toky a tim se sniZuje
vyuziti dopravnich prostiedki.

- Rtzné dopravni vzdalenosti.

Na zemédé€lskou dopravu se v dnesni dob€ zejména u technologické dopravy

vvvvvv

- Respektovani agrotechnickych pozadavkll v polni dopravée, zejména sniZeni
kontaktnich tlakd na ptudu na 150-200 kPa.

- Rozd€leni dopravy na dopravu po poli a zvlast' dopravni prostfedky pro
dopravu po silnici.

- ZvySovani vykonnosti sezonni i hodinové kapacity dopravy (SVATOS,
FROLIK, 2000).
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2.6.2. Rozdéleni zemédélské dopravy podle ucelnosti

Zemédélskou dopravu snaze rozdélit dle icelnosti na:
1) Vnitropodnikové doprava

Vnitropodnikova doprava je pfevazné zaméfena na zasobovani a obsluhu
zivo¢isSné vyroby a dalsi druhy dopravy vramci podniku. Tato doprava se
uskutecnuje v pravidelnych dennich cyklech. Piepravovany material je riiznorody.
Hlavnimi druhy hmot jsou krmivo, stelivo, chlévskd mrva, voda, mléko, ziva zvirata

a dalsi.
2) Mimopodnikova (vné&jsi) doprava

Mimopodnikovéd doprava zabezpeCuje pfepravu materidlu mimo ramec
zeméd¢€lského podniku, tj. do zpracovatelského primyslu nebo naopak dovoz
vyrobkll zjinych odvétvi pro zabezpeceni zemédélské vyroby. Mimopodnikova
doprava muze byt zabezpecend dvéma zpusoby, a to vlastni dopravou zemedélského

podniku nebo vyuziva sluzeb dopravci nebo dopravnich spolec¢nosti.
3) Technologicka doprava

Tento typ dopravy zahrnuje veskerou prepravu vSech materiali na pole (osiva,
hnojiva, chlévska mrva a jiné) a z pole (produkce rostlinné vyroby). Doprava mtze
byt zabezpecovana traktorovou a automobilovou dopravou. Tento typ dopravy
zaujima nejvetsi podil, pfiblizné okolo 70 % z celkového objemu dopravy. U
nekterych praci mize byt dopravni prostfedek zaroven pracovnim zemédélskym
strojem (rozmetadla, sbéraci vozy a dalsi stroje). Nektery zemede€lsky stroj mlize byt
1 Caste¢né¢ dopravnim strojem to vidime, kdy se sklizena hmota shromazd'uje
Vv zasobniku na sklizecim stroji (sklizeci mlaticka, sklize¢e cukrové fepy, brambor a
Jingé).

Zemédelskou dopravu mulZeme rozdélit dale podle druhu dopravnich

prostfedkll na dopravu provadénou:

- Manipulaéni technikou.

- Viceucelovymi nosi¢i nafadi a stroji.

- Samojizdnymi kontejnerovymi sklizecimi stroji.
- Malymi uzitkovymi vozidly.

- Systémovymi typy traktord.
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- Dopravnimi stroji a zafizenimi.

- Zasobniky na samojizdnych sklizecich strojich.

- Autotraktorovym kontejnerovym systémem.

- Soupravou traktorovou s pfivésem nebo navésem.

- Nékladnimi automobily s vyménitelnymi néstavbami.

- Traktorové podvozky s vyménitelnymi nastavbami (SVATOS, FROLIK,
2000).

2.6.3. Rozdéleni dopravy podle druhu dopravnich prostiedku

V zeméd€lském podniku nachézime vice typti dopravnich prostfedkii nebo
manipulacnich zatizeni. Dopravni systém piedstavuje t¢eln¢ usporadanou soustavu
dopravnich prostfedkil a zafizeni. Postup musi byt stanoven tak, aby byla vytvoiena
co nejvhodnéjsi souprava pro efektivni dopravu ve vyrobnim procesu. Naklady na
dopravu je mozno ovlivnit vytvafenim vhodnych dopravnych souprav. Je nutno dbat
na to, aby ke kazdému ptipojnému vozidlu byl pouzivan optimalni energeticky

prostfedek. Nejuzivangjsi typy dopravnich prostfedkl a manipulacnich zatizeni jsou:

- Nékladni automobily.

- Nékladni automobily fekalni.

- Sbéraci navésy.

- Pfivésy a navésy automobilové.
- Pfivésy traktorové.

- Navésy traktorové.

- Navésy traktorové fekalni.

- Kontejnery a krmné vozy (SVATOS, FROLIK, 2000).
2.6.4. Traktorova doprava

Vyznam traktorové dopravy tkvi zejména ve vnitropodnikové doprave,
s automobilovou dopravou je rovnocennda pouze na kratké vzdalenosti. Hlavnim
zdrojem traktorové dopravy je univerzalni traktor rGznych vykonovych tid.
V soucasné dobé je trend zavadéni traktort o vysSich vykonovych tfidach, coz
umoznuje pripojeni piivést ¢i naveésl o vyssi uzitené hmotnosti a tudiz je doprava
vice efektivni. Z ekonomického pohledu nastdva uspora na pocet strojii a zejména na

lidskou praci. Vyvojovy trend ndvésti a dalSich riiznych nastaveb vede ke stale
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kvalitn€j$imu provedeni a mensi naro¢nosti obsluhy stroje. Z hlediska vyuziti piivésy

a naveésy rozdélujeme na univerzalni viceucelové provedeni a specialni jako:

- Cisterny.
- Sbéraci vozy.
- Stroje pro hnojeni a ochranu rostlin.

- Pfepravniky zvitat (SVATOS, FROLIK, 2000).
2.6.5. Automobilova doprava

Nékladni automobily v zemé&délském podniku musi spliiovat fadu specialnich

vvvvvv

- Vysoka prichodnost a manévrovatelnost.
- Vysoka provozni spolehlivost v¢etné provozu v polnich podminkéch.
- Rizné néstavby pro dopravu materialu.

- Velka pruznost motoru, zejména v oblasti nizkych pojezdovych rychlosti.

Zemédelské ndkladni automobily jsou vétSinou ruzné varianty nakladnich
automobilll silni¢nich nebo terénnich s pohonem vsech kol. U automobilt, které se
vyuzivaji v kombinovaném nasazeni pole-silnice se pouzivaji Sirokoprofilové
pneumatiky s vhodnym dezénem. Tyto pneumatiky nevyhovuji agrotechnickym
pozadavklim na utuzovani piidy. Tato kritéria, jako jsou utuZeni pidy a Zivotnost
pneumatik, spliuji flotatni pneumatiky, které se u nakladnich automobild
nevyuzivaji z divodu jejich ceny a vlastnosti pfi jizd¢ po silnici. Nékteré nakladni
automobily mohou byt doplnény ptidavnou pievodovkou pro regulaci pojezdové
rychlosti. Néktera vozidla s vyménitelnymi nastavbami napiiklad TATRA 815 Agro
vyuZivaji pneumaticky podvozek pro kvalitni odpruzeni, ale také pro snazsi vymeénu
nastaveb. Pohon jednotlivych pracovnich ustroji nastaveb je odvozen
Z automobilového podvozku vyvodovym htidelem pies prevodovku. V dnesni dobé
se nakladni doprava d€li zejména na silni¢ni a polni dopravu z diivodu tlaku kol na

podlozku (utuzeni puidy) (SVATOS, FROLIK, 2000).

2.7. Mechanizace zemédélské vyroby a jeji vliv na vyrobni

procesy a postupy

Vyrobou se v zemédélstvi rozumi cilevédomé pusobeni ¢lovéka na ptirodu,

béhem néhoz dochazi ke zméné vlastnosti a tvaru piirodnich latek do formy
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uspokojujici lidské potfeby. V pribehu vyroby plsobi a vzijemné se ovliviiuji
pracovni prostfedek, pracovni pfedmét a ziva prace. Spojenim uvedenych faktori se
uskutecnuje  vyrobni proces, jehoz vysledkem je vyrobek. V obdobi
veédeckotechnické revoluce se véda stala nejprogresivnéjsi silou se znacnymi ucinky.
Prvni vyrobni postupy byly zaloZeny na ru¢ni préci, kterd byla pozdéji rozsifena o
praci zvirat. Zavedeni zivé tazné sily s sebou piineslo vyvoj potazniho naradi.
Koncem 19. a v pritb¢hu 20. stoleni zacal rozmach vyvoje, vyroby a pouZzivani stroja.
Stroje se zprvu pouzivaly pouze pro provadéni urcité prace s tim, ze dodavatelem
energie byla ziva sila. Pozdé&ji nastupovaly stroje, které dodavaly energii. Tim zacala
éra mechanizace zeméd¢lské vyroby. Toto obdobi muizeme pozorovat v nékolika

etapach.

V prvni etapé¢ nastala zdména potazni sily mechanickymi energetickymi
prostfedky v celém zeméd¢lstvi, ale nejvice v rostlinné vyrobé. Uplathovaly se
stroje, které ulehCovaly nejnamahavéjsi prace — orba a vymlat. Technické feSeni
téchto stroji smétovalo tak, aby pfevzalo ¢ast fyzické namahy ¢lovéka. Tim vznikla

potieba obsluhovat stroj, sledovat jeho chod a fidit jeho pracovni organy.

Druhou etapu oznacujeme jako piechod ke komplexni mechanizaci. Vyvoj
stroji pro ruznd odvétvi zeméd€lské vyroby probihal vétSinou nefizené, takze
nejsndze mechanizovatelné pracovni postupy se zvladly nejrychleji. Zakladnim
rysem v této etapé byla zména v piistupu k vyvoji stroje. Do této doby byla vzdy
vzorem uvodni ruéni prace. Nyni se ale zacaly zkoumat Zadouci pfemény pracovniho
predmétu a vyvoj strojii se zacal fesit komplexnéji. Stroje zacaly spojovat provadéni
operaci jak zpracovat pracovni pfedmét. Tyto zmény v pracovnich procesech byly
doprovazeny zménami technologickych procest. Zpracovavan mohl byt pracovni
pfedmét s jistymi kvalitativnimi charakteristikami. Vedle samostatnych souprav se
zaCaly pouzivat také strojni linky. Zatimco v prvni etapé se mechanizované operace
volné prolinaly s operacemi nemechanizovanymi, tak ve druhé etapé doslo
Kk potlacovani nemechanizovanych operaci a rucni prace se zacala omezovat na
minimum. U mechanizovanych pracovnich procest se ¢lovék zamétuje na ovladani
stroju, sledovani jejich funkce a dohled na dodrZzeni ukazateld vyjadiujicich
pozadovanou kvalitu zpracovani. Pfimé plisobeni ¢lov€ka zde dostdva urcity fad a

vznikd potieba normalizovat pracovni postupy.
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Ve tieti etapé se zvySily vykonnostni a dal$i ukazatele zemédélskych strojii
tak, Ze jejich dlouhodobé ovladani zacalo byt namahavé. Zasluhou védeckého
pokroku je poznano mnoho novych vlastnosti biologického pracovniho piredmétu —
zvifete a rostliny. Obsluha stroje, tedy c¢lovek, by nebyl schopen pozadavky
dlouhodobé¢ uspesné plnit, objevuje se na stroji soubor technickych feSeni schopnych
shromazd’'ovat informace o probihajicich dé&jich, mize je zobrazovat, pfipadné i
provadét piimo regulacni zasah. Objevuje se zde nové schéma, kdy je ve vyrobnim
procesu mezi Cloveéka a pracovni prostiedek ¢i pracovni pfedmét vlozen technicky
prostiedek, ktery castecné prebird duSevni ndmahu obsluhujiciho. Zde uz nastupuje

etapa dil¢i automatizace. Do budoucna o¢ekdvame etapu Uplné automatizace.
Ptedmétem zkoumani v zemédélské technice je pét hlavnich oblasti:

- Materidl (poznévani jeho vlastnosti).

- Energie (zdroje a vyuziti).

- Stroje (strojni systémy, ukazatele automatizace, udrzovani).
- Stavby (modernizace, nové investi¢ni celky, upravy cest).

- Clovék (bezpecnost, ergonomie, prostiedi).

Téchto pét oblasti musi byt zasazeno do celkového ramce obecnych zakonitosti

vyvoje zemedéElstvi.

V soucasné dobé€ je zeméd¢lska technika chdpana jako souhrn vSech stroji a
zafizeni, nckdy vcetné¢ budov a staveb, pouzivanych v zemédélské vyrobé

(VELEBIL, 1984).
2.8. Klasifikace vyrobnich procesu a jejich struktur

V zemédélské vyrobni procesy muzeme tiidit z vice hledisek. Z hlediska
vyrobniho programu mame vyrobni procesy zékladni, doplikové a pfidruZené.
Z organizacniho hlediska tfidime vyrobni procesy na reprodukcni proces, celkovy
vyrobni proces konecného vyrobku a jednotlivy vyrobni proces. Reprodukéni
procesy a celkové vyrobni procesy konecného vyrobku jsou slozené, to znamena ze
je tvoii soubor jednotlivych procesti. Zahrnuji napiiklad v rostlinné a Zzivoc¢iSné
vyrobé vSechny stupné Slechtitelské a plemenéiské c¢innosti. Jednotlivé vyrobni
procesy jsou soucasti reprodukcéniho procesu i celkového vyrobniho procesu

kone¢ného vyrobku v dané vyvojové etape.
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Vyrobni proces ma soubézny priibéh technologického a pracovniho procesu
v ¢asu. Cas pritom sledujeme dvéma pohledy: kalendaini ¢as a biologicky &as.
Jednotlivé etapy technologického procesu se vazou na Cas biologicky. Napiiklad u
ozimich obilnin je to zalozeni porostu, vzchazeni, odnozovani, kveteni a zrani.
Pracovni proces probihé v zavislosti na obou Casech a je ¢lenén na jednotlivé useky.
Je to zpracovani pudy, hnojeni, seti a sdzeni, oSetfovani béhem vegetace, sklizen a
poskliziiové zpracovani. Pii péstovani vytrvalych intenzivnich kultur jako sadl a
chmelnic se dané schéma musi rozsifit o rozméfovani a vystavbu konstrukce.
Pracovni postup je urCen stanovenim postupu jednotlivych operaci v tsecich
pracovniho procesu. V zivocisné vyrobé se projevuje nezbytnost podminek, které
plynou z odlisnosti ucelti riznych zaméfeni chovu hospodarskych zvifat. Zakladni
pracovni procesy jsou krmeni a napajeni, odkliz hnoje a ziskavani hlavniho produktu

jako mléka, vajec a masa (VELEBIL, 1984).
2.9. Vyuziti zemédélské techniky v zemédélskych podnicich

Pro posouzeni vyuziti mechanizac¢nich prostiedkl je dilezité poznat jejich
vlastnosti. Je nutno se zajimat o vlastnosti agrotechnické, jakou maji schopnost
zajistit pozadovanou kvalitu prace a nepiesdhnout mezni hodnoty tlakdi na pudu.
Dale vlastnost energetickd — schopnost vyvinout urcity tahovy vykon, ptfekonavat
urCity odpor pii zpracovani materialu. Dale vlastnost manévrovaci — schopnost
otaCeni nebo wudrZeni stability. Vlastnost technickd — rozmér, hmotnost,
udrzovatelnost. Vlastnost technickoekonomicka — spotfeba paliva, cena stroje. A
Vv neposledni fad¢ vlastnost ergonomickd — snadnost obsluhy a bezpecnost prace.
VyuZivani stroji mizZe byt také znané ovlivnéno riznymi vnéjSimi vlivy a danymi
moznostmi. Tykd se to zejména financnich zdroji a energetickych zdroji

(VELEBIL, 1984).
2.9.1. Technickoekonomické ukazatele vyuziti

Zemédelska strojova technika je charakterizovatelnd velkym poctem
ukazatelli vyuZziti. Nékteré z nich maji vétsi a nékteré mensi vyznam. Pro objektivni
posouzeni z hlediska ucelnosti je dulezité zvolit jeden komplexni ukazatel jako
rozhodujici a k ostatnim ukazateliim pfihlizet jako k dopliiujicim. Hlavni ukazatel
pouzivani techniky v zemédélském vyrobnim procesu by mél spliovat cil — dosazeni

minimalnich ndkladi na jednotku vyroby. V soucasné dob& stoupa vyznam vsech
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ukazatelti vystihujicich energetickou néaroc¢nost pouziti stroji. Budeme-li chtit
sledovat a hodnotit vyuziti stroje za urcit¢ obdobi musime vyjit z jeho skute¢ného
stafi, pfipadné¢ pokud posuzujeme skupinu stroji z pramérného stafi. Zkoumané

technickoekonomické ukazatele jsou zejména:

- Ro¢ni naklady na provoz stroje.

- Ro¢ni spotieba paliva.

- Ro¢ni vykonnost stroje ve stanovenych jednotkach.
- Roc¢ni nasazeni stroje.

- Ro¢ni naklady na opravy.

- Ro¢ni naklady na oleje a maziva.

- Rocni pracnost oprav a udrzby.

- Rocni prostoje v dobé€ nasazeni, (VELEBIL, 1984).

2.9.2. Vyuziti stroji Vzavislosti na riznych typech
zemédélskych podniki

Pristup k vyuzivani strojové techniky se odliSuje podle zaméfeni Cinnosti

zeméd¢€lského podniku. RozliSujeme podniky:

- Podniky vyrdbéjici zemédélské produkty.
- Podniky sluzeb, kter¢ dodavaji praci jednotlivych stroji nebo celych

strojovych linek za tplatu.

Podniky, které dodavaji za uplatu praci stroji disponuji moderni technikou,

dale maji dobrou opravarenskou slozku. S kazdym strojem se snaZi provést co

vvvvv

téchto podnikli nachizime pouze dva vyrobni faktory: pracovni sila a pracovni
prostfedek. Svou cCinnosti nejsou pfimo zainteresovdny na pracovnim piedmétu.

S timto piistupem neni vZdy stejny zdjem podniki sluZeb a podniki prvovyroby.

Podnik zeméd€lské prvovyroby je motivovan vztahem pracovni predmét —

pracovni prostiedek. Déle vztahem pracovni sila — pracovni prostiedek.

A Vv neposledni fad€ hledanim zpiisobii ke sniZovani nakladl na provoz u urcité ¢asti

mechanizacnich prostfedkii (VELEBIL, 1984)
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2.10. Traktorovy dopravni systém s vyménnymi nastavbami

V dne$ni dobé jsou hlavnim dopravnim prosttedkem v zemédélské
vnitropodnikové dopravé traktorové soupravy. Traktorovou soupravou se rozumi
spojeni energetického prostiedku, tedy traktoru a ptipojného vozidla, kterd je
Zobrazena na obrazku 1. Traktorové dopravni soupravy nastupuji tam, kde byly
dosud vyuzivany ndkladni automobily ve vnitropodnikové dopravé. V dnesni dobé
traktory disponuji pomérné vysokou piepravni rychlosti, velkym vykonem motoru,
komfortem a bezpecnosti obsluhy ¢imz jsou pouzitelné 1 pro dopravu

(GERNDTOVA, SYROVY, 2011).

Obrazek 1. Priklad traktorové soupravy

2.11. Hlavni ¢asti zemédélskych pripojnych vozidel
2.11.1. Podvozek

Pro umisténi kazdé nastavby je zakladni nosnou c¢asti pfipojného vozidla
podvozek. Na obrazku 2 je vyobrazen podvozek od firmy ZDT. Na podvozek
vyménnych nastaveb jsou kladeny vysoké kvalitativni pozadavky jakozto: (snadné
pripojeni, snadné umisténi, ¢i vyména nastavby, bezpecna jizda, aj.) a agrotechnické
pozadavky z divodu utuzeni plidy. Mizeme lze také naleznout na né&kterych
podvozcich centralni regulaci tlaku v pneumatikich béhem jizdy (HRUSKA, 2010).
Nejpodstatngjsi casti podvozku:

- Ram podvozku.
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- Napravy vcetné kol.
- Odpruzeni podvozku.
- Brzdovy systém.

- Pfipojovaci zafizeni.

Obrazek 2. Podvozek vyménnych nastaveb od firmy ZDT

2.11.2. Ram podvozku

Hlavni funkci ramu je nést nastavbu s jejim nakladem, ale také schopnost
prenaset brzdné a suvné sily mezi napravami. Ram je jednou z nejvice namahanych
Casti pripojného vozidla. R&m by mél disponovat vlastnostmi jako jsou dostatecna
pevnost, ale také i1 houZevnatost z divodu naméhani ohybem a krutem. Soucasna
konstrukce pouziva tvarované nosniky, které jsou stabilni, ale také odolné vuci

krouceni (SYROVY, 2008).

2.11.3. Napravy

Naprava je soucasti neodpruzené ¢asti podvozku a tim padem by méla byt co
nejlehéi a dostateéné pevna. Nechténé vlivy tézké napravy jsou snizeny uéinnym
odpruzenim. Napravy jsou nejcastéji vyrabéné z ocele a to bud’ s kruhovym nebo
S hranatym profilem zakonceny cepy, na které jsou nasledné uchyceny néboje kola

(SYROVY, 2008).
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V dnesni dobé se néaroky na nosnost zemédélskych traktorovych navésii
zvySuji a naroky na zhutnéni pidy snizuji a tim padem roste pocet naprav podvozku.
V Ceskych zemédélskych podnicich jsou stale nejvice rozsifené podvozky s dvéma
napravami, tedy tandemové podvozky. V soucasném modernim zeméd¢€lstvi se stale
Castéji setkdvame s podvozky stfemi napravami, tedy tridemové podvozky.
Tridemovy podvozek v kombinaci rozmetadlem statkovych hnojiv miizeme vidét na

obrazku 3. Ve svété€ jsou pouzivané také podvozky se ¢tyfmi napravami.

V soucasné dobé mohou byt podvozky vybaveny fiditelnymi ndpravami. Snizi
se tim tak tahovy odpor, opotiebeni pneumatik pti zataecich manévrech a poskozeni
porostu. Riditelné napravy miZeme rozdélit jako vleGené, nebo jako napravy

s nucenym fizenim (SYROVY, 2008).

Vlecené néapravy pracuji samocinné a jsou zpravidla vybaveny jednim
pfimocarym hydromotorem, ktery zajisti fixaci kol béhem couvani. Nevyhodou
tohoto typu Fiditelnych naprav je nutnost aretace napravy pii jizdé nad 20 k.ht. Tento

systém Fizeni naprav najdeme pouze u tandemovych podvozki (SYROVY, 2008).

U tridemovych podvozkil je nutnosti fizeni naprav, kde je fizena prvni a
posledni naprava. Nucené fizeni zajistuje dvojice pfimocarych hydromotort, které
jsou regulovany pomoci dvou pfimocarych hydromotord ptipevnénych na oji navésu
(SYROVY, 2008).

Stale Castéji mizeme na podvozcich naleznout zvedaci ptedni nebo zadni
napravu. Vyhoda zvedaci napravy je ta, ze pii jizd¢ s nenaloZzenym navésem Setfime

pneumatiky jedné napravy, opotiebeni brzd a dalsi ¢asti napravy.

Obréazek 3.Rozmetadlo RM 33 s tridemovym podvozkem a zvedaci pfedni napravou
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2.11.4. Odpruzeni podvozku

Hlavni tlohou odpruzeni podvozku je zvysit jizdni komfort soupravy, umoznit
vys$si prepravni rychlost a zejména ochranit rdm a jeho Casti pied poruchami, které
by mohly vzniknout disledkem otfest, které vznikaji nerovnosti vozovky. Jednou z
dalsich tloh odpruZeni je rovnomérné zatéZovani naprav a tudiz i pneumatik. U
nekterych podvozkli mize odpruzeni zcela chybét, nebo muize byt nahrazeno

neodpruzenou tandemovou napravou. Podvozky vyuzivaji tii druhy odpruzeni:

- Mechanické.
- Pneumatické.

- Hydropneumatické (SYROVY, 2008).
2.11.5. Mechanické odpruzeni

Nejjednodussim a nejpouzivanéjSim druhem odpruzeni je mechanické.
V mechanickém zpiisobu odpruzeni je tlumicim prvkem pruzina. Diive bylo velmi
rozsifené pouzivani listovych pruzin. Listova pruzina s popisem je zobrazena na
obrazku 4. Listové pruziny se skladaji z jednotlivych pruznic o rizném poloméru
zakitiveni, aby dochézelo ke stdlému doléhani. NejdelSim listem je tzv. hlavni list,
ktery slouzi k ptenosu sil mezi odpérovanou a neodpérovanou casti. Béhem pérovani
dochazi ke zméné délky listové pruziny a proto musi byt jeden z konctl listové
pruziny uchycen k rdmu bud’ kluzné, nebo pomoci vykyvného zavésu. Listova
pruzina je pfipevnéna k napravé pomoci trmenu (SYROVY, 2008).
objimka
Hlavni list flloZka

podpémy list

Obrazek 4. Listova pruzina s popisem

Dal$i moznosti mechanického odpruzeni je odpruzeni pomoci parabolické
pruziny, kterd je zobrazena na obrazku 5. Od listové pruziny se lisi tim, ze vSechny
pruznice maji stejnou délku a tloustku. Jednotlivé pruznice na sebe doléhaji pouze na

koncich a v mist€ uchyceni napravy, jinak jsou oddéleny pomoci tfecich vlozek. Tato
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konstrukce pruzin je o 30-40% leh¢i nez pouziti listovych pruzin stejné dimenze.

Dalsi z vyhod je zhruba o 30% mensi vyska, kterd ndm umozni snizit celkovou vysku

A%

propérovéani, coz vede ke zlepSeni stability a omezuje vykyv stroje (SYROVY,
2008).

Obrazek 5. Parabolicka pruzin

U tandemovych podvozkil nalezneme ve velké mife vyuziti parabolickych
pruzin v systému odpruzeni, ktery se nazyva boogie. Jedna se o jednoduchy systém,
ktery zarucuje veliky vykyv naprav. Zde jsou kraje pruzin uchyceny k napravam a
stted pruziny je vykyvné uchycen krdmu podvozku. Tandemovy podvozek
S odpruzenim boogie je vyobrazen na obrdzku 6.Tento druh odpruZeni nelze pouzit u

podvozk, které jsou vybaveny Fizenou napravou (SYROVY, 2008).

Obrazek 6. Tandemovy podvozek s odpruzenim boogie
Mezi posledni feSeni mechanického odpruzeni je tzv. sdruzeni uchyceni
naprav. U tohoto druhu odpruzeni ma kazda naprava svou pruZinu (listovou nebo
parabolickou). ,,JJednim koncem je oko pruziny ¢epem uchyceno k drzdku rédmu,
druhym koncem kluzné¢ k vahadlu, na jehoz druhém konci je uchyceno oko pruziny
druhé napravy.”“ Tento systém lze pouzit i u vice ndpravovych podvozkl

(SYROVY,2008).
2.11.6. Pneumatické odpruZeni

Zakladnim prvkem je pruzina (méch), jejimz pruzicim mediem je vzduch.

Pruziny neboli méchy se déli na dva typy a to valcové a vakové. Pneumatické
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odpruzeni ma vyhodu tu, ze pfi jizd€ s plnou ¢i prazdnou néstavbou ma stale stejné
jizdni vlastnosti. Pfi zatizeni dobfe vyrovnava zatizeni jednotlivych naprav. Tyto
pruziny jsou plnény vzduchem ze vzduchovych zasobnikt, které slouzi soucasné i

brzdovému systému (SYROVY, 2008).

Vlnovcové pruziny (méchy) se vyznacuji dlouhou zivotnosti a obvodovou

tuhosti. Nejéastéji ze 2 az 3 vin (SYROVY, 2008).

Vakové pruziny (méchy), které jsou zobrazeny na obrazku 7, funguji na

principti navalovani na pist valcovy nebo konicky. Pii velkém zatizeni mohou byt

doplnény o spiralovou pruzinu (SYROVY, 2008).

Obrazek 7. Podvozek odpruzeny vakovymi pruzinami

2.11.7. Hydropneumatické odpruZeni

Hydropneumatické odpruzeni se povazuje za nejdokonalejsi zptsob odpruzeni
podvozku. Vyrovnavacim mediem je olej. Nachazi se zde i dusikovy zasobnik, ktery
slouzi jako tlumici medium. Jednou z velkych vyhod hydrodynamického odpruzeni
je dynamické vyrovnavani a nejvétsi pérovani. Diky tomuto odpruZeni lze pouzit
nezavislé zavéSeni kol pro veEtsi dosaZeni stability vozidla. Tento druh odpruzZeni
navic disponuje moznosti nastaveni svétlé vysky podvozku a tudiz i celého navésu

(SYROVY, 2008).
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2.11.8. Brzdovy systém

Ukolem brzdového systému je zpomalit &i zastavit dopravni soupravu, jez je
tvofena energetickym prosttedkem a pfipojnym vozidlem. Brzdovy systém musi

taktéZ branit samovolnému pohybu soupravy (SYROVY, 2008).

Béhem brzdéni by nemélo dojit k vychyleni soupravy ze sméru, kterym se
pohybovala pted brzdénim. Pro zvyseni brzdného Uc¢inku pfi snizeni adheze mohou
byt n¢ktera piipojna vozidla vybavena protiblokovacim systémem brzd ABS. Jestlize
piipojné vozidlo dosahuje vyssi konstrukéni rychlosti nez 40 km.h!, pak musi byt

vybaveno systémem ABS (SYROVY, 2008).

Vozidla pracujici v zemé&délskych podnicich pouzivaji kapalinové brzdy,
vzduchové brzdy nebo kombinaci obou druhi, tedy vzduchokapalinové brzdy.
Brzdicim ¢lenem je kotou¢ nebo buben, z toho vyplyva, ze délime brzdy na brzdy
bubnové a brzdy kotoucové, které maji zhruba o 30% vétsi ucinnost nez brzdy
bubnové. Obé tyto varianty brzd jsou zobrazeny na obrazku 8. Stlaeny vzduch,
ktery je ovladacim mediem brzdového systému, je ziskdvan z mobilniho
energetického prostredku, ktery je vybaven pistovym kompresorem. Brzdovy systém
muzeme rozdélit do dvou zakladnich skupin a to brzdy s jednohadicovymi systémy
pro pouziti u jednookruhovych brzd, nebo s dvouhadicovymi systémy, které
nalezneme u brzd dvouokruhovych (SYROVY, 2008).

Jednookruhové brzdové systémy vyuzivaji hadici jak pro plnéni vzduchojemt
vzduchem, tak pro ovladani brzd. U dvouokruhovych brzdovych systémil nam slouZzi

jedna hadice (Eervena) jako plnici a druha (Zlutd) jako ovladaci (SYROVY, 2008).

e

,
TR
l )

Obrazek 8. Brzda kotoucova a brzda bubnova
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2.11.9. Spojovaci zarizeni

Spojovaci zatizeni zemé&dé€lskych stroju je konstruovano jako spodni nebo
horni. Ptivésy se pfipojuji pomoci horniho zédvésu. Navésy se mohou pfipojovat jak
do spodniho, tak i do horniho zavésu, pficemz piendseji ¢ast své vahy na energeticky
prostiedek. Nejzndméj$imi a nejrozsifenéjSimi spojovacimi zafizenimi nazyvame tzv.
agrohdk, systém Piton-Fix a spojeni pomoci kulové hlavy K80. Tato zafizeni
disponuji malou vili mezi dosedacimi plochami a tim poskytuji komfortni jizdu bez
razu. Typy zavésu ptipojnych vozidel jsou zobrazeny na obrazku 9. Systém Piton-Fix
a K80 vyzaduji stavitelnou podpérnou nohu na rozdil od agrohdku (BAUER,
SEDLAK, SMERDA, 2006).

Pitonfix otoény Pitonfix

Obrazek 9. Typy zavést piipojnych vozidel

2.11.10. Pneumatiky

Pneumatiky pouzivané na zemédélskych piipojnych vozidlech musi splnovat
mnoho podminek. Pneumatiky jsou konstruované jak pro jizdu po silnici, tak i pro
pohyb po polich. Zvolit spravnou pneumatiku, kterd by byla vhodna pro obé& situace
je obtizné. Pozadavky na vhodnou pneumatiku jsou zcela protichiidné. Pro silni¢ni
dopravu jsou vhodné uzké pneumatiky s vys$im tlakem husténi, okolo 700 kPa. Pro
jizdu v polnich podminkéch je vhodné zvolit pneumatiky nizkotlaké a Siroké, coz je
nedochazelo k nadmé€rmému utuzovéani plidy. Tento problém Ize vyieSit pomoci
kombinované dopravy nebo centralnim systémem dofuku kol, kdy se tlak méni dle

potieby (HRUSKA, 2012).
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Otisk béhounu

800/65R32 172 A8 800/70R32175A8 800/70R32175A8
Standard SFT CHKO
3,0 bar 10710 kg 2,3 bar 10710 kg 1,6 bar 10 710 kg

Obrazek 10. Otisk béhounu pfi rozdilném nahusténi
Zemédé@lska piipojnd vozidla pouzivaji radidlni pneumatiky s agresivnim
dezénem, ktery zajist'uje spolehlivé vedeni stopy pneumatiky i na svazich za mokra.
Nejznaméjs$imi vyrobei pneumatik jsou Mitas, Michelin, Continental, Alliance a

dalsi.
2.12. Druhy nastaveb

V soucasné dobé se vyrobou nastaveb zajimd mnoho tuzemskych a
zahrani¢nich firem. Z ¢eskych firem mizeme jmenovat naptiklad firmu ZDT, WTC a

z firem zahrani¢nich firmu Annaburger, Fliegl a dalsi.
2.12.1. Rozmetadlo statkovych hnojiv

Rozmetadlo je ur¢ené k plosné aplikaci statkovych hnojiv, kompostt, kali a
pramyslovych odpadt. Korba byva celokovova, konického tvaru a je vybavena
podlahovym dopravnikem nebo vytlacnym celem. Korba je vybavena rozmetacim
ustrojim, které se sklada z frézovacich valcii vertikalné nebo horizontaln€ ulozenych.
Dalsi soucasti rozmetaciho Ustroji jsou rozmetaci talife s lopatkami, které je mozné
vidét na obrazku 11. Rozmetaci talife s lopatkami nam material ploSn¢€ rozmetaji po
pozemku. Nepostradatelnou soucasti rozmetadla je také hydraulicky ovladané
hraditko, které zabranuje fidkému materidlu mozné vyteceni z nastavby béhem jizdy
po silnici. Dalsi dtlezity tkol hraditka je zabranéni natlaceni materidlu na frézovaci

valce a tim lepsi rozbehnuti rozmetadla. Rozmetaci Ustroji miize byt vyménéno za

30



sendzni celo a tudiz mlze pouZzivat nastavbu i k jinym ucelim (JAVOREK,2010,
HRUSKA, 2010).

Obrazek 11. Rozmetadlo RM 12 na podvozku Grand super

2.12.2. Cisterna

Mezi dalsi nastavbu vyménného systému patii cisterna. Cisterna je urcena
Kk piepravé organickych hnojiv a prepravé vody k postiikovacim. K vyrobé cisterny
se pouziva ocel, plast a sklolaminét. Sklolaminatova cisterna na podvozku Grand
super je zobrazena na obrazku 12. Vnitini povrchova Uprava musi odolavat vlivu
latek, které by mohly narusit plast’ cisterny. Dale musi byt cisterna vybavena
vinolamy, aby nedoslo k naruSeni stability pfi jizdé. Cisterna je zpravidla plnéna pod
tlakem pomoci vakuo-kompresoru nebo se plni shora vrchnim vikem. Vyprazdnéni
se provadi pomoci vakuo-kompresoru, ktery nam vytvoii pretlak v cisterné. Dalsi
Z moznosti vyprazdnovani je samovolné vyprazdiiovani, pfi kterém neni za potiebi
zadné vytla¢né zafizeni. Cisterna mize byt také vybavena hadicovym aplikatorem,
popiipadé mize byt vybavena radlickovym ¢&i diskovym aplikatorem (SYROVY,
2008).
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Obrazek 12 . Sklolaminatova cisterna NTF-8 na podvozku Grand super

2.12.3. Vanova nastavba

Nejrozsifenéj$i a nejvyuzivanéjsi je vanova korba. Tato nastavba je urcena
k piepravé sypkych volné loZzenych hmot. Korby byvaji vybaveny nastavky, které se
vyuzivaji ke zvétSeni loZzného objemu korby, coz je patrné z obrazku 13. Sklapéni se
provadi pomoci pfimocarych hydromotord. Otevirdni zadniho cela je zajiSténa
pomoci pakového mechanismu a to mechanicky nebo hydraulicky. Korby jsou
konické, vzadu mirmn¢€ rozsifené, coz umoznuje dokonal¢ vyprazdiovani.
Pfepravovany materidl je chranény pied deStém a jinymi nepiiznivymi vlivy kryci
plachtou. Na zadnim c¢ele miiZze byt otvor, ke kterému lze pfipevnit dopravnik a

nasledn¢ dopravovat materidl, pouzivda se napi. k plnéni secek, rozmetadel

pramyslovych hnojiv (MALEK, MASEK, 2010).
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Obrazek 13. Vanova nastavba

2.12.4. Velkoobjemova nastavba

Tato nastavba se pouzivd k pfepravé velkoobjemovych nebo stfedné
objemovych materidli. Nejcastéji se pouziva k prepraveé sendzi, silazi, fezané slamy
apod., tudiz nalezne velké uplatnéni zejména ve vétSich zemédélskych podnicich
s zivocisnou vyrobou nebo s bioplynovou stanici. Konstrukce téchto néastaveb byva
lehkd a k vyplnéni bocnic se pouziva profilovany plech. Vyprazdiiovani se provadi
pomoci vytlaéného Cela, ale Castéji nalezneme podlahovy fetézovy dopravnik. Zadni
¢elo je otevirano pomoci hydraulickych pistd. Pro lepsi rozlozeni vykladaného

matrialu mize byt nastavba vybavena rozdruzovacimi valci (CELJAK, 2010).
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3. Cil prace

Cilem bakalafské prace je hodnoceni traktorového dopravniho systému Grand
super od firmy ZDT Nové Veseli a jeho vyuziti v podniku zemédélské prvovyroby
s rostlinou a zivocisnou vyrobou. Dil¢im cilem je popis podvozku a jeho néstaveb,
které se pouzivaji ve vybraném podniku, vyuziti jednotlivych nastaveb, rozbor
investi¢nich a provoznich nakladii. Dal$im cilem je charakteristika vyrobce, ktery
dopravni systém vyrabi a také podniku zeméd¢€lské prvovyroby, ve kterém je systém

vyuzivan.
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4.Metodika

K ziskani informaci do mé bakalarské prace budou zvoleny dva podniky.
Prvni podnik se bude tykat zeméd¢€lské prvovyroby, kde se vyuziva podvozek Grand
Super s vyménnymi nastavbami, a druhy podnik bude ZDT Nové Veseli, ve kterém

se dopravni systém vyrabi a nasledn¢ prodava.

Sbér dat se bude provadét ve zvolenych podnicich. Tato data budou potifebna
K popisu vybranych podniki, technickému popisu vybraného systému a k rozboru

provoznich a investi¢nich nakladu.
4.1. Piehled technickych parametra

Pro popis podvozku a jednotlivych néastaveb bude pouzita dokumentace, ktera

mi byla poskytnuta vyrobcem.
Hodnoceni podvozku:
- Celkové rozméry podvozku [mm].

- Rozvor [mm].
- Konstrukce podvozku a jeho ¢asti.
- Mozna vybava.

- Pofizovaci cena.
Hodnoceni nastaveb:

- Druhy néstaveb.

- Celkové rozméry jednotlivych nastaveb [mm].

- Objem nastaveb [m°].

- Mozna vybava.

- Pofizovaci cena.

- U vybranych néstaveb bude pfipsan pracovni zabér a popis pracovniho

ustroji.
4.2. Hodnoceni vyuziti vyménnych nastaveb

Udaje o pouzivani jednotlivjch nastaveb budou &erpany z internich dat
podniku. Data budou poskytnuta zejména z pracovnich vykazi, ale 1 z palubnich
pocitact kolovych traktorti. Vyuziti podvozku i jednotlivych néstaveb bude zalozeno

na:
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- Dobé provozu [den-r].

- Ujeté vzdalenosti po dobu jednoho roku [km-r].
- Mnozstvi pievezeného materialu za rok [t-r].

- Primérna hmotnost pfepravovaného materialu [t].
- Primérna délka trasy [km].

- Primérny pocet jizd za den [ks].

Ze zjisténych dat bude vytvorena tabulka, ze které bude patrné vyuziti

podvozku a jednotlivych nastaveb béhem roku.
4.3. Rozbor provoznich a investi¢nich nakladi

Hodnoceni dopravniho systému bude provedeno pomoci nize uvedenych
vztahii. Hodnoty budou zjistény z pfedlozenych pracovnich vykazii o provozu a

informaci poskytnutych firmou ZDT.
Fixni naklady:
Fixni naklady jsou sou¢tem nakladu na amortizaci Na, nakladt na pojisténi Np

a nakladt na uskladnéni N, ktery udava vztah 1. VSechny udaje budou pievzaty z

interni dokumentace podniku.

Nf= Na + Np + Ns K& )
Na-naklady na amortizaci stroje [Ke-rl,
Np-naklady na pojisténi (K&,
Nsk-néklady na uskladnéni [Ke&-rl].

1) naklady na amortizaci stroje

Naéklady na amortizaci se vypocitaji podilem potizovaci ceny stroje Cp a doby,

po kterou je stroj pouzivan Tr. Doba uzivani stroje je 5 let.

(X
Na = T_p x.p-1
f [Ker] 2
Cp - pofizovaci cena stroje [K¢],
Tt - doba uzivani stroje [roky].
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2)_naklady na pojisténi

Néklady na pojisténi se vypocitaji jako soucin pofizovaci ceny stroje Cp a
ro¢ni pojistné sazby Sp a to celé déleno 100.

Cn-5y

— x.p-1

N, =-T0o [Ker] (3)
Sp - ro¢ni pojistna sazba [%0],
Cp- pofizovaci cena stroje [K¢].

3) néklady na uskladnéni

Naklady na uskladnéni se vypocitaji jako soucin délky stroje D + 1, Sitky
stroje S + 1 a cena garaZovani u.

No=([D+1)-(5+1)-u [K&rl (4)
D — délka stroje [m],
S — sirka stroje [m],
U - cena garazovani [K&m2r].
Variabilni naklady:

Variabilni ndklady se zvySuji s mnozstvim vykonané prace. Vypocitaji se
pomoci vztahu 5. Skladaji se z ndkladl na opravu, udrzbu jNo, a ndkladli na mzdu
obsluhy stroje jNmz. Potfebné hodnoty pro vypocet jednotkovych variabilnich

nakladt budou pfevzaty z vnitropodnikovych dokumentti a dosazeny do vztahu.

jNvar = JNo +ijz [Kékm-l] (5)
jNo- naklady na opravy a udrzbu [K&-km],

jNmz- naklady na mzdy obsluhy stroje [K&-km™].

1)naklady na opravy, udrzbu

Naklady na opravy a udrzbu se vypocitaji jako soucin ndkladi na amortizaci
stroje jNo a Kkoeficientu oprav a to celé déleno ro¢ni vykonosti Wkm.

Ng.k,
Wi [K&km? (6)

Ng =
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ko - koeficient oprav
Na-naklady na amortizaci stroje [K&-r1,

Wim - ro¢ni vykonnost [km-r].

2)néaklady na mzdy obsluhy stroje

Naéklady na mzdy obsluhy stroje se vypocitaji jako soucin hodinové mzdy hm
a odpracované doby za sezonu t, a to celé déleno ro¢ni vykonosti Wym.

Nons = 2
Whim [K&-km™] (7)
Wim — roéni vykonnost [km-r 1],
hm - hodinova mzda [Keh?,
t - odpracovana doba za sezonu [h-r1].
Niéklady na provoz:

Naklady na provoz budou vypocitany pomoci vztahu 8.

Npro = Nt + (JNvarWkm) [Ker?] 8
Nf- fixni naklady [Ker],
jNvar- variabilni naklady [K&-km],
Wikm- ro¢ni vykonost [km-r].

Naklady na tunokilometr:

Naklady na jeden tunokilometr Nim spoc¢itime pomoci vztahu 9.

N o

Npro- celkové provozni ndklady [K&r1,
Mp- primérna hmotnost ndkladu [t],
km- pocet ujetych kilometrt [km-rY].
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Naklady na kilometr

Naklady na jeden kilometr budou vypocitany podle vztahu 10.

[K&km?]

Npro- celkové provozni naklady

km- pocet najetych kilometra
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5. Vlastni prace

Prace je zalozena na popisu a ekonomickém zhodnoceni podvozku Grand
Super a jeho vyménnych nastaveb a to zejména sklopné vany, rozmetadla statkovych
hnojiv a cisterny. Dopravni systém je vyuzivan v podniku zemédélské prvovyroby,

ktery se zabyva rostlinou a zivo¢isnou vyrobou.
5.1. zakladni udaje a vznik spole¢nosti ZDT Nové Veseli

ZDT spol. s.r.o., se sidlem v Novém Veseli, Zd'arska 287, CZ 592 14, ICO
479 153 15, vznikla dne 26. 4. 1993 privatizaci Strojnich traktorovych stanic
v Novém Veseli, Bystfici nad Pernstejnem a Velké BiteSi. V soucasné dobé ma
podnik dva vyrobni provozy a to v Bystfici nad Pernstejnem a v Novém Veseli, kde
také sidli 1 vedeni spole¢nosti. Sidlo firmy umisténé v Novém Veseli je zobrazené na
obrazku 14. Podnik byl zaloZen stejnym podilem péti zakladateli. Dnes podnik
vlastni ¢tyfi majitelé - puvodni zakladatelé. Jeden z majiteld je stale aktivni

V managementu podniku.

V ramci své Cinnosti firma navazala na dlouholeté zkuSenosti a tradici
puvodnich Strojnich a traktorovych stanic. Zamétuje se predevSim na vyrobu
zaveésné techniky pro dopravu v zemédé€lstvi a vénuje se rovnéz i dalsi strojirenské
¢innosti. Za vice jak dvacet let své ¢innosti si dokazala vybudovat pfedni postaveni

mezi vyrobci zem&dé&lské a dopravni techniky v Ceské republice.

Obrazek 14. Pohled na firmu ZDT v Novém Veseli
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ZDT spol. s.r.o. zameéstnava ve dvou provozovnach 124 zameéstnancl (z toho
27 THP). Od konce roku 2007 doslo k postupnému navysovani vyrobniho personalu
Vv nové vybudovanych vyrobnich prostorach v Bystfici nad Pernstejnem. Celkova
rozloha zavodi je 75 000 m?. Podnik je drzitelem certifikatu systému fizeni jakosti

dle ISO 9001 a disponuje vlastnim svatrecim technologem s kvalifikaci EWT a IWT.
5.2. Zakladni idaje o spole¢nosti ZD ,,Vyso&ina“ Zeliv

Pfedmétem podnikéni druzstva je zemédé€lska Cinnost, ktera se podili na
celkovych vynosech druzstva 96,14 %, z toho rostlinna vyroba ptedstavuje 48,01 % a
zivoCisnd vyroba 48,13 %. 3,86 % pfipadd na ostatni Cinnosti provozované
druzstvem - trzby z prodeje vyrazeného investiéniho majetku, trzby z prodeje
nakoupeného materidlu a trzby z kantyny. Druzstvo je ¢lenem Mlékaiského a
hospodéiského druzstva JIH v Tébofe, zdjmového svazu péstiteli brambor
SOLANA, mé majetkové ucasti v akciovych spole¢nostech AGROCHES a ZEKO,

zem&dglska kooperace v Humpolci, Ceské skrobarenské.

Vyméra zemé&délské pidy dosahuje 3127 ha, z toho 2510 ha je orna plida a
617 ha luk. Veskera zemédé€lska pida se nachazi v tzv. méné piiznivé oblasti (LFA)
okresu Pelhfimov. Podstatna ¢ast pozemka spada do II. pasma hygienické ochrany
VD Zelivka. V soudasné dobé je zde zamé&stnano 111 osob, z toho 76 pracovnikil v
délnickych profesich, 14 pracovnikii v provoznich a obsluznych profesich a 20

technickohospodatskych pracovniki.

A%

fepky ozimé a maku. Dale druzstvo péstuje travy na semeno a zajima se mnozenim
svazenky. Osevni plocha obilovin ¢ini 1030 ha. Nejvyznamnéjsi je vyroba ozimé
pSenice se zaméfenim na produkcei potravinaiské pSenice a jarniho je¢mene s ur¢enim

na vyrobu sladu.

V Zivocisné vyrobé je nosnym programem vyroba mléka. Ro¢né druzstvo
produkuje 6734 tisic litri mléka, denni produkce je 18499 litri. Stav dojnic ¢ita 792
kusii. Dal$im vyznamnym programem je chov jate¢nych bykt. Pro vykrm je ustdjeno
925 kust.

Strojové vybaveni podniku je na vysoké urovni. Nakup novych strojii se

realizuje pomoci leasingli, bankovnich uvért a dota¢nich programi. V soucasné dobé
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je druzstvo strojové sobéstacné a nemusi najimat sluzby ani v obdobi sezonnich

praci.
5.3. Podvozek Grand Super

Vyhodou podvozku GRAND SUPER je, ze mize nést vSechny nastavby
pouzivané na ndkladnim automobilu SKODA LIAZ MTSP 27 AGRO, ale také Ize na

podvozek aplikovat veskeré nastavby firmy ZDT.

Obrazek 15. Podvozek Grand Super, vybaveny spodni oji, pneumatikami 14,5/80-18 a pfipojnym zatizenim K80

Podvozek Grand Super typovym oznacenim NS 9 je tvofen ocelovym ramem
s nosniky, tandemovou napravou, o0ji a dal$im vybavenim. Celkova délka podvozku
s 0ji je 6000 mm. Celkova Sitka podvozku je 2550 mm. Provozni hmotnost podvozku
je 2250 kg, uzitecna hmotnost je 10250 kg. Na podvozku je odpruzena tandemova
naprava typu boogie s pevnymi néapravami, pfi¢emz rozchod kol je 2000 mm a
rozvor kol je 1200 mm, coz je dobfe patrné na obrazku 16. Oj je odpruzena pomoci
listovych per. Povolena svahova dostupnost podvozku nesmi piekrocit 9°, pfi
prekroceni hrozi ptevraceni stroje. Brzdovy systém provozni je dvouhadicovy,
pri¢emz jedna hadice slouZzi jako plnici a druhd jako ovladaci. Pracovni tlak brzdové
soustavy musi byt minimalné 650 kPa. Parkovaci brzda je ru¢ni mechanickd. Na
podvozku jsou pouzity bubnové brzdy o rozmérech bubnu 300x90 mm. Nejvyssi
povolena rychlost podvozku, je 40 km.h™. Pro pfipojeni k energetickému prostiedku,

tedy traktoru, mize byt podvozek s horni oji nebo se spodni oji. Podvozek se spodni
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0ji je zobrazen na obrazku 15. Podvozek s horni oji je zobrazen na obrazku 17. Pro
vlastni pfipojeni za traktor nam firma umoznuje vybrat si mezi tfemi typy, a to mezi
oto¢nym okem o priméru 50 mm, zavésem K80 a provedenim horni oji s taznym
okem o pruméru 40 mm. Napéti elektroinstalace tohoto podvozku je 12 V. Pro
sklapéni vanové nastavby je zapotiebi vybavit podvozek hydraulickym vysuvnym
pistem, ktery potfebuje tlak oleje 18 MPa. Pro pohon cisterny a rozmetadla
statkovych hnojiv je na podvozku ptipevnén domecek s drazkovanou hiideli, ktery
ma za ucel zjedné strany spojit pomoci teleskopického kloubového hiidele
vyvodovy htidel traktoru a zdruhé strany spojit pomoci taktéz teleskopického
kloubového htidele danou pifevodovku pracovnich organti dané nastavby. Oj
podvozku je samoziejmé¢ vybavena hydraulickou podpérnou nohou se zadmky.
Podvozek mize byt vybaven ¢tyfmi odstavnymi hydraulickymi vélci pro snazsi
vyménu nastaveb. Typy pneumatik, které 1ze pouzit na podvozku mohou byt uréeny
pro provoz pifevazné po silnicich nebo pfevazné po polich. Rozméry pneumatik
vhodné pro provoz po silnicich (12,5/80-18 a 14,5/80-18 znacky Mitas). Rozméry
pneumatik vhodné pro provoz po polich (500/50-17 a 385/65 r 22,5). Cena podvozku

a jeho mozného vybaveni je uvedena v tabulce 1.
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Obrazek 16. Nakres podvozku
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Cenik podvozku a jeho prisluSenstvi

Tabulka 1. Cena podvozku a mozného vybaveni

Nazev vyrobku, Popis vyrobku, Cena bez DPH [K¢]
vybaveni vybaveni
Grand Super Podvozek 232 900
Nadstandartni vybava Ptiprava pro odstavny | 4 300
systém podvozku
Nadstandartni vybava Pneumatika MITAS | 40 200
14,5/80-18, 4ks
Nadstandartni vybava Pneumatika PETLAS | 48 880
500/50-17, 4ks
Nadstandartni vybava Provedeni tazné oje do | 18 900

horniho zavésu

Cenik pro rok 2017 pro dany systém byl poskytnut firmou ZDT.

Obrazek 17. Podvozek Grand Super vybaveny horni oji, k pfipojeni je zde tazné oko o priméru 40 mm




5.3.1. Vanova korba

wevr

Jedna z nejpouzivanéjsich nastaveb vyménného dopravniho systému je vanova
korba, ktera je pro nazornost zobrazena na obrazku 18. Vana je konického tvaru pro

lepsi vyprazdiiovani soudrznych materiald.

Obrazek 18. Vanova korba vyménného systému grand super

Celkova délka této nastavby je 4890 mm, celkova Sitka je 2550 mm a celkova
vyska je 1550 mm. LoZnéa délka nastavby je 4500 mm a lozné Sitka je 2200 mm.
Vyska bocnic je 1275 mm pficemz je mozné vybavit bo¢nice nastavky, které maji
vysku 500 mm. Vyska lozné plochy od zemé je 1250 mm, celkova vyska od zemé
s nastavky dosahuje vysky 3295 mm. Hmotnost této nastavby je 1650 kg, pfi pouZiti
nastavek musime pfipocitat jejich vahu, kterd je 150 kg. Objem korby je 12,5 m3, pfi
pouziti nastavek se objem korby zvétsi na 15 m®. Celkova uzite¢na hmotnost
nastavby bez nastavek s podvozkem je 8600 kg, s nastavky je uzite¢na hmotnost
8450 kg. Celkova provozni hmotnost nastavby bez nastavk s podvozkem je 3900
kg, s nastavky je provozni hmotnost 4050 kg. Zadni ¢elo nastavby je otevirano
pomoci hydraulickych pisti s hydraulickymi zamky, které obsluha otevira
z energetického prostredku, tedy z traktoru. Korba je tvofena ocelovym rdmem, ve
kterém jsou pfipevnény ocelové plechy, které tvoii podlahu a boc¢nice, tudiz jsou

stény hladké. Na zadnim cele je umisténo vysypaci okénko, které slouzi naptiklad k
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plnéni dopravniku pfi plnéni rozmetadel primyslovymi hnojivy, seek osivem a jiné.
Korba je casto vybavena také plachtou, ktera slouzi k zakryti nédkladu pfi
nepfiznivém prostiedi, nebo brani uletu materidlu béhem piepravy. Pfi Uplném
vyklopeni korby dozadu se korba vyklopi pod thlem 50° a celkova vyska pak
dosahuje 5460 mm s nastavky, coz je patrné z obrazku 19. Cena nastavby a jeji

vybaveni je uvedena Vv tabulce 2.

60

54
1

ROZCHOD - 2000

MAX. 2550

Obrazek 19. Nakres vanové nastavby
Cenik nastavby a jejiho prisluSenstvi

Tabulka 2. Cena vanové nastavby a jeji piisluSenstvi

Nazev vyrobku, Popis vyrobku, Cena bez DPH [K{]
vybaveni vybaveni
Grand Super Vanova sklapéna | 137 400
nastavba
Ptislusenstvi Ptiprava pro odstavny | 4 900

systém podvozku

Ptislusenstvi Nastavky 500 mm 22900

Pfislusenstvi Konstrukce plachty a | 29 300
plachta rolovaci vcetné

plosiny
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5.3.2. Rozmetadlo RM 12

Dalsi z moznych druhti ndstaveb na vybrany dopravni systém je rozmetadlo
statkovych hnojiv RM 12, které je zobrazeno na obrazku 20. Rozmetadlo slouzi

k rozmetani kompostl a statkovych hnojiv.

Obrazek 20. Rozmetadlo RM 12

Tato nastavba ma celkovou délku 6970 mm, celkovou Sitku 2550 mm a
celkovou vysku 2515 mm. Lozna délka je 4240 mm a lozna Sika je 2040 mm. Vyska
bocnic je 1230 mm. Objem nastavby je 10,5 m®. Hmotnost této nastavby je 3500 kg.
Vyska lozné plochy od zemé je 1695 mm, celkova vyska od zemé¢ je 3480 mm. Dalsi
rozmé&ry jsou uvedeny v obrazku 21. Provozni hmotnost nastavby s podvozkem je
5750 kg. Uzite¢nd hmotnost podvozku s nastavbou je 6750 kg. Pro posun materialu
se zde vyuziva ftetézového dopravniku. Rozmetaci Ustroji tvofi tfi horizontalné
umisténé frézovaci valce a vlastni rozmetdni zajiStuji dva rozmetaci kotouce se
ctvefici kotoucli. Nastavba mize byt vybavena hydraulicky uzaviratelnym a
davkovacim hraditkem, jinak nazvéano gilotinou, ktera zabrafuje samovolnému
vytékani fidkého hnoje pii prepravé. Pracovni zabér rozmetadla je 12 m. Pohon

rozmetadla je veden z vyvodového hiidele energetického prostiedku, tedy traktoru,
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pies teleskopicky kloubovy hiidel o velikosti otacek 540 ot.min™. Pohon fetézového
dopravniku je veden pomoci ptevodovky, u které je mozno ménit prevodové poméry,
tedy fadit riizné rychlosti posuvu, nebo lze vybavit rozmetadlo elektrohydraulickym
ovladanim dopravniku. Cena a vybaveni, kterym Ize rozmetadlo vybavit je uvedeno

v tabulce 3.

6970

1230

2925

1695
MIN. 350 - MAX. 755

1385
MAX. 1360

MIN. 1280-

3960

Obrazek 21. Nakres rozmetadla RM 12 na podvozku
Cenik nastavby a jejiho prisluSenstvi

Tabulka 3. Cena rozmetadla a jeho pfisluSenstvi

Nazev vyrobku, Popis vyrobku, Cena bez DPH [K¢]
vybaveni vybaveni

Grand Super Rozmetadlo RM 12 529 900
PtisluSenstvi Hydraulické wuzaviraci a | 49 900

davkovaci hraditko

Ptislusenstvi Elektrohydraulické 17 900

ovladani posunu dna

Pfislusenstvi Frézovaci valce s | 14990

vyménnymi bfity
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5.3.3 Cisterna NTF - 8N

Mezi celorocné pouzivané nastavby patii také cisterna. Cisterna NTF — 8N,
kterd je zobrazena na obrdzku 22. slouzi k pfepravé kapalnych hnojiv, vody,

mociivky, kejdy a dal§ich kapalin. Objem této cisterny je 8 m®.

Obrazek 22. Cisterna NTF — 8N

Celkové rozméry této cisterny jsou zavislé na druhu materialu ze kterého je
vyrobena. Cisterny jsou vyrabény z kovu nebo plastu. Rozmeéry pro nastavbu, ktera
je vyrobena z kovu: celkova délka 4000 mm, celkova Sitka 2300 mm a vyska je 2545
mm. Hmotnost této nastavby v kovovém provedeni je 1650 kg. V kovovém
provedeni je provozni hmotnost nastavby s podvozkem 3900 kg, uzite¢na hmotnost
je 8600 kg. Rozméry nastavby, kterd je vyrobena z plastu jsou: celkova délka 3710
mm, celkova Sitka zlstava stejnd jako u varianty v kovovém provedeni, tedy 2300
mm a vyska je 2190 mm. Hmotnost této nastavby v plastovém provedeni je 1530 kg.
U plastového provedeni je provozni hmotnost nastavby s podvozkem 3780 kg,
uzitecna hmotnost je 8720 kg. Plastova nastavba ma tu vyhodu, Ze stény této nadoby

nereaguji s kapalnymi hnojivy jako je naptiklad DAM 39. Ocelovad nadrz miize byt
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také povrchové upravena zarovym zinkem, ¢i natérem odolnym proti hnojivu DAM.
PInéni cisterny mize byt provadéno pomoci vakuokompresoru, ktery ma vykon 6500
I.min? nebo hornim vikem cisterny. Vyprazdiiovani se provadi také pomoci
vakuokompresoru nebo samovolné. Zadni uzavér je ovladany hydraulicky. Nastavba
muze byt vybavena naptiklad hadicovym aplikatorem o riznych zabérech (od 6-12
m). Tento aplikdtor je uveden na obrazku 23. Néstavba mulze byt dale vybavena
bo¢nim, hydraulicky ovladanym sanim, kejdovym délem, fezaci hlavici, diskovym
nebo radlickovym aplikatorem kejdy a dalSimi doplitkky. Cena néstavby je uvedena

v tabulce 4.

3850

MAX. 755

MIN. 350 -

l
MAX. 136

MIN. 1280

ROZVOR - 1200 3960

1280 6000

1280

Obrazek 23. Nakres cisterny a hadicovym aplikatorem

Cenik nastavby a jejiho prisluSenstvi

Tabulka 4. Cena cisterny a jeji pfislusenstvi

Nazev vyrobku, Popis vyrobku, Cena bez DPH [K¢]
vybaveni vybaveni
Grand Super Cisterna NTF-8N | 359 500
s ocelovou nadrzi
Grand Super Cisterna NTF-8N | 380 400
S ocelovou nadrzi
povrchové upravenou
Zarovym zinkem
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Grand Super Cisterna NTF-8N | 530 800
S plastovou nadrzi
Ptislusenstvi Vnitini natér proti DAM 2 700

5.4. Rozbor vyuziti jednotlivych nastaveb

Vanova nastavba

Z tabulky 5 je patrné, jaké mnozstvi riznorodych materidlu se prepravi béhem
jednoho roku. Vanova korba se pfevazné pouziva pro dopravu umélych hnojiv a
odvozu zeméd¢€lskych komodit pti sklizni.

Tabulka 5. Ro¢ni vyuZiti vanové korby

Piepravovany | Preprav. Ujeta Pocet Prum. Prim. Prim.
material mnozstvi za | vzdalen | pracov. hmotnost | délka pocet
rok [t-r] ostza | dni material | trasy jizd za

rok [den-r] u[t-ks?1] | [km-ks?] | den
[km-r] [ks?]

Um¢la 280 750 10 9,3 25 3

hnojiva

Odvoz 618 1920 14 9,5 30 5)

obilovin  pfi

sklizni

Odvoz 540 1500 12 9 27 5)

brambor pfi

sklizni

celkem 1438 4170 36 9,3 27,3 4.3

Rozmetadlo RM 12

V zemédélském podniku se pouzivéa rozmetadlo k rozmetani chlévské mrvy po

pozemcich. Z tabulky 6 je patrné jaké mnozstvi se pomoci tohoto rozmetadla

aplikuje.
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Tabulka 6. Ro¢ni vyuziti rozmetadla RM 12

Piepravovany | Preprav. | Ujeta Pocet | Prim. Pram. Prim.
material mnoZstvi | vzdalenost | pracov. | hmotnost | délka pocet
za rok | zarok dni materialu | trasy jizd
[t-rl [km-r1] [den-r?] | [t-ks™] [km-ks?] | za
den
[ks™]
Chlévska mrva | 1250 845 13 9,2 6,5 10
celkem 1250 845 13 9,2 6,5 10

Cisterna NTF — 8N

Cisterna se v podniku pouziva vyhradné pro piepravu kapalného hnojiva

DAM 39 a k dovozu vody k postiikovaci, coz je patrné z tabulky 7.

Tabulka 7. Ro¢ni vyuziti cisterny

Piepravovany | Pieprav. | Ujeta Pocet Prim. Prim. | Pram.

material mnozstvi | vzdalenost | pracov. | hmotnost | délka Pocet
za rok | zarok dni materialu | trasy jizd za
[t-rl] [kmer?] [den-r] | [t-ks?] [km-ks™] | den

[ks™]

Kapalné 350 972 12 9,7 27 3

hnojivo DAM

Preprava vody | 432 1350 18 8 25 3

k postiikovaci

celkem 782 2277 30 8.85 26 3

Podvozek Grand Super

Podvozek v zemédelském podniku je vyuzivan témér celorocné, coz je ziejmé

z tabulky 8.
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Tabulka 8. Ro¢ni vyuZiti podvozku Grand Super

Nastavba | Preprav | Ujeta Pocet Prim. Prim. Prim.
mnozstvi | vzdalenost | pracov. | hmotnost | délka pocet
za rok | zarok dni materialu | trasy jizd
[t-r] [km-r1] [den-r'] | [t-ks?] [km-ks?] | za

den
[ks™]

Vanova 1438 4180 36 9,3 27,3 4,3

nastavba

Rozmetadlo | 680 852 13 9,2 6,5 10

RM 12

Cisterna 782 2277 30 8,85 26 3

NTF-8N

celkem 2900 7309 79 9,1 20 5.8

5.5. Rozbor provoznich a investi¢nich nakladu

Fixni naklady

Fixni néklady budou vypocitany dle vzorce (1). Vypocitané hodnoty budou

uvedeny v tabulce 9. Pofizovaci cena stroju byla pievzata od zemédélského podniku.

Naéklady na garazovani budou vypoéteny dle vzorce (4), pficemz rocni

néklady na jednotku garazni plochy budou 200 K&.rokt.m. Uvadi se, ze primérmné

ceny na garazovani jsou pfiblizné 150, na piistieSek 300, na halu 450 a na garaz 600

Ké&.rok't.m2 Odpisova sazba je ddna dafiovymi odpisy dle §31 zdkona &. 586/1992

Sb., o danich z pfijmi. Lze ji po€itat rovnomérné€, nebo zrychlené. Ve vypoctu bude

pouzito rovnomérné odepisovani v druhé odpisové skupiné na pét let s ro¢ni

odpisovou sazbou 20 %.
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Tabulka 9. Fixni naklady

Porizovaci | Naklady Roc¢ni Naklady | Naklady Fixni
cena na pojistna | na na naklady
amortizaci | sazba pojisténi | uskladnéni
Co Na Sp Np Nsk Nr
[K¢&] [K&-rl] [%] [K&r1] | [KerY [Ke&rY]
Podvozek | 232 900 46 580 0,02 4 658 4970 56 208
Grand
Super
Vanova 160 300 32000 0,02 3206 4182 39 388
nastavba
Rozmetadlo | 530 000 106 000 0,02 10600 | 5660 122 260
RM-12
Cisterna 362 500 72 500 0,02 7 250 3300 83 050
NTF - 8N
Variabilni naklady

Variabilni naklady budou vypocitany dle vzorce (5). Vypocitané hodnoty

budou uvedeny v tabulce 10.

Néklady na mzdy obsluhy (osobni) budou vypocitany podle vzorce (7).
Jako hrub4 hodinova mzda bude po¢itana 140 K&.h™t. Délka jednoho pracovniho dne

je brana jako 8 hodin.

Pro vyménny dopravni systém byl zvolen koeficient oprav 0,8.

Tabulka 10. Variabilni naklady

Roéni Niéklady na | Odpracovana | Naklady na | Variabilni
vykonnost | opravy doba za | mzdy naklady
sezonu
Wkm iNo t iNmz iNvar
[km-r] [K&-km™] | [hrY] [K&-km?] | [K&km?]
Podvozek | 7 309 5 632 12 17
Grand
Super
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Vanova 4170 6 288 9,7 15,7
nastavba
Rozmetadlo | 845 100 104 17,2 117,2
RM-12
Cisterna 2270 25,5 240 15 40,5
NTF - 8N

Celkové naklady

Celkové naklady na provoz jednotlivych néstaveb, podvozku a naklady na
jeden tunokilometr nalezneme v tabulce 11. VyuzZiti podvozku a jeho nastaveb je 100
%.

Tabulka 11. Celkové naklady

Fixni Variabilni | Sezonni Celkové | Celkové | Celkové
naklady | ndklady | vykonnost | ndklady | ndklady | naklady na
na na jeden
provoz | kilometr | tunokilometr
Nt iNvar Wkm Nopro Nkm Ntkm
[K&rY] | [Kekm?] | [km-r?] [K&rl] | [Kekm?] | [Ke-tkm™]
Podvozek | 56208 |17 7 309 180 461 | 24,7 2,7
Grand
Super
Vanova 39388 |15,7 4180 105014 | 25 2,7
nastavba
Rozmetadlo | 122260 | 117,2 852 222 114 | 260,7 28,3
RM 12
Cisterna 83050 |40,5 2277 175269 | 77 8,7
NTF - 8N
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6. Zavér a diskuse

Vyménny systém s vanovou nastavbou je vyuzivan k pfepravovani
mineralnich hnojiv, obilovin a brambor pti sklizni. Cisterna slouzi k ptepravé
tekutého hnojiva DAM a k piepravé vody do postiikovace. Rozmetadlo se pouziva

pro rozmetani chlévské mrvy.

Vyménny nastavbovy systém byl v podniku zemédélské prvovyroby vyuzit
k prepravé celkem 2900 t za rok, 7309 km wujeté vzdalenosti za rok a 79
odpracovanych dnti za rok. Vanova néstavba se na vyuziti systému podili vétSinovou
¢asti, nasleduje cisterna a jako posledni ma na vyuziti systému podil rozmetadlo
statkovych hnojiv. Vanova ndstavba byla pouzivana 36 dni v roce, pfevezla 1438 t
materialu a ujela vzdalenost 4180 km. Cisterna byla pouzivana 30 dni v roce,
prevezla 782 t vody a hnojiva DAM a ujela vzdalenost 2277 km. Rozmetadlo
statkovych hnojiv bylo pouzivano 13 dni v roce, rozmetlo 680 t chlévské mrvy a
ujelo 852 km. Primérméd délka tras cinila 20 km a primérmd hmotnost

pfepravovaného materidlu byla 9,1 t.

Z udaji, které mi poskytl podnik zemédélské prvovyroby, jsem spocital fixni,
variabilni a celkové ndklady na provoz jednotlivych ndstaveb a nasledné celého

systému.

Fixni naklady za jeden rok na podvozek Grand Super ¢ini 56 208 K¢, na
vanovou nastavbu jsou 39 388 K¢, na rozmetadlo 122 260 K¢ a na cisternu 83 050

K¢&. Fixni ndklady na cely vyménny systém citaji 300 906 K¢ za rok.

Variabilni nédklady na provoz podvozku Grand Super na jeden ujety kilometr
jsou 17 K&, u vanové néstavby ¢ini 15,70 K&, u rozmetadla 117,20 K¢ a u cisterny

¢itaji ndklady na jeden ujety kilometr 40,50 K¢.

Celkové ndklady na roc¢ni provoz podvozku Grand Super dosahuji 180 461
K¢, vanové nastavby 105 014 K&, rozmetadla 222 114 K¢ a cisterny 175 269 K.

Celkové ro¢ni nédklady na kompletni vyménny systém ¢ini 461 080 K¢.

Celkové néklady na ujety kilometr u podvozku Grand Super se vySplhaly na
¢astku 24,70 K¢, u vanové nastavby na 25 K¢, u rozmetadla na 267,70 K¢ a u na

cisterny 77 K¢.

56



Celkové naklady na jeden tunokilometr u podvozku Grand Super jsou 2,70

K¢, u vanové nastavby 2,70 K¢, u rozmetadla 28,30 K¢ a u cisterny 8,70 K¢.

Na zéakladé provedenych vypoCti jsem zjistil, Zze se jako ekonomicky

v

nejvyhodnéjsi jevi pouzivani vanové nastavby, a to z diivodu nejmensich nakladd na

4

vyplyva, ze z tohoto hlediska je nejméné¢ vyhodné rozmetadlo vzhledem k jeho

pomérné vysoké pofizovaci cené a malému vyuziti.
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