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ABSTRAKT

Diplomova prace hodnoti efektivitu protihlukovych opatieni, ktera jsou realizovana
vramci AkEniho planu snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008. V uvodni
teoretické Casti, se prace vénuje otazce evaluace. V této ¢asti jsou uvedeny piinosy
realizovani evaluaci a divody, pro¢ by evaluace mély byt realizovany. Nasledné je
pozornost vénovana dopadiim vystavby dopravnich staveb na zivotni prostredi.
V zavéru reSerSe jsou zminény piistupy k vytvareni hlukovych studii. Posledni ¢ast
reSerSe shrnuje problematiku akénich hlukovych planid a strategického hlukového
mapovani. Nasledujici kapitola popisuje metodiku sbéru dat a jejich nésledné
zpracovani. Déle jsou prezentovany vysledky vyzkumu, a to prostfednictvim GIS
analyzy, hlukového modelovani, méfeni trovn¢ hlukové zatéze a dotaznikového
Setfeni. Zavéry vyzkumu ukazuji, ze prostiednictvim realizace protihlukovych
opatieni lze dosdhnout snizeni poctu obyvatel exponovanych nadmérnym hlukem.

Kli¢ova slova: impakt, akusticky tlak, silni¢ni doprava, audit, vetejné zdravi, zivotni
prosttedi, hot-spot analyza

ABSTRACT

This diploma thesis evaluates the effects of noise abatement measures, which were
suggested by the Noise Action plan for noise mitigation in the agglomeration Prague
2008. At the theoretical, this thesis is dealing with the question of the evaluation
process. In this part, the main benefits of evaluation will be described, and after that,
it will be explained, why should it be done. Afterward, the impacts of road
construction are described. The last part of the theoretical part is focused on strategic
noise mapping, and the main approaches for noise surveys are described. The
methodical part describes the methodology of data collecting and its analyzing. After
that, the results are presented by outputs of GIS analysis, noise modeling, noise
measures and by results of the questionnaire. The results show, that construction of
the noise abatement elements leads to the decrease of the amount of noise-affected
inhabitants.

Key words: impact, acoustic pressure, road traffic, audit, public health, environment,
hot-spot analysis
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1 Uvod

Problematika nadmérného hluku ve méstech se stava, kvuli neustalému rozvoji

wevr

N 24

(Theakston, 2011).

Hlavnim zdrojem hluku ve méstech je podle Evropské agentury pro zivotni prostiedi
(European Environmental Agency, 2017) hluk ze silni¢ni dopravy. Hluk ze silni¢ni
dopravy v méstském prostiedi je v zemich Evropské unie feSen AkEnimi plany
snizovani hluku. Tyto plany stanovuji opatieni, ktera maji vést ke sniZeni negativnich
dopadu hluku na obyvatelstvo.

Pro uspésné fizeni projekti a pro efektivni implementaci strategii, musi byt
provadéna evaluace. Evaluace u projektd vyhodnocuje tspéSnost a efektivnost
realizovanych akci a v pfipad¢ strategii hodnoti plnéni jejich cili. Pro Akéni plan
snizovani hluku pro Aglomeraci Praha 2008 doposud evaluace nebyla realizovana.

Cilem této prace je provést ex post evaluaci, ktera by jednak zhodnotila prubéh
implementace Ak¢niho planu a dale by vyhodnotila efektivnost realizace
protihlukovych opatteni, kterd jsou Akénim planem navrhovéana. Realizované ex post
hodnoceni ma tedy rysy evaluace na strategické trovni, ale zaroven hodnoti
konkrétni akce, realizované¢ prostfednictvim projektii provedenych v ramci
hodnoceného Ak¢niho planu.
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2 Cile prace

Préce si klade za cil zodpoveédét nasledujici otazky:

Kolik opatfeni, navrzenych Akénim planem snizovani hluku pro aglomeraci
Praha 2008, bylo skutecné¢ realizovano?

Jsou realizovana protihlukova opatieni efektivni?

Doslo po realizaci protihlukovych opatfeni ke snizeni poctu obyvatel
vystavenych nadmérnému hluku?

Jak se zmeénila uroven hlukové zatéze v mistech realizace protihlukovych
opatfeni po jejich vystavbe?

Jak vnimaji obyvatelé zménu urovné hlukové zatéze v mistech, kde byla
realizovana protihlukova opatieni?

Pro zodpovézeni téchto otazek byly stanoveny cile préace, které¢ jsou nésledujici:

Analyzovat Akéni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 a
stanovit, ktera z navrhovanych protihlukovych opatfeni byla realizovana.

Porovnat pocet obyvatel zasazenych nadmérnym hlukem pied a po realizaci
protihlukovych opatieni pomoci GIS analyzy.

Stanovit zménu urovné hlukové zatéZe po realizaci protihlukovych opatieni
prostiednictvim vypoctového modelu.

Zméfit uroven hlukové zatéze v mistech realizace protihlukovych opatteni.

Provést dotaznikové Setfeni.
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3 Literarni reserse

3.1 Evaluace

Na zakladé diive publikovanych studii (Meijer a Vliet, 2000; Macharia, 2005; Arts et
al., 2001) 1ze post projektovou analyzu (PPA) charakterizovat jako proces, ve kterém
je realizovano kontrolovani skute¢nych dopadii projektu, ovéfovani ucinnosti
zmiriijicich opatieni, posuzovani vhodnosti navrzenych feseni, nebo stanovovani
celkové efektivnosti posuzovaného projektu. Vyse uvedené aktivity lze obecné
shrnout jako hodnoceni, tedy evaluaci. Rovnéz Morisson-Sauders a Arts (2004a)
uvadi, ze evaluace je vedle monitoringu, managementu a komunikace stézejni casti
PPA.

3.1.1 ProcCrealizovat evaluace?

Kli¢ovou otazkou u jakéhokoliv projektu je zjistit, zda jeho realizaci bylo dosazeno
adekvatnich vysledkli. Bez provedeni evaluace neni mozné stanovit, zda a v jaké
mife byly ocekavané cile naplnény. Evaluace tedy na jedné stran¢ poskytuje zpétnou
vazbu o redlnych dopadech projektu a na strané¢ druhé nam piindsi pouceni o
faktorech, které¢ vedly kuspéSnému, ¢i neuspéSnému naplnéni stanovenych
indikatort. ZkuSenosti ziskané z evaluace mohou vést ke zlepSeni budoucich
projektu.

3.1.2 Evaluace a monitoring
Monitoring a evaluace jsou do zna¢né miry provdzané. V ramci monitoringu jsou
sledovany klicové indikatory a cile, které maji byt prostfednictvim projektu splnény.
Evaluace k hodnoceni projektu vyuziva pravé informace ziskané z monitoringu.
Z dlivodu této provazanosti oznacuje Shahidur et al. (2009), monitoring a evaluace
souhrnnym oznacenim M&E.

Boulmetis a Dutwin (2005) definuji evaluaci jako systematicky proces sbéru
a analyzy dat s cilem urcit, zda a v jakém stupni bylo, nebo prave je dosahovano cilu.
Z této definice je patrné, ze Boulmetis a Dutwin (2005) spatfuji hlavni ucel evaluace
V ovéfeni naplilovani stanovenych cilii. Nicméné¢ je vhodné uvést, Ze kromé diirazu
na posuzovani vysledkli (outcome evaluation) evaluace zahrnuje rovnéz analyzu
potteby a dopadi hodnocené aktivity. Tyto aspekty evaluace jsou uvedeny
v komplexni definici, kterou poskytuje Organizace pro hospodaiskou spolupraci a
rozvoj (dale OECD) (1991): Evaluace je objektivni a systematické hodnoceni
probihajiciho, nebo ukonceného projektu, programu, ¢i politiky. Hodnoceni mtze byt
zamefeno na koncepce, prubéh implementace nebo na samotné vysledky
hodnocenych aktivit. Cilem evaluace je podle OECD urceni vyznamnosti cili a
zhodnoceni jejich naplnéni s ohledem na efektivnost, dopady a udrzitelnost.
Evaluace by dale méla podle OECD poskytnout vérohodné a uzitecné informace
umoznujici zaclenéni ziskanych poznatkti do rozhodovaciho procesu, coz v Knize
Practical evaluation zdlraziuje rovnéz Patton (1984).
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Evaluace je v riznych podobach vyuzivana v mnohych oblastech lidské cinnosti.
Evaluovany mohou byt strategie riizného charakteru, ¢i konkrétni projekty. Jak uvadi
Petr(ij (2014), evaluaci podléhaji nejriznéjsi objekty a jevy — fungovani a ¢innost
vefejnych instituci, vefejné sluzby, politiky, vyukové programy, rozvojové programy
a projekty, spotfebni statky aj.

Stézejni otazky, na které evaluace odpovida, jsou dle Partidario a Clarka (2000):
Jaké pouceni plyne z predchozich uspéchii/neuspéchti pti implementaci projektt?
Jaké faktory vedly k uspésné implementaci? Které metody je vhodné upiednostnit
pred ostatnimi? V jakém ptipadé? A proc?

3.1.3 Druhy evaluaci

Z definice evaluace dle OECD (1991) je patrné, ze evaluace mtize byt realizovana
jak na strategické, tak na projektové urovni. Projektova uroven (odpovidajici trovni
EIA) mize mit dle Partidario a Clarka (2000) urcité nedostatky. Evaluace na
projektové irovni ma moznost ovlivnit rozhodovani jen prostfednictvim zmény
postupti, nebo zvolené technologie, v ramci hodnoceného projektu. Lze fici, ze
evaluace na této Urovni nevede k vyznamné zméné konceptu projektu. Na tento
nedostatek reaguje evaluace na strategické Urovni (odpovidajici irovni SEA), ktera
poskytuje moznost konceptualni zmény, pokud je dana strategie Vv rozporu
S environmentalnimi zajmy.

Vedle urovné, na které se evaluace provadi, mizeme dale rozlisit rezim evaluace.
Dle casového hlediska rozliSujeme evaluaci pfedbéznou (ex ante), pribéznou

(interim) a naslednou (ex post). Toto ¢lenéni je obecné platné a je uvedeno napf.
v Naftizeni rady (ES) €. 1083/2006 ze dne 11. ervence 2006.

Predbézné evaluace (ex ante) je realizovana pfed implementaci projektu. Napomaha
optimalizovat pfipravovany projekt a do urcité miry pfedpovidd a hodnoti mozné
dopady daného projektu. Interim, neboli ongoing evaluace se zpracovava v pribéhu
realizace projektu. Jejim ucelem je reagovat na pfipadné odchylky od planovaného
scénafe, ¢i na jiné problémy, vzniklé béhem implementace. Informace o ptipadnych
problémech Cerpé interim evaluace z pribézného monitoringu. Po ukoncéeni projektu
je provedena nasledné evaluace (ex post), jejimz cilem je, na zaklad€ shroméazdénych
dat z prubéhu celé akce, vyhodnotit skuteéné dopady projektu.

Ravallion (2008) uvadi, ze by se oba pfistupy (ex ante a ex post analyzy) mély
kombinovat. Kombinace obou pfistupli umoziiuje porovnani skutecné hodnoty
zkoumaného jevu s jeho predikci, kterd byla uvedena v ex ante evaluaci. DalSim
ditvodem, pro¢ by mély byt vySe zminované ptistupy propojené, je skutecnost, ze ex
ante analyza miiZze Cerpat ze zkuSenosti ziskanych z diive realizovanych ex post
analyz (pokud se jedna o projekt podobného charakteru).
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Dalsi zptisob déleni evaluaci zminuje Wasserhait (2003). RozliSuje ¢tyfi hlavni typy
evaluaci:

e formativni hodnoceni (formative evaluation), které¢ zjistuje, zda je projekt
proveditelny, vhodny a celkové pfijatelny. VétSinou je toto hodnoceni
realizovano pii navrhu nového, nebo pii Gprave stavajiciho projektu;

e hodnoceni procesu (proces evaluation), které zjistuje, zda byly aktivity
projektu naplnény podle ocekavani;

e hodnoceni vysledkii/efektivnosti (outcome evaluation/effectivness), které
hodnoti dopad projektu tim, ze posuzuje pokrok v dosahovani cilt, které byly
stanoveny;

e hodnoceni dopadu (impact evaluation), které hodnoti, zda projekt smétuje
k dosazeni celkového cile.

Shahidur (2009) hodnoceni dopadu upfesiiuje a uvadi, Ze je jeho cilem urcit, zda
zmény, které nastaly, jsou zpisobeny skutecné implementaci projektu. Dale Shahidur
(2009) vymezuje pojem operativni hodnoceni (operational evaluation), jehoz cilem je
porovnat skute¢n¢ dosazené dopady projektu s dopady, které byly predpokladany.
Dalsi cilem je dle Shahidura (2009) ziskani novych poznatku, které pomtzou zlepsit

MV W

navrh budoucich projekti a napomohou k jejich tispé$néjsi implementaci.

V tabulce ¢. 1 je uveden souhrnny piechled typt evaluaci tak, jak je rozliSuje
Wasserheit (2003). U kazdého typu evaluace je uvedeno, V jaké fazi projektu se

vvvvv
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Tabulka 1 Druhy evaluaci

Druh evaluace | Kdy se uziva | Poskytované informace Ptinosy
. kytuj Znost
pri ndvrhu da je navrhovany ) r: y };?Jeznozfr;(c)is'eho
z vrhov uprav u
L nového, nebo ] . y pravy’p .J , P N !
formativni v y program potiebny, realizaci, coz
, pfi Gprave o y TR
hodnoceni stavaiiciho proveditelny a celkové | maximalizuje ispéSnost
ro'Jektu ptijatelny projektu a spokojenost
Pro) stakeholderi
y zda realizace probiha poskytuje vEasné
. béhem 1 e, L w ,
hodnoceni . podle o¢ekavani a do varovani na piipadné
implementace . . .
procesu roiekiu jaké miry je komplikace, které mohou
Prol implementace Gspésna nastat
hodnoceni _ béhem do.jaké miryvmé’prroj’elft posky.tujevinfo.rmaci 0
, \ implementace | vliv na napliovani cilti efektivité projektu v
vysledk . . P
projektu projektu dosahovani cilt
‘i naklada
analyza pred a béhem porO\./nan.l na . acuna s ..

] X h realizaci projektu s méfi efektivitu
nakladii a implementace redpokladanymi investovanych prostiedktl
ptinosi (CBA) projektu pIeep . 4 JeP

ptinosy
poskytuje realné
konc¢eni . odklady o

, po ukoncent do jaké miry byly e P . ,y N

hodnoceni projektu, nebo y " uspésnosti/netspésnosti
i i naplnény celkové cile . ,
dopadu jeho dil¢i oiekiu projektu, které mohou
etapy Pro) rovnéz piispét ke zlepSeni
budoucich projektii

Zdroj: Wasserheit (2003)

3.2 Post projektova analyza

Post projektova analyza je silnym a uZite¢nym nastrojem, ktery ma v procesu EIA, a
obecné pii realizaci jakychkoli jinych projektli, své nezastupitelné misto. Pokud
chceme projekt fidit efektivng, znat skute¢né dopady navrzenych opatieni, nebo se
pripadné chceme u novych projekt vyvarovat diiveéj$im nedostatktim, realizace PPA
je nezbytna.

3.2.1 Definice post projektové analyzy

PPA v ramci procesu EIA je ekvivalentem pro termin EIA follow up. Tento pojem
definuje Morrison-Saunders et al. (2007) jako proces monitorovani a hodnoceni
dopadu projektu, nebo planu (ktery byl predmétem EIA) pro ucely managementu
V oblasti zivotniho prostiedi. Morrison-Sauders a Arts (2004) uvadi, ze PPA
pfedstavuje zastfesujici termin pro nasledujici aktivity: monitoring, auditing, ex-post
hodnoceni, post-decision analyzu a post-decision management. Podle Zhao et al.
(2012) PPA spocivd v monitorovani a hodnocenim dopadu projektli na Zivotni
prosttedi po jejich realizaci. Dale uvadi, Ze tento proces zahrnuje navrh dodatecnych
plant a zmirfiujicich opatfeni provadénych za ucelem dosazeni souladu mezi cili
projektu a prioritami ochrany zivotniho prostfedi. Z vySe uvedeného je patrné, ze
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PPA spadd pod typ evaluace, které se zabyvaji hodnocenim dopadu (impact
evaluation).

Hlavnimi souc¢astmi PPA jsou dle Morisson-Sauderse a Artse (2004):

Monitoring, ktery je provadén s cilem ovéfeni, zda jsou realizované aktivity
v souladu s podminkami, které byly stanoveny pied realizaci a zda jsou
dopady projektu v rozmezi, které bylo piedpokladano.

Evaluace, ktera je provadéna pro tucely porovnani skute¢nych dopada
projektu (zjisténych v monitoringu) s predikcemi a se zavaznymi standardy.
Evaluace dokumentuje skutecné vysledky projektu a umoziuje ziskani
ponauceni a novych poznatki, které je mozno vyuzit pro zlepseni budoucich
navrhi projekti.

Management, ktery operativné fesi nepfedvidané a neptedpokladané dopady.

Mezi klicové otazky, na které PPA odpovida, patii nasledujici: Jak se 1i8i skutecny
dopad projektu od dopadu predikovaného v ramci dokumentace? Byly dopady
projektu zmirnény a fizeny v souladu s plany stanovenymi decision makery? Bylo
zapotiebi realizovat nékterd dodatecna opatfeni kviili zamezeni nepfedpokladanych
dopadu projektu? Jak efektivni byl proces EIA v piipad¢ daného projektu?

3.2.2  Urovné post projektové analyzy
Morisson-Sauders a Arts (2004b) rozliSuji tii rozdilné Grovné PPA:

uroven individualniho navrhu (micro scale), ktera je zamétena na aspekty,
jako je predikce a monitoring dopadli, compliance audity (tj. analyza souladu)
a provadéni zmirfiujicich opatfeni. Tato Uroven se vztahuje vyslovné na
projektovou troven projektu. Klicovou otdzkou, na kterou by PPA na micro
scale trovni mé¢la odpovidat, je, zda byl proces implementace projektu
zvladnut dobfe a zda byla navrzena zmiriujici opatieni efektivni;

systétmova uroven (macro scale), kterd se zabyvd hodnocenim nastaveni
legislativnich podminek, efektivity nastroji EIA a jejich skute¢nym dopadem
na proces rozhodovani. Klicovym ukolem na této Urovni je zjistit, jak
efektivni je systém EIA v konkrétnim legislativnim prostiedi jako celek;

konceptualni uroven (meta scale), jejimz smyslem je hodnotit, zda je proces
EIA uzite¢ny celkové jako koncept. Klicovou otdzkou na této trovni je, zda
vibec koncept EIA funguje ve vztahu k trendim vyvoje stavu Zzivotniho
prostiedi.
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3.2.3 Cil a dulezitost post projektové analyzy

Obecné lze fici, ze se PPA vramci procesu EIA provadi scilem zlepSeni a
zefektivnéni procesu posuzovani vlivii na ZP. Arts a Nooteboom (1999) vymezuje
pet hlavnich oblasti, které by méla spravné koncipovana PPA reflektovat.

e Kontrola projektu a jeho dopad na zZivotni prostiedi

Skrze PPA je u realizovanych projekti mozné provadét ovétujici a kontrolni
aktivity. Naptiklad compliance audity ovétuji, zda jsou projekty realizovany
V souladu se stanovenymi podminkami a s pfisluSnymi environmentalnimi
standardy. Programy environmentalniho monitorovani zase poskytuji pro
ucely managementu zpétnou vazbu o tom, jaké skute¢né dopady projekt ma.

e Zachovani flexibility u rozhodovani a podpora adaptivniho managementu
(adaptive management)

Zpétna vazba z PPA umoziuje projektovym manazerim a jinym regula¢nim
organtim, v pfipadé neocekavané zmeény, pruzné reagovat a prizpuisobovat
stavajici postupy patficnym zptsobem.

e ZlepsSeni védeckych a technickych znalosti

Zpétnd vazba, kterou PPA pfinasi, umoznuje napi. vylepSeni predikénich
metod pouzivanych pro odhad dopadu projekti na ZP. Dale mizeme lépe

wrwe

ptrenést do praxe v podobé prav technik pouzivanych pfti realizaci projekti.
e ZlepSeni informovanosti vefejnosti

Probihajici PPA by méla zlepSovat povédomi a informovanost vefejnosti o
skutecnych dopadech projekt. Tim miize dojit ke snizeni obav z negativnich
dopadt, coz nasledné vede k lepSimu pfijeti projektu.

e Integrace s ostatnimi informacemi

Poznatky z realizované PPA by se mély spojovat s informacemi z ostatnich
environmentalnich ~ monitorovacich ~ programtt  (napf. s informacemi
Z environmentalnich reportil, nebo systému environmentalniho managementu
- dale EMS). Integrace poznatki muze piispét k lepsSimu pochopeni
komplexni provéazanosti dopadti aktivit na ZP.
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3.2.4 Stakeholdefiv procesu post projektové analyzy
Morrison-Sauders et al. (2001) rozliSuje tii hlavni skupiny stakeholdert, ktefi do
procesu PPA vstupuji. Jedna se o:

Investor

Investofi, anglicky oznacovani jako proponents, jsou soukromé spolecnosti,
nebo vladni organizace. PPA je obvykle realizovana pravé ze strany
investoru.

Regulacni organ ETIA

Druhym zainteresovanym subjektem v procesu PPA jsou regulacni organy
EIA, tedy pfislusné vladni organizace. Role regula¢niho organu spociva
Vv nasledné kontrole vystupit PPA, kterou realizoval investor.

Vefejnost

Vefejnost predstavuje tfeti skupinu, ktera do PPA vstupuje. Verejnost mize
mit urcité informace o lokéalnich podminkach, které ostatni skupiny nemaji.
Navic vetejnost disponuje, diky svému specifickému postaveni, uréitou
schopnosti regulovat projekty, prostfednictvim veiejné kontroly.

Morrison-Sauders et al. (2003) uvadi, ze PPA muze byt realizovana a fizena
kteroukoli zainteresovanou stranou. V piipadé, ze je PPA realizovana investorem
(oznacovano jako Ist party Follow-up), je PPA provadéna dobrovolné, napf. na
zéklad¢ internich ptredpist, jako napf. EMS v dané spolecnosti. Pokud je PPA
provadeéna regulatory (2nd party Follow-up), tak je motivaci pro jeji uskutecnéni
zpravidla ovéfovani, zda investor dodrzel podminky stanovené pro realizaci projektu.
Dtivodem realizace PPA ze strany vetejnosti (3rd party Follow-up) je napt. zajem
obcanil o prostiedi, ve kterém Ziji, pozadavek na spoluti¢ast pti rozhodovani, nebo

obavy z negativnich vlivii projektu.
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3.2.5 Vystupy post projektové analyzy
Vystupy z PPA mohou mit pro rizné stakeholdery rozliSny pifinos a uzitecnost.

V nize uvedeném schématu je tato skutecnost zohlednéna. Schéma na obrazku ¢. 1
piifazuje jednotlivé vystupy PPA ke konkrétnim skupinam stakeholdert podle toho,
zda je vystup pro danou skupinu piinosny.

Obrazek 1 Vystupy z PPA pro rozdilné stakeholdery

kontrola dodrZovani pfedpisd, lepi projektovy management)
sniZeni nejistot, lep3i predikce odpovédnost za projekt, green
zlep3eni EIA procesu profil spoleénosti
Regulacni Vystup
i Proponent
organ EIA i
Driver Driver
PPA
Vystup
Vystup
Drive
Verejnost

moZnost vyjadieni k projektu,
posileni mistnich znalosti,
zlepSeni podminek pro Zivot

Zdroj: Morrison-Saunders et al 2001. upraveno
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3.3 ZkuSenosti ze svéta

3.3.1 Brazilie

Cavalhieri et al. (2015) se ve své piipadové studii zabyvd hodnocenim vlivu
vystavby jizni &asti dalnice Rodoanel na ZP. Posuzovana stavba leZi v blizkosti
mésta Sao Paulo. Jedna se o velmi zranitelnou oblast, protoZze dopravni stavba
prochazi v tésné blizkosti dvou vyznamnych vodnich nadrzi, které pokryvaji vétSinu
spotieby pitné vody blizké metropole.

Studie je zamétena predevsim na hodnoceni geo-environmentalnich dopadli zemnich
praci, realizovanych pfi vystavbé komunikace, na kvalitu povrchové vody.
Realizované zemni prace do zna¢né miry upravily mistni odtokové podminky, a tak
bylo nutné provést hodnoceni kvality vody v prubéhu i po dokon¢eni zemnich praci.
Hodnoceni zmén kvality vody vychazi z 10leté fady méteni (probihajicich v letech
2002 — 2012), realizovanych na 4 ptitocich vodni nadrze z oblasti dotcené vystavbou.
Béhem samotné vystavby dalnice, ktera probihala v letech 2007 — 2010 probihalo
méfeni na 177 stanoviStich. V téchto lokalitach bylo provadéno méfeni mocnosti
sedimentovanych plavenin v pokusnych hrazich, nanosovych plotech a kalovych
zabranach. V usti toki do vodni nadrze probihalo méfeni konduktivity a turbidity
vody. Cely proces monitoringu v dob¢ vystavby byl zajistovan tymem dvou geologt
a dvou odbornikti na ZP. Tento tym provadél tydenni terénni prizkumy, na jejichz
zaklad¢ stanovovali doporuceni pro skupinu techniki, ktefi realizovali zmiriiujici
opatieni.

Vysledky studie ukazuji, ze pro maximalizaci G¢innosti zmirfujicich opatfeni,
v oblasti ochrany vod, pouzivanych pii vystavbé dalnic, je nutné realizovat
komplexni soubor krokd. Nejdiive je potfeba detailné porozumét charakteru
zmirfiujiciho opatfeni a nasledné jej vhodné implementovat na konkrétni situaci
daného staveni$té. Nasleduje dikladny dohled na realizaci navrzeného opatfeni a
provadéni monitoringu, véetné pravidelnych terénnich prizkumi.

V piipadé dalnice Rodoanel byly geo-environmentalni dopady stavby dostatecné
kontrolovany a zmirnény, a to diky vhodnému designu zmirfiujicich opatfeni a
nalezitému environmentalnimu managementu. Na zaklad¢é provedenych méfeni bylo
zjisténo, ze kvalita povrchové vody se béhem, i po realizaci stavby, vyznamné
nezménila. Cavalhieri et al. (2015) zduraziuje nasledujici pfinosy provedené PPA:
identifikace vhodnych zmiriiujicich opatfeni; podpora rozvoje nadhradnich stanovist
stavitelem jako nahrada za narusené biotopy; snizeni dopadi stavebnich praci na ZP.
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3.3.2 Spojené kralovstvi

O problematice PPA ve Spojeném kralovstvi pojednava Jones a Fisher (2016). Autor
uvadi soucasné postupy a piekazky pii realizaci PPA u projektii podléhajici EIA dle
tam¢jsi legislativy.

Vyzkum je zaloZen na analyze 50 shrnuti netechnického charakteru (SNCH), ktera
poskytuji obecné shrnuti zdméru podléhajictho posuzovanil. SNCH, ktera byla
hodnocena, se vztahuji k Sirokému spektru zaméri. Nejvice zastoupené byly ale
zaméry vystavby dopravni infrastruktury (dalnice, Zeleznice). Dale bylo
prostfednictvim emailu osloveno 110 posuzovateld s zddosti o vyplnéni dotazniku
vztahujiciho se k souCasnym pickazkam v implementaci PPA do procesu EIA.
Vyplnéno a navraceno bylo 29 dotazniki.

Na zéklad¢ porovnani SNCH s dotazniky a dfive publikovanymi ¢lanky o PPA bylo
zjisténo, ze dochazi k mirnému nardstu implementaci PPA do procesu EIA, ale
zaroven existuje né€kolik prekazek, které brani v dalsim rozvoji PPA. Byly
stanoveny 3 hlavni ptekazky, na které realizace PPA narazi. Jedna se o (1)
neexistence piisluSnych pravnich predpist, (2) vysoké naklady na provedeni PPA,
(3) nevymahatelnost provadéni PPA.

Dalsim problémem je dle autora absence poradenstvi a podpory ze strany odbornych
organizaci, které by poskytly metodickou podporu pfi realizaci PPA.

Jones a Fisher (2016) zminuje, ze v ptipadé¢ implementace Evropského prava, které
v budoucnu stanovi povinnost monitorovat skute¢né dopady projektii na ZP, mize
¢astecné dojit k odstranéni problému s absenci pravnich piedpist. Dodava ale, Ze se
nebude jednat o zaruku kvalitné provadénych PPA a Ze dalsi klicové problémy
zlstanou nevyfeSeny. Autor odkazuje na BraniSe a Christopoulose (2005), kteti
uvadgji, ze v Ceském legislativnim prostiedi je v piipadé posuzovani vlivii projekti s
preshrani¢nimi dopady a dale pii posuzovani koncepci, povinnost realizace
monitoringu ukotvena v zakoné. Dle BraniSe a Chistopoulose (2005) ale i piesto
k fadné realizaci PPA nedochazi, a to znasledujicich davodd: nedostate¢né
instituciondlni a finan¢ni zajisténi, vysoké naklady na realizaci a nedostatek znalosti
a zkuSenosti s procesem PPA.

Jones a Fisher (2016) na zavér zdlraznuji, Ze evropska legislativa nestanovuje presny
postup pro implementaci PPA, ktera by zajistila jeji efektivni realizaci.

LV geské legislativé je SNCH soudésti oznamenti
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3.3.3 Finsko

Jalava et al. (2015) hodnoti potencidlni benefity realizace PPA. Jeho hodnoceni je
zalozeno na analyze EIA projektt, u kterych byla realizovana PPA analyza. Autor
dale uvadi obecné informace, jak jsou PPA ve Finsku realizovany.

Analyzovano bylo 50 finskych silni¢nich staveb vystavénych v letech 1994 — 2007.
Zkoumana byla dokumentace, stanovisko, samotnd PPA a report z provedené¢ PPA.
U 46 staveb bylo vydano EIA stanovisko. V 43 prtipadech bylo doporuceno
provedeni PPA. Dostavéno bylo 13 projektl a v 7 ptipadech byla PPA skute¢né
realizovana.

Bylo zjisténo, ze PPA neni realizovana prostfednictvim jednotného monitorovaciho
programu, nybrz je provadéna skrze nékolik samostatnych vyzkumnych projekti a
programi. Tyto programy jsou zaméfeny na Sirokou Skalu dopadt. Sledované
dopady jsou uvedeny v tabulce ¢. 2. Tato tabulka poskytuje informaci, v kolika post
projektovych analyzach byl dany aspekt hodnocen. Ve vétSiné ptipadi PPA
realizoval stavebni investor. Odpovédnost za PPA investor ptfevzal z vlastni vtle,
nebo mu byla nafizena ze strany fidiciho organu. Investor si na zpracovani PPA
najimal externi konzultanty.

Tabulka 2 Aspekty hodnocené v PPA

flora

fauna

povrchové voda

podzemni voda

ovzdusi

puda

pfiroda jako celek

krajina

nemovitosti

hluk ptsobici na obyvatelstvo

vibrace

rekreace

zivotni podminky

demografické aspekty

sluzby

land use

naklady na udrzbu

spojitost dopravni sité

AW NDNRFRPONDNO R BN REPIDNDBAOON

bezpecnost

Zdroj: Jalava et al. (2015)

Pii posuzovani vlivii vystavby na ZP byly pouZity rizné vyzkumné metody. U
dopadti na floru a faunu bylo provadéno s¢itdni druhi. Pfi inventarizaci zivocichl
bylo ¢asto spolupracovano s mistnimi mysliveckymi spolky. V ptipadé¢ hodnoceni
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kvality vod probihalo vzorkovani a testovani rlznych parametr (pH, teplota,
konduktivita, turbidita, nasycenost kyslikem, apod.). Posuzovani kvality ovzdusi
vychazelo z vypoctii zaloZzenych na intenzit¢ dopravy. Méfeni hlukové zatéze
probihalo in situ, vypocetni modely zalozené na intenzité¢ dopravy tedy nebyly
vyuzity. Pro ucely uréeni zmény ceny pozemkii a zmény land use bylo provedeno
statistické hodnoceni dat. 'V nékterych ptipadech probéhlo rovnéz dotaznikové
Setfeni zaméfené na nazory uzivateld silnic a obyvatel Zijicich v blizkosti novych
dopravnich staveb. Zajimavym zjisténim bylo, ze v zddné PPA nebyl porovnavan
skutecny impakt vystavby s predikci. Tato skutecnost vychdzi z toho, ze v zddné
hodnocené dokumentaci neprob¢hl detailni popis daného impaktu, nybrz bylo spise
hodnoceno, zda jednotlivé stavebni ukony vyvolaji pozitivni, ¢i negativni dopad na
konkrétni slozku ZP.

Zjisténi této studie ukazuji, ze zpusob implementace PPA se v jednotlivych
piipadech zna¢né lisi. Toto zjisténi neni ale piili§ piekvapivé, protoze finska
legislativa, konkrétné zakon ¢. 503/2005, stanovuje pouze povinnost PPA realizovat.
V tomto zékon¢ je uvedeno, ze fidici organ (Finnish Transport Agency) ma
systematicky sledovat a posuzovat dopady silni¢nich staveb. Dale je uvedeno, ze
vysledky z provedeného monitoringu maji byt zohlednény pti dal§im rozhodovani. Je
tedy patrné, Ze zakon zadava pouze povinnost PPA provadét, ale neurcuje metodicky
ramec pro samotné provedeni.

Dale autor uvadi, ze ve vSech piipadech PPA byl vétsi duraz kladen na ekologické
dopady staveb. Diraz na hodnoceni socialnich dopadti byl v post projektovych
analyzéach zna¢n¢ mensi. Na zavér autor shrnuje, ze v piipad¢€ realizace PPA nam jeji
zjisténi mohou poskytnout uzite¢né informace, které mohou byt zobecnény i na dalsi
podobné¢ projekty.

3.3.4 Jihoafricka republika

Wessel et al. (2015) ve své studii uvadi piehled pouzité metodiky a vysledki post
projektovych analyz realizovanych u riznych stavebnich projektt v JAR. Ve studii je
hodnoceno, jaké vysledky PPA skute€né pfindsi a zda je postup pfi implementaci
PPA v souladu s dobrou praxi.

Hodnoceny byly 4 projekty: uhelna elektrarna, piecerpavaci vodni elektrarna,
golfovy areal a rozsifeni dulezité pateini komunikace. Autofi vychazeli z dat z
terénnich prazkumd, EIA stanovisek a z kvalitativnich rozhovortu, provadénych
s projektovymi  manazery posuzovanych projektl, stavbyvedoucimi a s
»~Environmental® a ,,Sustainability manaZery projektli. Tato data byla u kazdého z
projektl pouzita pro zodpovézeni matice otdzek (celkove 44 otazek). Zvolené otazky
predstavovaly klicové ukazatele vykonnosti (KPI?), které maji stanovit, zda byly
PPA provedeny v souladu s metodickym ramcem provadéni PPA tak, jak ho
stanovuje Arts et al. (2001) a Baker, (2004). KPI byly dale konstruovany podle

2 KPI jsou indikatory, ukazatele & metriky vykonnosti piifazené procesu, sluzbé, organizainimu
utvaru, nebo celé organizaci, které vyjadiuji pozadovanou vykonnost (kvalitu, efektivnost nebo
hospodarnost) (ManagementMania, 2016)
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obecnych principti udrzitelnosti stanovenych v deklaraci z Ria (UNEP, 1992), coz
umoziuje hodnotit piinosy PPA v obecné roving.

Na zaklad¢ analyzy stanovené matice otazek bylo zjisténo, Ze mezi hlavni pfinosy
realizace PPA v JAR patfi:

e kontrola dodrzovani stanovisek, které¢ EIA nafizuje;

e kontrola dodrzovani environmentalnich limitd stanovenych pravnimi
predpisy;

e informovani vefejnosti o stavu ZP prostfednictvim uvefejiiovani informaci
ziskanych z monitoringu;

e identifikace pfipadnych hrozeb.

Oblasti, kterym bylo u posuzovanych PPA vénovano nedostatek pozornosti, jsou:

e pii planovani, v pred-realizacni fazi projektu, neni dostatecné proveden sbér
dat a poznatki z dfive provedenych projektt, coz vede k nemoznosti

vvvvvv

tim, Ze investor ,,evaluatory* do pied-realiza¢ni faze nezapojuje;

e maly diraz na kontrolu a monitoring skuteénych dopaditi. Caste¢na absence
téchto aktivit v PPA vyplyva z chybé&jiciho poZadavku jihoafrické legislativy
na monitorovani skute¢nych dopadii projektti na ZP.

3.3.5 Zimbabwe

Otazce PPA v Zimbabwe se vénuje Gwimbi a Nhamo (2016). Cilem jejich vyzkumu
bylo zhodnotit G¢innost zmirflujicich opatfeni navrZzené pro minimalizaci dopadi
téZebni ¢innosti v oblasti Grate Dyke.

Piedmétem vyzkumu byly 4 platinové doly nachézejici se v geologickém utvaru
Grate Dyke. Grate Dyke ptedstavuje 550 km dlouhy a 3 — 11 km Siroky pas hiebent,
tahnoucich se z jihu na sever zemé. Jedna se o oblast s cetnymi lozisky nerostnych
surovin (Oberthus et al., 2012).

Vyzkum byl rozdélen na kvalitativni a kvantitativni ¢ast. V ramci kvantitativniho
vyzkumu byl realizovan soubor systematickych méfeni rliznych environmentalnich
parametri. Mezi sledované parametry pattfilo méfeni koncentraci tézkych kovii v
pudé a vod¢, oxidu sifi¢itého, polétavého prachu, oxidu uhli¢itého, hluku a dale
sledovani objemu odCerpané vody vyuZzivané pti t€zb€. Vedle analyzy dat ziskanych
méfenim  byla rovnéZz analyzovdna data naméfend v difive realizovanych
monitorovacich programech. Kvalitativni ¢ast vyzkumu se zabyvala u pfedmétnych
projektli analyzou dokumentii EIA. Déle probéhlo dotaznikové Setfeni, do kterého
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byli zapojeni environmentalni manazeti a mistni obyvatelé. Dotazniky byly
zaméfeny na nazory respondentd na realizované zmiriiujici opatent.

Gwimbi a Nhamo (2016) zduraznuji dalezitost uzakonéni povinnosti provadéni
monitoringu dopadii projektti na ZP. V Zimbabwe je tato povinnost legislativné dana
vV dokumentu Environmental Management Act (EMA). Autofi uvadi, ze jediné pravni
zavazky pfimé&ji investory PPA vykonéavat.

Vyzkum pfindsi nékolik dalSich zjisténi. Bylo zjiSténo, ze nékterd realizovana
zmirfujici opatieni prispéla k zmirnéni dopadi na ZP. Uspokojivych hodnot
dosahovaly diky zmirfiujicim opatfenim koncentrace polétavého prachu, produkce
nebezpecného odpadu a objem odcCerpané vody. Koncentrace oxidu sifi¢itého
v ovzdusi byla rovnéz znatelné regulovana a spliiovala zdkonné limity. I piesto
dotdzani respondenti (mistni obyvatelé) nebyli v90 % piipadi s Géinnosti
zmirnujicich opatfeni spokojeni. Autofi to vysvétluji tim, ze obyvatelé nebyli do PPA
dostate¢né zapojeni a informovani o vysledcich méfeni. Z tohoto divodu autofi
uvadi, ze pro zvySeni spokojenosti obyvatel je do budoucna nutné vetejnost do
procesu PPA zapojovat vice. Vyzkum dale uvadi, ze v pfipad¢ koncentraci tézkych
kovl v pudé ke kyzenému poklesu nedoslo.

3.3.6 Kanada

Nobley a Storey (2005) ve své studii zjistuje, zda je kanadsky legislativni ramec,
ktery povinnost vykonani PPA stanovuje, ve véci ochrany ZP dostate¢né efektivni a
zda skutecné plni cile, které dany zakon proklamuje.

Povinnost provadét PPA je v Kanadé stanovena v zakoné ¢. C-78 (Kanada, 2003).
Tento zakon definuje follow-up programy jako proces ovefovani spravnosti
environmentalniho posouzeni projektu a urovani UCinnosti opatfeni pfijatych ke
zmirnéni neptiznivych environmentalnich dopadi projektu. Autofi na zakladé¢
analyzy né€kolika projektt identifikuji obecné problémy, se kterymi se soucasny
piistup vykonavani PPA potyka.

Dle autort je v PPA kladeno pfilis velké usili na ovéfovani, zda je skute€ny impakt
projektu v souladu s predikci. Moznosti piesné predikce jsou totiz mnohdy omezené.
V ptipadé, Ze v dobé mezi predikci a monitoringem dojde ke zméné designu
projektu, se ptvodné odhadované hodnoty stavaji bezcenné. Dalsi problém, ktery
v mnoha ptipadech komplikuje porovnani skute¢ného impaktu s tim predikovanym,
je samotné nejasné formulovani dopadu projektu v EIA dokumentaci. Autofi uvadi,
ze formulace dopadi jsou Casto netestovatelné, nekvantifikovatelné a nepiesné, coz
kterych je uvadéno, ze dopady projekti jsou v dokumentacich predikovany velice
vagné a neurcite.

Nobley a Storey (2005) shrnuji, Ze efektivnéjsi, ve smyslu ochrany ZP a well-beingu
obyvatelstva, je vhodngjsi, namisto porovnavani predikce s realitou, zjistovat, zda
bylo realizaci dosazeno zamysleného cile a o dopadech pfemyslet v Sir§Sim kontextu
udrzitelnosti.
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3.3.7 Nizozemsko

Informace o zptisobu implementace PPA v Nizozemsku poskytuje ve svém clanku
Nijsten a Arts (2004). Zvlastni diraz je kladen na tzv. quick scan approach (dale jen
QSA), ktery je v Nizozemsku pouzivan a ktery predstavuje alternativu
k plnohodnotné, tzv. full-scale EIA follow-up. Clanek piindsi rozbor PPA
provedenych v rezimu QSA u né€kolika silni¢nich staveb.

Nizozemska legislativa je v oblasti provadéni PPA pokrokova a také pomérn¢ piisna.
Zakon, ktery stanovuje povinnost PPA vykonavat, uvadi, ze u vSech projektii, pro
které bylo vydano EIA stanovisko, musi byt rovnéz proveden monitoring a evaluace
environmentalnich dopadd, a to béhem a/nebo po realizaci projektu. Pro tyto ucely
vydalo tamni Ministerstvo dopravy vlastni metodiku pro provadéni PPA u silni¢nich
projekti (V&W, 2003), kterd doporucuje PPA vykonavat v rezimu QSA. Cile PPA
tak, jak je definuje nizozemska legislativa, jsou:

e kontrola a provadéni opravnych opatfeni: provadéni kontroly, zda jsou
skute¢né dopady projektu v stanovenych mezich (pfedevsim legislativnich) a
zda jsou v souladu s predikci. Opravna opatieni piedstavuji akce, pfi nichZ se
na zadkladé PPA odstrafiuji negativni  environmentdlni  dopady
(prostiednictvim upravy environmentdlniho managementu projektu);

e ziskani znalosti: zlepSeni znalosti ohledné environmentalnich dopada
projektu, které mohou byt uplatnény pfi jinych projektech. Dal§im cilem je
ziskani novych technickych a védeckych poznatk;

e informovani a komunikace: informovani ostatnich stran (napt. vefejnosti) o
stavu ZP a impaktech projektu. Déle je cilem integrace novych informaci
Sjinymi, jiz existujicimi poznatky, ¢imZz dojde k zefektivnéni pienosu
informaci.

Z vyse uvedeného je patrné, Ze nizozemska legislativa je v souladu s metodikou
,»dobré praxe“. Divodem takto precizované legislativy je skuteCnost, Ze se na jejim
tvofeni podilel mimo jiné také Josh Arts, ktery se problematikou PPA analyzy
dlouhodobé¢ zabyva a o dané problematice pojedndval v mnohych publikacich
(Morisson-Sauders a Arts, 2004; Arts a Nooteboom, 1999; Arts et al., 2001;
Morrison-Sauders et al., 2007 apod.).
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3.3.7.1 Quick scan approach

I ptes legislativni zadvaznost pro provadéni PPA byl skute¢ny pocet realizovanych a
nasledné publikovanych PPA velmi maly. Podle Nijstena a Artse (2004) bylo u 375
projektii realizovano pouze 60 PPA, z nichz jen 25 bylo publikovano. Podle Artse
(1998) za nizkym poctem realizovanych PPA stoji nasledujici faktory: nedostatek
vnéjSiho tlaku (napf. ze strany vefejnosti); absence organu, ktery by na danou
problematiku dohlizel; absence sankce v pfipad¢ neprovedeni PPA, nedostatecna
osvéta ohledn¢ ptinost PPA; nizka politicka priorita; financni, ¢asova a personalni
narocnost.

Nékteré z vyse uvedenych nedostatktl, predevsim pak finan¢ni, Casovou a persondlni
naro¢nost, feSi QSA pfistup. Tento ptistup vyuziva jiz dostupnych dat a informaci,
coz cely proces urychluje, zjednoduSuje a délé jej vice ptehlednym, diky cemuz Setii
finan¢ni naklady a Cas. QSA spociva dle nizozemské metodiky (V&W, 2003) v:

e Vvyuziti stavajicich informaci (neprovadét nové vyzkumy);

e pouziti striktné vymezeného rozsahu se zaméfenim na kliova
environmentalni témata;

e pouziti odbornych posudkii;
e zamg¢feni na uréeni obecnych trendd a zakonitosti;

o kratké Casové rozpéti (cely proces PPA v rezimu QSA by nemél piesahnout 3
mésice);

e realizace workshopt s odborniky z riznych obort, s projektovymi manazery,
environmentalnimi experty a s kompetentnimi osobami se znalosti lokalnich
podminek.

Tento pftistup, ktery je uvadén v metodice Ministerstva dopravy, byl pied jeho plnou
implementaci nejprve pilotné testovan na tfech dalni¢nich stavbach, a to na: dalnici
A50 vuseku Eindhoven — Oss (husté osidlend, semi-rurdlni oblast s vysokymi
pfirodnimi hodnotami); dalnice N34/37 v tseku Hoogeveen — Emmen (ruralni
oblast); dalnice A4 (vedend vysoce industridlni oblasti v blizkosti pfistavu
Rottredam). Kazdy z hodnocenych projekti byl v jiné fazi vystavby (u prvni dalnice
probihala vystavba, druha dalnice byla pravé dokoncena a tieti dopravni stavba byla
jiz v provozu). Cilem pilotnich studii bylo posoudit piedevSim pottebny Ccas,
personalni a finanéni naro¢nost a efektivitu ve véci ochrany ZP. Cilem bylo rovnéz
obecné zhodnotit pfinosy QSA.
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Na zaklad¢é provedenych pilotnich studii autofi shrnuji hlavni silné a slabé stranky
QSA a full-scale PPA:

QSA: hlavni silné stranky

QSA

jednoduchy, rychly a levny postup, ktery se zabyva klicovymi problémy;
v€asné varovani ohledné negativnich dopadii projektu;

prilezitost pro otevieni diskuze mezi investory a regula¢nimi organy;

kratky casovy horizont a efektivni zpusob, jak seznamit vefejnost se

zakladnimi principy a cili PPA, v¢etné obeznameni se skutecnymi dopady
projektu.

: hlavni slabé stranky

hrozba nepodchyceni nékterych problémli, ¢i nepochopeni dané
problematiky. Dutraz je kladen jen na zalezitosti, které se zdaji byt
problematické;

vysledky QSA nejsou tak precizni, jako vystupy full-scale hodnoceni.
Korektni rozhodovani o néslednych, Casto finanéné narocnych napravnych
opatienich miize byt ohrozeno, pokud bude zaloZzeno na zékladé vysledki
QSA;

pozornost je zaméfena na aktualné popularni problémy (napf. hluk). Ostatni,
neméné dilezité otazky (napt. degradace ptidy) mohou byt z diivodu mensi
»politické zajimavosti* piehlizeny.

Full-scale EIA follow-up: hlavni silné stranky

mensi riziko pfehlédnuti potencialné problematickych zaleZitosti;

obecné pfisn€j$i hodnoceni dopadi na ZP, na jehozzdkladé¢ je mozno
provadét dilezita rozhodnuti;

dasledné hodnoceni, které je mén€ ovlivnéno kratkodobymi politickymi
prioritami. Diraz je kladen 1 na mén¢ ,,popularni* environmentalni otazky.

Full-scale EIA follow-up: hlavni slabé stranky

mira usili na realizaci (finan¢ni, ¢asova, personalni);

casovd zpozdéni — pokud je realizovan monitorovaci program (ptfedevsSim
zam¢eifeny na findlni dopad na floru, faunu a lidské zdravi), ktery vyzaduje
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delsi ¢asovy ramec, hrozi zde riziko, Ze k vyhodnoceni a realizaci napravnych
opatfeni dojde pozdé (poté, co jiz Skoda wvznikla). Z pohledu
environmentalniho managementu se tedy ve svém vysledku jedna o méné
uziteCny postup.

3.3.8 Shrnuti

Cilem kapitoly bylo poskytnout informace o zpisobu implementace PPA ve svéte.
Na zaklad¢ rozboru ¢lanki ze svéta bylo zjiSténo, ze ve vétSiné zemi je povinnost
provadét PPA legislativné stanovena. Definice PPA a zpilisoby jeji realizace se
Vv riznych statech 1isi. SpoleCnym rysem pro vSechny posuzované oblasti je absence
sankce Vv piipadé, Ze nasledné hodnoceni neni uskute¢néno. Dal$im spole¢nym rysem
je nejasné vymezeni roli a povinnosti pii implementaci PPA. Absence striktniho
vymezeni ptislusnych roli nemusi byt ale nutné vnimana negativné, protoze, jak
uvadi Morrison-Sauders et al. (2003), PPA mize byt realizovana jakoukoli
zainteresovanou stranou (viz kapitola Stakeholdefi v procesu post projektové
analyzy). V takovém ptipad¢ by striktné rozd€lené role nebyly ptinosné. Vhodnym
krokem by ale bylo stanovit kompetentni autoritu v podobé regula¢niho organu,
ktery by mél v gesci dohled na to, zda je PPA skute¢né realizovana.

Dal$im vhodnym krokem muze byt stanoveni doporucujici metodiky, ktera by
stanovila postupy realizace PPA. Dana metodika by neméla stanovovat zavaznou
strukturu, kterda ma byt pfi nasledném hodnoceni dodrzena, nybrz by méla
predstavovat soubor principti a metod, které by méla PPA reflektovat. Metodikou
podobného charakteru disponuje napi. nizozemské Ministerstvo dopravy (V&W,
2003).

Hlavnim ucelem PPA by nemélo byt porovnavani predikovaného impaktu se
skutecnosti. Pozornost by méla byt spiSe zamétena na kontrolu charakteru impaktu
(pozitivni x negativni) a na jeho intenzitu (pfedevsim zaméfeni na kontrolu, zda je
impakt v mezich legislativnich pozadavki). Komplikaci pro porovnani skute¢ného
impaktu s predikci muze byt dle Nobleye a Storeyho (2005) vagni formulace
predikce v dokumentaci, zména designu projektu Vobdobi mezi predikci a
monitoringem, nebo neméfitelnost samotného impaktu.

Abebe et al. (2007) uvadi, Ze proces EIA namisto smysluplného nastroje na ochranu
7P predstavuje pouhé povoleni, které je nutné ze strany investora ziskat. Podle
Sadlera (1996) pravé PPA piedstavuje nastroj, ktery ma potencial efektivitu EIA
zvysit. Dal§im divodem, pro¢ by méla PPA zacit byt vice prosazovanym legislativné
zavaznym nastrojem, je skuteCnost, Ze jeji realizace pfispiva k zvySovani davéry
obyvatel v dany zamér, coz rovnéz potvrzuje vysledek studie Gwimbiho a Nhama
(2016). Jejich studie ukazuje, ze i v pripadé uspesné implementace zmiriujicich
opatfeni, nebylo vice nez 90 % obyvatelstva s jejich efektem spokojeno (coz se da
vysvétlit neinformovanim vefejnosti a jejim nedostatecnym zapojenim do procesu).
Z vyse uvedeného textu vyplyva, Ze realizace PPA miiZze v mnoha ohledech pfinést
zlepSeni a zefektivnéni procesu EIA.
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3.4 Vlivsilniéni infrastruktury na Zivotni prostredi

Rozvoj silni¢ni infrastruktury je na jedné stran¢ predpokladem pro ekonomicky rist
statu, ale na strané druhé ma negativni dopady na ZP. V dne$ni dobé& dopravni stavby
ovlivituji velkou cast nasi planety a jejich vliv na okolni prostiedi je
nezpochybnitelny. Rozsahlost svétové silni¢ni infrastruktury dokladaji nize uvedena
Cisla.

V soucasné dob¢ je na svété zhruba 64 miliond km zpevnénych a nezpevnénych cest
(CIA, 2013). Van der Ree et al. (2015) uvadi, ze v USA je ptiblizn¢ 83 % uzemi
dosazitelné v ramci 1 km od komunikace. V EU je silni¢ni sit’ jesté hustéjsi. Dle
Evropské silni¢ni statistické rocenky (ERF, 2016) je dalni¢ni sit’ v EU-28 o 1/3
hustsi, nez sit” dalnic v USA. V budoucnu by se dopravni sit’ méla nadale rozvijet.
Dulac (2013) uvadi, ze do roku 2050 ma dojit k vystavbé dalSich 25 milioni km
komunikaci, které budou z 90 % vystavény mimo ¢lenské staty OECD.

Nasledujici text blize popiSe impakty, které jsou rozvojem silnicni infrastruktury
zpusobovany.

3.4.1 Road-effect zone
Road-effect zone je definovana jako oblast, ktera je ovlivnéna silnici a dopravou.

Jedna se o oblast, kde vlivy silnice a dopravy ptisobi na pfilehlou krajinu (Forman a
Deblinger, 2000).

Rozloha road-effect zone je dle van der Ree et al. (2015) ovlivnéna nasledujicimi
faktory:

e charakteristika dané silnice (jeji Sitka, druh povrchu, pfevySeni ve vztahu
k okolni krajing);
e charakteristika dopravy (objem, rychlost, typ vozidel);

e charakteristika ptilehlé krajiny (topografie terénu, hydrologické poméry, druh
vegetace);

e prevladajici smér a rychlost vétra;

e citlivost zivo¢iSnych druhil na disturbance a smér jejich pohybu ve vztahu
k dané komunikaci.

Coffin (2007) uvadi, ze rozloha road-effect zone miize byt mnohonasobné vétsi, nez
samotna $ife vozovky. To potvrzuje i studie Formana a Deblingera (2000), ktefi
zjistili, ze negativni vlivy dalnic v suburbannim tzemi jsou patrné v praiméru 600 m
od télesa vozovky. V ramci dal$i studie, kterd se zabyvala vlivem dalnic na
obojzivelniky, byly dopady dalnice zaznamenany ve vzdalenosti 250 — 1 000 m od
vozovky. U velkych savci mize dochazet ke zménam chovani i ve vétsich
vzdalenostech. Naptiklad Shanley a Pyare (2011), kteti se zabyvali vlivem silnic
Vv suburbannich oblastech na pohyb soba evropského zjistili, Ze migracni trasy losich
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samic jsou pozménény i ve vzdalenostech vétsich nez 1 000 m od vozovky. Pohyb
losich samct byl prokazatelné narusen ve vzdalenostech 500 — 1 000 m od vozovky,
a to i v pripadé nizké intenzity dopravy (oblasti s aktivitou vozidel mensi nez 0,25
km jizdy automobil{i na km? / den).

Obrazek ¢. 2. znazornuje faktory ovliviiujici rozlohu road-affected zone. Znazornéna
rozloha road-effected zony v zavislosti na jednotlivych parametrech je pouze
ilustrativni — napt. road-effect zona v rovinatych oblastech nemusi byt nutné tikrat
vEtsi nez v horéach.

Obrdzek 2: Faktory oviiviwgjici rozlohu road-effect zone
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Zdroj: upraveno dle van der Ree et al. (2015)
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3.5 Vliv silni¢ni infrastruktury na slozky ZP
Zména odtokovych poméra a sedimentace

Mira vlivu vozovek na zménu hydrologickych poméri zalezi na sklonu silnice a
jejim umisténi vici okolnim vodnim tokiim. Silnice muze pro odtékajici vodu
predstavovat bariéru, ale rovnéz miize odtok vody urychlit (Jones et al., 2000).
Rychly odtok vody je zpiisoben relativné nepropustnym povrchem silnic a dochézi
k nému piedev§im pii boutkach a pfi tani snéhu (Forman a Alexander, 1998).
Forman a Alexander (1998) dale uvadi, ze povrchova voda zrychlen¢ odtéka rovnéz
silnicnimi piikopy, které nasledné usti pfimo do vodoteCe, nebo jsou odvodinovany
do propusti pod silnicemi.

Zména odtokovych poméri ovlivituje erozi a sedimentaci unaSené¢ho materidlu. Pfi
sedimentaci nesen¢ho materidlu ve vodnim toku vznikaji mélké vodni plochy, které
vyznamné ovliviiuji vlastnosti daného toku. Coffin (2007) uvadi, ze mélkost téchto
vodnich ploch ve spojeni s vysokou turbiditou a absenci biehového porostu
zpusobuje V doteném toku naridst teploty vody. ZvySeni teploty muze mit za
nasledek redukci populaci druhti preferujicich chladnou vodu ve prospéch druht
jinych. Coffin (2007) uvadi piiklad redukce populace pstruha duhového
(Oncorhynchus mykiss) a narGstu populace béluse kalifornské (Hesperoleucus
symmetricus), ke kterému doslo v povodi feky Navarro, v Kalifornii.

Chemické zneciSténi

Nejvyznamnéj$imi polutanty Zzivotniho prostiedi ve spojitosti s pozemnimi
komunikacemi jsou dle Formana a Alexandera (1998) posypova stl a tézké kovy.

Tézké kovy jsou pomérné imobilni (Montgomery, 1994) a cCast0 Se vazou na
materidly, jako je jil, bfidlice, nebo pisek, které jsou soucasti télesa vozovky (Coffin,
2007). Ptesto, v piipadé zvySeného povrchového odtoku, dochazi k jejich transportu
(pfedevsim prostiednictvim odvodnovacich ptikopt). Transportovany jsou dle
Browna (1994) hlavné Pb, Zn, Cu, Cr, a Cd. Kontaminace vodnich toka tézkymi
kovy muze byt rozsédhla. Dle Morgana et al. (1983) byl zaznamenén thyn ryb kvili
vysokym koncentracim Al, Mn, Cu, Fe, a Zn ve vzdalenosti 8 km po proudu od
zdroje znedisténi. Kontaminace pudy je, na rozdil od vodnich tokd, typicka jen pro
oblasti v blizkosti dopravni komunikace. ZvySené koncentrace tézkych kovu
Vv pletivech rostlin se mohou objevovat ve vzdalenostech 5 - 8 m od komunikace.
(Forman a Alexaner, 1998). Nicméné v nékterych piipadech byly nalezeny stopy
tézkych kovu i ve vzdalenosti 25 m od vozovky (Forman a Alexander, 1998).

DalSim kontaminantem je posypova sul (NaCl), kterd mize kontaminovat pitnou
vodu a je toxickd pro mnoho druhi rostlin, ryb a dalSich vodnich organismt (Forman
a Alexander, 1998). Autofi dale uvadi, ze kviili rozfedéni NaCl jsou ohrozeny spise
malé toky, které jsou v bezprostiedni blizkosti silnic. Kromé kontaminace vody miize
posypova sul negativné pusobit 1 pfi samotné zimni udrzb¢ silnic. Pfi odhazovani
snéhu pomoci pluhlt mize za specifickych podminek (pifedev§im pfi silném vétru)
dojit k naruseni listd stromt az ve vzdalenosti 120 m od komunikace (Forman a
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Alexander, 1998). Rozmrazovani komunikaci prostfednictvim NaCl dale zptsobuje
zvySeni mobility n€kterych tézkych kovu v pudé (Li et al., 2015).

Dal§imi chemickymi polutanty jsou latky vypousténé do ovzdusi prostfednictvim
emisi automobilii. Patii mezi né¢ naptiklad: CO, Nox, SO2, pevné Castice z vyfuku a
silni¢ni prach, benzen, ¢i formaldehyd. Coffin (2007) uvadi, ze z téchto primarnich
polutantii mohou v ovzdusi za specifickych podminek vznikat polutanty sekundarni —
napft. pii ptsobeni ultrafialového zaten na Nox vznika ozon.

Hlukové znedisténi

Hluk z automobilové dopravy ptfedstavuje vyznamny faktor negativné pusobici jak
na Cloveka, tak na zvéf. V zavislosti na charakteru dopravy (objem, rychlost, typ
vozidel), topografii terénu, povrchu silnice a aktualnich meteorologickych
podminkach, mize byt hluk z dopravy slysitelny i na vzdalenost vétsi nez 2 km na
ob¢ strany od t¢lesa vozovky (Parris, 2007).

VIiv hluku na faunu

Plsobeni hluku na zvét mé mnohé nésledky. Zvét se hluénym oblastem vyhyba, coz
muze v dané oblasti vést az k permanentni ztrat¢ habitatu nckterych zivocichii
(Parris, 2007). V ptipadé, kdy nékteré druhy v hlu¢nych oblastech zistavaji a jsou
dopravnim hlukem ruseny trvale, mize u nich dochazet k chronickému
psychologickému stresu. Tento stav vede k sekundarnim dopadiim, mezi které patii
snizeni imunity a pokles reprodukénich schopnosti (Wikelski a Cooke, 2006).
ZvySeny hluk z dopravy rovnéZz komplikuje vzdjemné dorozumivani Zivocichi.
Parris (2007) uvadi ptiklad ptaka. Ptaci svilj zpév pouZzivaji k mnoha aktivitdm. Patii
mezi né€ naptiklad: vabeni partneril, chranéni svého teritoria pred rivaly, komunikace
S partnery ¢imladaty, anebo varovani pfed pfipadnym predatorem. Jakékoliv
naruseni téchto procestt mize byt pro ptaky fatalni. Kvali zvySené urovni hluku
muze u ptakd rovnéz dochazet ke zménam zpévu. Barber et al. (2010) uvadi, ze
ptaci, ktefi jsou vystaveni hluku, mtizou zpivat hlasitéji nebo i na jiné frekvenci.
Rovnéz mlze dochazet ke zpévu vyhradné jen mimo dopravni Spicku, kdy je hluk
nizsi.

Vliv hluku na lidské zdravi

Negativni dopady hluku na lidské zdravi dnes ptedstavuji velmi rozsahly a zdvazny
problém. Jen v Evropé je dle odhadt Svétové zdravotnické organizace (WHO) vice
nez 40 % obyvatel vystaveno hluku, ktery piekracuje 55 dB A (Laeg) @ 20 % z nich je
vystaveno hluku piekracujici 65 dB A (Laeq) (Berglund et al., 1999). Hluk lidsky
organismus nejvyznamngji ovliviluje béhem spanku (Novak et al., 2008).
Dlouhodobé expozice hluku béhem spanku o primérné hlading 55 dB (A) vede dle
Drbalové (2001) k zvySené produkci stresovych hormond. Mezi dalsi negativni
dopady patii podle Miinzela et al. (2014) zvySeni krevniho tlaku a tepové frekvence,
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coz vede k veétsi nachylnosti na rizné kardiovaskularni onemocnéni (napf.
ischemicka choroba srdec¢ni).

Béhem denni doby ® je zavaznost ruseni hlukem niz$i. Dle Novéka et al. (2008) hluk
o intenzité 55 dB Laeq zavazné obtézuje jen malo lidi. Nicméné i béhem denni doby
muze k obtézovani hlukem dochdzet. Pocit obtéZzovani hlukem je velmi individualni
a zalezi na senzibilité jedince, ¢i na druhu aktivity, kterou danid osoba vykonava
(napf. pti fyzické praci je hladina hluku zpisobujici obtéZzovani daleko vyssi, nez u
prace mentalni) (Theakston, 2011). Liberko (2004) obtéZzovani hlukem definuje jako
pocit nepohody vyvolany hlukem, ktery mé za nasledek fadu negativnich emoc¢nich
stavil, jako napf. pocit rozmrzelosti, $patné nalady, nespokojenosti, deprese apod.

Kolize vozidel se zvéri

V poslednich tfech desetiletich se stalo usmrceni obratlovei v dasledku srazky
S automobilem cast¢jSim zptisobem zabiti nez jejich lov (Forman a Alexander, 1998).
Kratkodobé vyzkumy z riznych zemi pfinaseji néasledujici pocty usmrcenych zvirat
za rok: 159 000 savci a 653 000 ptaka v Nizozemsku; 7 000 000 ptakt v Bulharsku;
5000 000 zab a plazii v Australii (Forman a Alexander, 1998).

Krom¢ hmotnych $kod a ohrozeni lidskych Zivoti mohou srdzky se zveéti vést
k ohrozeni populaci nékterych druhii. Forman a Alexander (1998) uvadi, Ze roéni
s vozidlem. Podobna situace je dle autori rovnéz u ostatnich floridskych ,,velkych,
vzacnych a ohrozenych obratlovet, a to napf. u medvéda baribala (Ursus
americanus Pallas), nebo jelence mangrovového (Odocoileus virginianus clavium).
Takto vysokd mortalita miize dot€ené populace vyznamné ovlivnit. Na druhé strané
existuji druhy disponujici vyss§imi reprodukénimi schopnostmi (napt. vrabec domaci
- Passer domesticus) které, i ptes vysokou mortalitu zptisobenou automobily, nejsou
vyznamné ovlivnény.

%

Harris a Scheck (1992) identifikuje nckolik pti€in, pro¢ jsou srazky se zvéii tak
Castym divodem mortality zvéfe. Jedna se o tyto diivody: migracni trasy zvéie a
jejich teritoria jsou silnici rozdéleny do dvou ¢asti; vozovky predstavuji novy zdroj
potravy, protoZze se zde nachazeji mrSiny sraZenych zvifat; krajnice miize
predstavovat vhodny habitat pro nékteré druhy.

Smith (2003) uvadi, Zze vhodné planovani a design komunikaci miize kolize zvéte
s vozidly omezit, pokud se vezme v uvahu charakter okolni krajiny, vyskyt zvéte a
jejich migracni trasy, nebo doposud zaznamenané incidenty kolizi.

Fragmentace krajiny

Pojem fragmentace krajiny je uvaddény ve spojitosti s pfirozenymi souvislostmi, ale i
jako projev antropogenni disturbance prostedi (Keken, 2014). Jedna se o proces, kdy

3 dle SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2002/49/ES ze dne 25. &ervna 2002 o
hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi se denni dobou rozumi doba od 7:00 — 19:00.
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se krajinné celky (biotopy) déli vytvarenim bariér na dil¢i ¢asti, které postupné
ztraceji potencial k vykonavani pavodnich funkci (Andél et al., 2005). Fragmentace
krajiny predstavuje zavazny problém, ktery muze mit v budoucnu katastrofické
nasledky pro floru, faunu a celé ekosystémy.

Krajina je fragmentovana tzv. fragmenta¢nimi bariérami, coz jsou dle Andé¢la et al.
(2005) prekazky, které rozdé€luji pivodni tizemi na dil¢i casti tak, Ze pohyb
organismu je jiz nedostateCny na to, aby mohlo byt Gzemi povazovano za jeden
celek. Tyto bariéry mohou byt dle autora rozdéleny na bariéry ptirozené (pohoii,
feky, apod.) a umélé (dopravni infrastruktura, sidla, lomy, apod.). Andé¢l (2018)
upozornuje, ze v dne$ni dobé nejvyznamnéj$im problémem nejsou samotné silnice,
ale spiSe komplex osidleni, ktery je se silnicemi v pozitivni zpétné vazbé (vystavba
novych satelitnich mést vyvold rozvoj dopravni infrastruktury, coZ nésledné vyvola
zvySeni miry fragmentace krajiny). Andél (2018) dale uvadi, ze vyznamnou bariérou
v kulturni krajin€¢ jsou rovnéz rozsahlé plochy monokulturnich plodin, které
pfedstavuji migraéni bariéru pfedevS§im pro mensi organismy.

K hodnoceni fragmentace krajiny se pouziva ukazatel UAT - nefragmentovana oblast
dopravou, kterd je definovana jako ¢ast krajiny ohrani¢end silnicemi s intenzitou
dopravy vyssi nez 1000 vozidel/den, nebo vicekolejnymi zelezni¢nimi tratémi o
velikosti vétsi nebo rovné 100 km? (Andél, 2005). Obrazky ¢. 3, 4 a 5 uvadgji rozsah
polygonti UAT v CR v letech 1980, 2005 a 2040 (predikce dle Reditelstvi silnic a
dalnic — dale RSD). Z obrazkii je jasné patrny trend nariistu fragmentovanych oblasti.
Vroce 1980 byla ceskd krajina z velké casti nefragmentovand. V roce 2005
nefragmentovana krajina zaujimala pfiblizné 60 % tizemi CR. Prognéza pro rok 2040
ukazuje, Ze v tomto roce bude piiblizné 50 % uzemi CR fragmentované. Andél et al.
(2005) uvadi, ze kazdoro¢né ztracime 500 km? Kkrajiny. Tento trend tbytku UAT
v CR je stejny jako v zapadnich zemich Evropy (Andél, 2018).

Obrazek ¢. 3: Polygony UAT v CR v roce 1980

a) Rok 1980

polygony UAT 1980

hranice kraji

Zdroj: Andél et al. 2008
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Obrdzek ¢ 4: Polygony UAT v CR v roce 2005

b) Rok 2005

[177] polygony UAT 2008

Zdroj: Andeél et al. 2008

Obrazek ¢. 5: Predikce rozsahu polygonit UAT v CR v roce 2040

¢) Rok 2040

[ polygony UAT 2040
(prognéza)
hranice kraji

Zdroj: Andél et al. 2008

Fragmentace ma predevSim negativni dopad na biodiverzitu. Jak uvadi Saunders a
Hobbs (1992), pfi fragmentaci krajiny dochazi k ubytku oblasti vnitiku (core areas) a
narlsta plocha okrajovych oblasti (edge areas). Tento efekt mize vést k poklesu
vzacnych druhti, které se na oblast vnittku vazou.

Dalsim zavaznym dopadem fragmentace je omezeni pohybu zivocichi. Pohyb
zivocichll je pro mnohé druhy otazkou zivota a smrti. K pohybu jedincti dochézi z
riznych diavodu. Dle Kekena (2014) patifi mezi divody pohybu zivocichli napt.:
potrava, lokalni naristy nebo poklesy pocetnosti, zni¢eni zivotniho prostredi, rusent,
vyskyt predator, rozmnozovani apod. Jakékoli preruseni téchto migracnich tokt
muze mit pro populace zavazné nasledky (And¢l et al., 2005).

Velmi zavaznym dopadem fragmentace krajiny je rozd€lovani populaci na mensi,
izolované, lokéalni populace (Forman a Alexander, 1998). Mal¢ populace v case

38



kolisaji vyznamnéji a hrozi u nich vétsi pravdépodobnost vyhynuti, nez jak je tomu u
populaci velkych (Opdam et al., 1993). Problém izolovanych populaci spociva
pfedevSim v nemoZznosti vymény genetickych informaci mezi jednotlivymi
populacemi. Zménu v genové struktuie U izolovanych populaci potvrzuje napi. studie
zkoumajici genovou strukturu skokana hnédého (Reh a Seitz 1990), nebo studie
zabyvajici se genovou strukturou nékolika druhti sladkovodnich ryb (Blanchet et al.,
2010). Ob¢ studie dochazi k zavéru, ze variabilita genti byla u izolovanych populaci
niz8i nez u populaci nachazejicich se ve spojité krajiné.

Existuje n€kolik zasad, které je vhodné za ucelem omezeni fragmentace dodrzovat.
Fragmentaci krajiny lze zmirnovat prostfednictvim tzv. ekologickych siti (napf.
USES, EECONET, Greenways apod.). Dale, v ptipadé budovéani novych dopravnich
koridort, ¢i jinych objektd plsobicich jako fragmentacni bariéra, je vhodné volit
takové varianty, které nelikviduji dosud nefragmentovanou krajinu (And¢l, 2009). V
ptipadé stfetu dopravni komunikace s migracni trasou, je vhodné dopravni stavbu
opatfit migracnimi objekty, jako napf. podchody, nadchody, navadéci vegetacni
prvky, nebo ploty. Aby byly migra¢ni objekty funkéni, je dle Andéla (2006) nutné
zohlednit: mistni podminky; stavajici migra¢ni trasy; migracni potencial objektu
(ptedpoklady daného profilu pro umoznéni migrace, ktery vychédzi z migracnich
navykll zvéfe a jeji urCité miry adaptace); realizace migraéniho objektu v podobé
otevieného systému, umoziujiciho naslednou optimalizaci; zohlednéni technickych
moznosti feSeni; zohlednéni efektivity vynalozenych nakladi (CBA); vzijemné
spoluprace mezi projektantem a ekologem. Spravny design migracnich objekti je pro
jeho budouci fungovani zcela klicovy.

3.6 Legislativa vztahujici se k problematice hluku

Legislativni uprava v zemich EU

Problematika hluku je ze strany EU regulovana ptfedevsim prostiednictvim smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve
venkovnim prostfedi (Environmental Noise Directive, dale END). Cilem uvadéné
smérnice je definovat postupy pro prevenci a omezeni negativnich uc¢inki hluku ve
venkovnim prostiedi. Pro tento ucel END definuje nasledujici opatfeni: (i) urceni
miry expozice hluku ve venkovnim prostfedi prostiednictvim hlukového mapovani,
(i1) zptistupnéni informaci o hluku ve venkovnim prostiedi a jeho ucincich na
vefejnost; (iii) pfijeti akcénich plant sestavenych na zakladé vysledkt hlukového
mapovani.

Hlavnimi nastroji pro naplnéni cili END jsou strategické hlukové mapy (SHM) a
z nich vychazejici akéni plany (AP). Strategické hlukové mapy musi byt dle END
vypracovany pro vSechny aglomerace s vice nez 250 000 obyvateli a pro vSechny
hlavni silnice s intenzitou dopravy vyssi nez 6 milionti vozidel/rok. SHM jsou rovnéz
zpracovavany pro zelezni¢ni trati, po kterych projede vice nez 60 000 vlaki za rok a
pro hlavni letiSté. Strategické hlukové mapy maji byt aktualizovany kazdych 5 let.
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Akeni plany jsou zpracovavany pro stejné oblasti, pro které se vypracovavaji
hlukové mapy. AP navrhuje opatieni vedouci k feSeni problému s hlukem. Charakter
navrhovanych opatfeni END ponechavé na volném uvazeni ptislusnych organti s tim,
ze by se dana opatieni méla vztahovat ke kritickym mistim stanovenych ve SHM.
Podrobné pozadavky na obsah AP jsou uvedeny v piiloze 1. Stejné jako SHM i AP
jsou aktualizovany kazdych 5 let.

END dale stanovuje hlukové indikatory, které maji byt pfi zpracovani SHM a AP
pouzivany. Jedna se o Lgen — ukazatel popisujici dlouhodobou hladinu akustického
tlaku pro den, vecer a noc (Day/Evening/Night Long term average sound pressure
level) a Lnight — ukazatel pro no¢ni dobu. Stanoveni meznich hodnot ukazatelt je dle
END v kompetenci ¢lenskych stata.

Legislativni iprava v Ceské republice

Hlavnimi pravnimi prameny, které se tykaji problematiky hluku v prostiedi CR, jsou
zakon €. 258/2000 Sb., o ochrané vetejného zdravi ve znéni pozdéjsich predpist a
nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepiiznivymi Uc¢inky hluku a
vibraci. Zakon ¢. 258/2000 Sb. definuje soustavu organt a jejich kompetence
V otdzce ochrany vetejného zdravi. Ddle stanovuje prava a povinnosti fyzickych a
pravnickych osob v oblasti ochrany a podpory vefejného zdravi. Vyhlaska ¢.
272/2011 Sb., stanovuje hygienické limity hluku a vibraci v riznych prostiredich.
Vyhléaska déle definuje ukazatele, které se pfi hodnoceni hlukové zatéze pouzivaji.

Mezi dalsi predpisy vztahujici se K otazce hluku patii vyhlasky ¢. 523/2006 Sb. o
hlukovém mapovani*, vyhlagka ¢. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a omezovani

zne€isténi, vyhlaska ¢. 561/2006 Sb., o stanoveni seznamu aglomeraci pro tcely
hodnoceni a sniZzovani hluku a jiné, prifezové pravni upravy (Dudova 2013).

3.7 Akéni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008

Tato prace hodnoti efektivitu opatfeni navrzenych Akénim planem sniZovani hluku
pro aglomeraci Praha 2008. Jednd se o prvni akéni plan, ktery byl pro aglomeraci
Praha, dle pozadavkd smérnice END, zpracovan. Jak jiz bylo uvedeno v kapitole 3.6,
AP ma byt dle smérnice END aktualizovany kazdych 5 let. Doposud ale nebyla
zadna aktualizace AP ptijata. V souCasné dobé¢ (stav duben 2018) je piedloZen navrh
Ak¢éniho planu snizovani hluku 2016, o jehoZ pfijeti se jedna. Tento AP m¢l byt, dle
Sletého cyklu, pfijat jiz v roce 2013. Ke zpozdéni pfijeti nového AP doslo, dle
vyjadieni v navrhu II. AP, kvili opozdénému zadani, zpracovani a predani
Strategickych hlukovych map (z nichz AP vychazi), jejichZ zpracovani spadd pod
gesci MZd. Soucasny navrh II. AP byl pfedlozen vefejnosti k pfipominkovani
(pfipominky bylo mozné zaslat do 7. 4. 2017). Dobr¢ je dale zdiraznit, Ze navrh IL
AP je zpracovan k roku 2013 a to z divodu kontinuity dat a informaci z I. kola

4 Cely nazev piedpisu je: Vyhldska, kterou se stanovi mezni hodnoty hlukovych ukazateld, jejich
vypocet, zakladni pozadavky na obsah strategickych hlukovych map a akcnich plant a podminky
ucasti vetejnosti na jejich ptipravé. Vyhlaska zajiStuje transpozici Evropské smérnice END do
¢eského pravniho prostiedi.
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strategického hlukového mapovani. Podrobnéjsi harmonogram pofizovani 1. AP je
uveden v tabulce ¢. 3.

Tabulka 3 Harmonogram porizovani II. AP

Ukon Datum realizace

Zpracovani SHM - 1. ¢ast (hlavni pozemni komunikace v
krajich KV, PL, JC, PA, KH, LB, UT, a aglomerace OA, OC, PL, cerven 2013
LB, UT

Zpracovani SHM - 2. ¢asti (hlavni pozemni komunikace v

krajich SC, JM, MS, ZL, OL, VY a aglomerace Praha, Brno) cerven 2015

Predani vysledk( SHM pofizovatelim AP - 1. ¢ast 1. polovina 2014
Predani vysledk( SHM pofizovatelim AP - 2. ¢ast listopad 2015
Zpracovani akénich pland - 1. ¢ast 2014-2016
Zpracovani akénich plana - 2. ¢ast 2016-2017
Zpracovani akéniho planu pro aglomeraci Praha 2016/2017
3. kolo strategického hlukového mapovani 2017/2018

Zdroj Ladys, 2016

Na zaklad¢ udaji uvedenych v tabulce ¢. 3 lze ocekavat, ze k piijeti II. AP dojde
V nejbliz§i dobé. Vzhledem k tomu, ze III. strategické hlukové mapovani probiha
Vv letech 2017/2018, 1ze déle ocekavat, ze k ptijeti III. AP dojde okolo roku 2020.

3.8 Hlukové mapovani a méreni hluku

3.8.1 Hlukové mapovani
V nasledujicim textu bude popsan princip zpracovani hlukovych map, které jsou
zemé& EU dle smérnice END povinné vytvéret.

Pti zpracovavani hlukovych map se vyuziva predikénich modelt, které urcuji hladinu
hlukové zatéze na zaklad€ intenzity dopravy. Do vypoctu vstupuji nasledujici idaje:
objem dopravy, typ a rychlost vozidel, druh povrchu vozovky, pocet jizdnich pruht,
charakter terénu, charakter okolnich ptekdzek (zohlediiovana je i jejich zvukova
pohltivost, nebo odrazivost) a meteorologicka situace. Smetana (1998) uvadi, ze pfi
spravném zadani vstupnich parametrti, predikéni modely poskytuji natolik souhlasici
vysledky se skutecnosti, Ze v béznych pfipadech mohou konvenéni méfeni hluku
zcela nahradit. Modelovani hlukové zatéze prostiednictvim predikénich néstrojii ma
oproti béZnému méfeni fadu vyhod. Vyslednd hlukovd mapa poskytuje informaci 0
urovni hluku na libovolné velké ploSe, bez nutnosti provadét mnoha ¢asove€ narocna
méfeni v terénu. Predikéni model Ize vyuzit rovnéz pro posuzovani riznych scénaii
a variant (napf. rozdilné objemy dopravy, nebo rizné konfigurace hlukovych clon).
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Liberko (2004) dale uvadi, Ze pomoci hlukovych map Ize pomérné presné urcit pocet
osob, které jsou nadmérnym hlukem postizeny. ZvySeni piesnosti vysledného
vypoctového modelu lIze zajistit pomoci kalibrace (Ladys, 2008). Do predikéniho
modelu lze umistit tzv. opérné body, na kterych je nédsledné provedeno méteni hluku.
Hlukova mapa se nasledné podle realné¢ naméfenych hodnot optimalizuje.

Pro ucely modelovani hluku lze vyuzit mnoho komerénich softwart. Mezi
profesiondlni programy patii naptiklad LimA, SoundPLAN, Cadna/A, nebo cesky
software Hluk+. Ve freeware verzi je mozné vyuzit plug-in NoiseMap pro softwar
OrbisGIS, dale plug-in OpeNois pro QGIS, nebo extenzi Noise3D pro SketchUp.

3.8.2 Meéfeni hluku

Aby bylo méfeni hluku prikazné, musi se fidit CSN ISO 1996, ¢astmi 1 a 2. Tato
norma udava pfesné postupy, jak pfi méfeni postupovat a jaké hlukové ukazatele
pouzivat. Pro snaz$i orientaci Vtechnickych ISO normach vydalo Ministerstvo
zdravotnictvi Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostiedi (metodicky navod ¢. HEM-300-11.12.01-34065 v novelizovaném znéni).
Déle Smetana (1998) uvadi metodiku métfeni hluku ze silni¢ni dopravy, ktera shrnuje
zasady méteni dle ISO 1996.

Nasledujici text uvede zasady méfeni hluku ve venkovnim prostoru a ve venkovnim
prostoru dle platné legislativy.

MéFici mista

Dle ISO 1996-1 by se mé&feni ve venkovnim prostoru mélo provadét ve vzdalenosti
nejméné 3,5 m od odrazivych objektl. V piipadé meéteni hluku ve venkovnim
prostoru Vv blizkosti staveb méa byt méfici misto situovdno 1 — 2 m od fasady
posuzované budovy. Obecné ma byt lokalizace méficich mist dle ISO 1996-1 volena
na zédkladé¢ ucelu méfeni. Smetana (1998) upfesiiuje, Ze v piipadé posuzovani
rovného useku silnice bez stoupdni je méfici misto umisténo na té strané, kde je
vzdalenost od jizdniho pruhu mensi. V mistech se stoupanim je misto umisténo na
stran¢ stoupaciho pruhu. U nezastavénych usekli ma byt podle Smetany (1998)
mefici misto umisténo ve vzdalenosti 7,5 m, nebo ptipadné 25 m od osy nejblizsiho
dopravniho pruhu.

Umisténi mikrofonu

U venkovniho prostoru se voli vyska mikrofonu 1,2 — 1,5 m nad zemi. V zastavénych
uzemich, v piipadé¢ hodnoceni piisobeni hluku na budovy, musi byt preferovana
méfici vyska 3 — 11 m nad zemi (ISO 1996-2). Pro u¢ely SHM se dle smérnice END
voli vySka 4 m nad zemi. Mikrofon se smétuje kolmo na podélnou osu komunikace a
rovnobézné s povrchem terénu.

Pocet méricich mist

Na kazdém tuseku, ve kterém dochazi ke zméné intenzity dopravy, druh krytu
vozovky, poétu jizdnich pruht, sklonu vozovky, nebo piipadné ke zméné charakteru
okolniho prostfedi, musi byt uskutecnéno alespoil jedno méteni.
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Casovy interval méreni

Délka intervalu méfeni je obecné volena tak, aby byly pokryty vSechny vyznamné
zmény v emisich hluku. Délka intervalu se podle Smetany (1998) rozliSuje podle
tiidy presnosti meteni. Ttida presnosti je rozdélena na (i) technickou tfidu méfteni,
ktera se vyznacuje maximalni odchylkou +- 2 dB a na (ii) béZnou (piehledovou) t¥idu
méfeni, vyznacujici se odchylkou +- 3 dB.

Délky intervald v pripadé piehledové tfidy méteni jsou uvedeny v tabulce €. 4.

Tabulka 4 Délky intervalii méreni

Intenzita T (h) | t(min) | T (h) | t(min
i 24 denni doba
méné nez 720 6:00 - 14:00 480 14:00 - 22:00 480
720 - 2 400 8:00 - 12:00 60| 13:00 - 17:00 60
2 401- 12 000 8:00 - 12:00 30| 13:00 - 18:00 30
12 001 a vice 7:00 - 12:00 15| 12:30 - 19:00 15
noc¢ni doba

ménd nez 720 22:00 - 24:00 120 0:00 - 6:00 360
720 - 2 400 22:00 - 24:00 60 0:00 - 6:00 60
2 401- 12 000 22:00 - 24:00 30 0:00 - 6:00 60
12 001 a vice 22:00 - 6:00 60

Zdroj Smetana (1998)

Pokud neni zkoumana hlukova situace pii specifickych podminkdch (napt. pfti
sezonni doprave), méfeni probihd v mésicich bfeznu az Cervnu a v zéafi az fijnu.
M¢teni nesmi probihat den pied a po dni pracovniho klidu (Smetana, 1998).

Meteorologické podminky

Povrch silnic musi byt suchy. Povrch nesmi byt pokryt snéhem nebo ledem, nesmi
byt ani zmrzly, ani nasdkly velkym mnoZstvim vody a méfeni nesmi probihat za
podminek teplotni inverze, pokud tyto podminky nejsou pfedmétem zkoumani
(Prekop, 2016). Dale by méteni nemélo probihat pii rychlosti vétru vétsi nez 5 m/s.

Mé¥ici pristroje

Hlukomér musi byt vybaven vahovym filtrem A a dale musi umoznit nastavit
vzorkovani S intervalem maximalné 1 s. Méfici pfistroj musi déle spliiovat podminky
uvedené v CSN IEC 651, ptipadné v CNS IEC 804.

Hlukoméry musi byt pfed kazdym méfenim kalibrovany. Pouzité kalibratory musi
splinovat pozadavky CSN EN 60942. V ptipad¢ prekroCeni odchylky hlukoméru pfi
kalibraci o vice nez 0,5 dB musi byt méfeni provedeno znovu.

Obsah protokolu o méieni

Podle Metodického navodu MZd ma vysledny protokol o meéfeni obsahovat
nasledujici informace:

- datum, ¢as a misto méfeni

- seznam pouzitych pfistrojlii a zptsobu kalibrace
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- métfené, a pokud je to relevantni, korigované hladiny akustického tlaku (LAeq, LE,
Lmax) vazené funkci A, popi. funkci C a voliteln¢ ve frekvencnich pasmech

- méiend N-procentni distribu¢ni hladina (LN, T) vcetn¢ zdkladu, ze které¢ho je
vypocitana (vzorkovaci frekvence a dalsi parametry)

- odhad rozsifené nejistoty meteni spolu s vybranou pravdépodobnosti pokryti;

- informace o hladinach akustického tlaku zbytkového zvuku béhem méteni

- Casov¢ intervaly pfi méteni

- dikladny popis mista méfeni véetné terénu a stavu a umisténi, véetné vysky nad
zemi mikrofonu a zdroje hluku

- popis provoznich podminek, vcetné poctu udalosti nebo projizdéjicich vozidel,
vlak, letadel rozdélenych do vhodnych kategorii

- popis meteorologickych podminek

- metoda nebo metody pouzité k extrapolaci méfenych hodnot vzhledem k dal§im
podminkam.

Ukazatele hlukové zatéze

Intenzita hluku se vyjadfuje pomoci decibeli (dB). Stupnice dB se fidi pravidly
logaritmické stupnice (Beran, 2010). Logaritmicka stupnice dB se pouziva, protoze
lidsky sluch neodpovidd na zvukové podnéty linearné, ale pravé logaritmicky.
Hodnota 0 dB u dospélého jedince odpovida prahu slySitelnosti. Prah bolesti je na
hladin¢ 120 dB (Navratil a Rosina, 2005).

Z dtvodu zkreslené citlivosti lidského sluchu pfi riznych kmitoctech se pfi méteni
hluku pouzivaji vahové filtry (Skiehot, 2016). P#i hodnoceni hluku se vétSinou
pouziva vahovy filtr A — potom mluvime o A-vdZzeném decibelu (dB (A)). VétSina
hlukd, kterym je ¢lovék vystavovan, ma v ¢ase riizny pribéh. Z toho dliivodu se pii
hodnoceni hluku na lidské zdravi pouZiva ukazatel ekvivalentni hladina akustického
tlaku A (Las). Lag se vztahuje vZdy k uréitému Casovému intervalu (napi. K 8hodinové
no¢ni dobg). Jedna se o ustalenou hladinu akustického tlaku, kterd ma stejny ucinek
na ¢lovéka jako proménny hluk béhem stejného casového useku (Skiehot, 2016). L.,
se pouziva z toho divodu, ze pti pisobeni zvuku na lidské zdravi ma rozhodujici vliv
celkova suma akustické energie, které je jedinec dlouhodobé vystaven (Prekop,
2016).

Smérnice END, jak jiz bylo uvedeno, stanovuje povinnost pouzivat hlukové
indikatory Lden @ Lnight . Deskriptor Laight odpovida v Ceské legislativé ukazateli Ly a
jedna se o ekvivalentni hladinu hluku vztazenou k no¢ni dob¢. Deskriptor Lnignt 1ze
obecné popsat nasledujicim vztahem:
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Obrdazek 3Vztah pro vypocet ekvivalentni hladiny hluku

kde

T
Loy =Lgr —10%1g — dB

0

T je doba v sekundach, ke které se vztahuje hodnoceni hluku;
To je referencni Casovy interval 1 s.

Zdroj: Metodika pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi, MZ 2017

Deskriptor Lgen odpovida v Ceské legislativé ukazateli Lawn a lze jej definovat

nasledujicim vztahem:

Obrazek 4 Vztah pro vypocet Lan

Lavn

Hodnota hlukového ukazatele pro den-vecer-noc v decibelech (dB)
definovana vzorcem:

1 i Lsazn Lig » p+5 Ly gu+10

Ly =10log | =12:10 ° 4410 4810 ¥

kde

L4 je dlouhodoby pruamér hladiny akustického tlaku vazené funkci A podle
Ceské technické normy uréeny za vechna denni obdobi jednoho roku,

L, je dlouhodoby primér hladiny akustického tlaku vazene funkci A podle
Ceskeé technické normy urceny za vsechna vecerni obdobi jednoho roku,

L. je dlouhodoby pramér hladiny akustického tlaku vazené funkci A podle
Ceské technické normy urceny za vsechna no¢ni obdobi jednoho roku,

kde

den je 12 hodin v rozmezi od 6:00 hodin do 18:00 hodin; vecer jsou 4 hodiny
v rozmezi od 18:00 hodin do 22:00 hodin a noc je 8 hodin v rozmezi od 22:00
hodin do 6:00 hodin. Rok je prislusny kalendarni rok, pokud jde o imise
hluku a prumeérny rok, pokud jde o meteorologické podminky.

Ukazatel Lq. charakterizuje obtéZzovani osob hlukem

Ukazatel L, charakterizuje ruseni spanku hlukem

Zdroj Ladys, 2016
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4 Metodika

4.1 Charakteristika zajmového Uzemi

Celkové bylo posuzovano 8 lokalit, které se nachazi na uzemi hl. m. Prahy (viz
obrazek ¢. 6). Zkoumané lokality odpovidaly kritickym mistim, ktera byla vymezena
Akénim planem snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 (jednalo se o vybér 8
lokalit z celkové 50 kritickych mist vymezenych AP).

V lokalitach 5. kvétna, Strakonickd, Svatovitska a VrSovicka byla v minulosti
realizovana protihlukova opatieni (PHO). Na zbylych 4 lokalitach (Cernokostelecka,
Jana Zelivského, Rumunska a Zitna) PHO realizovana nebyla.

Obrazek 5 Zkoumané lokality

Posuzované lokality

A

Nazvy posuzovanych lokalit

1 Svatovitska & Zitna

lokalita na niz probéhla 2 Strakonicka 6 Rumunska

0O méfid stanovisté
realizace PHO

. . Hranice Prah 3 5 ketna 7 J.Zelvskeno
0 2,5 5 km e |0kalita na niZ neprobéhla u Y }
1 realizace PHO Spravni obvody 4 Vriovicka 8 Cemnokostelecka

Zdroj IPR, 2017

Detailni lokalizace posuzovanych oblasti je patrna z ptiloh 5-7d, kde jsou zkoumané
lokality zobrazené ve vétSim detailu.
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Nize uvedena tabulka €. 5 uvadi charakteristiku posuzovanych lokalit.

Tabulka 5 Charakteristika posuzovanych lokalit

ey Intenzita
Intenzita silni¢ni (ramvaiove
Nazev Popis komunikace dopravy (pocet L
vozidel/24 h) dopravy
(tramvaj/24 h)
lokality, na nichz prob¢hla realizace PHO
Sestipruhova smérove délend/

5. kvétna Ctyfpruhova sméroveé smeérove 73100 — 104 000 ne
délena

Strakonické ¢tyfpruhova smérove délend 28 100 - 114 700 ne

Stvioruhova delend ¢ —

Svatovitské Ctyfpruhova delend tramvajovym 22 100 — 29 400 500
pasem

Vrsovicka Ctyfpruhova délend tramvajovym 1520023300 | 720-1170
pasem

lokality, na nichz neprobéhla realizace PHO

Cernokostelecka | CYPruhovd délend tramvajovym 19 200 — 31 500 0- 756
pasem

Jana Zelivského | CUYTPruhovd délend tramvajovym 2990034300 | 9801220
pasem

Rumunska dvoupruhové/ tfipruhova 10 600 — 13 900 ne

Zitna ttipruhova/ ctyfpruhova 18 920 — 27 020 ne

Zdroj upraveno podle: TSK, 2016, Ladys 2016

4.2 Analyza akéniho planu

V ramci analyzy AP doSlo ke zpracovani ptehledu, ktery uvadi, vjakém stavu
realizace jsou v soucasnosti PHO navrzena akénim planem z roku 2008. Pro tento
ucel byl pouzit ptehled realizovanych opatteni v navrhu II. AP. Vzhledem k tomu, ze
navrh II. AP reflektuje stav realizace PHO pouze do roku 2016, bylo dale nutné
vyuzit aktudlni data o realizovanych PHO, kterd volné poskytuje Technické sprava
komunikaci hl. m Prahy (TSK) (Technicka sprava komunikaci hl. m Prahy, 2018).
DalSim zdrojem aktudlnich dat byl seznam omezeni na tramvajovych tratich, které
poskytuje Dopravni podnik hl. m. Prahy (Dopravni podnik hl. m. Prahy, 2018).
Vytvofeny soupis poskytl jednak piehled o uUspéSnosti prubehu realizace
navrhovanych PHO a dale bylo na jeho zakladé moZzné stanovit, které lokality budou
podrobeny dal$im analyzam.

4.3  Porovnani poctu obyvatel zasazenych nadmeérnym hlukem

StéZejni ¢asti prace je posoudit efektivnost realizovani protihlukovych opatieni. Za
timto tcelem bylo provedeno porovnani poctu obyvatel exponovanych nadmérnym
hlukem pifed a po realizaci PHO. Porovnani poc¢tu obyvatel navic prob&hlo i pro
lokality, kde PHO realizovana nebyla.
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Pocet obyvatel zasazenych nadmérmym hlukem pred realizaci PHO byl pievzat z AP
snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008, kde jsou u jednotlivych kritickych mist
uvedeny poéty obyvatel zasazenych hlukem L, > 65 dB®. Pro stanoveni poétu
zasazenych obyvatel v dnesni dobé byla provedena GIS analyza, jejiz princip je
uveden v textu nize.

Podkladem pro analyzu byla nasledujici data. Udaje o poétu obyvatel v budovéach
byly ziskdny od Ceského statistického ufadu (CSU) v podob& shapefilu (shp).
Jednalo se o bodovou vrstvu, kde body reprezentovaly adresni mista ve
vSech katastralnich uzemi hl. m. Prahy, véetné evidovaného poctu obyvatel na téchto
adresach (pocty obyvatel pochazely z let 2013-2017).

Udaje o arovni hlukové zatéZe pochézely z hlukové mapy v podobé polygonové
vrstvy. Jednalo se o mapu zpracovanou spol. Ekola group, s.r.o., kterd je voln¢
k dispozici na Geoportalu Praha (IPR, 2017). Dana mapa zobrazuje Ln z povrchové
dopravy v intervalech po 5 dB a popisuje stav v roce 2016. Pouzita mapa ma stejné
parametry jako mapa pouzitd pro stanoveni poctu zasazenych obyvatel v I. AP (obé&
zminované mapy popisuji Ln zZ povrchové dopravy, v identickych intervalech a
V totozné vypoctoveé vysce — tj. ve vysce 4 m nad zemi).

Pro stanoveni poc¢tu obyvatel vystavenych nadmémému hluku bylo vyuzito
metodiky, kterou doporucuje smérnice END. Tato metoda, v pfipadé¢ caste¢ného
zasazeni posuzovaného objektu hlukem, (napf. jen ¢asti domu sméfujici ,,do ulice®)
povazuje vSechny obyvatele objektu jako zasazené. Je patrné, Ze dand metoda
nezohledituje skutecnost, ze nckteré ¢asti budov mohou byt sméfované napi. do
vnitroblokd, kde je hluk vyrazné nizsi, a tedy pocet zasazenych obyvatel
nadhodnocuje. Nicméné pro snadnost jeji aplikace a pro dodrzeni metodickych
pokynil byla vyuZita.

Na obrazku ¢. 7 je patrné, jakym zplsobem probihalo pfifazovani adresnich mist
K polygoniim, které znazoriiuji budovy. Z obrazku je patrné, ze budovy do vypoctu
vstupovaly i v pfipadé Casteéného zasazeni hlukem. Body na obrazku znazoriuji
adresni mista, ktera nesou informace o poctu obyvatel v daném misté. Modré
polygony znazoriuji budovy a zelené polygony piedstavuji hladinu hluku > 65 dB.

% Dilezité je upozornit, Ze hladina hluku L, = 65 dB neptedstavuje ve smyslu vyhlagky 523/2006 Sb.,
o hlukovém mapovani, limitni hodnotu stanovujici hygienicky limit prostfedi. Mezni hodnota je dle
vySe uvedené vyhlasky L, =60 dB.
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Obrazek 6 Princip prirazovani adresnich mist

Zdroj Autor

Stanoveni poctu obyvatel probihalo v nasledujicich krocich:

e Vytvoreni liniové vrstvy, reprezentujici posuzovany Usek silnice.

e Vytvoreni bufferu o Sifce, kterd byla pro posuzovany tsek stanovena v |. AP.
Buffer reprezentoval tizemi, které vstupovalo do vypoctu.

e Selekce budov spadajicich do vytvorené¢ho bufferu pomoci piikazu Select by
location a jejich nasledny export do samostatné vrstvy. Stejnym zplisobem
byla vybrana adresni mista spadajici do daného bufferu.

e Prifazeni adresnich mist Sinformaci o poctu obyvatel daného objektu na
fasady zasazenych budov. Jednalo se o ,,ru¢ni pfesouvani bodt na hranice
polygoni.

e Vybér ploch s intenzitou hluku > 65 dB pomoci ptikazu Select by atributes.

e Vybér adresnich mist zasazenych hlukem > 65 dB pomoci ptikazu Select by
location.

e Soucet poctu obyvatel v zasazenych adresnich mistech pomoci funkce
V atributové tabulce ,,Statistics®.

Pro nasledné ucely vizualizace poctu zasazenych obyvatel v budovach v software
ArcScene (viz prilohy 6a-7d), bylo dale nutné, pomoci nastroje Spatial Join,
»prepsat” informace o poctu obyvatel v adresnich mistech do polygoni budov. Podle
této informace nésledné v ArcScene probéhla 3D vizualizace, kde vyska a barva
budov znazoriiuje pocet zasaZzenych obyvatel.

Celkove bylo hodnoceno 8 kritickych mist — 4 kriticka mista, kde doslo k realizaci
PHO a 4, kde k jejich realizaci nedoslo. Kriticka mista, ve kterych doslo k realizaci
PHO, byla vybréna tak, aby zahrnovala vSechny druhy PHO, které byly I. AP
navrzeny — tj. Uprava povrchu vozovky, oprava koleji tramvaje, snizeni maximalni
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povolené rychlosti vozidel a vystavba protihlukové clony. Pro ucely posouzeni
ucinnosti protihlukové clony bylo nutné pouzit metodu modelovani hluku (viz
kapitola 4.4).

4.4 Sestaveni vypoctového modelu

K sestaveni vypoctového modelu hodnoticiho efektivitu protihlukové clony bylo
prikro¢eno z divodu, Ze v dostupnych hlukovych mapach nebyla zajmova PHC
zanesena (hlukova mapa reflektuje situaci v r. 2016 a zajmova PHC byla vystavéna
vr. 2017). Posuzovana lokalita navic pfedstavuje jediné kritick¢é misto, kde doslo
k vystavbeé jen PHC bez jinych PHO (napt. v ulici Strakonicka byla vystavéna PHC
V kombinaci dal§im opatfenim, a to v podobé snizeni maximalni povolené rychlosti
vozidel), coz umoznuje objektivngjsi posouzeni PHO tohoto druhu.

Samotné sestaveni vypoctového modelu bylo realizovano v softwaru Noise3D, ktery
je nadstavbou programu SketchUp. Noise3D je dle autorovy reserse jedinym volné
poskytovanym programem, jehoz vypocétovy algoritmus spliuje piislusné ISO
normy®, které je nutné, pro pritkaznost modelu, dodrzet.

Sestaveni modelu probihalo v nasledujicich krocich:

e Import 3D objektid budov do prostiedi SketchUp véetné jejich vysek. 3D
modely byly ziskany z databaze objekt spolecnosti Trimble Inc. Obrazek ¢.
8 tyto 3D objekty zobrazuje.

Obrazek 7 3D budovy v zdjmovém vizemi

Zdroj: Autor

6 Jedna se o 1SO 9613-2, 1SO 17534 a o némeckou normu RLS-90 stanovujici pravidla pro stanoveni
urovné hluku z dopravy.
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Vlozeni ortofotomapy, ktera slouzi pro pfesné zaneseni objektd vstupujicich
do vypoctu hluku (napt. zelen na obrazku €. 9 vyznacena zelen¢, protihlukova
clona, vyzna¢ena modie, nebo silnice, zdiraznéna zlut¢).

Obrazek 8 3D budovy doplnené o ortofoto

Zdroj: Autor

Priftazeni parametrii vlozenym prvkim - tj. vySka zelen¢ a vySka
protihlukovych clon, a déale stanoveni parametrti posuzované komunikace.
Parametry posuzované komunikace byly nastaveny podle Intenzity
automobilové dopravy, zpracované vramci scitani dopravy Technickou
spravou komunikaci hl. m. Prahy. (TSK, 2017). Jednalo se o pocty vozidel,
jejich druh (osobni, ndkladni automobily), nejvyssi povolena rychlost a typ
povrchu komunikace.

Stanoveni budov vstupujicich do vypoctu a ndsledné nastaveni parametri
vypoctu (napf. deskriptor hluku, ktery ma byt vypocitan, nebo denni doba,
pro jakou ma byt vypocet proveden). Nasledné bylo provedeno spusténi
vypoctu, jehoz vystup je uveden na obrazku ¢. 10.
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Obrazek 9 Ukdzka vystupu z Noise3D

Zdroj: Autor

Vypoctova hlukova mapa byla zpracovana pro situaci bez protihlukové clony a
nasledné pro situaci s PHC. Nastaveni parametrii objektt ziistaly v obou ptipadech
stejné.

Vysledné mapy byly vyexportovany v podobé rastru a byly dale zpracovavany
v programu ArcGIS. V ArcGIS probéhl vypocet rozdilu ploch rastrt, jehoz vysledek
udava, na jak velké plose doslo po vystavbé ke snizeni, nebo zvySeni trovné hluku
Vv jednotlivych hlukovych hladinach. Tento ukon byl proveden pomoci nastroje
Raster Calculator. DalSim krokem bylo stanoveni poc¢tu zasazenych obyvatel pied a
po vystavbé PHS, ktery prob&hl obdobné& jako pii hodnoceni efektivnosti jinych PHO
(viz kapitola 4.3.). Vysledna vizualizace (viz ptiloha 5) byla provedena v prostiedi
Google Earth, pomoci fotorealistickych modelt, které autor z ¢asti sestrojil v
programu SketchUp a z ¢asti vyuzil jiz existujicich modelt z databaze spol. Trible
Inc.

4.5 Meéreni hluku

Méfeni hluku probéhlo na 4 stanovistich, na kterych byla realizovana PHO (viz
obrazek ¢. 10). Tato stanovisté se nachazela v totoZznych lokalitach, pro které bylo
provedeno porovnani poctu obyvatel zasazenych nadmérnym hlukem pied a po
realizaci PHO.
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Obrazek 10 Merici stanovisté

Lokalizace méficich stanovist 0

3 oy I 4 - PR3 :
&islo stanovisté méficl stanovisté
0 60 120 m 0 dle protokolu @
| ® @ protihlukova clona

Zdroj: ortofoto: CUZK, 2017, technickd mapa:TSK, 2017

Me¢teni probihalo v denni dobé, v priibéhu realizace dotaznikového Setfeni. Délka
méfeni byla vzdy minimalné 30 min., tudiz byla splnéna podminka na délku méfeni
pro piehledovou tfidu presnosti, kterd je dle Smetany (1998) u komunikaci
s intenzitou dopravy > 12 001 vozidel/24 h, minimalné 15 min. Splnény byly rovnéz
podminky na ¢asovy interval méfeni (ve smyslu denni doby a dne v tydnu, ve kterém
je mozné meéteni realizovat), umisténi hlukoméru vicéi okolni zastavbé, pozici
mikrofonu vii¢i komunikaci a meteorologické podminky. Bliz§i informace o prib¢hu
méfeni jsou uvedeny v protokolu z méfeni, v ptiloze 4.

Me¢teni bylo realizovano pomoci hlukoméru Tecpel DSL — 332, vybaveného
vahovym filtrem A, umisténym na stativu ve vySce zhruba 1,4 m nad zemi. Pouzity
hlukomér neumoznoval zaznam hluku, tudiz nebylo mozné poridit data pro nasledny
vypocet deskriptoru ekvivalentni hladina hluku. PouZity pfistroj umoznoval pouze
stanoveni aktudlni urovné hladiny hluku a zaznamenani maxima za dané méfeni.
V pribéhu méfeni dale byla zdispleje pfistroje ruéné odeftena minimalni
zaznamenand hodnota. Tyto udaje jsou pro adekvatni analyzu hlukové zatéze
nedostatecné a pro prukazné méfeni nepouzitelné. Nicméné meéteni piinasi alespon
hruby ptehled o hlukové situaci v daném miste.

Aby bylo mozné namétené hodnoty porovnat se stavem pied realizaci PHO, bylo
nutné zjistit, jaka intenzita hluku byla v mistech méfteni pted realizaci PHO. Pro tento
ucel byla vyuzita strategickd hlukova mapa popisujici hlukovou situaci v roce 2011,
ktera je volné k dispozici na Geoportalu hl. m. Prahy (IPR, 2017). V ptipadé
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porovnani situace v ulici Strakonickd, kde bylo PHO opatfeni realizovano jiz v roce
2009, musela byt pouzita SHM z roku 2007. Tato mapa je dostupna pouze Vv grafické
podobé (MZd, 2007). Vzhledem k tomu, Zze mapa neni k dispozici ve formatu shp,
nebo wms, musela byt z mapy uroven hluku odectena odhadem.

4.6 Dotaznikové Setreni

Realizované dotaznikové Setfeni bylo provedeno jako podplrny prostiedek
K hlavnimu cili této prace — ke stanoveni uc¢innosti PHO, prostiednictvim porovnani
poctu obyvatel zasazenych hlukem pied a po realizaci PHO. Cilem dotaznikového
Setfeni bylo pfedevSim zjistit, jak obyvatelé zajmovych lokalit vnimaji zménu
Vintenzit¢ hluku po realizaci PHO. Dale bylo snahou zjistit, v jaké mife jsou
obyvatelé hlukem z dopravy ruSeni. Pro tento ticel bylo formulovano 10 vyzkumnych
otazek — viz dotaznik uvedeny v pfiloze 3. Dotaznik zahrnoval jak oteviené, tak
uzaviené otazky. Vyzkum byl realizovan prostfednictvim osobniho dotazovani.

V ptipad¢ otevienych otazek (otdzka ¢. 3 a 4) byly ziskané odpovédi rozdéleny do
skupin, které dané odpovédi charakterizovaly. V piipadé otazky ¢. 3 ,,Pokud jste
hlukem ruseni, jak se ruSeni projevuje?“ byly stanoveny 3 kategorie: (i) pocit
nepohody; (ii) naruSeni komunikace; (iii) branéni v soustfedéni. Do kategorie (i)
pocit nepohody byly zatazeny naptiklad odpovédi ,,je to nepiijemné®, nebo ,,jsem
Z toho nervézni“. Pod skupinu odpovédi (ii) naruseni komunikace byly zafazeny
odpovédi, ve kterych respondenti uvedli, ze pii komunikaci musi automobily
,prektikovat®, nebo ze nemohou sledovat televizi, protoze ji pii otevieném okné
neslysi. Do skupiny odpovédi (iii) byly zafazeny odpovédi, ve kterych respondenti
vyjadfili, ze se kvuli hluku nemohou sousttedit na rizné druhy aktivit (uceni, ¢teni,
prace). U otazky ¢. 4: ,,Jak byste charakterizovali rusivy hluk“?, byly stanoveny
kategorie podle jednotlivych odpovédi, a to: (i) vibrace a otfesy; (i) hluk od kol
automobill; (iii) hluk od koleji tramvaji; (iv) hluk od nékladnich automobili; (v)
zvonéni tramvaje.

Dotazovani probihalo ve 4 dnech:

- utery 20. 3. 2018, v ¢ase 9:00 — 12:00;
- stfeda 21. 3., v ¢ase 13:00 — 16:00;

- vV sobotu 7. 4., v ¢ase 9:00 — 12:00;

- vV nedéli 8. 4., v ¢ase 16:00 — 18:00.

Dotazovani bylo provedeno pouze Vv lokalitach, ve kterych byla realizovana PHO.
Celkové bylo ziskano 26 dotaznikd.
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5 Vysledky

5.1 Analyza akéniho planu

5.1.1 Prehled realizovanych protihlukovych opatfeni

Akeni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 u identifikovanych kritickych
mist navrhl rizna protihlukové opatteni. Celkové bylo akénim planem identifikovano
50 kritickych mist. Nize uvedena tabulka ¢. 6 poskytuje souhrnny piehled o poctu
realizovanych/nerealizovanych PHO k dne$nimu dni (stav duben 2018). Jedna se o
souhrn podrobné tabulky, uvedené v ptiloze ¢. 2, kterd jednotlivé PHO popisuje
blize.

Tabulka 6 Realizovand/nerealizovand PHO

Pocet Pocet PHO Planované
Druh opatfeni | realizovanych | nerealizovanych | realizovana realizace
PHO PHO mimo AP PHO

PHO v
realizaci

Instalace
protihlukové 2 3 1
clony

Pokladka
Zivicného 3 2 2 2
povrchu

Rekonstrukce
tramvajové 17 2 9 2
trati’

Méreni
rychlosti 10 6
automobild

Zdroj: Autor

Opatieni uvedena ve sloupci ,,Planované realizace PHO* jsou opatteni, u kterych je
stanoveno vyhledové datum realizace dle AP 2016 (Ladys, 2016). Sloupec ,,Pocet
nerealizovanych PHO* uvadi ta opatfeni, ktera doposud nemaji ptidéleny vyhledoveé
datum realizace. Sloupec ,,PHO realizovand mimo AP uvadi opatfeni, ktera byla
vystavéna, aniZ by jejich realizace byla AP doporucena.

Z tabulky ¢. 6 je patrné, ze z celkové 43 navrzenych opatieni, bylo skutecné
realizovano 32 opatieni. Z tabulky dale vyplyva, ze nejCastéji navrhovanym a
zarovenl realizovanym PHO je rekonstrukce tramvajové traté. Naopak nejméné
navrhovanym opatfenim je vystavby PHC. Nejvice nerealizovanych opatieni bylo
zaznamenano u méfeni rychlosti automobili.

" Pod polozku ,,rekonstrukce tramvajové trati* byly zapocitany celkové rekonstrukce, ndhrady BKV
panelil, brouseni vinkovitosti koleji, vymeny koleji a vymény kolejovych obloukii.
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5.2 Porovnani poctu obyvatel zasazenych hlukem pred a po realizaci PHO

Na zédkladé GIS analyzy bylo zpracovano porovnani poctu obyvatel zasazenych
hlukem L, > 65 dB vroce 2008 a 2016. Grafické vystupy z této analyzy jsou

uvedeny v priloze 6a—7d.

Souhrnné vysledky analyzy poskytuje tabulka ¢. 7. Ztabulky je patrné, ze
v kritickych mistech, kde byla PHO realizovana, doslo ve vSech piipadech k poklesu
poc¢tu zasazenych. K nejvétsimu poklesu doslo v lokalité 5. kvétna, na které byla
vystavéna PHC. Nejmensi pokles byl zaznamenan v lokalité VrSovicka, kde byla
provedena rekonstrukce tramvajové trati.

V piipadé kritickych mist, na kterych nedoSlo k realizaci PHO, jde vidét, ze v
lokalitach Jana Zelivského a Cernokostelecka doslo k narGistu podtu zasaZenych
obyvatel. V piipadé lokality Rumunskd a Zitna je patrny mirny pokles poétu
zasazenych. Pii pohledu na tabulku ¢. 7 si lze dale vSimnout, ze zmény, které
probéhly v lokalitach bez realizace PHO, jsou méné¢ vyrazné nez zmény u lokalit
s realizaci PHO.

Tabulka 7: Porovnani poctu obyvatel zasazenych hlukem Ln > 65 dB

Y Y Zmeéna
. , Pocet osob Pocet osob .
e, Realizované . . poctu
Kritické misto opatren zasazenych v roce zasazenych v roce obvvatel
P 2008 2016 z y
(o]

kritickd mista, na nichZ doslo k realizaci protihlukovych opatfeni

nahrada dlazby za
Svatovitska Ziviény povrch, 494 357 -27,73
rekonstrukce TT

Vréovickd rekonstrukce 3254 3003| -7,71
tramvajove trati

PHC, omezeni
rychlosti, zdkaz

Strakonicka viezdu vozidel nad 477 334 -29,98
12t
5. kvétna PHC 943 277| -70,63
kritickd mista, na nichZ nedoslo k realizaci protihlukovych opatfeni
Jana Zelivského 1460 1555 6,51
Rumunska 493 489 -0,81
Cernokostelecka 879 953 8,42
Zitnd 994 902| -9,26

Zdroj: Autor

Vizualizace poctu obyvatel zasaZzenych hlukem ve sledovanych kritickych mistech je
uvedena v priloze 6a-7d. Na téchto grafickych vystupech je rovnéz zobrazena
hladina hluku dle hlukové mapy z povrchové dopravy z roku 2016 (Ladys, 2016).
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V ptipad¢ kritické lokality 5. kvétna neni grafickd vizualizace poctu zasaZenych
obyvatel zpracovana. Vypocet rozdilu poctu obyvatel ptfed a po realizaci PHO
V tomto ptipade vychazel ze sestavené¢ho vypoctového modelu (viz kapitola 5.3).

5.3 Vypoctovy model

Grafickym vystupem z hlukového modelovani je hlukova mapa s 3D vizualizaci,
ktera je uvedena v pftiloze 5.

Kromé¢ grafického vystupu byl déale vypocitan rozdil v zastoupeni ploch u
jednotlivych trovni hlukové zatéze. Rozdil byl pocitan pro situaci pied a po vystavbe
PHC. Vysledek z vypoctu je uveden v tabulce €. 8.

Tabulka 8 Zmena ploch u jednotlivych urovni hlukové zdtéze po vystavbé PHC

dB (A) zména po vystavbé (m?) zména po vystavbé %

méné nez 40 15 063,25 181,75
41-45 42 357,25 93,57
46-50 6 681,25 13,97
51-55 -10 131,50 -18,93
56-60 2 738,00 5,09
61-65 -11 534,00 -18,82
66-70 -17 055,75 -36,56
71-75 -16 426,00 -48,11
76-80 -9 290,50 -38,55
81 avic -3 525,50 -0,88

Zdroj: Autor

Pokud je ve sloupci ,,zména po vystavbé* uvedeno zaporné Cislo, znamena to, ze po
vystavbé PHC doslo k poklesu rozlohy plochy reprezentujici dany interval hlukové
zatéZe. Analogicky kladna hodnota indikuje nartst. Jak je z tabulky ¢. 8 patrné, po
vystavbé PHC doSlo k narGstu rozlohy ploch s nizkou trovni hlukové zatéze (t].
interval 41-50 dB (A)) a k poklesu rozlohy ,,hlu¢nych* ploch (tj. 61a vice dB).
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5.4 Méreni hluku

Z méteni hluku byl vypracovan protokol (viz ptiloha 4). V tomto protokolu je
mozné nalézt podrobné informace o pribéhu meéfeni (meteorologické podminky
béhem méfeni, nastaveni piistroje, naméfené hodnoty a doba méfeni na jednotlivych
stanovistich).

Tabulka ¢. 9 uvadi souhrn naméfenych hodnoty na jednotlivych stanovistich.
Nejvyssi primérnd hladina hluku byla namétena na stanovisti 3, ve Svatovitské ulici.
V této lokalité byla rovnéz zaznamendna nejvyssi maximalni hodnota hluku. Naopak

v

v

Pro ucel porovnani urovné hluku pted realizaci PHO s trovni po realizaci, je dale
Vv tabulce €. 9 uvedena hodnota hluku, kterd byla v mistech méteni pred realizaci.
Hodnoty pied vystavbou PHO pochazi z hlukové mapy z roku 2011 (IPR, 2017) a
z roku 2007 (MZd, 2007). Hladina hluku pied vystavbou je vzhledem k 5dB stupnici
hlukovych map uvadéna pravé v intervalech po 5 dB. Z uvedenych hodnot je patrné,
ze praméry hluku po realizaci jsou v porovnani s hlukem pted realizaci nizsi o 0,5 —
14,7 dB (v zavislosti, zda uvazujeme spodni, nebo horni interval hlukové mapy).

Tabulka 9 Namérené hladiny hluku po realizaci PHO

v nazev . . Urove hluku
stafmlzl\fi)ﬁé kritického Maxn(’r;t;m dB me&;m dB @ dB (A)® | pred realizaci
mista PHO — Lgen (dB)
1 5. kvétna 67,1 51,8 59,5 60— 65
2 Vrsovicka 73,3 57,3 65,3 75-80
3 Svatovitska 76,4 60 68,2 70-75
4 Strakonicka 70,1 62,8 66,5 70-75°

Zdroj: Autor

8 jedna se o aritmeticky priimér namé&feného maxima a minima
® z dtivodu pouziti jiného zdroje (SHM zr. 2007) neni v piipade lokality Strakonické urovei hluku
vyjadiena v Lden, ale v Ldvn
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5.5 Dotaznikové Setreni

Vysledky dotaznikového Setfeni jsou uvedeny v tabulce ¢. 10. Dotaznik, ktery byl
s respondenty vypliiovan, je uveden v piiloze 3.

Tabulka 10 Vysledky dotaznikového Setieni

1) Jak dlouho zde bydlite?
méné neZ rok 1-5let 5-15 let vice nez 15 let
pocet 3 5 12 6
procenta 11,5 19,2 46,2 23,1
Vice nez 69 % respondentd ve zkoumanych lokalitdch bydlelo déle nez 5 let. Tato skupina respondent(l ve zkoumanych
komentar | lokaltach bydlela jesté pred realizaci PHO (s vyjimkou lokality Strakonicka, kde probéhla realizace PHO jiZ v roce 2009) , a tak
mohla podat informace o zménach hluku po vystavbé daného PHO.
2) Jak moc se citite byt obtéZovan/a hlukem z dopravy?
1. viibec ne 2 3 4 5silné
pocet 3 1 9 11
procenta 11,5 3,8 7,7 34,6 42,3
KomentaF Vice neZ 76 % respondentt uvedlo, Ze jsou hlukem z dopravy ruseni silné, nebo na trovni "4", ktera pfedstavuje druhy nejvyssi
stupen ruseni hlukem.
3) Pokud jste hlukem ruseni, jak se ruseni projevuje?
pocit nepohody naruseni komunikace brdnéniv soustfedéni
pocet 13 3 7
procenta 50,0 11,5 26,9
.. | Nejvice respondentl (50 %) uvedlo, Ze jim nadmérny hluk z dopravy zpusobuje pocit nepohody. Druhou nejcastéjsi odpovédi
komentar (26,9 % respondent) bylo, Ze se kvili hluku z dopravy nemohou soustfedit.
4) Jak byste charakterizovali rusivy hluk?
vibrace a otfesy | hluk od kol automobill | hluk od koleji tramvaji hluk od nédkladnich automobild  [zvonénitramvaje
pocet 3 6 12 3
procenta 11,5 23,1 46,2 7,7 11,5
KomentaF Nejvétsi pocet respondentl odpovédélo, Ze jsou nejvice ruseni hlukem od koleji tramvaji (46,2 % odpovédi). Druhou
nejcasté;jsi odpovédibylo ruseni hlukem od kol automobill (23,1 %).
5) Omezujete kvali hluku vétrani?
ne ano, obcas ano, ¢asto
pocet 4 2 20
procenta 15,4 7,7 76,9
komentar Respondenti nejcastéji uvadéli (témér v 77 %), ze vétrani kvili hluku omezuiji ¢asto.
6) Jste ruseni hlukem béhem spanku?
1vibecne 2 3 4|5silné
pocet 18 0 4 2 2
procenta 69,2 0,0 15,4 7,7 7,7
KomentaF Nejvice respondentt (69,2 %) uvedlo, Ze hlukem béhem spanku nejsou ruseni viilbec. Moznost miry ruseni5, tj. silné, uvedlo
pouze 7,7 % respondentd.
7) Zménila se podle Vas hluénost od roku ... ?
ano, snizila nezménila ano, zvysila nevim
pocet 13 2 5 6
procenta 50,0 7,7 19,2 23,1
.. |Nejcastéjsi odpovédirespondentli (50 % dotazovanych) uvedlo, Ze se hlu¢nost od roku vystavby PHO sniZila. Druhou nejéasté;si
komentar < [T —
odpovédi bylo "nevim" (23,1 %).

Pozn.: V pripadeé otazky 7) ,,Zmenila se podle Vas hlucnost od roku

2 byla

otazka vztazena k roku realizace PHO v dané lokalite.
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Tabulka 110 Wsledky dotaznikového Setieni - POKRACOVANI

8) Pokud doslo ke sniZeni, myslite, Ze je dostatec¢né?

ano ne
pocet 3 10
procenta 23,1 76,9

komentdi [ 76,9 % respondentd (z 13 respondentd, ktefi uvedli v pfedchozi otdzce "ano, snizila") uvedlo, Ze snizeni hluku neni dostatecné.

9) Vite o tom, Ze zde byly provedeny opatieni ke sniZzeni huku?

ano ne
pocet 20 6
procenta 76,9 23,1
komentdF 76,9 % respondent( uvedlo, Ze o realizovanych PHO vi.
10) Slyseli jste o AP snizovani hluku?

ano ne
pocet 2 24
procenta 7,7 92,3
komentar Nejvice respondentl uvedlo (92,3 %), Ze o AP sniZovani hluku neslyselo.

Zdroj: Autor
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6 Diskuze

6.1 Analyza akéniho planu

Tato prace hodnoti efektivitu protihlukovych opatfeni, navrzenych Ak¢énim planem
snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 s 10letym odstupem. Dle pozadavku
smérnice END na 5lety cyklus aktualizace ak¢nich pland by v tuto dobu méla byt
platna jeho 1. aktualizace a zaroven by béhem roku 2018 méla byt piijata v potfadi jiz
Il. aktualizace. Z divodu zpozdéni zpracovani strategickych hlukovych map doslo
k celkovému zpozdéni ve zpracovani AP (blize viz kapitola 3.7.). Je dobré uvést, ze
toto zpozdéni neni ani v evropském méfitku ojedin€lé. Naptiklad Bing a Popp (2011)
uvadi, ze v piipadé Spolkové republiky Némecko (SRN), nebyly schopné ani mnohé
némecké aglomerace SHM zpracovat vcas.

DalSim zjisténim je, ze pro AP snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 doposud
nebyla provedena evaluace, kontrolni méfeni, ¢i jiny mechanismus, ktery by AP
zhodnotil. Pfitom pravé provedeni evaluace nam poskytuje informace, zda bylo
realizaci navrzenych opatfeni dosazeno kyzeného vysledku. Evaluace nam dale
pfindsi cenné informace o tom, co pii feSeni daného problému ,,funguje” a co
,hefunguje, coz je podle Metz (2007) klicovou informaci pro uspésné fizeni
projektt a programi. V ¢eském prostiedi tento krok zcela chybi.

Pozadavek na realizaci evaluace AP je zminén ve smérnici END, v pfiloze V.
Minimalni pozadavky pro akéni plany (viz ptiloha 1). V tomto dokumentu je bez
bliz§iho upfesnéni uvedeno, ze AP musi zahrnovat ,,predpokladana ustanoveni
potiebna pro vyhodnocovani vysledkl a provedeni akéniho planu®. Z této formulace
dle autorova nazoru neni povinnost realizace explicitné¢ vyjadiena. I piesto, jsou v
zemich zapadni Evropy (napf. v SRN, UK) evaluace v riznych formach realizovany.
VUK byla tamnim ministerstvem, majicim v gesci ZP (Departement for
Environment, Food and Rural Affairs - DEFRA), vypracovana zprava
»Implementation of Round 1 Noise Action Plans: Progress Report®, ktera
vyhodnocuje uspésnost AP (Defra, 2014). V ptipadé SRN byla Spolkovym tfadem
pro zivotni prostfedi (Umweltbundesamt- UBA) pofizena studie, ktera podrobné
hodnoti efektivnhost PHO realizovanych vrdmci AP snizovani hluku pro cast
aglomerace Hamburk (Bing a Popp, 2011). Stanoveni odpovédnosti ¢eského
Ministerstva Zivotniho prostfedi za realizaci obdobnych evalua¢nich zprav by mohlo
soucasnou absenci evaluaci vyfesit. Problémem pfi provadéni evaluaci by ale mohlo
byt jeji personalni a finan¢ni zajisténi, na které upozoriiuje zprava ,,The second
implementation review of the END — emerging findings® (Centre for Strategy and
Evaluation service, 2015).

V ramci analyzy AP dale probéhla revize stavu realizace PHO navrhovanych AP
z roku 2008. Pti pohledu na souhrnnou tabulku ¢. 6 (nebo pfip. na detailni soupis
uvedeny v ptiloze 2), ktera uvadi pocet v sou€asnosti realizovanych PHO, je patrné,
ze vétSina navrZzenych opatfeni byla skute¢né realizovana. Konkrétné bylo
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realizovano 32 opatieni zcelkové 43 navrzenych opatieni (tj. ¥ navrhovanych
opatfeni bylo realizovano). Lze tedy fici, ze napliiovani cild AP v podobé¢ realizace
PHO probiha Gspésné. Celkovy pocet navrzenych PHO neni 50, protoze pro néktera
kriticka mista nebylo konkrétni PHO navrzeno.

6.2 Porovnani pocCtu obyvatel zasazenych hlukem pred a po realizaci PHO

Pro stanoveni efektivity realizace PHO bylo provedeno porovnani poctu obyvatel
zasazenych nadmérnym hlukem pied a po realizaci PHO. Jak uvadi Eggers (2016),
jedné se o pomérné snadny zptisob zhodnoceni Uc¢innosti PHO, ktery ma ale i své
limity. Dle pozadavkl smérnice END, maji byt hlukové mapy zpracovany s intervaly
po 5 dB. Jak ale Eggers (2016) upozoriiuje, v mapach s timto intervalem se zména
v urovni hlukové zatéze, kterd je mensi nez 5 dB, nemusi projevit. Naptiklad pokud
dojde po pokladce ziviéného povrchu k poklesu hluku z 64 dB na 61 dB, tato zména
nebude v mapé patrna. Pro ucely evaluace efektivnosti PHO by tedy bylo vhodngjsi
hlukové mapy sestavovat s intervalem 1 dB.

DalSim dulezitym faktorem, ktery je nutny pii posuzovani efektivity PHO vzit
v potaz, je skuteénost, Ze intenzita dopravy se v ¢ase vyznamné méni. Aktualng v CR
pokracuje trend ndrGstu automobilizace, ktery soucasné vyvoldva rist intenzity
dopravy (Barto§ a Richtr, 2013). Jak déale Richtr a Barto§ (2013) uvadi, dle
predikénich modelti 1ze v CR v letech 2010-2030 u osobnich automobilti oéekavat
narust intenzity dopravy o 71 %. Aktudlni trend nérGsti intenzity dopravy rovnéz
potvrzuji vysledky celostatniho s¢itani dopravy, které ukazuji, ze mezi lety 2010 a
2016 doslo k celkovému naristu intenzity dopravy o 13 % (RSD, 2017). Pfi pohledu
na aktualni trend zvySovani intenzity dopravy je patrné, Ze naléhavost problému
s nadmérnou hlukovou zatézi bude v budoucnu stile vétsi. ReSenim miize byt
podpora tzv. udrzitelné méstské dopravy, kterou lze rozvijet: (i) prostfednictvim
podpory alternativnich zptsobd piepravy osob (cyklistika, pfiméstska Zeleznice,
MHD, chtze); (ii) zavedenim fiskalnich ndstroji (naptf. zpoplatnéni vjezdu
automobilim do mést, nebo zpoplatnéni parkovani); (iii) rozvojem tzv. car-sharingu
(Kirschner, 2011).

I pfes vySe uvedené faktory, které obecné vedou k zvySovani hlukové zatéze, byl
V mistech realizace PHO zaznamenan pokles poctu obyvatel zasaZzenych nadmérnym
hlukem. Ve vSech zkoumanych lokalitach, na kterych byla PHO realizovéana, doslo k
redukci poctu osob zasazenych hlukem Ln > 0 7,7-70,6 % (viz tabulka 7). Toto
zjisténi naznacuje, ze realizace PHO je efektivni a vede ke sniZzeni poctu obyvatel
vystavenych nadmérnému hluku.

Nejveétsi efektivita PHO byla pozorovana u protihlukové clony v lokalité 5. kvétna.
V tomto kritickém misté doslo k poklesu poctu obyvatel vystavenych nadmérnému

vvvvvv

studiich — napt. Baldauf, et al., 2016 zjistil, Ze pfi aplikaci PHC dochdazi, v zavislosti
na vzdalenosti od clony a sméru vétru, k poklesu hluku o 30 — 50 %.
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Druhy nejvyraznéjsi pokles poctu obyvatel zasazenych hlukem byl zaznamenan na
kritickém misté Strakonicka, na které byla vystavéna PHC v kombinaci s dal$im
PHO v podobé omezeni rychlosti automobili a zdkazu vjezdu vozidel nad 12 t.
V tomto ptipadé €inil pokles témét 30 %. Je patrné, Ze omezeni rychlosti automobilil
predstavuje rovnéz efektivni zptisob redukce hluku, coz potvrzuje i Ongel a Sezgin
(2016), ktefi omezeni rychlosti hodnoti jako efektivnéjsi zptisob redukce hluku, nez
je aplikace nizkohlu¢ného povrchu. Dobré je zminit, ze ndklady na PHO v podobé
snizeni povolené rychlosti nejsou nulové, jak by se mohlo zdat. Naklady na usekové
méfeni ¢inni piiblizné 2,5 mil. K¢ (Magistrat hl. m. Prahy, 2009).

V lokalité¢ Svatovitska, kde prob¢hla ndhrada dlazby za zivicny povrch a
rekonstrukce tramvajové trati, byl zaznamenan pokles poctu zasazenych obyvatel o
V porovnani s béznym asfaltem, hluk redukovat 0 1 — 5 dB (v zavislosti na rychlosti
vozidel) (Kozék, et al., 2016). V pripad¢ lokality Svatovitska je ale nutné uvazovat,
ze se zde pted pokladkou ziviéného asfaltu s protihlukovou tupravou nachazela
pokud je poskozen vymoly, nebo jinymi defekty (Novak, et al., 2008). K takto
vyraznému snizeni zde tedy doslo nejspis pravé diky eliminaci hlu¢né dlazby.

K nejméné vyraznému poklesu — tj. pokles o 7,71 %, doslo v lokalit¢ VrSovicka.
V dané lokalit¢ probéhla rekonstrukce tramvajové trati spocivajici ve vymeéné
puvodnich velkoplosnych BKV paneli za méné hlucné. Vedle nizkohlu¢né
tramvajové traté je dilezitym hlediskem také udrzba koleji a do znacné miry také
modernost tramvaji a jejich technicky stav (Fischer, 2016). Hledisko modernosti
tramvaje bylo potvrzeno i v ramci této praci, kdyz pti dotaznikovém Setieni nékolik
respondentll zminilo, Ze staré tramvaje dle jejich ndzoru hluc¢i daleko vice nez
moderni.

Vzhledem k 5dB intervalim u pouzité hlukové mapy a ke zménam v intenzité
dopravy nelze s jistotou fici, jaky druh opatfeni je nejefektivnéjs$i. Rovnéz nelze
zcela pfesné stanovit rozdil v poctu zasaZzenych obyvatel, protoZe pocet evidovanych
obyvatel v danych objektech se muze v Case také ménit. Pro zcela objektivni
posouzeni daného PHO by musel byt zajistén totozny vstup dat v podobé stejného
poctu evidovanych obyvatel a stejné intenzity dopravy. Nasledné¢ by muselo byt
realizovano hlukového modelovani, kde by se poZadovana situace zhodnotila.
V redlnych situacich ale ke zménam vnéjSich podminek dochazi bézné, a tak je nutné
pfi navrhovani, projektovani a realizovani PHO tyto zmény brat v potaz.

Nicméné pokud se podivame na zménu v poctu obyvatel v lokalitdch, kde PHO byla
realizovana, a porovname ji se zménou pocCtu obyvatel v lokalitaich bez realizace
PHO, zjistime, ze je zde vyznamny rozdil. V piipadé¢ lokalit s realizaci PHO doslo
v priméru k poklesu poctu obyvatel zasazenych nadmérnym hlukem o 34 %.
V ptipadé lokalit bez realizace PHO pokles €inil v priméru 1,2 %. Porovnani téchto
priméri nam jasné indikuje, Ze realizace PHO ke snizovani poc¢tu osob zasazenych
hlukem skutecné pfispiva.
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6.3 Vypoctovy model

Vypoctovy model slouzil ke stanoveni zmény v distribuci hluku po vystavbé
protihlukové clony. Vystup z modelovani ukazuje, ze rozdil v hlukové zatézi pred a
po vystavbé PHC je zna¢ny (viz tabulka ¢. 8). Dle vysledku vypoétového modelu po
vystavbé PHC doslu u hlukovych hladin ptrekracujici hygienicky limit (tj. Ln > 60
dB) kpoklesim od 18,8 % do 48,1 % (procentni vyjadfeni popisuje zménu
V jednotlivych intervalech hlukové mapy — napi. u intervalu 71-75 dB doslo po
vystavbé PHC, v porovnani s ptivodnim stavem, k poklesu o 48,1 %). Zjisténd mira
redukce hluku je v souladu s diive publikovanymi studiemi — napi. dle Baldauf, et
al., 2016 uvadi, ze instalace PHC vede k poklesu hluku o 30-50 %.

Metoda hlukového modelovani se ukézala byt velmi efektivni. Pouzity vypoctovy
model spliluje ptislusné ISO normy, ¢imzZ Ize jeho vysledky povaZovat za objektivni.
Modelovani hluku Ize dale oznadit jako velmi sofistikovany piistup, u kterého neni
potieba realizovat Casto nakladné a Casoveé narocné terénni Setieni. Pro pritkaznost
modelu je pouze dulezité zajistit kvalitni vstupni data — tj. idaje o intenzité dopravy a
jeji dalsi charakteristiky (rychlost a plynulost dopravy, typ vozidel dopravniho
proudu), kterd jsou volné k dispozici. Jedna se tedy 0 praci s existujicimi daty, ¢imz
tento proces respektuje principy Quick Scan Approach analyzy, dle definice Nijstena
a Artse (2004). Modelovani hluku Setfi ¢as a financni prostfedky, ¢imz se stdva
efektivnim néstrojem pii hodnoceni zmén hlukové zatéze.

6.4 Meéreni hluku

Meéfeni hluku na krizovych mistech bylo provedeno pro ucely porovnani urovné
hlukové zatéze pted a po realizaci protihlukovych opatfeni. Bohuzel ptistrojové
vybaveni, které bylo pro DP k dispozici, neumoznovalo pofizeni zaznamu hluku,
ktery je pro stanoveni adekvatnich hlukovych deskriptorii potfebny. Ziskany tak byly
jen maximalni a minimalni hodnoty aktudlni hladiny hlukové zatéZe béhem méfeni.
Pokud naméfené hodnoty s hladinami hluku pied realizaci PHO pfesto porovname,
zjistime, Ze naméfené hodnoty jsou ve vSech piipadech nizsi (a to o 0,5-14,7 dB,
Vv zavislosti, zda uvazujeme horni, nebo spodni interval hlukové mapy). Toto zjisténi,
soucasn¢ s vysledky analyzy poc¢tu zasaZzenych obyvatel, naznacuje, ze hladina hluku
po realizaci skutec¢né poklesla. Nicméné naméfené hodnoty nelze povazovat za zcela
plnohodnotny dikaz, ktery by tvrzeni o poklesu hluku podkladal.

6.5 Dotaznikové Setreni

Utelem dotaznikového Setfeni bylo predeviim zjistit, jak obyvatelé vnimaji zménu
hlukové situace po realizaci PHO. Pfi pohledu na vysledky dotaznikového Setteni
(tabulka ¢. 10) zjistime, ze 50 % respondenti po realizaci zaznamenalo pokles hluku.
Dulezité je si uvédomit, Ze vnimani hluku a mira ruSeni hlukem je velmi individualni
a u kazdého jedince se 1isi (Okokon, et al., 2015). Pravé tyto individualni rozdily ve
vnimadni hluku oznacuje Koprowsa et al. (2018) jako faktory, které vyznamné
ovliviuji percepci zmeény hluku v méstském prostiedi. Otazce percepce zmény hluku
se blize vénuji Murphy a King (2014), ktefi uvadi, Ze lidsky sluch je schopny
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zaznamenat zménu v Urovni hluku, pokud zména ¢inni 3 dB. Pfi zméné tirovné hluku
o 5 dB lidsky sluch zménu zaznamena ztetelné. Murphy a King (2014) dale uvadi, ze
zména o 10 dB je ¢lovékem vyhodnocena jako ,,dvojnasobny narast™ hluku.

Pokud se podivame na vysledky méfeni hluku (tabulka ¢&. 9), zjistime, Ze
zaznamenané zmény hluku, by dle vySe uvedeného mély byt obyvateli rozeznatelné.
Limitujici faktor pro prokazatelné podloZzeni tohoto zjiSténi mize byt zplsob
provedeni méteni hluku a dale také 5dB intervaly hlukové mapy. Pokud budeme totiz
uvazovat horni hodnotu intervalu, dostaneme se Kk rozdiliim hluku po realizaci PHO
témeét o 15 dB. Pfi uvazovani spodni hodnoty intervalu mize byt rozdil znatelné
nizsi.

Na zaklad¢ dotaznikového Setieni bylo dale zjisténo, Ze vice nez 76 % respondentl
se citi byt hlukem ruseno zavazné. Na stupnici 1-5, kde 5 znazoriiuje nejvyssi miru
ruseni, tito respondenti zvolili ,,4* a ,,5*. Pomém¢ neCekanym vysledkem bylo, Ze
velké mnozstvi respondenttl (69,2 %) se neciti byt ruseno béhem spanku. Ptitom dle
AP snizovani hluku pro aglomeraci Praha 2008 (Novak, 2008) je nejzavaznéjSim
problémem nadmérnd hluénost v noc¢nich hodinach. Skutecnost, Ze respondenti ve
velké mife nepozoruji ruSeni spanku, miize byt zpisobeno tim, Ze je hluk v prab¢hu
spanku organismem vniman podvédomé (Vandasova, 2017). Vandasova (2017) déle
uvadi, ze pfi podvédomém vnimani hluku béhem spanku dochazi k aktivaci
organismu, pficemz je dany hluk organismem vyhodnocen jako nebezpeci. Je tedy
mozné, ze dani respondenti jsou negativnim U€inkliim hluku vystaveni i pfesto, Ze
ruseni hlukem neregistruji.

NejcastéjSim negativnim projevem hluku, dle odpovédi respondentii, byl pocit
nepohody (50 % dotdzanych) a nemozZnost se soustiedit (26,9 % dotdzanych).
V ptipadé odpovédi ,,pocit nepohody* lze tento negativni projev zatadit pod pocit
,rozmrzelost”, ktery oznacuje Novak et al. (2008b) a Liberko (2004) jako velmi
Casty nepfiznivy dopad hluku na lidské zdravi. Kromé negativnich emoci byl
dotaznikovym Setfenim identifikovan dalSi negativni projev, a to omezovani vétrani
kvali vngjsi hluénosti. | vtomto piipadé byl dany dopad hluku identifikovan
v minulosti (Novak, et al. 2008b).

Dalsim zjisténim dotaznikového Setieni bylo, ze 92,3 % respondentti o0 AP snizovani
hluku neslySelo. Na nizkou miru informovanosti vetejnosti narazi ve své studii také
Gwimbi a Nhamo (2016). Autofi uvadi, ze i v pfipadé¢ uspéSné¢ implementace
zmirnujicich opatieni, nebylo vice nez 90 % obyvatelstva s jejich efektem spokojeno.
Gwimbi a Nhamo (2016) tento jev vysvétluji pravé nizkou mirou informovanosti
vefejnosti a jejim nedostatecnym zapojenim do celého procesu. Obdobné zavery 1ze
vyvodit i ztéto diplomové prace. A to kvili tomu, Ze 76,9 % respondentd
odpovédélo, ze snizeni hluku neni dostatecné. Pfitom ale byla implementace PHO,
dle vysledkt této prace, vyhodnocena jako efektivni.
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7 Zavér

Cile prace byly: (i) analyzovat Ak¢ni plan snizovani hluku pro aglomeraci Praha
2008 a stanovit, ktera z navrhovanych protihlukovych opatieni byla realizovana; (ii)
porovnat pocet obyvatel zasazenych nadmérnym hlukem pied a po realizaci
protihlukovych opatieni pomoci GIS analyzy; (iii) stanovit zménu trovné hlukové
zatéze po realizaci protihlukovych opatfeni prostfednictvim vypoctového modelu,
(iv) zmétit uroven hlukové zatéze v mistech realizace protihlukovych opatieni; (v)
provést dotaznikové Setfeni.

Vyse uvedené cile byly uspésné splnény. Na zakladé splnéni cile (i) bylo mozné
odpoveédet na otazku, kolik opatieni navrzenych Akénim planem sniZovani hluku pro
aglomeraci Praha 2008 bylo skute¢né realizovdno. Z vysledka vyplyva, Ze celkové
bylo realizovano % z navrzenych opatieni, z c¢ehoz plyne, ze napliovéani cila AP
probiha Usp&$né. Daldim zjisténim pii analyze AP bylo, Ze v soucasnosti v CR
neprobiha zadné vyhodnocovani implementace AP snizovani hluku (na rozdil napf.
od UK, kde jsou publikovany evaluaéni spravy).

Splnéni cile (i1) umoZnilo odpovédét na otazku, zda jsou realizovand PHO efektivni a
zda jejich realizace vede ke snizeni po¢tu osob zasazenych hlukem. Jak vysledky
GIS analyzy ukézaly, po realizaci PHO skutecné¢ doslo k poklesu poctu osob
zasazenych nadmérnym hlukem. Realizaci PHO Ize tedy hodnotit jako efektivni.

Vystupy z hlukového modelu, ktery byl sestaven v ramci cile (iii), odpovidaji na
otazku tykajicich se zmén v trovni hlukové zatéZze po realizaci PHO. Vysledek
ukazuje, Ze V mistech vystavby PHC doSlo po jeji realizaci k redukci hluénych
oblasti 0 18,8-48,1 %.

Z vysledku hlukového méteni, které bylo provedeno v ramci cile (iv), je patrné, Ze po
vystavbé PHO doslo k redukci hluku o 0,5-14,7 dB.

Diky realizaci dotaznikového Setfeni, provedeného v ramci cile (v), bylo mozné
odpovédét na otazku, zda obyvatelé pocituji zménu v urovni hluku po realizaci PHO.
Vysledek dotaznikového Setieni ukazuje, ze zménu zaznamenalo 50 % respondentd.

Obecné lze uzaviit, Ze napliovani cili AP probiha Gspésné€. NavrZena opatfeni jsou
uspésné realizovana a jejich pusobeni, jak bylo v této praci dokazano, lze oznacit
jako efektivni.

Ptipadné dal$i rozSifeni vyzkumu by mohlo spocivat v provedeni méfeni hluku
pomoci techniky umoziujici zdznam zvuku. Toto méfeni by umoznilo ptesnéjsi
stanoveni potfebnych hlukovych deskriptord, které by mohly byt nasledné
vyhodnoceny statistickymi metodami. DalSi roz§ifeni vyzkumu mulZe spocivat
v provedeni rozsdhlejSiho dotaznikového Setfeni a jeho detailnéj$iho vyhodnoceni.
Vyhodnoceni by spoc¢ivalo v analyze odpovédi respondentti dle jednotlivych lokalit,
pro které by zaroven byla k dispozici exaktni informace o trovni hlukové zatéze.
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Piiloha 1 Minimalni poZadavky pro akéni plany

112 Utedni véstnik Evropské unie 15[sv. 7

PRILOHA IV

MINIMALNI POZADAVKY PRO STRATEGICKE HLUKOVE MAPOVANI
podle élinku 7

1. Strategickd hlukovd mapa je prezentaci Gdaji o jednom z téchto hledisek:
— stdvajici, pfedchozi nebo predpoklidand hlukowvd situace vyjidfend pomoci hlukového indikitoru,
— piekroceni mezni hodnoty,

— odhadovany poéet obydli, $kol a nemocnic ve vymezené oblasti, které jsou vystaveny specifickym hodnotim
hlukového indikitoru,

— odhadovany pofet osob vystavenych hluku v oblasti zasaZené hlukem.

2. Strategicke hlukové mapy mohou byt prezentovany vefejnosti:
— praficky,
— &iselnymi tdaji v tabulkdch,
— ciselnymi ddaji v elektronické formé.
3. Srrategické hlukové mapy pro aglomerace kladou zvldstni ditraz na hluk vyzafovany témito zdroji:
— silniéni doprava,
— Zelezniéni doprava,
— leridté,
— mista primyslové éinnosti, véetné pristavii.
4. Strategicke hlukové mapovini se bude vyugivat pro tyto tcely:
— piiprava tdaji pfedklidanych Komisi v souladu s €. 10 odst. 2 a pillohou V1,
— jako zdroj informaci pro obyvatelstvo v souladu s élinkem 9,
— jako vychodisko pro akéni pliny v souladu s élinkem 8.
Kazdé roto pouZit vyZaduje odliSny typ strategické hlukové mapy.
5. Minimdlni poZadavky pro stratepické hlukové mapy tykajici se ddajd zasilanych Komisi jsou stanoveny
v odstavcich 1.5, 1.6, 2.5, 2.6 a 2.7 pfilohy VL

6. Pro uéely informovini vefejnosti v souladu s dlinkem 9 a pro vypracovini akénich plind v souladu s élinkem 8
musi byt poskytnuty dodateéné a podrobnéjii informace, jako jsou:

— praficke vystupy,

— mapy zndzorfijici prekroeni meznich hodnot,

— diferenéni mapy, na kterych se stivajici situace porovndvi s riznymi moZnymi budoucimi situacemi,
— mapy ukazujici pfipadné hodnotu hlukoveho indikitoru v jiné vyice, nez je vyska 4 m nad terénem.
Clenské stdty mohou stanovit pravidla pro typy a formity téchto hlukovich map.

7. Strategické hlukové mapy pro mistni nebo vnitrostitnd pouditi musi byt vypracoviny pro vyiku 4 m a rozsahy
hodnot indikdtord Ly, a Ly, po 5 dB tak, jak je definovino v pfiloze VL

8. Pro aglomerace musi byt vypracoviny samostatné strategické hlukové mapy pro hluk pochdzejici ze silnicni
dopravy, Zelezniéni dopravy, letecké dopravy a pro primyslovy hluk. Mohou byt doplnény mapami pro dalsi
zdroje hluku.

9.  Komise miZe v souladu s £l 13 odst. 2 vypracovat pokyny poskytujici daléi voditko pro hlukové mapy, zpisob
hlukového mapovini a pouzité programové vybaveni.
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Priloha 2

Stav realizace PHO, navrzenych AP 2008

Eislo Identifikace | Identifikace
S . . Realizace PHO % . hot spotu hot spotu
ZF:TrT; AREE U navrzeného I. AP SIUE PEPE P dle metody | dle metody
. a)* b)**
méreni rychlosti,
, mimo AP probéhla
1 Evropska ano ano ano
rekonstrukce
tramvajové trati
nahrada dlazby za
o1 Zivicny povrch,
2 Svatovitska ano yp ano ano
rekonstrukce
tramvajové trati
3 Jugoslavskych ano rekonstrukce ano ano
Partyzand tramvajové trati
* , opatteni nebylo
4 Cs. armady P Y ano ano
AP navrzeno
5 Patockova ne méreni rychlosti ano ano
6 Vrchlického ne méreni rychlosti ano ano
. , rekonstrukce
Plzenska (dolni L
7 cast) ano tramvajové trati, ano ano
méreni rychlosti
T rekonstrukce
8 Stefanikova ano L ano ano
tramvajové trati
prabézna udrzba
o1 tramvajové trati
8 Karmelitska ano/ ne vajove tre / ano ano
pokladka Zivicného
krytu vozovky
realizace
- , . rekonstrukce
8 Ujezd planovana na rok L ano ano
2018 tramvajove trati
realizace
N , , rekonstrukce
9 Lidicka planovana na U ano ano
rok 2023 tramvajove trati
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Piiloha2  Stav realizace PHO, navrZenych AP 2008 - POKRACOVANI
cislo Realizace PHO Idh%r]ct;ﬁ(lsztase Identifikace
opatreni Nazev ulice navrzeného |. Strucny popis PHO dle mgto d hot spotu dle
dle I. AP AP oy Y| metody b)**
opatteni mimo AP probiha
10 Vitavska nebylo AP pokladka Zivicného ne ano
navrzeno povrchu
opatteni
10 Ostrovského nebylo AP ne ano
navrzeno
ano/realizace meéreni
11 Radlicka planovana na | rychlosti/rekonstrukce ano ano
rok 2020 tramvajové trati
12 Na Miejnku ne protihlukova clona ne ne
realizace
. . , , , rekonstrukce
13 Milady Horakové | plénovand na L . ano ano
tramvajove trati
rok 2022
opatreni
14 Veletrzni nebylo AP ano ano
navrzeno
Smetanovo
e rekonstrukce
15 nabr., ano U ne ne
v .y tramvajove trati
KFfizovnicka
_— raibézna udrzba
Na Pofici, P e
16 , ano tramvajové trati, ano ano
Sokolovska '
rekonstrukce trati
Sokolovska, rekonstrukce
17 ano . i ano ano
Kolbenova tramvajové trati
. rekonstrukce
17 Kolbenova v realizaci L, ano ano
tramvajove trati
rekonstrukce
ano/v tramvajové trati
18 |Zenkiova o/ v ramvajové trati/ ano ano
realizaci nahrada dlazby za
Ziviény povrch
pokladka Zivicného
19 V HoleSovickach ne***/ ano povrchu/méFeni ano ne
rychlosti
20 Spojovaci ne méfeni rychlosti ano ano
opatreni mimo AP probéhla
21 Konévova nebylo AP rekonstrukce ano ano
navrzeno tramvajové trati
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Piiloha2  Stav realizace PHO, navrZenych AP 2008 - POKRACOVANI
v, Identifikace e
C1S£° , , . Realizace PHO . . hot spotu ldeie e
opatreni Nazev ulice >eného |. AP Strucny popis PHO dl d hot spotu dle
dle I. AP navrzeneho I. e metody metody b)**
. a)* y
realizace rekonstrukce
22 Jana Zelivského pldnovand na tramvajové trati/ ano ano
rok 2019/ ne méreni rychlosti
Konévova (dolni vy . .
23 gast) ( ne méFeni rychlosti ano ano
. rekonstrukce
realizace oy .
: . . tramvajove trati,
24 Seifertova pldnovana na e e s ano ano
pokladka Zivicného
rok 2024
povrchu
rekonstrukce
25 Vinohradska ano/ ano tramvajové trati/ ano ano
méreni rychlosti
realizace rekonstrukce
26 Korunni planovana na tramvajové trati/ ano ano
rok 2024/ ne méreni rychlosti
> reni nebyl
27 Zitna opatren evbyo ano ano
AP navrzeno
realizace
. . , , rekonstrukce
28 Je€na planovana na tramvaiové trati ano ano
rok 2022 J
29 Legerova opatren nevbylo ne ano
AP navrzeno
30 Rumunska opatren nevbylo ne ano
AP navrzeno
rekonstrukce
. , ramvajoveé trati
31 Bélehradska ano t a, a’f? .evt ’at, ano ano
pokladka zZivicného
povrchu
rekonstrukce
3 Moskevska, ano tramvajové trati, ano ano
Francouzska pokladka Zivicného
povrchu
v s rekonstrukce
Vr8ovicka, V ., :
33 Olzionézha’ ano/ ne tramvajové trati/ ano ano
méreni rychlosti
34 Ruska opatren nevbylo ano ano
AP navrzeno
ol vy 2 opatreni nebylo
35 Priibézna P y ano ano

AP navrieno
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Piiloha2  Stav realizace PHO, navrZenych AP 2008 - POKRACOVANI
. Identifikace i
cislo . Identifikace
opatreni Nazev ulice Reavllzage e Strucny popis PHO 100 EpOL hot spotu dle
navrzeného I. AP dle metody o
dle I. AP a)* metody b)
hlukova clona/
36 Cernokostelecka ne/ ano pribézna udrzba ano ano
tramvajové trati
realizace rekonstrukce
37 Starostrasnicka pldanovana na . . ano ano
tramvajove trati
rok 2019
rekonstrukce
, . ramvajové trati,
38 Nuselska v realizaci t a vajquit ,atl ano ano
pokladka Zivicného
povrchu
39 5. Kvétna ano| protihlukova clona ano ano
opatfeni nebvlo mimo AP probéhla
40 Budé&jovicka P Y nahrada dlazby za ano ne
AP navrzeno v v s
Ziviény povrch
41 Kolbenova ne| protihlukova clona ne ano
42 Chlumecka ano méfeni rychlosti ne ne
, rekonstrukce
43 Jaromirova ano L ano ano
tramvajové trati
z Casti byla
44 Spofilovska ano vystavéna ano ano
protihlukova clona
realizace rekonstrukce
45 RaSinovo nabr. planovana na tramvaiové trati ne ano
rok 2025 J
46 Korunovacni opatren nevbylo ano ano
AP navrzeno
méreni rychlosti,
47 Podébradska ano rekonstrukce ano ano
tramvajové trati
48 D&lnicka ano rekonstrukce ne ano
tramvajové trati
49 U Balabenky ano rekonstrukce ano ano
tramvajové trati
méreni rychlosti,
50 Strakonicka ano vystavba ano ne

protihlukové clony

* mista s Urovni zatéze > 60 dB, ve kterych se nachazi budovy s vice nez 3
evidovanymi obyvateli

** mista s hustotou zalidnéni > 10 obyvatel/1 000 m2 s oblastmi hlukové zatéze Ln >

60 dB

*#%* v ulici V holeSovickach byla ralizovana pokladka zZivicného povrchu, ale v jiné
lokalité, nez bylo v AP stanoveno
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Priloha 3 Dotaznik

RUSENI HLUKEM Z DOPRAVY

Lokalita:

1) Jak dlouho zde bydlite?

2) Jak moc se citite byt obtéiovan/a hlukem z dopravy?

1. vibecne 2. 3. 4. 5. silné

3) Pokud jste hlukem ruseni, jak se ruseni projevuje?

4) Jak byste charakterizoval rugivy hluk?

5} Omezujete kviili hluku vétrani?

a)ne b)anoobéas c)anodasto

6) Jste ruseni hlukem b&hem spanku?

1. vibecne 2. 3. 4. 5. silné

7) Zménila se podle Vas hlutnost od roku ... 7

a) ano sniZila b) nezménila clano zvyiila

8) Pokud doslo ke snifeni, myslite Ze je dostatetné?

a) ano b) ne

9) Vite o tom, Ie zde byly provedeny opatieni ke sniZeni hluku?

a) ano b) ne

10} Shyzeli jste o AP snizovani hluku?

a) ano b) ne
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Priloha 4

Protokol o méreni hluku

Protokol o méfeni hluku ze silnicni dopravy

datum méreni
zatatek méfeni
kanec méfeni

méaFici intarvaly

meteorologické

20.3. 2018
5:00

12:00
30-60 min

podminky
rychlost wétru 2-2m/s
teplota vzduchu 3°C
sragky 0,0 mm
stav vozavky suchi
oblzfnaost oblaéno
nastaveni
hlukoméru
vahowy filtr A
vzorkovani  SLOW-1s
kalibrace ano —
internim
oscilitoram
I
Cislo stanoviité kntj[ke D:a\l}ka’ @ dB (A} maximum minimum? | ©dehylla pii
misto miEreni kalibrasi
1 5. kvétnia 30 min 58,5 87,1 1.2 ne
2 Vriovicka| &0 min EG,3 73,3 57,3 ne

! aritmeticky’ primeér naméfensho maxima & minima
! mimimom odeftens mofnd z displeja hlukomém
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Priloha 4

Protokol o méreni hluku ze silnicni doprawy

daturn méfeni
zafatek méfeni
konec méfeni

merici intervaly

meteorologicke

21.3 2018
13:00
16:00

30-60 min

Protokol o mé&ieni hluku — POKRACOVANI

podminky
rychlost vetru Imys
teplota
wvzduchu 3=
srazky 0,0 mm
stav vozovky sucha
oblaénost oblztno
nastaveni
hlukemeru
vahowy filtr A
vzorkovani SLOW-—1s
kalibrace ano —
internim
oscilatorem
TATNAMSNATE
Zislo stanovisté| kriticke misto D:!-Jka .| & dBiA) | maximum | Minimum? odehylka piy
méfeni kalibraci
3 Svatowitska 50 min 76,4 50,0 ne
4 Etrakonicka &0 miin 70,1 52,8 ne

! aritmeticky privmér naméfensho maxima 3 minima
° munminam odedtens ruéné = dizpleje hlukomém
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vykresy a3
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