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ABSTRAKT

Cielom bakalarskej prace je zhotovenie novej letovej prirucky pre lietadlo Pulsar (OM-XYP).
Uvodné Casti prace popisuju lietadlo Pulsar ako z legislativnej tak z technickej stranky a su
uvedené dovody tvorby novej letovej prirucky. Jadrom prace je samotna novovytvorena
prirucka.

ABSTRACT

The aim of the bachelor's thesis is to make a new aircraft flight manual for the "Pulsar"
aircraft (OM-XYP). Introduction describes Pulsar aircraft from technical and legislative side
and there are reasons for creating the new aircraft manual. The core of the thesis is the new
flight manual.
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Vytvorenie novej letovej prirucky pre fetadlo Pulsar,oM-XYe* [ENNEEN

I. Uvod

Pulsar je
jednomotoroveé
kompozitové lietadlo,
navrhnuté Marcom
Brownom v Kalifornii
koncom osemdesiatych
rokov. Bolo vyrobené
v Slovenskej republike
roku 1992  firmou
Aeroplast, pod vedenim
Mariana Barusa, ktory
bol priekopnikom obr. ¢ 1 lietadlo Pulsar
amatérsky postavenych lietadiel v Ceskoslovensku. Dokazom toho je aj fakt, Ze Pulsar je prvé

kompozitové lietadlo postavené v Ceskoslovensku.

KonStrukcia Pulsara: Pulsar je dolnoplosnik, trup je vyrobeny z kompozitového
sendviCového panelu. Vyskové kormidlo je taktiez z kompozitu. Mé& pevny podvozok
ostruhového typu. Kridla su vyrobené z preglejky, na nabeznej hrane je kompozitova torzna
skrinia a kridlo mé hlavny nosnik vyrobeny zo smrekového dreva. Kridlo je nedelené a k trupu
je uchytené zavesnym uchytenim. Palivova nadrz sa nachadza za poziarnou stenou, jej objem
je 70 litrov. V lietadle je inStalovany dvojtaktny dvojvalcovy motor s vykonom 48,5kW (65
koriskych sil) znacky ROTAX.

Plinované zmeny: Na Pulsare bude vymenena povodna drevena dvojlista na zemi
stavitelna vrtula, za trojlistd drevent vrtulu konstantnych otadiek. Dalej bude instalované
karenie, aerodynamické vyvazenie vyskového kormidla, stroboskopické vystrazné svetla,
pristavaci reflektor, palubné hodiny a expanzna nadrz do chladiaceho systému motora.

Kategoria do ktorej Pulsar patri: Pulsar je zaradeny do ,EXPERIMENTALNEJ“
kategorie, spifia poziadavky &lanku e) Prilohy II Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) €.216/2008 z 20.2.2008 a je zapisany do registra lietadiel v Slovenskej Republike, za
ktory zodpoveda Letecky Urad Slovenskej Republiky.

Predpisy tykajuce sa tvorby letovej prirucky pre lietadlo OM-XYP: Po konzultacii
s Leteckym Uradom Slovenskej Republiky bolo zistené, Ze su to Slovenské Narodné predpisy
rady L, konkrétne publikacia L8/A (Letova spoOsobilost Lietadiel) vydana Leteckou
informacnou sluzbou SR.
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II. Kategoria , EXPERIMENTAL“

V USA spadaju pulsare pod EAA, na Slovensku to je
napodobne. Pulsar, konkrétne lietadlo OM-XYP,
spada do kategorie sposobilosti
,EXPERIMENTAL®“. PreCo, bude vysvetlené
v nasledujucom odstavci.

Lietadlo pulsar ,,OM-XYP* je amatérsky postavenou
stavbou na uzemi Slovenskej Republiky. Sluzi na
rekreaciu a Sport a nema typovy certifikat, pri jeho
stavbe nebolo mozné plne vyhoviet predpisovej
zékladni  urCenej pre Standardni  kategoriu
sposobilosti. Tym padom spadd do zvlastnej
kategorie sposobilosti, ktorej sa vydava zvlastne
osvedcenie letovej sposobilosti.

PodPa literatary [1]

Zvldstne osvedcenie letovej sposobilosti

Statna leteckd inSpekcia moze vydat' zvidsime osvedcenie letovej spésobilosti lietadlam, u
ktorych nebolo mozné preukdzat' v plnom rozsahu splnenie predpisovej zdkladne. Zvlastne
osvedcenie letovej sposobilosti bude vydané s obmedzeniami, ktoré zarucia priatelnii mieru
bezpecnosti.

Zvldstne osvedcenie letovej sposobilosti je mozné vydat:
a) Lietadlam v kategorii experimentidlne;j.
b) Lietadlam v kategorii na obmedzené pouzitie
c) Lietadlam bez platného osvedcenia letovej sposobilosti ako povolenie na zvlasiny let.

Kategoria sposobilosti
Statna leteckad inspekcia priradi pri osvedcovani spésobilosti kazdému lietadlu kategoriu
sposobilosti v sulade s predpisovou zdkladiiou, podla ktorej bola sposobilost lietadla
osvedcend. Kategoria sposobilosti musi byt uvedend v letovej prirucke lietadla a v typovom
osvedceni, pokial bolo vydané. Kategorie sposobilosti sa delia na:

a) Standardnii kategoriu spésobilosti a na

b) Zvlastnu kategoriu sposobilosti

Pozn.: Pulsara sa tyka Zvlastna kategoria spdsobilosti

Zvlastna kategoria sposobilosti lietadiel je:
a) Experimentalna (EXPERIMENTAL)
b) Na zvlastne ucely (RESTRICTED)
¢) Na obmedzené pouzitie (LIMITED)
d) Ultralahké letiny (ULTRALIGHT AEROPLANES)
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ﬁalej definujeme kategoriu ,, EXPERIMENTAL® podla publikacie L8/A

PodPa literatary [2]
Kategoria experimentdlna je kategoria, do ktorej sa zarad’uju lietadld urcené na :

a) SkuSanie novych koncepcii, nového vystroja, novych zdstavieb, novych prevadzkovych
metod alebo nového poutzitia lietadla schvdleného typu.

b) Preukazanie plnenia poZiadaviek predpisu sposobilosti vrdtane letov na preukdzanie
plnenia poziadaviek na vydanie typového osvedcenia, letov na overenie vicSich zmien
konstrukcie, letov na preukdzanie poziadaviek predpisov sposobilosti na funkciu a
spolahlivost.

c) Vyevik posdadok Ziadatela na lietadle, ktoré eSte nesplnilo podmienky na vydanie
typového osvedcenia alebo osvedcenia letovej sposobilosti vinej kategorii ako
v experimentdalnej.

d) Predvadzanie lietadla vratane preletov na predvadzanie a spdit.

e) Ucast na leteckych sutaziach vratane preletov na sitaze a spt.

f) Prieskum trhu.

g) Prevddzku ametérsky postavenych lietadiel ktorych nadpolovicna cast bola vyrobend
osobami, ktoré stavbu vykonali vyhradne na viastné vzdelanie, rekredciu a Sport.

Na zaver kapitoly musim dodat’, Ze pulsar je v siikromnej kategorii pozitia.
Do tejto kategorie patria lietadld, ktoré sa mozu pouzivat len na vlastnu potrebu
prevadzkovatel'a alebo vlastnika.

III. Letova prirucka podl’a L8/A
Letova prirucka je jednym z najddlezitejSich A A
dokladov kazdého lietadla. Jedna kopia sa musi

nachadzat' na palube lietadla a jeden wvytlaCok SLOVAK REPUBLIC
-

musi byt’ u prevadzkovatel'a lietadla.

Letova prirucka musi mat predpisant formu a
musi spliiat’ dana predpisova zakladiiu. Forma letovej prirucky pre lietadlo Pulsar vychadza
z publikacie L8/A a je nasledovna:

PodPa literatary [3]
Letova prirucka musi obsahovat tieto casti:
a) vSeobecnii cast

b) obmedzenia

¢) nuidzové postupy

d) normdlne a nidzové postupy
e) vkony a viastnosti

f) hmotnosti a centraze

g) prirucku nakladania a vyvazovania, ak nie je samostatnym dokumentom
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Dalsi obsah stanovi Stdtna leteckd inSpekcia s prihliadnutim na kategoriu lietadla a
predpokladany druh prevadzky. Letovii prirucku schvaluje Stdtna letecka inSpekcia.

Po diskusii s pracovnikom Leteckého uradu slovenskej republiky, sa rozhodlo ze nova letova
prirucka bude vychadzat z povodnej letovej prirucky lietadla Pulsar a zaroven bude spliat
poziadavky stanovené publikaciou L8/A.

IV. DOVODY TVORBY NOVEJ
LETOVEJ PRiIRUCKY

V prvom rade povodna letova prirucka (dalej len
,,Prirucka®) nie je v elektronickej podobe. V pripade
akejkol'vek zmeny je obtiazne realizovat zmenu
prirucky a na Pulsare budi vykonané urcité
modifikacie ktoré vyzaduju obsiahlu Upravu
prirucky.

obr. ¢ 2 vrtul’a Woodcomp SR3000/3

Na lietadlo bude inStalovana trojlista vrtula
konstantnych otaciek. V pripade vymeny pevnej vrtule za staviteI'nt, sa menia letové tikony
pred vzletom aj pocas letu. Meni sa systém udrzby a nadzové postupy. Taktiez sa menia aj
vykony lietadla a ked'ze nova vrtul'a ma odliSnd hmotnost od pdvodnej vrtule, meni sa aj
poloha t'aziska lietadla. Sucastou vrtule je ovladaci prvok montovany v kabine, takze bude
nutna aj vymena pristrojovej dosky. Rozsiahle upravy spdsobené vymenou vrtule daju
moznost’ na vykonanie d’alSich mensSich Uprav.

Z dovodu zvySenia bezpeCnosti sa instaluju pristavacie reflektory a stroboskopické vystrazné
svetla. Pokial' su splnené teplotné limity, s Pulsarom sa lieta aj v zime, preto sa bude
montovat kurenie. Pridaju sa nové palubné hodiny. Z legislativnych dévodov je od 31.6. 2011
povinny 4060MHz ELT aj na palube Pulsara. Z tohto dovodu bude nutnd montaz spominaného
zariadenia. Bude sa dorabat’ aj aerodynamické vyvazenie vySkového kormidla (Teraz je
montované iba pasivne). Z technickych dovodov bude inStalovand expanzna nadrz do
chladiaceho systému motora.
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V. Nova letova prirucka
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LETOVA PRIRUCKA

PULSAR

POZNAVACIA ZNACKA

OM-XYP

Vyrobné ¢islo: 235/001
Prirucka bola schvalena

LU SR PO €t
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Mij 2011 Pulsar

Letov4 priruc¢ka

Majitel’-Prevadzkovatel’ Lietadla

Majitel’ lietadla
Meno:Tibor
Priezvisko:Bertok
Adresa:Chotin 530

Rodné ¢islo:880906/6937
Prideleny eviden¢ny znak:OM-XYP

0d-Do0:2007-

Prevadzkovatel’ lietadla
Meno:Tibor
Priezvisko:Bertok
Adresa:Chotin 530
Rodné ¢islo:880906/6937
Prideleny eviden¢ny znak:OM-XYP
0d-Do:2007-

Zmena mayjitel’a lietadla
Meno:
Priezvisko:
Adresa:
Rodné ¢islo:
Prideleny evidencny znak:
Od-Do:

Zmena prevadzkovatel’a lietadla
Meno:
Priezvisko:
Adresa:
Rodné ¢islo:
Prideleny evidencny znak:
Od-Do:
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Maij 2011 Pulsar Letova priruc¢ka
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Maij 2011 Pulsar Letova prirucka

1. VSEOBECNE INFORMACIE

1.1 Uvod
Tato letova prirucka plati iba pre lietadlo ktorého imatrikula¢na znacka je
uvedena na strane 1 tejto prirucky!

Posadka musi byt pred letom oboznamena s obsahom tejto prirucky!

1.2 Zmeny
Vsetky zmeny a doplnky v tejto prirucke sa uskutocriuji nasledovne:

a) Vyrobca lietadla zaSle drzitelovi letovej prirucky prevadzkovy bulletin
s novymi opravenymi listami.

b) Drzitel letovej prirucky je povinny:
1/ Vymenit povodné listy za nové, opravené, oznaCené skratkou ,REV* a
datumom zmeny.
2/ Zapisat vymenu listov do tabulky v kapitole 1.3 na strane 6 tejto prirucky.

1.3 Skratky
EGT-Exhaust gas temperature
ELT-Nudzovy vysiela¢ (emergenci locator)
IAS-Indikovana rychlost’ letu. Udaj ukazatela rychlomernej sustavy opraveny o
pristrojovu chybu.
ISA-Teplota modl'a medzinarodnej §tandardnej atmosféry na hl'adine mora.(15°C)
m;-Hmotnost' pre vypocet t'aziska (posadka, batozina, naklad)
PTT-Tlacitko zakliCovania radiostanice pre vysiel'anie.
VFR-Pravidla letu pre let za viditeI'nosti.
VOR-Smerovy radiomajak pracujici na vel'mi kratkych vinach.(pasmo VHF)
VPD-Vzletova a pristavacia draha.
Vne-Maximalna pripustna rychlost’ letu.
Va-Navrhova rychlost’ obratov.
Vee-Maximalna pripustna rychlost’ pfi plne vychylenych vztlakovych klapkach.
xi~-Rameno momentu pre vypocet t'aziska.
xt-Poloha taziska
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Maij 2011 Pulsar Letova prirucka

1.4 Zoznam zmien a oprav

Poradové | Cislo dokladu-bulletin Tyka sa Ditum Podpis
Cislo stran vydania
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Maij 2011 Pulsar Letova prirucka

1.5 Trojrozmerny pohl’ad

7,8 =2,38m 25,0°=7,62m 6,3 '=1,92m 19,5'=5,95m
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Maij 2011 Pulsar Letova prirucka

1.6 Zakladné technické udaje

Certifikované v kategorii experimental. Vyrobné ¢islo je 235/001.
Imatrikula¢na znacka: OM-XYP

Drak lietadla je vyrobeny zlaminatového sendvicového panelu, sendvi¢ je vyplneny
polyuretanovou penou. Stabilizator spolu s vySkovym kormidlom je tiez vyrobeny zo
spominaného sendvicového panelu.

Kridlo je zmieSanej konStrukcie, konkrétne nosniky si vyrobené zo smrekového dreva,
rebra su ztvrdenej polyuretanovej peny, na nabeznej hrane, hned” za nosnikom je
kompozitova torzna skrifia, ktorej povrch tvori ndbezni hranu kridla. Povrch kridla za
torznou skrifiou je pokryty preglejkou a potiahnuty dvoma vrstvami laminatu. Odtokovu
hranu kridla tvoria plechové vztlakové klapky a kridelka. Kridlo je nedelené a k trupu je
uchytené zavesnym uchytenim.

Podvozok je ostruhového typu, pevny-nezatahovatelny. Hlavna podvozkova noha je
vyrobena z kompozitu a uchytena k nosniku kridla, na nej su inStalované dusové kolesa
rozmeru 5-0-0-5 vybavené individualne ovladanymi lankovymi bubnovymi brzdami.
Ostruhové kolecko aj so svojim zavesenim je pouzité z klzaku typu Blanik. Lietadlo je
mozné jednoducho upravit na modifikéaciu s prednym podvozkom.

Nadrz sa nachadza za poziarnou stenou je vyrobena z kompozitu a ma objem 60 litrov. Je
vybavena filtrom na necistoty a palivovym kohutom, umiestnenym v kabine lietadla.
Mnozstvo paliva je v kabine indikované jednoduchym hladinovym polohoznakom.

Pohonna jednotka lietadla je dvojtaktny dvojvalec znacky ROTAX. Tento motor nie je
certifikovany pre pouzivanie v letectve a modze kedykol'vek vysadit. Za dosledky
vysadenia nesie zodpovednost pilot. Ma vykon 48,5 kW (65 HP).

Avionika instalovana v lietadle je pomerne jednoduchd. Okrem zéakladnej vybavy, teda
rychlomer, vyskomer, variometer, magneticky kompas, priecny sklonomer a radio, je
v Pulsare inStalovany este VOR zdruzeny sradiom, odpovedac, 121,5 MHz ELT.
Motorové indikatory su nasledujuce: otackomer, indikator teploty chladiacej kvapaliny v
motore, indikator teploty vyfukovych plynov, voltmeter a polohoznak mnozstva paliva
v palivove] nadrzi.
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Maj 2011 Pulsar Letova prirucka
1.6.1 Rozmery
TOZPALIC. ... 7,62m
QIZKA.. oo e 5,95m
VYSKA. oo, 1,40m
plocha kridla.............c.coooiiiii 7,44m
1.6.2 Vychylky kormidiel
vyskové kormidlo NOTE....vveveeeee s 30°
4 10) [T 20°
nastavenie fletneru.............ccceeeeuene. 1) (T 35°
smerove Kormidlo.............ococooiiiiioeeeeeeeeeee, +30°
kridelka ROTE... e 22°
dole ..o 20°
1.6.3 Tlak v pneumatikach
hlavny podvozok...........c.cccooiiiiiiiiiiiiii e, 175 kPa
1.6.4 Hmotnosti
prazdne lietadlo...............occoooiiiii 241kg
maximalna vzletova hmotnost’.......................ccoin 491kg
1.6.5 Pohonna jednotka
Motor ROTAX 582
vzletova VYKONNOSE............o..ceieviieiinieicecece e 48kW pri 68000t/min
cestovna VYKONNOSE...........cccooiiiiiiiii i 42kW pri 60000t/min
celkovy objem valcov............ocooiiiiiiiii 580cm’
hmotnost’ suchého motora a jeho prislusenstva............. 44 6kg

1.6.6 Prevadzkové hmoty
palivo (prednostne bezolovnaté)

min. oKtanove Cislo............cooiiiiiii 95

018ttt s valvoline syn power 2T

ZMIeSAVACT POMET........o.eiiiiiiiiiiiieeiiee e, 1:50, Olej:Benzin

PrevodOoVY Ol€]......cccoiiiiiiiiiii it 80W90

1.6.7 Vrtul’a

LY Pttt e e Woodcomp SR3000/3
Pozn. Elektricky stavite'na letecka vrtul'a

|8 (5311 1S SRR 1600mm

Material.............ocoooii laminované drevo

SIMET OLACAMIA. ........ooovieiiiieiee e vlavo

Il!podrobnejsie informacie vid’. uzivatel'ska prirucka na palube lietadla!!!
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Vytvorenie novej letovej prirucRy pre lietadlo Pulsar, OM-XVP*

Pulsar Letova prirucka
1.6.8 Vystroj

rychlomer...................coooii LUN 1106.07-8
VATTOMELET. ...ttt LUN 1141

........................................................................... 2300 DL4
zataCkomer/priecny sklonomer...................................... LUN 1211.1
teplomer chladiacej kvapaliny
teplomer vyfukovych plynov
PALLVOMET .....coiiiiiiiiiiie ittt stavoznak
radiostanica COMM/NAV ..., BENDIX/KING KX125
odpovedac.............oooiiii BENDIX/KING KT-76A

......................................................................... FLIGTCOM 11
................................................................................ ARTEX ME406 HM ELT
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Mij 2011

Pulsar Letov4 priruc¢ka

1.7 Kabina

1 Primer

2 Pripust paliva

3 Pristrojova doska

4 Brzdy

5 Paka vztlakovych klapiek
6 Pripust paliva

10 11 12

7 Paka vztlakovych klapiek

8 Nozné riadenie

9 Palivovy kohut

10 Paka vyvazenia vztlakovych klapiek
11 Paka ru¢ného riadenia

12 PTT
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1.8 Pristrojovy panel

1t TT\TTT

21 22 23 24 25 26 27

Aerodynamické vyvazenie vySkového kormidla
Kurenie

Ovléadanie vrtule

Vyskomer

Rychlomer

Variometer

Kompas

Otackomer

Teplomer teploty chladiacej kvapaliny v motore
10 EGT

11 Voltmeter

12 ELT

13 Palubné hodiny

14 TIstice

15 Ovladaci panel (d’alej bude Specifikované)

16 Réadiostanica

17 Polohoznak ukazujuci mnozstvo paliva

18 Priecny sklonomer kombinovany so zatd€komerom

O 01N N B~ W~
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Vytvorenie novej letovej prirucRy pre lietadlo Pulsar, OM-XVP*

Maj 2011 Pulsar Letova prirucka

19 Deviacny Stitok

20 Odpovedac

21 Hlavny spinac

22 Magneto 1

23 Magneto 2

24 Tlacitko spustania motora

25 Zapinanie zataCkomeru

26 Zapinanie stroboskopickych vystraznych svetiel
27 Zapinanie pristavacich reflektorov

28 Zapinanie elektrickej zasuvky 12V
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Vytvorenie novej letovej prirucRy pre lietadlo Pulsar, OM-XVP*

Maij 2011 Pulsar Letova prirucka

2. Prevadzkové obmedzenia
2.1 Rychlosti

Rychlosti Skratky km/h IAS
Maximalna pripustna

rychlost’ letu VNE 240
Obratova rychlost’ VA 1 50
Maximalna rychlost’ s V 1 40
vysunutymi klapkami FE

2.2 Prevadzkové rozsahy rychlosti a farebné znacenie

Rychlost’ Prevadzkovy | Rezim Medzné
s vysunutymi | rozsah zvySenej hodnoty
klapkami pozornosti

Rychlosti 70-105 195-220 1220-240 | 240

Km/h IAS .

Farebné Biely oblik | Zeleny oblik Cerveni

znacenie radiala
2.3 Prevadzkové obmedzenia rychlosti vetra
Maximalna povolend zlozka rychlosti vetra pre vzlet a pristatie
-kolma zlozka Vetru..................cooooiiiii 6 m/sek
-¢elna zlozka Vetru...............o.ooiiiiii 12 m/sek
2.4 Obmedzenia pohonnej jednotky
Rezim Limity Obmedzenia
Maximalne pripustné otacky za minatu 6800 rpm. Smin.
Maximalna trval4 vykonnost ot/min 6500 rpm. neobmedzene
Maximalna teplota chladiacej kvapaliny 80°C neobmedzene
Maximalna teplota vonkajsieho vzduchu +38°C neobmedzene
Minimalna teplota vonkajsieho vzduchu -10°C neobmedzene
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Vytvorenie novej letovej prirucRy pre lietadlo Pulsar, OM-XVP*

Maj 2011 Pulsar Letova prirucka
2.5 Prevadzkovy rozsah pohonnej jednotky a farebné znacenie
Rozmer Pracovny rozsah Medzné
Minimalny Normalny hodnoty
Otackomer ot/min 1800 1800-6800 6800
Teplomer
chladiacej °C 40 40-80 80
kvapaliny
EGT °C 400 400-700 750
Farebné y
znacenie - Biely obltk | Zeleny oblak |~ CeTvens
radiala
2.6 Palivomer-stavoznak
Udaj na stavoznaku 1 diel 3 diely 6 dielov pIna nadrz
Skuto¢né mnozstvo (litre) 10 30 60
HIIMERANE VLETOVE] ROVINE LIETADLA!!!!!!
2.7 Obraty
Obraty Min. vstupna rychlost’
IAS (km/h)
Ostra zatacka 150
Stapava zatacka 140
Sklz 130

!!'Iné nez uvedené obraty su zakazané!!!

2.8 Trieda kvalifikacie

,EXPERIMENTAL%
2.9 Prevadzkové nasobky
Maximalny kladny nasobok v tazisku.....................ccocoe +4
Maximalny zaporny nasobok v tazisku......................cooe -2
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2.10 Druhy prevadzky

Su povolené iba denné lety VFR.

Iné druhy letov st ZAKAZANE.

Lety v podmienkach tvorenia sa namrazy s ZAKAZANE.
Umyselné ostré pady a vyvrtky st ZAKAZANE.

Akrobacia je ZAKAZANA.

2.11 Obmedzenie teplot
Maximalna teplota vonkajSieho vzduchu.................................. +38°C
Minimalna teplota vonkajsieho vzduchu................................ -10°C
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3. Nudzové postupy
3.1 Vysadenie motora pocas rozbehu

a) pripust motoru......... volnobeh

b) brzdy..................... podl'a potreby

¢) zapalovanie.............. vypnat

d) palivovy kohut......... zavriet

e) hlavny vypinac......... vypnat

3.2 Vysadenie motora po vzlete

3.3 Vysadenie motora pocas letu

Nedostato¢na vyska pre pokus nastartovat’ motor:
.................. 140 km/h

vyber plochy
zapalovanie
palivovy kohut.......zavriet
hlavny vypinag.......vypnat

......... dotiahnut
.................... podl'a potreby

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

Dostatocna vyska pre nastartovanie motora

................. 140 km/h

.......... smer pristatia, povrch plochy, vietor, sklon

.................. zapalovanie zapnute, palivo otvorené, kontrola mnozstva,
hlavny vypina¢ zapnuty,

a)
b)

c)

.................... kizanie 120-150 km/h
......................... pod 50m pristatie v smere vzletu
........................... vyber volit’ prednostne v smere VPD alebo do

pripust motoru
zapal'ovanie
palivovy kohut
hlavny vypinac
........... dotiahnut

...................... podl'a potreby

vyber plochy

vol'ného priestoru bez prekazok, prednostne proti smeru
vetra

......... vypnat

strana 16/28




Vytvorenie novej letovej prirucRy pre lietadlo Pulsar, OM-XVP*

Maij 2011 Pulsar Letova prirucka

d) pripust motoru.......potlacit dopredu o 3 cm
e) Start motora............ pouzitim spustaca, alebo uviest’ vrtulu do rezimu mlynku
pri nastaveni vrtule na vzlet a rychlosti 180 km/h

f) Pokial sa podari motor spustit, overit’ chod motoru a pristrojov v dosahu
vybranej plochy.

g) Pokial je stav v poriadku pokracovat v lete na najbizsie letisko, alebo previest
bezpecnostné pristatie.

h) Pokial’ sa nepodari nastartovat’ motor, alebo hodnoty ukazuju zavadu previest
nudzové pristanie na vybranu plochu.

1) zapalovanie............. vypnuat

j) palivovy kohut........ zavriet

k) hlavny vypinac........ vypnat

1) upinacie pasy.......... dotiahnut

m) klapky.................... podl'a potreby
3.4 Pristatie do terénu

a) rychlost’................ 130 km/h

b) wvietor...................... smer a rychlost’

¢) plocha na pristatie...vyber na zaklade vetra a moznosti terénu
d) palivovy kohut........ zatvoreny

e) zapalovanie.............. vypnuté

f) upinacie pasy........... dotiahnut’

g) hlavny vypinac........ vypnuty

3.5 PreruSené pristatie

a) pripust.................. plny vykon

b) vyvazit.......... podl'a potreby

c) Po dosiahnuti rychosti 120 km/h stapat’.

d) klapky.................. zatvorit po dosiahnuti 30m

e) Opakovat pristatie.
3.6 Poziar motora alebo jeho inStalacie

f) palivovy kohut......... zatvoreny

g) pripust’ motoru......... maximalna

h) zapalovanie.............. az motor zhasne po vycerpani paliva zo systému vypnut
i) rychlost.................. optimalna rychlost’ kizania (140 km/h)

j) upinacie pasy........... dotiahnut’

k) hlavny vypinac......... vypnuty

1) V pripade pokracujuceho poziaru previest’ sklz, ak poziar pretrvava zvysit
rychlost’ na maximalnu bezpecnu v danej situécii.

m) Previest nudzové pristatie.

strana 17/28




Vytvorenie novej letovej prirucRy pre lietadlo Pulsar, OM-XVP*

Maij 2011 Pulsar Letova prirucka

3.7 Poziar na zemi-motor pracuje

a) palivo................... zavriet

b) brzdy................. zabrzdit

c) pripust motoru.....maximalny vykon

d) hlavny vypinag......vypnat

e) Zapalovanie po spotrebovani paliva v karburatoroch vypnut'.
f)  Opustit kabinu pokial je to mozné a likvidovat’ poziar.

3.8 Poziar na zemi-motor nepracuje

a) palivovy kohut........ zavriet
b) Opustit kabinu a likvidovat’ poziar

3.9 Zamrznutie karburatoru

Zamrznutie karburatoru sa prejavuje znizovanim vykonu a zvySovanim teplot
motora (mdze ddjst’ az k zastaveniu motoru).

a) rychlost’............. 140 km/h
b) pripust motoru......vol'nobeh
¢) Opustit priestor tvorenia sa namrazy.
d) Po 1-2 minttach postupne zvySovat’ vykon motoru na cestovny rezim.
e) Pokial sa nepodari obnovit vykon motoru, pristat’ na najblizSom letisku, alebo
podla situacie pristat’ do terénu.
3.10 Vibracie motoru alebo vrtule

Pokial sa objavia neprirodzené vybracie je nutné:

a) Nastavit otacky motoru tak aby boli vybracie ¢o najmensie.

b) Pristat na najblizSom letisku, alebo previest bezpeCnostné pristatie, alebo
pristat do terénu.

¢) Pokial sa vybracie zvac¢Suju, vypnat motor a pristat’ do terénu.

INMUPOZORNENIA!!!

-Pri nebezpeci celného stretnutia s prekazkou, uved’te lietadlo do rotiacie narazom
kridla do zeme.

-Po uhaseni poziaru sa nepokusajte motor znovu spustit’.

-Po zavreti palivového kohiitu, motor za 30s zhasne.
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4. Normalne postupy

Odstranit’ z lietadla kricie plachty, krity vrtule, kryt pitotovej trubice, pri parkovani
mimo hangar odviazat’ kotviace lana.

4.1 Predletova prehliadka

YN
7/.,..' \‘

19
(2,

¢

1-Kabina
a) zapal'ovanie-vypnuté
b) stav vnatorného priestoru
¢) volnost riadenia a ovladania
d) stav upinacich pasov
e) uchytenie vol'nych predmetov
f) stav paliva
2-Kridlo l'avé
a) povrch
b) nabezna hrana
c¢) kontrola vstupného otvoru signalizacie padovej rychlosti
d) stav a zaistenie spojov
e) stav okrajového obluka
f) stav odtokovej hrany, kridielok a klapiek
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g) volnost pohybu kridielka
h) pozdizne a prie¢ne véle kridielka
1) stav nahonu kridielka a klapky

3-Hlavny podvozok

a) stav pruziny

b) uchytenie do trupu

¢) uchytenie kolies

d) kontrola hustenia pneumatik

e) kontrola upevnenia krytov kolies
4-Motor

a) stav uchytenia motorovej 16ze na drak

b) stav uchytenia motora

¢) stav silemblokov

d) stav ovladacich prvkov

e) stav vyfukového potrubia a jeho uchytenia

f) kontrola reduktora motora

g) kontrola spojov hadic

h) kontrola chladiacej kvapaliny

i) kontrola oleja

j) kontrola batérie

k) kontrola svieCok

1) kontrola palivového filtra
5-Vrtul'a

a) stav vrtul'ovych listov

b) nabezné hrany listov
6-Predna Cast’ trupu

a) upevnenie kapoty

b) Ccistota krytu kabiny

¢) uzaver palivovej nadrze
7-Kridlo pravé

a) povrch

b) nabezna hrana, kontrola pitotovej trubice

C) stav a zaistenie spojov

d) stav okrajového obluka

e) stav odtokovej hrany kridielok a klapiek

f) vol'nost pohybu kridielka

g) pozdizne a prie¢ne vole kridielka

h) stav ndhonu kridielka a klapky
8-Zadna Cast’ trupu-bok

a) stav povrchu

b) stav vstupov statického tlaku vzduchu
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9-Vodorovné chvostové plochy

a) stav povrchu

b) uchytenie k zadnej Casti trupu

¢) stav fletneru

d) stav zavesu kormidla a ich vola

e) stav plosky aerodynamického vyvazenia vyskového kormidla
10-Zvislé chvostové plochy

a) stav povrchu

b) stav zavesov kormidla a ich vola
11-Zadny podvozok

a) stav pruziny kolesa

b) kontrola uchytenia na trup

¢) kontrola laniek a pruzin aretacie
12-Zadna Cast trupu-bok

a) stav povrchu

b) stav vstupov statického tlaku vzduchu

4.2 Pred vstupom do kabiny

a) povrch lietadla............ vykonat obhliadku
b) kabina....................... vol'né predmety
c) zapalovanie ................. vypnuté
d) upinacie pasy................. stav
4.3 Po vstupe do kabiny
a) nozné riadenie............... vol'nost’ pohybu, brzdy
b) ru¢né riadenie................ vol'nost’ pohybu
C) pristroje..............ccooo.... kontrola hodnot, nastavenie
d) upinacie pasy................ zapnut', dotiahnut’
e) kabina................ zasunut’ kryt kabiny
f) hlavny vypinac.............. zapnut
g) stavpaliva................ kontrola mnozstva
h) brzda podvozku............. funkcia
1) vrtula......ccoeeveneeneeeennnn, kontrola funkcie

4.4 Spustenie motora

a) palivovy kohat.............. otvoreny

b) pripust...........cccooii vol'nobeh

C) PriMmer.....cccceevvereeenranne. 5-10x napumpovat’

d) brzda........................... zabrzdit’

e) zapalovanie.................. zapnuté

f) wvrtula...................... vzletova poloha

g) riadiaca paka................ dotiahnut

h) spustanie....................... elektrickym spustacom
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i)  otaCky motora..............

4.5 Motorova skuska
a) prevadzkové min............
b) rucCnériadenie.................

c) brzda.................. zabrzdit', pfpadne zalozit klinmy
d) wvrtula...........................

e) rezim kontroly................

f) akceleracia....................... z 3000 na 6200 ot./min

g) volnobeh.......................

4.6 Rolovanie

Rychlost’ rolovania po letiskovej ploche max. 15 km/h.
Pouzitie bfzd podvozku obmedzit’ na minimum.
Riadiacu paku plne dotiahnut'.

4.7 I'Jkony pred vzletom

a) palivovy kohut................ otvoreny

b) upinacie pasy................
c) OtaCKy.......coooviiiiii
d) noznériadenie................
e) ruCnériadenie.................
f) wvztlakové klapky............
g) Pristroje.........cccoceeeens.
h) vyvazenie.....................
i) kabina................
j) hlavny vypinac ..............
k) zapalovanie..................
D wvrtula.............................
m) odpovedacC...................
n) radio..............................

4.8 Vzlet

c) odputanie.........................

d) rozlet....................o do 120 km/h vo vyske 1m nad zemou

...heutral

..upravit na 3000 ot./min

.teplota chlad. kvapaliny 60°C
.plne dotiahnuté

.vzletova poloha
.otaky max. 4000 ot/min. , kontrola magnet (max
pokles 250 ot/min)
a hodn6t motorovych pristrojov (napatie max. 13V,
EGT max. 620°C, na oboch valcoch zhodné hodnoty)

..3000 ot./min

..kontrola zapnutia

.3500 ot/min

.vol'nost pohybu

..vol'nost pohybu

..poloha pre vzlet je 2. zapadka
..kontrola mnozstva paliva a pristrojov

..zapnuté

..poloha vzlet
.zapnuty
..povolenie vzletu

.plynule zvySovat’ vykon motora max. do 6500 ot./min
.dotiahnuté, pri 50 km/h potlacit’-plynule zdvihnut
zadnu Cast’ trupu

pri 90 km/h
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e) stupanie
f) podvozok

!UPOZORNENIE!
Vzlet je zakdzany ak

4.9 Stapanie

d) teplota chlad. kvap
e) vrtula

4.10 Cestovny let

a) je chod motora nepravidel'ny

Cestovnej rychlosti letu 180km/h zodpovedaju:

po dosiahnuti 120 km/h
zabrzdit

b) nie su hodnoty motora v prevadzkovych medziach
c) presahuje vietor prevadzkové limity

otacky max. 6500 ot./min
optimalna 120-140 km/h
max. 5 m/sek

max. 80°C

odl'ah¢ené podla potreby

I Otacky motora

Spotreba

Vytrvalost Dolet

| 5200 17 1/hod

3 hodiny 31 minat | 705 km

4.11 Zostup
a) pripust
b) rychlost

a) rychlost
b) vrtula

4.14 Priblizenie na pristatie
a) rychlost’
b) vrtula

d) pristavaci reflektor

4.12 Ukony pred pristitim (po vetre)

4.13 Ukony po 3. okruhovej zatacke

c) klapky......................

c) vztlakové klapky......

podl'a potteby, alebo na vol'nobeh 3000 ot./min
optimalna 130-160 km/h

..preslapnut

..kontrola mnozstva
.dotiahnuté

-priestor u“ T* a “VPD*

-priestor medzi 3. a 4. zakrutou okruhu

140 km/h
odlah¢it’
2. zapadka

.140-120km/h
poloha na vzlet
3. zapadka (pIné klapky)

.zapnuty
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4.15 Pristatie
a) rychlost
b) podrovnanie

d) pristatie
e) dojazd

pozn. Brzdy pouzivat miniméalne.

4.16 Ukony po pristati

a) otacky.................. vol'nobeh
b) klapky..................... zasunut
c) odpovedaC.............. stand by
4.17 Vypnutie motora
a) pripust motora........ vol'nobeh
b) radiostanica............. vypnat
c) odpovedaC............... vypnut
d) zapalovanie............. vypnut
e) hlavny spinac........... vypnut
f) palivovy kohut......... zavriet

Pozn.1: Pristavaci reflektor a stroboskopické vystrazné svetla pouzit’ podl'a potreby.

Pozn.2: Odpovedac dat’ do polo
rolovania na vyckavacie miesto

110 km/h
zaciatok vo vySke 3 m nad VPD, ukonc¢it’ v 0,5m
plynulym dotiahnutim riadiacej paky znizit rychlost
pre dosadnutie na hlavny podvozok
na dva body (na hlavny podvozok)
drzat’ na hlavnom podvozku az pri plne potlacenej
riadiace] pake dojde k samovol'nému dotyku ostrohového
kolesa s povrchom VPD, potom drzat nadoraz dotiahnutu
riadiacu paku az do uplného zastavenia.

hy stand by 2-3 min. pred zapnutim (idealne pocas
na vzlet).
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5. Vykony a vlastnosti

5.1 VSeobecne
Vykony st urcené pre lietadlo za podmienok:
-max. vzletova hmotnost’ 491 Kg
-podmienky ISA
-cestovna konfiguracia
-obvykla technika pilotaze

5.2 Padové rychlosti
. Rychlost’ Padova rychlost’ (km/h)
Poloha klapiek varovania(km/h) IAS IAS
0 95 90
1 90 85
2 85 80
3 80 73

Lietadlo je vybavené signalizaciou padovej rychlosti. Varuje zvukovym sygnalom.

5.3 Vzlet
Suchy, travnaty povrch VPD, bez sklonu, ISA

Solo | Dvaja
Dizka rozjazdu (m) 188m | 315m
Dizka vzletu (do vy$ky 50ft) 346m 587m

5.4 Pristatie

Suchy, travnaty povrchVPD,bez sklonu, ISA.
-dizka nebrzdeného dobehu pre so6lo 240m
-dizka nebrzdeného dobehu dvaja 340m

5.5 NajvysSia rychlost’ stapania

Pri rychlosti 120 km/h TAS v obsadeni solo stapa vertikalnou rychlostou 5 m/sek vo vyske
50 ft. Pri maximalnej vzletove] hmotnosti stipa 3 m/s vo vyske 50 ft pri doprednej
rychlosti 120 km/h IAS. Cas stupania do vysky: 300m je 1min 15sek, 3000m je 14min
23sek.

strana 25/28




Vytvorenie novej letovej prirucRy pre lietadlo Pulsar, OM-XVP*

Mij 2011 Pulsar Letova prirucka
5.6 Dostup
Prakticky dostup je 3000m
5.7 Vodorovny let
Spotreby
‘. Otacky . ,
Rezim (ot./min) Rychlost’ (km/h) Spotreba (I/hod)
Max. trvala vykonnost’ 6200 220 22
Cestovna vykonnost’ 5200 200 17
Usporny rezim 4800 170 14
Dolet a vytrvalost
Rezim Dolet (km) Vytrvalost’ (hod:min)
Max. trvala vykonnost’ 600 2:43
Cestovna vykonnost’ 705 3:31
Usporny rezim 728 4:17

5.8 Vyvrtka a jej vybranie ] ] ]

INMUMYSELNE VYVRTKY SU ZAKAZANE!!!

a) pripust motora na vol'nobeh

b) smerové kormidlo-plna vychylka proti smeru otacania

c) vyskové kormidlo-bezprostredne po ukonceni protizasahu smerovym kormidlom
energicky potlacit’ riadiacu paku bez pouzitia kridielok

d) po zastaveni otacania zrovnat’ smerové kormidlo do neutralu, plynulym
pritiahnutim riadiacej paky vybrat’ vyskovym kormidlom lietadlo zo strmhlavého
letu
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6 Hmotnosti a centraze
6.1 Hmotnosti

Minimalna hmotnost posadky.................c..ocoooiiieveeeeeiee e 15K
Maximalna hmotnost’ posadKy................cc.ooooiiiiiiiiiiiiii e, 205kg
Obsadenie Prazdna Posadvlfa P?hvo Maleillna
a batozina v litroch vzletova m.
Min. so6lo 75 60
Max. dvaja 241 205 (180+25) 55 49 1

6.2 Centraze

‘e ¥ *Rameno Hmotnost Moment
Druh zataze (x0) kg (m;x;)
1 (ml) 1 AL
Prazdny drak 904 241 217864
Pilot 1080 + +
Pasazier 1080 + +
Palivo 250 + +
Batozina 1450 + +
Celkom > > 2.
*Rameno je merané horizontalne od poziarnej steny.
o xm; - x;
T =
2m;
Predny limit €aZiSKa (XT).eeeeeeeeesecssecssessecssessesssessesssncssessasssasssssssssesssssssessasssses 794mm
Zadny limit CaZiSKa (X7).eceesecssecsscssecssessesssessnsssecsssssacssessssssesssssssossasssssssssssssane 993mm

Pozn.1: Tazisko je merané v milimetroch od poziarnej steny.

Pozn.2: Pri beznej prevadzke sa pocita s kladnymi hodnotamy, ked’ze zdtaz sa nachadza
za poziarnou stenou v smere letu (posadka, palivo, batozina).

Pozn.3: Limitné hodnoty t'aziska su merané v milimetroch. Nachadzaju sa za poziarnou
stenou v smere letu.
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7. Doplnky

7.1 Radiostanica BENDIX/KING KX125
Rédiostanica KX 125 mé 760 kanalov COMM s vystupnym vykonom 5W a 200
frekvencii VOR/LOC. Okruhy COMM a NAYV su pouzitelné nezavisle a oba maju
pracovnu a stand-by volbu. VOR je Ciarového typu. Pouzitie jednotlivych funkcii
podl'a prevadzkovej prirucky radiostanice.

7.2 Intercom FLIGHTCOM II
Samotny intercom je uchyteny na zadnej stene kabiny nad nakladnym priestorom a je
napojeny na radiostanicu. Sluchatka sa pripajaji podla popisu na krabicke intercomu.
Dorozumievanie sa je bezklicové a vysielanie COMM je prostrednictvom tlacitka
PTT na riadiacej pake.

7.3 Vrtul’a Woodcomp SR3000/3
Jednd sa o trojlistt vrtulu konsStantnych otaciek. Ovladanie je prostrednictvom
riadiacej jednotky montovane] na pristrojove] doske. Pouzitie vrtule podla letove;j
priruc¢ky a podla prirucky vrtule. Jedna kopia prirucky vrtule je na palube lietadla a
jedna u prevadzkovatel'a. !Pilot musi byt pred letom oboznameny s priruckou vrtule!

7.4 Pristavaci reflektor
Pilot m6ze podl'a potreby pouzit pristavaci reflektor, ovladanie vid'. kapitola 3.2.

7.5 Stroboskop
Pilot méze podl'a potreby pouzit vystrazny stroboskop pre zvysenie bezpeCnosti letu,
vid'. kapitola 3.2.

7.6 Kiirenie
Pilot mo6ze podl'a potreby pouzit kurenie, ovladanie vid'. kapitola 3.2.

7.7 ELT
Na palube je inStalovany 406 MHz ELT. V pripade nudzovej situacie zapnut,
ovladanie vid'. kapitola 3.2. ELT sa sam aktivuje pri silnom naraze. Pre podrobnejsie

informéacie vid'. prirucka ELTu na palube lietadla. Pocas letu musi byt prepina¢ ELT
v polohe ,, ARMED*.
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VI. Zaver

Na zaciatku prace su
udané  zakladné parametre
lietadla Pulsar, je popisana
kategéria do ktorej patri a
planované zmeny v konstrukcii
lietadla. Utelom prace viak
bolo wvytvorit novu letovu
prirucku pre lietadlo Pulsar
»OM-XYP*“. Tato prirucka
bude potrebna pri uznavani
sposobilosti lietadla Pulsar, po
vykonani planovanych zmien.
Jej obsah sa moze lisit od

Vytvorenie novej letovej priruiRy pre lietadlo Pulsar ,OM-XVP*

obsahu letovej priru¢ky vytvorenej v tejto praci. Hodnoty zistené zalietavacim pilotom a
pripadné pripomienky zo strany leteckého uradu budu riadne zakomponované do finalnej
verzie letove] prirucky lietadla Pulsar. Pri tvorbe priru¢ky uvedenej v tejto praci sa
vychadzalo z tej povodnej a vSetky, planovanymi zmenami ovplyvnené hodnoty, su riadne
prepocitané na predpokladané parametre.
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VIII. Skratky

EAA Asociacia experimentalnych lietadiel (experimental aircraft asociation)
ELT Nudzovy vysielac.

VUT Vysoké uceni technické

Pozn.: Skratky pouzité v kapitole V. (Nova letova prirucka) su v kapitole 1.3 letovej prirucky
uvedenej v tejto praci.



