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ABSTRAKT

Predmétem této bakaladrské prace je studie Upravy krizovatky silnic 11/324, 111/2987
a ll1/0373, ktera se nachazi v obci Staré Hradisté, priblizné Sest kilometr( severné
od Pardubic. V soucasnosti se na misté nachazi okruzni krizovatka, ktera

je vytvorena pouze z betonovych svodidel. Z toho dlivodu neni moc prehledna

a jizdni pruhy jsou na mnoha mistech nebezpecné Siroké. Ze tfi variant FeSeni byla
vybrana jedna, ktera nejlépe vyhovéla na posudek vyhledové kapacity, zarucuje
dostatecnou prehlednost a diky tomu vyssi bezpecnost.

KLICOVA SLOVA

Studie, dopravni priizkum, kapacita, nehodovost, prisecna kfizovatka, odbocovaci
pruh, jednopruhova okruzni kfizovatka, viecné krivky, rozhledovy poméry

ABSTRACT

The subject of this bachelor thesis is a study of an adjustment to a crossroad

of roads 11/324, 111/2987 and 111/0373, which is located in Staré Hradisté
municipality, approximately six kilometers to the north from Pardubice. There

is currently a roundabout, built of precast concrete crash barrier. Due to that, the
crossroad is not well-arranged and the traffic lanes are dangerously wide at some
places. Out of three variants, one was determined as the most suitable option,
because of its best result in the assessment of forecasted capacity and sufficient
arrangement. That also means a better security.

KEYWORDS

Study, road traffic survey, capacity, rate of accidents, intersection, turning lane,
single lane roundabout, turning radius, sight triangle



BIBLIOGRAFICKA CITACE

Dominik Kolar Studie kriZovatky silnic 11/324, 111/2987 a 11l/0373. Brno, 2021. 25 s.,
148 s. pril. Bakalarska prace. Vysoké uceni technické v Brné&, Fakulta stavebni,
Ustav pozemnich komunikaci. Vedouci prace Ing. Michal Radimsky, Ph.D.



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY ZAVERECNE
PRACE

Prohlasuji, ze elektronicka forma odevzdané bakalarské prace s nazvem Studie
kfiZovatky silnic 11/324, 111/2987 a 111/0373 je shodna s odevzdanou listinnou formou.

V Brné dne 27. 5. 2021

Dominik Kolar
autor prace

PROHLASENI 0 PUVODNOSTI ZAVERECNE PRACE

Prohlasuji, ze jsem bakalarfskou praci s nazvem Studie kfiZzovatky silnic 11/324, 111/2987
a 11l/0373 zpracoval samostatné a Ze jsem uvedl vSechny pouzité informacni zdroje.

V Brné dne 27. 5. 2021

Dominik Kolar
autor prace



PODEKOVANI

Timto bych chtél podékovat panu Ing. Michalovi Radimskému, Ph.D., vedoucimu mé
bakalarské prace, za odborné vedeni, vénovany cas, ochotu a trpélivost. Dale bych
chtél podékovat pani Ing. Radce Matuszkové za jeji ochotu a cenné rady.
V neposledni Fadé dékuji své rodiné za podporu a trpélivost béhem celého studia.






Obsah

uvoDp

n

PRUVODNI ZPRAVA

SEZNAM POUZITYCH ZDROJU
SEZNAM PRILOH

13
23

25

10



uvoD

Pfedmétem bakalarské prace je vypracovani studie Upravy kriZzovatky silnic 11/324,
111/2987 a 111/0373 v obci Staré Hradisté. V soucasnosti je na misté pridsecné
krizovatky postavena pomoci betonovych svodidel okruzni kfizovatka. V prostoru
kfiZovatky nejsou vyznaceny jizdni pruhy a vozovka je misty pfiliS Siroka, cehoz
vyuzivaji néktefi fidi¢i a vjedou do prostoru kfizovatky navzdory tomu, Ze na
kriZovatce jiz jede jiné vozidlo, kterému by méli dat prednost. Domnivaji se totiz, ze
se do prostoru krizovatky vejdou vedle sebe.

Vzhledem kintenzité provozu a jejimu vyhledovému zvySovani je vhodné
Soucasti studie je téZ navrh upravy pfilehlého parkovaciho pasu, na kterém se drzi
voda, jelikoZ ma nulovy sklon. Zaroven konstrukce vozovky parkovaciho pasu je ve
Spatném stavu.
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2. ZDUVODNENI STUDIE

Predmétem prace je navrh Upravy kfizovatky silnic 11/324, 111/2987 a 111/0373.
V soucasné dobé je na misté byvalé prlsecné kfiZzovatky vytvofena pomoci
betonovych svodidel okruzni kfizovatka. Problémem je zejména skutecnost, Ze
v prostoru kFfizovatky nejsou vyznaceny jizdni pruhy a vozovka je misty pfiliS Siroka,
CehoZ vyuZzivaji néktefri fidici a vjedou do prostoru kfiZovatky navzdory tomu, Ze na
kriZovatce jiz jede jiné vozidlo, kterému by méli dat prednost. Domnivaji se totiz, ze
se do prostoru kfizovatky vejdou vedle sebe. Dale néktefi fidi¢i nejspiSe prehlizi
dopravniznacku C1 - Kruhovy objezd a na kfiZovatce potom davaji Spatna znameni
smérovymi svétly (davaji znameni jako na prUsecné krizovatce, napriklad pfi
odbocovani vlevo), coz mize zmast ostatni Ucastniky provozu.

Vzhledem kintenzité provozu a jejimu vyhledovému zvySovani je vhodné
kfiZovatku upravit takovym zpusobem, aby byla pokud moZno prehlednéjsi a
Soucasti studie je téZ navrh upravy pfilehlého parkovaciho pasu, na kterém se drzi
voda, jelikoZ ma nulovy sklon. Zaroven konstrukce vozovky parkovaciho pasu je ve
Spatném stavu.

3. ZAJMOVE UZEMI

UvaZované Uzemi se nachazi na okraji vesnice HradiSté na Pisku, v obci Staré
Hradisté, asi 6 km severné od Pardubic. Silnice 11/324 vede smérem na sever do
obce Hrobice, kde dale umoznuje napojeni na silnici I/37. Smérem na jih silnice vede
do Starého Hradisté a dale do centra Pardubic. Silnice 111/2987 vede na vychod od
kriZzovatky smérem ke Kunétické hore a silnice [11/0373 vede smérem na zapad do
obce Srch. U kfizovatky se nachazi restaurace s hotelem, k ¢emuz také nalezi
prilehly parkovaci pas.

Hradisté na Pisku a okolni vesnice nejsou moc rozlehlé a vétSina obyvatel musi
jezdit za praci, do Skol a podobné bud do Pardubic nebo okolnich mést. Ve Starém
Hradisti se dale nachazi primyslova zéna a spousta ndkladnich vozidel jezdi pravé
po silnici 11/324.
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4. VYCHOZI UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Navrhované Upravy budou vyskoveé a Sirkoveé plynule navazovat na stavajici stav. Na
silnici 11/324 je v Casti, ktera je v obci, dovolena rychlost 50 km/h, pfed vjezdem do
Hradisté na Pisku, smérem od Hrobic je dovolena rychlost 70 km/h a smérem na
Hrobice 90 km/h. V3echny ostatni vétve krizovatky se nachazi na Uzemi obce, a
proto je zde dovolena rychlost 50 km/h.

Pro navrh uprav kfiZovatky se uvaZzuje silnice 11/324 jako hlavni a silnice 111/2987 a
[11/0373 jsou uvazovany jako vedlejsi. Tomuto usporadani i odpovidaji intenzity
provozu zjisténé na misté pfi provadéni dopravniho prdzkumu. Ve viech pripadech
se jedna o dvoupruhové, smérové nerozdélené pozemni komunikace.

Pro ucely bakalarské prace byl na misté podle TP 189 v bézny pracovni den po dobu
2x 2 hodiny provedeny dopravni prizkum. Konkrétné ve ctvrtek 28. ledna 2021
v dobé 7:00 - 9:00 a 15:00 - 17:00. Po vyhodnoceni prizkumu zjistime, Ze aktualni
ro¢ni primér dennich intenzit dopravy je 10816 voz/den s odhadem presnosti
+13 %.

5. CHARAKTERISTIKY UZEMI Z HLEDISKA JEJICH VLIVU NA
NAVRH VARIANT
5.1.  CLENITOST TERENU

Charakter Uzemi kfizovatky a jejiho okoli Ize povazovat za rovinaty. Nadmorska
vySka se pohybuje kolem 236 m.n.m. Silnice 11/324 smérem na Hrobice mirné
stoupa. KFfizovatka je z jedné strany obklopena zastavbou a z druhé strany ji
lemuje les a louka.

5.2. VYUZITI UZEMI

V zajmovém uzemi neni pldnovana zadna vystavba.

5.3. VYZNAMNA OCHRANNA PASMA
Stavba se nachazi v tésné blizkosti zastavby, tudiz pred zahajenim praci bude
zapotrebi zjistit pasma inZzenyrskych siti, zajistit jejich vytyceni a jejich ovéreniu
spravcu jednotlivych siti. V misté stavby, ani jejiho okoli, se nenachazi zadné vodni
zdroje, chranéna uzemi, ani loZiska nerosta.
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6. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY VARIANT
6.1. NAVRH ZPEVNENYCH PLOCH

Konstrukce vozovky silnice 11/324 dle TP 170 D1-N-1-lI-PIIl

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-5:2008
Spojovaci postfik PS-C 0,25 kg/m? CSNEN 736129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL 16+ 60 mm CSN EN 13108-1:2008
Spojovaci postfik PS-C 0,25 kg/m? CSNEN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 50 mm CSN EN 13108-1:2008
Infiltracni postfik PI-C 0,7 kg/m? CSN EN 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170 mm CSN 736126
Stérkodrt SDa min. 250 mm CSN 736126

Zhutnéna plan Edero= 45 MPa

Konstrukce celkem min. 570 mm

Konstrukce vozovky silnic 1ll/2987 a 11//0373 dle TP 170 D1-N-1-IV-PIIl

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11 40 mm CSN EN 13108-5:2008
Spojovaci postfik PS-C 0,25 kg/m? CSNEN 736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP 16+ 80 mm CSN EN 13108-1:2008
Infiltracni postfik PI-C 0,7 kg/m? CSN EN 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 736126
Stérkodrt SDa min. 200 mm CSN 736126
Zhutnéna plan Edero= 45 MPa

Konstrukce celkem min. 470 mm

Konstrukce parkovaciho pasu dle TP 170 D1-D-3-V-PIlI

Dlazba DL 80 80 mm CSN 73 6131

LoZni vrstva L4/8 40 mm CSN 736126
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 200 mm CSN 736126
Stérkodrt SDa min. 200 mm CSN 736126
Zhutnéna plan Edero= 45 MPa

Konstrukce celkem min. 520 mm

Konstrukce chodniku dle TP 170 D1-D-2-1V-PII

Dlazba DL 60 60 mm CSN 73 6131

LoZni vrstva L4/8 30 mm CSN 736126
Stérkodrt SDa min. 150 mm CSN 736126

Zhutnéna plan Edero= 30 MPa

Konstrukce celkem min. 240 mm

Konstrukce pojizdéného prstence dle TP 170 D1-T-3-IV-PIlI

Cementovy beton CB 1l 230 mm
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm

CSN 73 6123-1
CSN 73 6124-1
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Stérkodrt SDa min. 250 mm CSN 73 6126-1
Zhutnéna plan Edero= 45 MPa
Konstrukce celkem min. 630 mm

Konstrukce pojizdéného ostrlvku dle TP 170 D1-D-3-VI-PIII

Dlazba DL 80 80 mm CSN 73 6131
LoZni vrstva L4/8 40 mm CSN 736126
Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 150 mm CSN 736126
Stérkodrt SDa min. 150 mm CSN 736126
Zhutnéna plan Edero= 30 MPa

Konstrukce celkem min. 420 mm

6.2. UPRAVA DLE VYHLASKY 398/20089 Sb.

Chodniky splnuji veskeré rozméroveé parametry, pricny i podélny sklon, jaké jsou
pozadovany pro osoby se zhorSenou schopnosti orientace a pohybu. V mistech,
kde je vySka chodniku nizsi, neZ 8 cm nad vozovkou je provedeny varovny pas o
Sifce 0,4 m, tvoreny reliéfni dlazbou s barevné odliSenym povrchem od okolni
dlazby.

6.3. VARIANTA1

Prvni varianta Upravy kriZovatky je navrZzena tak, aby doSlo kco nejmensim
zabordm dalSich pozemkd. Jedna se o prisecnou kfiZzovatku s levym odbocovacim
pruhem v misté s nejvyssi frekvenci odbocovani vlevo (ze silnice 111/2987 na silnici
11/324).

Silnice 11/324 je v plvodnim stavu, ale bylo nové navrZzeno vodorovné dopravni
znaceni a byly upraveny poloméry zaobleni naroZzi tak, aby vyhovovali vlecnym
krivkam navrhového vozidla.

Na silnici 111/2987 doslo v blizkosti kfiZzovatky k rozsifeni jizdnich pruht z 3,0

m na 3,25 m a toto rozsifeni bylo dale upraveno, aby vyhovovalo vle¢nym krfivkam.
Déle je zde dle normy CSN 73 6102 vytvoFeny zkraceny levy odbocovaci pruh o
celkové délce 70 m (1/2Lr =45 m + Lc =25 m).

Na silnici 111/0373 dojde k upraveé Sitky jizdnich pruhl podle vle¢nych krivek a dale
mezi jizdnimi pruhy vznikne mensi dopravni stin pro usmeérnéni dopravy.
Parkovaci pas s kolmym fazenim se necha priblizné v mistech, kde se nachazi dnes,
avsak vzhledem k zvySeni poctu jizdnich pruhd, dojde k jeho natoceni. Dale dojde
k jeho rozsifeni, aby prilehly pruh byl Siroky 5,75 m a parkovaci stani tak mohla byt
Siroka jen 2,65 m. Celkem bude vytvoreno 20 parkovacich stani, z toho 1 stani bude
urcené pro vozidla prepravujici osoby télesné postizené. Délka stani je navrzena 4,5
m, jelikoZ je uvazovano s presahem casti vozidla pfes obrubnik, ktery je vtomto
pfipadé pouze 8 cm nad povrchem vozovky. Sifka krajniho parkovaciho stani je
rozsifend o bezpecnostni odstup 0,25 m a Sifka parkovaciho stani pro vozidla
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prepravujici osoby télesné postizené bude 3,5 m. Hned vedle toho mista bude
vytvoreny kratky chodnik o vySce pouze 2 cm nad vozovkou, pro jednodussi
nastupovani/vystupovani osob télesné postizenych. Z tohoto chodniku bude dané
misto pro prekonani vozovky, jelikoZz na chodniku na druhé strané vozovky bude
taktéZ snizeny obrubnik na vysku 2 cm nad vozovkou.

6.4. VARIANTA 2

Jako druha varianta je navrzena okruzni kfiZzovatka dle TP 135 o prdméru 34 m.
Primér nezpevnéné casti stfedového ostrova je navrzen 20 m, Sifka prstence 1,5
m a Sifka okruzniho pasu 5,5 m. Na vSech vétvich krizovatky je mezi vjezdem a
vyjezdem z kfiZzovatky umistény délici ostrivek s vySkou obrubniku nad vozovkou
20 cm, pouze na silnici 11/324 smérem z jihu od Starého Hradisté je ostrQvek snizeny
na vySku 4 cm nad vozovkou. To je zdlvodu pfipadného vjezdu/vyjezdu
rozmeérnéjsiho vozidla (napriklad vozidlo pro svoz odpadu) z pfijezdové cesty od
domu &.p. 9. SiFky jizdnich pruhtl na vjezdech/vyjezdech jsou nastaveny tak, aby
vyhovovaly na vlecné krivky.

Parkovaci pas ma v tomto pripadé opét 20 parkovacich stani a je priblizné na misté
puvodniho parkovaciho pasu. Dojde kroz3ifeni pfilehlého pruhu na 6 m, diky
cemuz mUze byt Sitka béZného parkovaciho stani pouze 2,5 m. Opét je zde krajni
stani SirSi o bezpecnostni odstup 0,25 m a je zde 1 parkovaci stani o Sifce 3,5 m pro
vozidla prepravujici osoby télesné postizené. Délka stani je navrzena 4,5 m, jelikoz
je uvaZzovano s presahem dcasti vozidla pres obrubnik, ktery je vtomto pripadé
pouze 8 c¢cm nad povrchem vozovky. Dale je zde opét vytvorfeny chodnik
s obrubnikem pouze 2 cm nad vozovkou a misto pro prekonani vozovky.

6.5. VARIANTA 3

Jako treti varianta je navrZena opét prusec¢na kfiZzovatka s levym odbocovacim
pruhem obdobné jako ve varianté Cislo 1, avSak tentokrat dojde k mirnému zasahu
do pozemku v jihovychodni ¢asti kfiZzovatky, aby bylo moZzno podle vlecnych kfivek
provést lepsi zaobleni narozi. Diky tomuto nebude zapotfebi odbocovaci pruh
odklanét jako ve varianteé ¢islo 1.

Na silnici 111/2987 doSlo v blizkosti kFfizovatky k rozsifeni jizdnich pruhtd z3,0 m
na 3,25 m a toto rozsifeni bylo dale upraveno, aby vyhovovalo vle¢nym kfivkam.
Déle je zde dle normy CSN 73 6102 vytvoFeny zkraceny levy odbocovaci pruh o
celkové délce 70 m (1/2Lr =45 m + Lc =25 m).

Dale od silnice 111/0373 je vytvofeny dopravni ostrivek pro usmérnéni dopravy.
Parkovaci pas ma opét 20 parkovacich stani, véetné jednoho parkovaciho stani o
Sifce 3,5 m pro vozidla prepravujici osoby télesné postizené. V této varianté€ je Sirka
prilenlého pruhu 6 m a diky tomu mdzZe byt Sitka béZného parkovaciho stani pouze
2,5 m, krajni stani je SirSi o bezpecnostni odstup 0,25. Délka stani je navrzena 4,5
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m, jelikoZ je uvazovano s presahem casti vozidla pfes obrubnik, ktery je vtomto
pfipadé pouze 8 cm nad povrchem vozovky. Vedle stani pro vozidla pfepravujici
osoby télesné postizené je vytvoreny chodnik s obrubnikem pouze 2 cm nad
vozovkou a misto pro prekonani vozovky.

7. VYHODNOCENI VARIANT

Prvni varianta je podobna stavajicimu stavu, pokud by se odstranila betonova
svodidla tvorici okruzni krizovatku. Dojde k pridani odbocovaciho pruhu, predélani
parkovaciho pasu a upraveni jizdnich pruht dle vle¢nych kfivek. Pfi posuzovani
kapacity tato varianta vyhovi na soucasnou intenzitu provozu, avsak pfi posouzeni
vyhledovych intenzit pro rok 2045 zjistime, ze tato varianta jiz nevyhovi. Bylo vSak
zjisténo, Ze pokud bychom vyhledové intenzity provozu vynasobily soucinitelem
0,98, pak by ndm jiz tato varianta vyhovéla. Vzhledem k odchylkam vzniklych
napriklad pfi vypoctu RPDI z hodnot ziskanych dopravnim prizkumem vsak
uvazujeme, ze i tato varianta by na vyhledové hodnoty intenzity vyhovéla.

Druha varianta spociva ve vybudovani okruzni kfizovatky dle TP 135, coZ zajisti
s rezervou dostatecnou kapacitu i na vyhledové intenzity provozu. Odstrani to
problémova mista, kdy je prostor kfiZzovatky pfiliS Siroky a tim docilime i vySsi
bezpecnosti.

Treti varianta je podobna prvni varianté, jen diky zaboru dcasti pozemku
v jihovychodni casti krizovatky dojde k upraveni zaobleni narozi. Kapacitni
posouzeni této varianty je stejné jako varianty prvni.

8. ZAVER A DOPORUCENI

Ukolem bakaléafské prace bylo navrZeni tFi vhodnych Uprav kfiZovatky takovym
zpUsobem, aby doslo ke zlepSeni prehlednosti kfiZzovatky, zvySeni bezpecnosti a
celkové ke zlepSeni dopravni situace.

Po provedeni dopravniho prizkumu a provedeni kapacitniho posouzeni rliznych
variant bylo zjisténo, Ze nejlépe vyhovi okruZni kfiZovatka, pfipadné pomUze
vybudovani odbocovacich pruhg.

Jako nejvhodnéjsi feSeni se jevi druha varianta s okruzni kfizovatkou. Vychazi
nejlépe ze vSech tfi variant na posouzeni kapacity a zabezpecuje i dostatecnou
rezervu na vyhledovou kapacitu. TaktéZz touto Upravou zmizi jiz zminéna
problémova mista, kdy byla vozovka v prostoru krizovatky pfFilis Siroka, coz
snizovalo bezpecnost.

Bakalarska prace respektuje platné vyhlasky, pfedpisy i normy.
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SEZNAM POUZITYCH ZDR0OJU

NORMY

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 ed. 2 Projektovani kFizovatek na pozemnich komunikacich
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

TECHNICKE PODMINKY

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na PK

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich

TP 170 dodatek ¢.1 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - vSeobecna cast, katalog,
navrhova metoda

TP 171 Vle¢né kfivky pro ovérovani prljezdnosti smérovych prvkl pozemnich komunikaci

TP 188 Posuzovani kapacity kfizovatek a Usekd pozemnich komunikaci

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy

SMERNICE

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

VZOROVE LISTY

VL 1 Vozovky a krajnice
VL 3 KFizovatky
VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky

INTERNETOVE ZDROJE

Mapy www.mapy.cz
Politika jakosti pozemnich komunikaci www.pjpk.cz
TRALYS www.tralys.cz

EDIP www.edip.cz
Dopravni nehody v CR nehody.cdv.cz/statistics.php

Data pro zpracovani prace zapujcil Zeméméricky Urad.
Mapovy podklad © Cesky ufad zeméméficky a katastraini, www.cuzk.cz
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

°C
hod
Lc

L,
VOZ.
%
km/h
kg/m?
RPDI
Im

km,d
Kt
kt,RPDI

lzh

kRPDI,§h

milimetr

centimetr

metr

kilometr

metry nad morem

megapascal

Ceska technicka norma

technické podminky

asfaltovy beton pro obrusné vrstvy

asfaltovy beton pro lozni vrstvy

asfaltovy beton pro podkladni vrstvy

mechanicky zpevnéné kamenivo

Stérkodrt

loze

dlazba

spojovaci postfik

infiltracni postrik

cislo popisné

stupen

stupen Celsia

hodina

délka cekaciho useku

délka rozsirovaciho klinu

vozidlo

procento

kilometry za hodinu

kilogramy na metr Ctverecni

ro¢ni pramér dennich intenzit

intenzita dopravy daného druhu vozidla zjisténa v dobé prizkumu
prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu priizkumu na denni
intenzitu dopravy dne prizkumu

prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na
tydenni prlimér dennich intenzit dopravy

prepoctovy koeficient tydenniho prdméru denni intenzity dopravy na
rocni pramér dennich intenzit dopravy

intenzita dopravy Spickové hodiny v bézny pracovni den
prepoctovy koeficient ro¢niho prdméru dennich intenzit
dopravy na spickovou hodinovou intenzitu dopravy

24



SEZNAM PRILOH

A. PRUVODNI ZPRAVA

B. VYKRESY

B.0.1

B.1.1
B.1.2
B.1.3
B.1.4

B.2.1
B.2.2
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